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bhar till #ndamdl att forse flygvap-
nets personal med aktuella underrit-
telser rirande utvecklingen inom vart
eget och andra liénders flygvapen samt
att ytterligare férkovra personalens
yrkeskunskap,

Det dligger flottiljchef (motsva-
rande) att tillse att U f 1 erhdller
lémplig spridning inom forbandet. Med
# forsedda artiklar gkall genomgds
med av inneh4llet berdrd personal.

Ufl utstndes #ven till pressen. I
Uf1l forekommande artiklar #r helt opp-
na for publicering.
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har till #@ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrit telser rorande utvecklingen inom virt eget och andra lin-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller limplig spridning inom forbandet.

U f 1 utsindes dven till pressen, I U f 1 forekommande
artiklar &dr helt Oppna for publicering.

I innehdllsfdrteckningen med * mirkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med dérav berird personal,
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framstilles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverliékaren) under medverkan frdn flygvapnets ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomrddesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstider m m)., Bidrag frdn alla personalkatego-
rier Ar vdlkomna, Inforda bidrag placeras endera under respektive &m-
nes fackrubrik eller ock under sérskild rubrik "Lisekretsen Har Ordet"

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall inneh&lla uppgift pd avsindarens (fdrfattarens) befattning,
namn och adress. Dér gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsaxtt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st £ forfattarnammet.
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DAGENS FRAGA:
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I samband med sitt trontilltréde har Hans Majestét Komung
Gustaf VI Adolf tillkdmagivit vissa maningar och
utfiistelser, vilka tidigare pd amat sitt delgivits krigsmakten.
Hir nedan féljer ett utdrag ur dessa uttalanden sisom en pdmin-

nelse for flygvapnets personal.

De kungsord, som vir nye Konung och Hogste Krigsherre, Hans Majestiit
Kung Gustaf VI Adolf,l8tit utgd till sitt folk och sin krigs-
makt 1 samband med sitt tilltrdde till den svenska riksstyrelsen och sitt
dvertagande av det higsta befidlet, uttalades mindagarna den 30 ok t o -
ber , i rikssalen pd Stockholms slott,ach den 6 november 195,
rd ladugdrdsgirde invid Stockholm,

Vid férstnimnda tillfélle, den statsakt, d& den nye Konungen avgar¢ sin
grundlagsenliga kungaf drsédkran, yttrade han bl a;

-"i Gustaf VI Adolf forsdkre hirmed hdgtidligen och p&
det kraftigaste, att vi wele och skole styre riket efter regeringsformens
bokastavliga fbreSkfift. Vi skole ock sdsom en rdttrdAdig konmung och en huld
fader for svenska folket efter vAr yttersta firmiga befrémja rikets och var-
Je inbyggares samskyldiga gagn och bista",

I rikssalstalet, dir vir Konung angav sin vilja och si-
na onskningar i samband med sitt tilltrdde till riksstyrelsen, tillkémnnagav
han bland annat foljande riktlinjer fér den fortsatta statsstyrelsen:

- "Sésom mitt valsprdk hur jag beslutat antaga orden: ' Pl ik ten

framfor allt!' M ==«

"Den svenska r i tt skipningen och férvaltning-
en?", fortsdtter han, "kiinnetecknas sedan lédngliga tider av stark plikt-
kiénsla, duglighet och omutlig réttrddighet. Dessa egenskaper kan inte skat-
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tas hog hdgt. De svenska dmbetsminnens redbarhet utgdr en garanti for den

enskilde medborgaren i vdrt land, att hans rdtt tillvaratages och att hans
intressen behandlas med ovidld. Jag forviantar mig ett strangt fullfdljande

av mu berdorda grundsatser.," - - -

"Med vidgandet av de omrdden, over vilka staten Ovar inflytande, foljer
utan tvivel en dkad fara for ett stelt, formalistiskt handléggande av &dren-
dena, Fasta former &r nodvindiga. Men all byrdkratism och allt formskéreri
&r av ondo och kan, om de fir utbreda sig, vdlla bdde statsmaskineriet och

landets liv i ovrigt svir skada.

Jag vill uttala min livliga férvissning, att statens tjdnare av alla
kategorier skall veta att allt framgent upprdtthdlla skicklighet och person-
lig integritet, Tillika fdrvidntar jag av dessa for landets hela liv s8 vik-
tiga korporationer (riéttskipning och statsférvaltning), att varje enskild
medlem métte utdva sina 8ligganden, ej endast med ni t och kunnig-
het, utan tillika - och detta anser jag vara av stor vikt - med den
vidsynthet, klokhet och humanitet , som djupare

sett bdst befrdmjar de intressen var och en dr satt att virda.

Vi bor alla, var vi dn blivit stdllda i samhéllet, erinra oss, att vi
ddr har till uppgift att vdl vdrda det svenska folkets och hela det svenska
fédderneslandets intressen., S ve riges bdsta vare allas

védrt m&1,"

Vid sitt andra framtrédande, mdndagen den 6 november, pé
Gustaf-Adolfs-dagen, och dd som krigsmaktens HOogste Be-

fdlhavare, h6ll H. M. Konungen i mérvaro av kungahusets medlemmar,
paraderande trupp ur samtliga fOrsvarsgrenar, frivilliga férsvarsorganisati-

oner, regerings- och riksdagsledamdter.samt diplomatiska repregentanter m f1l
ett tal till den svenska krigsmakten, vilket bl a radierats och i gin helhet

8tergivits p& flygvapenorder nr B 112/1950 (13/11). U f 1 citerar dirur
f5l jande:

«-PPlikxtuppfyllelsgse, mod pth ptdndaktig-
h e t har sedan gammalt varit utmdrkande for svenska krigsmin, Detta inger
tillforsikt for framtiden. Jag forvidntar att envar sdviél inom krigsmakten
som inom det totala forsvaret gor sin plikt vid var je tillfdlle och
under a 1 1 a forhdllanden, - = =

Sveriges krigsmkt och andra forsvarsanordningar &r till for att, om

s8 skulle kravas, till det yttersta vérna viArt land, dess frihet och sjdlv-
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stindighet. Genom sin blotta tillvaro skall de bidraga till att hdlla kri-
get fjérran fradn svenskt omrdde. Ju mera effektivt forsvaret #&r, desto stor-
re sannolikhet finng att det aldrig behdver trida i verksamhet. Men for att
det samlade forsvaret skall uppnd hogsta mdjliga styrka kridvs ovillkorligen,
att envar sitter in sina bdsta krafter for att gora sig vdl skickad i den

stora organiéationen.— --

Av officerare, underofficerare och un-
derbef d 1l forvintar jag under hela deras tjédnstetid ett oavldtligt
forkovrande av kunskaper och tjénsteduglighet. Jag forvéntar ock, att all
utbildning av underlydande personal bedrives med bésta tidnkbara utnyttjande
av tid och krafter och pd ett sddant siétt, att den underlydande f 8 r -
st & r utbildningens &ndamdl.

Av menige man - och hirvid ténker jag séirskilt pd .alla
viarnpliktiga medborgare - forvintar jag att de under all tjénst-
goring sldppa till hela sin kraft och framfor allt sin vilja. Endast sd kan
det bista resultatet ernds av den utbildningstid, som stdr till buds. Vira
viirnpliktiga boér komma ihdg, att detta Hr en angeldgen medborgerlig plikt.

Det dr inom krigsmakten vars och ens plikt - frén de hogsta cheferna
till de meniga krigsminnen - att ovillkorligen lyda ut-
fdrdade order . Utan disciplin intréder upplésning. Men diascipli-
nen bér ej vara grundad pd fruktan for straff. I en fri och upplyst demokra-
tisk stat, som den svenska, skall den fastmera vara fotad pd den frie med-
borgarens insikt om lydnadspliktens betydelse for uppndendet av det gemen-
samma milet. Frivilligt offrar den enskilde ndgot av sin personliga obunden-
het. Laga ndan, kamratskapet i dess vidstricktaste bemidrkelse tra-
der i den obegrénsade sjdlvhidvdelsens stdlle., Om hos ndgon den goda viljan
likvil brister eller ndgon genstértigt och sjdlviskt stdller sig utanfor den -
stora gemenskapen, méste han ovillkorligen och med kraft foras till rdtta av

kamrater och formén.

Sammanhdllning och samverkan #r grundforutsitt-
ningarna fér kraften hos det totala forsvaret. Sammanhdllning pd osjdlvisk-
hetens grund férmir allena skiinka virt gemensamma fidernesland nddvindig
styrka och motsténdskraft. Med fdrenade krafter kan vi tillitsfullt mdta
framtiden."

)

T
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Den 6 november &r en dag, som av tradition firas inom sven-
ska krigsmakten, Men den 6 november 195C fick en sirskilt hogtidlig prigel,
genom att Hans Maj:t Konung Gustav VI Adolf
denna dag for forsta gdngen som krigsmaktens hogste befdlhavare mottog trup-

per vid en paradering pd Gdrdet i Stockholm.

Flygvapnet deltog s8vdl i luften som pd marken., Flygstyrkan bestod av
29 flygplan typ J 26 ur F 20 (K. Flygkadettskolan) och sammanlagt 60 flyg-
plan typ J 28, vilka - fér att erhdlla en bred representation - utgick ur
samtliga vAra "28"-flottiljer (F 8, F 9, F 13 och F 18), P& marken deltog
flygvapnet med sammanlagt c:a 1,100 man ur ¥ 2, F 8, F 11, # 16, 18, F 20
(luftbevakarna och flygvapenkompaniet ur AUS) samt FCS (Flygvapnets centra-
la skolor). Dessutom deltog musikkdrerna ur F 1, F 8 och F 11, vilka samman-

slagits till en musikkdr pd cza 60 man.

Védret hade inte sett lovande ut pd f m och allteftersom klockan nérma-
de sig 1400, d& Konungen skulle taga emot forbanden, blev viddret sdmre cch
simre, Molnh&jden sdg ut att vara tillrécklig for flygforbanden , men snobyar

nedsatte sikten - gver Slussen t o m higst visentligt.

Markforbanden anlinde med bussar till flygvapenhuset p& GZrdet, Hidr-
ifrdn marscherade dessa forband gemensamt till paradplatsen syddst om K. Bor-

gen, foretridda av musikkdren coh varje férband av sin fana,

Sedan Konurgen tagit emot markforbanden och hdllit det tal, som bl a
8tergivits p& fo nr B 112/1950 var tiden inne fér "forbimarschen", Denna in-
leddes av flygférbanden, varvid F 20:s J 26-or fl6g Konungens namnchiffer
=G VI A - och de 60 J 28-orna gav eskort, Den rddande. allminna uppfatt-
ningen pd hederslsktarna minuterna fore 6verf1ygningen var nog den, att "fly-
get inte skulle komma", En avsevird vadhéllning lérer ocksd ha forekommit,
varvid flygvapnets representanter dock torde ha tillhért vimmarna. Visst var
vidret ddligt fradm paradsynpunkt - men inte s& ddligt,att det inte gick att
flyga. Vad vi kanske var oroliga for var att forbaunden inte skulle kunna
hdlla sina exakta paradformeringar - sérskilt d& F 20 med det svarflugna

namnchiffret,.

P4 rdtta klockslaget kom forbanden och holl perfekta formeringar, som
inte kunde annat &n vécka beundran, Namnchiffret d&nade fram p& 300 m h&jd



Over Konungens tribun och féljdes av rea~jakten, som fldg gruppvis pd c:a
100 m héjd med 1500 m avstdnd mellan grupperna., Det var en god prestation
att unddr rddande vidderleksfdrh&llanden genomféra flygningen med en sd ge-

nomgéende precision,

Efter 6verflygningen bYdrjade marktruppernas forbi-
marsch férbi Konmungens tribun. Efter arméns fotmarscherande del och en del
trupp ur marinen kom F 20 som forsta markfdrband ur flygvapnet, f6ljt av
F8, F2, F16, F 18, F 11 och FCS i nu némnd ordning. I tiéten av varje for-
band marscherade f3rbandaschefen eller dennes stdllfdretridare, sedan fanan
med fanvakt och d&réfter truppen i marschkolonn pd 8 téter. Truppen var ut-
rustad med kpist och alla bar vita vantar. Flygvapenkontingenternas férbi-
marsch gjorde ett gott intryck. Man sdg hur alla gjorde sitt bédsta, Detta
och den trdning som bedrivits pd fdrbanden dagarna fGre paraden gav #dven

som resultat,att flygvapnets férband stod sig vdl i jémférelse med de andra.

Konungen uttryckte till chefen fér flygvapnet 8itt erkdnnande for det
sétt pd vilket forbanden ur flygvapnet deltog i luften och pé marken. VAr
chef vidarebefordrade Konungens tack till deltagande flygvapenférband genom

nedanstéende "tpr" (teleprintermeddelande):

CE3aCFIl aF2aFB8aF9«F Il aFI3«FI16a«FI8asF20/F 16 aFVKOMP

AUS/F 16 = FCS/F | DE CFV = 1104 7/11 = H.M. KONUNGEN HAR UTTALAT SITT ERKANNANDE

FOR DET SATT PA VILKET FORBAND UR FLYGVAPNET | LUFTEN OCH PA MARKEN GENOMFORDE SIN
DEL AV PARADEN PR GKRDET DEN 6/11, + &
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"PERSONLIG BEREDSKAP®",
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Den 15/3 1948 ingav UB till regeringen en skrivelse, i vilken
han bl a begiirde medel fir att forstdrka den personella beredska-
pen. Samtidigt dirmed gjorde OB ett uttalande om sin uppfattning
av det utrikespolitiska ldget, som dven stod refererat i U f 1
nr 3/1948. Det finns anledning att &n en géng i dessa spalter &-
terge, vad han sade fér nira tre &r sedan,

"Den senaste politiska hindelseutvecklingen Hr ett uttryck for
den tilltagande bsidkerhet, som karaktdriserar det allmdnna léget i
virlden och #dven stricker sina verkningar till Norden. Motsdttning-
arna mellan Ost och vidst tycks inte utjdmas, utan tvirtom gradvis
férdjupas. De kommer ocksd tydligare #n pd linge till uttryck i
allmédrma opinionsyttringar inom olika lidnder., Detta bor visserli-
gen inte uppfattas sd, att en allmién konflikt &r nira forestdende,
ty for en sddan dr vistmakterna knappast beredda och Ryssland san-
nolikt alltjémt for svagt ef ter krigets pAfrestningar i olika avse-
enden, Men det dr uppenbart, att Sovjet mycket mélmedvetet arbetar
p4 att sammanfoga sitt eget siékerhetssystem i Europa, och det fére-
faller, som om det ddrvid inte tvekar att tillgripa mycket bryska
metoder, Man fir inte utesluta méjligheten av att Sovjet under full-
foljandet av sddana Atgirder for den egna sikerheten kan komma att
skrida till partiella aktioner, som det beddmer mojligt att vidta
utan att darfér en storkonflikt behdver utldsas.

For Sveriges del mdste den tilltagande aggressiviteten anses
innebdra, att krigsriskerna 6kat ochatt vi allt-
s4 nu mAste Sverviiga att p4borja siddana Atgiirder i avseende pd for-
svarsberedskapen som av forsvarsministern, férsvarskommittén och
OB forutsetts bli nddvindiga i ett skirpt lége."

Llédget i dag visar, att detta uttalande var préglat av stort forutseende.
Orosmolnen hopar sig tédtare #n nigonsin efter andra'vérldskriget. Ekot av
kriget i Xorea ger genljud i parlamentsalar och kongressrum virlden runt. Si-
tuationen dr nervost Overkinslig, risken for en urladdning finnes dir,

I UE1 nr 11/1950 redogjordes for upprustningarna i ndgra av de mest
aktuella linderna. Sedan dess har dagliga telegram frén viirldens alla horn
givit oss pldtagliga bevis fér, att dagens situation i mycket piminner om den,
som préglade tiden omedelbart fire andra virldskriget. - Det finns sdlunda -
med denna situation fOr Ogonen - all anledning fér flygvapnets personal till
en allvarlig funderare over bl a den peréonﬂiga beredskapen,

Arten av beredskapstillstdnd i landet bestdmmes av Kungl. Maj:t. Arten
av var mans"personliga beredskap" bestdmmes av vederbérande sjdlv. Med "per-
sonlig beredskap" avses d&, att var och en inom sitt begrinsade omride med
all energi riktar in sitt tankeliv och sin fantasi p4 alla de smi och stora
problem, som kan uppst8, om landet tvingas in i beredskaps- eller krigstill-
sténd.
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Kéinner Du igen dem?

)
3
1 4
il 1
5
Losning av uppgiften se sid 38 - 39,
PERSONLIG BrAEDSKAP - Forts fr sid 6,

"Personlig beredskap" #r inget tomt slagord. Det dr ett begrepp, som var
och en kan gora levande inom sig sjdlv med hjdlp av sin fantasi. Ansvariga
chefer av alla grader - p& marken och i luften - kan t ex inom fredsdvning-
arnas ram bAde applikatoriskt i lektionssalen och praktiskt i luften samt i
terrdngen 6va sin personal sd, att den blir vdl fortrogen med fdrhdllandena
i falt, For detta fordras fantasi och inlevelse - sdvidl hos cheferna som hos
truppen, 1 tjinst varande personal kan orienteras och dvas i de flesta med
en mobilisering sammanhidngande detaljer. Nigstiinksamheten mot "obehdriga" in-
om flottiljomrAdet kan skdrpas, vaksamheten Ckas, vakttjdnsten effektiviseras.
Allt beror pd oss sjdlva, om vi kan leva oss in i situationen si, att vi ser
den i dess rédtta dager och i hela dess vidd.

Viktigt dr dven, att vi inte #r "pappersberoende", d v s att vi inte &r
helt bundna av alla detaljrika instruktioner och PM angdende Atgérder vid
intrd dande skdrpning av léget. Ett betydelsefullt led i hojande av den "per-
sonliga beredskapen" dr, att gora dessa instruktioner s& levande inom oss,
att vi #dven dem forutan hjdlpligt kan klara vAr roll under de forsta kritis-
ka dagurna av ett krigsutbrott., - Det viktigaste ar dock till sist inte en-

dast den moderna materielen utan att p e r sona len stidr beredd att

utnyttja den for dess &ndamil,
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I Uf1l nr 7-10/1950 limnades en redogbrelse for d e
militdadra myndigheternas foérslag till
forgvarets stirkande. Dessa innebar sammanfattningsvis i huvudsak

féljande:
Merbehov under
Forsvars- Be tai?EO/Bl
grenar Forstirkningsdtgirder 4 ] Medel
ningsbemyn- .. .
m m P Milj
diganden ot
Milj kr
Flygvapnet | (kning av flygindustriens produktionstakt 13,0 11,5
Kop av nattjaktplan i utlandet som ersétt-
ning f6r J 30 (D H Mosquito) . 24,7 4,0
Forcering av luftbevakningens modernisering 8,0 -
Forcering av flygféltsarbetena 10,0 5,0
Forcering av utbyggnaden av berghangarer,
lokaler for lbew, uppstdllningsplatser
for radarstationer
Armén Forcering av tygmtrlanskaffningen, frimst
pansarvdrn och radar 33,8 -
Angkaffning av beklddnadsmateriel - 1,0
Okning av antalet reservofficerare 0,2
Extra tjdnstgoringsminad under 1951 for
10.500 dldre gruppchefer 5,0
Forcering av befdstningsarbeten 1)
Marinen Forcering av fartygsmoderniseringar m m 13,0 9,6
Extra utbildning av dldre virnpliktiga 2,0
Forcering av beféstningsarbeten 1)
Porgvars- | Utvidgning av krigstelegrafnidtet m m - 3,0
staben
Krigs- Xtgérder for héjande av den industriella
materiel- krigsberedskapen Ts0
verket
Porsvarets| Anskaffning av sjukvdrdsutrustning 1,0
sjukvirds-
styrelse
Friv.org (Ukning av utbildningsverksamheten m m 1.2
Summa miljoner kr 102,5 50,51)

1) Fortifikationsférvaltningen har for hela krigsmakten begért ett tilliggs-
anslag for 1950/51 av 20 milj kr.
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Med utgdngspunkt hérifrdn framlade Kungl Maj:t i mitten-av oktober en
proposition i forstérkningsfrdgan, Propositionen utmynnade sammanfattnings-
vis 1 féljande av mera a#lmint intresse for flygvapnets personal.

PROPOSITICNETN,

Forsvarsministern framhdllier betriffande den ma ter i el 1la be-
redskapen angelidgenheten av att i nuvarande utrikespolitiska lige alla mdj-
likheter tillvaratas f5r att pd kort sikt Oka leveranstakten betridffande
beslutade mterielanskaffningar. Detta borde sirskilt gélla materi-
el, dér bristerna i krigsorganisationen ar mest framtrddande, Undersdkningar
hade givit vid handen, att m8jligheterna till forcering av materielleveran-
serna syntes vara relativt begrdnsade betrdffande sdvidl importmateriel som,
dérest inte fortursrédtt med stdd av forfogan-
derdattslagen tillgreps, inom landet tillverkad materiel, Ett un-
dantag utgjorde dock viss av krigsmaterielverket anskaffad materiel, bl a
pansarviarnsvapen och ammunition. Med utgingspunkt frédn dessa uttalanden fram-
hdller departementschefen betriéffande flygvapnet, att han inte #r beredd att
i forevarande sammenhang fdrorda de foreslagna &tgidrderma for dkning av den
inhemska flygindustriens leveranstakt.

I friga om den foreslagna anskaffningen av nattjaktplan som ersidttning
fér J 30 framhdller departementschefen vidare, att han av beredskaps- och
stkerhetsskdl tillstyrker detta, dock endast inom ramen fér den for flygvap-
net gidllande anskaffningsplanen, Detta f3rbehdll innebir, att nigot extra
bestdllningsbemyndigande eller tilléggsanglag for ifrdgavarande andamdl icke
begédres for 1950/51 och att ersédttningen av J 30 darfor endast delvis kan
genomféras under de ndrmaste A&ren, Fdrslaget att forcera luftbevakningens
utbyggnad tillstyrkes diremot.

I fréga om armén och marinen tillstyrkes i huvudsak myndigheternas for-
slag avseende forbdttring av den materiella beredskapen,

Betrdffande den per sone 11 a beredskapen tillstyrker forsvars-
ministern att medel & tilldggsatat anvisas for frivilligorganisationernas
verkgamhet, Ddremot avstyrks fdrslagen om anstdllning av ytterligare reserv-
officerare vid armén, efterutbildning av grpch vid armén och kustartilleri-
et samt av vissa Ovriga vpl vid marinen. Som sk#l fOr dessa avstyrkanden an-
fores, att det f n inte &r m&jligt att beddma, huruvida dylika inkallelser
bor tillgripas, samt att s#rskild utredning plgdr om gruppchefsutbildningen,
Han erinrar dven om, att regeringen erhdllit riksdagens bemyndigande att be-
strida av beredskapsinkallaelger féranledda kostmader, genom Overskridande av
vederbdrliga anslag.

Vad slutligen betrdffar b yggnadsberedskapen till-
styrker forsvarsministern begirt tilldggsanslag for fortering av flygfélts-
arbetena. I friga om beféstningsarbeten (bl a berghangarer, lokaler for lbev
och radaruppstédllningsplatser) &r han - med hinsyn till bl a befintliga re-
servationer - didremot inte beredd att mu tillstyrka tillédggsanslag for
1950/51. Det forutséttes, att derma friga kommer att upptas i samband med
behandlingen av fortifikationsforvaltningens medelsidskanden for 1951/529 a&
siéikrare h&llpunkter fioreligger for att bestémma forsvarets byggnadskvot for
kalenderfret 1951,

De tillstyrkta ytterligare bestdllningsbemyndigandena samt tilldggsan-
slag sammanfattas i féljande tabell (jfr sammanfattningen av myndigheternas

férslag pd den foregdende sidan 8),
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1950/51
Forsvars- Ytterli-
grenar o e : = gare be- |Till-
G Forstirkningsdtgérder S tE11- g
ningsbe- | an-
myndigan-| slag
de Milj
milj kr |kr
Flygvapnet|Anskaffning av flygmateriel m m (luftbevak-
ningen) 8,0 -
Vigsa flygféaltsarbeten m m - 5,0
Armén Anskaffning av tygmateriel m m 34,0 -
Beklddnad m m = 0,5
Marinen Fartygsbyggnader m m samt anskaffning av
artillerimateriel 14,0 10,0
Forsvars- |Engdngsanskaffning av viss materiel m m - 240
staben
Krigs- Engdngsanskaffning av vissa maskiner m m 3,0 3,0
materiel-
verket
Férsvarets|Engdngsanskaffning av sjukvirdsmateriel - 0,5
sjukvirds-
styrelse
Friv.,org |Ukning av utbildningsverksamheten m m 1,01)
Summa miljoner kr 59,0 22,01)

1) Varav 225,000 kr till Sveriges lottakérer.

Tilldggsanslagen fiérdelar sig med 16 miljoner kr till materielanskaff-
ning, 5 miljoner till flygfdltsarbeten och 1 miljon till frivilligutbildning.

MOTIONER.,

] hdogermotionen framh$lls betydelsen av, att cmedelbara

dtgidrder vidtas fésratt h 6 ja den

rielypr

ocoduktionen,

inhemska flygmate-
i syfte att motverka de foljder, som skul-

le uppstd, om i utlandet bestdllda flygplan inte levereras p g a flygrust-
ningarna ddrstéddes. Motiondrerna foreslog darfor - i huvudsaklig Overensstém-
melse med flygvapenchefens forslag - lagerkdp av viss importerad materiel
gamt anskaffning av extra verktygssats for flygindustrien, De foreslog vida-~
re snara 8tgidrder for att tillgodose behovet av arbetskraft vid bersdrda in-
dustrier. For fdrslagens genomfdrande hemstdlldes om bestdllningsbemyndigan-
den och tilliggsanslag for 1950/51 i enlighet med flygvapenchefens forslag,

jotiondrerna framhdll vidare, att férsvarsministerns forslag innebar,
att endast ndgot mer &n hélften av de erforderliga nya nat t jak t-
planen (ersittning fér J 30) kunde anskaffas. Med hiansyn till konse-
kvenserna hirav famn de angeliget, att regeringen snarast omprdvade denna
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fréga. I motionen hemgtélldes vidare, att av fortifikationsforvaltningen ds-
kade 20 miljoner kr for befastningsarbeten skulle anvisas forsvaret & till-
liggsstat under 1950/51. Motionirerna framhdll #éven, att - dérest nodvéndi-
ga leveranser till forsvaret inte kan komma till sténd pd frivillighetens
vig - regeringen med stdd av forfogandelasgen borde bereda for férsvaret ound-
gingliga leveranser fortursritt.

I folkpartimotion framholl motionirer, att man inte bor-
de fransiga sig mbjligheterna att for en merkostnad av 2 miljoner kronor
(extra verktygssats &t flygindustrien) motverka de allvarliga f6ljderna av
ett leveransstopp fdr redan bestdllda utléindska flygplan eller att - vid
framtida beslut om dagjaktflygets fortsatta forstérkning - genomfora denna
med inhemsk materiel, De av flygledningen féreslagna och av 0B tillstyrkia
dtgiirderna for att h 6 ja flygindustriens produk-
tionstakt borde ddirfér snarast vidtagas. Motiondrerna hemstdllde
for detta #dndamdl, att ett bestdllningsbemyndigande om 2 miljoner kr och ett
tillkggsanslag av samma storlek skulle anvisas fér 1950/51.

I en annan folkpartimotion framhdll motiondrer,
att det av beredskaps- och sikerhetsskdl syntes nddviandigt att - som flyg-
ledningen féreslagit - vidta omedelbara Atgirder for att 1 full u t-
strdadckning ersdtta fpl J 30 med moderna plan., For
detta &ndamil beghrdes for 1950/51 ett bestéllningsbemyndigande av 24,7 och
ett tilldggsanslag av 4 milj kr,

STATSUTSKOTTETS UTLATANDE.

Riksdagens statsutskott, som behandlat propositionen och motionerna,
anfrde i huvudsak féijande sténdpunkt.

Tvlngsingripanden i avsikt att bereda foér forsvaret oundgingliga leve-
ranger f 6rtursrédtt sd ldngt mdjligt borde undvikas. Anstring-
ningarna mdste i stidllet frimst inriktas p& att pd andra vigar nd fram till
en tillfredsstdllande 10sning, Utskottet forutsatte, att regeringen hade sin
uppmiirksamhet riktad pA demma friga och i tvAngsmdl inte lémnade prioritets-
alternativet obeaktat,

Utskottet framhdll vidare, att det insdg betydelsen av féreslagna &t-
gérder 1 syfte att Oka den inhemska flygindustriens l e veranstakt,
Ett forverkligande av forslaget berodde dock i hég grad pd mdjligheten for
industriféretagen att skaffa behdvlig, ytterligare arbetskraft, vilken en-
ligt utskottets mening inte utan vidare kunde ske. Med hinsyn hdrtill och
t111 att utskottet inte ansdg frégan klart utredd dvensom till att forsla-
get delvis innebar en utdkning av flygvapnets av riksdagen bestémda kost-
nadsram avstyrktes detsamma,

Betrdffande forslaget att skaffa nya natt jaktplan som
ersdttning fé&r De Havilland Mosgquito (J 30)
f5ljde utskottet forsvarsministern, d v s att endast skaffa s& mfénga natt-
jaktplan som inrymdes i flygvapnets faststdllda kostnadsram for 1950/57. Som
gkdl for att inte tillstyrka full ersédttning fér J 30 - vilket chefen for
flygvapnet foreslagit - framfdrde utskottet, att en sddan tillstyrkan skulle
innebéra ett fringdende av hittills faststillt program fér flygvapnets utdk-
ning, samt att myndigheternas éskande i dema del inte betingades av OB prin-
cipforslag om &tgérder till forsvarsberedskapens omedelbara stdrkande, Aven
om utskottet sdlunda avstyrkte férslaget att anskaffa fullt antal nattjakt-
plan, sk ansdg det likvil sjilvfallet, att regeringen - inte minst med tan-
ke p4d den flygande personalens sktkerhet - hade sin uppmérksamhet riktad pa
frégan ommbjligheterna att ytterligare komplettera besténdet av moderna
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och driftsikra nattjaktplan., Nigot iungrirande frdn riksdagens sida i denna
friga famn utskottet dirfor inte erforderligt.

Utskottet tillstyrkte regeringens forslag om tilliggsanslag innevarande
budgetdr for vissa flygfdal tsarbeten, - Utskottet delade de-
partementschefens uppfattning, att forslaget att innevarande budgetir anvisa
ytterligare medel for krigsmaktens bef @& stningsarbeten bor-
de provas i samband med behandlingen av medelsiskandena for nista budgetér.

I fr8ga om anskaffning av materiel till armén och marinen
f6ljde utskottet i huvudsak forslagen i regeringspropositionen. Sek samma be-
tréffande av _ X rigematerielverket och forsvarets
sjukvdrdsstyrelse d#skade medel for materielanskaffning.

Vad slutligen den per sonel 1l a beredskapen betrdffade bitréddde
utskottet propositionens forslag om tilldggsanslag for den frivilliga befidls-
utbildningen, samt avstyrkte - liksom Kungl Maj:t - férslagen om anstdllning
av ytterligare reservofficerare vid armén samt om efterutbildning av vissa
dldre gruppchefer under 1951,

Statsutskottets utldtande var inte enhilligt, Samtliga borgerliga leda-
moter hade i en re ser vation uttalat, att dtgérder snarast borde
vidtagas for en snabbare komplettering av nattjaktflottiljens flygplanbestind
och att utskottet borde géra regeringen uppmirksam pd denna friga, samt vida-
re, att utskottet bort tillstyrka forslag om Skning av flygindustriens leve-
ranstakt, for vilket &ndam8l erfordrades 2 miljoner kronor i bestéllningsbe-
myndigande och samma gumma i tilliggsanslag innevarande budgetir.

Aven betriffande befdstningsarbeten, tkning av antalet reservofficerare
vid armén samt efterutbildning av vissa gruppchefer har de borgerliga ledamd-
terna mer eller mindre enhdlligt reserverat sig for tillstyrkan till myndig-
heternas férslag.

RIKSDAGSBESLUTET.

Lordagen den 9/12 1950 beslot riksdagen i enlighet med det av statsut-
skottet tillstyrkta forslaget i regeringspropositionen (se sid 9-10 ovan).

3 2 - - F 3 -t bt R R R P

ullandsnylt=s  Fortg fr s 30,

Nattjaktplanet Venom till engelska flottflyget. (Aeropl 24/11 50)

Engelska flottan och de Havilland-firman har nu teckrat det firsta kon-
traktet for D H Venom NF Mk 2, Erfarenheterna av landning pé
hangarfartyg med Vampire har visat, att detta inte innebédr ndgra oJtverstig-
liga hinder. Det fimms ingen anledning att forvinta sig ammat av Venom hel-
ler, Antalet bestdllda Venom har inte publicerats. Ndr de levererats, kome
mer de att ersdtta natt jaktplanet D H Sea Hornet 21, somm
dr i tjanst. - Den senaste Vampire-''mationen" é&r Ny a Zee land,
som nyligen tecknat kontrakt med de Havilland f¥r ett mindre antal Vampire,

MED DETTA NUMMER av U f 1 féljer register till 1950 &rs &rgéng.
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Vi E 1 (1. flygeskadern) har man fdtt fram en bra appa-
rat for ovning i bombfdllning och skjutning, En av Ufl medarbeta-
re i -utbildningsfrégor ger hdr en kortfattad beskrivning didrav.

En bild av apparaten finnes inférd pd f6ljande sida (14).

Tid dar pengar - och alldeles speciellt dr flygtid det. Varje flygtimme
dr dyrbar och darfor géller det att utnyttja flygtiden viil, Men for att kun-
na géra detta mldste den flygande personalen fore flygning vara vil forberedd
genom lémpliga Gvningar p& marken, Inom flygvapnet finns redan nu en hel del
ovningsapparater fér sddana Ovningar, bdde komplicerade och dyra och enkla
och billiga. Men inom detta omré&de finns sikert dnnu plats for friska initia-
tiv frédn personalens sida. Med smd medel och fiér ringa kostnader dr det ofta
mojligt att konstruera och bygga en apparat, som kan hjdlpa till att ldra in
négon viktig detalj under flygtjinstutbildningen, Ett exempel hirpd &r nedan
beskrivna apparat, som pd initiativ frédn E l:s stab konstruerats vid samt-
liga attackflottiljer,

Owningsapparaten bestdr aven bomb lyf tare , somapterats
till rérlig riktapparat. Lyfthuvudet pd bomblyftaren ar utbytt mot en Saab
B 17-stol, Stolen &r hdj~ och sénkbar, Den glr att luta framit och bakédt.
Ett komplett K 14-sikte jidmte batterier dr fastsatt pd vagnen, som framdrivs
av en reservbrinslepumpmotor frédn B 17. Nedvixlingen sker med ett drev frén
en B 17-pejlram, Drivningen sker pd ett av hjulen med friktion enligt cykel-
generatorprincipen (se bilden). Firaren startar och stamnar vagnen samt styr
den med sidroderspaken., Hoj- och sinkningen déremot sker utifrén.

Bombvagnen kan t ex anvidndas vid appl ex, krigsspel o d for att visa
férarens upptrddande och vissa Atgiirders utforande i samband med attackan-
fall enligt f5ljande exempel: - Vagnen placeras i ett utgdngslidge pd sddant
avstidnd frin ett uppbyggt anfallsmdl, som skalenligt motsvarar sista delen
av inflygningen fére anfallet, och med avpassad hojdinstdllning pd stolsit-
sen, Foraren intar sin plats, iklddd vanlig flygutrustning. P4 order av ov-
ningsledaren startas vagnen och framdrivs med en efter verkliga forhdllan-
den limpligt avpassad, skalenlig hastighet., Foraren gor mdlval och styr vag-
nen mot milet, P4 limpligt avst8nd fore ingdng i dykning meddelar han "dyk-
ning", varvid vningsledarens medhjélpare Sppnar den utstrémningsventil, som
reglerar stolens sjunkhastighet., Foraren verkstdller inriktning under "dyk-
ning" och meddelar t ex "fdallning" eller "eld”, d4 han beslutar sig for att
filla bomberna eller att skjutu raketerna. Vagnen stamnas, utstrémningsven-
tilen stinges och Svningsledaren kontrollerar riktpunkt och skjutavsténd
(fdllningshdjd) .

Apparaten dr sven amnvindbar for att under utbildningen rent exercismiés-
sigt trina in sddana detaljer som att ta riktpunkt mot olika slag av mil,
avstidndsbeddmning m m, - Ehuru beh#éftad med en viss klumpighet kan konstruk-
tionen anféras sigom ett exempel pd ett fullt godtagbart hjilpmedel i ut-
bildningsarbetet, &stadkommet med enkla medel utan nimnvérda kostnader.
Vi,
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MANADENS NAV

Ett flygplan flyger pA rakt nordlig kurs. Frin en radiostation erhélles
ett QTE av 270°. 3 minuter senare ger samma radiostation QTE 2750. P& vil-
ken distans, ridknad 1 f 1l y gt i d (mimuter), befinner sig planet frén

radiostationen? Svaret pd uppgiften - se
omgl 3, sida!l

Logning: Om Du ej &r s#éker pd hur detta pejlproblem ldses, upprita d& forst

nedanstfende figur!

B
%
& 2750

3 min

i % -
(o]
g

1>

270

Med hjélp av uppgifterna i exemplet pd kurser och pejlvarden erhdller
Du vinklarna i triangeln. Genom att p& navigeringsskivan instédlla virdet pd
vinklarna mot motstdende sidors vdrde i minuter kan flygtiden for stridckan
A B Dberdknas,

P& navigeringsskiva m/79 anviéndes vinkelskalan och tidskalan, p& navi-
geringsskiva t/48 den mellersta svarta skalan med vit gradering och den in-

re vita skalan med svart gradering.

BILD

TILL ARTIKELN

P S1D 13:

OVNINGSAPPARAT
FOR BOM3= OCH SKJUTUTBILD-
NING, KOMSTRUERAD OCH ANVAND
VID 1, FLYBESKA-
DERN,
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Markt ] anst: Fackredaktion:; FS/0

IDROTT POR PLYGARE,.

Fysisk sp#nst och kondition erfordras bl a i
samband med flygtjinsten., Nedanstdende rader bely-
ger frigan niirmare:

Forst och fréamst en allmint god kondition (hjérta, lungor)
for att klara sjédlva flygningen. Nigra sidrskilt stora kroppskrafter i sjdlva
flygningen erfordras inte., Snabb uppfattningsformédga och reaktionsférmiga
dédremot. Det uppdvas bl a i jaktgevirsskytte.

Men vid ett fallskdrmsutspréng kan extra muskelstyrka vara virdefull.
Ligger flygplanet onormalt, sd att kroppen pressas ned i stolen med négra
"g", ar det anstringande att f& upp armen till nddféllningsreglaget for hu-
ven, Ar katapulten ur funktion eller saknas katapult, kan det behdvas extra
kraft i armar och ben for att komma ur., Vid nedslaget efter fallskdrmshopp
behdvs bl a starka vrister., - Starka armar, ben och vrister kan dérfor vara
bra att ha,

Efter en nddlandning over land, t ex i vAra stora Odemarker, kan det
bli nédvindigt med ndgra mils vandring i terring till bebodda trakter, Hir-
for erfordras terréngvana, orienteringsformdga, uthdllighet och gott omdome,
Skall den nddlandade stanna kvar eller scka sig fram till bebodda trakter,
skall han scka g8 fram pd en glng eller i flera etapper? Kﬁgq'hans karta pi
1:1 miljondel anviandbar? Ar kartan i skala 1:300 000 tillrdcklig? Om han &r
skadad, hur skall han klara en eller flera nitter ute p& bista sdtt? Hur
skall han klara sig for kylan, regnet, viirmen eller myggen?

Efter nddlandning i havet skall flygaren klars kylan och ensamheten,
Ligger land tdmligen ndra, kanske han orkar paddla i land. Paddlingen tar
dock hdrt pd krafterna, sérskilt om man &r otrénad. Blir flygaren utmattad,
dr risken for kylan stdrre &n med krafterna i behdll, Hur lingt orkar han
paddla? Nar bsr han enbart ligga och driva? - Kan vdra flygare svara ridtt pd
dessa frigor vid en sddan situation? - Ndgra kanske kan det,

I krig blir problemen svArare. Efter en nddlandning eller ett fall-
skirmshopp bakom fiendens linjer, blir flygaren #ven jagad. (Se art. "Ope-
ration Brevduvan" 1 U f 1 nr 11/1950 - R e d ). Fallskdrmen m m skall
gommas, Komprometterande papper och kartor skall forstdras. Utan att upp-
tdckas skall var flygare ta sig Over till egen sida eller till vinligt sin-
nade midnniskor. Mat skall han skaffa, kanske &dven nya kléder. En bil kan han
kanske komma Over och anvinda, e€ventuellt &ven motorcykel, Har flygaren tri=-
nat upp sin motstdndskraft att inte ge sig nér krafterna borjar sina, har
han lért sig hur man uppehdller krafterna och livet? Ar flera flygkamrater
eller bes#dttningsmedlemmar tillsammans, erfordras samarbete, laganda,

Problemet att klara sig vintertid inom eget omréde torde vara 1ldst.
Samma giller efter nddlandning pd havet. Hur man pd bista sédtt skall klara
sig efter nédlandning sommartid i véra 6demarker och framforallt i krig bak-
om fiendens linjer, torde alltfér sillan Ovas, Dérmed samhdrande problem &r
inte tillridckligt 1losta.

Vilka idrotter boér d& den flygande personalen utdva for att pé bésta
sitt kunna 15sa de uppgifter, som den enligt ovan kan stdllas infoér? - En-
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ligt anvisningarna fér idrott bér bl a hénsyn tagas till personalens egna
fidrottsintressen. Det &r sjidlvklart, att den som springer ddligt, inte &r ro-
ad av orientering, eftersom han endast séllan kan bli en av de bdsta. I stdl-
let &r han kanske stjdrna i temnis, fotbell eller handboll, En annan individ
&r kanske inte alls road av kroppsliga anstréngningar, utan véljer stilla bad-
ning eller skjutning om han fir. - Skall personalen sjidlv fi vilja?

Enligt en utredning av gymnastikdirektsr P, Hogberg, GCI, uppovas grund-
kondition ldmpligen genom bl a 16pning pd l&nga distanser (helst i terring),
skidlopning och cykeldkning, fér #ldre &ven hastiga promenader. LKven handboll
och fotboll &r lémpliga h#rfor., Mera utvecklade teknikgrenar som temnis, bord-
tennis och féktning ger déremot inte grundkondition i samma utstrickning, Den
vanliga motionsgymnastiken #r inte heller sirskilt viirdefull i detta avseende,
Utdver grundkondition méste dock vissa teknikgrenar vas, for flygarna t ex
hopp och arbete med skivsténger f6r att uppéva vrister, ben och armmuskler,

Vigsa grundidrotter bor man tydligen hdlla pd. I &vrigt borde persona-
len, om tid, orgaenisation och anordningar medgiva, f8 #gna sig &t sina per-
sonliga idrotter for att ge lustbetonad avkoppling frin flygt jéinsten, - De
bér dock g ut pd att:

uppéva snabbhet och reaktionsformiga, utveckla initiativférmiga,
stiirka den psykiska motstdndskraften, utveckla laganda, samt
stédrka armar och ben, omfatta primitiv camping.

Slutligen kan s8damns markstridsdetaljer ldggas in, som kan erfordras ef-
ter en nédlandning. Detta &r i hdg grad behdvligt, eftersom flygande persona-
len mera gdllan deltager i markstridsutbildning och den speciella gtridsut-
bildning som behtovs dessutom &r mycket sdrpriglad.

Vid F 17 har man under sommaren gjort forstk att ordna idrotten
efter ovanstdende riktlinjer. I regel har den flygande personalen disponerats
en eftermiddag per vecka for gemensam idrott. Ovriga idrottstimmar har divi-
sionerna fAtt organisera (fotboll, handboll, simning, ternis o s V).

Den gemensamma idrotten har alltid skett med start besdttningsvis och
har omfattat bl a;

a) terrtinglopning 5 - 8 km snitslad bana med m8lspaning och faltskjut-
ningj

b) férflyttning 8 - 10 km genom bevakningslinje, ddr vederbdrande, om
de upptickts av "fientliga" poster, fdtt gdra tillbakaryckning och diérefter
ett nytt forsdk;

¢) rodd i livbdt 500 m, &tf5ljd av terringldpning och filtakjutnings

d) orienteringslopning 8 - 10 km efter karta 1:300 000 och 1:1 miljondel,
och ddr viégar ej fick anvhndas mm, mm,

Slutdvningen omfattade forflyttning i flygstidll 25 km fégelviigen under
ett dygn, med Overnattning i det fria samt fdltskjutning under dager och mdr-
ker, Utrustning enbart karta 1:300 000 samt "A"- och "B-plse", - Genom att
anlita polis och hemvirn som motstdndare under en sddan Svningy vilket skett
vid en amman flottilj, kan dels flygande personalen f& vérdefulla erfarenhe-
ter av de problem, som den kan stdllas infor efter en nddlandning, dels fér
befilet god uppfattning om personalens m&jligheter och forméga (fysisk och
psykisk motsténdskraft, omdtme' m m) att klara sig under svdra forhdllanden.

: En verkligt effektiv 6vning vore att skicka ut
flygande personalen utan pengar och utrustning, med uppgift att t ex en vecka
senare samlag pd en plats 500 km darifrén. En sddan Uvning torde dock tyvidrr
méta Atskilligs hinder, frimgt "polisisira" och dessutom andra skil.

Fs/u.
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Den 50/6 1948 bemyndigades chefen for forsvarsdepartementet
att tillkalla utredningsmin foér att verkstidlla utredning rdrande
vissa spdrsmdl betréffande den frivilliga fdrsvarsverksamheten,
Med sttd av bemyndigandet tillkallades 5 utredningsmin att utfora
uppdraget. Utredningsminnen antog benidmningen "Kommittén foér fri-
villigt forsvarsarbete",

Till experter i kommittén utsdgs € officerare ur armén, Man
Overlémmade sin utredning till chefen for forsvaredepartementet
den 18/10 1950. Om kommittén och dess av uppenbar centraliseringds-
strivan prédglade arbetsresultat kan hir meddelas:

I direktiven till kommittén meddelade fOrsvarsministern bl a

a) De uppgifter, som f n &vilar de frivilliga organisationerna, bor i
princip kvarstd ofdridndrade. Organisationernas mdlsiittning bér dock nédrmare
utredas liksom ocksd frigan om hur deras lokala och regionala organisation
lampligen bdr ordnas for att gagna det samlade riksforsvaret,

b) Fr8gan om att inrétta en enmhetlig ledning fér organisationerna utan
att rubba deras karaktir av frivilligrorelser bdr provas.

c) Sirskild uppmirksamhet bor égnas méjligheterna att nd dnskvérd en-
hetlighet i fridga om grunderna for personalens krigsanvindning och utbild-
ning, samt betrdffande ekonomiska férmé&ner cch tjinsteklassplacering, in-
struktdrsarvoden m m.

Kommitténs synpunkter och fdrslag, som
ir av s#rskilt stort intresse och uti mycket berdr flygvapnet, dr till sina
huvuddrag de nedanstdende:

Kommittén utgédr frdn totalfdrsvarets behov av krigsorga-
nisationer av olika slag. (Totalfdrsvarets olika delar har av kommittén be-
némnts det militdra forsvaret, civilforsvaret och det ekonomiska férsvaret).
Kommittén sfger sig efterstréva att, utan ndmnvidrda ingripanden i de frivil-
liga férsvarsorganisationernas foreningsmissiga verksamhet, sd vilja regle-
ra det frivilliga forsvarsarbetet, att en effektiv samordning ur totalfor-
svarets synpunkt nds, samtidigt som forutséttningar skapas for en god hus-
hdllning med statsmedlen.

Behovet av frivillig forsvargsverksamhet #r beroende av totalfor-
svarets utformning. P8gdende utredningar inom olika delar av totalforsvaret
utvisar ovissheten i forsvarets framtida organisation. Diérfor anser sig kom-
mittén inte ha den siikra grund for sina Gverviganden, som en fixerad for-
svarsorganisation utgér. Kommittén utgér dock fradn att freds- och krigsorga-
nisationerna i huvudsak skall bli ofdrindiade, att den obligatoriska utbild-
ningen gkall bibehdllas i minst nmuvarande omfattning samt att inom armén
ovningar krigsfdrbandsvis planenligt genomfors.

Totalforsvaret har numera fitt en sidan omfattning att
brist alltid kommer att féreligga pd kvalificerad personal for de olika
krigsorganisationerna. Frivilligrekryteringen bor ddrfor bedrivas efter for
totalfrsvaret gemensamma grunder. Hiarigenom undvikes konkurrens emellan be-
roérda myndigheter. Kommittén {éresldr att Kungl Ma j:t skall
fast st i lla waxintisifftrorne,, fér 48 61T kWY
krigsorganisationermna,
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Kommi ttén behandlar frigan omen total sammanslagning
av de frivilliga organisationerna, vilken skulle underl&atta myndigheternas
arbete med rekrytering och utbildning av olika kategorier, Det blir dock
svirt att inlemma alla organisationerna i en gemensam sddan, anser kommit-
tén. Organisationerna har sina egna traditioner, de har egna fonder, mycket
av det positiva frivilliga forsvarsintresset ligger i mojligheten till fri-
villigt val av uppgift. Organisationerna har vidare olikartade uppgifter, de
har olika stidllning gentemot totalfdrsvaret och de miste sjdlva g8 med pd
att en sammanslagning . Allt detta talar e mo t en samman-
slagning. Kommittén forstdr inte heller en sAdan, men anser dock, att e n
v i s s samanslagning bér dga rum for att underldtta verksamhetens samord-
ning. Som grund for sitt forslag tar kommittén det fsrhdllandet, att vissa
organisationer medverkar i "besldktad" utbildning och med detta som utgings-
punkt foreslds bildandet av fyra s tocora riksorganisa-
tioner , nimligen:

frivilligt skytte,

frivillig beredskapsutbildning (h#ri ingdr bl a Riksférbundet Sveriges
lottor,

frivillig civilférsvarsutbildning,

frivillig militdr utbildning (hédri ingAr bl a Centralfidrbundet for be-
fdalsutbildning),

Gdllande bestémmelser ger inte klara besked betrdffande uppg i f t s-
forde lningen mellan myndigheter och organisationer. Kommittén an-
gser att klara besked och enhetlighet i dema fréga &r nddvindiga. En absolut
grinsdragning #r dock inte vare sig mojlig eller Onskvard. Ett klarlidggande
av vars och ens uppgifter och ett gott samarbete bor i forsta hand efterstré-
vas.

Kommittén foresldr bl a att myndigheterna ansvarar f6r och leder utbild-
ningen under medverkan av organisationerna, att dessa handhar upplysnings-
och rekryteringsverksamheten under medverkan av myndigheterna samt att myn-
digheterna ombesdrjer antagning och registrering. Betriffande f i nan -
sieringen avutbildningen foreslds att statsbidrag alltjimt skall
utgé, och i stérre utstriéckning &n nu sittas i direkt relation till utbild-
nirgens verkliga omfattning.

Jémlikt meddelade direktiv har kommittén undersckt méjligheterna att
skapa en fast, enhetlig 1'e dn ing av den frivilliga fdravarsverksam-
heten, Kommittén anser att behovet av ett sddant organ gjort sig starkt géil-
lande och foreslér tillséittandet av en "frivilligledning". Denna skulle va-
ra ett militért organ cch bestd av en chef (dverste, Mo 14, utgdende ur vil-
ken firsvarsgren som helst) samt 12 ledamdter, bestlende av representanter
for berdrda myndigheter och organisationer., Till chefens forfogande skulle
std en frivilligstab, vars verksamhet skulle ledas av en stabschef (major
eller Sversteldjtnant, utgfende ur vilken forsvarsgren som helst) samt bl a
2 off ur armén och en off ur vardera {lygvapnet och marinen.

Det frivilliga forsvarsarbetet skulle som hittills ledas av forsvars-
grenscheferma, vilka skulle ge anvisningar till frivilligledningen. Denna
omgédtter direktiven i order till bertrda statliga regionala myndigheter., Om
motstridande anvisningar erhdlles, eller om frivilligledningen anser hinder
mota att folja meddelade anvisningar, avgdr Kungl Maj:t. Frivilligledningen
skulle ha direktivritt gentemot organisationerna,

Samordningen i den regionala instansen, d v s lins-flybo-instansen, an-
ser kommittén mycket bero pd, att den territoriella indelningen for olika
myndigheter och organisationer blir s& likartad som mojligt. Av olika skil
féresldr kommittén lénsindelningen som den regionala instansen, For samarbe-—
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tet inom lénsinstansen bor inrdttas "lénsvisa" samarbetsnimnder, vilka bor
utgdras av personalprévningsndmnderna, forstérkta med representanter for
bl a flygflottiljer och organisationer inom linet,

Kommittén har i annat sammanhang foreslagit, att frivilligorganisatio-
nerna i den lokala instansen skall bendmnas forening, "lottakdr" t+ ex bor 1
stdllet bendinmmag "lottafdrening"., I den lokala instangen bdr foreningarna
om mdjligt territoriellt vara anknutna till civilforsvarsomrdde eller del
av sidant omrAde. Inom civilférsvarsomridet bor inrfittas en samarbetskommit-
té.

Kommi ttén framhdller sdsom otillfredsstéllande det f 6rhdllandet, att
inga gemensamma bestdmmelser f n giiller for antagning av krigsfrivilliga
och frivilliga vid totslfdrsvaret i fred och krig och foreslidr att en
krigsfrivilligfdrordning snarast utarbetas,

Vad siirskilt angdr krigsmaktens krigsfrivilliga synes det kommittén
ocks8 mindre lémpligt med olika antagningsmyndigheter, eftersom "osund" kon-
kurrens harigenom kan uppstd., Kommittén foresldr darfor, att f 6 r -
svarsomrf8desbefdalhavaren blir antagningsmyndighet for
alla krigsfrivilliga vid krigsmakten. (S&vitt av utredningen kan utlisas,
innebdr detta ocksd att fobef skall krigsplacera flygvapnets krigsfrivilli-
ga). Registrering av personalen skall som forut #ga rum vid flottiljerna,
Eftersom handlédggningen av drenden rorande bl a kvinnlig krigstjénstperso-
nal skall #ga rum vid fostaberna, féresldr kommittén att flottiljmoblottor-
na utgi.

Ersdattningar till i frivilligt forsvarsarbete deltagande
instruktorer och elever dr f n inte bestdmda efter enhetliga grunder., Kom-
mittén anser detta olampligt och har i huvudsak f S re s lagi t att
nedanstlende ersdttning under normala férhdllanden utbetalas,

A. Instruktdrer (utbildningskurs i allminhet):

F
Arvoden vid
Belopp - ; ; 11 -
Kurs och oy | Lektion Ovning, 1nstru§§;gn0; er demonstra
instruktor timme pr
timme minst minst minst 10 - 24
2 tim 4 tim 6 tim tim
1 2 3 4 5 6 7
a) Hogre kurs
Instruktor 8:- 8:~ 8:- 16:- 243~ 328~
Bitr instruktdr | 5:35 - 55555 10:70 16:05 21:40
b) Légre kurs
Instruktdr 6:50 6:50 6:50 13:- 19:50 26:-
Bitr instruktor | 4:35 = 4:35 8:70 1%:05 17 .40

B. Instruktorer (ligerkurs):

Vid léigerkurs, d v s Ovning om minst 3 dagars lingd med i medeltal 6
dvningstimmar om dagen, utgdr arvode for dygn med det i kol 6 ovan arngivna

beloppet., Forts pd foljande sida.
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM VAR LUFTBEVAKNINGS= OCH S DSIEDNING SORGANISATION?

T R R S S N R R SRS T S e T s s s F TE s R EREE S S SRR =

l. Var inom flygledningen handléiggs luftbevakningsfrigor?

2, Vad menas med " gamla systemet" och " ny a systemet"?
3. Vilka &r luftbevakningens s paningsorgan?

4. Vad betyder 1 fe¢, 1lge, 1l¢c, alor, jJjec?
b

5 Vad menag med " lu for" ?

Svar se omslagets 3, sida.,

R R R T R N I R S R N R S S S S s S S S T s e S S S S S S T R T S ST S ST S ST RS ST

FRIVILLIGT FORSVARSARBETE - Forts fr sid 19.
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C. Elever

For deltagande i utbildning och frivillig tjénstgdring av minst 3 da-
gars lingd skall utgd daglon med 6 kronor fér personal som fyllt 20 &r samt
kr 1:50 for peraomal som fyllt 16 men ej 20 &r, Personal over 20 Ar md vid
tjanstgéring av minst 12 dagars lingd i stdllet for daglon utfd grundbidrag
med 2 kr per dag samt [Ormdner enl familjebidragsforordningen. Resekostnads-
ersdttning, fri inkvartering och fri forpldgnad erhdlles i vissa fall,

De frivilliga forsvarsorganisationernas sgsrskilda uppgifter m m har
prvats av kommittén., Den anser betriaffande SIK, att "den splittring, som
under serure 8r tagit sig uttryck i bildandet av s 4 r sk ilda armé-,
marin- och flyglottakdrer", vilkas medlemmar avses for tjdnst vid ndgonde-
ra armén, marinen eller flygvapnet, smrast bor bringas att upphdra, med
hinsyn till de vidgade uppgif ter inom totalforsvaret, vilka kommittén fore-
slagit skola &vila lottornas B-personal, Den senare skall namligen enligt
kommitténs forslag tillsammans med amdra organisationersy B-personal bilda
beredskapsstyrkor, vilka - enligt civilfdrsverschefs bestdmmande - gkall kun-
na utnyttjas av vilken krigsorganisation som helst, I stdllet for'armé-, ma-
rin-" och "flyglottakdrer" féreslds bildandet av gemensamma "lottafOrenirgar",

Tjénste~ och féreningsdrdkterna har ocksd behandlats. Efter en redogét-
relse for nu i bruk varande drikter, for mdjligheterna att genom kronans for-
sorg erhdlla tjénstedridkter och fér dréktens inverkan pd rekryteringen, an-
for kommittén, att uniformeringen inte nddvindigtvis behdver Sverensstémma
med den Ovriga personalens inom resp forsvarsgrenar, Kommittén anser, att
det i vissa avseenden snarare &r en nackdel och féresldr en ge me ns am
t Janstedrdkt for all kvinnlig A-personal. Drikten bér vara kldd-
sam och fylla rimliga krigets krav. - S4 léngt kommittéforslaget, i ett se-
nare nummer l&mnas en redogdrelse for flygvapenchefens yttrande Sver utred-
ningen. - Re ge r ingen har numera medgivit de militdra myndigheterna
uppskov till 1/5 51 med yttrandet. Detta torde innebéra att kommitténs for-
slag inte befunnits vara sd angelidgna eller sd vilbetinkta, att staberna i
nuvarande beredskapslige bor ligga ned for mycket arbete pd att granska dem,
Kommitténs idéer t.ex. om centraliserad ledning, eliminering av flyglotta-
kdrerna och lottauniformen leder alltsd f n inte till migon Atgird.
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DET PRGRENDE KRIGET:

Fackred: Studiecentralen,

DE KINESTSKA NASSHARARNA

MECSESEsEE =SS CEERE B =R o=s §QB NIPAS MED FLYG.

TES SRS EEREE SRS ES=

Det bakslag, som FN-styrkorna utsatts for i Korea genom inter-
vention av Overligsna kinesiska trupper, har foranlett forre chefen
for amerikanska flygvapnet, general S paat z, attuttala sig
i tidskriften New swe e k 11/12 1950, "Flygplanet &r vArt
hopp nu", séger Spaatz, och fortsdtter.

"Genom nederlaget i Nord-Korea kan vi l&ra oss det, som segern i andra
viirldskriget icke ldrde oss pd ett tillrickligt Overtygande sétt. Det var,
att USA miste forlita sig pd flygstridskrafter och vad de utrdttar i stédllet
for p4 hdrar, i vilket avseende landet &r sina potentiella fiender underléig-
set, nir det mdste grips till offensiven for att bevaka sina vitala intres-
sen.

Detta betyder inte, att USA kan nedrusta sin armé, tvirtom miste man
bygga upp en betydligt storre &n den nuvarande. Allierade lénder mdste ock-
s8d skyndsamt forstiérka sitt forsvar. Det betyder inte heller, att flottan
kan reduceras. Det betyder, att armén skall bistd och hjdlpa flygstridskraf-
terna., Amerikanska flottan bér huvudsakligen insdttas fér att hdlla sjovi-
garna Oppna, men ocksd utféra kustbeskjutning och begrénsade flygoperationer.

Om USA tvingas att bek#mpa Kina pd grund av den kinesiska invasionen i
Korea, bor det ske med flyg. Strategiska midl - industrier, kommunikationer
och transportmedel - bor anfallas fr&n tillgéngliga baser, tills kineserna
blir overtygade om att vidare motstdnd &r gagnldst.

Japan besegrades genom flyg, baserat pd Marianerna, i det sista kriget.
Tyskland htll pd att krossas t o m fore Normandieinvagionen och skulle till
slut ha fallit genom att industrin slogs sonder genom fortsatta bombanfall,
Kina skulle kunna besegras pd samma sidtt. Det skulle #dven varje annan nation,
som blev utsatt foér fortlopande anfall fradn luften. Atombomben gkulle pdskyn-
da kapitulationen, men inte #&ndra dess forlopp visentligen.

Samma strategi bor anvéndas mot Sovjetunionen, om krig mot ryssarna
skulle bli oundvikligt, Hdér blir problemet mer komplicerat, genom att Sov-
jetunionen har ett stort och troligtvis starkt forsvarsflyg. Ryssarna kan
kangke dessutom utféra bombanfall mot amerikanska mdl, Men dessa svArigheter
skulle kunna bemidstras av den oSverlégsna kvaliteten och styrkan hos offen-
sivt och defensivt amerikanskt flyg.

I kampen mellan frihet och slaveri, som ligger framfor och som vi fake
tiskt redan dr engagerade i, kan slaveriet vinna, om vi fimmer oss i att mo-
ta det pd dess egna villkor, med samma metoder och vapen., Men det kan inte
segra, om vi anvinder de medel och vapen, i friga om vilka vi Hr oslagbara.
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Atombombkrig

Sv D 2/12 50.

Av Sv. D:s flygmilitire medarbetare.

I det brydsamma lidge som intraf-
fat for FN:s stridskrafter ar det
inte mer 4n naturligt att man talar
om attigripa till krigféringens ytter-
sta hjdlpmedel, atombomben. Styr-
keférhallandena till lands har med
ens kastats om till de rédas for
mén. Som vanligt vidnder man sig
da till flyget for att kompenserg
underligsenheten. Eftersom  det
bridskar med utjimningen av ld-
get maste det sittas in stridsmedel
som verkar snabbt, Flyget har ju
mést halla sig sdder om Jalufloden,
medan dess viktigaste anfallsmail,
vilkas férstéring skulle fatt bista
Aterverkningarna pé fienden, ar for-
bjudna, eftersom de ligger pi neu-
tralt omrade. En fullt effektiv sam-
och vidxelverkan mellan luften och
‘arken &r alltsd utesluten sedan

‘gon tid.

Vad skulle d4 atombomben kunna

tratta? Tva. anvindningssidtt &r
inkbara. Det ena ar att anfalla
wagra av Kinas befolkningscentra
:ller de platser varifrin den poli-
iska och kanske dven den militdra
edningen utévas. Anfallet skulle da
bli av samma typ som de mot Hiro-
shima och Nagasaki, ehuru kanske
med fler bomber. Det andra ar att
anfalla truppkoncentrationer vid el-
ler bakom fronten, kanske dven pd
kinesiska sidan om griansen.

Terroranfall mot stader skulle
forvisso resultera i forlust av man-
ga minniskoliv, manga fler 4n i
Japan 1945. Men det 4r inte sanno-

PRESSGRANNAR II:

De rodas flyginsats har hittills
varit anmarkningsvart ringa. Rea-
jakt anfaller sporadiskt ameri-
kanska B-29:or, nir dessa kom-
mer i nidrheten av manchuriska
grinsen, men undviker, trots i
vissa cavseenden Overligsna pre-
standa, att engagera sig med FN-
jakten. - Attackflyg av rysk mo-
dell lar ha baserats i Manchuriet,
men det héller sig helt passivt,
fastdn det finns en rikedom av
mal bland de retirerande FN-
styrkorna.

De. tappra 15000 i helvetes-
eldens dal sinde sdkert tacksam-
ma, blickar upp mot flygparaplyet
over dem. Dels avskriacktes det
roda flyget frdn att ingripa och
riva upp kolonnerna pi den kins-
liga retridttvigen genom bergen,
dels lamnades kraftigt stod genom
stindiga anfall mot de fyr-fem-

likt att denna verkan skulle fa av-
sedda foljder. Det finns gott om ki-
neser, kanske #dven gott om nya
ledare, om man skulle lvckas traffa
de nuvarande. I stallet skulle
varldsopinionen vinda sig mot dem
som beslutat anvdnda vapnet till s
ringa nytta.

En 'taktisk'’ anviandning ligger
narmare till hands. For att forstd
om det rent militdrt lonar sig, mas-
te man veta bombens verknings-
radie. TryckvAgens verkningar Aar
helt férddande pa 800 m avstind,
svara pad 1,5 km och allvarliga pa 3
km avstAnd. Varmestralningen &r
dédande pa 1,5 km och allvarlig
p4d 3 km hall. Radioaktiviteten dé-
dar i 50 proc. fall pA 1 km avstand
och ar kannbar pa 3 km, dess kvar-
drijande verkan &Ar ringa pi land
men stor i vatten. Oversatt i nor-
mal bombverkan motsvarar en B29
med atombomb som nar fram 200
B29:or med vanliga bomber. Bomb-
flyget i Japan nu torde kunna gira
200 flygningar pid 2 dagar.

En amerikansk general, Gavin,
har nyligen i Comlat Forces Jour-
nal behandlat fragan om taktiska
atombomber. Rent ekonomiskt met-
svarar priset pA en atombomb, som
ar 1 milj. dollar, priset for en armé-
division. Kunde man med en bomb
férstéra en division borde det 16na
sig, om denna division hade stor
betydelse och bomben inte behovdes
battre pad annat hall. Gavin anser

FLYGPARAPLY

Av en flygmilitar medarbetare

faldigt Gverldgsna kinestrupperna,
33 att ringen icke Ater kunde slu-
tas. En annan viktig insats av
flyget vid striderna’ i Chosin-
omridet var den luftbro i minia-
tyr som slogs mellan de inneslut-
na styrkorna och huvudstyrkan.
Transportplan slappte i fallskér-
mar ned ‘cirka 100 ton ammuni-
tion och fornddenheter dagligen
till de stridande. Flygplanen lan-
dade dérefter pa ett strdk som i
hast jordningstéllts pA en &ng
utanfor Hagaru och evakuerade
6ver tusentalet sirade per dag.
"Flygféltet” lag under stdindig eld
frdn de rdda. Flottflyget sdnde
in helikoptrar i samma &renden
bland bergen. Allt detta blev m&j-
ligt endast under den vanliga for-
utséttningen — luftherravilde,
Det har under detta krig lim-
nats méinga vittnesbérd om hur

att atombomben i princip &ar ett
utmirkt taktiskt vapen. Just 1 Ko-
rea, dar styrkeférhallandena pa
marken &4r sid ojamna, borde den
lIéna sig, rent militdrt sett. Fien-
den skulle kunna vara gripbar for
ett atombombanfall, d& han samlar
sig for ett anfall eller for en flod-
overglng, sarskilt om han anvinder
masstaktik utan hdnsyn till egna
forluster. En eller flera taktiska
atombomber skulle betyda mycket
fér FN-sidans krigforing men skul-
le icke allena kunna avgéra hin-
delseutvecklingen. Varje medel for
styrkeutjimning borde, sdger Ga-
vin, utnyttjas.

En fraga som Gavin icke berdr ar
om antalet atombomber ridcker till
for Korea eller Kina, nir man som
kint dr raknar med att det ir USA:¢
dverliagsenhet i atombomber som ar
den framsta gurantien mot ett
tredje varldskrig. Av de angivna
uppgifterna om verkningsradien &ir
det tydligt att det behdvs manga
bomber for att stoppa den offen-
siv som nu pagir. Marginalen for
ett atombombkrig mot Ryssland &r
méahanda inte s& stor att man tar
nigra risker for en kanske oviss
verkan i Korea. Om en eller flera
taktiska atombomber skulle falla pa
fel stille och inte triaffa nagra stor-
re truppsamlingar, skulle den nim-
bus som nu omger bomben avta och
dess betydelse som fredsfaktor min-
ska. Det forefaller inte som om man
hade rad att ta den risken, inte ens
vid ett An mer hotande lige i Korea.

Sv D 14/12 50.

attackflyget ingripit i striderna
pd marken och féorhindrat hotan-
de nederlag for de egna trupper-
na.

Som exempel pid vad flyget ut-
rdttar i samverkan med mark-
trupperna kan namnas att flyg-‘
vapnets attack- och jaktférband
den 1 dec. skadade eller forstorde
489 militdra byggnader och for-
rad, 136 fordon av olika slag, 4
stridsvagnar och 8 artilleripja-
ser. Dirjamte dddades c:a 23500
roda soldater. I dessa siffror in-
gir ej bombflygets, ej heller ma-
rinflygets, resultat. Antalet fore-
tag per dag hiller sig beroende
pa vidderleken mellan 400 och 700.
FN-trupprrna ar nu si vana vid
att f4 viigen beredd for sig av
flyzet att de sidllan foéretar sig
nigonting utan att forst forsdkra
sig om att flygstdd kan erhillas.
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Armégeneral Clark uttalar sig om USA-arméng utbildning m m.

"Teamvork", d v s samarbete i lag i stor skala, betonas alldeles s&r-
gkilt i arméutbildningen., I slutet av denna deltar stridsgrupper av regemen-
tes storlek i stort upplagda manovrer. Darvid kan man studera och fullidnda
metoderna vid samverkan mellan armé- och flygfdrband. Arméférband &dnda ner
till bataljons storlek Ovas att genomfora operationer med flygstdd och att
gamordna verksamheten, vilket kan ske genom medverkan av férband ur flygvap-
net. P4 armésidan blir cheferna och deras staber insatta i det taktiska fly-
gets mbjligheter och begrénsning. Den enskilde soldaten liar gig uppskatta
flygets styrka genom forevisningar av flyg. Flygforarna fidr Svning i att i-
dentifiera mavrkmil,"

"Betrédffande Korea", siiger Clark, "var vdra soldater i regel betydligt fir-
re till antalet &n fienden, som tycktes ha omidtlig tillging p& folk, och som
tycktes vara besluten att vdga 3llt pd detta, Det &r troligt, att det kommer
att g8 s i ett framtida krig. Emot sddana odds mot den nationella sdkerhe-
ten blir USA bEst skyddat av en vidldvad, rorlig anfallsstyrka, bestdende av
forband ur alla nédviandiga forsvarsgrenar och vapen, utrustad med de moder-
naste och effektivaste verktygen for krig."

18 fiendeplan nedsk jutna under 11 dagar. (N Y Times 13/11 50)

Under tiden 1-11/11 skot USAF-férare ned tvd ryskbyggda reajaktplan
och 1€ propellerdrivna fiendeplan Gver Nordkorea, enligt uppgift fr&n USAF,
Dérutsver har USAF troligen forstdrt eller skadat ytterligare ett 30-tal mo-
derna reaplan och skadat 9 Jak 9 i luftstrid. 30 andra fientliga flygplan
har forstorts p& marken under samma tid,

Bdde Shooting Star och Mustanger har deltagit i luftstriderna sdder om
Jalufloden, Under en veckohelg hade flygfdrkanden fullgjort 1.473 uppdrag,
av vilka 700 var stridsuppdrag. Som kommentar till en uppgift att ett Mig-15-
plan skulle ha slagit en F-80 i luftstrid, sade man, att detta inte var otro-
ligt, ty Mig-15 dr ldttare #n F-80, Mig-1l5 har diremot mindre pansar och kor-
tare flygstricka.

Fiendeplan "eskorterade" B-29:or, (N Y Times 16/11 50)

Fyra ryskbyggda reajaktplan "eskorterade" nyligen ett forband om 30 ame-
rikanska B-29-bombplan till deras mdl i Nord-Korea och fldg sedan "hem" utan
att ha skjutit ett enda skott, enligt en uppgift frén USAF,

De"rbda planen "anfoll" B-29:orna, som var pid vig mot mil vid Jalu-flo-
den, grins mellan Korea och Manchuriet, Besdttningarna siktade de ryskbygg-
da Mig-15 redan utanfér kusten. Reaplanen foljde bombplanen tills dessa ndd-

de sina mdl och féllde bomberna, varefter de ryska planen fortsatte hem, he-
ter det.

Hangarfartyget "Triumph" &ter till England. (Aeropl 24/11 50)

Efter 19 mldnaders tjdnst i Fjdrran Sstern kom harngarfartyget "Triumph"
i november 1950 tillbaka till England. Fartyget har under Koreakriget till-
ryggalagt ndra 30,000 km, P& fartyget baserade Seafire och Firefly har dér-
vid genomfort 895 uppdrag. De har fdrstért 5 kustfartyg, 6 djonker och bar-
kasser, ett nordkoreanskt patrullfartyg, en flytande kran, landstigningsbi-
tar och rullande jdrnvigsmateriel. Deras totala flygtid blev 1,594 timmar.

Flygplanen har d#runder skjutit 50,000 20 mm akanskott och 1,475 st 10,5 cm
rake ter,
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Den amerikanske flygjournalisten J esgssup hari Aviation
Week fordem 2/10 1950 framfort sina &sikter om flyget i Korea. Nedan-
stdende utgdér en sammanstillning av hans synpunkter. De hdénfor sig nérmast
till tiden juni - september 1950,

Infanteristerna, bdde soldater och officerare, forklarar att de aldrig
sett gddant understod som det flyget ger dem i detta krig. Flyget har - bl a
pd grund av brist pd artilleri - ersatt detta lings hela fronten, i mycket
storre utstrédckning &n ndgonsin férr. Under ett anfall i den norra sektorn
var stora delar av fronten oskyddad. Men ingen oroade sig for det, ty man
visste, att det skulle flyget skdta om,

Flygvapnet har sedan 25/6 till 5/9 flugit 16.689 stridsuppdrag. Dirav
med Lockheed F-80 7,573, North American F-51 7,108, F-82 282 och med Douglas

Markstridskrafterna har fitt sd mycket flygstod, att soldaterna bdrjar
bli bortskdmda. Bristen pd artilleri har medfdrt, att flyg har anvints i
stdllet, Men infanteriet har vigsat en Okad tendens att begéra flyghjdlp, sé
fort de mdter det minsta motsténd.

Flygvapnets viktigaste uppgift &r att nedkimpa fiendens flyg och for-
stora hans krigspotential, férbindelselinjer och krigsmateriel., Det framhdl-
les, att det dr ldttare att forstora stridsvagnar, kanoner och fdérnddenheter
bakom fronten #&n vid denna. Man anser, att det behdvs t i o flygplan for
att forstora samma antal stridsvagnar vid fronten, som e t t plan kan slé
sonder bakom denna,

Betydelsen av Korea-erfarenheterna fir emellertid inte Overdrivas. Det
#r bra att de fort fram det taktiska flyget, men detta far inte ske pd be-
kogtnad av det strategiska bombflyget. Koreakriget har pd intet sdtt minskat
faran av ett storkrig, som p&fordrar att man snabbt miste sdtta in atombom-
ben,

Det &r forvdnande - séger J. - att det forsta de amerikanska flyggene-
ralerna talar om dr ingenjortrupperna, Eftersom F-80 har bevisat, hur lémp-
ligt reaplanet &r for flygstod &t markstridskrafter, siger de ocksd, att al-
la framtida krigsflygplan midste vara readrivna. Detta innebdr krav pd tunga
attackplan, som fordrar l8nga startbanor med extra hdrd ytbeldggning. Nor-
malt fir amerikanska flygvapnet sina ingenjortrupper med dess utrustning frén
armén, I september fanns pd Korea endast en enda bataljon ingenjortrupper,
som bygger start- och landningsbanor., Det &r onskvirt, att planen kan komma
till olika frontavsnitt p& 10-15 minuter och dérfdr fordras nya banor nira
fronten - och alltsd fler ingenjorforband till flygets férfogande.

I amerikanska flygkretsar #r man helt av den dsikten, att attackplan
mdste kunna klara sig sjdlva i strid. Det vore omdjligt att operera med van-
liga propellerplan, om fienden mbter med reaplan. - F-80 Shooting Star &r
ett bra flygplan for flygstod 4t markstridskrafter. Ursprungligen kunde flyg-
planet taga tvd 12,7 cm raketer och automatkanoner. Nu, efter #ndringar, kan
planet medfdra en napalmbomb under var vingspets, 8 raketer och tv& bomber,
F-84 Thunderjet kommer kanske att prdvas vid fronten. Man hyser emellertid
p& sina hdll farhégor for att F-84 skall behdva kraftigare och léngre banor,
#n vad som kan &stadkommas pd framskjutna baser under eit plgdende krig av
"Koreas" natur,
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"Luftforsvarets 0Offisersfore-
ning?", en sammanslutning av personal ur det norska luftfir-
svarets - flygvapnets, luftvirnets och luftbevakningens m m - offi-
cerskirer, har sedan Norges frigérelse 1945 fiorberett och mu lyc-
kats nd ett av sina mdl - att &studkomma en flygmilithr tidskrift
av, som det synes, hég klass, avsedd att tjéna upplysning och de-
batt, i fackmilitéra och allminna fridgor, inom luftférsvaret och
utanfér, Hojandet av den flygmilitdra kunskapsnivAn, bland offi-
cerarna, som bidrag till luftforsvarets effektivitet, &r det frims-
ta syftet. Dessutom &r tidskriften, nedan kallad " N'L T * y Aav-
sedd att vara ett medlemsorgan for de ovannimnda officerskirerna.

N LT har efterstrdvat att nd ungeféir det inneh&ll och den standard,
som hélles i engelska flygvapnets kvartalstidskrift - "Royal Air
Force Quarterly and Commorwealth Air Forces Journal", Att doma
av NLT:s férsta mummer, fér november 1950 har man ocksd kommit en bra bit pad
vig. Ett elegant, 54~sidigt héfte i A-5- (fick-) format, tryckt p& glittat
papper féreligger, Tidskriftens ekonomi, som uppges sbikerstilld, Hr baserad
pd dels statsbidrag, dels en avsevird mingd amnonser. P4 tal om ekonomin
kan ocksd nimnas, att tidningen framstilles av frivilliga krafter inom offi-
cersféreningen pd fritid, och att alla bidrag, som godtages for inféras, ho-
noreras.,

NLT: 38 forseta numme r inledes med en rad hélsningar och
presentationer, ddr forsvarsminister Hau ge , luftférsvarets chef, ge-
neralléjtnant O e n, DNL:s chef, generalmajor Riiser-Larsen,
ordféranden i luftforsvarets officersforening, generalmajor Bul 1 , NLTP:s
redaktor, dverste S ch i 6 t s samt Group Captain S tradling,

RAF Quarterly:s redaktdr, h#lsar det nya bladet vilkommet och understryker
envar sin syn p4 dess uppgifter och verksamhet., I inneh4llet miirkes vidare
generallgjtnant CUens artikel om den tredje forsvarsgrenen i Norges foravar,
Luftfodresevaret, dess tillkomst-, nuldge och nérmaste mdl, Air
Marshal Lloyds, chef f&r RAF Bomber Command artikel om Ma lta under
andra virldskr.iget, en hel del personaluppgifter (konsti-
tueringar, befordringar och placeringar), litteraturanmélningar och férenings-
meddelanden. Den redaktionella delen avslutas med den av norska férsvars-

och flygledningarna fagtstdllda instruktionen for NLT.

NLT &r en tidskrift i vanlig bemirkelse, om #n med fullt officiellt
stéd. U f 1 déremot &r en form av tjéinstemeddelande fré&n flygledningen.
Oaktat derma skillnad i uppliggningem, finns all anledning att i NLT se en
vilkommen kollega till Ufl i dess arbete f&r saklig flygupplysning.
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I en radogbrelse infdr norska stortinget, med anledning av
den proposition om extraordinira anslag, som foreldg i september
1950, i det ddvarande ldget, yttrade forsvarsminister H a u g e,
enligt Norsk Luftmilitaert Tidskrifts
referat, foljande av allmint intresse:

"Iuftforagvaret (i Norge) #r en ny forsvarsgren, som byggs helt upp
frin grunden, Det d4r omdjligt och &ndamilsldst att hér gora ndgra jEmférel-
ser med forkrigstiden. Vi fick (efter kriget) bdrja frédn bérjan med att or-
ganisera skolor och andra utbildningsorgan for att fA& fram personal i nyc-
kelbefattningar, till krigsflygfoérband och till organisationens alla delar,
Personalen i flygvapnet har skapats kring den lilla k#rna stampersonal, som
stod till buds efter demobiliseringen.

Vi har gjort en avseviird utbyggnad av markorgenisationen, med teknigka
anliggningar (verkstéder m m) i alla delar av landet. Luftbevakningen och
stridsledningen &r delvis uppbyggd samt under utveckling. De flygande for-
banden - bdde vAra egna och det allierade flyg, som kan komma till v&r hjidlp
- Br helt berocende av dessa fundamentala led i vAr organisation. Aven om det
Aterstér mycket i forh&llande till de krav, ett modernt luftfdrsvar stdller
p& en basorganisation, har man pd de senaste fyra &ren gjort betydande fram-
steg med de medel, som stdllts till forfogande.

Vira krigsflygdivisioner har delvis moderniserats genom tillfdrsel av
ny flygmateriel, De har utdkats i antal. Det har blivit m&jligt att nd ett
Okat tempo i utbyggandet, dédrigenom att den utbildningsapparat och den bas-
organisation, som vi skapat nu bdrjar att verka, luftférsvaret har haft &r-
liga, krigsmissiga Svningar i olika delar av Norge och har avhdllit tv8
storre luftfdrsvarsévningar, forutom en rad sambvningar med andra férsvars-
grenar,

Lv-artilleriet har byggts upp organisatoriskt och &r under uppbyggnad
i landsdelarna.

Frén det gemensamma planléggningsarbetet pd Visteuropas férsvar vill
Jag vidare omtala, att det i de berdrda lénderna rdder allmin enighet om,
att man i forsta omgdngen bor koncentrera sig p# att bygga ut sina lant-
stridskrafter och sitt luftférsvar, Det d&r pld dessa omrdden maktbalansen &r
ogynnsammast och det brddskar mest att fA4 en bdttre beredskap till sté&nd.
Norska regeringen har gjort denna Asikt till sin,

Med utgingspunkt frédn demna syn pd frdgan har forsvarsdepartementet
gjort upp ett siirskilt beredskapsprogram for luftforsvaret, omfattande 60
miljoner kronor, av vilka flygvapnet fireslls f4 40 och lvartilleriet 20,
Iuftforsvaret kommer att fortséitta med markorganisationens uppbyggnad, lik-
som med luftbevaknings- och stridsledningsapparatens utveckling.

Men programmet omfattar ocksé en betydande S kning av anta-
let krigsesflygdivisioner. Vihoppas att virt flygvapen
skall f& den behdvliga flygmaterielen inom ramen for USA:s hjélpprogram och
har goda utsikter till att detta skall gl., FOr lvartilleriets del &r kérn-
punkten att Ska antalet lvbatterier, samt att forbédttra mobiliseringebbred-
skapen och krigsdugligheten., Flygvapnet anvinder sitt manskap pd flygplatser-
na i kurpforsvarets tjanst".
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STIGANDE FURBTARSEKOBTNADER I USA.,

Den 1/12 1950 begirde president Truman - enligt N Y Times 2/12 50 -
ett tilldggsansglag pd 16,84 mil jarder dollar till forsvaret, varigenom USA:s
férsvarskostnader stiger frén 24,99 till 41,8 miljarder under innevararde

budgetir, @ v s frén tidigare 11 4 av nationalinkomsten (se Ufl nr 11/50)
£i11 Gver 2 0 %.

Av tilliggsanslaget fa&r flygvapnet 4,6 miljarder, varav 2,1 avses for
inkdp av flygplan, Tidigare har 2,9 miljarder beviljats for samma &ndamil,
Hirigenom skulle flygvapnet kunna byggas ut frén nuvarande cirka 56 flottil-
jer till 68 i juni 1951, Anskaffningarna pekar mot ett flygvapen pd 85 flot-
tiljer i juni 1952, Armén flr en betydande del av det nya tilliggsanslaget,

Hdrav avses 4 miljarder for inkdp av stridsvagnar, artilleri, ammunition
och fordon.,

Personalstyrkan i krigsmakten kommer ndstan att fordubblas, vilket
framgdr av nedanstdende tabell:

Antal man

1950 1951

Flygvapnet 411,000 651.095
Armén 593.000 1.264.900
Flottan 382.000 688,971
Marinkdren 74,000 16€.155
Summa, 1.460,000 CaiTis121

43 % av USA:g forgvarsangl 111 flygplanangkaffning. (Press)

Enligt vad bitréddande amerikanske flygministern Zucker t medde~
lat, kommer de tidigare anslagen budgetéret 1950-51 for anskaffning av flyg-
plan, 4,3 miljarder dollar, att Okas med 6 miljarder. Ddrigenom kommer an-
slagen for inkdp av flygplan att utgéra 4 3 % av den totala fdrsvarsbud-
geten.

Flygvapnet kommer att okas till 8 4 flottiljer. I mitten av 195} kom=-
mer 68 flottiljer att vara organiserade, varvid personalstyrkan samtidigt
vintas ha stigit fradn 410.000 i december 1950 till 650,000,

Enligt notiser i "Washington Post" den 12/12 50 beréknas USAF ungeftr-
liga sammansattning bli:

68-flottiljsprogrammet (tidigare giéllande):

Strategiska flyget 25 flottiljer
Ortsforsvarsjakt 15 "

Taktiskt flyg 28 "
84-flottiljsprogrammet (foresluget nov-dec 1950)
Strategiska flyget 35 flottiljer

Crtsforsvarsjakt 23 n

Taktiskt flyg 26 &
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USAF anslag for 1951 ér - enligt Aviation Week for den
25/9 1950 - det storsta sedan andra viérldskrigets fientligheters slut., Av
anslaget avsdgs 4.48 miljarder dollar for inkdp av 4.485 flygplan., En resu-
mé av de tidigare utredningsresultaten och anslagen kan i detta sammanhang
ha gitt intresse,

I maj 1948 anslog kongressen 1,962 miljoner dollar for anskaffning av
flygplan till flygvapnet. Denna summa representerade kostnaderna for det
forsta dret av det 5-8rsprogram for flygplananskaffning, som hade Iagts upp
efter Finletter-kommissionens och kongressens Air Policy Board rekommenda-
tioner, vilka foreslog ett minimum pA 70 flo ttil jer.

I december 1948 gav president Trupman emellertid order att anslagen
skull e skiras ned sd de endast medgav en organigation p4 48 flot til -
Jer . Flygvapnet hade d4 59 flottiljer och riknade med att organisationen
skulle kunna byggas ut till 7 0 1i bdérjan av budgetdret 1949-50, Hiarigenom
kunde flygvapnet under detta budgetlr stdlla upp 3.300 plan i férsta linjen
bestdende av 15 tunga bombflottiljer, 27 attack~ och jaktflottiljer och 6
trupptransportflottiljer. Anslag var beviljade fér inksp av 1,084 plan,

Budgetdret 1950/51 anslogs ursprungligen 1,711 miljoner dollar At USAF
fér inkdp av flygplan och tillbhor. Tilldggsanslaget for samma &r gav flyg-
vapnet ytterligare 2.777 miljoner dollar for flygplan, Det tredubblar tidi-
gare berdknade inkdp.

Det strategiska bombflyget dr fortfarande ryggraden i USA:s flygvapen.
Detta faktum avspeglar sig i bestdllningarna av B-36:0r, B-47 B, B=47 C och
B-50 D. Man har best#llt ytterligare B-36tor. Stora B-47-bestéllningar tyder
P& att ett betydelsefullt steg framdt, i riktning mot USAF:s tidigare fram=
lagda program pd ett helt readrivet flygvapen 1954 tagits.

Till USAF:s uppgifter hor bl a att med jaktflyg forsvara det egentliga
USA (hemlandet) mot flyganfall, For att mdta kommande behov i detta avseende
har USAF lagt ut stora order pd F-86, F-89, F-90 och F-94, 4 v s sammanlagt
mer #n 1,300 jaktplan,

Fér att sikerstilla behovet av attackplan har USAF bestdllt ett antal
F-84 (Thunderjet), medan transportflyget fir Fairchild C-119 (Packet) och
Douglas C-123 .,

For forskningsverksamheten har budgetdret 1950-51 anslagits 205 miljo-
ner dollar, av vilka ungefiir 100 kommer att anviindas for teleteknisk forsk-
ning samt forskning betridiffande vapen, frimst fjdrrstyrde sddana, Storre de-
len av Aterstoden kommer att anvindas for motortekniska understkningar. "Na-
vy" har till sin flygforskning ursprungligen erhdllit ett anslag p& hela
190.269.000 dollar, Denna summa okades i samband med Koreakrisen med 250 mil-
Joner.

Amerikanska flottan har till sitt flyg fatt 2,32 miljarder dollar for
anskaffning av totalt 3,347 flygplan. I den ursprungliga budgeten 1950-51
fick Navy 750 miljoner dollars fér inkép av 980 flygplan, 1 samband med Ko-
reakonfliktens utbrott fick flottan ytterligare 620 miljoner dollar for
1,067 flygplan och ett par veckor senare beviljades 950 miljoner fér ytter-
ligare 1,300 plan,

Red Ufl amnm: - Sedan ovanstfiende skrevs har USA beviljat ytterligare
anslag med hogst awsevirda belopp till sitt flyg, Niérmare hirom se sid 27,
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F L Y G K A D E T T U T L I LDNINGEN I USAF.,
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Enligt Atlantpaktstaternas gemensamma planléggning erhdller
flera europeiska lénders personal sin grundliéggande flygutbild-
ning i Amerika - i USA eller Canada. Hdr féljer en skildring
frdn norska flygvapnets utbildning i USA 8tergiven efter " M i-
li taer orientering?®" nr 21 1950,

Nér en flygkadett kommer till Randolph Fields i Texas
for att borja sin utbildning, &r bland det forsta han ser en skylt med f6l-
jande text: ~"Flyg som om Ditt liv skulle vara beroende av det. Det &r det
nédmligen", Ndar utbildningen 8r slut fdrstdr kadetten, att bdde hans och na~
tionens liv beror just darpd.

Den grundléggande flygutbildningen sker vid Randolph Field, som &r den
gtorsta flygskolan i USAF. Dir gysselsiatts omkring 5.100 man milit#ir- och
civil personal med utbildning av de 1.840 kadetter, som kommer varje &r, Ut-
bildningen &r uppdelad pd grundliggande militdr utbildning, akademisk ut-
bildning och flygutbildning. De s k akademiska studierna kommer forst, i
avseende till tiden, och omfattar historia, vidare en kort, enkel teknisk
kurs, flyglédra, signaltjsanst och luftnavigation.

Efter ungefdr 5 veckor fir kadetten se sitt flygplan, ett propellerdri-
vet skolflygplan, och efter ytterligare 2 veckor fér han sitt luftdop. Han
stdr hela tiden under uppsikt av sin instruktér, som s#nder in en utforlig
rapport om varje flygning, som denne och kadetten gor., Utbildningen stdller
stora krav p& eleven, Av en kull pA 230 man &r det bara c:a 2/3, som klarar

sig.

Efter 6 ménader &r den grundléggande flygutbildningen slut. D& har ele-
ven fAtt 75 timmar ensamflygning och 100 timmar i DK. Under demna tid har han
utfért nattflygning, instrumentflygning, forbandsflygning, orienteringsflyg-
ning och avancerad flygning, Vid &vergdngen till den dérefter féljande flyg-
slagsutbildningen har kadetten sjdlv ingen bestdmmanderdtt, utan instrukto-
ren avgor, vad som pasgsar eleven bidsgt. Blir demme uttagen till jaktflygare,
sd Overfors han till baser i Arizone eller Nevada, dér han fAr specialut-
bildning. Efter endast ett par flygningar med instruktdr i ett reaplan, fir
han gora sin forsta ensamflygning.

Rysgland gdr 4 atombomber/ménad? (NY Times 16/11 50)

Utgivaren av den engelska tidskriften Intelligence Digest, redaktor
Cour cy uppger, att Ryssland producerar &tminstone 4 atombomber i mina-
den, C. rapporterade atomexplosionen i Ryssluand forra Aret alldeles innan
president Truman hade tillkinnagivit det officiellt, Ovanstdende p8stdende
gjorde han under en foreldisning i American University, london, utan att ange
kdllan, Han ansdg, att Ryssland 1952 skulle anse sitt lager av atombomber
tillrickligt for krigsbehov,

Den sovjetiska strategien, sade C., gick ut pd ett blixtanfall mot mel-
lersta Ostern - "det mest strategiska omrddet i vdrlden" - samtidigt med en
kinesisk invasion av hela syddstra Agien. Han sade vidare, att Sovjets atom-
anfall skulle insdttas huvudsakligen mot vidstmakternas hamnar, med robotar,
gom avsindes frdn sovjetryska undervattensbdtar med mycket stor aktionsradie.




30 YW=

Atombombutbildning. (Press)

Enligt ett uttalande av ordforanden i amerikanska Atomic Energy Comm?s-
sion utbildas for ndrvarande ett stort antal personal inom U § Alr Force‘l
atombombens handhavande., Hundratals man har utbildats till specialister 1
A-bombens armering och handhavande i &vrigt - en omfattande utbildning, som
tar 18 ménader., Stdrre delen av den personal i Strategic Air Command! som
flyger B-36, har dessutom genomgitt grundliggande kuraser i det praktiska
handhavandet av atombomben.,

Totalt dr c:a 150.000 man - ungefdr en tredjedel av USAF nuvarande ‘
styrka - mer eller mindre berdrda av atombombutbildningen. Bland US%F gffl-
cerare har 75 % av generalerna och nastan samtliga stabsofficerare 1 h9gre
staber genomgAtt speciella kurser om atombomben, Dessutom har 1400 office-
rare genomgitt en higre utbildning vid Sandia, New Mexico.

{kade anslag till atomvapen i USA. (Press)

President Truman kommer att begira ett extra anslag pd c:a 1 miljard
dollar foér att Ska produktionen av atombomber., Detta belopp &r ungeféar det
som vanligen férbrukas under ett helt Ar och tyder phd att a tomvapenproduk-
tionen nu f&tt hogsta prioritet. \

Namnda tillkénnagivande kom strex efter att Atomic Erergy Commission
meddelat att man tidigt nista Ar skall bdrja uppfora anléggningarna for fram-
stdllning av H-bomben. Platsen for dessa fabriker uppges ligga c:a 25 km go6-
der om Aiken i South Carolina och kostnaderna beriéknas uppgd till c:a 260
miljoner dollar,

UsA;g forgvarsanskaffningar juli - oktober 1990, (Kommuniké)

Under juli - oktober 1950 hade amerikanska forsvarsdepartementet gjort
anskaffningar f6r c:a 8,1 miljarder dollar, Den totala kostnaden for forsva-
ret under dema period var ungefér 12,4 miljarder. - De 8,1 miljarderna for-
delas pd féljande procenttals

Flygplananskaffning 54,0 Pansrade fordon 11,1
Ammanition och robotar 9,3 Vapen 2,8
Teleteknisk materiel 4,5 Ovrig utrustning 5 40
Maskiner, verktyg m m 1.8 Byggnadsmateriel m m 16
Persedlar m m 2,0 Proviant 3,6
Drivmedel, oljor och smérjmedel 1,4 Transportfordon m m 0,8
Fartyg /|

Taktigkt flygstdd. (ANAF Reg 2/10 50)

En punkt 1 det amerikanska forsvarsdepartementets televisionsprogram,
"Battle Report", bestod nyligen av ett uttalande om flygstdd av general
Jerome , USAF, J. sade bl a, att flygvapnet med "Close Air Support",
flygstod 4t marktrupper, i dess mest begridnsade betydelse memar filjande:

Flyganfall mot fientliga markmdl, som #r sd néra de egna linjerna, att
det fore varje anfall fordras intimt samarbete med markstyrkornas eld och
rdrelser for att uppnd sikerhet och firhindra att andra delar av de samver-
kande férbanden stéres, sd att anfallets verkan omedelbart kan utnyttjas.

Med en i1 taktiskt flygstod vdlovad flygdivision, sade J., har vi gjort
ménga lyckade anfall med 50 kilos bomber mot mAl 90 meter fr&n véra egna
linjer. Tyngre bomber kriver givetvis stdrre sikerhetsmarginal, En god regel
dr 90-100 m for varje 50 kg av bombens vikt,
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CONVAIR B-36 OCH RB-36 - FAKTA OCH DATA, (Press sept 50)

A R T s e S S s T ST E SR ST EETS =T T

USAF har besgtdllt 170 st Consolidated-Vultee B-36 tunga bombplan, San-
nolikt dr midngs fler plan ocksd beordrade, fér Strategic Air Command., Man
planerar att uppsétta fyra bombflottiljer B-36 och tvd spaningsflottiljer
RB-36 O

B-36 D och RB-36, de senaste modellerna av B-~36, #r nu under serietill-
verkning. De #r forsedda med fyra General Electric J-47 reamotorer jdmte
gex 3.500 hk kolvmotorer med skjutande propeller, Den dkade effekten ger
béttre startprestanda, okad stighastighet, hogre tjénstetopphdjd och storre
hagtighet. USAF har offentliggjort att maximihastigheten for D-typen ligger
gver 700 km/tim och att deras tjinstetopphdjd &r Sver 13,700 m. Tidigare
B-36sor &tersénds nu till Convairfabrikerna for #ndring, omfattande bl a
installation av de fyra reamotorerna., B-36 A (sex 3.000 hk-motorer) &ndras
till RB-36 E spaningsplan, medan B-36 B (sex 3.500 hk-motorer) #ndras till
B-36 D bombplan.

Till det yttre likmar spaningsplanen RB-36 bombplanen, men har firsetts
med kameror och anman specialutrustning i stédllet for bomber. I det frémre
bombrummet finns 14 olika kameror inmonterade, troligen den storsta fotogra-
fiska utrustning, som négonsin funnits i ett flygplan, BAda versionerna B-36
och RB-36 har samma forsvarsvapen: 8 avstdndgmandvrerade torn med inalles
16 st 20 mm akan, Alla tornen utom de i nosen och stjérten &r indragbara,

De sex P&N R-4360-41 "Wasp Major'-motorerna pd 3.500 hk i RB-36 D driver
stdllbara, trebladigae propellrar, 5,79 m i diameter, Sex vingtankar med en
total kapacitet av 79.930 lit &r installerade och 4.540 1lit olja medfidres.
Alla B-36:;0r har fyrhjuligt huvudlandstéll och s tyrbart tvdhjuligt nosstéll,
Besdttningen bestér av 15 man.

Jémforande data for B-36 D och den tidigare B-36 B har sammanstdllts i
féljande tabell, Data for spaningsplanen RB-36 D och RB-36 E ir desamma som
f6r B-36 D, med undantag for homblast och totalvikt,

B-36_D. B-36_B.
Motorer: Sex P&N R-4360-41 "Wasp Sex P&N R-4360-41 "Wasp
Major" pd vardera 3,500 Major" pd 3.500 hk var-

hk samt fyra GE J-47 rea- dera,
motorer pd vardera

2360 kp.
Sptinnvidd: 70,10 m 70,10 m
Lingd: 49.38 m 49.38 m
H6jd (i1l stjsrt-
spetsen) . 14.25 m 14.25 m

Max totalvikt omkr 162,5 ton omkr 148 ton
Max hastighet 6ver 700 km/tim over 560 km/tim
Tjénstetopphsjd " 13,7 km " 13,2 km
Flygstricka 16.000 km 16,000 km
Bomblagt normalt 4.535 kg normalt 4.535 kg

i hogst 38,1 ton hégst 38,1 ton

B-36 dr f n den enda typ, som utan lufttankning kan anviindas
for "interkontinental" Bombkrigforing. Den torde ocksd wvara den enda bomb-
plantyp, som kan medfdra "H-bomben" (wiitebomben),
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BATTRE AN "LJUDVALLEN?®"?
UTf1l be-
handlade i sitt
nr 6/1950

"Flygvap-
nets bul-
lerfraga’,
i en separat bi-
laga, Vad som
numer gor denna
friga mer brén-
nande &n forr &r
det speciella
och for en del

NORTHROP=VERKENS EGEN "LJUDVALL® - ANCRODNING FOR DEMPANDE AV rlégsamma ovisen,
: Y som vid reamoto-
REAMOTORBULLER VID UPPKORNINGAR 0 D, VID HAWTHORNE, KALIF,, USA, rer uppstar vid

uppkoérning pd
marken fore flygning eller vid l8ngtidsprov efter motordversyn o d. En del
av vlra ldsare har kanske vid nigot bestk hos S a a b i Linkdping lagt mir-
ke till de "skyddsvdggar" mot flygmotorbuller, som ddr finns anordnade utan-
for verkstadslokaleina, p& rlatsen for motorprov. De gér under den lokala
populérbensmningen "1ljudvallen",

Efter Aviation Week for den 9/10 1950 visar vi hdr en bild
av en amerikansk bullerskyddsanléggning av delvis olika utférande, men mwed
samma #ndamdl, Det 4r Northrop-fabrikerna vid Hawthorne i Kalifornien, som
14tit bygga demma nya, tunnelliknande "ljudvall", for att i méjligaste mén
bortleda bullret frén sitt nya jaktplan Northrop F-89 S cor piomn ‘s tvd
reamotorer typ G E J-47, vid motorprov fore start,

Ljudtunnelns véggar #r gjorda av ett siporex-liknande material, till-
verkat av lava, monterat pd kraftiga I-balkar av stdl. Hela tunneln &r 30 m
ldng, dess bredd vixlar frdn 3 - 5 m. Flygplanets bakre del uppstdlles in-
till ett c:a 12 m brett "1ljudféng" (se bilden). Avgasstrommen leds dirifran
via tunneln ut uppdt, genom den breda, fyrkantiga "skorstenen" liéngst t v.

Republic F-84 "Thunderjet" - négra data. (Flight 7/12 50)

F-84 D:s reamotor p& 1.600 kp dragkraft ger flyrplanet en maximal hag-
tighet p& omkr 960 km/tim vid havsytan. Enligt engelsk uppfattning &r planet
inte lampligt som jaktplan for ortsforsvar, di stigtiden till 9 km hdjd med
extratankar dar 20 minuter,

Flygtiden #r emellertid vidsentligt mycket ldngre &n motsvarande engel-
ska typers. Kroppstankarna rymmer 1.500 liter och med extratankar blir det
totala brinsleforridet 3,200 liter. Detta medger en flygtid av praktiskt ta-
get 3 timmar. Planets praktiska aktionsradie (combat radius) siges vara 1,360
km. Flottiljer véntas snabbt bli f&rsedda med F-84 E, vars motor har 500 kp
storre dragkraft, vilket medfdr forbattrade prestanda hos flygplanet.

Thunderjet &r ett utmdrkt attackplan. Ett typiskt lastalternativ &ar
2 x 400 kg bomber, 8 x 25 cm raketer, och dessutom den ordinarie utrust-
ningen med 6 x 12,7 mm automatkanoner - tvd i vingarna och fyra i nosen.
Skevrodren mandvreras med tillhjdlp av servomotorer. Detta i forening med
forarens g-drgkt #dr en effektiv kombination fdr att mdéta de stora roderkraf-
ter och accelerationer, som férekommer under attackanfall,
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FALLSKARMSUTSPRAING FRAN J 30,

TESEEEEBSEEEEBESBESEESEESOESE TraacE R EE s cxnx s

Vid ovning i luftstrid under mérker den 14/11 1950 krossades nosen pé
en J 30 av att gn hédvarm till radarsiktets antenn lossade. Med anledning
hiérav beordrade féraren sighalisten furir Rydberg att hoppa.

Hojden var 2700 m. R. gav sig god tid att lossa fastbindningsremmar och
syrgasans lutning samt att kontrollera centralldset till fallskirmen. Tele-
fonianslutningen fick dock sitta kvar till utspringet, d& den rycktes bort
automatiskt utan att skadas. - R. hade vissa svdrigheter att nddutlésa in-
stigningsluckan, ddrfor att han stdllde sig upp och drog uppdt istédllet for
indt, (Hade han suttit, hade han #ven haft bittre kraft att sparka ut luckan,
samtidigt som han drog i handtaget).

Uthoppet féretogs frdn nigsittande med front mot Oppningen, Armarna
h6lls hérvid tryckta intill sidorna. R. sk&ét ifrdn kraftigt med benen i ut-
hoppet, och kom inte i kontakt med flygplanet. Flygplanet 18g d& i svag pla=--
nésviing 8t hdger. - Under férste delen av fallet var R. hopkrupen med benen
tillsamman och gjorde kraftiga wvolter i luften. Nigon svirighet att fimma
skérmens utldsningshandtag foreldg dock inte, Utldsningschocken kom n#stan
omedelbart. Den gjorde R, ndgot yr i huvudet, men verkade annars inte sdr-
gkilt kraftig.

Vindstyrkan var 60 km/tim pd 2700 m och 25 - 30 km vid marken, Nedfér-
den gick lugnt,_men R:s forsck att styra skérmen lyckades inte, Vid land-
ningen hélls benen slappa, sd att R. sjonk ned p4 hoger skinka, Nigra svi-
righeter att frigdra sig frin skirmen forefanns ej.

R, var endast klédd i sommarflygdrdkt, skjorta, byxor, vist och légskor.
Han hade likvdl inga besvédr av kylan, trots att temperaturen var - 16° P
2700 m, Ena l8gskon férlorades d4 fallskirmen utldstes. - Kompassen, vissel=-
pipan och ficklampan forvarades i ena l&rbensfickan, Denna var fiérsedd med
tryckknappar, men dessa gick upp vid uthoppet sd att utiustningen forlora-
des, Sjukvérdssats, nodsignalmedel och slidkniv forvarades i fickor med
knapphdlsknippning och denna utrustning fanns kvar vid landningen,

R. ansdg, att han tack vare uthoppsdvningar pd marken aldrig tvekade
om vad han skulle gtra, och att han, om han skulle hoppa &n en géng, skulle
handla pd samma sitt.
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. N&r fér flygning 8ga rum i
a) militdr nérzon?
b) civil nérzon? .

2, Vad skall féoraren koma ihdg, om han upptiicker skada pd flygfiéltet,
som kan inverka pd flygsédkerheten?

3. ©Nir skall Q B C anmilas?

4. Ni planerar m 6 rkerf lygning . Férdvigen korsar en luft-
fartsled. Molnfritt med sikt 20 - 50 km, Erfordras tillsténd frén civil
distriktstrafikledning att korsa luftfartsleden?

8. F&r en flygning over slutet molntdcke med flygplan utan radio #ga rum

d& molngenomgéng méste foretagas pA en plats d&r molnhSjden dr 200 m?

Svar se omslagets 4. sida,

o

Uflanm: - L&A sekretsen #r vilkommen att fortsdtta med nya
inlégg under rubriken " En flygsédkerhetss<
frdga", pehandlande spsrsmdl av intresse fir siker-
heten i luften., O m ndgot syns Dig oklart eller svarfor-
stdeligt i O S F eller andra flygsikerhetsinstruktioner
e d, skriv gérna en rad eller tvd till U f 1 och fréga
ve £y e
Ar Din fréga av allmint intresse svarar sedan " Ha ve -
rifrontens"™ fackred,

VARFOR har begreppet " vdal utanf dr moln?"™ - vilket
forekommer bl a i OSF mom 136, sista stycket - icke uttryckts i ett minimi-
virde? Ar "vidl utanfér moln" = i mom 11 faststdllt vertikalavstdnd 150 me-
ter, eller dr flygning alldeles under molnbasen att hénfora till "véil under
moln" eller, som det uttryckes i OSF, "v&l utanfOr moln"?

Cirbla.

DARFOR att begreppet " va&l utanfd8r moln" &r av
ICAO faststallt (clear of clouds), och imnebér att flygplanet skall
framforas pd sddant avstdnd frén moln, att andra plan som flyger under sam-
ma forhdllanden kan upptéckas i god tid. Ndgon exakt gréns har inte fast-
stdllts, endr detta ir beroende av siktforhAllanden och molnformationer i
varje sdrskilt fall,

Bestimmelsen att man vid flygning under 200 m hdjd utanfor nirzoner far
flyga narmare moln &n 600 m i horisontell led och 150 m i vertikal led har
tillkommit for att medge flygning med marksikt dven vid 138g molnhdjd.

Risk for kollision med flygplan som flyger i moln eller gdr molngenom-
ging foreligger inte, endr molnflygning inte fdr ske under 300 m hdjd, utom

3 band 1 ol inflygning.
samband med av t edd inflygning Packred.
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Lasekretsen Har Ordet:

E 1d - : ROBOTFRONTEN GER 0SS FRAMTIDENS EEELD'I‘OREI_{;?

Féljande artikel, sammanstiélld av engelska och amerikanska
uppgifter, giller ramm-motorn eller reaktion s
rdret, den senaste utvecklingen di det giller att losa fram-
driwningsproblemet for flygplan och robotar vid higa hastigheter.

=< N4

i

1) 1.500 grader C.

RAMM-MOTORPRINCIPEN: = HOGA MASTIGHETER, O V E R LJUDHAST IGHETEN.

V-1-PRINCIPEN: = LJUDHASTIGHET.,

¢ wﬁ

KOMPRESSOR- (REAMOTOR=) -PRINCIPEN: - LAGA HASTIGHETER, U N D E R LJUBHASTIGHETEN,

F& uppfimingar har fitt s midnga olika slags namn, som den intressanta
flygmotor, vilken vanligast gdr under benimningen ramm-motor (eng. athodyd
eller ramjet). Athodyd &r en férkortning av "aero-thermodynamic duct." Ibland
ser man ocksd nammet "propulsive duct" eller compressorless thermal jet",
Lorinrér, Tromsdorffror m fl,

Som bekant erhdlles i en vanlig reamotor kompressionen fore brénnkamrar-
na (-kammaren) medelst en kompressor, Vid ramm-motorprincipen &terfimmes dér-
emot ingen kompressor., Ramm-motorn arbetar med kontimerlig forbrimming av
ett brénsle med luft, komprimerad genom rammverkan, Forbrénningsprodukterna
expanderar bakdt, varigenom en framitriktad drivkraft uppkommer. Ehuru i
stind att verka vid légre hastigheter, &r den relativt ineffektiv under des-
sa forhdllanden, och - enér ingen kompression sker vid stillastdende - méste
den accelereras upp till sin initieringshastighet, t e med hjdlp av startra-
keter eller katapultstart eller vanlig reamotor. Eftersom dess konstruktion
8r beroende av en yttre gyrekilla - likt en vanlig kolvmotor eller reamotor
- tenderar dess verkan att avtaga med hdjden,

Néra besliktad med ramjet dr gtétmotorn (eng. "pulsejet"), Denna kon-
struktion forekom i den tyska V-1, "flygande bomben", som anviéndes av tyskar-
e 1944-1945, Rorkroppen #r framtill utrustad med en serie fjiderbelastade
inloppsventiler och bakom dessa insprutningsmnstycken for briinslet, Iuft-



36 Z@ﬁiﬁ;ﬁéﬁ

trycket vid Oppningen tvingar ventilerna att Oppna sig och luften pressas in
i roret, ddr den blandas med brénsle fér forbrénning. Till en borjan stiger
trycket i brénnkammaren, varvid ventilerna snabbt sténges. Gaserna strémmar
med hog hastighet bakdt, och genom limplig utformning av utloppsroret erhdl-
les mot slutet av utstrémningen undertryck i utloppsréret och bréannkammaren,
vilket i foérening med rammtrycket Oppnar ventilerna for att tilldta en for-
nyad luftfyllning. Dérefter upprepas forloppet. V-1 arbetade med en frekvens
av omkring 2.800 perioder per minut och uppnddde en flyghastighet av négot
under 600 km/tim,

Ramm-motorprincipen framlades forsta gingen 1913 av en fransman,
M. Lorin ., Flyghastigheterna hos den tidens flygplan var dock sd liga,
att man di inte fick ndgon praktisk nytta av hans konstruktion., - 1938 fram-
visades emellertid i Faris ett ramm-motormonoplan i modell av Le duc¢c =
en annan fransk ingenjor, Enligt uppgift skulle han med en framdrivnings-
effekt av 14,000 hk kunna utvinna en hastighet av 1000 km/tim. 1946 byggde
Bréquet efter dessa ritningar ett ramm-motorflygplan, som fick beteckningen
Leduc-010, Det startades frdn en stdéllning pd kroppen till ett 4-motorigt
trafikflygplan, En glidflykt frédn ungefir 5.500 meter utférdes med framging.

Konstruktionen utgjordes av ett inner- och ytterkroppsskal. Innerskalet
hyste piloten och spanaren och omgavs sedan av ett ringformat ror, vilket
bildade ramm-motorn. Den spetsiga nossektionen var utskjutbar i hindelse av
fara, och besdttningens kabin var fOrsedd med 4 fallskirmar, som automatiskt
skulle utldsas, d& nospartiet lossade.

Efter andra virldskriget har Amerika experimenterat en hel del med ramm-
motorer. U S Navy experimenterade med en 32 kg ramm-motor av omkr 15 cm dia-
meter, kallad C o b ra, och ett exemplar utskéts frdn en uppbyggd stéll-
ning vid Island Beach, New Jersey redan i juni 1945,

1948 avslojades att en U S Navy-ramm-motorrobot Overskridit machtalet
1,84 och att en NACA-robot sléppts frén en Superfortress, som fldg p& 10 km
hdjd, och att roboten uppnddde machtalet 2,0,

I virldens storsta vindtunnel fér &verljudhastigheter (mitsektion 2 x
2,75 m) bar ramm-motorkonstruktioner provats upp till machtalet 2,0 under be-
tingelser géllande for 12 km flyghdjd.,

Det forsta ame r ikanska rammmotoraggregatet for underljuds-
hastighet ir Marquardt C30 -1, i vilket sifferbendmningen 30
betyder diameter i tum och 1,0 avser grinsmachtalet, Motorn &r c:a 3,5 m ling
och konstruerad fér machtalet 1,0, Den specifika brénsleférbrukningen #r
drygt 4 ggr mer &n fér en reamotor, men C30-1,0 kan det oaktat visa sig lémp-
lig som drivanordning fér kortdistansrobotar. Den ldtta vikten kan nimligen
uppvéga den stora brénsleférbrukningen. Konstruktionsdetaljerna &r hemliga,
men det #r bekant, att de visentliga bestindsdelarna framifrédn riknat ar: en
bakdtvidgande i nlopps 6ppning, i vilken luftens hastighet
minskas till lamplig storlek for forbrénning, varvid samtidigt trycket vixer,
en brédnsleinjektor (spridare), som producerar en finfsérdelad
strdle, en flamhéd1llare iformav ett galler, som stabiliserar 14-
gan och dirigenom msjliggdr en jimn forbrdnmning, en keramikfordrad b r & n n-
kammare, samtett utloppsmunstycke, avsett att dka
gasernas hastighet, sd att forbrénningsprodukterna utbldsas med en hastighet
av omkring 2 ggr flyghastigheten. Endast brédénslepumpen innehdl-
ler rorliga delar,

En farsdksinstallation av €30-1,0 har gjorts i Lockheed F-80 Shootin~
Star, ddr tvd aggregat monterats vid vingspetsarna, Detta var det forsta
bemannade flygplan, som flugits med endast ramm-motorer. Aven N.A,
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FTSIHMuat&ng har provats med vingspetsmonterade ramm-motorer. Liknande flyg-
fbrsck hgr tven gjorts med Bell F-83 och Northrop Black Widow. Den senare
har en liten ramm-motor, med rektangulért tvidrsnitt, upphéngd under kroppen.
Ramm-motorn, som méter c:a 3 m i léngd med en maxdiameter av omkr 51 cm,
flygprovas i stor skala i PTV-N-2 eller G o r gon IV, en robot byggd
av Martin-firman f6r U S Navy. Ehuru den bdr brénsle for endast 4,5 min flyg-
ning har flera fjiérrkontrollerade flygningar p4 mer &n 10 min varaktighet re-
. gan protokollférts. Utskjutningen sker frén flygplan Northrop P-61 Black Wi~
ow,

Gorgon IV Hr ett hégvingat monoplan, 7 m léngt, spdmnvidd 3 m, vikt cia
725 kg. Av vikten 4r cta 320 kg avsedd for vanligt 80-oktan brénsle for ramm-
motorn, Efter férsta anténdning genom ett téndstift sker forbrinningen oav-
brutet tills briinslet #r forbrukat. Robotens upptréddande under flygning re-
gis?reras av mottagningsstation p4 marken. D& motorn stamar, utvecklas auto-
matiskt en fallskbirm., Manga robetar har plockats upp med s& smd skador, att
endast obetydliga reparationer behdvts fore nista flygning. P4 moderflygpla-
net har roboten utbalanserats under motsatta vingen medelst en tank, fylld
med brénsle. Detta Sverfires sedan till roboten, fore utskjutningen.

Fartyget Norton Sound monteras for décksskjutningar av Gorgon IV och
andra robetar for U S Navys rdkning. Gorgon IV:s provprogram har forflyttats
till Virginia, for att komma nirmare Martinverken och dirmed underlitta och
pdskynda de tekniske proven,

Sparsamma upplysningar har senare erhdllits angdende en ny forsdksrobot
med omkr 40 cm diameter, for overljudsprov upp till ett machtal av 2,4, Ur-
sprungligen provad frén Boeing B-29, flygprovas dessa exemplar numera frén
N.A, P-82 Twin Mustang. Robotens léngd #r csa 5 m och den upphiinges under
flygplanets vingar. Den har ett fack, beldget i inloppssektionen, som inne-
hdller en radioséndare, kontrollorgan och brinsle, I nosen finns en ling an-
tenn for séndaren.och i bakénden 4 fenor for att sdrja for den aerodynamiska
stabiliteten.

Tyskarna inadg genast méjligheterna av ramm-motorer som drivkal-
la for jaktplan, kortdistansbombplan och styrda robotar. Utvecklingen hand-
hades forst av firman W a l t e r vid Kiel och doktor Saenger vid D F S .,
D4 Walter ej gjorde ndgra framsteg utdver modellstadiet flygprovades ramm-
motorer i full skala av doktor Saengers egen konstruktion., Ett mindre exem-
plar provades pd en Dornier Do 17 Z och ett stdrre pd en Do 217 E. Talrika
konstruktioner existerade vid krigsslutet foér ramm-motordrivma flygplan.
Focke Wulf foreslog dessforinnan ett flygplan med tvA aggregat av P a b s t-
typ (mer kompakt byggda &n Saengers konstruktion), och lovade anmidrkningsvir-
da effekter Hvem vid underljudshastigheter.

Dessa aggregat var monterade vid stabilisatorspetsarna, en placering,
som m6jliggjordes genom den ldtta vikten. Raketer skulle sérja for startef-
fekten, Detta aggregat var mindre #n 3 m lidngt och omkring 11 m i diameter.
Maximihagtigheten berdknades till 1100 km/tim p& légsta hojd, och flygplanet
skulle kunna stiga till 12 km héjd p& mindre &n 24 min. Vid havsytans niva
var den beriknade flygstréckan 235 km och pd 12 km héjd 700 km,

He i nke l planerade ett flygplan med ett 5 m léngt ramm-motoraggre-
gat vid varje vingrot, och 8 k o d a - verken arbetade med ett projekt, i
vilket ett 10 m lingt aggregat av Saengers konstruktion var monterat i en
flygkropp med foraren liggande rakldng i en kabin pd Oversidan av planet.
Vid en hastighet pd ldgsta hojd av 1020 km/tim berisknades dragkraften vara
4.400 kp. 3

Betriiffande b r i ¢t t 1 s k a forstk pd omrddet kan mycket litet sidgas.
Forts s 40.
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C. SIRIDSVAGNAR.
Nr | Stridsvagnar Beskrivning
X "Jogef Snéplogformat bogpansar. Tornet lingt fram, mycket
Stalin" lutande sidor, sticker utanfor pansarkroppen. Lingt
rysk strv eldror, mynningsbroms. Lvpjds pd torntaket,

Vikt: 50 ton. - Bestyckning: 1 - 122 mm, 1 - 37 mm
kan, 1 - 20 mm lvkan, - Pansarskydd: torn 100-130 mm,
dédck 25 mmn, i Svr 45-120 mm,
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A, FLYGPIANBILDERNA 1 - 9.

Nr Fpl typ Beskrivning
1 North 2-motorigt propfpl med 1 reamotor. Hégvingat. Spolfor-
American mig flygkropp. Forarhytt lingt fram, Dubbeltrapetsfor-
AJ-1 mig vinge med tvidravskurna spetsar, Underliggande mo-
torgondoler, utskjutande framit och bak&t. Trapetsfor-
migt stjédrtsidplan, rakskuren utfyllnad. V-form pi
stjdrthdjdplanet.

2 Tu-10 2-motorigt reafpl. Hogvingat. Léng, spolformig flyg-
kropp med noskupol, Férarhytten framfér vingen. Plan
vinge, Underliggande motorgondoler, utskjutande framét.
Pilformigt stjértsidplan, rakskuren utfyllnad. Pilfor-
migt, svagt V-formigt stjdrthojdplan.

3 | Fairchild 2-motorigt propfpl. Tv4 spolformiga stjértbommar, fyr-

¢c-119 kantig flygkropp, utskjutande léngt framfor och bakom
Packet vingen. Plan vinge. Dubbelt stjartsidplan.
4 Fairey l-motorigt propfypl. Ligvingat. Flygkroppens ovansida
Firefly plan, undersidan bukig. Kraftig nos med spinner. ILuft-
intag i vingfdstena., Hog forarhytt. Vingen har rak fram;
kant, tvaravskurna spetsar. Stjértsidplanet utdraget
bakdt, med snett avkapad topp. Pilformigt stjérthéjd-
plan.,

5 Chance- l-motorigt propfpl. Ligvingat. Spolformig flygkropp
Yought med 1l4ng kraftig nos. Jdmntjock motorkdpa, Droppformig
Corsair huv mitt p4d kroppen. W-formig vinge, avrundade spetsar.

Stort stjdrtsidplan.
B. PARTYCSBILDERNA I - II.
Nr Fartyg Beskrivning

X Fylgia Tvé smala, svagt lutande skorstenar. Avsténdet bryggan
svensk - férliga skorsten stérre dn det mellan skorst:a, Lid-

kryssare liknande brygga. PAlmast med korg och strk., Hogt fri-
bord akter, kort forskepp, utfallande forstdv, infal-
lande akterstdv. Ett dbltorn foér och akter, det forli-
ga med lvplattform, TvA dbltorn midskepps. Tydligt syn-
lig strkplattform akter aktra skorsten.
Begtyckn: art: 8-152, 4-57, 4-40, 2-25, 1-20
Yorp: 2-53 TT
Depl: 4300 ton., Dim: 115 x 14,8 x 6,3. Fart: 22 knop.
II | Leningrad TvA Atskilda, lutande skorstenar. Fyrkantig brygga i
rysk jagare | 3 "véningar". Tvd pidlmaster. Steg i déckslinjen i h m

bryggans akterkant. Ldgt akterskepp. TvA enkeltorn for
och akter, varav ett &verhdjt. Enkeltorn mellan foérliga
skorsten och bryggan. Torpedstdll for och akter aktra
skorsten.
Bestyckn: art: 5-130, 2-75, 4-43, forp: 8-53 TT

min: 68-MM
Depl: 2225 ton. Dim: 122 x 11,7 x 4,1. Fart: 37 knop.
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Lésekretsen Har Ordet: - Forts fr sid 37: - ROBOTMOTORERNA.

Sékert #r dock, att smiskaleprov i vindtunneln har foretagits. Under 1946
utformades vid Farborough ett modellflygplan, formodligen drivet av en ramm-
motor. I detta projekt ldg piloten rakldng i en kabin &ver kanalen och briéns-
let hystes i den tjocka vingen. Starten skulle ske med hjdlp av raketer,

U S A har ocksd vid sin Mc Donnell Aircraft Corporation provat heli-
koptrar, forsedda med ramm-motorer. Det har pdpekats, att de relativt higa
spetshastigheterna hos rotorn resulterar i en vdsentlig inskrénkning i dennas
verkningsgrad. Den stora viktbesparingen, som dr m6jlig med sddan framdriv-
ning och enkelheten i konstruktionen kan emellertid i flera fall motviga den
l8ga aerodynamiska verkningsgraden.

En ramm-motordriven forsdokshelikopter, kallad "lLittle Henry" har 1 skri-
vande stund d&mu inte provflugits, déremot har en provbock for rotorsystemet
byggts. Anordningen utvecklas for USAF i forening med Air Force Propeller
Laboratory och the Rotary Wing Section vid Wright Field.

Mest anmirkningsvird av de rotorforsedda flygplankonstruktionerna for
ram-motor-drift var ett projekt avett Focke Wulf - jaktplan frén
de sista krigsédren, Tre blad, vartdera med en ramm-motor, ersatte den normala
vingen. Vid start mdste planet stA vertikalt pd sitt stjartparti. Bladens
initialrotation erhdlls av Walter-raketer, inbyggda i aggregaten.

Under demna initialfas (startskedet) skulle bladen vara stdllda neutralt,
for att senare rora sig mot liten stigning. D& hastigheten dkades skulle pla-
net intaga horisontellt flyglidge och bladvinkeln skulle regleras for att gi-
va spetsarna machtalet 0,9. Man uppskattar hastigheten vid liagsta hoéjd till
omkring 1000 km/tim - initialstigningen till 1,800 m skulle taga 8,2 sek,

Det bor observeras, att samma svérigheter betriéffande en propellers
spetshastighet dven gédller en kompressors periferihastighet. Machtalet 1,0
géller dven hir som en grins. Man strdavar ddrfor att nedbringa inloppsluftens
hastighet till ligre s&dan &n ljudets. Detta &stadkommes genom en diffusor i
inloppsdppningen. Genom denna hastighetsmingkning Skar trycket, kompressorn kan
kan goras mindre, for att vid tillrickligt hdg hastighet helt forlora sin te-
tydelse, och man &r 44 framme vid ramm-motorn.

Det forefaller inte alldeles osamnolikt, att Overljudflygplanens fram-
drivningsproblem kan 10sas medelst ramm-motorer. Den mycket hdga specifika
brénslef 6rbrukmingen hos raketer gor dessa endast anvindbara for extremt kor-
ta flygningar med hég hastighet. Betr ramm-motorer fiérhdller det sig sd i
princip, att trycket i brémmkammaren vixer ungefdr likformigt med luftmot-
stdndet vid okande flyghastighet. Detta gdr ramm-motorn mer briinsleekonomisk
- &n ndgon amman motortyp vid hdga flyghastigheter (Mach-tal &ver 1,5 & 2),
Rammtryckets beroende av hastigheten &r kint, men de praktiska problemen i
samband hdrmed &r mingfaldiga.

Den normmla t ry ck va g, sombildas framfér Sppningen hos ett
enkelt luftintag, stjdl mycket av strdlens energi. En 16sning, som framlades
av O swatitch 1 Tyskland, &r ett luftintag av centralkroppstyp. En
central kon uppldste hdr den kraftiga kompressionsstdten i en serie av mind-
re stotar vid spetsen och en svag kompressionsstdt vid konens kant. Bdda ty-
perna av luftintag &r emellertid kiénsliga for hastigheter over eller under
den beriéknade. Om flygplanet flyger fortare 8n den avsedda hastigheten "gvidl-
Jes" tryckvdgen och rammtrycket reduceras allvarligt., Om planet flyger med
légre hastighet &n berdknat, ror sig tryckvdgen fram ur intaget, och trycket
&r dven d& reducerat, ehuru dock inte sé allvarligt, Ett likmande resultat

Forts omsl 4. sida.
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VAD VET DU OM LUFTBEVAKNINGS- OCH STRIDSLEDNINGSORGANISATION?
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Svaren pd fragorna sid 20 &r féljande:

Luftbevakningsinspektionen (LI) handlig-
ger de luftbevaekningsfrigor, som frémst ror krigsorganisationen,
och frigor, som dr av ren luftbevakningsnatur. Dessutom handligger
flygstaben en del luftbevakningsfridgor (t ex viss utbild-
ning) och flygfoérvaltningen en del andra (mate-
rielfrégor).

Under beredskapsdren 1940 - 1945 organiserades luftbevakningen med
en luftbevakningscentral ( 1 ¢ ) inom varje luftbevakningsomride
( 1bo). Alla luftbevakningsstationer ( l.s ) inom detta om-
rdde rapporterade till 1 ¢ , dér luftldget ritades in pd en kar-
ta, Rapporterna skrevs ned pd blanketter och skickades vidare i
kryptoform, Samtalen kopplades upp pd telegrafverkets ledningar,
vilket &stadkom forseningar., Detta kallas i dagligt tal " g a m -
l a systemet",

Till skillnad h&rifrédn har vi numera det sk " ny a systemet"
under inforande. Detta innebdr, att inom varje 1luftbevakningsomri-
de skall finnas ett antal mindre s k luftfoérsvarsgruppcentraler
(1lgc), till vilka ls rapporterar pd direktkopplade ledningar
- i vissa fall radio., I lgc gallras rapporterna frén ls och sidndes
vidare till en luftférsvarscentral ( 1 f ¢ ), som motsvarar lc

i det "gamla systemet". Alla rapporter sinds pl klartext. I det
nya systemet d&r &ven r a d a r infogad, varjémte jakt- och luft-
bevakningscentralerna, som i det gamla systemet var gkilda &t, nu
&r forenade i en och samma lokal,

Iuftbevakningens spaningsorgan dr dels radarluftbevakningsstatio-
ner (radarls) , dels optiska luftbevakningsstationer
(1s), vilka #r placerade sd, att all flygverksamhet Sver lan-
det och omrdden nérmast utanfor dess griénser kan "inféngas och fol-
jas". Ls och radarls utgdor lbev kénselsprdt, Det ar dessa organ,
som uppticker de fientliga flygplanen och inrapporterdar alla upp-
gifter om den till 1 g ¢ , eller till 1 e¢ , i sédana omréden,
gsom man dnnu inte- hunnit med att dndra till det "nya" systemet,

Forkortningar,

1f ¢ = luftférsvarscentral al or = alarmerings- och
l gc = luftforsvarsgruppcentral orienteringsledare
lec = luftbevakningscentral j ¢ = jaktstridslednings-

central

Luf or &r en forkortning av "luftlédgesorientering", Lufor &r
det slag av orientering, som en nyligen avslutad utredning fdre-
sldr skall utséndas pd trdd och radio frén lgc. Iufor skall kunna
mottagas p& radio av alla, som har vanlig rundradiomottagare. Lu-
for skall varna for flygforetag, som nirmar sig ett bestimt, be-
griénsat omrdde, och &ven ge vissa upplysningar om eget flyg.,

Losningen pd uppgiften sid 14 &r 34,5 minuter.
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Svar pd frégorna sid 34 #r nedanstdende:
a) Endast i samband med start och landning. Undantag kan tillfil-

ligt anbefallas eller medges av flottiljchef (t1).
b) I samband med start och landning. Dessutom fir genomflygning
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ske under forutsédttning att man har flygplatsen p4 sin viinstra
sida och inte Overflyger densamma,

2. Skada pd fEltet skall omglende anmilas till t1,

3. DA vidret vidsentligt avviker fridn erhdllen véaderprognos.

4. Ja, Alltid under morker.

5. Nej, Molnh&jden méate vara minst 300 m,

Ldsekretsen Har Ordet: - Fortg fr s. 40.

ROBOTFRONTEN FRAMTIDENS FLYGMOTORERY?

ernds d4 luftintaget gores for stort, varvid den normala tryckvigen
"gviiljes" och rammtrycket. delvis glr férlorat. Eventuella vibrationer
(pulseringar) i férbrinningen har ogymsam inverkan pd rammtrycket, vil-
ket skapar ett mottryck i inloppet. Detta i sin tur orsakar, att tryck-
vigen #dven d4 kommer att réra sig fram ur luftintaget.

Samanfattningsvis skulle man kunma séga, att ramm-motorn utgir
ett komplement till raketmotorn. Raketdriften har ju den fdrdelen att
den kan arbeta p4 hojder, dédr syrefdrekomsten dr obetydlig eller ingen.
Men vid mdttliga hdjder &r det oekonomiskt att slépa p& syre, som skul-
le kunna tagas fradn den omgivande luften, och d& raketens flygtid &r
ytterst begréinsad torde nog ramm-motorn komma att sl4 ut raketmotorn pi
dessa hojder., Flyghastigheterna synes teoretiskt sett vara obegrénsade
vid framdrivning med ramm-motor. (Tyskarna hade exempelvis planerat ett
ramm-motordrivet flygplan, som skulle tillryggaldgga stridckan Berlin -
New York pd 45 minuter). Ramm-motorprincipens nackdel &r att flygplanet
midste drivas upp till hdg hastighet, innan motornm kan fungera tillfreds-
stdllande. Den higa starthastigheten miste som férut nimmts nds anting-
en med hjalp av katapultutskjutning, eller med raketkraft, eller med
hjélp av vanlig kompressorforsedd reamotor. Dessa oligenheter och med-
f6ljande komplikationer synes dock mer #&n vidl uppviagas av ramm-motorns
synnerligen astora enkelhet.
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Newsweek, USA meddelar i ett av sina senaste nummer, att
ldtta sportplan typ Navion m fl - bl & pA grund av FN-flygets Overlig-
senhet i luften - med fiérdel anviinds p4 de olika fronterna i Korea, for
mdlspaning fore attackflyganfall med reafdrband., - Det &r fdrut kiént,
\\¥ att tidigare ocks& N. A, AT-6 (Sk 16) ocksid anviénts for samma HEndamil,

-
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