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har till #&ndamdl att fdrse flygvapnets personal med aktuella un-
derréttelser rorande utvecklingen inom virt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare fdrkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det 8ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhfller lamplig spridning inom forbandet.

U f 1 utsindes #dven till pressen, I U f 1 forekommande
artiklar Hr helt Sppna for publicering.

I innehdllsforteckningen med_'*' mdarkta artiklar skall av flottilj-

chef (motsvarande) genomgds med ddrav berdrd personal,

INNEHALL: - Fortgs.

S4 Gick Det Till! '~ Haverifronten

Tio &r efter 1940 65 Elva &rs haveristatistik 80
Tekniska Fronten Sprékspalten

Reglagespakar med spirr X 67 . B-36:ans tidstabld Omsl.3.s.
lédsekretsen Har Ordet

Instrumentflygning T3

M&lobservationsinstrument 15

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverlidkaren) under medverkan frén flygvapnets dvriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag frdn alla personalkatego-
rier &r vidlkomna, Inforda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under gérskild rubrik "ldsekretsen Har Ordet'.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall irmeh&lla uppgift p& avsindarens (forfattarens) befattning,
nam och adress. Dar sgignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnammet,
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DAGENS FRAGA:

VARLDSLAGET OCH FORSVARET,

EER g L Pl 3 R I e e T e

Vid ri ks dagenas hogtidliga Oppnande hdlsade
H M. Konungen i trontalet riksdagens ledamdter vidlkomna.
Déri ldmmas dven en redogbrelse for vért lands allminna lége. Vi
dterger hdr Xonungens ord om virldsldget och férsvaret.

"Sveriges forh&llande till frémmande makter #r gott. Det in-
ternationella liget har emellertid under 1950 undergdtt en allvar-
lig forsdmring. Sverige sdker i detta lige att fullfdlja sin tra-
ditionella utrikespolitik till fredens bevarande. VArt land vill
inom ramen for Forenta Nationerna l&émna sin medverkan till alla
dtgirder, som enligt vAr uppfattning &r Hgnade att medfora inter-
nationell avspéimning och varaktig fred. De internationella motsats-
férndllandena kan emellertid hastigt nog leda till en utveckling,
som gtdller oss infor stora faror och vanskligheter., Sveriges folk
stir obrottsligt samman i sin fasta beslutsamhet att virna landets
frihet och oberocende,

Skdrpningen av det utrikespolitiska ldget har redan under hos-
ten 1950 féranlett forstidrkningar av sdvil det militdra som det ci-
vila férsvaret. For nista budgetdr foreslds tkade anslag. Repeti-
tions6vningar skall enligt varnpliktslagen anordnas i full omfatt-
ning. Utvecklingen kan goéra det nodvindigt att foresld Eder ytter-

ligare &tgidrder for hojande av forsvarsberedskapen.”

Samma dag Overlimnade reger ingen 1951 8rs
statsverksproposition, Nedan f6ljer en kort-
fattad redogorelse for de delar av driftbudgetens 4., huvudtitel
(de lépande forsvarsutgifterna) och kapitalbudgeten (utgifter for
bl a forsvarets byggnader,.flygfdilt m m), som &r av mera allmint
intresse for flygvapnets personal,

Statsrddet V o u g t sammanfattar inledningsvis den redogdrelse for
forsvarsutredningsarbe tet, som 1949 4rg forsvarsutredning (Nothinska kommit-
tén) under sommaren 1950 ldmnade regeringen och som tidigare ( U £ 1 nr 7-
10/1950) behandlats i dessa spalter. Depurtementschefen meddelar i detta
sammanhang, att utredningen hos OB begirt forslag till’'organisation av fér-
svaret inom en viss kostnadsram. Forslaget avsdgs bli klart i mars 1951,

Med hénsyn till de av nuvarande utrikespolitiskas forhdllanden pdkallade plan-
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léggnings- och beredskapsdtgirderna inom de militdra staberna har emeller-
tid OB - efter samrdd med forsvarsutredningen, avbrutit sitt utredningsar-
bete., Det kan inte nu bedémas - siger forsvarsministern - nir OB organisa-
tionafdrslag kan komma att foreligga, I avvaktiT pad detta forslag har for-
svarsutredningens arbete i huvudsak fAtt vila,

Forsvarsmyndigheterna har i sina ordinarie &skanden for budgetdret
1951/52 begdrt sammanlagt 1096 milj kr under fjéirde huvudtiteln (medelsbe-
hov for byggnader m m sdledes orkknat), I férhdllande till hittille for bud-
getlret 1950/51 anvisade medel innebdr detta en dkning med 182 mil) kr.
Dessutom har begiirts vissa bestdllningsbemyndiganden for materiel,

Chefen for flygvapnet féreslog - 1 sitt remissyttrande dver forsvarsg-
utrédningens delbeténkande (jfr U f 1 nr 7-10/1950) - bl a att beslut skul-
le fattas om fortsatt forstdrkning av de Aterstdende, fyra oforstérkta dag-
jaktflottiljerna, och om ytterligare modernisering av luftbevakningen., For-
svarsministern uttalar mu, att han - i avyvaktan pd forsvarsutredningens slut-
liga fdrslag och med beaktande jémvil av de higa kostnaderna for den nuva-
rande forswarsorganisationen - i n t e kan tillstyrka forslaget om jakt-
flygets fortsatta forstérkning. Frégan om luftbevakningens modernisering av-
ser hr Vougt &terkomma till senare i samband med behandlingen av frigan om
ytterligare anskaffning av nattjaktflygplan.

Departementschefen framhdller, att de berikmingar av forsvarskostnader-—
na for tioArsperioden 1950/6U, som utférts i samband med forsvarsutredning-
ens arbete (jfr Ufl nr 7-10/1950), visar nodvéndigheten av att den stdrsta
sparsamhet iakttages inom fOorsvaret - givetvis utan att effektiviteten &ven-
tyras - och att kostnadskrivande organisationsutvidgningar inte beslutas
utan starka skiél. RAdande utrikespolitiska férhdllanden féranleder & andra
sidan, att m6jligheterna till besparingar &r begrinsade, samtidigt som kost-
nadsdkningar ir ofrfnkomliga, speciellt pd materiel- och byggnadsomridena,

Hr Vougt erinrar vidare om den rationalisering av stabs- och forvalt-
ningstjénsten som genomforts - frimst vid armén - pd grundval av undersdk-
ningar genom statens organisationsnémnds fOorsorg. Detta rationaliseringsar-
bete bor snabbt fullfdljas Hven inom Gvriga delar av forsvaret, di hittills
vumna erfarenheter tyder pl, att avsevirda besparingar kan vinnas dirigenom,
framhlller statsridet.

Mera genomgripande besparingsAtgdirder har tidigare fAtt anstd, i avvak-
tan pA resultatet av férsvarsutredningens arbete. Utredningsarbetets for-
drojning gor, att men bor Overviga om inte vissa besparingsdtgirder av be-
gridnsad rickvidd kan genomfdrag, utan att en mera allmién Sversyn av organi-
sationen foregrips. Forsvarsutredningen har framlagt vissa fdrslag hirom
(skirpning av besiktningsforeskrifterna for varnpliktiga, erstittande av viss
civil personal med vidrnpliktiga, koncentration av utbildningen vid armén och
indragning av Oresunds marindistrikt). Innan firsvarsministern glr in pd
dessa forslag erinmrar han om gtatsmakternas uttalande 1948, att varje vapen.
for svensk, som inte bindes av andra for forsvaret viktiga uppgifter, bor
sdttas i stdnd att i den ena eller andra formen militdrt deltaga i kampen
for rikets sjdlvsténdighet., Denna princip bor inte utan tvingande skdl frdn-
gis.

Detta utesluter givetvis ej - anser hr Vougt - att vissa modifikationer
i fréga om utbildningskontingentens storlek kan Sverviigas, Statsrddet avser

1) RED _U_F_L_ ANM:  Som bekant har firsvarsutredningen den 16/1 1951 | en skrivalse till
regeringen begart direktiv for sin fortsatta verksamhat. Skrivelsen torde medfira, att
kommitténs arbete nedligges eiler upgskjutes. U f I redogdr nirmare for denna fram-

e
stiilning pd sid 49 | degta nr, och dterkommer senare till dess resultat,
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sdlunda att 14ta niirmare utreda frigan om skdrpning av besikiningsforeskrif-
terna. Vad betrdffar erséttande av civil personal med virnpliktiga skall ett
av organisationsniimmden framlagt firslag att tillgodose behovet av 'ekonomi-
virnpliktiga' nérmere utredas, Ddrvid skall bl a frdgan om grinsdragningen
mellan olika besikiningsgrupper fér virnpliktiga eller #ndrad indelning i
besiktningsgrupper omprévas. Tills vidare foreslds ingen mingkning &v anta-
let civila arbetare for handrickningstjénst., Organisationsnimnden skall emel-
lertid understka, om man med ledning av vumna erfarenheter kan, sisom for-
svarsutiredningen féreslagit, utbyta viss aman civil personal - eldare, for-
rédsarbetare m fl - mot virnpliktiga. Ovriga av férsvarsutredningen foreslag-
na besparingsidtgirder kommer att behandlas i "avldningspropositionen", som
lémnasg i var,

Efter dema inledande redogdrelse for forsvarsfrigan i stort Sverglr
statsrddet till anslagsberikningarna for budgetdret 1951/52. Anslagsbeloppen
framgdr av féljande sammanstéllning, som dven upptar summorna for de tvd fo-

reglende budgetiren,
TABELL I

Belopp 1 milj kr

Anslag
1949/50 1950/51 1951/52

Under fjiérde huvudtiteln,
driftsbudgeten 796,5 914,0 1051,6
Nyas kapitalinvesteringar -
(byggnader, befdstningar,
flygfdlt m m) 20,9 45,1 72,0

S:a milj kr 817,4 959,17 1123,6

Driftbudgetens slutsummor under 4. huvudtiteln
ars

TABELL ITI:

Anslag 1 ﬁilj kr (% av summan)
Foravarsgren m m
1950/51 1951/52
Armén 339,4 (37,1 %) 418,2 (39,8 %)
Marinen { 187,0 (20,5 %) 238,1 (22,6 %)
Flygvapnet 312,4 (34,2 %) 323,6  (30,8)%)
Gemensamt 75,2 8,2 %) 71,7 ( 6,8 %)
S:a milj kr 914.,0 (100 %) 1051,6 (100 %)

Av okningen frén i fjol till &r - c:a 138 milj kr - gér 105 milj kr

till materielanskaffning: armén fir 55 milj kr mera #én firegdende budgetér,
marinen 45 och flygvapnet 5 milj kr mera, Av den &terstdende Ckningen beror
11 mi1lj kr pd att Skat antal vpl skall gbra repetitionsdvningar vid armén
(70,000 man mot 40.000 i &r). - Sambandet mellan hittills medgivna och av
forsvarsministern resp vederbdrande myndigheter ytterligare fireslagna be-
stillningsbemyndiganden och anslag till anskaffning av flygmtrl samt fartygs-
och artillerimtrl framgir av tabell III, pA sid 44 (belopp i milj kr):
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TABELL ITT:
2 b Bemyndiganden
Kldre bemyndi- | TOreSiegNa De~| gyroq)agma an- |som den 30/6
ganden som den mxnd;gan“:gr & glag f6r bud- 1952 icke t#ckts
: 30/6 1951 icke | Lor JR08SLATST] getdret 1951/52|av anslag eller
Ty~ tdckts av an- 1951/5 betalningsreserv
gren slag eller be-
talningsregserv | Myndig- Myndig- h
heternal} Bepab he terna Depoh heys
2) 5 2) | 18 384
Flygvapnet 418 151 151 185 5
Armén 202 152 110 65 85 227
Marinen 176 204 67 117 105 138
S:a milj kr 796 507 328 367 375 749

De anslagsbelopp, som redovisats i det foreglende, avsar anslagen enligt
rikgstatsforslaget. Forsvarsministern uppskattar de totala forsvarskostna-
derna - inrdknat medelsfOrbrukning under kapitalbudgeten och férbrukning av
gldre reservationslag - till drygt 1150 milj kr under budgetdret 1950/51 och
drygt 1200 milj kr under budgetdret 1951/52.

Av flygvapnets ansglag om 323,6 milj kr gdr 56,3 milj till
avldningar till fast anstéild personal och wvpl, 4,9 till brénsle (f6r upp-
virmning) och telefon m m, 4,3 till math&llning, 4 till beklidnad, inventa-
rier och tvdtt, 3,5 till Svningar, 185 till anskaffning av flygmateriel,

48 till underh3ll och drift av flygmateriel och 14 milj kr till ersdttning
till forsvarets fastighetsfond. Flygvapnets anskaffningsplan for perioden
1951/58 foreslds omfatta 1227 milj kr eller samma belopp som for 1950/57.
Departementschefen avser att - om mbjligheter skulle visa sig fGreligga att
kopa ytterligare nattjaktflygplan, utdver vad som forutsattes vid riksdags-
beslutet hésten 1950 - &nyo taga upp fridgan om denna anskaffning. I samband
dirmed avses #ven frAgan om luftbevakningens fortsatta modernisering A&nyo
Overvigas.,

I friga om ett flertal anslag innebdr departementschefens forslag vi-
sentliga reduceringar i forhillande till &skandena, Friamst gdller detta in-
tendenturanslagen samt anslaget till drift och underhdll av flygmateriel
(betréffande det senare minskning med dver 7 milj kr). Den av CFV foreslag-
na héjningen av rekryteringsanslaget - for att skaffa flera flygfdrare - har
inte tillgtyrkts. Som i det féregdende nidmts kommer en sédrskild avldnings-
proposition senare att foreliggas riksdagen. Redan nu foresldr dock departe-
mentschefen, att reservofficerare i luftbevakningstjdnst i fortsdttningen
skall rekryteras #ven aspirantvigen, Premien for sddan reservofficersaspi-
rant fireslds till 2500 kr. Den av chefen for flygvapnet for budgetiret
1951/52 foreslagna utbyggnaden av flygvapnets reservstat med bestéllningar
avsedda for flygande officerare avstyrkes av departementschefen,

1) Efter avdrag av de bemyndiganden som lémnats hiésten 1950 (jfr férra nr
av Ufl).

I CFV yttrande over fdrsvarsutredningens delbeténkande féreslogs hidrut-

over for budgetdren 1950/52 fér fortsatt forstérkning av dagjakten och

modernisering av luftbevakningen ytterligare bemyndiganden om 90,2 mil}
kr och anslag om 15,3 milj kr.

2)
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Vad armé n Dbetrdffar har departementschefen riknat med virnplikts-
utbildning enligt nu giillande bestimmelser {9 minaders forsta tjinstgdring
for huvuddelen av de virnpliktiga). I anslagsiskandena har vissa myndigheter
réknat med att gruppcrefsutbildningen skulle forlingas tv8 ménader. Det &r
departementschefens avsikt att efter ytterligare Svervidganden framligga for-
slag i denna friga,

I friga om marinen avstyrker hr Vougt nybyggnad av ytterligare Jjagare
och ubdtsjaktfartyg. Marinens nybyggnadsprogram dkas med 5,5 milj kr, avseen-
de smirre fartyg. Moderniseringsprogrammet utvidgas med 6,2 milj kr.

I 6vrigt md nimmas, att de férslag som nyligen framlagts av 1946
drs militéra forvaltningsutredning och kommitté for frivilligt foérsvarsarbe-
te inte kommer att foreldggas 1951 4&rs riksdag. Till personalbehandlingsut-
redningens forslag om organisationen av fdrsvarets personalvdrd tar forsvars-
ministern inte heller stdllning nu,

0 B framlade i fjol host férslag om en forsvarshégskola - Sver de mu-
varande militdra hogskolorna - fir hiégre fdérsvarsstudier, M&lsdttningen for
studierna skulle vara att ge hdgre militdra och civila befattningshavare vid-
gad Overblick over det totala krigets problem, och att som forberedelse for
hogre chefs- eller hdgre stabsbefattningar ge vidgade kunskaper om krigsmak-
tens olika delar samt om planléggning och genomfidrande av gemensamma opera-
tioner, - Forsvarsministern anser, att en ordnad studieverksamhet pid detta
omrdde bor komma till stdnd, men vill inte nu foresld, att en sérskild ut-
bildningsanstalt anordnas. Under nidsta budgetdr bor verksamheten organiseras
forscksvis.

Kapitalbudgeten 1inledes av departementschefen med ett
framhdllande av, att avsevirda outnyttjade belopp finns under ‘'fdrsvarets
fonder', D4 dessa anslag #r bundna f6r vissa forut planerade byggnadsforetag,
ar det likvdl nddviandigt att dska nya anslag for att tillgodose de i dagens
lige mest angeldgna byggnadsbehoven, Departementschefen finner det jamvdl va-
ra ndodvéndigt, att den for forsvaret avsedda byggnadskvoten avsevirt utdkas,
De forslag, som han nu framldgger, bygger pd en ordinarie kvot av 50 milj kr
for 4r 1951, mot 28 milj kr for 1950, Huvuddelen av de #dskade anslagen avser
fulltréffsidkra utrymen - forrdd for materiel och drivmedel, fartygstunnlar,
berghangarer, fortifikatoriska anordningar for radarutrustning m m ~ samt
flygfdltsarbeten, - Forvaltningarna har #dskat 157 milj kr, varav i proposi-
tionen upptagits 72 milj kr (c:a 37 milj innevarande budgetdr). Fér armén fo-
resldr departementschefen 8,6, for marinen 2,5, for flygvapnet 21,9 och for
beféstningar - bl a berghangarer - 37,6 milj kr.

De for f 1l y g vapne t foreslagna anslagens férdelning pd olika
byggnadsobjekt framglr av det foljande., Hdrvid anges dven foreslagna nya an-
slag p8 tilldggsstat for budgetdret 1950/51.

Vad forst flygfdltgsarbeten betrdffar har flygforvaltningen begirt, dels
att f8 igdrgsdtta flygfaltsarbeten inom en kostnadgram av c:a 23,9 milj kr,
dels ett anslag av c:a 17,6 milj kr. Departementschefen “inner det angeléget
att utbyggnaden av flygfdalten genomfdres i snabbast m&jliga takt och foror-
dar att flygfiltsarbeten fir igéngsittas inom en kostnadsram av 20 milj kr,
men rdknar med att 16,5 milj kr (varav 5 milj kr redan anvisade p& tillédggs-
stat for innevarande budgetdr) i anslag skall vara tillrackligt. inom ovan
angivna kostnadsram (20 milj kr) kan man rdkna med att i huvudsak kunna ut-
bygga &terstlende flottiljflygfilt med en btana (F 13: tvd), forbindelsebanor
och plattor samt igAngsdtta arbeten pd tv8 nya flygfalt.

Vad gggegﬁpygggngg m m betraffar godtar departementschefen det av for-
tifikationsforvaltningen foreslagna byggnadsprogrammet, vilket avser flyg-
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tjinatbyggnader vid F 8 och F 9, garageutrymmen vid F 9, utgkning av divisio-
nernas vapen-, elektro- och instrumentverkstdder vid F 3, F 4, F 6, F 7, F 8
och F 13, materiallaboratorium vid CVM, ny provflygningshangar vid CVV, ny
hangar vid Fc, forstksplatser for robotvapen samt komplettering av mantver-
och signalorgan vid F 4, F 5, F 6 och F 8, For att fullfdlja dessa objekt
erfordras c:a 3,9 milj kr. Med hinsyn till tillginglig byggnadskvot har de-
partementschefen for nista budgetdr upptagit 2,5 milj kr fér &ndamilet.

I propositionen har vidare upptagits 0,3 milj kr for smdrre nybyggnads-
och féréndringsarbeten, 0,2 milj kr £8r vissa skyddsdtgérder m m samt c:a
0,7 milj kr for flygféltsbelysning vid F 3, F &, F 8, P9, F 12 och I 18, -
Fér teknikerbostider vid F 7 har fortifikationsférvaltningen #skat 760.000
kr. Departementschefen framhdller emellertid, att harfor kan tas i anspr&k
outnyttjade medel under fdrsvarets bostadsanskaffningsfond.

I friga om befdgtningar har fortifikationsférvaltningen for berghanga:
rer dskat sammanlagt 13 milj kr, Med hénsyn till byggnadskvotens storlek fo-
resldr departementschefen att 10,1 milj kr anvisas (varav 0,6 milj pd till-
liggsstat f6r innevarande budgetar). Detta innebdr att berghangarerna vid
tre flottiljer kan férdigstdllas samt arbeten iglngsattas yid ytterligare
tvd flottiljer,

For lokaler for luftbevakningen foresldr statsridet att 3,2 milj kr av
iskade 3,4 anvisas, varav 1,5 milj kr pd tilliggsstat for imevarande bud-
getdr, - For flygvapnets och marinens uppstédllningsplatser for_radarstatio-
per har foreslagits 5 milj kr (varav 2 milj kr pd tilléggsstat for inmeva-
rande budgetdr) av Hskade c:a 5,6 milj kr. - I &vrigt har under beffistning-
ars delfond fér flygvapnets del upptagits bl a tvd motorprovbocksanléggning-
ar i berg, 1 milj kr (varav 0,4 pd tillaggsstat).

erinrar de tre borgerliga partierna om uttalandet av forsvarsutredningens
ordfdrande i den skrivelse, for vilken redogdrelse ldmnas pd annan plats i
detta nr, att det At utredningen givna uppdraget inte borde utgdra hinder
for nAgon Atgird till Okming av landets fdrsvar, som av statsmakterna i nu-
varande lige kan finnas p#kallad. Ddrmed forfaller, enligt motiondrerna, de
motiv for uppskov, som forsvarsministern Aberopat i statsverkspropositionen
for att icke vidtaga vissa Atgirder for att forstédrka forsvaret,

I motionen foreslds bl a, att de Aterstdende 4 ofdrstarkta dagjaktflot-
tiljerna skall forstédrkas i Gverensstdmmelse med principbeslutet vid 1948 4rs
riksdag.

Vad anskaffningen av ytterligare nattjaktflygplan betridffar understry-
kes betydelsen av att samtliga flygplan J 30 (Mosquito) snarast ersittes. I
fréga om luftbevakningens modernisering framh8ller motion#drerna, att det av
flygvapnets myndigheter framlagda forslaget &dr ett minimiprogram, som bor
genomforas sd snabbt som mojligt, Motiondrerna forutsitter emellertid, att
frégorna om nattjekten och luftbevakningen fiorelégges vArriksdagen snarast
m8jligt och har dérfor inte nu ndgra formliga yrkanden hérvidlag,

Personell eller materiell upprugining. (Av Week 25/12 50)
Amerikanske arméchefen C o 1 1 i n 4 gjorde nyligen ett uttalande:

-~ "Det fordras mycket mer tid att gora vapen 4t en soldat &n att utbil-
da honom., Om vi begdr misstaget att inkalla folk innan industrien kan Sver-
g4 frdn freds- till krigsproduktion, skulle vi hindra den omstdllning (av
industrin), vi stker &stadkomma, och dirigenom fordréja produktionen av
krigsmateriel., Jag kan fOorsékra ,.. att det finns f4 faktorer, som &r mer
nedbrytande fér en trupps moral, &n att vara i uniform med bristfdallig ut-
rustning."
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Brittiske flygministern, The Right Honourable A r t hur
Hender son, Atergdldade i jamari 1951 - som dartill
av brittiska regeringen utsedd representant - genom sitt besdk
i Sverige det Englandsbestk, som statsminister Erlander m fl
svenska politiker for ndgon tid sedan p& engelsk inbjudan verk-
stdllt.

Flygminister Henderson var under sitt Sverigebesck svenska
regeringens samt flygvapnets gist. Hans besdk kom bl a att omfat-
ta Saab, F 16 och F 18. Kort fére sin Aterresa hdll han i svensk
radio ("Dagens eko" den 23/1) ett anférande, ur vilket vi nedan
med hans s#rskilda medgivande citerar ndgra vidsentliga avsnitt,

"Trote sin korta varaktighet blev mitt besdk hdr utomordentligt noj-
samt och intressant. Vidra tvA linder har ju helt visst mycket gemensamt, Vi
har samma parlamentariska styrelsesdtt, samma respekt for minsklig frihet,
samma strivan att forbittra medborgarnas livsvillkor och en gemensam tro pé
den demokratiska livsstilens grundvalar. 1 Storbritannien anser vi ert land
vara en av virldens f.n, mest utvecklade demokratier. Vi vet att ni har haft
stor framgédng med att skapa ett samhdlle, som ger sina medlemmar en patag-
ligt hog individuell och kollektiv trivsel.

Som vi alla vet stir Hnnu ett vidstrickt fdlt Oppet for minsklig stri-
van och uppfinningsfdrmiga nir det gidller att skapa bdttre villkor for min-
niskosliktet och att Ska den totala summan av lycka och vilméga i virlden -
de #r fortfarande sd griénslést liga i de avsides beldgna omrddena. Jag ville
i detta sammanhang girna hinvisa till den konferens, som det brittiska sam-
villdets premidrministrar nyligen haft i London. 8 natione) var representera-
de, varav 5 av europeisk art - Foérenta konungariket ( England, Skottland och
Norra Irland), Kanada, Australien, Nya Zeeland och Sydafrika - och 3 av asia-
tisk - Indien, Pakistan och Ceylén, alla tillsammans med en befolkning av

over 600 miljoner ménniskor.

Samviildet dr unikt i virldshistorien i s mdtto, att det bildar en bro
mellan Europas och Asiens civilisationer, vilket faktum kan f4 en djup ver-

kan pd den miénskliga rasens framtid.
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Jag anser att konferensen hade sin verkliga betydelse i den vikt, den
lade vid att bevara viarldsfreden. Den resclution, som utgavs vid slutet av
dess foérhandlingar, bekriéftade klart onskan hos en dvervdldigande majoritet
av folken i alla lénder for fred. Den visade pd sdtten att ta bort orsaker-
na till krig - genom réttvisa handlingssdtt och 8rligt samforstidnd, genom
t&lmodig diskussion mellan alla nationer, samt forbattring av de sociala och

ekonomiska levnadsvillkoren i avsides beldgna stater,

Tyviarr kan vi inte idag sgna oss uteslutande &t dessa bridskande upp-
gifter. Krigsfaran har pressat oss att gyssla med andra fiérstahandsuppgif-
ter. Ehuru vi &r fésta vid fred och skall fortsdtta att gora allt for att
&stadkomma. den fredliga 1losningen av virldsfrégorna, sd kan vi inte bortse
frédn det hot, som i dag upprest sig mot de fria linderna. Vi har blivit
tvungna att se till védra fdrgvarsangtalter - i syfte att bevara de hogt
gskattade friheter och den civilisation, som vi med sf& mycken mdda har byggt

upp under &rhundraden.

P& grundvael av regeln "Forenta vi bestdr, sondrade vi faller", och eme-
dan vi fast tror p&, att endast en omsorgsfull, gemensam planliggning f 6-
r e ett nodlége kan skapa ett effektivt forsvarssystem for Viastern, har
Forenta konungariket slutit sig samman med andra likasinnade nationer till
den "Nordatlantiska paktorganisationen", en
grupp fria ldnder, som forbundit sig gemensamt och allvarligt att motsdtta

sig anfall,

Ert land 4ter har - ehuru det inser behovet av vaksamhet och beredskap
- valt att f6lja alliansfrihetens metod. Vi respekterar det beslutet, d& vi
anser att varje regering sjidlv mldste pd eget ansvar avgora, vilken metod som
bast skall gagna intressena hos det folk, vilket den foretrider, At-
lantpaktstaterna har likafullt mdst vidtaga radikala dtgidrder for att skapa
respekt &t sitt fasta beslut att bevara sin frihet.

Dessa Atgirder kommer oundvikligen att dra med sig tunga bordor. Foren-
ta kungariket har gdtt in for ett jdattelikt rustningsprogram, vars kostnader
- ursprungligen satta till 3] miljarder pund (c:a 51 miljarder kronor)
for de 3 nédrmaste budgetdren - sannolikt kommer att avsevidrt Sverstiga ndmn-
da siffra, Forenta staterna, den fria virldens arsenal, kommer att ansld den
ojémférligen hogre summan av 41 miljarder dollar (c:a 213 miljarder kro-
nor] till direkta forsvarsindamdl. Jag behSver inte siéga er hur oviélkomma

dessa dtgdrder och de férsakelser, som de drar med sig,dr for folk, som helt

nyligen har sluppit frén ett vérldskrig,dch som just borjade komma OSver de
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1949 ARS PORSVARSUTREDNING.
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Som framglr av artikel sid 41 -"Virldsléget och f3&r-
svaret " - limmade fOrsgvarsministern i statsverkspropositionen en
redogtrelse for denm fdrsening, som intridffat betrdffande forsvarsutredningens
arbete. I skrivelse dem 16/1 till statsministern har utredningens ordfdrande,
f. Overstdthdllaren Not hin , framh8llit,bl a, att tidpunkten for Ater-

upptagande av forsvargsutredningens arbete mést ytterligare uppskjutas pd o-
viss tid.

"Med hdnsyn till det utrikespolitiska léget" - skriver hr Nothin - "1l&-
rer fOr det nérvarande ej kunna beddmes vilka riktlinjer, som skall foljas
vid en allmén omprdvning av vAr férsvarsorganisation, d4 arbetet déirmed en
ging kan dterupptagas",

Under dessa forhdllanden har hr Nothin, efter samrdd med fé&rsvarsutred-
ningens ledamdter, ansett sig béra anmila saken for statsministern for de
dtghirder, vartill denne md finna anledning. - I anslutning hirtill anfér hr

N. vissa huvudsynpunkter, som Aterges p& foljande sida. Forts s 50.
"Egzg§§§2=§§§gy'§gz§§é" - Fortg fr fdreg sida (48).

viirgta av dettas ekonomigka f5ljder. Men vi anser likvdl,att det inte fimns
ndgot annat sitt for Vidsterlandets civilisation att Sverleva, Jag vet att
tiven Sverige hiller pd att underkasta sig uppoffringar och att det anslér
Okade belopp till att stdrka gina fOrsvarsanstalter, Dylikt &ar fdga nbjsamt,
men mAste anses vara en nodvindig skyldighet, ity att i det rddande viirlds-
liget trygghet endast kan vinnas genom styrka - och genom att gtra sig sjdlv
starkt bidrager Sverige indirekt till alla fria ldnders styrka.

Jag Hr siker pd att ni hiller med mig om att alla lidnder - béde stora
och smd - har rhtt att hdlla fagt sin frihet och sitt oberoende samt att
sld vakt om sitt sdtt att leva, i trygghet fdr krigshot och argrepp. Vi i
Storbritannien onskar leva i fred och vinskap med alla folk, Jag &r viss nu,

att ni1 1 Sverige hyser samma Onskan.,"

Nédr minister Henderscn flygledes limnade Sverige, 8tfdljdes hans plan
frin starten pd Bromma flygfdlt och en bit pA vigen av svenska J 28:or,
Flygvapenchefen mottog samma dag foéljande t e l e gr am frin ministern:

COMM? «OER IN CHIEF « ROYAL SWEDISH AIR FORCE = STOCKHOLM =

| WAS MOST IMPRESSED BY THE BEARING OF YOUR AIRMEN AT BROMMA AND THE FINE DIS-
PLAY OF FLYINE6 BY THE VAMPIRES ESCORT, SHOULD BE 6LAD IF YOU WQULD CONVEY MY CON-
GRATULATIONS TO ALL CONCERNED, =« GREETINGS = ARTHUR HENDERSON +
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vatt det At 1949 &rs forsvarsutredning givma uppdraget inte bir utgdra
hinder fdr nigon Atgérd till stirkande av landets fOrsvar, som av statsmak-
terna i nuvargnde ldge kan fimnas pékallad, samt

att beslut i dessa frigor inte bor ske i den uppfattning, att mera av-
gseviirda kostnader en gdng kan kompenseras genom en rent besparingsmissig
oversyn av fdrsvarsvidsendet.

Om och niir en ging tiden anses vara inne att med mer betydande belopp
nedbringa forsvarsutgifterna, midste man dérf8r ocksd vara beredd attgobra en
verklig nedskédrning av den materiella eller personella organisationen"., 1
fortsdttningen framhdller hr Nothins

"De forutséttningar, under vilka utredningen tillsattes, &r inte léngre
for handen., — - - Den vid utredningens tillsédttande forutsatta kostnadsramen
medger inte ett bibehdllande av den mvarande fdrsvarsorganisationen i hela
dess omfattning, En nedskdrning av organisationen torde inte kunna komma i
fréga under nuvarande forhdllanden. Huruvida och i vilken omfattning en ned-
skdrning av landets forsvarsorganisation en géng kan ske, kan ej nu bedimas.
Att nu planligga dylika organisationsforéndringar, som m h t rddande forhél-
landen inte kan gencmfdras, synes mindre ldmpligt".

Avslutningsvis anlégger hr N, vissa synpunkter pA frégan om att ned-
bringa férsvarskostnaderna, Han framh8ller bl a, att det torde vara en all-
mint utbredd uppfattning, att mycket stora belopp kan inbesparas utan att
forsvarets effektivitet ndmnvidrt minskas. Denna uppfattning synes i stort
sett inte vara sakligt grundad.

Skall f6rsvarskostnaderna en géng (i framtiden) effektivt nedbringas,
méste det tyvdrr ske pd bekostnad av organisationens omfattning, anfér hr
Nothin vidare, Av férsvarskostnaderna beltper mer &n 50 % pd materielen. Om
materielkostnaderna i mera avsevidrd omfattning skall nedbringas, mldste krigs-
organisationens omfattning minskas. Det géller hidrvid att taga stdndpunkt
till vilka forsvarsgrenar och vapen, som dr de i forhdllande till kostnaden
mindre oundgéngliga for landets forsvar. N3gon annan vig ges inte - betonar
hr Nothin - sdvida man inte vill taga pd sitt ansvar att eftersdtta materiel-
anskaffningen, och alltsd riskera, att illa beviipnade och utrustade svenska
soldater skickas ut 1 en ojimn strid mot en materiellt Overligsen fiende.

Ndst materielkostnaderna dr avloningen till den fast anstdllda persona-
len den stirsta utgiftsposten (19% av totalkostnaden), I frdga om det mili-
téra befdlet, de kvalificerade tekniska tjénsterna m m dr nigon némmviérd ned-
skdming inte m6jlig utan att krigsorganisationen forsdmras. I friga om den
civila personalen m m kan man vinna besparingar genom att sld samman utbild-
ningsenheter.l) Men - skriver hr N. - "en dylik sammanslagning innebdr ett
for minga stotandd nedliggande av nuvarande militéra forléggningar." - Virn-
pliktskostnaderna har, relativt sett, tidigare varit av helt annan betydelse
&n nu, d8 de uppgdr till 13 % av de totala utgifterna for nuvarande forsvars-
organisation,

Enligt pressuppgifter den 24/1 har statsministern meddelat, att rege-
ringen Hnmu inte fattat ndgot beslut om forsvarsutredningens fortsatta arbe-
te med anledning av den ovan Atergivna skrivelsen. Regeringen har inte ansett,
att frigan om utredningen kriver ndgot forcerat beslut, eftersom OB special-
utredning inte dr klar, Under alla forhdllanden stdr det klart - har stats-
ministern framhdllit - att utredningens arbete mdste vila, tills OB anser
sitt uppdrag fullgjort. Forst ddrefter kan regeringen ta sténdpunkt till for-
svarsutredningens fortsatta arbete.



Flygtjénst:

Fackredaktion: FS/U

INSTRUMENTFLYGUTBILDNIN
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Négra engelska flygtidskrifter har pA senaste tiden inneh8l-
lit redogbrelser for instrumentflygutbildningen vid RAF dagjakt-
forband, I det féljande liémnas en vid F 13 verkstilld, kort sam-
manfattning av huvudinnehdllet.

Utbildningen avser att bibringa varje foérare sd stor skicklighet i in-
strumentflygning, att han kan avligga godkénda prov tdr instrumentflygkort
(-certifikat - “green ticket"). For att kunna genomfora den erforderliga
tréningen i luften disponerar varje jaktdivision, oavsett flygplantyp, Over
ndgra dk-utrustade plan typ Meteor VII, I dessa plan placeras "eleven" i
baksits. Huven &r forsedd med orangefidrgade, genomskinliga skivor. D& sluten
instrumentflygning skall utforas, filler eleven ned ett par bléa glasdgon
varigenom all sikt utdt om5jliggores medan instrumenten kan avldsas utan
svdrighet.,

Traningen 1 dk-flygplanen avslutas med de faststdllda proven for instru-
mentflygkortet, som omfattar bl.a, foljande moment i flygplan:

1) start enbart med hjilp av instrument, 6) urtagning ur Sverfart och

23 svingar med olika sviang- och onormala flyglégen,
stighastighet, 7) branta svingar, samt

3) kurs- och hojdh&llning i planflykt, 8) instrumentlandning med

4) planésvirgar, hjdlp av uk-pejl och GCA,

5) enmotorflygning,

For varje i provet ing#ende mandver finng faststillda toleranser, inom
vilka eleven mdste hdlla sig for att bli godkénd. I proven &r ocksf inlagda
vissa moment, t ex svingar och urtagning ur vikning med s k begrinsad instru-
mentbréda, kursgyro och horisont l8ses eller avakirmas, varefter endast &ter-
stdende flyginstrument fé&r anvindas.

Skdlet till att stor vikt ldgges vid flygning pd begrénsad instrument-
brédda dr, att jaktplan under luftstrid ofta tvingas till sddana mandvrer att
kursgyro och horisont "faller ur'", Taktiska skdl gor det dven nddvéndigt for
Jaktforarma att behidrska urtagning ur Sverfart och ur onormala flygligen en-
bart med hjdlp av instrument,

Start enbart pd instrument utfores frdn det moment flygplanet stidr pid
startplatsen. Provet innefattar sdvidl forarens forméga att hdlla rdtt kurs
under rullningen pA banan som Svriga Atgarder i samband med starten (t ex in-
féllning av landstéll och klaffar), Det kr avslutat first d& flygplanet lig-
ger 1 stabiliserad stigning.

Instrument landning utféres dels med hjdlp av uk-pejl och dels med hjalp
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I Uf1l nr7 - 10/1950 ldmnades i artikeln " Link -
trainern - en md8ngsidig hjalp"™ en del
kortfattade uppgifter om bl a den amerikanska J e t I n -
strument Trainer . Hir nedan fdéljer ytterligare

upplysningar om denna. Uppgifterna dr hdmtade ur den engelska
tidskriften "The Aeroplane",

Linktrainer C-11, som apparatens officiella namm dr i USA, &r en for-
beredande Ovningsapparat for reaflyg. Den har nyligen genomgldtt lyckade
prov vid Air Materiel Command i Ohio i USA, Eleven fir h#ir en god bild av
alla de problem, som kan uppstd under flygning med "riktiga" reaflygplan,
déir reaktionaférmégan och formigan att smabbt avldsa instrument miste vara

goda. Den nya Linken medger dven Ovning i handhavande av motorreglage, ra-
dionavigering m m,

I motsats till foreglende typer dr denna Link inte rérlig pd sitt fun-
dament, I stéllet indikerasg alla utférda mandvrer p& instrument av olika
slag, som d&r placerade i den verklighetstrogna forarsitsen., Kver accelera-
tioner indikeras, dock utan att féraren utsittes for ndgra accelerationspé-
kénningar., Rodren #r belastade, s& att trycket i spakarna varieras med flyg-
hastigheten, Tjugofyra elektriska rikneapparater "kiénner'" alla foréndringar
i flygléget m m och omsdtter dessa fOordndringar i ingtrumentutslag.,

Instruktdren, som sitter alldeles bakom forarsitsen, har en motgvarande
uppséd ttning instrument som forareleven och har dessutom mojligheter att fram-
kalla s8dana felaktigheter p4 motor, flygplan och Ovrig utrustning, som nor-

malt kan uppstd under flygning. Han har #dven mdjlighet att framkalla "isbilds
ning", turbulens och vindavdrift,

Instruktdren har dessutom ett antsl varningslampor, som genast regist-
rerar .= alla sédana fel, gom eleven xan ténkas gora, t ex oriktigt handha-
vande av dykklaffar, Overskridande av kritiska Mach-talet, Sverskridande av
grénserna for positivt och negati+t G, Overskridande av maximalt varvtal m m,

Forts s 53.

INSTRUMENTFLYGNING I ENGIAND - Fortg fr s 51,
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av GCA, Enbart med hjdlp av uk-pejl medger de engelska metoderna landning
vid molnhojd ned till c:a 150 m., Detta dr mdjligt bl a genom anvandande av

8 k oscillator-pejl, vilken medger mycket snabb pejling utan tidsddande rék-~
nefdrfarande. Vid instrumentlandning med hjdlp av GCA skall fdraren under
proven genomfdra inflygningen for landning fram till séttningsdgonblicket.

De fordringar, som i nuldget dr uppstdllda for erhdllande av instrument-
flygkort é&r i vad avser proven i luften ganska stringa, men de &r grun-
dade p&4 den uppfattningen, att man nu mer och mer mdste fordra, att dven dag-

jaktforbanden upptrdder som all-vidder-forband - eftersom bombférbanden ofta
anfaller " 8 ve r vddret",

Proven for instrumentflygkort omfattar dven en hel del teoretiska &am-
nen, t ex instrumentldra, vidderldra, flygsikerhetsldra, forarinstruktion,
samt - sist men inte minst - prov pd gott omddme i samband med flygtjdnst,

L
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KANADENS NAVIGATICNSPROBLEDM

Ett renflygyplan skasll flyga frin flygfllt A 111 F B, via
"hjdlppunkten B och F 10.

Védder sgomanses rdda under hela strickan ar foljande:

1c0m 030° 50 km/tim  +5 6000 m 060°  11C km/tim - 15

3000 m 050° 110 " -5 9000 m 070° 130 v - %0

Flygningen utfdores pd 9000 m hdjd med indikerad hast 400
km/tim, Stigning med ind.hast 440-360 km/tim och plané med indikerad hast
500 km/tim,

FO6r berédkningarna anvindas féljande virden:

Stignipg till 9000 _m; Plané:
Medelhastighet 540 km/tim 630 km/tim
Forbrukat brdnsle 385 1lit (inkl 100 1it 90 1it
Stigtid 12 min 0F utkdrning) Planétid 11 min

Ur brdidnslediagram fds att pd 9000 m med ind.hast 400
km/tim #r antal flygkm pr 1:it forbrukat brinsle 0,85,

Total disponibel brinslemingd: 2500 1it. - Fdre landning skall minst
200 1lit brdnsle vara kvar.

Uppeg O©r fullstdndiga berdkningar for flysningen omfattande kurser,
tider och branslefdrbrukning och heddm huruvida flygningen kun foretagas di-
rekt till F 8 utan mellanlandning pd F 10,

Kurser och distanser; Migsyvigning:
A-B 075° 530 km - 1°
B-F10 045° 420 v - 3°
F 10 - F 8 040° 457 » -1°

LS sning se sid 56,

IJNKTRAINER‘EOR REAFLYGUTBILDNING - Fortg fr s 52.
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Med C-11 dr det fdr forsta glngen mdjligt att 1 en Link Gva anvindning-
en av Uk, allriktad radiofyr och andra radio- och radarnavigatcriska hjadlp-
medel, vilka f n finnsg eller avses infdras i USA. Det dr mijligt att med den-
na Link gdra "stridckflygningar" pd c:a 1.600 km,

Instruktoren kan #wn kontrollera hur eleven utfdr LFS-landningar. En
annan nyhet #&r, att man kan ova inflygning till flygplats med hjily av G C A,
vilket hittills har dragit mycket verklig t'lygtid pd fdrbanden,

Linken &r c:a 4 m lang och viger ndgot dver 1,5 ton., Driftkostnaderna
ir hdga, men detta anses uppvigas av de realistiska och virdefulla flygning-
ar, som kan utfdoras i den.



54 U=

ELIGNIY

1 SKVEDER.

EGB -E“Ilﬁm IO ET IR T

U f1 har tidigare, bl a i sitt nr 6/1949 (s 227) innehdl-
lit en del uppgifter om och rdd for flygning under &skvider, Ne-
dan foljer en del frén brittiska civilflygministeriet hdrrorande
anvisningar i samma sak,

Cirkuléir nr 87/1950 frén British Ministry of Civil Aviation ger pd 6 si-
dor en koncentrerad sammanfattning av USAF undersskningar under 1946 och 1947
av flygning i &skviider. Slutsatsen blir, "att flygning i &skvider inte &r s&
farlig som det tidigare ansetts vara, forutsatt att flygforaren dr forberedd
pd de situationer, som han kan rdka in i, samt besitter god kunskap i instru-
mentflygning, och slutligen, att han fdljer rekommenderade forfaringssdtt".
Nedanstéende rdd ges:

A. Anflygning mot Askvadret.

1) Om det inte dr mdjligt att flyga over eller runt Askviddret, forsck att
flyga under det, dock pd siker hojd Over terrdngen,

2) Koppla ur autopiloten (gyrostyrningen),

Bg Stdll in gasreglaget pd ldmpligt varv samt trimma for planflykt,

4 Kontrollera flyginstrumenten,

5) Kontrollera om det &r nddviéndigt att koppla in avisningsaggregatet, in-
klusive pitotrdors- och forgasarvirmare,

6% Spinm 4t sidkerhetsbdltet och fiast alla 1ldsa detaljer.

T Drag in slépantennen, Ar emellertid antennvinschen handdriven och an~
tennen inte blivit indrugen, innan sddant omréde uppndtts, ddr blixtar
kan vintas, sd 'jorda' antennen och 14t den hinga, for att undvika risk
far skada vid invevandet!

8) P4 natten - tdnd ljuset for fullt i kabinen - fdr att undvika bléndning
av blixtar. Om m6jligt b#r mdrka glasdgon!

B. Inom Agkvidret.

1) Koncentrera all Din uppmirksamhet p& att flyga planet. Var beredd pi
kagtbyar, luftgropar, nedisning och blixtar, men till8t inte dessa att
ge upphov till 'panik’',

2) Koncentrera Dig pd att hdlla planet i horisontalt lége. Korrigera inte
for hojdvinster eller hojdforluster p g a kastbyar, om det inte &r ab-
golut nddvéndigt for att gd klar for hinder., Anvénd hdéjdrodret sé litet
som mojligt. Forsdk inte att reglera hastigheten utan beh8ll samma gas-
pddrag!

3)  Behdll den ursprungliga ktirsen - det &r den sikraste vigen ut ur &skom-
rédet! Gor inga svingar (om det inte &r absolut nddvindigt), d& dessa
okar riskerna att forlora kontrollen over planet,

DET PRGRENDE KRIGET:

Betydelgen ay flygplanigenkinning. (Flying, okt 1950)

Det har hint mldnga ginger under Koreakriget, att amerikanska reaplan-
forare dykt ner mot brittiska plan typ Supermarine Seafire, 1 sista minuten
har de dock upptéckt sitt misstag. Seafire (liksom Spitfire) liknar nidmligen
pafallande det ryskbyggda jaktplanet Jak-9, som anviandeg av nordkoreanerna.
Situationen ansdgs nyligen s& allvarlig, att Seafire-planen miste forses
med speciella vita igenkinningsmirken i form av rénder pd vingarna,
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Marktjanst:

Vpl 1986-7-50 Ragnarsson - F |4:
ur "HALLANDSPOSTEN® 19/12 1950,

Flygbitna hallandspojkar
besokte flygkrigsskolan

Manga av dem &tervinder med tiden -dit

som aspiranter och faltflygare

Ett 60-tal pojkar { 11—16-Arsildern fran F 14:s ungloms-
avdelning besokte pA sondagen Flygkrigsskolan 1 Ljungbyhed
(F B8), den skola, dir alla svenska flygare numera fAr sin
forsta fiygutbildning och dit dessa flygbitna pojkar sikeril-
gen kommer aft Atervinda om ndgot Ar som asplranter eller
fiitflygare. Som ledare medféljde kapten Thore Edin, vllken
star I spetsen for ungdomsverksamheten vid F 14.

Pojkarna samlades vid T 14:s
vakt, varifran tva bussar frin F
10 och F 5 tog dem med ned over
den snodtickta Hallandsdsen, over
begynnande  sldttlandskap fram
till vackert inbidddade F 5, dir
man i nordost s&g konturerna av
Soderdsen avteckna sie mot sno-
fyllda,- grda moln, som en vacker
kuliss l&ngt 1- bakgrunden med
sndiga falt i forgrunden. ¥ 5 lig-
ger vackert, nir man -kommer
fram och ser vaktbyggnaden och
manshéga unggranar, som &t-
minstone delvis doljer det som
bbr vara dolt for obehdrigas
Sgon,

Men de unga flygfansen hade
inte tid att linge #dgna sig At att
studera den vackra omgivningen
och sidant...det fanns annat
som viéntade, 'saker kring vilka
pojkarnas tankar gédrna hoppar,
nar ldxboken Tblir for trakig.
Flygmaskiner, hela och s&nder-
plockade, hangarer och ‘forldgg-
ningar, nytt och gammalt...

Man rérde sig pA "helig” mark,
ty ddr F 5 ligger, har svenska
krigsmédn hillit till finda sedan
Karl XI klarat av fejden med
dansken vid Lund. Anpnu i dag
har man inom omrddet. husarlig-
ret, dragonldgret och infanteri-

ldgret med gamla baracker och

ldgerhyddor, som stir 1 bjirt
kontrast till alla de nioderniteter
som forekommer.

Med F 5-l0jtnanterna Tuvesson
och Nordstrém som ciceroner
gick pojkarna i tvd grupper runt
etablissementet med bérjan i in-
strulitionsverkstaden, dédr olika
ftygplandelar studerades. F 5 har
f6r  undervisningsindamal en
mycket f8rndmlig instruktlons-
verkstad mot vilken F 14:3 egen
Inte pad langt nldr kan mita sig
och for pojkarna var det manga’
intressanta nyheter att stifta be-
kantskap med. Ciceronerna var,
pd sin mammas gata och gav
ldttfattliga redogorelser for det
viktigaste.

Fackreduktion: FS/O

Lbjtnant Tuvesson holl 1 in-
struktionsverkstaden en intres-
sant genomging mead pojkarna,
d& han fdérst redogjorde for aspi-
ranternas och filtflygarnas ut-
bildning pé& flygplanen SK 25 och
det tyngre, mera svarflugna SK
16. Han berdttade sedan om den
mark som F 5 nu ligger pi —
mark som i 300 Ar trampats av
krigsmin. Att pojkarna kénde sig
riktigt andidktiga var inte att ta
miste pA.

SA fortsdttes rundvandringen
med ett besbk i matsalen vars
kok fick idel berom. Kottfars och
fruktris smakade prima efter den
langa bussturen.

.Skolbyggnaderna, forldggning-
arna och kanslihuset * med de
nidnga gruppfotografierna av oli-
ka A&rskullar vid F 5 frin 1924,
ddér man kunde lgenkdnna flera
nuvarande generaler, och ddr poj-
karna f. 6. utan svarighet kunde
leta ritt pa sin ledare, kapten
Edin, | en av de stora Aarskullar-
na { bbdrjan av 40-talet.

Till sist tittade man pa flyg-
plan utanfér. hangarerna och
grabbarna provsatt SK 16 och
SK 25 och kidnde sig s#kert gan-
ska flygfirdiga. Det var fradn
borjan avsett att uppstigningar
skulle géras men védret var for
gritt och flygfiltet i for daligt
skick p& grund av den myckna
nederborden.

— Det var mycket nytt och in-
tressant pd en ghing, konstatera-
de halmstadgrabbarna Olof Frisk
och Bengt Moller. Vad som varit
bdst? Tja maten var alla tiders,
konstaterade Bengt, men flygpla-
nen kommer vil i forsta hand.
Om allt gar vdl kommer vi hit

"igen for att stanna hdr och i

flygvapnet,

Intresset for F 14:s "ingdoms-
avdelning dr stort vilket inte
minst bevisas av att pojkar re-
ser dnda frAn falkenbergstrakten
for att fA vara med pA onsdags-
kvillatnas lektionstimmar. En av
dessa energiska och ehtusiastiska
pojkar &r Bjérn Nilsson frin Fal-
kenberg som har for avsikt att
bli flygingenjdr, som girna gor
resan till Halmstad en géng i
veckan.

Ungdomsavdelningar av denna
typ finns i Stockholm, Linképing,
Norrképing och Halmstad — hit-
tills dock endast pa férstk. Vad
Halmstad betr&ffar har den sla-
git mycket vil ut och det ser ut
att kunna bli en ideallsk form fir
sikrandet av rekryteringea av
officerare och filtflygare.

Lbjtnant Tuvessons avskedsord
till pojkarra var: "Vilkomna
ater som aspiranter till F 35".
Pojkarnag flygintresse lidr halla
négra Ar och lojtnant Tuvesson
far sdkerligen &aterse en hel del
av dem. Rang.
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Kanner Du igen dem?

1. Vad erhdller en bestdllningshavare vid olycksfall i tjdnsten?

2, Hur lidnge utgdr flygtilldgg, d& man inte kan fullgdra flygtjianstgdring?
3. Kanen f 4 faltflygare f& pension?

4. Vad erhdller de efterlevande vid anhdrigs forolyckande i tjdnsten?

e Vilken ytterligare hjalpmijlighet finnes for de efterlevande? FS/0.

Svar se sid 77, Fackred: FS/U

MANADENS NAVIGAT I ONSPROBLEM: LUSNINGEN TILL UPPGIFTEN SID 53.

Brinsle

del Brinsle | del |total total| ind BTn

H F D By |Vy |V Vg |L/t] 1 [tid] T |K m Ky | tid |V [kvar étgr-
stid-

ende

075 | 90 | 050 [ 100 | 540 | 450 385 | 12 90 (073 -7 | 078 12 |440)|2115]2050

9000 | 075 | 440 [ 070 | 130 | 670 | 540 | 790 | 645 |49 | 530 |074 | -7 |08} [1t01™| 200 (1470|1405

9000 | 045 | 420 | 070 [ 130 | 670 [ 550 [ 730 | 605 | 46 | 950 | 050 -3 | 053 It47m 400 B65| 800
9000 | 040 | 360 | 070 | 130 | 670 [ 555 [ 790 | 510 | 39 |[I1310 | 046 | =1 | 047 ZtZBM 400 355] 290
0401 97 | 050 | 100 | 630 | 530 90 | 11 [1407 | 042 -1 | 043 2t3?m 500} 265 | 200

FLYGNINGEN KAN ALLTSA, SOM SYNES AV KOL LANGST T H, GENOMFORAS D I RE K T TiLl
F 8, UTAN TANKNINGAR,
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FnR_N DET pxex EN DE.___, KRIGET: ; e

Fackred: t%t
Studie-
centralen, | .-

Den kinesiska interventionen 1Kc-
rea~kriget har som ként komplicerat ej blott det militéra liget péd
den i &tskilliga avseenden siregna, avliégset beligna krigsskdde-
platsen, utan dven pdverkat hela det politiska virldsliget. En av
Uf l: s medarbetare granskar hdr det nyintrédda krigslédget i
Korea och flygets mdjligheter ddr ur flygoperativa synpunkter,

Ef ter en samolikt 6desdiger vdntan pd FN:s tillstdnd att Overskri-
da den 38:de breddgraden, hade FN-styrkorna fortsatt framryckningen norrut
och i oktober férra &ret ndtt fram till en linje tviérs Sver Korea, Demna lin-
je 14g pd ett flertal punkter endast ndgot 100-tal km séder om Jalu, den
nordkoreanska grénsfloden i norr. De Aterstfende, illa &tgdngna nordkorean-
ska arméforbanden bjodo fortvivlat motstdnd, tiil synes i ett sista despe-
rat forsdk att férhindra en total ockupation av Nordkorea, FN-flyget hade
fullstdndigt luftherraviélde och havet behirskades av de forenades sjostrids-
krafter. Det sista och avgbrande anfallet, "hem-till-jul-offensiven" forbe-
reddes.

M6rka moln hade emellertid dykt upp vid horisonten. Kinesiska
"frivilligfdrband" i vixande antal hade rapporterats, en stark strém av
trupp och materiel over Jalu kunde konstateras och ryskbyggda reaflygplan
med baser i Manschuriet hade fdrekommit Sver krigsskddeplatsen. Och det ur
luf tkri gforingssynpunkt absurda liéget med J a 1 u som en férbjuden tortre
gréns kvarstod fdr FN-flyget.

Efter en p4& nytt sannolikt Sdesdiger vintan igdngsattes
slutligen i november FN-offensiven. Denna brot emellertid samman infor ett
ovintat hdrt motstdnd frén de reorganiserade nordkoreanska styrkorna och
framfoérallt de talrika, krigsvana, till Korea oOverférda kinesiska arméstrids-
krafterna., Offensiven Gvergick i en snabb retrdtt med &tskilliga katastrof-
hot. I december voro FN-gtridskrafterna tillbakakastade sdder om 38:de bredd-
graden och den i vistra Korea nirmast sjsdlvstdndigt opererande 10, armékéren
tvingad till en om &n vilordnad evakuering sjdledes frin Hungnam., "Hem-till-
Jul-offensivens" misslyckande torde for Svrigt inte enbart ha berott pé det
kraftiga motsténdet. Av vissa pressuppgifter att doma torde en bidragande or-
sek ha varit oldmpliga dispositioner och oenhetlig ledning frén amerikansk
sida samt den forvénansvirt ddliga markunderrdttelsetjdnsten.

Vid 8rsskiftet fortsattes den kinesisk-nordkoreanska "mot-
offengiven" Gver den 38:3de breddgraden och har nir detta skrives tvingat FN-



58 z_qué-—é

styrkorna att Overge St6ul, evakuera Inchon och draga sig tillbaka Sver Han-
floden och vidare sdderut.

Vad @&r or saken till dessa tvira omkastningar i léiget? Var-
for har det Overligsna FN-flyget icke formiAtt att giva de egra lantstrids~
krafterna ett sddant understéd, att kinesernas och nordkoreanernas framryck-
ning till och Over den 38:de breddgraden kunnat stoppas? - Ja, orsakerna hér-
till beror pd en mingfald faktorer. De betydelsefullaste av dessa &rs

1l., Flygets och gérskilt d8 det strategiska flygets betydelse i modernt
krig ligger kanske frémst d#ri, att sjdlva kdllan till motsténdarens milité-
ra kraftutveckling kan nds och bekdmpas, ndmligen hans hemort med nyckelin-
dustrier (jfr exempelvis tyskarnas oljeindustri 1944-1945), krigsindustri i
ovrigt, mobiliseringscentra, kommnikationer o s v, Kineserna och ddrmed
dven nordkoreanerna har allt detta norr om Jalufloden, Men Jalufloden f&r allt-
jémt inte Overflygas av FN-flyget! Detta &r lika absurt som att det vidstal-
lierade flyget under det andra virldskriget inte skulle fdtt flyga Sster om
Rhen, FN-flyget i Korea &r dédrmed f n hinvisat till att forldgga hela sin
verksamhet till .det direkta stridsomrddet och etappomrddet omedelbart dar
bakom, Detta kommer i nulidget till utforande i form av dels kommnikations-
bekémpning, dels anfall mot mdl i stridslinjen.

2. For att en bekdmpning av kommunikationerna inom strids- och etappomri-
det skall bli av avgdrande betydelse for lantoperationerma fordras r i k -
lig til1l1lgédng till flyg, s8 att ett komstant flygtryck mot hela
kommunikationsndtet kan &stadkommas.,

Trots sin stora Gverldgsenhet #r FN-styrkan i luften - med stormakts-
métt miatt - liten, Bfter Over ett halvt &rs krig &r medeltalet flygplanfore-
tag per dag fortfarande endast 500 - 700, allt flyg inbegripet., Det for an-
fall mot kommunikationer eller mdl i stridslinjen anvindbara flyget torde
rira sig om endast 50 % av den totala styrkan, 300 flygplanfiéretag per dag
pd ett s& vidstrickt omrdde och en s& bred och svArSverskldlig front som det
hir dr friga om, #r avsevirt mindre &n det flygtryck, som i det andra virlds-
kriget medforde operationsavgdrande resultat. Déremot har pd vissa punkter
mycket god verkan ndtts, vilket lokalt varit av stor och ofta avgdrande be-
tydelse.

3. Huruvida avgdrande resultat kan nds genom kommunikationsbekdmpning &r
givetvis dven beroende pd lantstridskrafternas ifr8ga k& ns lighet
for sédan bekdmpning. De kinesiska och nordkoreanska trupperna dr for sin
forsdorjning i mycket rings grad beroende av en transportapparat av vidster-
léindsk typ. Kuliryggar ersitter i stor utstrdckning mera sidrbara transport-
medel, Transporterna av tyngre materiel och ammnition m m blir dock mera
vigbundna. Detta transportbehov blir emellertid verkligt midrkbart forst om
och nér trupperna tvingas till allvarliga stridshandlingar. Fér att-sd skall
bli fallet, mAste det vara rimliga proportioner i styrkeférhdllandena pd mar-
ken, Detta Hr knappast for handen i Korea efter den kinesiska massinvasionen,

4. Av stor betydelse &r &ven a v st & n de t frdn hamorten till fron-
ten. Ju mer detta utstrdckes, desto lédttare kan kommuaikationsapparaten sto-
ras och desto verkningsfullare blir kommunikationsbek&impningen. Det &r att
antaga, att detta snart kommer att bliva mirkbart pd den kinesiska offensiv-
takten, Effekten av kommunikationsbekdmpningen &r dédrjdmte beroende av i
vilken mén vidderlek samt belysnings- och terréngforhdllanden mdjliggdr flyg-
gkyddad och skyld forflyttning., F n &r ldget hdrvidlag till den flygunder-
légsnes - nordsidans - foérdel,

5. Flygets bekdmpning av mil i stridslinjen 4r liksom dess kommunikations-
bekdmpning frémst beroende av ovan behandlade faktorer, tillgiénglig styrka,
terréngférhdllandena samt proportionerna i vad gédller styrkorna pi marken.
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I Korea &r FN:s begridnsade tillgéng pd flyg kanske d&n mer mirkbar di det
gédller anfall i stridslinjen, &n dd det giller kommunikationsbek#dmpning. Ett
lyckat anfall mot en transportled kan ge vidstrickt och lingvarig effekt.
Verkan av ett anfall mot m8l i stridslinjen kan endast bli lokal och momen-
tan, hur effektivt anfallet sedun &n har varit.

Aven med en god stridsledning och en effektiv sambandstjénst &r det of-
ta svdrt for flyget att hitta de smd mdl, som de fientliga stridskrafterna
inom stridsomrddet utgdr. Svlrigheten dkar ju mera kuperad och betdckt ter-
réngen 8r, I detta hénseende mdste forhdllandena for FN-flyget i Korea be-
tecknas som synnerligen besvirliga.

Flyganfall mot mdl i stridslinjen ger i regel till resultat, att det
attackerade fientliga markforbandet tillfdlligt antingen - om det upptrédder
defensivt -~ f4r sin motstdndsvilja nedsatt eller - om det upptrider offen-
sivt = fAr gin anfallskraft bruten. Skall verkan av ett framgdngsrikt flyg-
anfall mot mdl i stridslinjen kumna utnyttjas av egna lantstridskrafter, mds-
te 1 forstndmnda fall dessas styrka och eldkraft vara t i 1l 1l rdcklig
fér ett offensivt upptréddande. S& har endast sdllan och lokalt varit fallet
sedan kineserna ingripit i kriget. I det andra fallet midste reserver vara
tillgéngliga, som = med utnyttjande av den vunna tidsfristen - kan kastas
in pd det hotande genombrottsstillet. S3dana reserver har ofta saknats och
attackflyget har fdtt agera som reserv genom att anfalla p&d nytt.

Flyg kan inte ensamt och vid alla olika styrkefdrhdllanden pd marken
driva en forsvarande pd retridtt. Flyget kan ddremot avsevirt minska motsténds-
kraften i en fiendes férasvar och forvandla hans retrdtt till katastrof. Det-
ta gav septemberoffensiven i Korea exempel pé&,

Flyg kan inte heller under ovanndmnda forh&llanden alltid stoppa en an-
fallande. I det fallet liksom i allt modernt krig mdste det vara "teamwork"
mellan tv& partners, som b&da har tillrdcklig effektivitet. Ddrjamte mAste
forutsédttningen vara den, att markstridskrafterna inte genom fel eller under-
ldtenhet fOorsdtter sig i en ohdllbar situation. Om - gom vid FN-offensivens
kris i slutet av november - markstridskrafterna p g a bristande underréftel-
setjdnst blir helt Overraskade av motstdndarens motltgiirder, och dessa leder
till canad framgdng, beroende pd en olémplig gruppering, ddlig ledning och
bristande samband, eller ofdrméga till samverkan mellan olika operationsgrup-
per, kan man inte forvinta, att flyget omedelbart skall kunna gbra mycket
diardt. Flyget kan diremot tillfdlligt bryta det fientliga anfallets offen-
sivkraft, efterhand bromsa dess fortsdttning och mdjliggdra for egna lant-
stridskrafter att utfora en ordnad retrétt eller evakuering. I detta avseen-
de har operationerna i Korea i december och januari givit minga klara exem-
pel.

Slutligen kan ifrdgasittas om FN-trupperna kémpat pd samma
sitt i Korea, som om det gillt att forsvara e tt ege t lands fri-
het och territorium. M&hiénda har man - medvetet eller omedvetet - sckt att
undvika alltfor blodiga forluster och diérvid efterstrédvat att leda operatio-
nerna sd, att prestigen rdddas, men att ddrutdver spara krafterna for vikti-
gare fronter framdeles,

Likafull+t miste det konstateras, att FN-flyget vid FN-styrkor-
nas tillbakaryckning denna glng - lika v#l som under Koreakrigets tvA forsta
nighder - m o J1iggjort en cordnad retritét. Heln
dtertdget stderut hade med stdrsta sannolikhet #ndat i en katastrof av stora
mAtt, om inte FN-flyget haft herravdldet i luften och intensivt understsott
de defensiva operaticnerna. Sikerligen gdller for dessa stridshéndelser, lik-
gsom for FN-styrkornas verksamhet dver huvud taget, sedan den kinesisk-nord-
koreanska offengiven igéngsattes frdn Nord-koreas nordvistra hdrn, alltfort
general K ean 8 ord om striderna vid Naktong-stdllningen i bdrjan av
september 1950; - "Air gsaved the day here, as it has so many times before".

M—n.
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FN-BIDRAG I KOREAKRIGET
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Vid 8rsskiftet 1950/51 omfattade FN-trupperna i
Korea 140.000 amerikaner, 100,000 sydkoreaner och 20,000 man frén andra l&n-
der. I dessa personalstyrkor har inte inriknats flygvapnets och flottans
personal. - Forutom USA medverkar nedanstfende andra FN-lidnder med foljande
militdra styrkors

Australien: - 1,000 soldater, 2 jagare, en jaktflygflot-
tilj (75 Mustanger).

Belgien-Luxembur g:-750 soldater (pd vig ut).
Canada: - 1,000 soldater, 3 jagare, 1 transportflygdivision.
Columbiaz: - 1kanonbdt (pd vig ut).
Filippinerna: - 1.200 soldater,

Fraakriks - 1,000 soldater, 1 kanonbit,

Greklands - 800 - 1,000 soldater, 6 transportflygplan,

Nya Zeeland: - 1,100 soldater (p& vég ut), 2 kanonbdtar.
Nederléidnderna: - 650 gsoldater, 1 jagare.

Siam: - 1,200 soldater, 2 kanonbdtar.
Storbritannien: - 6,000 soldater, 2 flygbdtsdivisioner,

2 hangarfartyg med flygplan, 2 ldtta kryssare, 5 jagare, 3 kanonbitar, 1
hjilpfartyg.

Sydafrikas: - 1 jaktflygdivision.

Turkiet: - 5.200 soldater,

Ryska jaktplanet Mig-15 — beviipning och prestanda. (Press)

Det frdn luftstriderna i Koreakriget p4 senaste tiden omtalade, rysk-
byggda reajaktrlanet Mig-15 synes vara forsett med en rysk Chelomey-motor,
som utvecklats fran engelsk forebild (Rolls Royce Nene eller Derwent). Be-
vidpningen uppges i vissa fall bestd sv fyra 20 mm automatkanoner i nosen,
medan andra k#llor uppger en 20 mm och en 30 mm, respektive tv4 40 mm auto-
matkanoner, Detta kan tyda pd att flygplanet har olika bevipningsalternativ,
Ryssarna har enligt en annan uppgift Overgdtt till en tyngre bevipning &n
20 mm kanoner, liksom tyskarna gjorde pd sin tid i slutet av 2, viérldskriget.

Mig-15 anses ha en maximalhastighet pA omkring 1000 km/tim och en topp-
hdjd pA cirka 15 km, En amerikansk pilot, som en glng jagade en Mig-15 i en
Grumman FOF Panther, anser att det ryska planet ldtt skulle kinna flyga Over
ljudhastigheten, Han uppger dven, att Mig-15 synes vara forsedd med efter-
brénnkammare eller med rakettillsats (Jato), enir det snabbt steg ifrin fior-
foljaren, i samband med att en vit rok kom ut frén motorns utloppsmnstycke,
Panthern tycktes std stilla och hade d&8 likafullt en hastighet, som Gversteg
maximal tilldten sddan med 30 km/tim, medan Mig-15 drog ifrdn med en stig-
ning pd 5-10 grader,

Mig-15 uppges dven vara Overligset Lockheed F-80 Shooting Star och Re-
public F-84 Thunderjet i hastighet, men mindre viéndbar #n dessa, N.A. F-86
Sabre Hr dock Mig-15 Overligsen bAde i hastighet och viéndbarhet. Utrymmena i
Mig-15 synes ge ringa plats fir brénsle, varfor men kan antaga, att planet
har forhdllandevis kort flygstricka.

Sannolikt har redan nu ett stort antal Mig-15 byggts, Den ryska reajak-
ten avses troligen i 1. hand for hemortens fdrsvar, Mig-15 torde ddrfér forst
ha tillf6rts forband inom sjélva Sovjetunionen. Dock har - enligt en annan

pressuppgift - inte mindre #n 240 Mig-15-plan iakttagits i den tyska Ost-
zonen,

e
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ER - MANNEN

Chefen for "Combat Cargo Command", generalmajor W i 11 iam
H. Tunner, har nu senast organiserat luftbron till Korea.
Bland hans fioreglende uppgifter mirks luftbron till Berlin. 1944
ledde han transportflygningar mellan Assam i Indien och Kunming i
Kina, " Time " f£or den 18/12 1950 berdttar hir om honom och
hans insatser pd olika h&ll i viérlden - nu senast i Korea,

Tumners karridr bdrjade 1941 i "Air Corps Ferrying Command". Sin verk-
liga uppgift fick T. sommaren 1948, d& han bdrjade organisera luftbron till
Berlin., "Den grundliggande principen var att f4 hela luftbron i en lugn, jimn
rytm med hundratals plan, som gjorde exakt sgmma sak dygnet runt"”, sade Tun-

ner, Ddarigenom steg den dagligen levererade lasten frdn 3,000 till 13,000
ton.

Nér Koreakriget brét ut blev Tunners erfarenheter och energi oundging-
liga, Forst organiserade han luftbron frdn USA till Japan. Dérefter méste
man utoka transportflygningarna mellan Korea och Japan., Genom hdrt arbete
kom den igdng och "Combat Cargo Command’s" forsta stora uppgift var transpor-
terna till Kimpo (Inchon) utanfér Soeul. Allteftersom FN-trupperna ryckte
fram norrut, foéljde Tumnners flygplan efter. Lasten bestod mestadels av pro-
viant och bensin -~ till det ena fdltet efter det andra - allt ndrmare fron-
ten, T. anser, att 8, armén under en mdnads tid huvudsakligen fick sitt un=-
derh&l]l genom luften,

Transportflyget utnyttjar sex japanska baser och ett vdxlande antal ko-
reanska. Organisationen har under hand svdllt ut och bestdr i december 1950
av 5.200 men och 214 plan, - "Vad vi har hidr", siger T, "Hr en liten luftbro
till Berlin, som flyger frdn och till fler basger #dn vad som var fallet i
Berlin," Under fyra ménaders tid har 100.000 man, 52,500 sirade och 90.000
ton materiel transporterats med flyg.

"Kostnaden for en luftbro jimférd med desamma for mark- eller sjotran-
sporter dr ytligt sett fantastisk, men om man jimfor kostnaden av det gods,
som kangke forfars pd fartyg i hamar, vars dockor har blivit bombade, eller
pé& en madnadsléng fdard over haven, blir jdamforelsen mere fordelaktig for flyg-
transport" - sade T. "En luftbro tilldter en armé att Ska tempot. D&r en ope-
ration med underhdll genom mark- och sjOtransyorter kanske tar ménader eller
ir, kan en luftbro gora den mdjlig att slutfdra inom veckor eller t o m da-
gar. Vem kan uppskatta kostnaden av minader och &r?"

Snabbt landningsbanebygzge i Korea.

I slutet p& december 1950 ferdigstdllde amerikanska ingenjorfdrband en
1900 m l&ng landningsbana pd fyra dygn. Banan kan t o m anviéindas for land-
ning med 2-motoriga plan typ Douglas C-47 Skytrain (Dakota).

Kommunigt-Kinas flygstridskrafter. (Times 2/1 51)

Kommunist-Kinas flygvapen anses komma att bestd av 700 - 800 flygplan i
borjan av 1951. Ndlet tros vara 1000 flygplan i slutet av samma &r, Blané
flygplantyperna lar ingd bl a ryskbyggda Mig-15. Storre delen av flygstrids-
krafterna &r baserade i Norra Kina, ddr ocksd storre delen av de kinesiska
industrierna dr bel&dgna,
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Attackplanet Douglag B-26 Invader i Koreakriget.

En korrespondent till engelska tidskriften " A eroplane"™ har
besdkt 3, amerikanska bombflottiljen, baserad 1 Japan, Av hans skildring
frin besbket - inférd i numret for den 12/1 1951 - framgdr bl a, att flottil-
jen bestér av tre divisioner och ér utrustad med tvémotoriga Douglas B-26
Invader, tungt pansrade attackplan., Varje division har 24 plan, av vilka 8
8tdr i reserv, Av 8terst8ende 16 insiitts i allminhet 12, Férbandet har sedan
det insattes i operationerna, gjort mer #&n 5000 starter. B-26 flyger ifrén
Jak-3-jektplan, om man dkar hastigheten till cirka 510 km/tim,

3. bombflottiljen har Svergdtt till att enbart utféra morkerforetag.
Man méter inget motstdnd i luften, men utsiéttes for stark luftvirnseld. Dar-
igenom och p g a diligt viider samt liten briénslereserv orsakas svdra forlus-
ter. I genomsnitt innebidr ett féretag mot Nordkorea 6,5 timmars flygning.
Detta fordrar en brénslemingd pd 4.160 liter, vilket medfdr, att den maximalt
tilldtna flygvikten miste Gverskridas med 1.350 kg.

3. bombflottiljen inséittes huvudsakligen i liganfall mot jarnvigarna.
Dérvid anvinds glidbomber och anfallen utfdres enskilt. Under dageranfall
leder en "bomb"-B-26 ett foérband "attack"-B-26. Frén den fOrstnimmda dirige-
ras de Ovriga flygplanen mot olika m#l. Under flygning i forband hdlls en
hastighet av 360 km/tim,

Under morkeranfallen sker flygningen enskilt, efter pd fdrhand fast-
stdllda flygvigar. Dirvid fdr besittningen i varje enskilt flygplan sjdlv s6-
ka upp laémpliga mdl foér anfall, Mun anvinder fallskidrmsljus i stor utstriéck-
ning. Vid anfallen mot jérnvigarna stridvar man efter att 8stadkomma s8 minga
"hugg" som mdjligt. Dykvinkeln vid bombféllningen begrinsas till 20-30° for
att bomberna skall gd klara frdn bombrummet, I allménhet utvdljer man en re-
lativt rak strécka och riktar med hjdlp av kanonsiktet. Med denna metod far
man 50 % traff.,

Vid fdallning av Napalm-bomber "viélter" dessa ganska ofta under fallet
mot mllet, De mlste dirfor fallas pd ldgsta mojliga hojd for att man skall
f4 ndgorlunda hog traffsidkerhet. Napalm-bomberna félls, irnan man avlossar
raketerna.

Morkerbombanfall i Korea med hijslp av gambandgsektion.

Enligt N, Y, Herald Tribune fér den 29/12 1950 intriffa-
de f6ljanie i slutet av 1950 pd Korea:

Natten till den 28/12 ledde chefen for en sambandssektion ur FN-flyget
vid en hogre stab i den sydkoreanska armén, fanrik L i t t 1 e, fridn en hog
bergstopp vid fronten fram amerikanska nattbombplan till sina mdl vid ett
anfall, I sambandasektiomnen ingick en gigmalist och en tekniker, Skyddet om-
besorjdes av tre sydkoreanska soldater.

Anfallet utfbrdes av 30 flygplan typ Douglas B-26 Invader ur 1, flygké-
ren, Det insattes mot kinesgiska truppfdrband norr om-Imjin med hjilp av fall-
skdrmsl jus, som lyste upp det snbetickta landskapet inom ett stort omrédde.

Anfallet foregicks av spaning fran eétt antal D.H, Mosquitoplan, som
fdllde fallskérmsl jusen. Man hade upptidckt kommunistiska transportkolomner
pd mer &n 100 fordon samt fientliga truppanhopningar och underh&llsforband,
Det var dessa, som anfallet insattes emot, Anfallet understdddes med artil-
leri, som utnyttjade belysningen for att beskjuta mdlen,

Milen lades ut pd en stor lhageskarta i staben. Dérifrdn telefonerades
de in till sambandsofficeren, vilken genom det 'plottingsystem', som anvin-
des, kunde dirigera flygplanen mot mdlen,
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"FPRIHETENS SAK KAN ALDRIG BESEGRAS.™"
Utd ur General Eisenhowers radiotal 1l 1951,

Efter N. Y. Times for den 8/1 1951 citerar vi hér
ndgra utdrag ur det radioanférande, som Atlantpaktlédndernas Sver-
befélhavare nyligen, i samband med sin inspektionsrond strax ef-

ter 8rsskiftet, riktade till de fria lénderna i Europa.

"Jag &r fullkomligt medveten om, nir jag nmu borjar min uppgift, att
ingen hjélp utifrin, hur stor den &n #r, ensam kan férsvara Europa, Fastén
atlantpaktlinderna nu har Atagit sig en stor gemensam uppgift for att stér-
ka sin sdkerhet, d&r det dessutom tydligt, att var och en fortfarande méste

fortsdtta den h&rda kampen for sitt eget lands forsvar,

I Buropas stora arv, i de europeiska folkens duglighet och produktions-
férmége miste man finna viljan, den moraliska styrkan och en stor del av de
medel, som krigvs for att byggé upp ett vdrn, bakom vilket Europas barn kan
leva i fred och frihet, De #r Europas barn, inte endast Hollands, Italiens,
Frankrikes eller andra nationers.

Jag hoppas verkligen, att de unga mﬁnniékorna, allt blod och lidande i
det sista kriget inte gavs ut s& som skindliga slOsare forspiller sina arve-
delar - utan att ett starkt och enat Europa skall uppstd ur den genomgéingna
skdrselden, Ett Buropa, som med féortroende kan se framidt mot en kommande

fred, med fram&tskridande och Omsesidig sdkerhet.

Detta dr vart mél Vi méste stka nd det genom vir hiéngivenhet och genom
vért arbete. i

VAr union innebdr styrka - och goda resurser till sjoss, till lands och
i luften, Sedan atlantpaktldnderna nu vaknat och slutit sig samman, finns
det intet m&l, som inte kan nds i gemenskap, M4 de, som kan kénna sig fres-
tade att sétta demna makt pd prov, vil betidnka de ldrdomar, som historien

ger, Frihetens gak kan aldrig besegras.”
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Presidenteng i slutet av 1950 begirda, nya tilldggsanslag till forsva-

(Av ‘Week 25/12 50)

ret pA 16.8 miljarder dollar kommer att tka flygvapnets anslag budgetfret
1950/51 till 13.946 miljoner dollar och marinflygets till %.409 miljoner,
Tidigare beviljade och nu begirda ansglag for anskaffning av {lygmateriel -

i miljoner dollar - framgdr av foljande tabell:
Tidigare bevil-| Bezdrd o
jade anslag okning e
¥lygvapnet:
a) Flygplan 2.414 602 %027
b) Robotar 57 92 149
c) Teleteknisk utrustning 197 190 387
d} Industriell mobilisering 27 52 79
e) Forskning 240 11 z55
Flygmaterielanskaffning m m s:a milj: 4,501 2.114 6.615
Marinflyget:
a) Flygplan 22 ig 82 2,361
b) Robotar 13 15 28
¢) Forskning 9% 27 130
d) Industriell mobilisering 12 17 29
Flygmaterielanskaffning m m s:a milj: 3.093 4314 3.408

Flyg— och armécheferna i USA uvttalar gig.

(av Week 25/12 50)

USA-generalerna Vandenberg och Collins framfdrde

nyligen infor kongressen foljande dsikter:

- e T m— - e -

storas (genom strategisk bombning). Men denna vore av ringa virde, om fien-
dens trupper huar sd mycket materiel hos sig bakom fronten, att det ricker
till f6r en invasion genom ett annat land, for att erdvra dettas produkticnsg-
kapacitet. Dylikt més te férhindras av marktrupper.”

en Okning av flygvapnets materiella styrka -~ och dérefter en hygplig Skning
av arméns styrka."

Kanadengiska forgvarsanstréngningar. (ANAF Reg 11/11 50)

Kanadas forsvarskostnader har okat med 80 % sedan Koreakrisens borjan,
De uppgdr nu till 987 miljoner dollar, d v s 7 % av nationalinkomsten. 43,4%
av f¢rsvarsbudgeten gdr till flygvapnet, 35,3 % till armér och 21,3 % till
flottan.

Flygvapnet f&r mer &n 300 st nya N.A, F-86 Sabre, 100 nya Mustanger och
ett antal CF-100 "Canuck". Produktionen av CF-100 och F-86 har fordutblats.

Meteor Mk, 8 till Korea.

(Flight 14/12 1950).

Augtraliens regering har bestdllt 36 engelska Gloster Meteor Mk, 8 for
dterutrustning av den australiensiska Mustangdivision, som nu #r insatt i
Korea, Planen levereras troligen i bdrjan av 1951, Vidare skall Australien
inkdpa ett mindre antal l&dtta reabombplan frdn USA, sannolikt emedan "Can-
berra'"-tillverkningen i Australien inte tHcker muvarande behov.
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En kyrkana man i England, Sverfiéltpristen i det brittiska flygvapnet
C. Leslie Wright skrev den 15 september 1950, pd tal om 10-&rs-
minnet av Slaget om Storbritannien 1940, i brittiska RAF Rew iew
bl a f6ljande, stindigt lika tknkviirda rader:

“"Allteftersom vi &r fOr Ar drar oss Slaget om Storbri-
tannien 1940 +till mimes, inser vi betydelsen av segern i det-
ta slag och denna segers avgorande art allt klarare och fullsténdigare. En
Onskan att #ra segerdagen och dem som offrade sina liv under 1940 Ars mest
kritiska ménader gor sig allt mer kiénd, bland sténdigt vixande skaror., Sla-
get om Storbritannien var enastdende, emedan det dd var f 6 r s t a
€8ngen ihistoriensom en nations §de hingde pa&
segern i luften, Omflygvapnet och de luf tforsvarsmedel pd
marken, som var insatta i slaget, hade misslyckats med att besegra de beslut-
samma, kraftiga och ih&llande anfallen frdn tyska lLuftwaffes sida, sd hade
viigen Oppnats fOr en tysk invasion pd de brittiska darna, med fullstséndigt
oberdkneliga verkningar for v&r nation och virlden som f&ljd.

Vi mimms med djupaste erk#énsla dem som gav sitt yttersta i det slaget
- det viisentligaste temat f&r dagen dr i sanning tackségelse for den seger
dessa flygare tillkémpade sig".

Lv-forgvaret av gtrategigka mil i Sydtyskland.

En speciell lv-tidskrift, Antiaircraft Journal for nov - dec 1949,
gkrev hirom foljande:

"De allierades strategiska bombanfall under andra viérldskriget mot den
tyska hemorten kunde inte avvérjas p g a framforallt foljande tre faktorer:

bombanfallen utfordes frdn hdé g h o jd,

luftvirnet "méattade s" genom anfall av stora flyg-
forband, och

radarstdorningar utfordes med framgéng,

Bombanfall p& hojder over 8 km forsatte 8,8 cm-luftvdrnet praktiskt ta-
get ur spel. Bakslaget vid ostfronten och andra truppslags behov av utrust-
ning uteslst helt en modernisering av tyskarnas lv med nya vapen. Alltefter-
som bombanfallen pdgick, uppstod stor brist pd viktig materiel, vilket yt-
terligare forsvirade underhdllet, Dessutom miste batterierna placeras léngre
bort fré&n det férsvarade omrddet. och ddrigenom Gdkades mellanrummet mellan
pJéserna i hdg grad.

Tyskarna misslyckades med att konstruera lvradar, som var i klass med
de vistallierades. Detta i forening med de vistallierades radarstorningar
minskade i #nnu hogre grad lv-effektiviteten. Man hoppades for mycket av ro-
botarna, vilka vintades i grund fordéndra luftvérnsproblemet, Mun trodde att
det (hirt Atglngna) tyska flygvapnet skulle &teruppsté".
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ullandsnyllt=  Forts fr s 64, Nya attackplan till USAss flygvapen.

F6r upprustningen av USA:s attackflyg reflekterar den amerikangka flyg-
ledningen enligt Aviation Week 13/11 1950 p& tre inhemska och ett utléndskt
attackflygplan, nimligen: - MNartin XB-51, North American B-45, English Elec-
tric Canberra Mark II och North American AJ-1l.

Det anses, att English Electric antagligen kommer att f4 relativt stort
kontrakt och att resten av behovet kommer att tidckas med ett av de amerikan-
ska planen,

Martin XB-51 sir det snabbaste av alla flygplanen och har en maxhastig-

het pd mer &n 950 km/tim. Vingens anfallsvinkel kan &ndras frén foérarplatsen.
Tv& reamotorer dr monterade under flygkroppen och en tredje finns i denna.

och har en (uppgiven praktisk) aktionsradie pd over 1,250 km., Derma kan Okas
betydligt genom att planet kan medfdra "vingspetstankar" (félltankar).

bart for sin storlek, Flygplanet var ursprungligen avsett for radarbombfall-
ning frén omkring 15 km h6jd, men har visat sig lampligt dven som attackplan,
for vilket #ndamdl typ II (Mark II) just har specialbyggts.

gen det léngsammaste av flygplanen och dr forsett med tvA kolvmotorer och en
reamotor. Med hjdlp av den sistnédmnda anses AJ-1 emellertid kunna komma upp
i en hastighet av omkring 650 km/tim,

N,A, AJ-1 $i1]l USA:g flottflyg. (Naval Av News, nov 1950)

Amerikansgka flottflygets senaste hangarfartygsbaserade plan, N o r t h
American AJ -1, &r - som framgdr av aman notis hirovan -
utrustat med tv3 kolvmotorer och en reamotor. Det har en flygstricka pd
1,900 km, AJ-1 &r det tyngsta flygplan, som ndgonsin landat pd ett hangarfar-
tyg. Enligt icke officiella kdllor var den maximala flygvikten darvid 25,5
ton, d v s full last. Lockheed P2V "Neptune" var visserligen tyngre, men har
endagt utfort start, inte landning p4 hangarfartyg. AJ-1l:;s kolvmotorer an-
vinds under normal flygning, medan reamotorn kopplas in under luftstrid, sé
att hastigheten d& kan okas till omkring 650 km/tim. - Man féster stor vikt
vid att planet kan medfdra en atombomb. Darigenom ckas slagkraften hos USA:s
hangarfartygsbaserade flyg betydligt, siger tidskrif ten,

Visteuropag flyg f&r moderma flygplan, (Flight 14/12 50)

Brittiska RAF skall 1951 erh&lla amerikanskae jaktplan typ N.A. F-86
Sabre. Dessa kommer mdjligen att tillverkas i Frankrike., Dessutom kommer USA
att samma 4r exportera omkring 300 jaktplan typ Republic F-84 Thunderjet
till Europa. 1952 torde 800 plan av denna typ vara i fransk och italiensk
tjéinst. De F-84, som nu dr i tjdnst inom USAF kommer att Overtagas av Eng-
land och Prankrike ndsta vdr. - (Aven Norge och Danmark vintas erhdlla F-84
- Bed Uf1l anm).

En del Thunderjet-plan dtervénder. (Flight 7/12 50)

En flottilj Republic F-84 D Thunderjet, som sedan juli 1950 jémte and-
ra liknande varit férlagd vid Manston i England, ombaserades nyligen flygle-
des till USA. En dylik flottilj omfattar egentligen tre divisioner om 25
flygplan, men demna var i verkligheten nAgot mindre.

De amerikanska jaktdivisionerna genomfér ett stort och innehdllsrikt
utbildningsprogram. Flygtiden per &r &r 2 - 3 ggr lédngre &n pd annat hill,
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REGLAGESPAKAR MED SPARR - DERAS HANDHAVANIE,

R e T e

Materielskador har i flera fall uppstdtt p g a oriktigt handhavande av
reglagespakar fOr nddutldsning av huvar, utfallning av landstdll m m, av i
princip det utfdrande, som bild 1 visar,

Foljande fel har fdrekommit:

1. Man har forsckt att samtidigt stdlla om spaken och lyfta spérren.

2 Man har forsokt att lyfta spidrren med vAld, nir den kdrvat p g & att
den varit belastad.

3. Man har forsokt att stdlla om gpaken utan att forst lossa spérren,

Bild 2 visar de skador som kan uppstd genom dessa fel. Nir spirren gir
trégt att lyfta, darfor att den &4r belastad - antingen genom att man trycker
p& spaken eller genom att spaken sti&r i spinn (fel 1 och 2) - kan spérrens
ovre del krdkas, ndr man lyfter i spdrrhandtaget., Didrvid gdr sparrhandtaget
emot spaken och skaver emot denna vid fortsatt lyftning. Om man fdrscker
stdlla om spaken innan spdrren #r upplyft - fel 3 - kan 4 andra sidan spér-
rensg nedre del krdkas. B&da skadorna pd spérren kan var foér sig hindra fort-
satt lyftning av denma och dédrmed omstdllning av spaken,

Det rdtta séttet att handha en reglagespak med spirr ar - sgse bild 3 -
att forst lyfta spdrren, varvid man vid behov avlastar den genom att rucka
p& spaken, och gedan stdlla om spaken. Slarv med denna regel kan forhindra
a8ll vidare omstillning av reglagespaken under flygningen med ddrav fgljande
kongekvensger.

BILD 1. BILD 2, BILD 3.
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Propellrarna blir tunnare och gnabbare.

USA-firman "Aeroproducts" lancerar en ny propellertyp med liten diame-
ter och mycket hdgt varvtal - c:a 4.000 v/min - i den hérda tdévling om hog-
hastighetspropellrar som nu forsiggér i USA.

Propellern har utarbetats for sdvél amerikanska flygvapnets som flott-
flygets rikning. Dess data har dnnu inte frigivits. Fropellern har tre mycket
tunna blad, som smalnar mot den nidstan rakbladsvassa spetsen, Hiarigenom far
bladen en viss pilform, - Det kan nimmas att man tidigare har sokt f& fram
pilform pd annat sdtt, men att den ddrvid uppkomrande instabiliteten hos bla-
den har gett upphov till stora pdkdnningar i konstruktionen,

Prov med denna nya propeller planeras &ga rum i bérjan av 1951, i en
hérfor sirskilt byggd anléggning ('"spin-pit") vid Dayton Municipal Airport.
Redan erhdllna vindtunneldata har bekrédftat, att propellern har goda prestan-
da vid sdvdl under- som dverljudshastigheter.

"Spin-pit" utgbres av en stdlcylinder, som nedsénkts i marken. I cylin-
dern finns en vertikal axel, p& vilken propellern fdstes, luften i cylindern poy
kan "evakueras", varigenom luftmotstindet forsvimnner och propellern fér h8ll-
fasthe tsundersdkningar kan ges stor rotationshastighet, utan att sérskilt
stark kraftkdlla behover anvindas, - "Spin-pit" kan anvidndas fOr att prova
propelleregenskaper pd olika flyghdjder. Darvid avpassas lufttrycket i gtdl-

cylindern sd, att det motsvarar den hojd, p& vilken propellern skall provas. -
Vingkapell mot rimfrost pd B-36. (Avn Age 14/50 - 3/9)

Ving- och stjdrtkapell &r mu standardutrustning fér B-36. Kapellen an-
vinds for att forhindra att rimfrost och isbark bildas p& de bara metall-
ytorna, varigenom den besvirliga avisningen av vingarna fore start undvikes,
- Varje vingkapell bestdr av tre delar och viger omkring 40 kg. Losa flikar
tédcker olje- och brénslestudsarna, Kapellen hilles fast med linor, som pé&
vingens undersida sammanfogas med ett speciellt snabblis.

8 mn légger under normala forhillanden pd kapellen pd en timme. Bort-

tagningen tar endast nidgra minuter, - Varmkorning av motorerna sker normalt
med pdlagda kapell,

Pratt & Whitney motor typ T-34 (PT-2), (Press sept 50)

Flygprov har pdborjats med en vid Pratt & Whitney tillverkad turbinmo-
tor T-34 (tillverkarens bendmning PT-2). Motorn &r hirvid installerad i no-
sen p& en Boeing B-17,

Négra detaljer betrdffande denna motor finns nu tillgéngliga. T-34 bygg-
des till stor del av rostfritt st&l, Den har en 13-stegs exialkompressor, en
ringformig brémmkammare och en 3-stegs axialturbin., Motorns vikt angives
vara 1.160 kg, liéngd c:a 3,9 m och diam, drygt 0,75 m. Binkprov har utforts —
under mer #n 1,400 timmar, och under ett 50-timmarsprov har 5,700 axelhisgt-
krafter uttagits. Motorn véntas kunna ge 6000 axelhdstkrafter. Specifika
brénsleférbrukningen har uppmitts till c:a 280 gk/hk/tim.

Flygplanproduktionen i USA &kar. (NY Times 15/11 50)

Enligt meddelanden frén amerikanska industrikretsar har USA:s flygplan-
proguktion sin hittills stdrsta cmfattning sedan andra viarldskriget, men &r
fortfarande endast en liten del av dAvarande maximala produktionen. - Under
september 1950 levererades - i totalvikt riékmat - 1,700,000 kg militara flyg-
plan, jémfért med 1,100,000 kg samma tid férra dret. I maj 1944 var produk-
tionen 50,000,000 kg. - Antalet anstidllda i flygplanfabrikerna dkade under
1950 frén 166.773 i juni till 191,649 i september.
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Jak-12 och Jak-14 - sambands- och gkolflygplan, (Press okt 50)

En del ytterligare uppgifter har nu blivit tillgéingliga betriffande den
ryske konstruktorens Takovlev sambands- och skolflygplan Jak-12 och Jak-14.

ak-12 - ett hogvingat monoplan (har tidigare uppgivits vara lAgvingat,
har fast landstdll med stjérthjul samt enkel fena och roder. Besdttning 2-4
men, Motor: - En 160 hk M=11 M, S5-cyl. stjdrnmotor.

Spénnvidd 12,00 m Maxhastighet 200 km/tim
Lingd 8,45 ", Marsch " 172 km/tim
Vingyta 22,00 m Topphdjd 4000 m
Flygvikt 1200 kg Flygstrédcka 900 km

Jak-14 - ett ldgvingat flygplan med enkel fena och roder, har indrag-
bart landstdll samt kabin for 2-3 mans besdttning (Jak-14 har tidigare an-
setts vara ett hogvingat plan). Motor: - 1 st 160 hk M-11 M, 5-cyl. stjdrn~
motor, ‘

Spénnvi dd 10,5 m Langd 7,5 m

Boulton Paul P 111 - nytt provflygplan, (Press okt 50)

P 111 dr ett deltavingat engelskt forsSksflygplan, som var avsett att
visas pd &rets utstdllning i Farnborough. Planet har flugit. P 111 &r det
andra engelska deltaflygplanet i ordningen (det férsta var Avro 707). P 111,
som #r ensitsigt, har 45 pilform och en reamotor typ RR Nene (2270 kp).
Iuftintaget sitter i nosen., Inloppskanalen delar sig i tv& ror, vilka omslu-
ter férarrummet. Planet &r sannolikt utrustat med bromsfallskdrm, Dess mdtt
uppges vara foljande:

Spénnvidd 10,21 m léngd | 7,93 m héjd 3,82 m,

Forenta Staternas industriella produktiongformdga i gtadigt stigande.

Enligt U S I S for januari 1951 mter Forenta Stuternas industri det
okade forsvarsproduktionsprogrammet med en vida storre tillverkningsformiga
och storre driftkapacitet &n vad fallet var 1939, enligt vad som framgdr av
en rapport frén amerikanska Securities and Exchange Commission,

Sedan slutet av 1939 har USA-industrins driftkapital ckat med Sver 51
miljarder dollar, till en rekordsiffra pd ndra 76 miljarder, eller mer &n
tre gdnger siffran fér 1939, som var 24,5 miljarder dollar,

Amerikanska bolag har investerat i anliggningar och utrustning, jamsi-
des med att de byggt upp sitt driftkapital, Enbart under 1950 forbrukades
over 18 miljarder dollar pd& utbyggnad av fabriker m m,

Flygforaren pd marken vid provflygningar? «CAX okt 50)

Televisionstekniken kommer ru att tas i provflygningens tjénst. S& smi-
ningom skall man tack vare teleteknik kunna "provflyga" nya flygplan - med
provflygaren sittande vid ett instrument- och mandverbord p& marken. Equip-
ment Laboratory och Electronics Subdivision vid Air Material Command, i néra
samrbete med firmorna lear och Philco, ligger f n ned ett omfattande arbete
pé att forbdttra metoderna for fjérrstyrning och fjarravldsning av flygin-
strument, - Héghastighetsflygplan har dock dnnu inte provflugits med hj&dlp
av teletekniska hjalpmedel. Man har dock anvdnt dessa nya metoder vid forsdk
med #ldre flygplantyper och anser, att goda utvecklingsmojligheter for meto-
den foreligger.
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Virmematta mot nedisning pd reamotorer.

En amerikansk hdrdgummifirma, Comnecticut Hard Rubber Co. i New Haven,
har framstiallt en ny typ av elektrisk virmematta, avsedd att bl a monteras
p& skyddsklaffarna till reamotorernas luftintag, for att férhindra isbild-
ning. Den har med framgdng prévats pd tunga bombplan Convair B-36.

Mattan ar tillverkad av mycket virmebestidndigt material (fiberglas,
skyddat av dubbla silikon-gummilager), och kan motstd temperaturer pA upp
$ill omkr 260° C. Den foérblir bdjlig édven vid kyla ned till -70° C. Mattorna
skirs till efter formen pd den yta som skall uppvidrmas, Mattviven &r endast
0,127 cm tjock cch gynnerligen ldtt.

Ljuddémpare p& reamotorer. (Press nov 50)

Firman Boeing i USA har lyckats framstédlla en effektiv 1ljuddémpare, pla-
cerad i luftintaget, varigenom kompressorns hdga ljud i1 avsevird-grad déampas.
Ljuddémparen &r t v endast anvindbar foér smd motorer,

Douglag Globemaster startar med dverlagt. (Flight 7/12 50)

En Douglas C-124 A Globemaster startade nyligen med en last pd 22,5 ton
och en flygvikt pd 87,75 ton, ¢ v s 9 ton mer an flygplanets berdknade maxi-
mala flygvikt. Med 22,5 tons last har flygplaret en flygstridcka pd 4.000 km,
Serietypen av Globemaster indrades nyligen till transportplan for fallskdrms-
trupper ddrigenom, att man anordnat tvd ddrrar i flygkroppens bakre del,

US.\F infordrar anbud pd sambandgflygzplan, (Press 1950)

16 amerikanska firmor - merendels smérre sddana -~ har lémmats tillfalle
att inkomma med anbud pA sambandsflygplan. Specifikationerna #r inte kinda,
men torde avse ett mer eller mindre fordndrat sportflygplan,

Automatisk nddgéndare for flygplan. (CADO ncv 50)

USAF:g materielsida hdller nu p4 att konstruera en automatisk radiondd-
sidndare for flygplan., D& sindaren slds till, sdnder apparaten S O S jémte
det nidstéllda planets stationssignal och en serie signaler, som gor det moj-
ligt att med pejl frén marken faststidlla flygplanets ldge. Sindningen fort-
sitter till dess kontakten slds ifrdn eller apparaten rékar ur funktion,

Yinge av giuten maggesium. (Press 50)

Firman Northrop USA kommer att for amerikanska flygvapnets rikning gora
foredk med en vinge av magnesium, helt gjuten, Man kommer att forst priva yt-
terdelen av en vinge och. jémfdra den med en konventionellt byggd. Den storsta
svirigheten #r att undvika porositet vid gjutningen.

USAF tillfdres Boeing B-47. (Press)

Nyligen publicerades for fdrsta géngen tilder frdn Boeing B-47-till-
verkningen. Flygplanet har tre mans besdttning och kan medfdra 10 tons bomb-
lagt (bl a en atombomb), Flygvilten ar 80 ton. B-47 har en maximzl hastig-
het pd Sver 900 km/tim och drivs av 6 reamotorer, som utvecklar sammanlagt
14.000 kp dragkraft, Det talas om att framiida versioner kommer att f& dnmu
starkare motorer, Det forsta serieflygplanet ldmmade fabrikerna 1/3 1950.
Ett stort antal sdgs vara kontrakterade. Ett av provplanen flég i februari
1949 3.600 km p& 3 tim och 46 min, d v s med en medelhastighet av 967 km/tim,
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Tekniska detgljer om Douglas B-26 Invader. (Press)

Cm det pd s 62 nimnda, i Korea-kriget insatta amerikanska attackplanet
Douglas B-26 meddelar "Aeroplane" fér den 12/1 1951 f5l1jande uppgifter:

B-26 &ir huvudsakligen avsett for lAdganfall. Vid det i Korea insatta at-
tackforbandet finns tvd typer, B-26 50-DL och B-26C 56-DL. Den férra -
90-DL -~ har en "kanon"-nos, utrustad med 8 st 12,7 mm automatkanoner. Dess-
utom dr 3 gt 12,7 mm automatkanoner monterade i varderavingen. Den defensiva
bevidpningen utgidres av 4 st 12,7 mm kanoner i tvd torn, ett pd Oversidan och
ett pA undersidan av kroppen.

Ammunitionsforrédet for den offensivi bevidpningen utgbres av 4.000 skott.
Bombrummet rymmer 1,800 kg bomber. I det normala lastalternativet ingdr dess~
utom alternativt 14 st 12,7 cm raketer i vingstdll, eller em 740 liters ext-
ratank, eller en 495-liters Napalmbomb under varje vinge, varvid raketlasten
blir nAgot reducerad.

Den andra typen, 56=DL, har "bomb"-nos och Hr forsedd med H2S-radar
(for instrumentbombning). Kroppens bredd ér dkad for att ge plats 8t en re-
servforare. Bomb- och raketutrustningen #&r samma som fdr B-26 50-DL.

Bell X-1 var et} bra flygplan, (Press )

Kapten Yeager kallar det raketdrivna forsdksflygplanet B el 1 X - 1,
i vilket han var den forste som flog snabbare #n-1ljudet, for "det bista
flygplan, jag négonsin flugit". Han siger: -

"X-1 var det kraftigaste flygplan, som nAgonsin byggts. Det har flugits
p& stora héjder och med tidigare ouppnddda hastigheter, Dess konstruktion
var genial, ty den motsvarade varje krav och genomgick varje prov utan stér-
re modifiering. Planet hade all ténkbar utrustning och gav aldrig féraren
nigra bekymmer, gjorde alltid vad man vintade, att det skulle gbra och vad
man Onskade att det skulle gdra", Bell X-1 har nu &verflyttats till Smith-
sonian Institution i Washington som museifdremdl,

Om dess efterfoljare Be 11 X -1 A, som vintas géra 2 . 7 3 0
km/ tim pAenhsjd av 24,5 km, har &n s& lange mycket litet sluppit ut
om prestanda m m, Flygplanet har turbinbrinslesystem, till skillnad frén fo-
regdngaren, som hade tryckbrinslesystem. Mindre vikt och utrymmesbehov har

glort det méjligt att oka brinslefdrrédet och diarmed flygtiden frdn 2 , §
till 4 , 2 minuter.

Om det hérpd féljande provflygplanet Be 1 1 X - 2 har prestandaupp-
gifter 8mu inte frigivits. X-2 dr forsett med pilvinge. Dess berdknade mex-
hagtighet a&r 3 6 0 0 k n / tim pld 30 km hdjd (Machtal = "3") — Se bild
av planet mmi U f 1 nr 11/1950.

North American F-86 E Sabre -~ ndgra detaljer. (Press Nov 50)

N.A. F-86 E d4r senaste versionen av USAF:s pilvingade reajaktplan "Sab-
re", och har nyligen provflugits for fdérsta géngen.

Planet har erhdllit synnerligen god mandverformiga genom styrorgan av
ny typ. Dessa bestdr av:

a) en stillbar stabilisator, sammankopplad med hdjdrodren, s k “all
flying tail". Genom samordningen av stabilisatorns rorelse med hdjdrodrens
forbittras kontrollen av flygplanets lingdstabilitet och tkas roderytornas
effektivitet, trots stora luftlaster vid extrema hastigheter,

b) en anordning, som fixerar det kombinerade stabilisator-héjdroderut-
slaget och skevroddrutslaget, men inte Aterfor de direkta luftkrafterna till
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spaken ("irreversible control"); derdgenom uteslutes luftkrafternas pdverkan
P& roderutslaget. - Man har ocksd infdrt en tryckmitare, vilken genom signa-
ler p& spaken varnar fdraren, om rodren utsitts for alltfdr stor kraftpdver-
kan,

¢) infdrande av roderkidnsla genom artificiella roderkrafter proportio-
nella mot de verkliga ("artificial feel"),

Convair B-36 F - ny upplaga av B-36,

En ny B-36-typ, med starkare kolvmotorer &n vad B-36 D hur (nérmare om
den sistndmda - se U f 1 nr 1/1951, sid 31), undergdr fr o m Arsskiftet
1950-51 prov i USA, Den nya typen har betecknats B-36 F och framdrives av
gsex kolvmotorer p& 3800 hk vardera samt fyra reamotorer.

Vampire till britternag "Fjsrran Ostern-flyg". (Flight 14/12 50)

I borjan av december 1950 utforde 6 st Vampire Mk. 5 en flygning Eng-
land - Singapore, d v s ndra 14,500 km, Férden gick via Malta, Nordafrika,
Egypten, Jordan, Irak, Indien, Burma och Siam. Den var den léngsta leverans-
flygning, som négot flygvapen gjort med reajaktplan. Detta blev bdrjan till
den modernisering av britternas Far East Air Force , somti-
digare avigerats. Leveransflygningen utfdrdes utan négra haverier,

N,A, B-45 Tornado - ett sensationellt bombplan, (Resuoff mov 50)

Det readrivna USA-bombplanet N.A. B-45 Tornado har nu négon tid varit i
tjinst och erfarenheter har vunnits, For en tid sedan féllde planet bomber i
800 km/tim hastighet, Nu meddelar USA-pressen att en B-45:a flugit 2.720 km
distans med en medelhastighet av 91C km/tim och p& 12 km hdjd, medforande
10 ton bomber. - Under andra hélften av 1950 hade USA-flyget tillforts en
flottilj Tornado, vilket flygplan i USAF réknas som "1att" bombplan,

Yickers Valetta T, Mk 3 - nytt dwingsflygplan foér RAF.

Den kontingent brittiska flygkadetter som - ndr detta skrives - i
februari 1950 avses gista svenska flygvapnet, skall som fiardmedel bl a

— e i e —

sedan 1950 - meddelar en av Ufl:s tekniska medarbetare f&ljande:

Vickers Armstrongs Valetta T. Mk 3 - ett nytt 2-motorigt Svningsflyg-
plan fér utbildning i luftrnavigation, som uppvisades for allminheten for
forsta glngen vid Farnborough i september 1950 - har bestdllts av RAF till
ett inte ndrmare uppgivet antal, Valetta Mk 2 #r till det yttre sd gott
som helt lik foregdngaren Mk 2 militdrt transportflygplan, men har 6 st.
agstrodomer pd flygkroppens Oversida jamte radar och radio fér luftnavige-
ring.

Valetta Mk 3 har en besdttning av 4 man och kan medfdra 2 ldrare och
10 elever.

Det framdrives av 2 st. luftkylda stjdrmmotorer typ Bristol Hercules
230 & 1975 hk vardera,

Spannvidd 27,2 m Flygvikt 16,560 kg

Léngd 19,9 m Max hastighet 470 km/tim /1680 m
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Lasekretsen Har Ordet:

Loitnant G, Reuterdahl - F 20. INSTRUMENTFLYGNING.
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NY INSTRUMENTSAMMANSTALLNING - FORESLAGEM AV ARTIKELFURF. NARMARE SE TEXT FOLJANDE SIDA,

Du sitter och flyger pd instrument i moln, Du skall strax gdra en moln-
genomgdng och du vet att molnhdjden ar lég, sikten d8lig. Ar du en trinad
instrumentflygare - d v s har Du en kontimierlig trdning bakom Dig - flyger
Du flygplanmet med j&dmna, lugna roderutslag. Du ldter Dig inte bli vilseledd,
nir det "reducerade" och opdlitliga balangsimnet flikar in smd anmdrkningar
om att Du ligger i det eller det liget medan instrumenten gédger Dig ndgot
helt anmt, )

*Ar Du mindre triénad, &r Du m8hdnda mer lyhdrd for dessa smd anmérk-
ningar. Du borjar "skruva" pd Dig och plotsligt sldr Dig en tanke: - Ténk
om ingtrumenten visar fel? Bara inbillning, resonerar Du, och koncentrerar
Dig &8nyo pd instrumenten., - Ar Du mycket otriéinad, kan konsekvenserna dérav
bli 6desdigra.

Den som ldrt gig skriva maskin vet hur motspidnstiga fingrarna &r i be-
gynnelsen, hur varje tangentnedslag fordrar en hel tankeprocess, hur si smé-
ningom dessa processer minskar i omféng medan nedslagsfrekvensen ckar. Till
slut har tankeprocesserna helt och hdllet forsvunnit - maskingkrivningen
sker reflexivt, automatiskt,

Inldrningsprocessen av maskinskrivning respektive instrumentflygning
har ett ting gemensamt - ndmligen mdlet - att inarbeta nya reflexbanor, att
befista dessa sd lingt mojligt dAr. Om maskinskriverskan varit borta frdn sin
maskin ndgon liéngre tid miérker hon, ndr hon &nyo bodrjar traktera maskinen,
att hon gor ett och annat felslag - fingzarna arbetar inte sd effektivt som
vanligt. Hon k#nner sig olustig till sinnes,

Nar foraren inte flugit p4d instrument under tvd, tre mdnader gor han
liknande erfarenheter, d& han plotsligt mdste Overgd till instrumentflygning.
Roderbehandlingen blir inte s& jimm och smidig, som den borde vara. Han fér
en fornimmelse av olust,

Skillnaden mellan dessa tv8 olustkénslor dr bara den, att maskinskri-
verskan p& sin hojd dr rddd for att f3 hora ndgra beska ord av sin chef, me-
dan foraren ar orolig for sig sjdlv och sitt flygplan, Orsaken &r bl a att
sdka i, att de forut vdl inarbetade reflexbanorna hiller pd att "gro igen".
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Aven med bdsta vilja i viirlden kan inte maskinslkriverskan arbeta effektivare
utan triéning - utan att 4terinarbeta de gamla reflexbanorna.

Ju mer komplicerat ett "reflexknippe" &r, ju mer Svning behdvs for att
hdlla det aktuellt. Instrumentflygning utgdres av ett relativt komplicerat
"knippe". Om detta vore mindre skulle det erfordras mindre Ovning och vore
det friga om endast e n reflexbana skulle dvningen kunnse goras minimal,
Detsamma géller ju om inarbetandet av "banorna®™,

Den nuvarande instrumentutrustningen bestdr av tre huvudenheterj hori-
sontgyro, kursgyro och stig-sjunkhastighetsmitare. Ugat vilar pd &n det ena,
in det andra instrumentet. Den otrinade har understundom svlrt att reagera
riktigt p4 de tre instrumenten. Samtidigt - koncentrerar han sig for mycket
p& det ena forbiser han det andra. Aven den trimmde mdste Hgna en hel del
uppmiirksamhet 4t instrumenten. Dessa ger inte en helhetsbild av flygplanets
lige vid exempelvis flygning rakt fram, For att f4 en bild av detta rdcker
det inte med e t t Ogonkast - det fordras fler,

: Omatdende fig 1 visar ett fdrsck till en &dndrad sammanstdllning av
instrumenten. Kursgyrot har ersatts av en sorts girindikator. Eventuellt
skulle demna& kurna vara "Overvakad" av gyrot eller en gyrosynkompass. Hori-
gontgyrot har férlorat sin horisont, endast den vertikala visaren Aterstir.
Visaren A representerar alltsd girindikatorn, B stig- och sjunkhastighetsmé-
taren, C horisontgyrots vertikala axel, Skalenheterna till visaren B bor go-
ras degressiva, till visarna A och C 84, att exempelvis 30 graders skevning
motsvaras av lika stort "skalenhetsutslag" pid girindikatorn. Detta medfdr,
att visarna A och C i en normal sving kommer att std parallella, Ju brantare
sviing ju bredare kommer parallellen att bli - se fig 2. - Under stig- och
sjunkhagtighetsmiétaren fimms * en punkterad linje for att underldtta visarens
hdllande i nollége.

Fordelarna med denna sammanstéllning skulle vara;

a) under flygning rakt fram och horisontellt bildar de tre instrumenten
ett kors. En avvikelse frdn denna geometriska bild registreras av égat med
en gdng. HErfor behtvs inte flera dgonkast - det récker med e t t , och
t o m med ett ganska flyktigt sddant (jfr ILS-instrumentet).

b) under en normal sving kommer visarna A och C att vara parallella,
Ogat uppfattar med en gng om linjerna i n t e &r parallella, och sviingen
alltsd oren.

¢) Poréndringar hos stig- och sjunkhastighetsmitaren registreras lika-
ledes snabbt pd grund av den punkterade linjen under visaren - ig 3.

d) Det fordras sannolikt mindre dvning for att uppnf och vara i god
ingtrumentflygtrim.

Detta inligg i fridgan kan pd sin h4jd karakteriseras sdsom ett uppslag.
Kanske nidlgon inom lhsekretsen kan bygga vidare dirpd - omforma eller full-
stindiga det., - Forslag hidrtill #r vdlkomna!

G.R.
utlandanyﬂ:
Spangkt flvgveven 1950, (sv D 17/12 50)

Arvid Fredborg , tidningens utsinde korreaspondent, be-
skriver den spanska krigasmaktens - bl a arméns - talrikas numerdr och omodédr-
na utrustning. P4 tal om flygvapnet sdger han:

- Annu viirrs dr férhdllandet vid flygvapnet. Det har e n fordel,
att ha nigra mycket goda f 1y g f 81t , byggda med hjilp av vilvilliga
utlandska intressen. Men dess ma te r i e 1 #r mycket otidsenlig. Vad
skulle svenska flygare siga om Junkers Ju 52 och Douglas DC-3 Dakota just mu?
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Vapenmigtare T,G, Gugtavsson - F 14,

MALOBSERVATIONSINSTRUMENT FOR INMATNING AV BOMB- OCH RAKETNEDSIAG.
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Vapenmistare T. G. Gus tavsson vid F 14, som en
tid tjénstgjort som chef for flottiljens mélavdelning, har funderat
pd en lamplig 18sning av hur man snabbt och sikert skall kunna gora
inmétningar vid fdrbandsanfall, Han presenterar nu en registrerings-
apparat, som avses kumma 18sa ifr8gavarande problem, Om problemen
bakom det nya instrumentet och hans eleganta konstruktion lédser vi
hérs

Ndstan varje bombfillare eller raketskytt har ndgon géng fértretat sig
over att han inte fdtt sina bomber resp raketer rdtt inmitta, Ofta beror nog
detta pd att foraren gjort felaktiga iakttagelser men ndgon géng pd att in-
métningen gjorts oriktigt. Detta har sdrskilt varit fallet vid anfall i for-
band. Den inmétningsapparatur, som hittills anviénts, &r av enklaste besgkaf-
fenhet. Den bestdr av observationsinstrument, uppstéllda p& tvd mitstationer,
och dr egentligen anvdndbar endast vid enskild bombfgllning - skolbombfdall-
ning - samt dito raketskjutning, beroende pd att instrumentens streckskala
miste avlidsas vid varje nedslag, vilket ju tar ndgon sekund att utféras.

Riktig inmdtning av samtliga flygplans bomber eller raketer vid anfall
forbandsvis - tillémpade Svningar - och alldeles sdrskilt vid seriefillning,
ar omd6jlig med demna utrustning. For att f& nedslagens lige har man mist an-
viinda sig av fotografering frén luften eller inritning av nedslagsresultatet
P4 skisser av mdlomridet., Fotografering fraAn luften #&r komplicerat och dess-
utom ur flygsékerhetssynpunkt olédmplig i samband med forbandsanfall, Skiss-
ritning ger & andra sidan endast ungefiarliga nedslagsresultat,

Den nya apparaten har konstruerats pd idén, att i st f att avldsning
sker fér varje nedslag, man helt enkelt reigstrerar nedslagets strecktal pd
ett papper, genom att trycka pid avtryckare, Dessa avtryckare sitter placera-
de pd vinster resp hoger handtag och stir pd elektrisk vag i fdrbindelse med
tvd olika registreringsverk, av vilka det ena ritsar s var ta ochdet
andra r 6 d a midrken p4 registreringsbordet, Efter hand som man trycker
pa avtryckaren, forflyttas streckapparaturen in mot centrum - utgdngsléget
for registreringsapparaturen dr ytterldget - sd att ingen sammanblandning
av de registrerade mirkena skall ske,

Vi antar att en grupp - fyra flyg-
HALOBS . INSTRUMENT plan - anfaller och att fdllningssdttet
ar serie, Cbservatdren ser de fyra pla-
nens forsta bomber och riktar in mot
forsta, ‘andra tredje o s v. For varje
ging trycker han pd vinster avtryckare,
Omedelbart efter detta svinger han 6-
ver och tar sista bomben i serien pd
samma, satt, men trycker d4 pd higer av-
tryckare - r 86 d registrering. Om yt-
terligare en grupp anfaller, forfares
pd samma sdtt. Nar anfallet dr Over,
finner man nu ett antal svarta cch ro-
da mirken pd registreringsbordet.

MOD/F 14
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Med en skjutbar indikeringsanordning, som stidlles forst mot de svarta
" och sedan mot de rdoda strecken, fAr man pA skalan ut de olika strecktalen,

I mitcentralen sammanstiélls virdena frén miétstationerna - M 1 och
M 2 - pd vanligt siitt, och seriermas placering och liéngd erhdlles. Om ob~-
servatiren inte skulle hinna registrera sista bomben i en serie utan bara
den forsta for ett visst flygplan - eller omvint - kan man med ledning av de
ovriga seriermas lingd grafiskt ligga in rdtta vdrdet, under forutsdttning
att serieintervallen varit lika. Mitpersonalen bdr givetvis, foér att f4 reda
pd de olika planens serieintervaller, efterhdra dessa vid det forband, vil-
ket flygplamen tillhor,

HithOrande foto vigar instrumentet. Det &r delvis uppbyggt av ett obser-
vationsinstrument m/}B; Bl a har streckskalan och riktmallen utnyttjats, vil-
ket viisentligt forbilligar tillverkningskostnaderna. Material till instru-
menten bdr kunna erhdllas dels frén gamla reservdelsforridd inom férbanden,
dels betriéffande relder o d fr&n C F A . Apparaten matas med 24 V spdnning,

Vid varje bomb- eller waketmdl erfordras som vanligt tv& instrument,
uppstillda p4 tvAa métstationer. Ett instrument har férsdksvis provats vid
forbandsfdllningar vid F 14 och visat sig funktionera vill och ge riktiga
vinkelvirden. Sjdlva inriktnings- och registreringsproceduren tar endast
brdkdelar av sekunder for en van observator. .

. Kommentars - FF /M va pPenbyrd, som list ovanstaende, har
for sin del tillfogat fdljande rader till insiéndarens redogoérelse:

Konstruktdrens metod att vid mitstationerna registrera férsta och sista
nedslagen i varje serie sdsom punkter pd ett p& registreringsbordet fistat
papper, varigenom bidringen till nedslagen efterdt ldtt kan avlisas, Hr god
och torde vid normalt férlépande fallningar ge korrekta virden. Enir vapen-
byrdn icke tidigare varit i tillfille att studera m&lobservationsinstrumen-
tet utan endast har att beddma dess utformning efter foreliggande text och
fotografi, kan f n intet sigas om konstruktionens detaljutférande, - Som
allmént intryck kvarstdr dock, att uppslaget &r gott.

ultlandsnytt=  Forts fr s ¢, &

USA;s pergonalregurger for kriggmakten.

Var skall man f4 den personal, som erfordras for att bygga upp en krigs-
makt pd 3 miljoner man, frdgar den amerikanska tidskriften U.S. News and =y
World Report 24/11 1950. Den belyser frigan med fdljande tabell:

Totala antalet mén i Aldern 19 - 26 AT .vivevvvceeseass 9,000,000
Varav nu i krigsmakten ...ieeeesceseescscsssnceassses 1,700,000
Bterstdr toiiviiiiieieteeiniatronenneieranasacsancnenes  1.300,000
Ddrav frikallade veteraner ....cceseceovsececsscssses 3,500,000
Bterstdr tuviiiiiieienietiatissrstainseasssenncasaaasss 3,800,000
Personal med forsorjningsplikt .ccevececscssceccccees 1.,000.000
Personal, som ej uppfyller nuvarande fysiska
FOPATINGEY civssovissos arasigasis sapadogiase sossnes Aed00wGE0
Xterstér (inkluderar studenter, vetenskapsmiin,
giclcklign YrkegRebefsr@) .couseiosonssansnsnasinans 3a100.000
Erforderlig personal for att bygga upp en krigsmakt
P8 000000 AR s ¢ slamaimg et v g ey didnessesis e 500000
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Svaren pd frigorma sid 5¢ #r foljandes

Bestdllningshavare (dven manskap), som skadats vid olycksfall i tjins-
ten, erhdller féljande forméner:

a)under tid fér anstédllningen:

under sjukdomstillgténd: oavkortad 1én (&ven flygtilligg) och dvriga
forméner; -

dérefter; oavkortad 16n och évriga formédnery vid ofdrmdga att fullgora
flygtjinstgoring dock icke flygtillégg utan viss &rlig livrdntag

b)efter anstéllningens upphdrande :

under sjukdomstillgténd (giller manskap av hogst furirs grad): ersdtt-
ning for lékarvdrd jémte nodvéndiga hjdlpmedel (ex.vis kryckor) samt
sjukpenning med ev familjetilligg;

vid invalidite} sedan sjukdomstillgtindet upphorg: &4 rlig 141 v -
rénta med (ev) vldrdbidrag, och till den, som vid olycksfall under
flygning blivit ofdrmégen till flygtjénstgdring - dven tilldgg till liv-
réntang

inyalidpension till ordinarie och e o bestdllningshavare, som &r for
framtiden ofdrmogen att pd ett tillfredsstdllande sétt skota sin tjénat.
Flygtillagg utgdr vid:

a) olycksfall i tjédnsten under tid for sjukdomstill-
stdndet (jfr p 1 a ovan).

b) vid t111f&l1l1lig ofdrméga att fullgdra flygtjénst-
goring - oaktat tjinstbarhet eljest foreligger - under higst en ménad
pr flygdr enl flottiljchefs pr6vning.

Ja, i form av uppskjuten livridnta (utgdr efter uppnddda 65 levnadsir),
direst vederbSrande varit anst#lld i minst 3 &r som furir p& stat.
Foljande f S rm 4 ne r utgdr till de efterlevande:

a) begravningshjiélp samt fri transport av den avlidnes
stoft till stationeringsortenj

P) famil jepension till édnka och barn efter pensionsberdt-
tigad bestdllningshavare;

¢e) 1ivrédanta till anka (ev dven fordldrar) och barn upp till 16
drs &lder;

om dddsfallet orsakats av flyghaveri dessutoms

d tillagg til1ll livréanta A&t énka och ev déiven forsild-
rar, samt

e) sirskild livrédanta &t barn mellan 16 och 19 Ars &lder.

I 6mmande fall kan efter siérskild framstdllning utgd bidrag
aven fran Kungafonden,
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1 II
C. STRIDSVAGNAR.
Nr Stridsvagn Be gk ri vning
X 4| "Centurion" | Stort Overhidng baktill pA tornet. Torntaket lutar fram-
engelsk At och bakdt. Kanonen mitt i tornet, ksp till vidnster.
stridsvagn Frontpansar mycket lutande,

Vikt: 49 ton - Bestyckning 1 st 77 mm kan - 1 st 7,92
mm ksp. Pansartjocklek: torn 135-150 mm, i dvrigt

50-T75 mm.
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A. FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,

Nr Fpl typ Beskrivning
1 | Douglag 2-motorigt reafpl. Midvingat. Spolformigt. Forarhytt
F3D lidngt fram. Motorgondoler under kroppen. Vingen dubbel-
Skyknight trapetsformig, snettavskurna, avrundade spetsar. Dub-
beltrapetsformigt stjdrtsidplan med b5jd utfyllnad. Pil-
formigt stjirthdjdplan med rak bakkant,

2 | Martin 3=-motorigt reafpl. Midvingat. Kroppens sektion fyrkan-

XB-51 tig. Férarhytten lidngt fram, TvA fristdende motorgondo-
ler anett under kroppen., Tredje motorns utblidsningasrér
i stjirten. Vingen pilformig, negativ V-form. Hogt
stjirtsidplan med hdgt ansatt, pilformigt stjdrthojdplan|.

3 | Boeing 4-motorigt propellerfpl. Midvingat. Léng spolformig

B-50D kropp. Undersidan uppsvingd mot stjérten, Kanontorn i

Superfort- stjdrten, Smal, pilformig vinge. Motorgondoler med sto-

ress ra luftintag. Stjértsidplan typ "Fortress", bojd utfyll-
nad. Dubbeltrapetsformigt stjdrthojdplan,

4 | De Havillangd | 2-motorigt propellerfpl. Midvingat. Smal, spolformig

gea Hornet kropp. Léngt framskjutande, bukiga motorgondoler, Forar-
Mc 3 hytten halvfdrsinkt, placerad Sver vingens framre nalft,
Hogt, smalt stjértsidplan med utfyllnad.

5 | I11-16 4-motorigt reabombplan. Hogvingat. Spolformig flygkropp
med glaskliédd nos. Dubbeltrapetsformig, plan vinge med
avskurna gpetsar. Motorgondolerna under vingen och fram-
skjutande. Stjartkon med kanontorn, Hogt, sockertopps-
formigt stjdrtsidplan. B&jd utfyllnad. Hogt ansatt, dub-
beltrapetsformigt stjdrthdjdplan.

B. FARTYGSBILDERNA I - II.
Nr Fartyg Beskrivning
I | Tutja Tvd smala, raka skorstenar med stort mellanrum. Forliga
rysk eskort- | betydligt hdgre én aktra. Normal brygga med en légre utH
jagare 1lopare till forliga skorstenen, PAlmast, plattform fér
strk el radarantenn. Steg i dickslinjen akter om forli-
ga skorsteénen., Mycket l3gt akterskepp. Enkel pjds i
gk6ld for och akter. 2 stérre lvapj pd akterdick, 2
mindre pA backen, Tydligt synlig plattform akter aktra
skorstenen, trol. for strk,
Bestyckn: art: 2-100, 2-37, 4-13, torp; 3-45 TT
Depl: 487 ton. Dim: T1x7,3x2,5 Fart: 25 knop.
II | landgtig- Liknar fplflottdr m/é. Liten styrhytt akter ut. NAgra
ningsfartyg, | mindre lvapj och divertar, eljest rent ddck,
ryskt, ex Bestyckn: art: ?-20 lagt: 200 man (alt).
tysk "Mari- | Depl: 168, 160 och 100 ton.

ne<fahrpram"
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1950 &rs haveristatistik uppvisar mycket gladjande virden, Den bekriaf-
tar vad som tidigare kunnat konstateras, ndmligen att haverifrekvensen vid
svenska flygvapnet - om man undantar dret 1949 - sedan 8r 1943 stadigt min-
skats., Detta #r glddjande bl a ddarfoér, att den sjunkande haverifrekvensen
vunnits utan att man behdvt eftersitta eller inskridnka pd det krigsmissiga
i flygbvningarna,

Antalet haverier med omkomna, antalet omkomna gamt antalet totalhavere-
rade flygplan per 100,000 flygtimmar under &ren 1948 - 1950 ter sig i den

ovannidmnda statistikens ljus som fdljer:

1948 1949 1950
Haverier med omkomna 13,9 17,3 12,1
Omkomna 18,3 31,5 16,9
Totalhavererade flygplan 27,1 36,8 1745

For &ren 1940 -~ 1947 var motsvarande giffror:

1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946 1947
Haverier med omkomma 16,5 31,1 29,1 26,1 21,4 19,1 16,2 13,8

Omkomna 31,9 56,3 44,2 49,4 40,0 30,8 24,4 19,2
Totalhavererade fpl 26,0 58,7 51,2 42,2 38,3 36,0 34,5 26,8,
13 km - nytt hojdrekord fir fallsksrmghopp. (Amerikansk kommuniké)

Kapten Wh e e 1 e r i USAF utforde nyligen i forsckssyfte tvd fall-
skérmshopp frédn 12,938 m h&jd, vilket &r mer &n 600 m hdgre d@n foreglende
r?kbrd. Han anviénde sig ddrvid av en ny typ av fallgkdrm med automatisk ut-
16sning. Hoppet utfordes i samband med en del prov med denna nykonstruktion.
I proven ingick bl a 14 fallsk#rmshopp, med ett flertal “"hoppare",

Utldsningsanordningen &r s& konstruerad, att den utléser fallskdrmen,
nér féraren ndtt en viss, lémplig hoéjd, i detta fall 5 km. Tolv uthopp sked-
de med katapultstol, som félldes frén bombrummet p& en Boeing B-17. Omedel-
bart sedan stolen fillts, Oppnades en liten fallskérm, som stabiliserade sto-
len under fallet. Fallskérmshopparen forblev fastspdnd tills han kommit ner

till 5 km. D&r skiljdes stol och férare automatiskt, varpd férarens fall-
skérm Oppnade sig.

Vid varje fallskdrmshopp medfsrdes syrgasutrustning med omkring 35 kg
syrgas. :

Denna nya ut}ésnlngsanordning &r konstruerad att anvdndas vid flygning
med reaplan med higa hastigheter och p& hdga hdjder. Den viantas kunna riddda

f}ygar?,'som tvingas hoppa p4 hdg hdjd, éven om han f&rlorar medvetandet
till f61jd av skador eller syrebrist,
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rSPRKKSPALTEN: “ B a38 « TARLEE,

Ufl gav sin ldsekrets en not att knicka | sitt nr 4/1950, en amerikansk sam-
manstillning av den alltiamt hdgaktuella bombplantypen C onvaler B-36 till
komst, utprovning, i praktiken gd
ta tabldns anglo-amerikanska mitt till Inom virt flygvapen 25 lande metersystem
dels att visa sitt omddme dirigenom, att Gversittningsresultatet presenterades | en
for praktiska behov avpassad form, Hastighetsuppglfter av typen *581,389 km/tin® och
distansuppgifter av typen *12.971,758 ka* fick med andra ord inte firekomma | svaret
En avrundning till E raktiska tal, aviisbara pi vanliga instrument under
flygning och p& for krigsbruk ldmpliga n&t{farvandllngsskllor skulle ske, Med ut-
gdngspunkt fran dessa grundlInjer for provet har en lasare, som tecknar sig [ x -
Pilot, sint in nedanstiende forslag tl1l1l svar, som Red betecknar som det bis-
ta inkomna, Vi ldser alltsi:

B8-36:ANS TIDSTABLA,

--..-I.-I-.:a.’-----‘:;;.aﬂl--ﬂ-- BE
1841 apr Fordran g& 16,000 k= flygstrﬁcka och 4,5 tons medford bomblast upp-
tills p *inferkontinentala® boabplan med "mycket 18ng" flygstricka,

1941 16/10 Convair-koncernen vinner konstruktionstﬁvllngen, fore Boelng och Doug-
las samt fir kontrakt pi provflygplanet XB-30,

1943 19/6 General H, Arnold, det divarande amerikanska arnﬁflygvapnets chef, pi-
kallar tlllverkning av 100 st B-36-bombplan,

1943 23/7 C?nvair undertecknar sitt prellninira anbud pd att bygga 100 st B-36-
pilan,

1944 15/7 Convalr anmodas att pdskynda (sin tldlgare) B=-32-tillverkning, pd B=36-
programmets bekostnad.

1944 19/8 Vice forsvarsmlnistern godkinner ett fast tillverkningskontrakt for 100
st B=-36, att ersitta det prellminira anbudet (av 23/7 44),

1945 9/8 Flygstabskonferens om "efterkrlgsflygvapnet® rekoamenderar en rirlig
slagstyrka om 4 flottiijer B-36, | ett efterkrigsflygvapen om 70 flot-
:II]er, samt godkinner, att programmet om B-36-tlllverkningen fortsit-
es,

1946 8/8 XB-36 (forsta fabriksprovplanet B-36) gdr sin forsta flygning vid Fort
Worth {1 Texas),

1046 12/12 Farsta "omprdvningen efter kriget® av B-36-programmet, pi begiran av
general George Kenney, K:s forslag om en minskning forkastas av flyg-
vapnets materielledning (-kommando) och general Spaatz,

1947 mars Convair foreslir typen B-36 C
Whitney-motor-installation "VOT® (varlable Dlscharﬂe Turbosupercharger)
for att oka maximihastigheten till 660 ka/tlm och
topphdojden till Gver 13 ke,

1047 14/8  XB-36 nir 11,5 ka hGjd.

1947 19/8 Amerikanska flygvapnets flyoplan- och vapenforvaltning olgravar Be36=
programmet och geslutar at¥ fortsitta tillverkningen av 100 st B-36,
med Boelng B=52 utsedd som eventuell ersittare for B=-36,

1947 30/8 YB-36 A (forsta flygplanet for tjinsteprov vid fly f6rhand6 av forsta
serietypen flygs for statiska prov till Wrlght Field (vid Dayton, Ohlo)

1947 4/9 Ett B=36 C-program foreslds flygstaben, genom indring av de 34 sista
planen | 100- ?ans-progranmet 111 {den nyare) typen med dragande VDT-
motorer, De Gkade kostnaderna for B-36 C-programmet skall kompenseras
genom att minska ned hela bestdlIningen frdn 100 till 85 flygglan.

1947 16/10 Ameri%anska flygvapnets flygplan- och vapenfirvaltning godkinner B8-36
C-programmet, med general Kenney sisom ende opponent, K. yrkar pi att

1) Red Ufl anm: - Forsta B-36-typen hade motorer med s k j u t and e propellrar,

T

agalagda prestanda m m, Det ?Elldo dels att Oversit-

foreedd med d ragande Pratt s 1)

en praktliska tjinste-

o
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SPRAKSPALTEN: - B=36:ANS TIDSTABLA - (Forts.)

B=36 skall anvindas som flggtankningsplan, for fiirrspaning och for
spaning after ubitar ute p3a cceanerna,

1947 4/12 YB-36 gdr sin firsta flygning,

1947 5/12 Anerikanska flygvapnet godtager B-36 C-programmet,

1947 14/12  YB=36 uppnir Gver 12 km flyghdjd under sin tredje flygning,

1948 8-9/4 Forsta i&ngviga flygningen med B-36 A - 32 tim, dver 11000 km, 4,5 ton
bomber fﬁl?da efter halva distansen, 2 motorer stoppade under storre
delen av firden,

1048 24/4 Flygstaben rekommenderar d e | s att VUT-pro?rammet slopas, beroende
pd svirigheter med motorernas kylning pd tver 12 km flyghdjd, de | s
-nedminskning av B=36-programmet titl 61 flygplan,

1948 2/9 *Beneralinspektéren® avslutar undersikning av B=36-progranmmet,

1948 13-14/5 B=36 B gor en 36=tim flygning p% nira 13000 km, med en motor stoppad
under storsta delen av ?den. Medfdr 4,5 ton bomber halva distansen,

1948 21/5 Vid en konfarens has Mr Syaington (flygmlnlstern] beslutar hﬁgsta USAF-
ledningen att fullfglja B=36-programmet, Atminstone till 61 plan, men
annullerar B=36 C-VDT~programmet,

1948 25/6 Flygstaben bestimmer sig for att fullfdlja h e | a Be3Beprogrammet,

1948 30/6 B=36 A fdaller on bomblast pd nira 33 ton,

1948 29/6 B=36 B filler en bomblast pd Gver 38 ton - en |9 tons bomb frin 10,5
km h6jd och en annan sidan bomb frin 12 km,

1948 18-19/7 B=-36 A ldser ett 9,500 kn-uggdra? [ = B=50:s maximala flygstricka), med

:ntTedolhastlghet av dver 450 kmn/tim -~ snabbare in B-50:8 nedelhas{lg-

et),

1948 23/8 B~36 B uppndr 12,5 ka flyghdjd,

1948 nov Amerikanska fly?vapnets fjarrgpaningskomnltté forordar B-36 som strate-
giskt fjarrspaningsplan framfor B-43,

1948 5/12 B=36 B flyger nira 7000 km p& en flyghdjd av Gver 12 km med en medelhas-
tighet av nira 500 ka/tim,

1948 7-8/12 B-36 B flyger 13,000 km utan mellanlandning p& ett ugpdrag frin Fort
forth (Texas) ti11 Hawaii och faller-en 4,5 tons bomb vid mirket fr
alvvags®,

1948 9/12  YB=36 nir en flyghdid av 14 ka,

1948 12/12 B=36 B fiyger ett uppdrag pd 7.100 km p& Sver 12 km flyghdjd, med en
medelhastighet av 510 kl?t'l.

1949 14/6 B=36 D-prototypen godkannes. Forsedd med 4 st reamoterer 1| "baljor® una
der vingen, forutom forut brukiliga 6 st Pr & Wh R 4360-41-kolvmotorer,

Red Ufl anm |: = Mitten ir avrundade till nirmaste jdmna virde (jfr den iriedande
= texten ovan).

Red UflPanm 2: - Det ursprungliga B-36-programmet p& 100 plan har under och efter
1949 utokats i flera repriser, Med senaste offentliﬂajorda bestdll-
ningar torde det nu ha stiglit tIll | alit oukrlng 28 B-36, varav
170 beriknades vara levererade vid irsskiftet 1950/51,

Red Ufl anm 3: = Betr senast offentliggjorda B=36-prestanda se U f ! nr 1/1951,

DU SOM KANRITAL - SENDINEN B RA SKAMTTECKNING TILL U F L ! e
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