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har till &ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derridttelser rdrande utvecklingen inom virt eget och andra lian-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-

kunskap,

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhfiller lamplig spridning inom forbandet.

U f 1 utséindes dven till pressen., I U f 1 fdrekommande
artiklar #r helt Sppna for publicering.

I innehdllsfdrteckningen med.'*' markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvurunde) genomgds med dérav berird personal,

2E§§§é&£: - Forts.

Haverifronten Lattare &n luften
Vad Vet Du om Din OSF? 105 Bra att ha Ogonen med sig 116
Férbandschef, k#nner Du Din Sprékspalten omsl.3.s.
personal? 106  Arméns fallskérmsjigar—
Lisekretsen har ordet utbildning "4
En feltflygare om civilanstdll- "Flygengelska" - on bra
ningsutbildningen 109 lérobok e
Personalvdrd och fritidsunder-
visning 111
f.1

s

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygoverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets Svriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstéder m m), Bidrag frdn alla personalkatego-
rier Ar vidlkomna, Inforda bidrag placeras endera under respektive &m-
nes fackrubrik eller ock under s#drskild rubrik "lLésekretsen Har Ordet',

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 8Q.

och skall inmneh8lla uppgift pd avsidndarens (fﬁrfattarens) befattning,
namn och adress. Dér gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st £ forfattarnamet.
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DAGENS FRAGA: X

Det utrikespolitiska liget i vHrlden karaktbriseras fortfarande av det
spénda forhdllande, som rdder mellan Ost och Vist. Annu kan man inte skodnja
ndgon forbittring. Planerna for &terupprustningen i véster, som initierades
i och med Koreakriget, avspeglar sig nu allt tydligare i stora anslag till
forsvaret.

Fore Koreakrisen anslog Sovjetunionen budgetdret 1950-51 13 % av natio-
nalinkomsten till fdrsvaret, medan USA, England och Frankrike néjde sig med
5-6 % och Ovriga stater i allminhet med 2—3_%. I de visterldndska stormak-
terna avrustade man, medan Sovjetunionen bibeh6ll eller tkade gin mili tdra
styrka. Sedan dess anses emellertid Sovjetunionen ha dkat sina anslag till
férsvarsmakten forst till 17 % och nu till 30 % av nationalinkomsten.

Nodvindigheten att Oka den militdra styrkan i vister tog sig forst kon-
kreta uttryck i USA, medan de visteuropeiska nationerna till en borjan tveka-
de att belasta den redan tidigare hArt anstringda ekonomin med ytterligare
forsvarsutgifter. Till stor del tack vara finansiell hjdlp fré&n USA kan mu
uppbyggnaden av forsvaret i Vdsteuropa #ga rum,

For USA:g forsvar redan beviljade och begiirda medel har sedan mitten av
1950 stigit med cirka 325 %. Den ursprungliga budgeten fér 1950-51 uppgick
till 13,4 miljarder dollar, fordelade med 32 % pd flygvapnet, 29 % pd armén,
28 % pd marinen och 11 % p& gemensamma kostnader.

Direfter har presidenten begirt tvA tilliggsanslag pd tillsammans 28,3
miljarder dollar, varigenom den totala forsvarsbudgeten stiger till cirka
42 miljarder dollar eller omkring 18 % av nationalinkomsten, Man viintar, att

féravarskostnaderna innevarande budgetdr skall stiga med ytterligare 12 mil-
jarder, varigenom glutsumman skulle bli 54 miljarder dollar eller 24 4% av na~-
tionalinkomsten.

Forsvarsminister Marshall har framlagt ett férslag, enligt vilket USA
av en total budget pd 65 miljarder permanent skulle ansld 40-50 miljarder &r-
ligen till forsvaret, d v s 60-75 %. Presidentens budgetfiérslag foér 1951-52
omfattar 71,6 miljarder dollar, varav 41,4 miljarder eller cirka 57 % utgor
férsvarskostnader. Av mi beviljade och begirda anslag pd 42 miljarder gir
13,9 till flygvapnet och 3,4 till marinflyget, 4 v s cirka 41 % av den tota-
la f3rsvarsbudgeten anslds till flyg.
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Krigsmaktens personalstyrka skall Okas till 3,5 miljoner man, d v s mer
&n férdubblas, Flygvapnets fredsorganisation begrinsades fore Korea-krisen
till 48 flottiljer, men kommer att Ska till 95-100 fram till slutet av 1954,
d v 8 fordubblas,

1949 producerade USA militara flygplan till ett vdrde av 1,5 miljarder
dollar 1949 och 2 miljarder 1950, Ar 1951 kcmmer demnna siffra att stiga till
5-6 miljarder, medan mu ldpande bestidllningar beldper sig pd 10 miljarder.
Dessa medel avse bl a sammanlagt cirka 7.800 flygplan till flygvapnet och
marinflyget samt ett okidnt antal till lédnder inom Atlantpakten, Enligt pre-
sidenten skall man skapa mdjligheter for att flygplanproduktionen skall kun-
na 5-dubbla§.

For Xanadag forsvar finnes en 3-4rgplan omfattande 5 miljarder dollar,
enligt vilken krigsmakten kommer att Ska gin personalstyrkea till 115.0C0 man.
Dér fAr armén viss farstdrkning, marinen fordubblas och flygvapnet kommer
att bli storre #@n armén, Frdn nuvarande tre reguljéra divisioner och 12 re-
servdivisioner kommer flygvapnet att byggas ut till 40 divisioner, d v s
icke fullt en 3-dubbling. Anslagsiskandena for forsvarsutgifterna budgetiret
1951-52 omfattar omkr 1,6 miljarder dollar, eller en Okning med 100 % frén
foreglende 8r., Ddrsv fir flygvapnet dubbelt s& mycket som de Ovriga {oravars-
grenarna, Inom 3-Argperioden kommer flygstridskrafterna att tillfdras 3000
flygplan,

Den ursprungliga forsvarsbudgeten i Storbritannien u*gjorde 780 miljo-

ner pund fordelade med 29 % pd flygvapnet, 38 % p& armén, 25 % pd marinen
och 9 % p& gemensamma kostnader. Efter Korea-krisen har regeringen framlagt
ett tredrsprogram for utbyggnad av forsvaret omfattande 4,7 miljarder pund,
av vilka mer &n héiften avses for produktion av materiel, Statsverksproposi-
tionen for budgetdret 1951-52 omfattar 1.03 miljarder pund, av vilket flyg-
vapnet f&r 328 miljoner eller 32 %, armén 418 miljoner eller 40 % och mari-
nen 278 miljoner eller 27 %, medan 6 miljoner eller 1 % gir till gemensamma
kostrader, (Av marinens materielanslag gir omkring L/} till flyg). Ddrutdver
kommer 300 miljoner ur tredrsprogrammet pd 4,7 miljarder att begiras senare,
Den totala férsvarsbudgeten £or 1951-52 kommer alltsd att uppgd till 1,3 mil-
Jjarder pund eller tkas med 66 4 frin fireglende A&r.

Utgifterna for produktionen till fdrsvaret kommer att fordubblas 1951-52
och fyrdubblas 1953-54 i forhd8llande till 1950-51. Flygplanproduktionen kome
mer att vara fyrdubblad 1953-54 i forh&llande till nuliget.

Ett stort antal bombférband skall utrustas med Canberra., Den forsta di-

visionen skall bli klar under 1951, Man har lagt ut bestidllning ph ett 4-mo-
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torigt reabombplan. Den 100 % forsthlrkningen av Fighter Commands jaktflygfor-
band dr mu fullt genomfidrd. Samtliga jaktfdrband utom England férses mu med
reaflygplan, Antalet "University squadrons" har okats med tre till sjutton.
"Hjdlpflygkdrens" tjugo jaktdivisioner utrustas med reaflygplan, vilket be-
riknag genomfort i slutet av 1951, Nattjaktfsdrbanden skall férses med rea-
Jakt., En avseviird utdkning av natt jakten plgdr sedan slutet av 1950. Frén
USA skall England sannolikt f& cirka 500 dagjaktplan typ N.A, F-86 Sabre, for
att mota det omedelbara behovet, innan den inhemska produktionen kommit igéng
i full utstrickning. Marinflygets modernisering pdskyndas och antalet hangar-
fartyg ©kas med 6 st,

Den franska forsvarsbudgeten 1950-51 omfattade 420 miljarder franc el-
ler 5 % av nationalinkomsten, Statsverkspropositionen for nistkommande bud-
getédr omfattar 740 miljarder frenc. Tillsammans med redan tidigare beviljade
anslag pd 395 miljarder for forsvarets utbyggnad blir den totala fOrsvars-
kostnaden 1135 miljarder franc, d v s ungefir en tredubbling av anslaget i
férhdllande till foregdende budgetdr. Av det amerikanska vapenhjilpprogram-
met avses 2,4 miljarder dollar for Frankrike under 1951, Totalt under 4ret
1951-52 fAr landet p& detta sitt materiel for 6 miljarder dollar, Fore slu-
tet av 1952 erhdller sflunda Frarkrike bl a omkr 500 dagjektplan typ Repub-
lic F-84 Thunderjet,

Tredrsplamen for utbyggnaden av flygstridskrafterna imnebiir en genomgl~
ende modernigering av materielen, Flygvapnet skall forses med 2.500 Jaktplan
och 1,500 flygplan av andra typer, d v s en sexdubbling frdn nuvarande l#ge,
Den forasta fasen i utbyggnaden avser 1,100 krigsflygplan och 1,200 flygplan
av andra typer. Marinflyget kommer att Skas frén cirka 100 flygplan till 400
och antalet hangarfartyg frin ett till fyra. '

I Norge beviljades under innevarande budgetdr ett extra fdrsvarsanslag
P& 250 mil joner norska kronor, fdrdelade p4 tvd &r, Forsvarsministern har
m framlagt ett forslag, som innebdr ytterligare ett tilldggsanslag pd 400
miljoner. Dirigenom kommer forsvarsutgifterna att omfatta icke fullt 6 % av
nationalinkomsten, Forslaget avser bl a en 50-procentig Okning av flygvapnet
till 11 divisioner.

1 Sverige viintar frigan om fullféljandet av 1948 Ars beslut om jaktfly-
gets forstiérkning alltjimt pd sin lOsning., Forsvaret tar alltjamt blott un-

der '4 % av nationalinkomsten.

T
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Kinner Du igen dem?
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U\

Overgdngen till reaflygplan har skapat problem, som vi hdr i landet hit-
tills haft att mota endast vid jaktfdrbanden, Ndr vi mu ocksd vid attackfly-
get skall bdrja gl Over till readrift mdter vi dem ocksi dir, delvis i samma
form,

En viss svaghet hos reaflygplan dar Ju den relativt korta aktionstiden.
En lika speciell féreteelse ir att aktionstiden Skar si vésentligt med okad
h8jd. D& man av attackfdrband onskar och ofta miste fordra en relativt léng
aktionsradie torde reaattacken tvingas att i mycket stor utstrickning opere-
ra till gréngen fOr sin praktiska aktionsradie. I omrdden dir det &r ont om

disponibla baser torde detta bli regel,

Reaattacken miste dirfor rikna med att i flertalet fall an- och &terfly-
€& pd hogsta hojd och d4 som regel helt eller delvis utan marksikt, Detta
stiller mycket stora krav pA& skicklighet i instrumentflygning och navigering.

Om den propellerdrivna .attacken méste kunna flyga i moln for att skyd-
da sig si miste s8ledes reaattackflyget ocksd kunna det, for att nd s8 léngt,
som tekniskt sett dr mojligt. Molngenomgdng uppdt och neddt vid s&vdl an-
som 8terflygning méste bli ett normalt tillvigaglngssitt. For att anfallen
gkall bli koncentrerade till tiden mdste man ocksd kunna géra molngenomging
i férband. D& i ett reaplan varje minut a&r ytterst virdefull fordras ocksé,
att metoderna for molngenomging #r sddana, att varje tidsspillan och framfor
allt tidsspillan pd 14ga hojder undvikes,

En konsekvens av det ovan anférda d&r att hdgt driven skicklighet i in-
strumentflygning utgdr néra nog en forutsdttning for att reaattacken skall
kunna bli anviindbar. Instrumentflygningen bér darfdr drivas fram redan pé
ett tidigt stadium i utbildningen, vilket ocks& torde erfordras fdr att Over-
huvudtaget utbildningstiden i fortsdttningen skall kunna utnyttjas oberoende
av vider,

Det ovan skisserade normalfdrfarandet giér, att navigeringen under an-
flygningen ofta blir svér, i synnerhet i ett ensitsigt flygplan utan annan
teleutrustning &#n uk-radio. Ndr anflygningen sker ver molntécken som inte
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medger markorientering, vilket torde bli cfta forekommande, kan man endast
forlita sig pd Mbestickforing". Detta torde i regel medfora, att positionen
ar négot osidker, nér man gdr ned for anfall, D& svérigheterna att snabbt ori=-

entera sig efter molngenomgdng ofta #&r stora - och blir &n stdrre i smnabbka
flygplan - torde det bli nddvindigt att g8 ned mot ndgon ldatt identifierbar

punkt (stad, sj6, havsvik e d), frdn vilken man sedan pd i forvig gjorda be-
rékningar fortsitter mot mdlet med marksikt. Denna sista inflygning kridver,
om molnhdjden d&r 1&g, stor vana vid orientering pd liga hojder.

Navigeringen Over moln fram till mdlet torde bli ett av reaattackens
sviraste problem. En god hjalp skulle det troligen vara om attackfdrbanden
kunde kopplas pd jaktens stridsledning, for att av denna ledas fram till den
punkt, dir molngenomgdngen neddt skulle borja.

Under &terflygningen behover navigeringen inte bli négot stdrre problem
d8 man kan pejlas frédn basen, Det #r emellertid Onskvidrt att man samlas i
forband, s& att markpejlstationerna inte blir Gverbelastade med begiran om
pejling.

D& resterande flygtid vid &terkomst till basen i regel dr liten dr det
av vikt att en metod anvindes, som medger snabb molngenomging fore landning
med forband., Det kommer dock alltid att finnas en grins for vad man pl ett
flygfalt kan taga ned pd en viss tid. D& de flygplan som deltagit i samma an-
fall kommer hem till basen samtidigt, kommer mdjligheterna till koncentration
i anfallet att pldverkas av basens méjligheter att snabbt taga ned forband. Ju
nirmare grinsen for sin praktiska aktionsradie ett forband anfaller, desto
mer pdfallande blir detta, For att kunna f& koncentration i ett anfall kan
man bli tvungen att l4ta attackdivisionerna landa p& olika baser.

/ F7' barn r: ﬂlj!'t-
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TECKNANDE FALTFLYGARE | FARTEN: = SIGN. " C O L L E ™ SER HER PA F 7 PAGAENDE OMSKOL-
NING TILL "21 R® (T V) OCH PA HUR DET TER S16, NER BESATTNINGEN PR EN *18* (7) GAR TILL
VEDERS | EN NODSITUATION (T H), - PR 5 105 VISAR SIGN. ® D R A ® 0SS EN *SEKUTR® W/57
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CIVIlANbTALH"INa ViD rI.YGVAPNET FOR F D FALTFLYGARE.

Fdr de #dldre &rskullarna fdltflygare borjar problemet att
erhdlle civilanstdllning efter avslutad tjinst att bli alltmera
ektuellt. Under arbetet med civilanstdllningsutbildningen har
flygledningen av minga féltflygare tillfrAgats, om inte f 1 y g-
vapnet inom sin stora organisation kem stiélla platser till
forfogande, och &nmu fler har sikerligen i tysthet gjort sig sam-

ma friga, Inom flygledningen har darfér gjorts en undersockning,
som mu redovisas hir,

De platser, som fridmst kan komma ifrdga, ir te k ni ke r - och
ingenjértjinster . Kven om forarutbildning ej &r nodvindig
for innehavarna &r dock erfarenhet som flygfdrare virdefull pd ett flertal
platser, och det &r ddrfor frén flygvapnets synpunkt en férdel att kunna an-
stdlla f 4 faltflygare. Men - kravet p&d fullgott t ek ni s k t kunnande
kommer givetvis i forsta hand, varfor fdretriddesrdtt till vigsa platser e
kan ges for f 4 filtflygare. De under flygtjdnstgoringen vunna erfarenheter-
na och kunskaperna torde emellertid avsevirt ¢ka vederbdrandes meriter vid
sckande av hér avsedd tjdnst.

Tillgéngen p& lediga platser (avging ur tjénst m m) &r bl a beroende
av det allménna ldget pd arbetsmarknaden, och kan dérfér inte forutséigas -
sdrskilt som det &nmu drdjer ndgra Ar innan ndgon fdltflygare firvidrvat er-—
forderlig kompetens., For nidrvarande #r avgéngarna ganska sm8, De platser,
som frimst kan komma ifridga, dr frén tekniker i 1dnegrad Ce 13 upp till byré-
(drift-) ingenjor i lonegrad Ce 24 (begynnelseldn p& 3-ort inrdknat 20 % ror-
ligt tilldgg £ n 559, resp 942 kr).

Betriffande kompetensen har for ingenjorstjinsterna stadgats, att ifrd-
ga om tjdnster i 22 - 28 lénegraderna skall erfordras minst avgingsexamen
frédn tekniskt gymnasium, eller ock motsvarande aman utbildning. Dérjédmte
erfordras oftast viss praktik inom avsett arbetsomrdde. Den, som “nskar nir-
mare uppgifter om kompetensfordringarna, bér studera vanliga "fo B" (flyg-
vapenorder ser. B), dir flertalet sddana befattningar kungdres.

Mojligheterna att genomféra en utbildning, som leder fram till anstdll-
ning som tekniker eller ingenjdr vid flygvapnet, kan dnnu inte med sikerhet
bedomas, dd civilanstdllningsutbildningen hittills pdgdtt alltfor kort tid.
Civilanstdllningsutbildningen under tjénstgéringen vid flygvapnet bSr emel-
lertid kunna férbereda intride vid tekniskt gymnasium, och kostnaderna under
studietiden ddr bor tdickas av civilanstdllningsfdrminerna, Detta synes dven
bli m6jligt om statsmakterna godtar de fdrslag, chefen for flygvapnet avser
framligga betréffande omliggning och férbittring av civilanstillningsformi-
nerna for faltflygare - jfr kommentar till " FP &l tflygare X" in-
séndare pd sid 109. - Hartill kommer - f6r den som inte skaffat sig en spa-
rad slant - viérnpliktsldnet. Ytterst beror resultatet pd den enskildes tek-
niska beglAvning, energi och vilja att hdlla fast vid och genomfdra en plan-
lagd utbildning,

Ti1l sist ndgra ord om anstdillning som traf ik le dare ., Den-
na befattning lémpar sig sérskilt vdl for £ 4 filtflygare., Me n - 1i och
med den antagning, som kommer att ske vdren 1951, har samtliga flottiljer
fdtt fullt antal trafikledare, och d4 samtliga &r unga kommer avgingarna att
bli mycket smd eller inga alls. Bygg dadrfor inte framti-
den p48 anstdllning som trafikledare!
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM PLYGSTATIONS- OCE YERE ST A DS
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Uf 1l infoér hdér en del fridgor inom dmnets ram, som frimst tar sikte pd
samarbetet med den verkstadstekniska sidan, Forslag till andra frégor, som
direkt samhdr med den pra kt i s k a flygstationstjiansten ute pd flyg-
vapnets freds— och dvningsflygfilt m m efterlyses. Séind in Ditt forslag till
Ufl!

l. Vad betyder S MI och STI?

2. Vad betyder bensmningen " K la s s I I " pd en teknisk order?

3. Vilken verktygsutrustning i stort stdr till en flyg-
planteknikers férfogande?

4. Vad gbr Du, om Du har en id€ tillett ny t +t+ verk tyg ?

5. Fi&r vem som helst, som "kan svetsa", utfora svetsningsarbeten p& flyg-

materiel? Svar se s 108,
UTVECKLING PR NAVIGERINGSOMRADET,

Enligt en amerikansk flygtidskrift kommer snart navigering genom dim-
h6ljda dalar fram .till och in &ver ett flygfdalt att for en flygfirare bli li-
ka 1itt som att gd till sings! Foraren kommer némligen att pd sin karta f&
léget presenterat med hjdlp av ett stift, som rdr sig Over kartan och ritar
flygplanets vig. Hur dr nu detta m6jligt och vilka utrustningar erfordras?

I USA har ett gystem, omfattande ett mycket stort antal allriktade UK-
radiofyrar, byggts ut. Med en speciell mottagare i flygplanet erh&lles bé~
ringen till dessa fyrar. Detta navigeringssystem benémes V H F (stundom
Visual) Omnidirectional Range ( VO R ). DA det emellertid &r onskviirt att
erhdlla #ven avsténdet till sdduna radiofyrar har dessa borjat forses med av-
st&ndsmi tningsutrustning (Distance Measuring Equipment, D ME ), I flygpla-
net erfordras en radarfrigestation. Flygplanets lige kan dd bestémmas med
hjdlp gv endast e n radiofyr genom att bdde béring och avstlnd till densam-
ma kan registreras i flygplanet. Detta kombinerade system VOR-DME benémnes
Omni Bearing Distance System ( O B D ),

For flygplan bar nu konstruerats en rikneldda (Course Line Computer), i
vilken viérdena pd baring och avstind matas in. P4 elektrisk viig omsdttas des-
sa virden i rsdkmelddan till ett lége, som presenteras for foraren pid en Sver=-
siktskarta. Flygplanet representeras av ett stift, som ritar fardvigen pd
kartan, Olika kartskalor kan anvdndas. Fér lingflygningar anvindes en skala
som medger distanser p& 250 km utan kartbyte, Motsvarande distans for inflyg-
ning till och landning pd flygplatser #r 65 km,

Maximmfelet i ligesbestimning berkknas for OBD till & 31° och 800 m.
Normalt ligger felet i bdring pd 1 - 2° och i avstdnd pd 300 m., - Den flyg-
planburna utrustningens vikt blir inte stdrre &n att den berdknas kunna med-
foras dven i engitsiga flygplan.
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I Sveriges flygvapen utgéres flygldkarkdren av i flygledningen
och vid forbanden tjinstgtrande flygldkare pd aktiv stat, arvodesanstdllda
flyglikare av 2. gr samt flyglékare 1 reserven. Flottil jléakar -
n a &r inte flygutbildade och har ingen skyldighet att deltaga i flygtjdnst.
P g a flottiljlékartjdnsternas karaktdr kan man inte heller tiénka sig att
dessa befattningshavare skulle ha mc jlighet att i tillrécklig omfattning kun-
na upprédtthdlla ndgon form av regelbunden flygtjinst., Fly gléaékarna
av 2, gr utgbr nidrmast en reserv for de ordinarie flottiljlakurna och
gr liksom f lyglédadkare i reserven inte flygutbildade eller
&lagda att deltaga i ndgon form av flygtjénst.,

Ar 1949 inlimnade flygvapenchefen till Konungen ett forslag om inrdttan-
det av ytterligare en kategori flygldkare,
vilka skulle vara heltidsanstdllda flyglékare, me d fullstdandig
flygutbildning, for tjinstgdring huvudsakligen vid forbanden
(se Uf 1 nr 4/1949). Detta firslag upptogs bl a av kostnadsskil inte av
statsmakterna, utan direktiv meddelades i stiallet anglende fornyad utredning
av drendet, Sedan sddan fornyad utredning verkstdllts, inldmnade CFV den 21/12
1950 till Konungen ett nytt forslag, med i huvudsak fdljande innebdrd. Man
frdngdr tanken pd en fast organisation med reglementerad, regelbundet &ter-
komnande utbildning av flygande flygliékare, utan glr i stédllet in pd t v &
skilda védgar for att nd det Onskade syftemBlet,

l. TvA fasta tjénster for flygande flyglikare inrdttas. Innehavarna skall
ha fullstiéndig flygutbildning och kommenderas till flygtJjdnstgoring sésom
flygférare. De skall direfter tjanstgdora i1 flygledningen, vid fdrsckscentra-
len och vid forbanden, allt efter olika arbetsuppgifter, som foreldgges dem,

D& de berdiknats kunna t jinstgdra som sakkunniga i aktuella flygmedicen-
ska frigor dven sedan de passerat den 8lder, under vilken de kan hdlla sig i
hogsta flygtrim, har man for dessa befattningshavare foreslagit ett forord-
nande pd 12 &r, Rekryteringen till dessa bAda tjanster har beridknats kunna i
forsta hand ske bland blivande eller redan fardigutbildade ldkare, som i
flygvammet f&tt fullsténdig flygutbildning.

Utbildning i flygmedicinska dmnen har berdknats kunna meddelas vid flyg-
medicinska institutioner inom landet, eventuellt genom deltagande i flygme-
dicingka utbildningskurser i utlandet. Befattningarna har foreslagits att
placeras i lonegrad Cp 5 jémte flygtilligg och viss avloningsforstirkning péd
10,0003~ kr per &r, som kompensation for forlorad m6jlighet till privatprak-
tik, d8 tjinsterna ar heltidstjénster. For att kunna ha mojlighet till fort-
bildning inom olika,praktiskt medicinska fackomrdden har det foreslagits, att
befattningshavarna skall beredas tillfdlle till viss sjukhustjénstgdring var-
je &r.

2. For ovriga flyglikare inom flygvapnet anordnad en 2 minaders flygkurs
omfattande en m&nads utbildning i dubbelkommando vid F 5, samt en ménads
flygt jinstgdring vid flygfoérband med flersitsiga krigsflygplan. Avsikten med
denna flygkurs #r att ge dessa flyglidkare en fordjupad praktisk erfarenhet av
flygt jansten. Till denna flygkurs skulle efter frivilligt Atagande kunna be-
ordras sdvdl flyglikare pd stat som flyglidkare av 2. graden.

3. Inrdttande av 5 nya befattningar sdsom flyglékare av 2, gr, for vilka
den i p 2 ovan fdreslagna flygkursen skulle vara obligatorisk, Denna utdkning
av antalet befattningar fiér flygliékare av 2. gr har motiverats med tkade och
nytillkomna arbetsuppgifter av speciellt flygmedicinsk karaktir, som alltmera
gor sig gillande i form av bitréddande undersdkningslékare vid uttagningskom-
missionen samt ledare av undertryckskammarprov och &aven av eventuella prov i



90 U=

den under byggnad varande "minniskocentrifugen" vid Karolinska Institutet,

I detta sammanhang kan det vara av intresse att se hur vissa andra lén-
der - England, USA och Canada - 1ldst frigan om flygutbil-
dade ldkare inom sina resp flygvapen. Det har inom de flesta moderna flygva-
pen genom erfarenhet konstaterats, att beddmningen av vitala flygmedicingka
frdgor mdste f& en vida starkare bakgrund, om vederbdrande flygldkare sjdlva
har egen erfarenhet av flygning, inte blott sdsom passagerare utan sdsom aktiv
forare av inom resp flygvapen anviénda flygplantyper.

I brittiska R A F finns ett 10-tal fullt flygutbildade flygliékare, En
del av dessa #r f d aktiva stridsflygare, men en del har forst som férdiga
lékare f&tt sin flygutbildning. Vissa &r placerade p& forsdkscentralen och
det flygmedicinska laboratoriet i Farnmborough, medan resten é&r placerade pé
staber, ddr de stdr till forfogande for att behandla aktuella flygmedicinska
problem,

I U S A gér man bade inom Air Force och Navy fram efter foljande lin-
je. Flygldidkarna p4 stat genomgdr en speciell flygmedicinsk
utbildning (vid Randolph Field, resp Pensacola) i 6 ménader, till vilken di-
rekt ansluter sig en tvA ménaders flygutbildning, vilken omfattar c:a 60 tim-
grund liggande flygutbildning pd skolflygplan, £6l1jd av viss DK-orientering i
olika krigsflygplantyper. Dessa flyglidkare placeras sedan i befattningar mot-
svarande flottiljlékares inom det svenska flygvapnet. De #r hérvid kommende-
rade till flygtjdmst och Hr Alagda minst 60 flygtimmar praktisk tjédnst i luf-
ten per &r. De uppbédr H#ven motsvarande forméner i form av flygtillégg m m,

En andra kategori lskare (Aviation Medical Examiners) ge-
nomgdr en tre min specialutbildning i flygmedicin, i vilken ingdr tv& veckors
orienterande flyginstruktion i skolflygplan, Hirunder fir de #@ven sdsom IK-
elever f&lja det ordinarie utbildningsprogrammet vid GFU under c:;a 15-20 tim
i1 luften., Dessa likare tjinstgora sedan tvd &r i f6ljd i flygvapnet sdsom
flyglékare., Deras huvudsakliga uppgift dr att folja resp flygforbands Svning-
ar pd marken och i luften, samt att utfora Arliga flygundersikningar, De har
i1 fortsdttningen mojlighet att f4 tjdnstgora under i stort sett likartade
férhdllanden som flyglikare av 2., gr inom virt flygvapen.

I Canada har man i kanadensiska flygvapnet (RCAF) resp flot-
tan ghtt fram skilda vigar. Inom flygvapnet beredes flygliékare allt efter in-
tresse och fallenhet tillfdlle till flygutbildning, vilken organiseras frén
fall till fall, Ett Onskemil #r, att vederbdrande om mojligt éven erhlller ut-
bildning pd krigsflygplan, ehuru detta inte &r ndgot absolut krav vid medgi-
vande av flygutbildning foér flyglékare. Inom flottan fAr marinlikaren, efter
avslutad medicinsk utbildning (vilken helt bekostas av flottan),genomgéd ame-
rikanska marinens (USN) flygliékarkurs i Pensacola (6 mé&n teori) och bibringas
degssutom grundléggande flygutbildning (GFU), Dessa flyglikare fir fullgéra
sin flygtréning p& skol- och Svningsplan samt sdsom reservforare i flersit-
siga krigsflygplan, om m6jligt beredas de 8ven i mén av intresse tillfille
till flygslagsutbildning pd krigsflygplan. Den flygutbildade marinflyglikaren
placeras till t jéinstgbring pd& hangarfartyg.

Som synes har man vid organiserandet av utbildning och tjanstgdring for
flygande flygldkare i de olika liéndernas f lygvapen gdtt in foér olika linjer.,
Som sammanfattning kan dock sigas, att man pd samtliga h&ll har insett, att
en viss del av flyglékarna bér ha flygutbildning., Uppfattningarna gdr endast
nigot i s#r ifriga om vilken omfattning demma flygutbildning bSr ha for de
olika kategoarierna av flygl#kare,
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U f 1 introducerar
denna ménad en for Sveri-
ge ny typ av navigations-
problem, vars idé wi him-
tat ur engelska flygtid-
gkriften "Air Clueg",

Som Du vet, Kdre lisare,
har Du under navigerings-
flygning att rikna med,
att Du p g a 8ndrade vin-
dar, mindre noggrammhet i
kurshdllning m m efter en
viss tid kanske befimer
Dig vid siden av férdlin-
Jen och har ett litet fel
i tidtabellen! - Du stdlls
kanske infdér uppgiften,
att med hjdlp av vad Du

ger av terrdngen och kar-

tan snarast bestimma Ditt

lige,

VAD DU SA6 AV TERRANGEN BENOM MOLNGLUGGEN. -

Hir gédller nu for Dig att med hjdlp av stycket nedan klara ut, dels vil-
ket terrdngomréde Du ser pd den hér infiérda, reproduktionstilldtna flygbil-
den, dels och frimgt, v a r flygplanet befann sig, d4 bilden togs. Anvénd
fér berdkningarna kartan 1:1.000.000 och Jémfor sedan flygbilden med kartan
1:300,000, - Dina utgéngsvidrden 8r;

Ett flygplan (V, = 400 km/tim) skall foretaga en flygning Gver moln frén
F 11 ti11 F 10. Vind pd aktuell flyghdjds Bv = 350o och Vv = 40 km/tim. Start
k1l 1000. Stigtid till aktuell flyghd3jd berdknas icke, K1 1048 skymtar det hir
avbildade terringomrddet genom en glugg i molnen, - Vad &r Ditt
och planets ldge?

Uppgift hérpd kan insgéndas till Red U f 1 , Flygledningen, Sthlm 80,
PA kuvertet antecknas i nedre vinstra hornet: "Manadens navproblem". Den
forst dppnade, réatta losningen prisbelonas med kr 10:-. Shtt igdng och fér-
tjéna!



92 ﬂﬂg

Sd gick det till!

Fackred: Studiecentralen

BOMBKRIG MOT N
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The AAF in the World War ITI - boken
om USA-flygvapnets insatser i andra virldskriget - innehfller
bl a en utforlig redogdrelse for 8. USA-luftflottans (8th Air
Force) ovannimnda flyganfall mot tysk nyckelindustri (kullager
och jaktflyg). Hir foljer ett utdrag.

Den 17/8 1943 - ett &r sedan 8. USA-luftflottans tunga bombfdrband pA-
borjat operationer frdn baser i Storbritannien - anfsll dessa férband tva
vitala m8l i Tyskland, ndmligen kullagerindustrierna i Schlweinfurt och Mes-
serschmitt-fabrikerna i Regensburg. Ndimda féretag betecknar hojdpunkten i
bomboffensiven némnda sommar och utfdrdes av 315 plan typ Boeing B-17, som
sammanlagt fdllde 724 ton bamber, Anfallen blev de mest verkningsfulla under
hela Aret, men krdvde ocksd sin tribut. Amerikanerna férlorade 36 flygplan
vid det ena anfallet (Regensburg) och 24 vid det andra (Schweinfurt), eller
totalt 60 st, d v s c:a 19 % - nira femtedelen av de insatta planen., Anta-
let formodade, nedskjutna tyska flygplan - 288 st - #r si#kerligen en allt-
fér hte miffra. men ger dock en uppfattning om intensiteten i luftstriderna,

1. bombeskadern in- ANFALLET NOT SCHWENFURT
sattes mot Sclweinfurt,
medan 4. bombeskadern an-
f611 Regensburg och dir-
efter landade:p& nordaf-
rikanska baser., Ursprung-
ligen hade man planerat,
att 1., bombeskadern skul-
le starta 10 min efter
det 4. bombeskadern passe-
rat den fientliga kusten, b.
varvid man hoppades att
den sistndmnda skulle dra-
ga pd sig huvuddelen av
den tyska jakten. 4. bomb-
egkadern fick d&rfor ock-

s& storre delen av jakt- R
eskorten, Daligt vider JARTPLYGBASE R il

Over baserna fordrojde MovipeiABARORHS YA A -
emellertid 1. bombeska- “mH s rswonr 5 !
derns start. Genom att 4. —oh mEnTLer samansal | oo g0 9 o ;N.'Nu

bombeskadern méste landa
pé de afrikanska baserna
fore morkrets inbrott, OET ALLIERADE BOMBANFALLET DEN 17 AUS 1943 MOT KULLAGERFAB=
kunde starten dock inte RIKERNA | SCHWE ENFURT | TYSKLAND, - TILL FOLJD AV ANFALLET

fordréjas 1 ndgon storre =iy 4
] MINSKADES DESSAS PRODUKTIONSFURMAGA MED HARA 66 %.
Fortg. sid 112,
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DET PRGRENDE KRIGET:

Fackred: Studiecentralen,

PRESSGRANNAR:

BEEEESISSOSDE

For en tid sedan diskuterades
i Sv. D. mdéjligheterna av att an-
viinda taktiska” atombomber 1
Koreakriget. Didrvid konstatera-
des, att det nog kunde finnas till-
riickligt med virdefulla mil —
under forutsittning av ett skede
med intensiva operationer tlll
lands — for att atombombsanfall
skulle lona sig. Sedan dess har
ytterligare en amerikansk general
(utbver lufttruppsspecialisten Ga-
vin) forordat sadana anfall, ndm-
ligen den npyss utbytte chefen for
det tunga bombflyget | Japan. Det
mottagande som hans yttrande
fAtt pa hogsta oit visar som vén-
tat, att man ddr icke har nagon
tanke pa att sétta in A-bomben i
Korea.

En helt annan sak vore om det
blev krig I Europa och det gillde
att stoppa en rysk invasion vdsa-
terut. Ett nytt inligg 1 fragan
om taktiska .atombomber har
kommit i den bok om vitebom-
ben, som nyligen kommenterades
av Sv. D. pi ledarplats. Bokens
forfattare anser att vitebombeus
egenskaper gor den sérskilt ldm-
pad att siitta stopp for eller for-
inta hela armeer. Den skulle dar-
for kunna utgdra svaret pA den
stindigt aterkommande frigan om
hur vistern skall kunna vinna
freden eller — om det kommer —
kriget | Europa. Forfattaren ut-
gAr darvid fran att bomben verk-
ligen kan konstrueras och att den
t. 0. m. skall provspringas i Ar,
vilket flera vetenskapsman be-
tvivla.

H-bomben férmodas vara 1000
gAnger kraftigare dn A-bomben,
vliket innebdr att dess verknings-
radie &r 10 ganger stdrre. Min-
verkan skulle vara ({8ro
ver 30 km bredd och djup, me-
dan brandverkan nidde Over
dubbla denna striacka. Kuperad
terring och andra hinder skulle
dock minska verkningsradien. I
friga om radioaktiv verkanm upp-
tar forfattaren ingen principlell
ckillnad mot A-bomben, vilket

I viitebombens skugga
Av Sv D:s flygmilitdre medarbetare

kanske far fattas sa att den kvar-
drijande effekten icke &r sh far-
lig — utom i vatten — och att
samma skyddsrum kunna anvén-
das mot bdda bomberna.

Den stora skillnaden i verkan
mot trupp skulle vara den att
medan A-bomben sdllan kan for-
intande drabba ndgon storre kon-
centration inom sin verkar pa
¢a 3% 3 km, s kan H-bownben
inom 30 wx 30 km eller i virsta
fall 60 % 60 km i vissa ldgen Hk-
videra hela armék&rer eller
armeer. Det kunde t. ex. blivit
fallet vid brohuvudet { Nor-
mandie i juni—juli 1944 eller i
Ardennerfickan i december sam-
ma Ar. Som forsvarsmedel mot en
fnvasion, sidrskilt en invasion
over havet eller genom ett trangt
omrade over landgransen. skutle
vitebomben kupna Astadkomma
mycket. Det "absoluta vapnet”
mot en invasion ir den nog inda
inte. Dartill bli komplikationerna
vid dess anvianduning alltfor stora.
Den fAr ju icke fillas sa att egna
trupper falla inom verknings-
radien och helst ej heller 84 att
firodelsen drabbar den forsvaran-
des eget eller allierat territorium.

Om en angripare anvander H-
bomben som medel att sld hdl pd
ett farsvar, bli svarigheterna lik-
nande. Skall en rysk invasion i
Vasteuropa hejdas med vitebom-
ber, dr det troligt att malen stkas
bakom fronten, férmodligen si
langt bort att det icke ldngre &r
fragan om "taktisk” bombning,
men icke desto mindre med stor
aterverkan vid fronten. I ett
desperat lage och vid en sdrskilt
stark truppkoncentration fore ett
stort anfall kan det dock hénda
att man tar chansen dven med
risk for egna fdrluster och fdr-
storelse pa ockuperad vésteuro-
peisk mark. Det dr dock inte alls
givet att inte nadgra fler A-bom-
ber skulle visa sig ldmpligare och
latthanterligare an en H-bomb 1}
frontens nirhet.

Det troligaste dr att vidtebom-

ben ar sA mycket tyngre och mer
skrymmande #n A-bomben att
den j nuldget icke kan lastas ay
njgon annan flygplanstyp dn den
amerikanska B 36-an, som med
den bér kunna n& Rysslands inre.
Men #r det — som man kan vénta
efter Klaus Fuchs bistand &t
ryska forskningen — dven en
rysk H-bomb i faggorna, kommer
det nog ocksi fram tyngre ryska
bombplan som kan ta den.

Geografien dr saddan, att amerl-
kanska bombplan férhallandevis
latt kunpa na fram till sina méil
vid ett krig mot Ryssland eller
Kina, vare sig malen viljas nira
frouten eller bland industricentra
pa djupet. Med vdtebomben skulle
industriférstoringen bll ofantligt
mycket ldttare, bade darfér att
varje bomb kan férstéra si myc-
ket mera av de ganska vidstrick-
ta anlaggningarna och ddrfdr att
ett mindre fel 1 riktningen har
mindre {nverkan. Det finns ingen
storstad vars hela yta inte helt
failer jnom H-bombens radie. For
att ryska bombplan skulle kun-
na na de kanske énnu sirbarare
amerikanska livs- “och industri-
centra pa Ostkusten fordras en
langflygning 6ver Nordpolen frdn
vilken det inte kan bli nigon
&tervindo.

USA har ddrfor { ett dmsesidigt
bombkrig bidde mycket gynnsam-
mare lige och stort tekniskt for-
sprang. England ddremot kommer
i hogsta grad | farozonen. I.bide
England och USA och formodli-
gen Aven Ryssland rustas f. n.
luftforsvaret upp for fullt. Efter-
fragan ar stor pa jaktplan och ra-
dar. Atombombens tillkomst, dven
H-bombens om s& skulle vara,
har icke medfort defaitism. Det &r
felaktigt att tro att det inte tinns
ndgot forsvar mot atombomben.
Forsvaret heter nu som fdrut
jaktflyg, luftvirn och ecivilfor-
svar, hidlpta av lufthevakning
och stridsledning med radar.

Forfattaren till “The Hell

Sv D 6/2 1951,

Bomb™
kan forses med ett ytterhdlje av
nagot amne, t. ex. kobolt, som kan
uppta och vidarehefordra radio-
aktiviteten. Féliden skulle bl att
man efter explosionen finge ett

papekar att vitebomben

radioaktivt moln, som, drivande
med vinden, skulle forgifta allt
levande i dess vig. Genom att
vilja d4mnen med kort sonderdel-
ningstid skulle man kanske kun-
na forutberdkna molnets vand-
ring och utbredning 8ch anvanda
det som stridsmedel. Det skulle
silunda bli ett gaskrig | hittills
oanad skala. Den stora faram &ar
att berdkningarna kunna sla fel.
Molnet kunde géra helt om och
vanda sig mot sin uppdragsgivare,
eller nigon annan, eller ocksd
fortsitta jorden runt med det
hirda vistostliga vinddraget pa
over 10 kin hojd.

Man kan mahénda siga, att alla
stridsmedel 4re lika grymma.
Vare sig man anvdnder svird,
kanon, brandbomb eller gamma-
stréalar ar syftet ju and4 att doda
och forstdra. Som dr Vannevar
Bush i "Modern arms and free
men” papekat, visar dock erfaren-
heten att minniskan trots allt
instinktivt drar sig {or att an-
vdanda gifter mot sina likar, unge-
far som en skorpion aldrig stic-
ker gadden { en annan skorpion.
Det kan vara ett skal til} for-
hoppning att H-homben icke
komimner att anordpmas speciellt
for att sprida radioaktivt gift.
Diremiot synes det ytterst osan-
nolikt att ndgon, som lyckas kon-
struera den, skulle underlata att
anvinda den, om den behdvdes
som “vanlig" bomb. 1 det fallet ar
det endast en grad- och ingen
artskillnad mellan H-bomhen och
A-bomben. Med A-bomben for-
des, bar det sagts, manskligheten
tifl helvetets portar. Med H-bom-
ben komma kanske portarna att
8lds upp. DMen det fordras allt-
jamt en overlagd viljeakt for att
g4 igenom porten.

p—

Rittelge till Uf1l nr 2/1951 g 62.

I notisen "Morkerbombanfall med hjélp av sambandssektion" stdr vl a,

nunfallet foregicks av spaning frén ett antal D.H. Mosguito-plan', - 1lis:
"ett antal N.A, AT-6-plan”

att

Y \‘#ﬁ

L, a5 A
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Flygriéddningsférband i Korea. (ANAF Reg 18/11 50)

Ett flygrdddningsforband, " Third Air Rescue Squad-
ron" ' som tjinstgér pd Korea, hade i mitten av november 1950 fullgjort
2.146 uppdrag sedan krigets utbrott,och det har réddat 498 ménniskoliv di-~
rekt eller indirekt. Forbandet #r ett av de méngs sddana, som USA har sta-
tionerade runt om i viarlden under sin "Military Air Transport Service" (MATS).
Forbanden &r utrustade med "Superfortress" och "Flying Fortress'" av spanings-
typ, Douglas DC-3, Grumman "Albatross", Sikorsky H-5 (helikopter) och Stin-
son "Sentinel",

De mest uppmirksammade raddningsflygningar, som gjorts under Koreakri-
get, har utforts av helikoptrar, som opererat vid fronten, (Bl a en f51jd av
drag, réddat 365 liv och har varit med om:

1., Den forsta helikoptern, som stértat genom fientlig motverkan.

2. Den fdrsta helikoptern, som tvingats ner pd fientligt omrdde.

%3, Den forsta helikopterflygningen under fientlig eld.

4. Den foérsta blodtransfusionen i en helikopter under flygning.

En USA-kapten var den forste fOrare, som hade den tvivelaktiga Hran att
forlora sitt plan genom fientlig motverkan., Han var pd &tervig frin ett upp-
drag och f6ljde p& 18g hdjd en vdg, som nordkoreanerna minerat under sin re-
trétt. P1lotsligt detonerade en tidsinstalld vigmina och helikoptern skadades
av uppkastet, sd att den stortade. Foraren och den medfdljande sjukvérdaren
fick inga svérare skador och blev senare riddade - med en jeep.

Den 25/7 1950 tvingades en helikopter att landa bakom fiendens linjer
p& grund av bensinbrist. Den hade varit ute och spanat efter en flygare, som
stortat, och nir den skulle Aterviénda i skymningen, befanns att FN:s trupper
hade dragit sig tillbaka, Foraren landade i morker men miste verge helikop-
tern sedan man misslyckats att kasta ner bensindunkar frdn en DC-3, Besdtt-
ningen réddades senare.

De flesta uppdrag, som gjorts med helikopter, har varit rdddningsflyg-
ningar - det har t e gillt att evakuera gvirt séArade frdn de frimsta linjer-
na, Men helikoptrar har opererat mer &n 160 km bakom fronten med jaktskydd
for att réddda forare, som antingen stortat eller hoppat ur sina plan,

Reaflygplanen har liégsta forlugtprocenten. (Av Week 18/12 50)

Frdn och med oktober 1950 har i Kores utférts 12,000 starter med N,A.
F-51 Mustang, medan 15,500 utforts med Lockheed F-80 Shooting Star, Dérvid
har forlusterna utgjort 69 Mustanger och 42 Shooting Star, I forhdllande till
antalet starter utgér s&lunda reafdrbandens fdrluster 0,3 %, medan motsvaran—
de for kolvmotorflygplan utgdr 0,6 %.

(LADDNING AV F=-80-PLAN | KOREA,

- FORUTOM PR BILDEN VISADE SEX

ST RAKETER KR VARJE PLAN BEVAP-
NAT MED SEX 13 MM AUTOMATKANO-

NER. ELDHASTIGHET PR AKAN

1200 SKOTT/MIN,




ullandsnytt:

Fackred:
| Studie-

i centralen,

Norska luftforsvarets - d v s flygvapnets, lvartilleriets
och luftbevakningens m m - chef, generalldjtnant B ja r ne
Uen gavi NLT nr 1/1950 (november) en &terblick p& sin for-
svarsgrens uppbyggnad sedan frigorelsen 1945, samtidigt som han
uttalade sig ndgot om framtidsplanerna, Vi citerar:

"Mer &n 5 Ar har gdtt sedan Norge fick sin frihet &ter, och ndstan lika
ldng tid har gltt sedan Ateruppbyggnaden av Norges férsvar besldts och igdng-
sattes. - - -

For flygvapne ts del var liget efter kriget det, att de norska flygfor-
banden kom hem vdlutbildade och krigsvana. De hade dittills for sitt teknis-
ka vidmakthdllande och for sin underhdllstjdnst varit baserade pd brittiska
RAF:s markorgan, Nar de 1ldsgjordes fréin denna basorganisation kunde man inte
hélla de flygande forbanden i luften Sver Norge forrin man lyckats ordna en
ny, norsk och provisorisk basorganisation. En dylik var lika nddvidndig for
att komma igéing med utbildning av nya flygare.

Demobiliseringen foranledde en stor personalbrist. Det fattades utbilda-
de officerare for stabstjédnst, till planering och i viktiga nyckelbefattning-
ar, Framforallt fattades ocksd ingenjorer och teknisk personal till den sto-
ra underhdlls- och serviceorganisation, som miste uppsidttas. Civilluftfarten
kom igdng och Overtog den transportorganisation, som tidigare improviserats
av flygvapnet. Denna civilluftfart blev snart en svér kornkurrent om den tek-
niska personalen, och moderorganisationen flygvapnet stod i sin tekniska
tJjinst néstan infor ett sammanbrott.

Ifrdga om materiel hade flygvapret forsta tiden efter frigdrelsen tal-
rika erbjudanden om att f& Sverta flygplan och materiel frdn de allierades
"surplug"-lager, till mycket forménliga priser. SvArigheten den glngen lég
mest i att avgdra, hur mycket det lonade sig att ta emot, d v & som man kun-
de ta hand om och hdlla i brukbart skick, utan att sprénga organisationen.
Det var oOnskvirt att ha en viss mingd materiel i beredskap. Denna skulle
dessutom behdvas for Svningar, ndr den organisatoriska ramen kunde byggas ut
ytterligare, '

Den brokiga situationen efter kriget och demobiliseringen k&nneteckna-
des vidare av en odverskddlig mingd kvarldmnad, tysk materiel, forutom en del
brittisk och norsk sddan, utspridd i olika landsdelar., Man kunde dessutom
konstatera en mingd ytterst komplicerade #gordttsférhdllanden vid de flyg-
platser och andra anliggningar, som tyskarna 18tit utfora, samt ett mycket
bekymmersfullt underhdllslige ifrdga om byggnader m m. Det 4ok sténdigt upp
nya problem pd dessa omrdden. Den personal, som gtod till buds fér att info-
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gas i befdlskéren, var otillriécklig och mycket heterogen ifréga om utbildning
och erfarenhet,

Lvartilleriet, som nu organisatoriskt ingdr i luftfdrsvaret, hade det
inte bittre vad personalen angick #n sitt systervapen. Ingen lvorganisation
hade kunnat skapas under kriget, allt médste stampas fram ur jorden., Ifréga
om materiel 1&g det bdttre till - lvartilleriet kunde utan vidare Overta sto-
ra mingder moderna, tyska lvpjdser, som fanns kvar i Norge. Men sortering,
istdndsdttande och komplettering av lvmaterielen gav den fétaliga personalen
8tskilligt hdrt extraarbete - utdver uppsiéttande av sin organisation och ut-
bildning av nytt befdl och manskap.

Den kdrna av stam, varnpliktiga och utskriven personal, som slutit upp
kring luftfdrsvaret i denna besvdarliga tid, tog emellertid med tillforsikt
itu med uppbyggnadsarbetet. Den hade tilltro till sin sak, argrep alla své-
righeter och foljde principen "first things first" - ndgot som dock inte all-
tid var si ldatt att rdtt bestdmma. En ganska storstilad utbildning av tek-
nisk personal sattes tidigt igéng, for att ersdtta avgdng. Den bar kristi-
dens stdmpel och var ritt sd kortvarig, men bidrog i visentlig mén till att
riddda situationen.

Om man ser tillbaka p4 dermma utveckling och p& det, som utridttats, més-
te man nog konstatera, att inte allt har gdtt s& snabbt, som man ténkt sig,
och att en hel del stdr ofullkomnat infér framtiden. Med sd stora brister
som det fanns p8 olika omrdden kunde man heller inte viénta att allt skulle
g8 utan gnissel eller utan en ibland ganska hdrd diskussion om prioriteter.
Bristerna hade f ¢ en hel del fullt fdrklarliga orsaker i det rddande efter-

krigsldget,

Luftforsvarets forsta utbyggnad skedde - liksom de Ovriga fdrsvarsgre-
narnas - efter riktlinjer som dragits upp i den s k 3-4rsplanen. Demna be-
riknades gilla frén den 1/7 1946. Samma Ar tillsattes den norska forsvars-
kommissionen och man forutsatte, att demnas arbetsresultat skulle bli grund-
ldggande for utvecklingen efter 3-Arsplanen. ir 1949 var kommissionen klar
med ett 6-Arsprogram.

Detta har emu inte blivit antaget. Det norska forsvarets uppbyggnad
efter 1949 har 4arfor alltjdimt baserats pd den forsta 3-Arsplanen, om man
ocksd pd minga omrdden av denna ghtt in for att folja forsvarskommissionens
forbdttringsforslag, Norges anslutning till Atlantpakten och den gemensamma
forsvarsplanlidggningen nddviandiggdr nu att forsvarskommissionens forslag sea
i sammanhang dirmed. Dessa faxta inverkar p& organisationen och mdnga andra
frégor.

Tredrsplanens organisation av luftforsvaret tog forst och frimst sikte
p& intensiv utbildningsverksamhet, uppordnande och dversikt dver midnga och
spridda verksamheter, anlédggningar, egendomar och materiel m m, Det var néd-
véndigt att ha central ledning for att f4 balans pd uppbygganmdet, bidsta mdj-
liga utnyttjande av den fdtaliga personalen, samtidigt som man Astadkom de-
centralisering av alla frigor och detaljer av klart lokal natur,

Organisationens huvuddrag upptar geografisk uppdelning av Norge i
luftkommandon, vart och ett med en chef, som har befdl Over
alla delar av luftfdrsvaret inom distriktet -~ dock med viss begrénsning ifrA-
ga om lvartilleriet. Luftkommandocheferna har ansvaret fér administration,
beredskap och for den allmént militdra utbildningen. Den fackliga utbild-
ningen har man stkt sékerstélla med hjdlp av en rad inspektorer, som dess-
utom #r ansvariga rddgivare hos overledningen och hos olika chefer, i vad
angdr specialtjénsternas organisation och utbyggnad.

Den tillimpade organisationen har i stort sett fyllt sitt &ndamdl. Den
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territoriella indelningen har sin parallell i de Gvriga forsvarsgrenarna,
samarbetet med andra myndigheter i distrikten, militd#ra och civila har gltt
bra.

N&r det géller den krigsmissiga, operativa utbildningen av flygfdrban-
den och sjdlva operationsledningen, sd kan det r8da tvivel om i vad m&n den
nuvarande ordningen helt tillgodoser kraven pd central och ensartad ledning
av utbildningen, planmissig utveckling av taktiska metoder och en snabbt ver-
kande, central ledning av flygoperationer,

Efterhand som stadigare forhdllanden skapas, de krigsdugliga forbanden
okas och ett stérre anmtal utbildade officerare blir disponibla, bor man till-
lémpa en funktionellt upplagd organisation for utbildning och
operationsledning. Problemet #r hur man skall kurma Astadkomma detta utan
att de uppenbara fordelarna med den territoriellt ordnade organisationen gér
férlorade.

Den fortsatta utvecklingen mdste ocksd, som forut sagts, f4 sin prégel
av Norges anslutning till Atlantpakten, som gor det nddsakat att se sina pro-
blem i ett storre, klarare perspektiv, Detta betyder mycket fér hela forsva-
ret men kanske mest for flygvapnet, som opererar Sver storre omrdden och med
storre hastighet och rorlighet &n de Svriga fdrsvarsgrenarna, Ett litet flyg-
vapen har gina speciella problem, och ju mindre det #r, dess mer beroende
blir det av sammanhangen i en stdrre bild. Négra karaktidristiska drag skall
fortydliga detta.

Flygvapnet forbrukar mingder av materiel m m, in{e bara drivmedel, am-
munition (bomber m m) utan ocksd flygplan samt reservdelar till sddana, Det-
ta gdller i krig, men ocksd i hog grad i fred. Det gdller inte bara en mingd
olika varuslag. utan det dr ocksd ett hdgst betydande antal artiklar av var-
je sddant, desto fler ju fler flygplantyper man mdste ha med i organisatio-
nen, Man blir beroende av de stora flyglindermas produktion, Forrddsuppligg
ning och underhdll av tillrickliga lager kraver i fredstid som i krig vil-
organiserade forbindelser till dessa underhdllskéllor,

Ett litet flygvapen kriver i huvudsak samma personalkategorier som ett
gtort., Hir &r det Aterigen bdde antal flygplantyper och antal personal, som
skapar problemen. Sjdlva utbildningsapparaten fir stora dimensioner i ett
litet flygvapen, i firhdllande till antalet operativa enheter, om man skall
gkdta om all utbildning sjélv. Personalen i den hogre ledningen - huvudet -
blir mycket talrik, Detta &r inte pd ndgot sitt onormalt under ordindra ti-
der, men det #r hdgst betdnkligt i den tid Norge nu lever i,

Rationalisering av utbildningsverksamheten i en stérre ram &r d8rfor
nodvindig fér att ge flygvapnet stérre operativ formdga. Norges lilla flyg-
vapen mdste under ett eventuellt, nytt krig ses eom en del, ingfiende i stor-
re flygstyrkor. Flygvapnets operativa system och dess kommandoforhdllanden
migte goras ldmpade att infogas i en internationell befédlsordning. Detta krav
kan medfora en starkare 8tskillnad mellan olika funktioner for operationsled-
ning.

Samarbetet med Atlantpaktlinderna.kommer att efterhand hjédlpa Norge att
komma fram till de effektivaste lésningarna. USA:s vapenh}dlpsprogram inte
minst skall klare upp en hel del underhdllsproblem, som eljest skulle te sig
mycket bekymmersamma - av bdde fysiska och ekonomiska skil,

Den politiska utvecklingen under senaste tiden har medfért,att man nu
miste giéra fornyade anstréngningar for att oka utbyggnadstempot., Detta kom-
mer att stdlla stora krav pd organisationen, dess personal och dennas arbets-
metoder".
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Tvd nya "kommandon" organiserag i USA:s flygvapen. (Press)

Forenta staternas flygvaren har fr o m den 1/12 1950 organiserat tv4
nya Commands, Tactical Air Command ("Taktiska kommandot") och Air Defense
Command (Iuftférsvars- e})jaktkommandot) jémstdllda med Continental Air Com-
mand (Kontinentkommandot™ ).

Tactigal Air Command, som tidigare ingdtt i Continental Air Command,
kommer nu att f4 sin stab fdrlagd till langley Air Force Base, Hampton, Vir-
ginia, Dess huvudsakliga uppgift blir att i samband med armén utveckla och
utbilda det flyg, som avses for taktiskt understdd 4t marktrupper.

Air Defenge Command kommer att f4 sin stab forlagt till Mitchell Air
Force Base, N.Y. Dess uppgift blir att svara for luftforsvaret av USA:s hem-
ort (den nordamerikanska kontinenten).

Continental Air Command kommer genom omorganisationen bl a att f& an-
svaret for administration och utbildning av de stora reservfdrbanden inom
USAF (Air National Guard och Special Reserve).

Utokning av USA:g flotta.. (N Y Times 8/1 51)

Den amerikanska marinledningen planerar en uttkning av den rustade flot-
tan till att 1951 omfatta bl a tre slagskepp om 45.000 ton och 27 hangarfar-
tyg. Detta imnebdr en fordubbling av den tillgédngliga flottstyrkan sedan fo-
re ¥oreakrisgen, -

Hargarfartygen M i dway, Franklin D, Roosevelt
och Coral Sea pd 45.000 ton har hdllits rustade. ¥an planerar att
fortfarande hdlla dem i tjénst och dessutom nio hangarfartyg av E s s e x -
klassen p4 27,000 ton samt femton andra pA 14.500 eller 10,900 ton.

Nytt om Mig-15. (Aeroplane 12/1 51)

Ryska jaktplanet Mig-15 &r nu i tjidnst vid Sovjets flygstridskrafter i
Tyskland, Flygplanet har iakttagits i niirheten av luftkorridoren till Berlin,
vilket anses betyda, att Mig har ersatt La-9., Om detta skett vid alla fiérband,
kan det kanske betyda, att hundratals Mig-15-plan #r i tjdnst ddr.

Det dr inte kdnt, hur stor dél av det ryska Jjaktflyget detta utgor, men
det wore skidligt att anta, att en ganska hég procent &r i Europa, trots han-
delgerna i Fjirran Ostern.

Slutsatsen av dema Aterutrustning #dr djupglende, enligt tidskriften,
mht att Mig-=15 har bidttre prestanda &n bl a Lockheed F-80 Shooting Star,
Republic F-84 Thunderjet och Grumman F9F Panther och endast Svertrdffas av
North American F-86 Sabre, Det finns némligen i véstunionens lénder inga
flygplan i tjéinst med bdttre prestanda &n F-86.

Yiist-Europag jaktfirgvar. (Aeroplane 5/1 51)

Brittiske flygministern meddelade i underhuset 29/11 1950, att office-
rare ur flygvapnet och armén under ledning av chefen for Vasteuropas flyg-
stridskrafter nu planldgger Viasteuropas jaktforsvar. Erforderliga radarsta-
tioner, radio och andra element i signalnitet kommer att levereras av England.

— - — -

1) Kontinentkommandots huvuduppgif ter #r enligt dansk kidlla - luftférsvar
- och flygstéd 4t marktrupper pd den amerikansgka kontinenten. - Red
Ufl anm.
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Utprovning i stor skala av reaktions—- och turbinmotorer.

Amerikas resurser i forskningsanldggningar och industriell
kapacitet omndmnes alltid med en viss respekt. Det var darfor med
stora forvantningar, som flygingenjor L. R, H&1l1le bo,
tjinstgérande i FF/MD, pd férsommaren 1950 startade en rundresa
bland flygmotorindustrierna i USA for att studera laboratorier
och provningsanliéggningar, speciellt fér reaktionsmotorer., Han
vill hdér i en kort Gversikt forscka skildra vad de ledande indu-
strierna arbetar med p& detta omride,

For det utvecklingsarbete inom reaktionsmotortekniken, som igdngsattes
under krigsdren, fanns ej tillgdng till lémpliga laboratorier, och den tid
som stod till forfogande tillat ej heller att dylika uppfdrdes. Huvudsaken
var att s snabbt som msjligt f4& fram en anvindbar motor, och storsta delen
av experimentarbetet utférdes pd motorer, som kérdes i markprovbtockar av
enklast mojliga konstruktion och sedermera i sk flygande prov-
bockar, dv siallminhet ett 4-motorigt bombflygplan, dér provmotorn
installerades i eller under kroppen,

Under &ren nirmast efter krigsslutet uppfoérdes pd flera hdll ny a
laboratorier avsedda for utveckling av gasturbiner och reamoto-
rer, Gasturbinens anvindning for andra #ndamdl &n rent flygmilitdra blev
liven alltmer aktuell, Sdledes
planerades laboratorierna vid
Westinghouse Blectric Corp. och
General Rlectric Co, s, att
forskningsverksanmheten skulle
tjina £ivila konstruktioner
turbvinmotorer for bl a fartyg
och elektriska kraftverk - lika-
vil som reamotortekniken. Dessa .
laboratorier kom pA s& sidtt att Nad
till stdrsta delen omfatta s k %
komponentprovriggar, d v s anord
ningar for separat utprovning av

BILD I: - “ANDREW WILLGOOS TURBINE
LABORATORY, TILLHORIGT
PRATT & WHITNEY’S KANDA
FLYGMOTORF IRMA | USA,
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kompregsorer, turbiner, bréinnkammare, etc, siAvidl i modell som i full skala.
Det skulle fora alltfor ldngt att ndrmare beskriva laboratorierna vid alla
motorfirmor, varfor forf. nu inskrdnker sig till ett par av speciellt intresse.

Pratt & Whitney " s laboratorium #r tills vidare det enda
i USA, som frdn b6rjan anlagts for fullstdndig utprovning av reamotorer och
turbiner, d v s forutom komponentprov skall prov med kompletta motorer utfo-
ras, sfvél under mark- som hdjdfdrhdllanden. Laboratoriet, som efter den
framlidne chefsingenjoren vid P & W kallas "Andrew Willgoos Turbine labora-
tory", visas pd bild 1. Det domineras av den centrala huvudbyggnaden, 122 m
18ng och 6 véningar hidg. Denna inrymmer en kraftcentral, best8ende av 4 &ng-
pannor och 4 turbogeneratorer pd varders 4600 Kw, samt dessutom kompressorer
och kylanldggningar for provriggarna. P4 vardera sidan om huvudbyggnaden lig-
ger 2 provrum, ett for prov med turbiner upp till 10,000 hk, ett for prov med
kompressorer, vilka drivs av en elektrisk motor pd 21,500 hk, samt tvd prov-
rum f6r bréinnkammarprov, I turbin- och brénnkammarprovrummen kan dessutom al-
ternativt kompletta motorer koras. Med hjélp av laboratoriets kompressor och
kylanldggning kan flygforhdllanden efterliknas, s att motorer upp till c:a
5.000 kp statisk dragkraft kan provas under forhdllanden, motsvarande en flyg-
hastighet av c:a 1000 km/tim och upp till en hojd av c:a 1C km. Kylvatten for
avgaser, kylmaskineri etc pumpas upp frdn den nirbelsigna floden, Pumpanligg~
ningen, som &r inrymd i byggnaden till hoger pd bilden, har en kapacitet av
450 m3/min.

Det har tagit c:a 4 A&r att bygga och utrusta laboratoriet. Sammanlagda
kostraderna uppgdr till 12 milj dollar, Likvdl réknar man med, att man inbe-
sparat sdvdl en avsevdrd tid, som c:a 5 milj doller, genom att kope &ngpan-
nor, turbogeneratorer och en hel del Gvrig utrustning i laboratoriet fran
flottans Gverskottsmateriel vid krigsslutet. )

Man méste ridkna med att det tar tid, innan resultatet fr&n arbetet i
ett dylikt laboratorium visar sig i formav nya motortyper med
hdgre prestanda, lingre livsléingd etc. P & W produktion har som bekant hit-
intills vid sidan av kolvmotorerna upptagits av reamotorerna J - 4 2 och
J -48, de licensbyggda versionerna av Rolls Royce Nene och Tay, Under
sommaren 1950 har P & W emellertid offentliggjort en ny motor av egen kon-
struktion, T - 3 4 . Denna dr en turbinmotor (sdledes avsedd for propeller-
drift) p& 5.770 hk, med l3-stegs axialkompressor, ringformad bréannkammare och
3~stegs turbin, Bild 2 ger en yttervy av motorn. Den d&r f n den kruftigaste
propellermotor, som flugits (den amerikanska firman Turbodyne har konstrue-

BILD 2: =

———

PRATT & WHITNEY”S
TURBINMOTOR T-34.

EFFEKT 5,770 HK,

DIAM, 762 MM, LANGD
3.830 MA,

VIKT 1135 Ké,
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BILD 3: - ARMSTRONG=-SIDDELEY REAMOTOR SAPPHIRE, LICENSBYGGD HOS WRIGHT | USA, DRAGKRAFT
3.200 KP, DIAM, 895 HM, LANGD 3.400 M, VIKT 1,135 K6,

rat och byggt en 10,000 hk turbinmotor, men denna har aldrig varit monterad
i flygplan), T-34 f&r antas bli efterfoljare tidl P & W hittills stdrsta mo-
tor i produktion, den 28-cylindriga kolvmotorn VWasp Major pd& 3,290 hk. Med
ett sd forndmligt hjilpmedel i motorutvecklingen som Andrew Willgoos Turbine
Laboratory lér P & W nog ocksd med framglng kunna férsvara sin plats, sdvil
nér det gdller turbin- som reamotorer,

Wright Aeronautical Corporation #&r sedan
gamnalt P & W's medtdvlare och konkurrent pd kolvmotoromrddet. Denna firmas
provningsresurser fér rea~ och turbinmotorer bestdr av ett komponentlabora-
torium med 15.000 hk drivmotorer for kompressorprov och en 20,000 hk dynamo-
meter for utbromsning av effekten vid turbinprov. Man salkmar emellertid kli-
matanldggning, d v s anordningar for att efterlikna driftsférhdllanden vid
flygning under olika hastigheter och hdjder. Ddremot har man i en intressant
tillbyggnad av laboratoriet utnyttjat provkompressorernas higa kapacitet.,

Med hjélp av kompresgorluften kan man h#ér i en provningskammare for rammoto-
rer efterlikna flygforhdllanden upp till en hagtighet av 4,000 km/tim. Kom—
ponentlaboratoriet har nu varit i bruk ett par &r, och under den forsta tiden
publicerade Wright d4 och d& uppgifter om tvd projekt man arbetat med, en
turbinmotor av egen konstruktion, X T - 3 5 , samt en reaktionsmotor,
XJ-37, som gedermera dvertagits av Lockheed-Menasco., Inga av dessa ty-
per synes emellertid ha slagit vidl ut, ty helt nyligen offentliggjorde Wright,
att man borjat ett sammrbete med de engelska firmorna Armstrong Siddeley och
Bristol, och att man planerar att producera och vidareutveckla turbinmotorn
Mamba och reamotorn Sapphire . Den senare motorn ér f n pd
3,200 kp dragkraft (se bild 3).

Inom de néirmaste &ren kommer en hel del nya laboratorier med klimatan-
ldggningar for prov med rea- och turbinmotorer att tagas i bruk i USi, Raval
Air Materiel Center héller exempelvis pd att uppfora en anldggning i Trenton,
New Jersey, som blir fdrdig 1952. Dar skall reamotorer upp till storleksord-
ningen 7,000 - 8,000 k p dragkraft kunna provas, I Tennessee
bérjade U.S. Air Force &r 1950 att bygga ett laboratorium, kallat Arnold En-
gineering Development Center, som skall omfatta provbockar, klimatanlégg-
ningar och vindtunnlar for prov med flygmotorer. Anliggningens kapacitet har
ej offentliggjorts. Den forsta delen av laboratoriet omfattande provbockar
med klimatanldiggning #r uppbygsd kring en anléggning, som Gverforts frdn BMW

Forts s 102,
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i Tyskland, P& sd sitt rdknar man med att kunna komma i gdng med de ?Grsta
provkérningarna redan 1952 - 1953. Hela laboratoriet skall vara fdardigt Ar
1955 och bertknas dé ha kostat 100 milj dollar. Driftskostnaderna uppskattas

: Ar.
till 10 milj dollar per Aar L,R, Hillebo.

>

Forénderlig pilform. (heroplane 15/12 50)

Firman Lockheed i Amerika hdller pd med ett intressant projekt, nimli-
gen en vinge, vars pilform kan Emdras, Forsdken har inte kommit s& langt &n-
mu, att men provat uppfinnirgen i luften. Vingen &r rak (for 1l4ga hastighe-
ter, start och landning) och kan ges en kraftig pilform (fér hdga d:o).

Det &r inte forsta forsdket med vingar, vars form och yta kan &ndras un-
der flygning. En dldre fransk konstruktion var bygegd pd teleskopprincipen,
varvid ytterdelen av vingen kunde skjutas in och ut. Blir Lockheeds fordn~
derliga vinge lyckad kommer sannolikt ytterligare typer att forses med dylik.

Raketbromsar for litta f lan. (Air Pritorial 12/11 50)

Vid det amerikanska flygfidltet Wright-Patterson hdller man pd att ut-
prova ett raketdrivet "ankare" for ldtta flygplan och for glidflygplan. Det
ir avsett att mojliggdra sdker inbromsning pd smd fdalt och fungerar ungefir
pd samme séitt som en bromskrok vid landning pd hangarfartyg. Den huvudsakli-
ga skillnaden dr att flygplanet bédr hela arordningen med sig.

"Ankaret" bestdr av ett 70 cm lingt stdlrdr, fyllt med raketkrut och
placerat i en hdllare i flygplanets stjért. Omedelbart fore sﬁttningen avfy-
rar piloten ankaret, vilket bdr tridnga ned omkr 45 cm i marken i 35 vinkel,
Vid ankaret ar fidst ett 60 m ldngt stdlband, upplindat p& en hydraulisk broms,
som tilldter ett mjukt irbromsande.

Krutstart for RAF-reaplan. (Press 50)

"SBAC", d v 8 Society of British Aircraft Constructors, har meddelat,
att en ny sjdlvstart for RAF reaplan har utvecklats. Anordningen bestdr av
en krutladdad patron, vars forbrénningsgaser driver en liten turbinmotor,
som utwecklar 150 hk, Dennsa turbinmotor anvindes for att starta huvudmotorn,
och det séges, att RAF ruvarande reamotorer med denna nya anordning kan star-
tas pd 15 sek i st f tidigare 50 sek. Denna nya krutstart kommer att foremk-
la marktjdnsten vid reafdrband, heter det.

Pneumatiskt startgystem for turbinmotorer. (Press 50)

Douglas nya attackfpl A2D "Skyshark" (Allison T40 dubbel turbinmotor
med 5500 hk effekt) #r utrustat med ett nytt prneumatiskt startsystem frén
firman Airesearch, vilket gbdr planet oberoende av markbatterier fir start.

Apparaten bestdr av en luftturbin, driven med tryckluft frén ett hjdlp-
aggregat. Detta senare bestdr aw en tvd-stegs radialkompressor, tv4 brannkam-
mare och en en-gtegs radialturbin. Kompressorn &r overdimensionerad, for att
dels ge luft till hjdlpaggregatets briénnkammare, dels luft for att driva de
tvd startapparaterna, vilka vardera ger 35 hk vid 64000 v/min, Aggregatet
startas med en 3/4 hk elmotor och tar sitt brénsle frén flygplanets brinsle-
gystem, Det viger 68 kg och utvecklar 65 hk vid 40000 v/min, Startapparaterna
viger 9 kg vardera, inklusive vixel och koppling.
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NORTHROP F-88
SCORPION JAKTPLAN
| RONTGEN-BILOD",

I U f£.13
nr 1/51, s 32
fanns en bilg
av F-89 under
varmkdrning i
fabrikens '1jud-
vall", Hiér en
ny bild och
tekniska data.

orthrop F-89 Scorpion - allviders-jaktplan, (Press jan 51)

En tdmligen ingdende rdntgenbild av Northrop F-89 Scorpion, allviders-
nattjaktplan med 2-reamotorer, har nyligen publicerats i Flight for den 11/1
1951. Den klarligger intressants detaljer och &terges hir.,

Scorpion har tv& mans besittning (forare och radaroperatdr), placerade
i tandem (katapultstolar). 6 st 20 mm akan &r monterade i flygplanets léstag-
bara nosparti. Motorerna dr 2 st Allison J-35-A-~21 reamotorer, med efterfor-
branning. De &r av g k "ewing-out type'". Detta innebdr, att motorerna vid
Oversyn kan fdllas framdt-neddt och dirigenom blir 1ittillgingliga frédn bida
sidor, Mandverorganen, rér- eller elektriska ledningar behdver inte kopplas
loss. Bridnsletankarna inkopplas automatiskt och tOmmes i viss ordning. Det
finns 2 fasta vingspetstankar, 12 vingtankar av s k "bladder"-typ (gummi-
séckar) och 2 gjdlvtdtande kroppstankar. Flygplanets roder piverkas genom
tvd frédn varandra fristfende hydrauliska system med servomotorer. F&ljande
data har vidare meddelats:

Spénnvidd 17 m Flygvikt over 13,6 ton

Léngd cita 16 m 5 Max hastighet c:a 965 km/tim p& Over
Total vingyte 56,3 m 12 km hd3d.

las X - 3. (Press dec 50)

Ovanstdende provflygplan, som f n bygys fOr amerikinska flottflygets
rékning vid Douvglas-fabrikerna i Santa Monica, USA, kommer att utrustas med
speciella kylanordningar for att avleda friktionsvirmen. Inte endast forar-
platsen utan &ven en hel del andra delar, ex-vis gummidéicken pd hjulen kommer
att kylas. T i t an kommer att i stor utstrickning anvirdas som konstruk-
tionsmateriel,

Ny luftkonditioneringsanordning for jaktplan. (Press jan 51)

Firman Hamilton Standard i USA har framkommit med en ny luftkonditione-
ringsapparat, som dr mycket effektiv och helt automatiserad. Forarens epda
uppgift sr att stdlla in termostaten., Fliakten har en kapacitet av 8,8 m /min,
vilket inneb#r, att luften i en normal jaktplankabin byts fullstdndigt fyra
ggr/min,
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Tre metoder att kyla raketmotorer. (Aeroplane 24/11 50)

"Kapacitiv" kylning fordrar brénnkamzirviggar, som kan absorbera stora
virmeméngder. D& det emellertid finns risk for att de skall smdlta, blir
brénntiden mycket begrinsad. Gridnsen ir omkr 50 sek for fast drivmedel, men
endast 25 sek for flytandey anvindes molybden eller wolfram kan emellertid
brénntiden vid flytande drivmedel dkas till 45 sek, p g a dessa metallers ho-
ga smialtpunkt.

Vid védtskeraketmotorer anvindes vanligen den "regenerativa" kylmetoden,
vid vilken antingen oxidationsmedlet eller brinslet cirkulerar runt brénnkam-
maten i en gpiralformad kylkanal, innan ingprutning i brénnkammaren #ger rum.

En annan metod &r den s k "film"-kylningen, som vanligtvis forekommer i
kombination med den ovan nimnda kylmetoden. Kylmedlet sprutas d4 in i brénn-
kammaren med l8g hastighet, genom smd hdl i viggen, och bildar pd insidan en
tunn vitskefilm, som gkyddar viggen mot den hdga temperaturen., Metoden &r sé
effektiv att dural med dess ldga smdltpunkt kan anvindas som konstruktions-
material.

Nya engelgka "flygvigtar". (Aeroplane 22/12 50)

En ny engelgk flytviist har utvecklats av RAF:s flygmedicinska institut.
Liksom den #&ldre modellen &r den gjord av kapok och fylles med koldioxid. Med
den 8ldre typen kunde en avsvimmad person bli liggande med huvudet under vat-
tenytan. Denna olsgenhet forefinns ej med den nya visten,

I moderna krigsflygplan med tryckkabin foreligger risk foér hastigt och
haftigt tryckfall (explosiv dekompression)., Darfoér har man konstruerat en
tryckvist, som pressar till underlivet och brdstet for att vndvika pligsamrma
utvidgningar av magen och andra delar av kroppen, Denna vist &r ocksd avsedd
att ge foraren extra syre.’

Amerikanska flyget begtiller jittepregsar. (N.Y. Times 3/51)

Firman Ioewy Hydropress i New York skall leverera de tv& hittills stér-
sta hydrauliska pressar, som byggts fOr amerikanska flygvapnet. Pressarna
kommer att f8 en kapacitet pd &ver 50,000 ton och kan forma pl&t som om den
vore papper. Man kommer att kunna framstilla helpressade skalkongtruktioner
med ligre vikt och stdrre styrka #n med hittills brukade nitningsfdrfarandet.
Stora besparingar kan vinrmas bdde i frdga om arbetskraft, materialdtgdng och
leveranstid. Pressarna fir en h6jd motsvarande ett 6-vdningshus. F n har
Ryssland vérldens stdrata sinksmidespressar av detta slag, varav en 33,000
tonspress. Sovjet har dven en stdngpressmaskin med 13,000 tons kapacitet =
-ryskt krigsbyte frdn Tyskland,

Rationaljsering ay tillsynstiden. (Aeroplane 5/1 51)

RAF kommer nu att infdra maximitider far klargdringsarbeten i sina ford-
ringar pd nya jaktplan. De giller bl a metoder for tankning, laddning och
syrgaspdfyllning, Specialister frin flygministeriets tekniska avdelning jém-
te rutinerad underhdllspersonal frén fdrbanden skall anlitas under alla de
olika skedena av konstruktionsarbetet for att tillse, att tillrdcklig hénsyn
tages till underh8lls- och klargdringsfridgorna vid konstruktioner av nya
flygplan. Stdrre oldgenheter kan didrigenom upptickas redan pd mycket tidigt
stadium., Prototypen skall sedan understkas ingdende ur ovannimnda synpunkter,
Efter sammanstdllning av erhdllna rapporter kommer ev méjliga forbattringar
att inféras. Markpersonalen har visat stor uppskattning av den nya principen.




2§§§§§E§5 105

Bﬂnpri # ]frnntpn # Fackredaktion: FS/Fh

VAD VET DU O M DIN=95F?

l. Under vilken tid &r det forbjudet att overflyga p&d& 1l s d Jur sf a r-
mar pd ligre héjd &n 300 m?

2, Det &r Q BI p& den flygplats dir Du skall landa. Fir Du géra m o 1 n-
genomg4ng till mrksikt inom nér- och ytterzon utan ledning av
15 b

3., Vilkendr l8gs ta ho jd for avancerad flygning med skolflyg-

plan?
4. Géller kvadrantregeln vid flygning i nedsatt sikt i luf tfart s-
led?

5. DA Du skall landa ser Duatt fast rétt 1Jjus riktas mot Dig
frin kontrolltornet. Vad innebsir detta?
Svar se sid 107,

Flottiljlskaren gvarar "4ibe",

Med anledning av signaturen Abe ‘g
inséindare under rutriken "Det var nira
6gat", 1 Uf1 nr 12/1950 har flottiljlika-
ren vid F 10, férste flyglikare 0O v e

Lofberg , anhdllit om inforande av

nedanstdende:

Biste Abe! I Din insindare om "Natt-

korv och flygning" niémner Du bland annat,

Hepldlbar

8tt Du inte vill g4 till sjukhuset, dér-
l’loo

fér att Du kanske kunde riskera bli s juk-

skriven "i onddan". - Tilldt mig fréiga
Dig: D& Du sdtter Dig i Ditt flygplan och
ar klar f&r att starta samt mirker exem—
pelvis en motorstérning, ger Du Dig d&
8stad &ndd? Sikerligen nej! Du tillkallar
sanmnolikt istdllet teknisk personal for Sa’éu#u:/hc'nj /952



I den amerikanska tidskriften Naval Aviation News for april 1950 skild-
ras hur en fafare rékar ut fér tvd haverier pd grund av urektlitenhet att
f6lja order frdnen t 1 m (trafikledare vid mérket). I rapporten Over det
sista haveriet anmiirker nimnde tlm : "Om inte denne forare avkopplas frén
flygning, kommer han att sld ihjdl sig." Trots detta fick foraren stéd kvar
i flygtjénst. Tre dagar senare rdkade han ut for ett tredje liknande haveri,
vid vilket han omkom,

Det intriffade ger tidskriften anledning diskutera hur foérbandschefer-
na kémnmer sin personal., Till sist uppstdlles en "check-lista for sjédlvrann-
sakan", avsedd for forbandschefer, som onskar forbattra flygsikerheten vid
sitt forband. Den lyder sé&:

& Vilka forare i mitt forband kan jag lita p& att de vidtar riktiga &t~
girder vid en ndodsituation under flygning?

2. Planligger férarna i mitt férband sina flygningar omddmesgillt och
riktigt? ,

3. Vilka Adtgérder kan jag vidta for att forbdttra flygdisciplinen och ef-
fektiviteten hos forbandets forare?

4. Hur minga forare i férbandet kan med sékerhet genomfdra en Overlands-

flygning i nedsatt sikt utan att bryta mot en eller fiera av utfdrdade be-

NATTKORY O CH =E=L Z=2=E=§=E=§ - Fortg fr s 105.

att undersdka felet, G6r Du inte detta, gér Du fel och tar en onddig risk,
Det #r emellertid alls inte sikert, att Du blir forbjuden att starta, Du kan-
ske endast f&r ett gott rdd, hur Du skall behandla Din motor,

Varfér skall Du vara annorlunda mot Din egen krépp? Att besdka sjukhu-
set och rddfrdga Din flottiljlékare bir och fAr inte vara liktydigt med "sjuk-
skrivning". Du kan mingen glng f4 ett gott rdd. Men blir Du avrddd att flyga
och siledes "sjukskriven", beror detta pd saker och ting, som Din flottilj-
likare béttre kan avgora. Visst miste man ta risker, men absolut inga onddiga.

Du och jag har samtalat i ovannimnda drende, men for att inte Din insén-
dare skall "missfOrstds" av dvriga flygande kamrater, har jag hir ocksd velat
framfora min #sikt. Jag skulle vilja komplettera Ditt rdd under mom, 1 "Flyg
under inga som helst forh8llanden om Du inte k#nner Dig fullt frisk," med
"sbk omedelbart kontakt med sjukhuset och Din flottiljl#kare, samt inhémta

och £61) hans réd." Din flottiljlékare.
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VAD VET DU OM DIN OSF?

Svaren pi frigorna sid 105 &r:

l. Tiden mars - juni.

2. Nej. Flygplan utan radio f4r inte genomféra sidan molngenomging annat
gn i fall av ndd.

3. 500 m. Flottiljchef (eller hogre chef) fir f&r viss dvning anbefalla
annan hojd,

4. Nej. Flyghdjden regleras av civil distriktstrafikledare. Om luftfarts-
led méste korsas utan tillstind, skall detta ske i 90° vinkel mot luft
fartsleden, varvid flyghdjd enligt kvadrantregeln skall hdllas,

5. Tillfdlligt landningsfdrbud, vinta i nidrzonen.

E=O_B_§_§:N_BB§_S_§;§=F - - - Fortg fr fioreg sida.

stimmelser (militéra och civila), som giller flygningen? Vad kan jag gtra
for att forbdttra mina forares kdmmedom om aktuella bestédmmelser?

5. Forstdr forarna i férbandet de allvarliga konsekvenserna av att av-
siktligt bryta mot utfdrdade foreskrifter?

6. Hur kan jag forbdttra min tillsyn av markpersonalen for att forhihdra
att felaktiga eller slarvigt Oversedda flygplan kommer upp i luften?

1. Vilka §tgérder kan jag vidta for att f3 forbandets forare att forstd
betydelsen av att rapportera dven mindre materielfel omedelbart efter flyg-
ning?

8. Ingser mina underordnade chefer och medhj#dlpare, att flygsikerheten &r
av primir betydelse vid fredsmiissiga Svningar? Ar de fullt pA det klara med
aktuella flygplantypers och férares begrinsning, s att de kan bedoma Sv=
ningarnas svBrighetsgrad och nir flygverksamheten skall avbrytas, respektive
fortsdttas?

9. Vidtas riktiga och tillrédckliga Atgiirder for att forbéttra flygsiker-
heten vid forbandet? Kan jag gdra nigot ytterligare utan att effektiviteten

sjunker?

10. BHur médnga flygplan havererade och hur minga av personalen skadades vid
haverier under de senaste 12 minaderna respektive 3 Aren? Var det ndgon &t-
gird J a g skulle kunnat vidtaga for att forhindra haverierna? Har jag
vidtagit effektiva &tgirder foér att om msjligt férhindra ett upprepande?

Es.
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VAD VET DU OM_FLYGSTATIONS- CCH VERKSTADSTJANST?

Svaren pd frdgorna sid 88 &r : 1. BMI
STI

Speciell mekanikerinstruktion.
Speciell tillsynsinstruktion.,

2. Den i to anbefallda &8tgirden #dr av sidan art, att den berdr flygsdker-
heten eller av annan anledning ovillkorligen skall slutforas inom viss
tid, To "k lass I", "III" och "IV" &r andra grader av skynd-
samhet vid tekniska arbeten, ur flygsikerhets- eller tjdnstbarhetssyn-
punkt sett (nirmare, se to M 44/1947).

3. For den dagliga tjdnsten pd flygplan har flygplanteknikern en s k t e «-
nikersats till sitt forfogande. Denna sats uppgéres for respek-
tive krigsfpltyp och bendmmes " s tn 3 ": (t ex stn 3:J 26), Den &r
uppdelad pd en "allmién del" och en "speciell del", Den allminns delen,
som kvarstannar pd flottiljbasen innehdller ett 30-tal verktyg, medan
den speciella delen med ett 20-tal verktyg avses folja flygplantypens
olika exemplar till tillfdlliga baser m m,

For tillsynsarbetena vid divisionen finns en tillsynssats " st n 2 "
(t ex stn 2¢J 26) som i huvudsak &r utrustad med speciella verktyg for
flottilj-, flygplan- och motortyp.

Vid behov kan ytterligare allménna verktyg utkvitteras frin tvAa verk-
tygssatser, som i fred ing8r i divisionens stationsfdrrdd ( " s tn
la", "atn 1lb"),

4. Tala med Din niérmaste chef, Han skall underrdtta flottiljingenjdren, som
grahskar Din idé bAde tekniskt och ekonomiskt och meddelar flygforvalt-
ningen, Om Din idé &r av sddan art, att patent kan sdkas, hjdlper for-
valtningen Dig med den saken.,

5. DNej, for att f& utfora svetsningsarbeten pd flygmateriel mdste sarskil-

da prov avlidggas.

B AT S ERE N R T e R TR S I S E e R R e R X S S S S S T e T E N R E R S S E SR T S S S SRS ESER

ittiska flvevapn Skning. (Aeroplane 1950)

Brittiske flygvapenchefen, Sir John Slessor ,» uttalade
sig i slutet av 1950 infér pressen i frégan. - "England kommer", sade S.,
"att besluta en avsevird uttkning av hela krigsmakten, RAF f&r darvid lejon-
parten, Slutet av andra virldskriget sammanfsll med en fullstidndig revolu-
tion i flyg- och krigsteknik, genom bl a reaplan och atombomber,

Vid de kopmande Okningarna skall man Ska inte bara RAF3s forsta linje,
utan éven allt bakom denna, som behdvs fSr krig. Vi hdller pd att bygga upp
ett flygvapeq, som inte bara &r en kuliss,"

Om 16rerna fortsatte S.: - "Jag har aldrig trott, att ldnerna &r det en-
da, som drar folk, Om sd vore, tror jag inte vi skulle f& de riétta pojkarna.
Men man miste bjuda folk en hygglig levnadsstandard, jimfort med andra yrken,"
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Lasekretsen Har Ordet:

EN_FALTFLYGARE_SER PR CIVILANSTKLLNINGSUTBILININGEN CCH_FRANTI DEN.

En faltflygare vid F 1 4 har med hjdlp av flottiljens
pressofficer gsammanstdllt nedanstdende, pd egna och en del andra
faltflygares viagnar. VAr fackred - FS/0 - har tillfogat en upp-
lysande kommentar. Se iven artikeln pd sid 87.

De fdltflygare, som efter 2 Ars anstéllning inte uttas for vidareut-
bildning vid forsvarslaroverket, mfste miluwedvetet inrikta sig r& det kom-
mande steget ut i1 den fria arbetsmarknaden. Det gdller hirvid att v & 1
forbereda sig, och att inom ett lampligt yrkesomrdde skaffa sig goda t e o-
retiska kunskaper och om mjjligt aven pra k t i k .

For civilanstdllningsutbildning stfér staten som garant., All undervis-
ning samt utbildningsmateriel, ldrobdcker m m erhdlles utan kostnad for ele-
verna., Det ungefdrliga belopp, som staten pd detta sdtt "skdnker" faltflyga-
re genom kostnadsfri utbildning, kan beriknas enligt foljande: - Kursavgif-
terna far uppgd till i medeltal 500 kr per elev och vinterhalvAr. Hartill
kommex de c:a 400 timmar, som enligt géllande bestémmelser fir disponeras
av tjanstetiden varje studiehalvAr, och vilka kan virderas till ungefdr 3
kr/tim. Totalt alltsd omkr 5.100 och 6.800 kr for 3 respektive 4 &rs utbild-
ning.

Det forsta och s#kerligen mest betydelsefulla studieproblemet &dr att
vdlja ratt utbildningsomride, nidr den tiden kommer. Hirvid miste yrkesrdd-
givningen utnyttjas och valet av levnadsbana ske med hdnsyn till de person-
liga férutsédttningarna., Tar man p& sig for mycket arbete eller viljer fel
studiebana, forloras inte bara tid utan #dven arbetslusten, Ndgra exempel pd
yrkesval och ddrmed sammanhingande utbildning skall ges hir nedan.

Mojligheterna att vinna anstdllning i t ra f ik ledar - befatt=-
ning vid flygvapnet eller luftfartsstyrelsen liksom att sdka sin framtid
inom det civila trafikflyget bedomes f n vara si smi, att
dessa anstidllningsmdjligheter inte hiar behdver nirmare diskuteras. F 46 gidl-
ler betrdrfande dessa arbetsomrdden att ett effektivt utnyttjande av den mi-
litdra Ovningstiden 4r den bédsta vigen till praktisk erfarenhet,

For de faltflygare, som inom vissa specialgrenar Onskar forbereda sig
for ingen jodorsbanan, bjuds goda tillfdllen till tjénstgdring
gom praktikanter pdflottiljverkstaden. Normalt sett bor 9 ml-
naders praktikanttjinst, uttagen under 3 vinterhalvdr, vara en god grund for
den, som senare avser intrdda vid ett tekniskt gymnasium eller institut for
att studera exempelvis flygplan-, motor- eller teleteknik. Et+t annat yrke,
for vilket hela utbildningen med férdel kan ske i vederbdrande flottiljs re-
gi, ir radiotelegrafistens . Nuirutsikterna att f& ci-
vilt arbete inom detta yrke relativt goda, sdrskilt inom handelsflottan.

De faltflygare, som ongkar [Orbereda sig for ndgot annat yrke &n de
ovannimnda, midste som regel studera per korrespondens eller erhdlla muntlig
teoretisk undervisning. Aven kombination av dessa studieformer tillimpas, men
kan knappast sdgas vara lycklig i alla fall, Om de lokala forh&llandena med-
ger muntlig undervisning vid exvis ett ldroverk, &r det min egen erfarenhet
att korrespondensstudier inte samtidigt bér ske. Utbildningen splittras pé
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olika undervisningsformer och studiebreven #r i vissa dmnen inte dispone-
rade sd, att repetition av ett visst avsnitt underldttas. Detta géller spe-
ciellt sprékundervisningen, Civila korrespondensstudier &r nog bra, men bor
tillémpas endast d& annan undervisningsform inte kan erhdllas.

De mest arbetskridvande studierna torde utan tvekan vara att med real-
examen som utgéngspunkt lésa in en studentkurs under 3 - 5 vinterhalvdr, Av
stor betydelse #ar hirvid, att studieplanen uppgdres och antalet timmar av
tjéinstetiden uttas m h t de elever, som inom en viss studiegrupp har de min-
sta forkunskaperna. Hiarigenom tkas forutsdttningarna for alla elever att nd
utbildningsmdlet och att storre delen av dessa kcmma Sver nivdn "slédtstru-
ket godkind".

Forutsidttningen att erhdlla civilanstdllning direkt efter avslutad mi-
litdrtjénst, d4 studentexamen avlagts, d4r helt visst ganska liten, Som regel
miste fdaltflygaren komplettera sina studentbetyg eller fortsitta studierna
vid ndgon anstalt, dér intrdde kan vinnas enbart genom avlagd examen utan
hingyn till betygsnivdn, exvis vid folkskoleseminarium, Fér dem, som déndast
#gnat sig 8t teoretiska studier och sdlunda inte behdrskar ndgot praktiskt
yrke, kan dirfor vissa ekonomiska problem uppstd. For att klara de forsta
"kritiska" &ren, innan inkomsterna sikrats, finns utdver den forfattnings-
enliga avskedspremien om 500 kr och civilanstdllningsforsidkringen om 2,576
kr, méjligheter att erhdlla studiestipendium om 1,080 kr och vérnpliktslén
om hogst 5000 kr.

Det kostar ju inget att Onska sig ndgot, och ett par o nske mil
bedomes virda ett framforande hdr, Foratt ge faltflygaren ett mAl inom den
wmilitédra banan, innan han Svergdr till civil verksamhet, kunde man ju ténka
sig konstituering till sergeants grad efter 6 Ars tjinst, eller tidigast d&
jémndriga kamrater inom yrkesgrenarna trupputbildare och flygsignalister er-
hdller motsvarande grad. Denna befordran skulle i sid fall endast ske vid
vdl meriterad tjdnstgdring. Genom den erhdllne higre graden torde
dven forutsdttningarna vid den kommande civilanstdllningen nédgot forbattras.

Det tidigare ndmnda vérnpliktslénet om hogst 5.000 kr kunde ju ocksd
forslagsvis utbytas mot ett forfattningsenligt, statligt garanterat f 6 -
retagarldn ©f6r fd fialtflygar e, med ett maximalt
lénebe lopp av exempelvig 15.000 kr. Storleken av ldnet skulle hirvid i varje
sdrskilt fall noggrant behovsprovas. En foretagsam och pdlitlig man skulle
hdrigenom f4 mojlighet att starta eller bli deligare i ett mindre foretag.
For den, som vill privat fortsétta studierna vid ndgon ldérocanstalt, skulle
dterigen mdjligheterna att bibehdlla tidigare levnadsstandard samt bekosta
speciglstudier odh betygskompletteringar vid sidan av ordinarie studieplan
avsevirt forbattras,

Faltflygare X.

Kommentar a¥ fackred - FS/Q: - Betrdffande de Ongkemil, som
framforts av "Fdaltflygare X", kan nimmag,att flygstaben f n arbetar

pd ett forslag, som avser att forbattra dels faltflygarnas forméner
under anstillningstiden, dels avgéngsforménerma, N&gra detaljer kan
nu inte ldmmas. Planer finns emellertid p& att féresld hdjda lone-
forminer under amstillningstiden, att dka fHltflygarnas méjligheter
till befordran, samt att gtra en omldggning och avsevird forbédttring
av nuvarande civilanstdllningsforméner. - Fackred avser att Aterkom-
ma med en redogérelse s snart forslaget utformats.
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PERSONALVARD OCH FRITIDSUNDERVISNING - NAGRA INTRYCK.

e o - oty

Vi dr ndgra virnpliktiga, som deltagit i F 14:s fritidsundervisning, och
nér vi nu avslutat demma, ber vi att f4 framfdra ndgra intryck och synpunk-
ter. - En tid innan vi skulle rycka in, erh6ll vi ett intresseviickande pros-
pekt frén personalvdrdsavdelningen, Man fick déir en utfdrlig beskrivning Gver
vilka méjligheter, som stod till buds for véra fritidsintressen. Det famns
dtskilligt att viilja pd, bl a fritidsundervisning och som tidigare redan
sagts, dr det just denna, som vi vill forsdka skriva ndgra rader om,

Kursavgifterna var synnerligen formédnliga, Endast kr 3:;- per kurs., Var-
je kurs omfattade omkring 40 timmer och lektionerna var forlagda till 2 kvidl-
lar i veckan, tisdagar och fredagar, med 1} timmes lektion varje gAng. Kurs-
kvédllarna var lampligt valda, med tanke pd att flottiljbiografen hade f&re-
stdllningar p8 mdndag- och torsdagkviillarna, och att onsdag- och ldrdagkvil-
larna allmént anses vara "utekvidllar". Men det var #ndd svArt minga génger
att hdlla tidsschemat, ty militdra &vningar och kommenderingar forekom ofta.
it detta #r vil inte nigot att géra, annat dn att eleverna i s8 god tid som
m6jligt underréittas hiirom, Intresset kan i annat fall 1litt bli lidande dirav.

Kvaliteten pd kurserna som helhet var god, d&ven om vissa detaljer i nig-
ra kurser kunde varit béttre. Som t ex, det &r ju inte alltid s&, att den
borne yrkesmamnnen har den ritta formigan att meddela sina kunskaper till ele-
verna, Men 4 andra sidan mdste man forstd flottiljens gvArigheter att anskaf-
fa ldrare och det gir ju inte heller att ldgga ned stora summor pé att utbil-
da ldrare, ty i sd fall skulle de ldga kursavgifterna endast bli en drdm. Av
synnerligen stort vérde var, att i siddana fall, dér flottiljen sjélv inte ha-
de mbjlighet att anordna kurser, ordnades studiemdjligheter i samarbete med
ABF och TBV till samma kursavgifter som vid flottiljen.,

Vi har en Onskan, som motiveras av fdljande meningar i prospektet: -"An-
mil dven andra émmen, som intresserar Er" samt “Har Ni i Svrigt ndgra onske-
mdl att framfora, som kan vara av virde ur fritidssynpunkt, sé angiv detta.
Vi &r tacksamma for alla goda tips." - Detta &r nog gott och vdl, men vi for-
stdr, att det p g a gillande bestimme lser kanske #r svart att ordna nedanstd-
ende Onskemil: - Varje virnpliktig, som innehar s ege l flygcerti-
fikat, borde f4 tillfdlle att utfora det antal starter, som erfordras,
for att certifikatet skall fortfara att gdlla, Flottiljen har ju segelflyg-
materiel och denns borde kostnadsfritt kunna stidllas till férfogande., For
dem, som #r insatta i saken, inses 1lgtt fordelen av en tillriackligt god stam
av Bldre, erfarna segelflygare i de civila flygklubbarna samt vilken betydel-
se detta har fér flygvapnet, ty just frédn dessa klubbar kommer minga bra mi-
litdrflygardmnen, Och utan dldre segelflygare - inga flygklubbar.

Ett annat onskemdl &r en hob by lokal ., Vi har sett flera virn-
pliktiga sitta p& sina trénga logement med sina hobbies, Hobbylokal med full
utrustning inom flottiljen &r vdl for mycket begirt, d4 medlen #r begriinsade,
men en kéllarlokal under ndgon av flottiljens minga byggmader skulle sikert
bli populdr, om den inreddes med nAgra lémpliga skdp, ett par arbetsbénkar
och négra stolar.

En sak, som vi anser vara mycket ledsamt, &r den, att intresset fir kur-
serna frén de virnpliktigas sida inte alls har varit s stort, som det borde
ha varit. Anmélningarna var nog genska minga frén bdrjan, men allt efter som
kurserna fortskred, minskade antalet elever. Man frdgar sig givetvis vad or-
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BOMBANFALL MOT NYCKELINDUSTRIER. - Forts fr s 92,

utstridckning, Med anledning hirav uppskdts 1. bombeskaderns start 3% timmar
efter 4. bombeskaderns start, for att jakteskorten skulle hima landa, tan-
ka, ladda, och sedan hinna eskortera #ven 1., eskadern. Jakteskorten bestod
av 18 Thunderbolt-divisioner och 16 Spitfire-divisioner, Samtidigt med bomb-
foretagen skulle attackanfall insdittas mot flygfdalt i Frankrike och Holland
for att hdlla nere den tyska jakten inom dessa omrdden,

Med undantag f6r en mindre felberdkning betriffande en del av jakteskor-
ten, avldpte foretagen enligt plan., Det fientliga motstdndet var som vintat
mycket hdrt. Bombeskadrarna befann sig &ver fientligt territorium néstan oav-
brutet i strid med tysk jakt, som bekdmpade amerikanerna med kanoner, rake-
ter och t o m fallskédrmsbomber. Det blev den hetaste luftstrid, som det ame-
rikanska bombflyget dittills varit med om, och med all sdkerhet en av de
virsta tyskarna upplevat,

Trots dessa intensiva luftstrider hela vigen fram till mdlet, fick bomb-
anfallen god verkan, speciellt vid Regensburg. Dir belades hela milomrédet
med bomber, varvid varje byggrad av betydelse skadades och ett antal tyska
jaktplan férstordes. Vid Schweinfurt fick 1, bombeskadern in 80 tréffar pd de
tvd storsta fabrikerna. Sor en £4l1jd av anfallet sjonk kullagerproduktionen
frdn 140 ton i1 juli till 69 ton i aygusti och 50 ton i september.,

I ett avseende blev operationemma den 17/8 1943 en besvikelse. General
Arnold, bland andra, hade hoppats att foretaget mot Regensburg skulle inleda
en rege lbunden "skyttel-" bombning, varvid man kunde dra fordel av de van-
ligen goda viderlekstdrhAllandena i Medelhavsomrddet och av den férvirring,
gom man véntade att mandvern skulle utldsa hos den tyska jaktstridsledningen,
Men erfarenheterna frin detta experiment gav emellertid ett annat resultat.
Det var svidrt att operera med tunga bombflygplan utan egen markpersonal, i
synnerhet om bas~ och underhdllstjdnsten var oristfiéllig sdsom fallet var i
Afrika, Det blev dessutom en ytterligare pAfregtning for besdttningarna att .
e) f4 Aterviinda till egna baser, vilket inverkade menligt pA deras strids-
duglighet.
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BERSONALVARD MM - Forts fr foreg sida.
saken kan vara till detta, och det kan vara nog sd svért att svara. Nigra,

som avbrutit kurserna, har sagt, att lektionerna varit "ddda och lidngtr&kiga".
P4 detta kan emellertid vi, som f61jt kurserna till slut, gvara, att det &r
totalt fel, ty samtliga kurser, i vilka vi deltagit, har enbart varit latt

och trevligt upplagda och givit oss &tskilligt av virde! Nej, orsaken finns
atikert hos deltagarna sjilva. De har inte frén borjan haft den ritta gnis-

tan i kroppen, om man fAr uttrycka sig s4. Och till alla, som ténker deltaga
-1 fritidsundervisningen, vill vi rikta en uppmaning: - "Bbrjar Du, s& full-
f6lj, och avbryt aldrig, ty gér Du det, s& lurar Du Dig sjdlv, och Du sviker
Dina kurskamrater! Du f&r heller aldrig kidnna den tillfredsstéllelse och gldd-
Je, som en fullfdljd kurs alltid ger, inte heller fAr Du det virdefulla be-
vis, som Dime kurskamrater erhdller, efter att ha fullf5ljt kursen! Tro oss
eller ej, men det kostar Dig mer, &n vad Du tror, om Du avbryteri®

Till sist vill vi rikta ett tack till flottiljen for dess strdvan, att
pd ett trevligt men Endd nyttigt sitt hjilpa oss virnpliktiga till rétta med
vlra fritidsproblem, Det &r och kommer alltid att vara en svAr fréga, och
det dr en stor glidje fdr oss att f4 omtala, att enligt vAr mening si har
vir flottilj lyckats pd ett utmirkt satt!
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DET PRGRENDE KRIGET:

Forts fr s 94.

SEDAN 1/11 1950 STARTAR USA:S F-80-PLAN FRAN BASER | KOREA, - GENOM INSATINING AV NYA MITT-
SEKTIONER UKADES FALLTANKARNAS VOLYM OCH DARMED FLYGSTRACKAN.

N.A, T-6 (Sk 16) i Koreakriget. (skywriter 5/1 1951)

Aven N.A, T-6, motsvarigheten till vAr Sk 16, har noterat vissa fram-
géngar i Korea., Flygplanet anvindes sdsom spaningsplan for att lokalisera
limpliga mil fyr attackférbanden., Sedan ett dylikt m8l upptdckts, dirigerar
spanaren attackf lygplanen mot detsamma och underlsattar upptéckten av mélet
genom att markera dess lige med mAlmarkeringsraketer (forsedda med rdksats),
som skjuts frdn st#ll under vingarna., Detta &r den enda "bevHpning" T-6:an
medfdr pd sina uppdrag.

Vid ett tillfdlle hade ett dylikt spaningsplan upptickt spdr pd marken,
som ledde mot gkogssndret vid foten av en kulle, Vid underssdkning pd 1lég
héjd visade det sig vara ett maskerat fordon.

Spaningsplanet markerade milet med sina raketer och stkte ddrefter diri-
gera dit attackflygplanen per radio, vilket emellertid omdjliggjordes pi
grund av radiofel, Beshttningen besldt d& att Atminstone forstka skada for-
donet med ndgra av sina mdlmarkeringsraketer i st f att 14ta det undkomma,
Sedan de skjutit 5 raketer, tog fordonet eld och forstordes.

B-29 i Kores.
(ANAF Reg 2/12 50)

USA:s flyg i Fjdrran Ostern
(FEAF) har i medeltal haft 130
B-29-plan insatta i striderna pd
Korea, Deras flygtid under tre
minader utgér 41.957 timmar och
varje B-29 besdttning har ungefir
100 timmars flygtid per mdnad, Un-
der samma tremfénadersperiod fill-
des 28,201 bomber, utfordes 41
"flygbladanfall"” samt 19 anfall
med lysbomber, for att vigleda NING AV AMERIKANSKA F-80 REAJAKTPLAN | KOREA,

attackplan, BILORAGNA SLEPKKRROR FRAMTRANSPORTMEDLET.

13=MM "AKAN®=AMMUNITION KBRS FRAM - FOR OMLADD=
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C. STRIDSVAGNAR.

Nr | Stridsvagn Beskrivning
X 5 Strv m/40 Torn framfér mitten av vagnen, 14g spaningshuv t h pd
svensk tornet. Kanonen t v i torrmet, kort eldrdr, 2 ksp t h,
stridsvagn |Vikt: 9 ton,
X 6 M Spaningshuv t v p4 tornet, 2 periskop p4d torntaket. Ka-
svensk non mitt i tornet. tydligt framtriéidande 1juddémpare pd
stridavagn |bakpansaret., Vikt: 10,5 ton,
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A. ELYGPIANBILDERNA 1 - 9,

Nr Fpl typ Begkrivning
1 | Republig Enmotorigt reafpl. Midvingat. Forarhytt lédngt fram, Hogt,
F-84 E sockertoppsformat stjédrtsidplan med ldg, b5jd utfyllnad.
Spinnfena under stjdrten. Stjdrthdjdplanet ndgot Over
flygkroppen, med tvéravskurna spetsar.,

2 |Avro CF-100 |Tvémotorigt reafpl. Lidng spolformig flygkropp. Forarhytt

Canuck framfor vingen, Overliggande motorgondoler néra flyg-
kroppen, utskjutande fram och bak. Dubbeltrapetsformigt,
tviéravskuret stjdrtsidplan, Hégt ansatt, pilformigt
stjirthojdplan med tviaravskurna spetsar.

3 Mig-19H Enmotorigt reafpl. Midvingat., Jamt jock flygkropp med fo-
rarhytt 1l4ngt fram. Runt luftintag i nosen. Starkt pil-
formig vinge. Stort pilformigt stjdrtsidplan med W6 jd
bakkant. Hogt ansatt, pilformigt stjdrthdjdplan.

4 la-1 Enmotorigt reafpl, Hogvingat. Jdmtjock flygkropp. Forar-

(La=R 1) hytt 1dngt fram, Pilformig vinge med tviravskurna spet-
sar, Hogt, pilformigt stjédrtsidplan med rak bakkant. Pil-
formigt, hogt ansatt stjdrthdjdplan,

5 b J 2 Enmotorigt reafpl. Midvingat. Spolformig flygkropp med
runt luftintag i nosen. Forarhytt framfor vingen. Starkt
pilformig vinge med rundade spetsar. Utbldsningshél un-
der stjdrten, Stjdrtsidplan med lutande framkant och
snedavskuren topp. Triangulart stjdrthojdplan med runda-
de spetsar,

B. FARTYGSBILDERNA I - II,
Nr Fartyg Begkrivning
I |Oktjabr a |Tvi mycket higa skorstenar, forliga bojd akterdver och
Revolutsig |hogre &n aktra. 2 skyskrapsliknande bryggkomplex, det
ryskt forliga &r storst. Stor dubbelkran vid aktra bryggean, ev
slagskepp numera nedmonterad., Platt ddck, enda Sverbyggnader bryg-
gorna. Forstédv sdregen, konkav form. 4 st trippeltorn
med effektiv placering, jamnt fdrdelade, frén fér till
akter. 12 medelsv pj placerade 6 pd var sida, i utbukt-
ningar p& fartyget. Lvapj pd bl a bryggor och torn.
Begtyckn: art: 12-305, 12-120, 8-76, 12-37.
Depl: 2%.600 ton. Dim: 185 x 26,9 x 9,5. Fark: 23 knop.
11 Sverige Tva hoga skorstenar, forliga ndgot hdgre och bdjd akter-
svenskt over (Jfr I). Det hdga bryggkomplexet uppbyggt kring en
pansarskepp trebensmast. Upptill ett centralsikte, som ser ut som en

tunna, Obruten diéckslinje, raka stévar och ldgt fribord.
Dubbeltorn for och akter - pj verkar for stora for far-
tyget - 6 medelsv pj, 2 pd sidorna, 2 i dubbeltorn akter
om och dverhdjt forliga svdra tornet. Fartyget vixer
"pyramidformigt" frédn stavar till masttopp.

Begtyckn: ary: 4-283, 6-152, 4-T5, 6-40, 4-25, 4=20.
Depl: 7.080 ton, Dim: 121 x 18,6 x 6,8, Farts 22% knop.
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Liattare An Luften:

Bra att ha

Sgonen med sig.

(Saturday
Evening Post
22/7 50)

Tidskriftens tillfdllige medarbetare N orman Laird skriver:

- "Ett skyggt och oskadligt djur &ir kanske det sista som man skulle kun-
na ténke sig att ha nytta av under krig. Men den 'tryckande' paradisfégeln
héar p4 bilden hjdlpte faktiskt de allierade under andra virldskriget."

"Jag hade" - fortasdtter L. - "bl a till uppgift att for Australiens
flygvapens rdkning ta bilder av i Nordaustralien nedskjutna eller haverera-
de allierade eller japanska flygplan, Detta medférde ofta lingvarigt och be-
svirligt sdkande efter saknade plan, Vi fick 1 srabbaste tempo ge oss ivig
till avldgsna platser i den tropiska djungeln, ddr man kunde tdnka sig att
finna oOverlevande.

F& en l#éngre, resultatlds expedition av detta slag, genom tdta snir
och mangroveskog, lade jag miirke till en vrdk, som cirklade Over ett tdatt
skogsparti. Eftersom jag #&r naturforgkare i det civila, stannade jag ett tag,
och krop dit foér att 'pldta' en paradisfigel, som gomde sig i buskaget for
vréken,

Till min férvlning fick jag d& - bland den samling snidckskal och annan
brdte som dylika féglar vanligen hopar kring sina bon - se en bunt plast-
klédda ledningskablar (cirkeln under fdgeln) och en trekantig glasbit frin
ett flyginstrument (cirkeln nedtill t h). De var klara bevis fér att ett ha-
vererat flygplan fanns nigonstans i nirheten! - Vi forcerade nu sdkandet ef-
ter planet och fann omkring 800 m dérifrdn ett stortat amerikanskt jaktplan
av Kittyhawk-typen",

synta fotot.

Qklara begrepp? (Aeroplane 12/1 51)

gkall monteras i huvudsakligen horisontellt ldge i flygplanet.
Vad menas med 'huvudsakligen'?"
Yapenexperten: - "SA& ndra horisontalplanet ni kan."
Flygplankonstruktoren: - "Det kan inte bli s & r sk il t nira."

Vapenexperten: - "Det rdcker inte,"

DU SOM KAN RITA - SAND IN EN BRA SKAMTTECKNING TILL UFLY
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David Lawrence =

- LOSNINGAR SOM VANLIGT THLL RED AV

THE THINGS MEN DIE FOR,

It is easy to become “confused,” easy to say that
everybody is “confused” and that nobody knows where
we are going. But these are too often the phrases of a
self-imposed frustration. They are phrases that betray
an inner weakness—a searching for the way to avoid,
if not evade, responsibility.

Since time immemorial, men of vision have
recognized that no materialism can bring the sense of
satisfaction that a spiritual dedication to human serv-
ice can bring. It is fitting that we measure that service
now in terms of the sacrifice required of us all,

Governments and individuals alike must be guided
by principle. The moment we cast it aside for some
rationalized substitute based on sheer expediency and
wishful thinking, the whole structure of Truth begins
to collapse. Basic strength then disintegrates and mo-
rale weakens.

Simple truths have directed the destiny of the leaders
of brave peoples for centuries past. Simple truths have
given martyrs the courage to die for a cause. Men have
tived for Truth, and they have died for it. For they
have discovered that there are no lasting compensations
to be derived from a so-called freedom purchased at a
price which means loss of human dignity. Devotion to
principle throughout the ages has given us the only
compass to steer by. The road of honor is strewn with
the sacrifices of men who valued principle and despised
cowardice. There comes a time when we must take up
arms—to fight or to be prepared to fight. There is no
easy way out.

We are engaged in a moral crusade—to save not
only our fellow men but ourselves, For unless the peo-
ple of the world recognize that Freedom itself is at
stake, we shall not see the light to guide us to ultimate
triumph.

- ENGELSKT OVERSETTNINGSPROV,
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DEN STORA LONDONT IDNINGEN
INSANDARE, SOM U F L :

"THE T
S LONDONKORRESPONDENT ANSETT SiG BURA PRUVA VARA LASARES

P ME S ™ INNEHGLL DEN 2/1 1951 FUOLJANDE

KUNSKAPER | SPRAK MED, BASTA OVERSATTRING TILL SVENSKA BELONAS MED 5 VISSERLIGEN
*DEPREC IERADE" MEN DOCK SVENSKA KRONCR, UPP ATT FORTJANAY

A BENEFICENT BLACKOUT

Sir,—The fascinating if somewhat frighten:
ing article of your Special Correspondent on
high-speed flying and the new means devised to
combat blackouts and unconsciousness may
make the sleepless wonder wistfully whether the
scientists at the R.A.F. Farmborough Research
Station have yet applied their ingenious minds
to the possibility of inducing these very con-
ditions, gently, harmlessly, and helpfully, to the
relief of the unwillingly wakeful. It is com-
monly held that slecp 1s encouraged if blood
can be enticed away from the over-busy brain
bv the lure of a hot-water bottle at the feet
or by food demanding attention in the stomach,
but_such traditional folk charms are too often
merely mocked at by a really resolute and up-
to-date bout of insomnia.

Could not cause and effect be now fruitfully
studied in reverse, and the jet pilot's g:rﬂ be
tamed and domesticated to become t
borne sufferer’s friend ? I could, for example
see myself being given immense confidence
nbout falling qmckl{ and soundly to sleep if my

bed were pivoted at the head and were free to
rotate, silently, smoothly, and at the pre-
scribed optimum speed, until such time as
hand, lightly hotding the spring switch, relaxec(

and the little motor ceased its purring and 1
my soothing gyrations.

The delicately suspended bed might well have
a snug, well ventilated hood complete with
reading light so that the occupant would be
comfortably unaware of his otherwise seem-
ingly spinning bedroom. A further refinement
might be a device for reversing the centrifugal
effect, whereby, at a pre-selected time, the
sleeper might be automatically and tboroughly
roused by being swung around by his heels, his
blood being so sent coursing to his head, where
it would now be welcome again to stimulate
the brain.

Again, by means of a sliding pivot, you
could, of course, adjust things so that, at will,
you rotated about your middle as gaily or as
gravely as matched your mood. with the blood
pull between head and heels thus nicely
balanced. That, I imagine, could at present
have no clinical pretext -and would frankly
be just for the fun of twirling, yet it might
well make for serenity of mind, and—who
knows ?—perhaps be most subtly comforlmg
to the body. Has it been tried ?

Yours, &c., CLOUGH WILLIAMS ELLIS.

The A!hcnaeum, Pall Mall, S.W.1.
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ARMENS FALLSKARNMS
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Under véren 1951 anordnag av armén en f 6 r 8 6k skurs 1
fallgkirms jéigarutbildning for ett 30-tal elever. Andamdlet med kursen
dr, forutom att bibringa eleverna fardighet i fallskirmshopp, i huvud-
sak att vinna erfarenheter om organisation och utrustning for fallskirms-
Jégarutbildning samt anvindning av fallskdrmstrupp i1 krig. - Kursen av-
ses preliminidrt att dga rum under tiden 12/4 - 25/5 1951 och forliéggas
$111 Karlsborg (Lv 1). Dessfdrinnan anordnas pd samma plats en kurs for
instruktdrer.

Bfter forberedande triéning pd marken med bl a hoppning frén torm,
utfér varje elev 5 ~ 6 hopp frin flygplan. Ovningsplanet ér en Douglas
DC-3, som flygvapnet képt frén ABA, och som stéilles till chefens for
armén forfogande under kurserna, Planet utrustas fér fallskidrmshopp 1
likhet med de plan, som anviindes av de allierade under kriget. Frédn ut-
landet har armén inkSpt ett antal hoppfallskdrmar samt f&r ldna erfor-
derliga reservfallskérmar av flygvapnet. - For att ombesdrja packning
m m av skiirmarna stiller flygvapnet viss personal till férfogande. - Om
kursen ger Onskat resultat #r avsikten att &ven framdeles anordna lik-
nande kursger.
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En bra lédrobok i flygengelska har utarbetats av ABA:s spr8klirare
Stig Gunnarskog, under medverkan av ingenjor L. Djupmurk
och flygkapten S. Palm m fl, Forlaget dr Gebers i Stockholm, priset
9,75 (héftad) och omfénget 294 sidor. Lirobokens férfattare har med den-
na bok i forsta hand velat tillmotesgd flygmekanikernas krav p& en kom-
binerad undervisning i elementir vardagsengelska och teknisk engelska.
For att m6jliggora bokens spridning till en storre lidsekrets har dess-
utom medtagits for andra personalkategorier limpade stycken, t e for
flygforare (learning to Fly; Elementary Flight Manceuvres m fl), for me-
torologer (In the Met Office m fl), for trafikledare (In the Comtrol
Tower m f1), Ett par kapitel #gnas militérflyg (kap 51 och kap 52). Foérf
berdr en miérngd skilda &mmen, sédsom t e flygplanléra, flygmotorléra,
flygléra, underhfll av flygmiteriel, navigation, meteorologi m m, P4 de
54 kapitlen foljer kommentarer samt en engelsk och en svensk ordlista,
Vad kommentarerna betridffar &r de ganska tillfredsstidllande - de kunde
dock hér och var ha gjorts nidgot utforligare.

"§TICK".
DAGENS BILDGRTA. Sver p4 frigorna sid &4,

l. EAa renhJjord i svenska fjdllen,
2. P& lreskutan, Jimtlands lén.
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