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har till andamdl att férse flygvapnets personal med aktuella un-
derrdttelser rorande utvecklingen inom vArt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare fdrkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhiller limplig spridning inom f&rbandet.

U f 1 utsdndes dven till pressen, I U f 1 forekommande
artiklar dr helt Oppna fo6r publicering.

I innehdllsférteckningen med * markta artiklar skall av flottilj- A:
chef (motsvarande) genomgds med ddrav berird personal,
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framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygoverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag frén alla personalkatego-
rier &r vdlkomna, Inférda bidrag placeras endera under respektive &m-
nes fackrubrik eller ock under sdrskild rubrik '"lisekretsen Har Ordet'

Bidragen eniigt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall inneh&lla uppgift p& avséndarens (forfattarens) befattning,
namn och adress. Diar gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet.
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DAGENS FRAGA:

S i E R HEETEN._.

Av 1950 &r s haverier har i runt tal niéra 70 % orsakats av per-
sonal, 20 % av materielfel samt 10 % av kollisioner med f3glar, rikoschetter
och faltbegkaffenhet, Dessa siffror dr inte gidregna for vart flygvapen., Mot-
gvarande virden dterfinns i de flesta flygvapen. Det &r blott att konstatera,
att den minskliga faktorn dominerar sfsom orsak till haverier i luften och
p4 marken,

Vi md&ste alltid rékna med att den minskliga ofullkomlighe-
ten dven i fortsédttningen kommer att orsaka haverier, Ofcrmdga och felbedtm-
ning orsakar blott en del av haverierna. Cvarsamhet, ouppmirksamhet, glomska,
bristande forutseende, brister i organisation och ledning &r vanligare have-
riorsaker, Det #r pA& detta omrdde, som den haverifdrebyggande verksamheten
kan gdttas in,

En fdrutsédt tning for handhavande av modern flygmateriel
- i luften eller pd marken - &r god fysisk och psykisk kondition, En tillfdal-
lig avslappning i uppmiirksamheten p g a nedsatt kondition efter sjukdom, o=
tillrdcklig somn, missbruk av njutningsmedel eller p g & att tankarna inte &r
med under flygningen eller under arbetet, exempelvis p g a personliga bekym-
mer, kan snabbt resultera i en kollision p& marken eller i luften, att en
mitter eller skruv gloms eller inte lAses, si att foraren sedan tvingas buk-
landa pd& grund av motorskirning eller att landstdllet inte gé&r ut. Ett sunt
liv med god kroppsvdrd, lagom avkoppling och tillrickligt med sémn &r grun-
den for att kunna mingka det antal haverier, som har sin grund i ouppmarksam-
het, glomska eller bristande fdrutseende.

Den moderna flygmaterielen stédller stora krav
pd flygforaren i luften. Det &ar énsvarslést att flyga vid nedsatt fysisk el-
ler psykisk hdlsa., Det skall inte efter haveri behdva komma fram, att firaren
inte haft lust eller varit ovillig att flyga. Umsesidigt fortroende mellan
chefen och den flygande personalen - liksom Ovrig persomal - och tvirtom &r
en grundforutsittning for dkad flygsikerhet,

Mdnni sk or &r individer. Begdvning, formiga, ambition, energi,
flygtrim véxlar frén forare till forare. Det glr inte alltid att taga hinsyn
till indivIden vid planlidggning av Ovningar eller utbtildning. Men det synes,
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som om detta kunde gbéras i storre utstrickning #n vad som ménga ginger varit
fallet. Detta fBrutéatter intresse for och god kédnnedom om underlydandes in-
dividuella egenskaper, flygtrim samt fysiska och psykiska hdlsa. God perso-
nalkénnedom mojliggdr for chef att i viss utstrdckning anpassa flygdvning ef-
ter individen, s& att demna inte stdlles infor en all tfor svidr uppgift eller
éituation. Hiénsyn bor sAlunda exempelvis vid dﬁlig eller oviss viddersitua-
tion tagas till flygforarens flygtrim och utbildningsstdndpunkt. Avancerad
flygning med elever bor forutsdtta goda siktforhdllanden., Vid elevutbildning,
svira siktforh8llanden, snérdjda flygfidlt etc bor Atgirder vidtagas fér att
underlﬁttg landning samt in- och utkérning (tlm, personal i vinge, god ut-
mirkning av banor, kdrvigar m m), Personal, som man inte helt kan lita p&,
bor inte vid enskild navigering eller avancerad flygning tilldelas router el-
ler omriden, som frestar till indisciplinir flygning.

P4 motsvarande s i tt #r god personalkdnnedom en forut-
séittning for att minska haverierna under markt jénsten. Personal med nedsatt
kondition, personliga bekymuer, anlag fér tankldshet eller slarv, har minga
génger inte férutsittning for att utfora sitt arbete med den omsorg och den
noggrammhet, som gk&tseln av modern flygmateriel kridver. Sddan personal ford-
rar mera vigledning och Overvakning 4n annan personal,

God arbetsledning under flygstationstjinst kan forhind-
ra minga haverier. Detta kriver rétt man p4 rdtt plats. Alla har inte formd-
ga att leda och Overvaka ett arbete, God personalkimmedom méjliggdr for chef
att utvidlja lémpliga arbetsledare och/eller anpassa arbetsuppgift med hinsyn
till vederbdrandes forméga. Hirigenom Hr mycket vunnet.

En av de viktigaste f&rutsﬁtfnirgarna for att f4 ned ha-
verierna under marktjinst 4r att befilet ofta uppehdller sig i hangarerna och
P2 hangarplattorna (uppstidllningsplatserna) och dir verksamt tar del av eller
leder arbetet,

Onder 1950 har mdnga onddiga haverier i luften och pid marken
forekommit, Detta tyder pl, att dmmu foreligger méjligheter att - utan att
flygtjtinsten skall behdva eftersidttas - minska haverifrekvensen och &ka flyg-
sikerheten, Men hirfér erfordras a 1 1 a s gemensamma anstrédngningar.
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NATTJAKTEN OCH LUFTBEVAKNINGEN MODERNISERAS.
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I den redogidrelse for &rets statsverksproposition, som lémnades i Ufl
nr 2/1951, omndmndes bl a att forsvarsministern senare skulle taga upp fré-
gcrna om anskaffning av ytterligare nat t Jjakt flygplan och
fortsatt modernisering av 1 uftbe vakningen ., Dessa sporasmil
har i mars férelagts riksdegen, i samma proposition, som behandlar férsvars-
grenarnas allminna avldningsanslag (avldningspropositionen), Om nat t -
Jaktflyget anfor férsvarsministern bl a:

"Med héngyn till betydelsen av att ha natt jaktflottiljen i sin helhet
utrustad med moderna flygplan anser jag mig bora tillstyrka, att flygforvalt-
ningen bemyndigas utlégga bestHllning & - forutom det antal plan som forut-
satts 1 1950 &rs riksdagsbeslut - det ytterligare antal plan, scm erfordras
for flottiljen. Detta innebdr, att kostnadsramen for anskaffning av flygma-
teriel m m, liksom ock flygforvaltningens bemyndigande att utlédgga bestdll-
ningar, behdver utdkas med i runt tal 25 milj kr."

Vad luf tbevakningen betriffar innebar som bekant 1948
Ars riksdagsbeslut, att luftbevakningen och jaktstridsledningen skulle ut-
byggas och moderniseras endast inom de for luftforsvaret viktigaste delarna
av virt land, Flygledningen har tidigare vid flera tillfdllen fdreslagit,
att deitta program skulle utvidgas for 30,8 milj kr, till att omfatta storre
delen av landet, 1950 &rs hostriksdag begldt att programmet t v skulle utd=-
kas med 8 milj kr. Forsvarsministern framhdller nu i propositionen:

" "Med hénsyn till den stora vikt, som luftbevakningen numera miste till-
mitas sdvidl ur militdr synpunkt som med hinsyn till civilfdrsvaret, anser
Jag det nodviandigt att beslut nu fattas omggenomférande av det av flygfor-
valtningen framlagda fdrslaget i dess helket, Detta innebdr, ati kostnadsra-
men for anskaffning av flygmateriel m m okas med (30,8 - 8,0 =) 22,8 milj kr.
Flygforvaltningen torde bdra bemyndigus att under budgetdret 1951/52 utlégga
bestdllningar for programmets genomfdrande inom ramen for 8 milj kr."

I hér behandlad proposition foreslds #dven en av prisstegringar m m for-
orsakad héjning av anslaget till anskaffning av flygma-
teriel, med 32 milj kr £6r budgetdret 1950/51 och med 55 milj kr £or
1951/52, utdver i statsverkspropocsitionen Hskade anslag.

Sammanfattningsvis innebdr forslagen, att flygvapnets materielkostnads-
ram Skas med 47,8 milj kr till 1,275 milj kr, att flygforvaltningens bestdll-
ningsbemyndigande for 1951/52 Gkas med 120 milj kr till 270 milj kr, att p&
tillsiggsstat £or 1950/51 anvisas 32 milj kr for flygmaterielanskaffning , och
att £f6r budgetdret 1951/52 anvisas 255 milj kr for flygmaterielanskaffﬁing.

-~ Betrdffande &vriga frigor i avldningspropositionen &terkommer U f 1 i

ett foljande nummer.
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Kéinner Du igen dem?

LOSNING AV UPPGIFTEN SE SI1D 152-153,

LANDSSEADLIG JOURNALISTIK.

I den i regel vederhaftiga och &vér hela virlden liésta amerikanska
flygtidskriften A viation Week s Arliga "flygvapennummer" -
det 18:de utgivna - daterat den 26/2 1951, finner man féljande uttalande om
svenska flygvapnet:

"Brist pd erfarenhet i diligt vider ér emellertid en sddan allvarlig
brist, att talesmién for svenska armén gor gidllande att flygvapnet miste h&l-

la sig péd marken var tredje dag - en officer har pdstdtt att av fem (avsedda)
samdvningar fyra méste instiéllas.®

Dessa uppgifter torde vara grundade p8 ndgra tidningsartiklar fran
1949-50 i sydsvensk press., Uppgifterna &r helt ovederhiftiga och har pd fle-
ra sitt dementerats. Som ofta sker har emellertid den felaktiga uppgiften

fétt den stdrsta spridningen - i detta fall pd ett fér vArt hela fiorsvars—
visende skadligt sitt.

HUR OVA FALLSKARMSUTSPRANG? - Fortg fr s 126.

har att hissa upp féraren, d& demme drar i utldsningshandtaget.

Vidare s#tter han foraren i rotation, d4 denne lamnar flygplanet, samt
tersar tiden frédn uthoppet till utldsningen av fallgkidrmen,

De forsta Svningarna utfores som rena instruktionsdvmingar, utan att
hissa upp eleven, Ndar eleven behidrskar alla handgreppen utféres hela Svningen
ien f6ljd. - En ta bell , somupptar ett fullsténdigt schema for en
sddan Svning, med alla dess 23 olika moment, som foraren skall komma ihdg,
kan av forbandscheferna erhidllas genom hénviéndelse till C F 6.
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RAP-~-BESBOEERET I SYBRIGE
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BE BRITTISKA FLYGKADETTERNA PR MARSCH FRAN SINA VICKERS VALETTA-FLYGPLAN TILL PLATSEN FOR
MOTTAGNINGEN | UPPSALA DEN 12/2. - T H: STRAX FORE DEBARKERINGEN PA KRNA-FLYGFALTET,

Som i olika sammanhang framgdtt av dagspressen har flygvapnet under en
vecka 1 mitten av februari géstats av personal ur RAF. Huvuddelen av det gés-
tande forbandets personal, under befél av Sqn. Idr. T. B. Nisbet , ut-
gjordes av 6 officerare och 25 kadetter fridn olika skolor ur Flying Training

Command. Av kadetterna var ungefdr hidlften flygforare, Aterstoden navigato-

FREN MOTTAGNINGEN | UPPSALA 12/2: - T V: SQUADRON-LEADER NISBET, CHEFEN FOR FLYGVAPNET
GENERALLOJTNANT NORDENSKIOLD OCH DE BRITTISKA GASTERNA, - T H: BRITTISKE AMBASSADOREN,
SIR HAROLD FARQUHAR M FL UNDER VALKOMSTHELSNINGARNA,
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rer. For truppens transporter svarade ett forband om tvd Vickers Valetta -
2-motoriga transport- och ovningsflygplan - ur RAF Fiying College, Manby, un-
der befdl av Wg., Cdr, R, Edwardas.

Ankomsten till Sverige Hgde rum mindagen den 12/2 p& eftermiddagen, med
landning p& F 16/F 20:s flygfdlt Arna, invid Uppsala. Den forsta direkta kon-
takten mellan blivande védrdar och gdster ndddes strax sdder om Stockholm, dédr
tvd divisioner J 26 ur F 20 motte. Omedelbart efter landningen &gde en kort
ceremoni rum, vid vilken chefen for svenska flygvapnet och den brittiske am-
bassaddren, Sir Harold Farquhar hidlsade det gistande for-
bandet vilkommet. Aterstoden av ankomstdagen upptogs av komplettering av vin-
terutruétning, "bagtu" (en for de flesta gisterna ny badform) och samkvim,
Programmet fér det fortsatta besdket omfattade under dagarna tisdag-fredag
forlaggning till F 4 tillsammans med F 20 ldrare och kadetter, pd4 ldrdagen
sightseeing i Stockholm och kadettbal p& F 20 samt pA sondagen den 18/2 hem-
flygning.

Forflyttningen frdn Uppsala till Ostersund p& tisdagsformiddagen skedde
flygledes. Vid framkomsten till F 4 mdttes de gidstande forbanden av ett re-
jalt jémtléndskt yrvdder, vilket bl a gjorde, att de rdd anglende kliddsel
m m under nordiska vinterfdrhdllanden, som givits fore starten frén Uppsala,
omedelbart fick sin praktiska tilldémpning.

Bestket pA F 4 avsdg att ge giisterna en bild av livet pd en svensk vin-
terflygstation, demonstrationer av vir "vintersdkutrustning" samt sist men
inte minst tillfdlle fdr engelsmiénnen att sjdlva idka skidsport. Skid&kning
var for de flesta en helt ny idrottsgren. De forsta mycket stapplande stegen
- eller rhittare - vingliga gliden togs redan den férsta eftermiddagen. Det
gamla ordsprdket om att "all vér bdrjan bliver svAar etc" dgde full till&mp-
ning, men det drdjde inte ldnge fOrrdn "elevernas" framsteg blev synnerligen
pidtagliga. Mot slutet av F 4-vistelsen - d& vidret sd nar som pd en négot for
l4g temperatur #dven visade sig frédn sin allra bdsta sida - l4g instruktorer-
nas storsta svdrigheter i att kunna diémpa de mest avancerades vilda framfart.

Dén mera allvarliga delen av F 4-prograﬁmat omfattade forevisningar av
flygvapnets speciella vinterutrustning och vintermateriel samt demonstratio-
ner av och praktiska Svningar i grédvning av sndbivacker m m,

Genom tillmotesglende fré&n Ostersunds Skidldpareklubbs och Fréso IF:s
sida bereddes gisterna tillfdlle att se higklassiga prestationer i sfvil
backhoppning som utférsdkning. Intrycken av de dér visade skiddkarnas pres-
tationer torde #dnmu mera ha forstidrkts av den yttre ram uppvisningarna fick,

med Alpbacken i strilande sol - pA fm - och slalombacken i eldsljus - pd em,
Forts s 123.
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MINADENS NAVIGATIONSPROGB
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En nédlandad flygare befann sig omkr 1500 m vdster om en bjorn. Vir man
var, som tur var, forsedd med ett gevir med en maximiskottvidd av c:a 1.1 O 0 m,
Inte desto mindre skt han bjérnen utan att nfgon av dem flyttade sig. Var

befann de sig, och vad slags bjérn var det? - Om Du slir upp sid 127 kan Du
Jimfora Ditt eget svar med det ritta, (Fritt efter Air Clueg).
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RAF-BESOKET I SVE

1

§=§ - Fortg fr sid 122.

Vid 4terflygningen till Uppsala pd fredagseftermiddagen var luften under
forsta delen av gtridckan kristallklar och de engelska kadetterna fick upple-
va giktfdrhdllanddn, som de enligt sina egna uppgifter aldrig tidigare varit
med om. - Lordagsfdrmiddagen var anslagen till ett kort besdk i Stockholm,
Tiden utnyttjades dir framfér allt till shopping, medan stadens sevidrdheter
i ndgon mén midste komma i andra hand.

P4 lordagskvillen gick si den &rliga kadettbalen pd F 20 av stapeln, De
engelska kadetterna sig inte ut att trivas mindre vdl pd dansgolvet #n de
gjort i skidbacken och kanske var det en och annan, som nu tog revanch pd
sina svenska kamrater for de tidigare rovorna i gndn,

vid avskedet.pé sondagsmorgonen den 18/2, fore starten tillbaka till
England, gavs ménga 16ften om fortsatt kontakt. Det uttrycktes ocksd ménga
forhoppningar av vidrdar och gister om att smart f4 rdkas igen. Det torde in-
te heller rids ndgon som helst tvekan om, att midnga verkligt starka vinskaps-

band knutits under dessa sex korta februaridagar. Be.

DET BRITTISKA FLYGBESOKET: = T V: | SKIDSPARET VID [ 4 PA HEMVAG FRAN TEKNIKBACKEW, =
T He BVNING | VINTERBIVACKBYGGE,
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ICERARE - FLYGFORARE.
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HAR DU GJORT VAD DU KAN
for att forbdttra v&r rekrytering?
Berdtta mera om anstdllningsmdjligheterna fir ynglingar, som Du
kommer i nérmare kontakt med., Ndrmare upplysningar fér Du av re-
kryteringsofficerarna vid férbanden.

Sprid upplysning om flygvapnet!

Rekryteringen av f lygfdrarpersonal - officersaspiranter och faltflygare
- har pd senare &r inte lémmat tillfredsstdllande resultat. Den brist pd nya
flygforare, som uppstdtt hirigenom, har hittills kunnat téckas med i férhdl-
lande till den &r 1948 och 1949 beslutade personalorganisationen dvertaliga,
flygforarutbildade reservofficerare, aktiva underofficerare och virnplikti-
ga flygforare., Dessa regervofficerare och virnpliktiga flygforare kan emeller-
tid inte under sina repetitionsdvningar omskolas till de nya flygplantyper,
som nu efter hand tages i bruk. Om brist inte skall uppstd i krigsorganisa-
tionen, mlste A&rfor shrskilda Atgiérder vidtagas for att Ska tillglngen péd
f lygforare.

Chefen for flygvapnet har den 8/2 i 8r i skrivelse till regeringen tagit
upp frégan om sfdana Atgdrder. Han anser, att man i forsta hand bor oka upp-
lysnings- och rekryteringsverksamheten, ge den flygande personalen battre 16-
neférminer, omskola vissa icke-aktiva flygfdrare samt tillfdlligt rekrytera
reservofficersaspiranter i flygforaretjinst.

Vad siirskilt loneforménerna for flygande personal betriffar forutsdtter
chefen for flygvapnet att ett forslag om hdjning av flygtilldggen skall vin-
na riksdagens bifall, Han avser vidare att snarast mojligt foresld Kungl,
Maj:t, att de stamanstdllda féltflygarnas avgéngsforméner m m skall forbdattras.
U f 1l &terkommer till demma fréiga i ett senare nr.

Chefen for flygvapnet anser - bl a med hdnsyn till tidigare erfarenheter
av reservofficersrekryteringen - att forutsdttningar finns att kunna rekryte-
ra ett relativt stort antal reservofficersaspiranter i flygférartjinst. I fré-
ga om utbildnings- och tjéinstgoringsférhdllanden for denna kategori bdr tidi-
gare gillande bestdmmelser i huwudsak tilldmpas, Utbildningen foreslds sdlun-
da omfatta 10 mAnaders grundliggande flygutbildning (GFU), 12 mAnaders grund-
liggande flygslagsutbildning (GFSU) och 4 mAnaders reservofficerskurs. Efter
avlagd reservofficersexamen blir tjénstgoringsskyldigheten densamma som tidi-
gare, d v s 1 fredstid i regel 45 dagars repetitionsévning per 2-4rsperiod,
sd lénge vederbdrande kvarstlr i flygtjénst, och dérefter 45 dagar per 3-4rs-
period. Enligt férslaget skall repetitionsdvning kunna uppdelas i hdgst tre
omgdngar., - Premie foreslls utgd med 3000 kr efter grundliggande flygslagsut-
bildning. ‘ '

Med den foreslagna utbildningen och tjdnstgoringen bedomes det mojligt
att krigsplacera ifrdgavarande reservofficerare som flygforare pd den krigs-
flygplantyp, p& vilken de erhfllit sin grundléggande flygslagsutbildning, un-
der 1 - 3 &r efter det att de avslutat sin forsta tjénstgéring (tiden beror
bl a p& nir flygplantypen gdr ur tjédnst). Om léget nodvindiggdr inkallelse
ti1l beredskapstjéinstgéring, eller om frivillig tjénstgdring kan komma ifrégs,
kan denna tid forlingas genom kompletterande utbildning eller genom omskol-
ning till ny flygplantyp. Ndr reservofficerarna inte lédngre kan krigsplaceras
i krigsflygplan, kan de i vigsa fall anvindas som forare i transport- eller
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EOTBILDAENING,

Utbildningen till trafikledare vid br i t t i s k a flygvapnet &ger
rum vid RAF School of Air Traffic Control i Shawbury, meddelar " F 1 i g h t"
i sitt nr for den 8/2 1951. Till febr 1951 har skolan, som grundades i bor-
jan av andra varldskriget, d4 under namn av RAF Regional Control School, ut-
bildat 4000 elever, frAn olika lénder.

De flesta eleverna ar flygfdrare och utbildas vanligen i en l2-veckors
kurs, Varje kurs har 33 elever och tvd kurser pdgdr samtidigt. Majoriteten
av eleverna tillhdr RAF, men ofta ingdr ett antal elever frédn brittiska flot-
tan, Vdstunionen och frén civilflyget.

De forsta tv8 veckorna omfattar teoretisk utbildning. Dérpd foljer tre
veckors applikatoriska Ovningar i s#drskilda Svningslokaler och sé kommer
3sdje skedet - fem veckor - under vilket verkliga och applikatoriska Svning-
ar férenas. Den sista veckan #gnas 8t repetitioner och kunskapsprov,

Tvd divisioner flygplan ger eleverna rikliga tillfdllen till praktik i
att dirigera verklig trafik, Detta sker frén ett dvningstorn, som ligger vi-
ningen ovanfdr det riktiga tl-tornet. Varje elev fir sex timmars personlig
flygtrining under kursen,

Eleverna fdr sjdlva i linktrainer dva molngenomglng, anflygning, stack-
ning samt att anvénda Babs., Ljudupptagningsapparater anvinds for att forbéatt-
ra elevens sdtt att tala. Sdrskilda anordningar kommer till anvidndning for att
ge stindig 6vning i de minga och komplicerade flygprocedurer, som en modern
trafikledare miste vara vidl hemmastadd i. Dessa anordningar omfattar tvd mo-
dellkontrollrum, ett Svningsrum for radiotelefcni, ett demonstrationsrum for
utrustning (omfattande bl a ett modellflygfilt for Svning i placering av olika
belysningsanordningar) och en radaravdelning.

I samband hdrmed kan omnimnas hur utbildningen av trafikledare i det
s venska flygvapnet gr till, - For att antagas till extra trafikleda-
re erfordras att sdsom flygforare ha genomgdtt fullstdndig flygslagsutbild-
ning vid flygvapnet. Forsta utbildningen omfattar 4 min, di eleverna i grup-
per om 2-3 vid nigon flottilj genomgér grundldggande tl-kurs, omfattande sé-
vil teori som praktik. Den teoretiska utbildningen omfattar dmnena trafik-
ledning, reglementskénnedom, meteorologi, signaltjénst, luftnavigation, r#édd-
ningst jinst, stabstjdinst samt talteknik, Hilften av tiden anslds till prak-

tisk tjanstgoring som bitrddande tl. Forts s 132.

RESERVOFFICERARE - FLYGFORARE - Forts fr vidst s.

sambandsflygplan, men slutligen méste de helt sluta att flyga. De finner d&
god anvidndning i luftbevaknings- och stridsledningsorganisationen. Deras ut-
bildning under den firsta tjdnstgdringen kan i viss utstréackning inriktas
hérfor.

Chefen for flygvapnet féresldr, att hogst 120 reservofficersaspiranter
fér antagas i 4r., Utbildningen skulle hidrvid samordnas med utbildningen for
officersaspiranter och f#dltflygare med realskolekompetens, vilka pdbdrjar sin
tjénstgdring i mitten av juni, Rekryteringsarbetet mAste darfor ighngsittas
snarast., Antagningsfordringarna for reservofficersaspiranterna #r i huvudsak
lika med dem som tidigare g#llt, De framgAr nérmare av chefens for flygvap~
net tidigare némnda skrivelse. Nirmare upplysningar liamnas Hven i en rekry-
teringsbroschyr, som utsénts frén flygstabens personalavdelning.,

I den avldningsproposition, som i mars 1951 férelagts riksdagen, har
forsvarsministern tillstyrkt chefens for flygvapnet ovan refererade forslag.
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UR_EN MODERN FLYGPLANTYP?
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Om en forare i den gamla goda tiden tvingades limna sitt flygplan i luf-
ten av en eller annan anledning, sd kupérade han motorn och kriéngde sig Over
sittrumssargen. D& han var fri i luften, drog han i utldsningshandtaget till
fallgkdrmen och dirmed var sjdlva utsprdnget sésom sddant klart.

Den hidga flyghastigheten hos moderna flygplan har férsvlrat utspréngs-
méjligheterna och den skjutande propellern pd t ex A 21 har framtvingat ka-
tapultstolen - for att mojliggdra, att f oraren vid utspringet gdr fri frén
propellern,

De allt vanligare, extremt hoga flyghdjderna - bland ammat for att rea-
flygplanen gkall fd tillfredsstillande aktiongradier - fordrar speciell syr-
gasutrustning efter utspridnget, for att flygféraren skall kunna bibehdlla
medvetandet under fallet mot ligre luftlager.

Tiden som stdr till forfogande fOr utsprénget Hr normalt mycket knapp.
En uteglomd Atgérd frén forarens sida kan medfdra svdra skador pd denne el-
ler helt enkelt hindra katapultstolen att fungera. Det &r s8ledes modvindigt
att foraren dels fullt behdirskar rutinen for sjdlva utspringet, dels kan ut-
fora erforderliga dtgérder utan tidsforlust.

For att uppdva fiardigheterna pd detta omrdde ingdr numera i utbildning-
en vid F 6 féljande dvning:

a) Ett flygplan A 21 uppstélles i hangaren pi sddan plats att en talja
kan anbringas i takkongtruktionen.

b) Stolutskjutningspatronen bortmonteras. Sidodelarna till huven f&
hdnga fritt utdt-neddt.

¢) Niar foraren nédutloser huven vrides :huvens ovre del 90o uppét-utét
av en elev, som stir pd flygplanets vinstra vinge.

d) Utldsningshandtaget till katapultstolen ligger i sitt fack utan att
vara ansluten.

e) En till forarens fallskiirmssele ansluten lina gdr genom taljan och
utdt hangargolvet dér 2 & 3 elever stdr beredda att hissa upp foraren, dé
denna gor utsprdnget (drar i utldsningshandtaget).

Ladraren stdr bredvid, pd hoger sida om forarplatsen. Han kontrol-
lerar hirifrén elevens alla 4tgdrder, samt ger tecken till medhjdlparna, som

Forts s 120,
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bjornen som Du mdtte pd sid 123 7
Jo, det lilla problemet avsig

att plvisa skillnaden i distans

mellan loxodromen och sgtorcirkeln,

vilken tydligt framgdr av skissen
EN YARD = 0,9144 METER. hdrintill,

Flygaren hade nddlandat helt ndra nordpolen och bjdrnen, som han skét

déf, var en isbjorn.

NY BLINDFLYGNINGSSKARM,

B Y S

I januarinumret 1951 av den amerikanska
flygtidskriften " F ly ing " omtalas, att
en firma i USA konstruerat en ny blindflygnings-
skirm (se bilden). Nigon egentlig nyhet &r den
inte, 44 principen &r densamma, som anvinds vid
instrumentflygtréning inom svenska flygvapnet,
d v s med fdrgade glas, Skédrmen, som alltsd er-
sitter de fdrgade glasdgonen, bestér ndmligen
hér av bli plastic, som i fSrening med orangefir-
gat glas 1 frontrutan inte tilldter sikt utélt,
Fordelen med skédrmen i jamforelse med glasdgon
skulle vara, att féraren fér bittre och mera sam-
marhiingande Overblick Over instrumentbriddan,

"DOD RAKNING" - BESTICKRAKNING I LUFTNAVIGATIONEN.

 EEECDE FTEEEE A N O F IR T E E N E RS S E LIS S CEEE SO SRR =

I Uf1l nr 3/51 oomdmdes i korthet det p& Gebers forlag nyligen ut-
givna arbetet " Flygenge lska" av Gunnarskog m f1, I bokens
kommentarer sid 222, till kap om luftnavigation, talas om " de a d
reckoning (DR),"av deduced reckoning, eg. "harledd
rikning"; p& svenska s#ges 'bestickridkning' (bestickféring) eller populidrt
'déd riékning'.

Det kan kanske vara intressant for den oinvigde att veta, att uttrycket
"deduced" (hérledd) ursprungligen forkortades d e d ., som sd smdningom
forvanskades till d e a d , varfdor den svenska Oversdttningen ocksf felak-
tigt blivit "d6d r&kning"., - I engelskan finns ju eljest uttrycket "dead
sure", vilket ndrmast betyder "bergsiker", I navigationen mdste dock méh#nda
den "ddda rékningen" (bestickféringen) rdknas till de mindre "bergsikra" na-
vigationsmetoderna. ;
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VAD VET DU

OM TERENISKA TERMERS BETY

1l, Vad &r hérdlédning? 6. Vilket verktyg kallas fégeltunga?
2. Vad &r ett gtrobogkop? J]. Vad menas med att en olja har

3. Vad &r en trebu-mejsel? hig visgkositet?

4. Vad &r en poly-—grip? 8. Vad &r en reyolvergvarv?

5. Vad dr en gimmerring? 9. Vad dr ett gygtoflexror?

Svar se omsl, 4. sida.
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f MALMS LU FTFOkSVARSFOREN ING har i samréd med \

I sv D for den 20/3
1951 listes Anyo vidstdende
annons om en redan &r 1949
utfést, storre penningbeld-
ning till uppfinningsrika
och energiska, foretrides-

KUNGL. KRIGSVETENSKAPSAKADEMIEN
{ junl :}949 utfdast ett belopp av hogst

100 000 KRONOR

att ytdelas | form av en eller flera beldningar till den eller
de personer, som lyckats eller verksamt bidragit till att
3stadkomma i Sverige anvandbar apparatur, anordning eller’
metod for att uppticka annalkande robotbomber, férutbe-
stimma sannolikt nedslagsomrdde och inom detta ge erfor-

derlig forvarningstid.

Projekt skall for att komma 1 friga vara Inlimnat tiI
akademigps eller foreningens sekreterare (generalmajoren E,
Bjork, Erik Dahlbergsgatan 13, Stockholm, resp. Gveraten
O. Broman, Vistergatan 40, Malmo) fore den 1 jull 1961, °
Xven  projekt, som ej Hr tlllifullo utarbetat, kan komma
under beddmande.

vis tekniskt begdvade, for
konstruktion av viss oOns-
kad forbdttring i landets
forsvarsutrustning. — Det
fimms kanske ndgon U f 1=
ldsare, som kunde komma med

ett acceptabelt forslag? Malmé | mars 1951

Sénd in detta enligt anvis- MALMS LUFTFBRSVARSFSRENING
ningarna i annonsen! \ )
ullandsnybt= Forts fr g 143,

Luftforsvarsdvning i USA, (ANAF Reg 17/2 51)

Den hittills stérsta amerikanska luftfdrsvarsdvningen sedan kriget av-
holls i februari i norddstra U3a. (wningen varade 4 dagar och 600 flygplan
deltog, bl a ur det strategiska bombflyget, flygvapnets reservorganisationer
och kanadensiska flygvapnet. Mer &n 150.000 frivilliga luftbevakare deltog
i 21 stater. De tjenstgjorde bl a i 19 "lgc" och mottog ddr ndra 50.000 te-
lefonrapporter, vilka resulterade i 7000 klara markeringar av anfallande
plan,

De tvd fOrsta dagarna anviéndes for fortsatt studium av de prohlem, som
uppstér for luftférsvaret i norddstra USA vid inflygning av bombplan, frigor,
vilka under flera minader varit foremil for gemensamma Svningar. Det anfal-
lande, "strategiska'" flyget anvinde B-45, B-29 och B-50., Ndrjaktplan tillho-
rande amerikanska och kanadensiska, storre jaktférband l8g i "hdg beredskap"
p4 férsvarssidan,
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1948 RS PENSIONSALDERSKOMMITTE.
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Den 28/5 1948 bemyndigade regeringen finansministerm att till-
kalla utredningsmdn med uppdrag att verkstdlla utredning ifrdga om
pensiongdldern for anstillningshavare i statens tJjénst m fl Hven-
som ddrmed sammanhingande spdrsmidl. Utredningsminnen antog namnet
1948 4rs pensionsf#lderskommitté. ‘ !

Kommittén har inriktat sig p& att fOrst framlidgga sAdana for.-
slag rorande den civila personalen, som Hr av omedelbar betydelse
foér att tillgodose statens arbetskraftsbehov, S&som en andra etapp
i arbetet avser kommittén att avge foérslag dels betréffande motsva-
rande spdrsmll med avseende p& den militéra och ¢ivilmilitéra per-
sonalen, dels ifrigs om foreskrifterna rdrande det antal tjénstedr,
som erfordras for erh&llande av hel pension, Hvensom reglerna for
fortidspensionering av anstiéllningshavare i statens tjinst, - Den
forsta délen av utredningsarbetet har slutforts och kommittén har
nyligen dverlimnat sitt beténkande, vilket i sammandrag dtergives
nedan,

Uppdraget har féranletts av de senaste &rens stora arbetskraftsbrist
och torde i stort sett syfta till att genom en hdjning av pensionséldrarna.
férbittra tillgéngen p4 arbetskraft samt spara pengar. Mojligheter her tidi-
gare funnits att utnyttja dldre arbetskraft nimligen genom angtindsinstitu-
tet (anstdnd med avsked kan medgivas i regel higst ett &r) och Aterangtill-

higgsgformen,
Ansténdsinstitutet har emellertid inte anviints i den utstrickning som

statsmakterna avsett. Orsakerna hdrtill torde bl a vara opinionen frén per-
sonalférbundshdll (bl a till f6ljd av férsdmrad befordringsgéng).

lteranstﬁllningsformen -~ gom av personalforbunden omfattats med storre

férstdedse - har under senare &r forekommit i vdxlande omfattning. Den har i
f6rhdllande till anstindsinstitutet vissa férdelar. Arbetsuppgifter och 1lén
kan nimligen anpassas ater vad som kan anses skidligt. Ur teknisk synpunkt &r
den dock mer komplicerad, endr léneavtal miste triffas i varje enskilt fall,
Vidare medfdr den i likhet med anstdndsinstitutet forsimrade befordringsfoér-
hdllanden, d4 den som regel forutsédtter en vakantstittning av den ledigblivna
befattningen,

Ovan berdrda forhillanden bl a har bibragt kommittén den uppfattningen,
att avgdngsbestimmelserna bbr vara sd utformade, att statsmakterna i minsta
m5jliga mAn &r hiinvisade till att genom anstdndsbeviljande eller dteranstdll-
ning av pensionerade befattningshavare tillgodose sitt behov av arbetskraft.
Kommi ttén har diirfér foreslegit, att pensionering inte sAsom nu skall Hga rum
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vid en fixerad levnadsdlder utan inom en viss pensioneringsperiod. Demna vidl-
jes sd, att arbetsformdgan normalt kan beridknas kvarstd minst intill den lég-
re pensionsdldersgrinsen, samtidigt som den &vre pensionsdldersgrinsen ger
utrymme fdor flertalet bland dem, som efter att ha passerat den ldgre grinsen,
fortfarande besitter arbetsfdrméga. Detta system gdr det mdjligt for staten,
att inom vissa grinser hdlla tidpunkten fdr befattningshavarnas pensionsfl-
der rorlig med hénsyn till deras arbetsférmiga, samtidigt som det for den en-
skilde skapas mjlighet att under pensioneringsperioden avgd vid tidpunkt, som
han gjilv finner limpligast,med hénsyn till sdvdl arbetsformdga som privata
férhdllanden.

Tjdnstetiden inom pensioneringsperioden foreslds f& tillgodoriknas vid
tjénstedrsberdkningen, Jiémkning av pensioneringsperiodernas Svre grinser
forutsdttes skola kunna ske utan riksdagens hérande, d& omsténdigheterna s&
p&fordrar, Vidare forutsidttes, att myndighet under pensioneringsperioden -
med anledning av intrdffad arbetsofdrmiga hos en befattningshavare och den-—
nes underldtenhet att anh81la om avsked - skall kunna meddela beslut om ent-
ledigande.

F n gdllande huvudregel ifrdga om pensionsildrar utvisar en pensions-
dlder av 65 &r for befattningshavare i 17:de eller hdgre lonegrader och 60
r for légre befattningshavare och arbetare. Kocmmittén har begagnat niémnda
indelning som utgdngspunkt vid sin inplacering av befattningshavarna i olika
pensioneringsperioder, Den reguljéra pensicneringsperioden for nyssnimnda
hégre befattningshavare fdreslds omfuita tiden frédn fyllda 65 till fyllda
66 &r (pensioneringsperiod 1JI). For de ligre befattningshavarna foreslds
perioderna normalt skola omfatta ticen fran 63 - 65 &r (pensioneringsperiod
I1) eller 60~ 63 Ar (pensicneringsperiod I). Sistndmmnda period fireslés
aven for arbetare i statens tjidnst. De ldgre pensionsdldrar, som i sgpeciella
fall kan bli erforderliga angives f&r varje sidrskilt fall (pensioneringspe-
riod IV). For vissa befattningshavare har hirvid féreslagits pensionerings-
perioden 55 - 58 A&r,

Kommitténg forslag innebdr betridffande flygvapnets personal gdvdl hoj-
ningar som sénkningar av nuvarande pensionsdldrar. Bland mera anmirknings-
véirda dndringar mi4 ndmnas, att trafikledarpersonal cch personal i viiderleks-
tjinst foreslagits skola hinforas till pensioneringsperiod IV (55 - 58 &r).

SAsom forut sagts har pensiondrer tidigare genom #dteranstdllningsformen
tagits i ansprédk vid tillfdllen d& arbetskraftsbehov firelegat., Kommittén
férutsédtter, att demma mdjlighet iven framdeles skall st& till buds. Sésom
lémplig normalregel vid loneavvagningen for personal, som &teranstélles mot

att den sammanlagda inkomsten av pension och arvode bsr uppgd till ett be-
lopp motsvarande c:a 125 % av senast uppburna avloningsforméner,

Ifrdga om pengiondr, vilken dteranstdlles sdsom extra tjéingteman, foror-
dar kommittén med hidnsyn till de s&dan tjidnsteman tillkommande sociala for-
midnerna, att enligt nyss angivna grunder framrdknade beh&llna inkomsten ned-

sdttes med forslagsvis 10 %.

Flygvapnets chef, som for en tid sedan yttrat sig over forslaget, har i
princip inte haft ndgot att erinra., Vissa justeringar av pensionsdldrarna fo-
reslds dock, bl a att pensioneringsperioden for trafikledare skall sénkas
frdn féreslagna 55 - 58 till 50 - 55 A&r,
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FR VT H: = SKJUTSTKLLNINGARNA VARTERAUE, « B O R 6, SKIDSEGRAREN, - SEGRANDE STAFETT-
LAGET: KADIN, BORG OCH VIKLUND, F 4.

frets mistergkapstidvlingar i vinteridrott inom flygvapnet
avgjordes under tiden 21-25/2 med F 4 som arrangdr. I skidtidvlingarna tog det
arrangerande forbandet hem segern med kraftig marginal, medan F 1 i ishockey
vann over F 8 i finalmatchen, I skidtdvlingarna fick norrlandsflottiljerna
med undantag av F 4 finna sig i att bli besegrade av sydligare forband. Ar
den tidigare hegemonin definitivt bruten, eller &r det den Sver hela landet
snérika vintern, som pd detta s&itt avspeglas i resultaten? I varje fall fick
F 15 stryka pd foten for F 1 med 4 poing, och F 21 hamnade forst pd sjdtte
plats.

Vddret var inte det allra bHsta, tdvlingsdagarna infdll i slutet av en
veckoléng period med sd gott som oavbrutet snoéfall, Tavlingsledningen fick
dérfor ganska besvarligt att hdlla spdr och isbana Oppna. Striderna kom att
utkémpas i ett fullstédndigt hdgvinterlandskap. Detta gallde framfor allt
fdlttéadvlingen, somgick i storskogen mellan Mattmar och Morsil,
nordvdst om Storsjon. Tyvarr var sikten ddlig i den trevliga spurt- och ut-
forstriackan till m8let., Den &r eljest k&nd for sina vackra fjdllscenerier.

Tavlingens forlopp blev f&ljande: Efter starten c:a 4 km skiddkning, med
5 orienteringspunkter vid och utanfor spdret samt 2 skjutstationer inlagda.
Darpd fri &kning utan tvdnget att behdva orientera och folja med pd kartan i
nérmare 10 km, i slutet en mycket krdvande stigning. L&Egesangivning och dar-
p& 5 resp 2 nya orienteringspunkter och skjutstationer. All skjutning med
pistol, mot fasta, ganska svéra men konventionellt betonade mdl, De sista
kilometerna en enda utforsldopa med stundom hdg fart i det relativt goda fo-
ret, Sammanlagt 17 km,

Ndr tekniker K a d in, F 4, 1949 &rs mistare, nddde milet med god
tid, efter att ha skjutit fullt pd alla m8l, samt med hyfsat resultat pd kar-
tan, trodde man allmint att resultatet var klart, En kvart senare ddk emeller-
tid F 4-furiren U 1 f J ohansson upp med 2 min kortare tid, simre
skjutning, men ndgot bittre orientering. Det blev ndgra spdnnande minuter in-
nan sekretariatet kunde meddela, att det battre resultatet var Johanssons -
gkillnad endast 0,6 poéng. Uverfurir Sandberg, F 21, vAllade ocksd
en kort sensation, d4 han kom i mdl med 10 minuter smabbare 8ktid #n nfAgon
annan, Vid kartkontrollen blev det emellertid tydligt, att han haft alldeles
for brAdttom ute i splret, Hans "mm'"-fel gav honom ett tidstilldgg pd 2 tim-
mar, och ddarmed var han helt borta., Kapten Lundholm, F 15, visade
dterigen sin sdkerhet och vam en overldgsen seger i oldboys~klassen.

Nésta dag avgjordes 30 -k m loppet . Banan gick i en slinga
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P& Frosén pd 19 km och en pd 11, sd att ldparna under loppets ging passerade
F 4. Svirighetsgrad vixlande, ett par kraftiga stigningar pd de fdrsta 10 km
démpade ned takten hos mlnga, féljande 15 km var relativt lattdkta, medan pd
slutet ytterligare en kraftig stigning var inlagd, Kraftig vind och sndéfall
gjorde spfret tung8kt, sérskilt for dem som 18g i téten av faltet. Vid for-
sta kxontrcllen efter 11 km var stdllningen fdljande: - tekniker Viklund, F 4,
45,004 flottiljpolis Borg, F 4, 45,45: ofurir Hogstrom, F 15, 46,303 tekni-
ker Molin, F 4, 46,503 tekniker Johansson, F 1, 47,25; vpl Mork, F 21, 47,30.
Efter 15 kmhade Vi klund med sitt 1l8ga startnummer passerat samtliga
som startat fore honom och 1l4g alltsd forst i splret. P4 den sista milen bor-
jade Viklund sakta ndgot och forlorade sekund efter sekund till Borg .

24 km frén mil hade Borg skaffat sig en ledning pd 45 sek. P& tredje plats
1l8g hiir fortfarande H 6 g8 t r 6 m ., Johansson, F 1, hade passerat Molin
och pd sjétte plats 1l8g nu vpl Sorman, F 1, Fram till mil skedde ddrefter
ingen _Endring i tdtgruppen, Overfurir Sandberg , F 21, h6ll samma
fart som pd falttévlingen dagen innan, och hade ingen gvdrighet att bdrga se-
gern i oldboysklassen, Ndrmaste man dir var kapten Lundholm, F 15,

Stafetten sista tdvlingsdagen sig 14 lag pd startlinjen., I rus-
ningen efter startskottet lyckades Viklund F 4 ganska snart ta tidten, och
denna behdll han hela milstrdckan ut., F 4:3 ledning vid viéxlingen var inte
mindre &n 3% minut, nirmast kom F 15 vars serg Hjelmland gjort en god ldpning.
P4 tredje plats 18g ¥ 1 med F 6 15 sekunder efter., Didrefter fdljde FCS, F 21,
F 3, F 11 och F 8, P4 andra strickan #kte tekn Kadin fér F 4, vilken ytter-
ligare Skade p4 fdrsprédnget. En ypperlig lopning gjorde hér vpl Sorman, som
forde upp F 1 till andra plats. F 4:s forstaplats var ju sd gott som klar,
redan innan slutmannen Borg gav sig ut pd tredje strdckan, Mera spéinnande
blev kampen om andra plats, dir Hogstrom F 15 hade Over en minut att kora in
P4 Johensson, F 1, Det lyckades inte, men skillnaden i sluttid krymptes ned
ti11 45 sek. F 3 holl sin fjédrde plats och F 21 gick upp pd femte. FCS hal-
kade ned #nda till 10:e plats, medan tekn Jonsson fdrde upp F 16 frdn 1O:e
till 7:de. Sexa blev F 6,

Ishockeyfinalen blev gpdnnande, F 8, som nu i hiindelse
av vinst skulle erdvra CFV:s vandringspris for alltid, gick med 1liv och lust
in hdrfdér. Spelarnas darvid stundom vil h8rdfora metoder kom kanske publi-
kens sympatier att stanna hos F 1, som lyckades h&lla stillningen jdmn, sé
att forsta perioden sl6t med 2-2. Nista period blev i hog grad F l:s, och un-
der publikens pdhejningar gjorde vidsterfsarna 3 mdl medan F 8 fick ndja sig
med 1, Sista perioden blev jimmare och ndgot lugnare utem de allra sista mi-
nuterna, dd F 8 satsade allt for att utjdma, F 1 red emellertid ut stormen,
och med periodsiffrorna 1l-1 faststdlldes F 1l:s seger till 6 - 4.

Omedelbart efter matchen #gde prisutdelning rum, forrédttad av flygstabs-
chefen. De trevliga priserna utgjordes sdsom numera brukligt vid "FVM" av
vagser och askfat av Orrefors tillverkning, anskaffade av flygledningen. Da-
gen avslutades med gemensam middag i manskapsmatsalen, -

Josse.

BEXZVIAWEXBIST OSBRSS D o= IR RIS

TRAFIKLEDARUTBILDNING - Fortg fr sid 125.

Efter godkdnd férsta utbildning (4 midn) placeras eleven som e (extra) tl
vid den flj, ddr han i fortsdttningen skall tjdnstgéra och fullgdr 7 mén prak-
tisk tl-tjénst under &ldre tl ledning. Slutligen genomgdr eleven en 4 veckors
teoretisk kurs vid flygstaben, varvid huvudvikten légges vid applikatoriska
6vningar. - Efter silunda med godkénda betyg genomgdngen utbildning (12 mAn)
antages eleven gom eo tl, Samtliga flygvapnets tl kommer under &r 1951 att
genomgd r adarkur s vid FRAS,
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ERFARENHE

Den amerikanska flygtidskriften " A viation Week?"
har i sitt nr 25 av den 18/12 1950 st#llt en del frégor angdende
flygkriget i XKorea och fatt svar frin "officiella flygvapenkillor",
vid en tidpunkt, d& retritten infor kinesernas stora offensiv pa-
gick och d& USAF #nnu inte satt in sina F-84 och F-86., Vi citerar:

REAFLYGPLAN,

Friga: - Vilka brister har konstaterats hos reajakten - férutom kort
aktionstid - 1 jamforelse med propellerjakten?

Svar: - Inga sdrskilda. Reajakten har visat sig vara mera effektiv. Un-
derhdllsproblemen #r inte sd stora hos reaflygplanen som hos propellerflyg-
planen, Genom stora extratankar har problemet med den korta aktionstiden -
vad avser operationerna i Korea - eliminerats i stor utstrZckning. Reajakten
har 8ven stora fdrdelar genom sin hastighet och stigfdrmdga samt ér Sver hu-
vud taget mera liémpad #n propellerjakten att forsvara sig sjdlv och egna
marktrupper mot fientliga flyganfall,

Fréga: - Ar reamotorerna kinsligare for beskjutning &n kolvmotorerna?

Svars - Reamotorerna har visat sig forvénansvart ok#nsliga, Det har rap-
porterats, att reafpl tagit sig hem trots kulhdl i brénnkammare, oljesystem,
skovlar, utbldgningsrdr etc,

Fr8ga: - Vilka oligernheter har framkommit betrdffande den krigsmissiga
flygstationstjansten pd reaflygplan?

Svar: - Reamotorerna har alltid varit ldttare att arbeta med p g a de-
res relativt enkla konstruktion, Inga mera gvdrartade problem har konstate-
rats.

Fr8ga: - Har den stora brinslefdrbrukningen hos reaflygplan medfdrt nidg-
ra allvarliga, tektiska olégenheter?

Svar: - Sedan speciellt stora extratankar konstruerats har brénslefdr-
brukningen inte varit ett allwrligt problem i Korea, F-80 kunde operera frén
Japan mot m&l s& l&ngt norrut som Sdul och kunde dessutom tillbringa mer &n
en timme Over m#let. Sedan reaplan bdrjat operera fridn sydkoreanska baser har
aktionstiden inte varit nigot problem.

NORDSIDANS FLYG.,

Fr8ga: - Vilka slutsatser har dragits om Mig-15 av de fOrare, som sett
den i aktion?
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Svar: - Ryssarna har offrat en del pansar, beviépning och aktlonstld -
betréffande dessa saker Ar Mig-15 underlidgsen F-80 - for att nd en ndgot stor-
re hastighet &n F-80,

Fréga: - Har ndgon sérskild taktik varit nddvindig i striderna mot
Mig-15?

Syar: - Den vanliga taktiken har varit fullt tillricklig.

VADER.

Fréga: - Pressen har omtalat, att flygoperationerna i stor utstréckning
hindrats av ddligt vider. Varfor anfaller inte bombflyget 'Sver moln", med
hjdlp &v radar liksom under andre virldskriget? Kan denna anfallsmetod inte
anvindas vid understdd &t marktrupper?

‘ Svar: - Flygvapnet kan f n inte anfalla rérliga markmé&l frén 14g hojd
med hjdlp av radar i det bombféllande planet. Endast fasta markmdl kan anfal-
las pd sd sdtt. USAF arbetar dock pd en metod att anfalla rorliga markmdl
med hjalp av radar.l

Friga: - Hur mycket har vintern hindrat spaningsflygets operationer, som
var sd effektiva i borjan av Koreakonflikten? Vilken roll har spaningsflyget
spelat under retrdtten?

Svar: - Forutom enstaka dagar av praktiskt taget oflygbart viider, har
vinterviddret haft mycket liten inverkan pd flygoperationerna i Korea. Spa~
ningsflygplan av typ AT-6 (= Sk 16) har i medeltal gjort 50 - 60 féretag per
dygn for att spana efter fientliga truprkoncentrationer,

FLYGFORETAG UNDER MORKER.

Fréga: - Har flyganfall under mdrker varit framgdngsrika?

" Svar:; - Det #ér givetvis betydligt svArare att upptédcka de fientliga kom-
munikationslinjerna under mérker #&n under dager, En hel del anfall under mdr-
ker har dock utférts med hjdlp av bl a lysbomber, Det 2-motoriga attackplanet
Douglas B-26 Invader har normalt anvints for dessa mérkerforetag. Forarna har
féllt lysbomber och sedan anfallit upptéckta mdl., Marktrupperna kan ocksd
hjdlpa till att lysa upp slagfiltet och pd s& sitt underldtta flyganfallen,

SARSKILDA FRAGOR.

Fréga: - Vilken flygplanbevipning har visat sig mest effektiv mot fient-
liga marktrupper: automatkanoner, raketer, napalmbomber eller vanliga bomber?
Svar: - Automatkanoner och napalmbomber har visat sig mest effektiva,
Friga: - Under andra virldskriget anvindes fallskdrmsbomber mot bl a ja-
panerns vid striderna pd Yarna i Stilla Havet. Har fallgkdrmgbomber anvénts
1 Korea?
Svar: Inga rapporter om sddana bomber har avhorts.

FORLUSTSTATISTIK.
U tdver dessa frigor och svar innehtll tidskriften en jémforelge

mellan antal forlorade rea~ och propellerfl lan i Korea, fram till den
31710 1950, vilken i sammanfattning ter sig s&:

Fl lan t Antal Forluster
Jgpan Wr starter |p g a beskjutn fr marken ' totalt
N.A, P-51 Mustang 12,000 34 62 (0,6 %)
Lockheed F-80 Shooting Starl 15.500 | 11 42 (0,3 %)

3)-221.592; ~ Detta kan goras redan mu, med hjédlp av markdirigerad radar i
frontens nérhet.
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NAPALM - VERKSAMI STRIDSMEDEL PA KOREAFRONTEN.

ETT AMER IKANSKT LOCKHEED F-80 SHOOTING STAR=PLAN - LADOAT MED BL A 6 ST NAPALM-BOMBER -

STARTKLART PR ETT FLYGFELT 1 KOREA, -~ BILDER (1 - 4) @ ANFALLSSETT SE S 137,

Napalmbomber anvindes for firsta gdngen under slutet av 2, virldskriget,
vid de allierades flyganfall mot Japan. Sedan dess har vapnet utvecklats allt
mer och anvindes nu - som bl a framgdtt av dagspressen - i stor skala vid
krigforingen i Korea,

Napalm H#r en grynformig aluminiumtvdl, som framgtilles av olika fettsy-
ror, vilka fortvilats med aluminjumsulfat. Med rapalm forstds Hven i dagligt
tal den firdigblandade, trdgflytande "gelén" av bensin, som firtjockats med
napalm, - Napalmen tillhandahdlles i allmiinhet i hermetiskt tillslutna bure-
kar, 5 - 7% napalm tillsittes absolut vattenfri bensin under omrsring i
lémpliga fat - 1 regel med hjdlp av tryckluft., Efter ndgon tid har blandningen
blivit en trogflytande gelé - blandningsproceduren kan avbrytas. Gelén fir se-
dan std och "mogna" ndgon tid. DdrpA &r varan fdardig att tappa pd brandbomber
eller brandtankar, de senare motsvara fiélltankarna, Tappningen méste ske med
hjdlp av tryckluft.

Brandbomberna firses i allméinhet med fenor och fir dirfor en relativt
stabil bana, Brandtankarna Hr oftast inte forsedda med fenor., De "tumlar"
ddrfor litt i luften. Som f6l1jd ddrav okar spridningen ndgot. Bomber och tan-
kar forses i allminhet med ett allsidigt verkande téndror. Vid anslaget mot
marken triéder roret i funktion och ténder en brandsats av fosfor (mot land-
mdl), natrium (mot vattenmdl) eller pyrotekniskt material (mot land- och vat-
tenmdl), Bomben ( tanken), som ir utférd av pldt eller annat lémpligt materi-
al, slds sonder vid anslaget, brandmassan dvertiéndes och sprides genom trog-
hetskrafterna huvudsakligen i anfallsriktningen.

Napalmbombens sforlek bor enl amerikanska uppgifter vara 600 1 for att
f4 biésta verkan mot aktuella mil, som kan utgdras av stridsvagnar, artilleri-
stillningar, stridsviirn, forrdd o d. Sdrskild uppmirksamhet har napalmbom-
bens goda verkan mot stridsvagnar vickt under nu pdgdende operationer i Korea.
Verkan framgdr av bilderna, P4 bild 1 har en "Shooting Star" har fidllt en na-
palmbrandbomb mot en rysk stridsvagn typ T 34, som uppstillts pid ett Ovnings-
félt i ndrheten av Pusan, Bilden vigar inte hela branden. Den brinnande mas-
san har pd bil ndtt fram till stridsvagnen. P4 bild 3 synes att T 34:an
har exploderat Zdet svarta rdkmolnet) och pd bild 4 synes slutresultatet.

Vid féllning b6r man efterstriva att fidlla nidgot minug eniir gelén slungas

framdt och dirvid har en stor benligenhet att tringa in i skrymslen och vréir
samt kleta fast pd ytorna. Forbrénningen sker med en temperatur pd Sver 1500
Ev &r det mojligt att ©ka temperaturen ytterligare genom tillsats av alumi-
niumpulver e d¢ i séirskilda behdllare inuti bomben. Forts sid 137.
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Flyget ett gott gtod &t FN-armén. (ATnénytt nr 3/51)

Major Kurt Hdkansson, somi egenskap av Réda-korsman och
sambandsofficer for det svenska fdltsjukhuset i Korea f6ljt en hel del av
Koreakriget p& ort och stdlle, har dir bl a kommit fram till f6ljande erfa-
renhet;

"FN-flygets verksamhet i Korea &r vird all uppmérksamhet, Den hittills
totalas flygoverligsenheten har pd ett avgdrande sétt underldattat operationer-
na Overhuwdtaget. Om inte demma Overldgsenhet forelegat, s& hade kriget -
med hénsyn till styrkeforhdllanden, terriéng och underhdllsproblem - sikerli-
gen for linge sedan avgjorts till FN-truppernas nackdel. Flyget har svarat
fér en mycket stor del av underhdllstransporterna - stundom har det ombesdrjt
stridande divisioners underh&ll till 100 %.

} andra sidan f&r man inte blunda for det faktum, att spaningsflyget in-
te har kunnat gdra den vintade insatsen. Detta torde frimst bero pd kineser-
nas vana och formiga att i regel bedriva a 1 1 verksamhet - sdvdl forflytt-
ningar som strid - nattetid, pd deras mycket goda utbildning - flygskydds-
disciplin och terriéngens begagnande - samt pd deras stora skicklighet i alla
slag av maskeringsarbeten. Det bor i rattvisans namn ocksd framhdllas, att
dven markspaningen ofta misslyckats pd grund av dessa orsaker,

Attack- och bombflyget har nistan utan motstdnd kunnat hérja bland ki-
neserna, Sikerligen har deras framryckningshastighet hadrigenom nedbringats
avsevirt.,

Flygat har - liksom marktrupperna - gjort en efter forhdllandena god in-
sats i Korea, De bAda forsvarsgrenarna har i regel samverkat pd ett féredom-
ligt sdtt. Ingenting skulle vara felaktigare #n att utnyttja hdndelserna i
Korea som vapen i en diskusgsion om den ena eller andra fisrsvarsgrenens eventu-
ella foretriden," - - -

Nér eget flyz inte rdcker till, blir murkstriderna for dyrbara.

General Mac¢c Arthur har nyligen gjort ett uttalande angdende
operaticnernsa i stort pd Korea, didr det i sammandrag bl a heter féljande.

FN-styrkornas plan att genom stindiga forflyttningar bryta fiendens Over-
makt och begrinsa hans initiativ forblir ofdréndrad. Genom sitt val av plats
for markstriderna har FN-styrkorna pltvingat nordsidan oldégenheten att beho-
va sldss léngt frin sin bas, varigenom FN-styrkornas flyg och sjdstridskraf-
ter f4tt mer omfattande anviéndning. F6ljden har blivit en fortldpande, allt
snabbare fornotning av fiendens trupper och forrdd. Allteftersom markstrider-
na forflyttas norrut kommer fiendens forrAdssituaticn att forbattras och FR=-
styrkornas kraftpotential i motsvarande grad att minskas. Hdrigenom kommer
fiendens rumerdra markoverldgsenhet att &nyo f& stdrre betydelse. Om man an-—
tar, att styrkeforhdllandena pd Omse sidor i stort sett blir ofdrdndrade,
kommer stridslinjerna tecretiskt sett att sd smidningom uppnd ett militdrt
"status quo" (= stabilt lhge). En fortsatt FN-framryckning utdver denna punkt
kommer att militdrt sett gagna nordsidan mer &n FN-gtyrkorna.

Engelaks flygingatser i Koreakriget. (Aeroplane 26/1 51)

Under de sista 16 dagarna av 1950 utfordes 630 flygstarter mot kommu=
niststyrkorna i Nordkorea fr&n den litta hangarkryssaren "Thegeus". Dirvid
forstorde eller skadade Fury- och Fireflyg 3 jérnviigsvagnar, 6 stridsvagnar,
41 militdra byggnader, 4 oljeupplag, 11 djonker, 13 végbroar, 7 jirnvigsbro-
ar, 3 lokomotiv, 2 tummlar och en landningsbana. :
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NAPALM - Forts fr s 135,

Kapalmbomben har en annan
god egenskap 1 det den kan fil-
lag fr&n légasta hdjd utan risk
for eget flygplan. Under mu pé-
gdende operationer filles bom-
ben antagligen 1 planflykt el-
ler under svag tryckning, pi en
flyghéjd av 20 - 30 m,

Rygk flvgpersonal och materiel till Kina.

Nationalistkinas ambassaddr i Washington, We llington Xo o,

h6ll enligt pressuppgifter frédn USA i februari ett tal, av vilket bl a f5l-
jande framgick:

I oktober 1950 ingick Ryssland ett avtal med Kommunist-Kina, enligt vil=-
ket Sovjet skulle leverera 100 readrivna flygplan till Kina. leveranserna pé-
bér jades 9/1,0ch den 21/1 insattes 41 av dessa plan i striderna &ver Korea.

- Ryssland skulle d&ven - enligt samma avtal - till Kommunist-Kina 1&na ut
1000 flygforare, utbildade pd reaplan, och 2000 man fallskdrmstrupper.

Trangportflyget i Korea. (N Y Times 13/1 51)

USA:s transportflyg i Fjdrran Ustern (Combat Cargo Command) utférde un-
der fyrs ninader mer &n 20,000 flygningar pd strdckan Japan-Korea och levere-
rade dérunder 118.583 ton ytterst viktig materiel till FN;s trupper. Siffran
innefattar dven 207,223 passagerare. Planen, som anvéntg, har varit Fairchild
C-119 Packet, Douglas C-54 (Skymaster), Douglas C-47 Skytrain (Dakota) och
Curtiss C-46 Commando.

Marinkdrflygets verkgamhet pi Korea. (ANAF Reg 27/1 51)

Forsta amerikanska marinké&rflygeskadern, som opererar i Fjarran Ostern,
hade under tiden 3/8 -16/12 1950 gjort 7.822 starter. Diarav var 5.305 star-
ter utforda i samband med flygstdd &t markstridskrafter enligt foljande for-

delning: 3.501 for marinkdren, 1.364 f5r armén och 440 for sydkoreanska trup-
per.

Hog tjéngtbarhet hos reaplanen i Korea. (Av Week 22/1 51),

Av de hangarfartygsbaserade reajaktfdrband, utrustade med Grumman
Panther-plan, som i januari 1951 var insatta i Korea, hade 96 % sténdigt va-
rit i tjénst, fré&n krigsutbrottet i juni 1950 fram till december s &.
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Littare An Luften:

Hemfronten.
(Efter "The Aeroplane).

Han: - Kan Du ténka Dej, de”
va‘en inkallelseorder till
de’ dir trevliga gamla flyg-
vapnet!

Hon: - S& trdkigt, att Tu
inte f&r vara hemma hos osas
da!

Gradbeteckningarnag rigker.

Férra vAren deltog en yngre kadett och en faltflygare 1 samma.studgnt—
skiva, BAda gossarna gjorde den iakttagelsen, att flickornas entusiasm inte
var lika oversvallande som alltid annars, d8 de upptrddde i uniform.

Forklaringen var enkel, Nigon bland de Ovriga herrarna, som tydligen var
riddd f6r konkurrensen, hade spritt ut ryktet att faltflygarens raka streck i
gradbeteckningen betydde, att han sopade rakt p& hangargolven, och att kadet-

tens vinkel tillkénnagav, att han soprade 1 hornen. colle.

" ar foraktliga 1illa flygvapnet", (RAF Review)

Under evakueringen frin Dunkerque 1940, d& den av alla slags civila och
andra farkoster bestlende armadan av "little ships" klarade hemfdrandet av
den retirerande brittiska expeditionskfren, utspelades foljande episod pd en
brittisk jagare: - Fartygschefen, kommenddrkapten, tillkdénnager i sin ropare
triffresultaten frin tyskarnas flygbombfdllningar kring fartyget:

- "En nira bom om styrbordl"

- "En nkira bom om babord!"

- "Tv4 bommar till!" - och direfter:

- "Nej ma - - - den bommen f56ll rakt i skorsten!"

Och det gjorde den ocksA,

En verkligt "distra" flygare. (Flying)

"Niar vi gick igenom en flygskola i Florida foér utbildning pd hangarfar-
tygsbaserade flygplan", skriver en meddelare till amerikanska "Flying",
"handlade en av vdra basta historier om en forare, som for dagen inte kénde
sig riktigt 1 form. Trots att det var mot bestidmmelserna tog han &ndd pd sig
flygdrikten, klev i flygplanet, gick igenom checklistan och korde ut till
startbanan. Han hade en obestdmd kénsla av att han glomt ndgonting, sd han
gick igenom checklistan en ging till,

Till slut, med den dédr berdmda attityden 'jag struntar i det', drog han
p& gas, bdrjade rulla léngs startbanan och tog spaken bakit. Men planet lyf-
te inte, Det rullade utanfér banan, pldjde genom ett staket och stdllde sig
slutligen p& nosen i ett dike. Nér rdddningsbilen kom fram, stod foraren non-
chalant lutad mot en av de fortfarande uppfdllda vingarna och forsdkte komma
pd vad det var for fel™ -
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Wing-Commander Craw fcrd-Compton, brittisk
flygattaché i Oslo, har i N L T nr 2/1951 (februari) lagt fram
en av honom i slutet p4 1950 fdrfatiad redogdrelse f5r hur RAF d4
tedde sig. Lven om en hel del &r kidnt av vAr lisekrets, har arti-
keln likvdl intresse, bl a som ett komplement till vad som ldses
pd sid 121 ovan om det senaste engelska flygbesdket i Sverige. Vi
citerar:

RAF, vars personal i december 1950 riknade 2C0,C00 man, har kommit en
bra bit pd vig med att &nyo bygga upp sina styrkor i fdrsta linjen, efter de
minskningar, som &dgde rum under &ren nirmast efter andra virldskriget. Under
den sermast ghngna tiden har RAF:s "fredstida" uppgifter innefattat Atskilli-
ga viktiga bidrag pd det "kalla krigets" omrdde, vilka nu kulminerat i insit-
tande av flygbdts- och transportflygférband till FN-styrkornas hjdlp i Korea,

Under "Berlin-liften" (luftbron) 1948-1949 forde RAF:s transportplan
fram over 350,000 ton varor till den blockerade storstaden (nérmare gse Ufl
nr 6/1950, bilagshéftet). Samtidigt som denna pigick var andra RAF-fdrband
ingsatta for att hjdlra armén med att bekdmpa kommunistiska banditstyrkor pd
Malacka-halvon i Bortre Indien, RAF-insatserna under fdlttdget omfattade bomb-
ning och attackfdretag med Lincoln-, Brigand- och Spitfireplan mot banditer-
nas stddjepunkter i djungeln, dvensom fdllning av underhdll (ammunition,
livsmedel m m) frédn flyg till de "sikringsstyrkor", som opererade l&ngt bor-
ta frdn sina baser. En flygréddningsgrupp helikoptrar har nyligen varit i
verksamhet p& Malacka, och ddr visat sig ovédrderlig med att fdra undan sjuka
och gérade., Personal, som det forut tagit 2-3 veckor att fora over till sjuk-
hus, har nu kunnat foras dit pd 2-3 timmar,

I ett kommande krig blir den insats, som RAF i sin egenskap av medlem i
det vdsgtallierade laget har att klara, frimst att skydda Storbritannien for
anfall frdn fiendeflyg, och att ddrigenom sikerstidlla Orikets bevarande si-
som bas fdr ergelsk-amerikanska flygoffensiver. Man kommer ocksé att behdva
RAF:s stdd 8t de vistallierade landstridskrafterna pd det europeiska fastlan-
det och till skydd - tillsammans med brittiska flottan - fér sjotransportvé-
garma till de brittiska Garna.

Brittiska flygvapnet, Storbritanniens forsta forsvarslinje, sdker stén-
digt efter nya medel for att hoja sin krigsduglighet., "Emperor"-dvningen, som
h6lls i oktober 1950, och i vilken bl a en norsk jaktflygdivision deltog, var
ett typiskt exempel pd de krigstvningar i stor skala, som man ordnar minst
en ging Arligen, for att sitta effektiviteten pad prov.

Samt liga dagjaktdivisioner i Fighter Command (jaktflyget)
ar utrustade med Meteor eller Vampire reajaktplan, Den pAgdende f & r -
dubblingen (100-%-iga forstarkningen) av dessa jaktdivisioner, som
pdgdtt under omkring ett &r, skulle vara avslutad i slutet av 1950, Jaktplan
typ Meteor VIII ersitter de tidigare typ Meteor IV, Foérsedd med tvA A.W. Sapp-
hire-motorer stiger Meteor VIII till Sver 13 km héjd p& obetydligt Sver 3 mi-
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nuter! En betydligt kraftigare upplaga av Vampire - nimligen Venomtypen - &r
nu i serietillverkning for RAF,

Forutom de reguljira jaktdivisionerna firms det 20 jaktdivisioner till-
horande reservflyget - Royal Auxiliary Air Force, Over halften av dessa &r
utrustade med Meteor eller Vampire, &terstoden har #nnu Spitfire. - Nattjakt-
divisionerna har fortfarande Mosquito (= vdr J 30), berdmd sedan andra virlds-
krigets tid. Ett nytt nattjaktplan - Meteor NF 11 - #r emellertid under serie-
tillverkning foér att ersdtta Mosquito. Det vintas vara i tjdnst pA divisioner
under 1951, och byggs i s& stora serier, att dessa inte bara rédcker till for
att nyutrusta nattjaktflyget, utan dven till att utoka dettas styrka, En del
kolvmotorplan typ Hornet &r i tjdnst som "stdrningsplan" (long-range intru-
ders) .

Forutom de i hemlandet baserade jaktfdrbanden har de flesta jakt- och
dven attackdivisionerna utanfsr hemlandet nyligen forsetts med reaplan, Med
tanke p4 den framtida utvecklingen hdller man mu pd med viktig forsdksverk-
samhet gillande jaktrobotar. Man avser ddrmed att oka Jaktplanens effektivi-
tet i anfall mot moderna hombplan, Dylika stridsmedel skall gora det mojligt
for RAF:s jaktplan att anfalla och fdrstdra fiendenms bombplan pd mycket léng-
re gtridsavstidnd #n vad den nuvarande bevédpningen mojliggdr.

En annan viktig del av luftfdrsvarsorganisationen moderniseras och ut-
bygges iven = luf tbevaknings- och stridslednings-
sys temet , innefattande radarstationerma samt signal- och ledningsné-
tet bakom dessa. Systemet anvindes som ként foér att leda det forsvarande jakt-
flygets rérelser och for ordergivning till lvbatterier (och for alarmering av
civilbefolkning m m -~ Red Ufl anm).

Man ligger nu mycket stor vikt pd, att RAF:s jaktflyg kan verka i alla
slags véder., Forarna utbildas nu hdrfor och avligger prov for "instrument-
flygcertifikat®, innan de fAr sina flygarmidrken. Man fordrar ocksd, att de
under tjdnsten p& sina forband avligger prov fér certifikat av hégre slag., En
&rlig tévling avhilles, i vilken den jaktdivision, som i det ndmnda avseendet
uppndr biésta resultatet, hemfor det mycket efterstridvade priset. Hela RAF h&l-
ler tack vare detta program pd att uppnd en hdg standard i fréga om allvider-
flygning.

Uppgiften att tillsammans med flottan skydda sjotransportvigarna till
Oriket pdvilar Coa s tal Command . Detta flyg 8r &n s& linge hu-
vudsakligen forsett med flygplan av andra viarldskrigets typer. En del divi-
sioner har dock bsrjat forses med moderna, 4-motoriga Shackleton-plan (nirma-
re om detta flygplan se Ufl nr 3/1950, s 114). Dessa har sirskilt konstrue-
rats for foretag Sver hav. Coastal Command h&ller ocks& pd med att i samarbe-
te med brittiska flottan fA& fram nya vapen for ubdtsjakt och ldampliga atrids-—
forfaranden for dessa,

Om vi sedan ser p4 Bomber Command, &r detta f n huvudsak-
ligen utrustat med Lincoln-plan, en utveckling av krigstidens Lancaster. Som
en interims&tgird har en del divisioner forsetts med Boeing Washington (RAF:s
pamn p4 den amerikanska B-29:an). De firsta av dessa deltog i den ovan om-
nimnda Emperor-dvningen. Nyutrustning med reabombplan uppskots avsiktligt in-
till dess man fAtt fram fullt fardiga, godkénda nya reamotortyper. De alter-
nativa utvigarna, att nu bygga ett nytt reabombplan, samtida till de muvaran-
de reajaktplanen, eller en ny, kolvmotorforsedd bombplantyp, stérre och tyng-
re #n Lincoln, skulle dels ha medfdrt stora kostnader och dels endast resul-
terat i ett bombplan med begrinsat och mycket kortvarigt virde, I astdllet hal-
ler RAF nu pd att utveckla flermotoriga reabombplan, som skall prestera has-
tigheter, flyghdjder och flygstridckor vida béttre &n vad de nuvarande kolv-
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En stort upplagd luftférsvarsdovning, den storsta sedan kriget, avhdlls
i oktober over hela England. Enligt The Aeroplane 10/11 och 17/11 samt Flight

16/11 1950 deltog ungefiar 1000 flygplan. Utom den engelska flygstyrkan med-
verkade divisioner frén USA, Norge, Danmark, Belgien och Holland.

Daganfall gjordes av amerikangks B-50 tillsammans med #ldre brittiska
Wellington-farband. Engelska Vampire stationerade i Tyskland markerade rea-
bombplan och Valettaplan tjdnstgjorde som mineringsflygplan. Som nattbombplan
anviéndes Lincoln och fér forsta gingen frAn USA levererade B-29, kallade
Washington, tillhdrande RAF,

Under nattenfallen inriktade man sig i synnerhet pd nattjaktens flygba-
gser, Liven flottans flyg och. fartyg ur engelska flottan deltog i dvningen.

Denna var inte anmirkningsvird p g a att nya flygplantyper deltog, inte
heller var den s#@rskilt realistisk., Avsikten var snarare att préva och ut-
veckla vissa taktiska metoder. En revision av luftfdrsvarssystemet har varit
nddvindig med tanke pd framtida reabombplans hdga hastigheter. Det enda nya
flygplanet, som inte forr deltagit i engelska Svningar, var dagjaktplanet
F-84 Thunderjet. Vidare mirktes ett antal Meteor 8.

Vid ovningens avslutning sade den engelske flygministern He nder -
son bla;-",,., divisionerna frén viistunionen som deltagit, har gjort
fornimliga insatser, och detta tack vare den standardiserade utbildningen,"
Om de amerikanska divisionerna sade han, att de visat duglighet i bdde for-
svar och anfall och att de ldtt och ndra samarbetat med RAF,

RAF av idag - Forts fr sid 140.

motorforsedda bombplanen formlr. De kommer att "arbeta" pd nigonting omkring
tvd glnger Lincoln-planets flyghdjd och hastighet. ~ Lincolns tjinstetopphdjd

De forsta av de nya typerna - English Electric Canberra, 2-motorigt rea~
bombplan, som visats upp p4d flygdagar och nu d4r i1 serietillverkning - kommer
att vara i tjsnst pA divisioner fire 1951 #rs slut, Forutom sin frédmsta upp-
gift - att anfalla strategiska mdl - kommer detta plan, som tack vare sina
avsevirt forbittrade hastighetsegenskaper blivit mindre sérbart &n de tidi-
gare typerna, att anvindas till taktiskt understod av de viéstallierades
stridskrafter p4 den europeiska kontinenten,

VAra lésare minns helt visst, slutar forf, att det brittiska flygvapnet,
tack vare sina chefers, stirskilt Lord T renchard “ s klokhet,
inte brast i effektivitet niér det senaste virldskriget brét ut. Senare under
némnda krig kunde det ensamt, under en avsevérd tid, motstd4 fiendens hela an-
fallskraft,

Nu, 5 Ar efter dendesorganisation, som fljde p& den allminna demobili-
seringen 1945, har RAF byggts upp pd nytt till ett segare och smidigare, &n-
mu effektivare stridsredskap &an nigonsin foérr i sin korta, men héndelserika
historia.

Nir "sndéslungor" fattag. (IM nr 2/51)
I Uflss danska kollega "“"ILuftmilitaere Meddelelser" liser vi nedanstid-
ende:

Den 9/2 snéréjde 350 man 'med handkraft' bana 27 p& Karup-flygfiltet
(Jylland) . Dérvarande snd och is hade d& under ndgon tid hindrat flygning.
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Efter Aeroplane 26/1 och Av Week 26/2 51 kan U f 1 nu meddela:

Uppbyggnaden av det franska flygvapnet enligt den gfillande S-Arsplanen
gr nu i full ging och kommer att forse Frankrike med 2.500 jaktplan i firsta
linjen och 1,500 plan av andra typer. Nationalférsamlingen har beviljat me-
del till forsta etappen av uppbyggnaden, som avser ett flygvapen pd 1,100
krigsflygplan i foérsta linjen och 1,200 i andra linjen.,

Enligt franske flygministern Maroselli besgtdllde regeringen i augusti
1950, fore entagandet av 5-4rsplanen, 224 st D H Vampire, 295 st transport-
plan typ Dassault MD 315, 12 st provflygplan typ Dassault MD 450 Ouragan,
sex utvecklingar av demna typ (antagligen MD 452 Mystre) och 15 nya skol-
plan, Man har nu dessutom bestdllt ytterligare 210 st Vampire. - Vid &rets
slut kormer Frankrike att ha 11 jaktdivisioner D H Vampire samt 6 jaktdivi-
sioner Republic F-84 Thunderjet i tjénst. '

Enligt den amerikanska k#éllan skall den franska 5-rsplanen ge ett re-
sultat av 25 flottiljer i flygvapnet, p4 tillsammans 1500 flygplan, i bSrjan
av 1953, Av dessa plan berdknas 300 st vara MD 450, 50 st MD 452 och Ater-
stoden Vampire, med ett inslag Thunderjet. Hartill kommer 500 transportplan
och 700 skolplan. Personalstyrkan avses stiga frin 70.000 man nu till inte
mindre &n 120,000 &r 1953, - Hértill kommer marinflyget, som skall uppnéd 10
divisioner lancaster f&r ubdtsjakt och 12 divisioner D B Venom fdér hangar-
fartyg.

Om detta program genomfdres har franska flygvapnet inom kort &tertagit
sin stormaktsstdllning och avsevirt distanserat det svenska, som dnnu réknas
framfoér det franska i friga om krigsflygplanens antal. Den nya 5-A&rsplanen
medfor en vidlbehdvlig stabilisering och Okade mojligheter att planera for
framtiden,

Norgka ingenjértrupper bygger fl rék. (Mil Orientering 17/50)

Norska Inftfdérsvaret har med norska ingenjortruppernas hjdlp 14tit byg-
ga ett flygstrdk - 1100 x 40m - vid K1l an ten i Hallingdal (omkr
200 km ostnordost Bergen). Strdket &r avsett som nddlandningsplats for mili-
tdrt och civilt flyg, och som Gvningsflygfdlt under norska flygskolans vin-
terdvningar.

30C man ingenjértrupp med modern utrustning (6ver 10-talet stdrre och
mindre jordskrapor m m) deltog i arbetet, som gick med amerikansk fart och
slutférdes pd 10 dagar i augusti 1%50. Det var rdjning, springning, driéne-
ring och planering som d& utfdrdes, Sommaren 1951 skall arbetena fortsittas,
bl a med ytbehandling, besfining m m, De redan utforda forsvdrades &tskilligt
av stark nederbdrd och hdg grundvattennivd, men gav kanske just dirfsr ménga
virdefulls erfarenheter, inte minst ur tekniska, utrustnings- och Gvnings~
synpunkter. '

Danskarnas Thunderjet~férstirkning. (Folk & Vaern nr 2/51)

Det danska flygvapnet skall - enligt tidskriften "Propel" - tillika
med en del andra vidsteuropeiska lénder under 1951 tillfdras ett antal rea-
Jaktplan typ Repubdblic F -84E Thunderjet. "Propel" uppger, att
det t v ror sig om 40 plan, avsedds for 2 divisioner. - En del data m m om
"Thunderjet" &terfimns i s#rskild notis sid 148.
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Ett exemplar av det
engelgka, tvdmo toriga rea-
bombplanet Canberra, som
skall provas av USAF,
flégs i februari d.A.
frdn Aldergrove (Nordir-
land) till Gander (New-
foundland). Tiden - 4 tim
37 min - &r god for nytt
atlantrekord i riktning
védst . Medelhastighe-
ten blev 7 1 0 km/tim
och flygningen utfordes
under stdrre delen av fér-
den pd 14 km h3jd.

Ett inofficiellt,
tamligen féarskt, nigot
bédttre rekord sattes den EFTER ATLANTFERDEN.
31/1 1951 i riktning

ost aevamerikanen Bl a i r, som under flygning Idlewild, N.Y., USA,
till London Airport (Heathrow) i Storbritannien, en distans av 5,500 km pé

7 tim 48 min, med ett Mustang-plan typ F-51 C, med hj&lp av en kraftig med-
vind om 200 km/tim, nddde en medelhastighet av 7 2 0 km/tim., Flyghdjd Sver
12 km, - B, r - gskrev F 1 i gh t den 8/2 1951 - en 41-&rs man, angtdlld
som trafikflygare i P.A.A, Han har 17,500 flygtimmar och ddrunder flugit

over Atlanten omkring 400 géinger, Sitt Mustang-plan kopte han for 25.000 dol-
lar, Det har i planet inbyggda extratankar, som rymmer bensin for 8.000 km
flygning utan landning.

BLALR NATTLANDAR FA LONDON AIEPORT MED SIil MUSTANG

Tyvérr kontrollerades inte tiden av officiella tidtagare frédn F.A.IL.
Fdrden kan alltsf inte betecknas som nytt, officiellt rekord. Hade s& skett,
hade det gamla rekordet pd 20 tim 29 min, satt &r 1937 med ett 2-motorigt
Lockheed Electra-plan, blivit eftertryckligt slaget.

Efter krigsslutet har - skrev Aeroplane den 9/2 - en hel del
inofficiella rekord omtalats. De har i allminhet satts av civila trafikplan
i reguljir linjefart. Det bidsta av dessa forefaller att vara den tid p8 8
tim 55 min, som noterades den 22/11 1949 for en Pan American Airways” Stra-
tocruisger.

U flygplanangkaffningar., (Aeroplane 16/2 51)

Amerikanske flygministern Finle tter meddelade nyligen att sé
gott som hela, eller c:a 99,5 % av 1951 4rs budgetanslag till flygvapnet re-
dan placerats i det uppbyggnadsprogram, som avser att &ka antalet amerikan-
ska flygflottiljer (groups) till 95 .

Betriffande det fré&n England kopta, engelska bombflygplaret C a n -
berra B Mk 2 kommer det troligen att sittas in som allvider-jaktplan
(all-weather intruder), om man beslutar inkdpa det, och det kommer i sd fall
att byggas av Glenn Martin-firman. Northrop F-89 "Scor -
pion" < tillverkningen pdskyndas, sedan detta flygplan visat sig vara
Lockheed F-94 Sverligset som nattjaktplan (allviiderplan). Bombplanet
Boeing XB-52 lovar gott: tvd protoiyper ir under byggnad och en
av dém kan vintas vara i luften inom en inte alltfor avldgsen framtid.
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Republic F-84 E Thunderjet i Korea. (Av Week 22/1 51)

Typen insattes i fronttjdmst den 7/12 1950. Den har sedan dess utfirt
dtskilliga goda prestationer under de i Korea r8dande, besviérliga férhdllan-
dena i avseende p& sAvil strid som underhdll, P4 17 dygn utforde en F-84-
flottilj 700 féretag ( = omkr 41 pr dag), med Sver 1400 tim flygtid under
egentliga stridsuppdrag.

Vid attackforetag lastas F-84:an bl a med 4-8 st 13 cm raketer, 2 st
250 kg-bomber, 1800 skott l3-mm~ammunition samt toppfyllda vingspetstankar.
27. eskortjaktflottiljen, utrustad med F-84 E, har bl a haft fullt upp att
gora med att anfalla nordsidans batteristdllningar, stridsvagnar, troar,
tunnlar, lastbilkolommer och trupper.

Planet har visat sig t&la 4tskilligt., D4 rapporten skrevs hade inte ett
enda F-84-plan gdtt forlorat. Ett rullade vid landning p& ett "flygstrék" i
fréimre stridslinjen over banana slut och Over en stenhdg, men klarade sig
likafullt utan skada pd landningsstdllet - blott en buckla p4 en dykbroms-
lucka uppstod. Ett annat fick under flygning ett kmytnivstort hal i stabili-
satorpartiet till f51jd av skott frdn marken, samt andra hil i kropp, motor-
klédsel och avgasror. Bdda planen kunde fortsitta sina uppdrag.

Bagtjénsten i Korea miste bedrivas under enklast tdnkbara forhAllanden.
Flygplanen parkeras ute i1 leran. De fryser fagt under nédtterna eller sjunker
ned i dyn under bogsering. I bdérjan, imman man fAtt fram for bastjinsten be-
hovlig materiel var forhdllandena sidrskilt svdra och uppfinningsfdrmigan
hos personalen sattes ofta p& prov.

Red Ufl anm: - F-84 &r det jJakt- och attackplan, som i mycket stort an-
tal kommer att ingd i det flyg, vilket nu hdller p& att byggas upp i Vist-
europa, Se #dven notisen sid 148 om F-84 E till danska flygvapnet.

N,A, B-45 Tornado orea, (Skywriter 5/1 51)

USAF meddelade i borjan av 1951, att North American B-45 Tornado har in-
satts i striderna pd Korea. - Nirmare om B-45 se Ufl nr 2/1951, s 72, Red
Ufl anm.

L Pt B S R e P e e R A e e

"Flygpoikarna" har fatt gitt nam.

"Flygpo jkarna" blir namnet p4 de ungdomliga deltagarma i flygvapnets
nya vinterkurser for flygintresserade pojkar mellan 13-19 &r, som bsrjade i
oktober 1950 och nu pigédr vid elva flottiljer samt i Stockholm, Nammet har
framkommit som resultat av en av flygvapenchefen utlyst pristidvling bland
pojkarna och flygvapnets personal. Segrare i nammpristdvlingen blev Ungdoms-
avdelningen vid Ostgdta flygflottilj pd Malmen, som gemensamt sént in det
segrande namnet, Priset utgjordes av en modell av en J 29, - Antalet flygpoj-
kar &r nmu omkring 1,000, och till nédsta arbetsédr vintas verksamheten &ka
ytterligare,
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Ingenjdr Kjell Wickman, FF/Mel: -

GYROINSTRUMENTEN
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OCH MATERIELFELEN,

For ?Agon tid sedan startade en flygforare med J 21 ( utrustad med kurs-
horisont™/), f8r att Sva molngenomging med hjilp av radar. D& han befamn sig
pa c:a 7 km héjd 1 moln pAbSrjade han en brant glidflykt. Vid ett tidigare
flygpass hade det visat sig, att ldsning av kurshorisonten endast i undan-
tagsfall erhSlls d4 l&skmappen intrycktes. Foraren ville dirfor prova lésan-
ordningen och gjorde ett antal 18sfdrstk under planén., Han fick d4 klart for
sig, att ldaforloppet endast pigick s& lénge ldsknappen holls intryckt. S&
fort l&4sknappen sliipptes frigjordes gyrot &nyo. - Normalt erfordras endast in-
tryckning under det korta moment, som behSvs for att f4 l&dsreliet att sl4 till,
varefter ldsningen fullbordas automatiskt.

Foraren konataterade alltsd, att ldssystemet inte fungerade riktigt, men
eftersom gyrot efter alla 14sforsdk forblav frigjort var det ju bara att fort-
sitta instrumentflygningen p4 kurshorisonten, memade han. D& planet, fortfa-
rande i moln, befann sig pd c:a 4500 m hdjd blev foraren beordrad att utfdra
en 360° vinstersving under dykning. Han svingde, men efter c:a 90° svidng gick
horisontbalken upp i neutralliige. En hastig blick p4 Svriga instrument sade
féraren, att planet 14g mer eller mindre i rygglige under kraftig dykning.
Han rétade d4 upp planet ur det onormala liget med hjilp av grundinstrumen-
ten, avbrot radarinflygningen och gick ner och landade, - Vad var dA orsaken
till att Svningen mlste avbrytas och till ett flyglége, som p& ligre hijd ha~-
de varit mycket riskabelt?

Den undersckning av kurshorisonten, som utfordes, visade, att en ledning
i l4erellet hade brustit samt att ldsknappen var bristfiallig. Reldfelet var
orsaken till att gyrot frigjorts sA snart lAsknappen sldppts. Kunde de nimnda
defekterna emellertid vara orsak till dan felaktiga horisontindikeringen? Ja,
indirekt, Det troliga Hr ndmligen, att gyrot vid ett eller flera av 1ldsforsi-
ken f4tt en atst av l4smekanismen och sedan intagit ett felaktigt lége. Balk=-
rérelsen, som uppstod efter 90° gving, blir didrigenom forklarlig. Hiéndelsen
visar tydligt, hur farligt det kan vara att flyga efter ett instrument, som
inte 1 alla avseenden fungerar oklanderligt.

m darf dr att, om ett u 8 cke e ingtrument, felet o-
llkorl n 11 Hr innan an fl ing fore om kan krdva in-
airupentets medwerkan!

Om felet upptécks i luften, bor resten av flygningen utféras u t a n
att det felaktiga instrumentet anlitas., Ar detta inte mdjligt, méste flygfio-

raren hela tiden vara beredd pd att indikationerna kan vara vilseledande.

Var orsaken till det intriéffade alltsd ett rent materielfel? Nej. - Hade
féraren haft klara begrepp om gyroinstrumentens egenskaper, s& hade han be-
handlat kurshorisonten annorlunda och d4 aldrig rdkat ut for det nu intréffa-
de. En del klarliggande av gyroinstrumentens natur kan vare pi sin plats i
detta sammanhang.

N"Kurshortlsonten drett gyroinstrument, som innehiller en
kompassindikator och en kursvlsare.
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Prineipen hos ett gyroinstrument d&r den, att man ldter gyrots
axelriktning tjina slsom referens vid fagststillande av flygplanets f 1 y g-
1 4g e (horisontgyro, kurshorisont), resp for dess k u r s (kursgyro),
och/eller som s t abilisator for nigot speciellt, kurskénnande
organ (kurshorisont).z) Ett gyro har ju som bekant egenskapen att vilja be-
hilla sin axelriktning ofdr#ndrad i rymden. Eftersom gyrot #r kardanskt upp-
héngt, bibehdller det ocksd sitt lége i rymden, oberoende av hur flygplanet
vrider sig kring sina axlar,

Av konstruktiva skdl #r dock i allmiénhet mdjligheten att luta flygplaneht
i sid- och liéngdled, utan att gyrot rubbas, begriénsad till vissa maximala
vinklar., Overskrides dessa kan gyrot bli skadat. Gyroinstrumenten brukar ddr-
for vara forsedda med en l&dsanordning. D4 man ldser ett sddant instrument,
tvingas gyrot av ldsmekanismen att inta ett visst normallige i forhdllande
till flygplanet, varefter det kvarh8lles dédr, tills frigdring sker. Gyrot &r
alltsd i 14st tillstdnd fixerat vid flygplanet, och samtidigt best#mt till
sitt ldge i rymden av flygplanets lége.

Instrumenten dr sd konstruerade att de, d& gyrot ir l4st, endast vid
planflykt visar riktiga vidrden. Eftersom gyrots axelriktning efter frigdring-
en bestdimmes av flygplarets lige i frigoringsdgonblicket, forstdr man darfér,
att flygplanet vid frigdringen mlste hdllas i planflykt. lakttages inte denna
regel blir instrumentet otillforlitligt. Visserligen #r gyrot utrustat med
sddana anordningar, att det i dylika fall automatiskt scker sig tillbaka till
ritt lége sd smdningom, men innan detta fdrlopp #r fullbordat kan firaren ha
behovt anlita sitt instrument. Somliga instrument, ddribland kurshorisonten,
har en lodsdkningsanordning, som inte verkar om gyroaxeln lutar mer &n 8° i
sidled.

Vid den flygning som relaterades, gjorde fdraren 14sfSrsdk under brant
plané., Aven om lissystemet hade fungerat oklanderligt skulle gyrot ha bi-
bringats ett felaktigt lége. Gyroaxeln skulle némligen av ldsmekanismen ha
vridits sf att horisonten visade plan f1lyk t under glidflykt med den
dykvinkel, som anvindes i frigoringsdgonblicket. Horisontindikatorns s&vil
som kompassindikatorns och kursvisarens utslag hade dven d& blivit hdgst o=
tillforlitliga, eventuellt med obehagliga Overraskningar som foljd.

Kom dérfor ihfg: - ett gyroingtrument frigore luf ten all flyg-
planet ligga i planflykt?!
Om man under flygning av n8gon anledning misstiénker, att gyrot intagit

ett felaktigt ldge, skall man l8sa instrumentet och didrefter frigdra det
under planflykt.

Fore avancerad flygning skall alla ldsbara gyroinstrument alltid l4sas
manuellt, &ven om anordningar fimns for antomatisk ldsning. Gyrot skadas niém-
ligen alltid mera vid automatisk ldsning én vid mamell, &ven om skadorna in-
te kan jémforas med dem, som uppstdr under avancerad flygning med oldst gyro.

K, W-n.
Pupoljev Tu-10 — nytt ryskt reabombplan (attackplan). (Folk & Vaern nr 2/51)

Tupoljev har konstruerat ett nytt 2-motorigt reabombplan (attackplan),
kallat Tu -1 0 . Dess motorer lar ha 1814 kp dragkraft vardera och skall
- ge planet en maxhastighet av omkr 860 km/tim. Bevipningen utgdres av en roér-
lig 20 mm akan - i stjdrttorn - och 2 fasta 20 mm akan i vingens framkant,
Bomblasten ldr vara omkr 2,% ton, flygstrédckan 3,200 km, Planet skiljer sig
frédn Tu-2 och Tu-4 bl a ddri, att det har enkelt sidroder.

2) Vi bortser hirfrin svingindikatorn (girindlkatorn), som arbetar
after en annan orinclp,
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lani txi roduktionsstegringen. (Av Week 8/1 51)

Prots en planerad 5-dubbling av 1950 &rs flygplantillverkning nér man
#ndd inte p& lé&ngt nir upp till krigsdrens produktionssiffror. Nedan nigra
Jéimf8rande siffror.

1950 19 milj kg flygplan 1943 380 milj kg flygplan
1951 95 = T 1944 550 o W
1942 158 s 1945 300 s Ay

Inom industrien anser man att mer Hn en 3-dubbling inte #r mdjlig. Den
reserv man har i alla nedlagda flygplanfabriker uppviges av att ett modernt
krigseflygplan ir en mycket mera komplicerad produkt nu #n for 10 -4r sedan -
(antalet arbetstimmar per plan har mer #n 4-dubblats) - samt av den rddande
knappheten p4 material och bristen p& kvdlificerad arbetskraft. - Antalet
angtillda inom flygindustrien viintas ha stigit till 500,000 el mer vid mid-
sommar 1951 (256,000 i juni 1950). De flesta foretagen har redan infsrt 48-

. timmarsvecka.

Den snabbhet, med vilken de militlra myndigheterna sluter kontrakt om
leveranser till flygvapnet ir en mycket viktig faktor. Det drdjer emellertid
dsa 9 minader imman miljardanslagen i 1951 Ars budget (bl a 10,2 miljarder
dollar f6r flygplananskaffning) avshtter synliga spdr i produktionssiffrorna.

Kanadag flygindugtri, | (Aeroplane 2/2 51)

Flygindustrin viéntas bli landets storsta industri. Antalet ddri anstill-
da kommer endast att Yvertriiffas av jhrnvigarnas personal och av Kanadas ci-
vila statsanstdllda., F n &r bilfirman Ford Motor Co of Canada den storsta
industrin, med en personalstyrka pd 15.000 man,

Flygplan- och motorfabrikerna sysselsiitter i dag 13.000 man (9.500 fore
Koreakriget) , men enbart Avro-firmans Kanada-bolag avser att anstdlla ytter-
ligare 5.500 man under de 18 nirmaste minaderna. De flygplan, som framfdr
allt kommer att byggas i stora serier, dr Avro Canuck och N.A, Sabre jakt-
plan samt D H Chipmink (skolflygplan), dessutom ett mindre antal transport-
plan typ D H C-127 Beaver, fir USA, Motortillverkningen kommer att koncentre-
ras pd reamotorn Orenda.

=65 maggtillverkag i USA, (Press febr 51)

Wright Aeronautical Corp #r i férd med att pdbdrja en motortillverkning
efter ett program, som man icke sett maken till varken i USA eller anmorsti-
des, USAF har besgtiillt J-65 (licensbyggd Armstrong-Siddeley Sapphire) for 1
miljard dollar (nira 6 000 millioner kromor). Firman Wright har helt stdllt
in sig p4 demna tillverkning, Dess samtliga, tidigere bestillningar péd
kolvmotorer har dverli&tits pd bilindustrin. '

For att f4 produktionen snabbt iglng &versidtter man inte de engelska
‘métten pd gingor m m, utan behdller dem, trots de kostnader och olégenheter
 detta medfsr (England och USA anviinder béda tum, men mAtten skiljer sig ni-
got) .

J=65 kommer att forses med efterfdrbrdnning, som ger motorn en total
dragkraft av 4.335 kp. Det &r likviil inte den stérre dragkraften, som fdran-
lett amerikanarna att massproducera Sapphire, utan snarare motorns liga bréns-
leforbrukning, som #ér ligre #n négon amerikansk reamotor med samma dragkraft.

Matador - en amerikangk 800 km-robot. (Av Week 9/1 51)

Bnligt f6rljudande har flygvapnets Air Materiel Command givit Martin-
firman order p4 tillverkning av en "800 km-robot", kallad "Matador". Siffran
800 km ir hir samolikt rdckvidden, eller mdjligen hastigheten. Matador &r
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ett flygvapnets projekt och har tidigare haft beteckningen MX-771. Dess be-
teckning nu &r Y S S M (X i "MX" betecknar prototyp, Y i "YSSM" geriepro-
duktion, SSM = Super-Sonic Missile). Matador viiger omkring 7 ton och berik-
nas vara i tjdnst 1952,

epubljc F-8 e lan - ra data. (Folk & Vaern nr 2/51)

Republic F-84 'Thunderjet' Hir ett av dgonblickets allra hista reajakt-
plan, Detta bevisades bl a vid en amerikankk Svning i anfall pd USAss stra-
tegiska bombplan B-36, dir F-84 var Gverligsen bAde det berdmda F-80 Shoo-
ting Star-planet och wirldsrekordinnehavaren N,A, F-86 Sabre (1080 km/tim),
Det H#r inte nog med att ett jaktplan kan flyga snabbt, det mAste ocksid ha
goda maniveregenskaper och helst ocksd 14ng flygstrécka., Thunderjet uppfyl-
ler dessa krav,

Forsta P-843an f16g den 28/2 1946, Den andra uppnidde i sept samma Ar
983 km/tim vid Muroc, USA, vilket endast var 8 km/tim simre &n divarande
viirldsrekord, satt med Gloster Meteor IV. Sedan dess har ett stort antal
Thunderjet levererats till USA:s flyg, i stdndigt forbiittrade modeller, Den
nyaste typen ir F-84 F (tidigare kallad YF-96 A), med en maxhastighet av
over 1000 km/tim, (1186 km/tim enl senare uppgifter och med Sapphire-motor -
Bed Ufl anm), Den Hr - skger Folk & Vaern - Enm inte i aktiv tjknst,

Den 22/9 1950 gjorde dverste Schilling, USAF med en F-84 den forsta non-
stopflygningen i reajaktplan dver Atlanten, Tid 10 tim 1 min, "lufttankning”
under fHérden, pd omkr 8 km hdjd, utférd under hastigheter viixlande mellan
360 - 400 km/tim, _

F-84 E, det danska flygvapnets typ, ir den nist nyaste och den, som se-
nagt insatts i aktiv tjinst vid férband. Motorn, en Allison J-35-A-17 med
2270 kp dragkraft, kan bytas pA 50 min, Planet &r beviipnat med 6 st 12,7 mm
akan och kan medféra ett vixlande antal raketer och bomber - upp till en vikt
av cia 2040 kg. Ett vanligt alternativ br 32 st 12,7 cm raketer och 2 st
(29,5 cm) "Tiny Tim", om vardera 544 kg vikt. (jfr U £ 1 1950, s 336).

Om l4ng flygstridcka onskas, utrustas F-84 med 4 extra drivmedelstankar,
2 pd vingspetsarma och 2 under vingen, en pid var sida av kroppen. Flygstrio-
kan blir d4 omkr 4.000 km, - Foraren skyddas av pansar. Katapultstol finns,
Planets dvriga offentliggjorda da ta och prestanda GHr:

spinnvidd 11,4 m maxhastighet dver 965 km/tim

léngd 11,6 » praktisk topphdjd &ver 13,7 km,

flygvikt (F 84 B)~9 ton flygstrlcka (beddmd) 1500 km.
Douglag XF4D reajektplan. (Press febr 51)

Btt jaktflygplan typ Douglas XF4D, kapabelt for 8verljudfart, har nyli-
gen provflugits. Planet har deltavinge. Drivkraften ir en reametor typ Wes-
tinghouse J-40, dragkraft normalt 3400 kp, med efterbriéinning nira 5000 kp.
Anmérkningsvérd 4r planets goda stigférmige, 4550 m/min {vid havsytans nivd).
XFAD &r konstruerat med tanke pd att fA fram en jaktplantyp, som efter mycket
kort varsel kan vara klar att uppte strid pd hég hsjd. Flygtiden &r kort,
endast 25 min, Start med katapult,

Percival P=56 — nytt skolflygplan for RAF. (Flight 23/2 51)

RAF har till ett av sina skolflygplan fOr grundléggande flygutbildning
utvalt Percival P-56. Planet har en 500 hk Alvis Leonides stjdérnmotor, &r
2-gitsigt (sida vid sida) och har fullstdndig radioutrustning. Motorstyrkan
ir anmirkningsvdrt stor for ett flygplan anviént fér forsta utbildningen, I
slutet av 1952 kommer P-56 att biérja ersiitta det nuvarande -planet Prentice.
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VAD VET DU OM DIN OSF?

1. Vad skall Du anmila till "fyl" efter landning pAd frimmande flygplats?

2. Ett flygplan skall flyga i nedsatt sikt F 7 - F 17 (2:a kvadranten),
Vilken Br ldgsta tilldtna flygh6jd?

3. Vad d&r lagsta hojd for overflygning av St. och L. Karlsd under tiden
april - juli?

4. Nir skall bestick foras?

5. Vilken &r den hogsta flyghdjd, som fir anvéndas vid morkerflygning for
for flygplan utan syrgas?

Svar se sid 150.

¢S A Xk rIoN I s8Il Ll B
En grupp om 5 jaktplan frédn amerikunska flottbasen Guam i Stilla Ocea-
nen forlorade under en dvningsflygning orienteringen p g a diligt vidder, var-
vid 4 av planen tvingades att ndédlanda i havet, sedan brénslet férbrukats.
De hade under Odvningen av en kraftig NO vind forts ut over havet SV om Guam,
Forsta meddelandet om att gruppen var i sviArigheter erh6lls p& Guam genom
att man avlyssmade radiotrafiken fridn en av férarna. Nir det visade sig ndd-
vindigt att sdtta igdng rdddning, organiserades omedelbart spaning med flyg
och fartyg.

En jagare, som befann sig 50 sjomil N om Guam beordrades att gd till en
punkt SO om 6n dir ett av planen rapporterades ha nddlandat. 2 hangarfartyg
med sina plan beordrades till andra rapporterade mnodlandningsplatser och yt-
terligare 2 fartyg forenade sig senare med spaningsstyrkan. - De ndédlandade
planen var spridda inom ett omrdde frdn 9 - 65 sjomil frdn Guam i SV rikt-
ning. Kraftiga vindar och strommar férde planen mot SV.

Det forsta planet nddlandade k1l 1230 och upptécktes av ett spanande plan
frdn ett hangarfartyg kl 1630, Foraren togs upp av en jagare k1 1719, Han
upptécktes av ett riddningsplan, flytande i sin flytviist, just d4 han signa-
lerade med sin sista roksignal., Senare overfidrdes den réddade till hangar-
fartyget med helikopter. - Gruppchefen nddlandade kl 1245 och upptacktes kil
0425 pA morgonen, mycket utmattad men i Svrigt oskadad. Upptédckten gjordes i
morker av utkiken pd en av de sikande jagarna, DA fartyget passerade c:a
200 m frén den nddstédllde observerade utkiken svaga ljussignaler med en fick-
lampa, Fartyget lyckades sedan lokalisera och bdrga foraren med hjédlp av den-
nes signaler med ficklampa och visselpipa.

Ett tredje plan nddlandade k1l 1324 och uppticktes fridn en helikoptexr kil
1816, 13 min efter det helikoptern hade startat frdn hangarfartyg i nidrheten.
- Ett plan landade pd4 hemmabasen k1l 1315 och det femte planet nddlandade kl
1330 och kunde inte &terfinnas.

I skildringen av rdddningsaktionen meddelas, att de nédlandade planen
sjonk néstan omedelbart i den grove sjon, varigenom forarna inte fick till-
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Svaren p4 frdgorna sid 149 &r:

1. Flygplanbeteckning, landningstid, startplats, ur flygsikerhetssynpunkt
anmirkningsviirda iakttagelser samt uppgifter anglende védret,

2. 1050 m, Ligsta hojden i kvadranten, 450 m, f&r inte anviindas, endr flyg-
hojden skall vara mer kn 300 m dver terringens nivl,

3, 2000 m.

4. Vid flygning utanfdr niérzon i nedsatt sikt och Over slutet molntécke
samt vid flygning utomskdrs skall bestick foras i flygplan, i vars be-
siittning flygspanare eller flygsignalist ingdr.

5. 1500 m.
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KLIG RADDNINGSAKTION - Fortg fr sid 149,
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fille att klargdra sina livbdtar. Dessa satt tydligen fast 1 fallskiérmsselar-
na, Flygarma holl sig ddrfér flytande med hjidlp av flytvdstarna. - Vidare
uppmiirksamnar rapporien speciellt den utkik, som i morkret siktade de svaga
ljussignalerna frin en forare, d& jagaren passerade pd 200 m avsténd.

Under 16 timmar i hérd sjo, flytande pd flytvdsten, hade derme forare
vid ndgra tillfdllen tidigare sett spaningsstyrkan passera strax i ndrheten.
Utkiken pd jagaren fick omedelbart 30 dagars extra tjinstledighet som beld-
ning fér sin pdpasslighet, som under rddande férhdllanden var en prestation.
I spaningarna deltog omkr 100 plan och 5 fartyg.

Red Ufl anm; - En sd lyckad réddningsaktion som denna, vid vilken 3 man, som
f16t pd havet i flytvistarna kunde upptédckas av spaningsorganen, torde vara
ganska sdllgynt i réddningstjdnstens historia, Mojligheterna att hitta en-
staka karlar flytande i flytvistar, midnga timmar efter en relativt osiker lé-
gesuppgift meddelats, midste tyvirr beddmas vara smi, Héndelsen intr#éffade fo-
re Koreakrigets utbrott.

PR 3 3 P 3 P 3§ 3 3 P Pt T o P Rt e R R e

utlandsnylt: Fortg frén gid 143,

"Rygsland har atombomber", (N Y Times 3/1 51)

Dean, chef for amerikanska atomkommigsionen, f&llde nyligen ovan cite-
rat yttrande, i samband med en friga om ryssarna verkligen privade sddana
sommaren 1949. President Truman sade niémligen samma host, att det hade varit
en "atomexplosion" i Ryssland, men hLan sade inte att det varit en bomb. Ex-
perter anser emellertid, att det var en bomb,

Dean nekade att svara pd, om USA kénner till antalet atombomber i Sov-
jet. En inofficiell berskning av Amerikas innehav av dylika bomber &r 700 st.
Nér D, utfridgades, om president Truman har beordrat atomkommissionen att le-
verera bomber till krigsmekten, svarade han, att han inte anslg sig bSra be-
svara frigan,
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Sd gick det till!

Fackred: Studiecentralen

E N B ERATT®TIOGATD I %.8
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Slaget i Filippinska sjén den 19-20 juni 1944 g#dllde avgdrandet huruvida
amerikanarnas 4 dagar tidigare pAborjade landstigning pd Saipan i Marianerna,
avsedd att bli bas i bombkriget mot Japan, skulle lyckas eller inte.

En betydande japansk flottstyrka, med bl a 6 hangarfartyg, gjorde en
framstot for att med sitt flyg sl4 tillhaka de amerikanska sjdstridskrafterna
och dérmed isolera de landsatta marinkdrtrupperna. Amerikanerma hade bl a 15
vanliga hangarfartyg under amiral M i t s ¢c he r Jimte 11 eSkorthangarfar;
tyg. Den 19 juni utkimpades tvd drabbningar i luften mellan de bAda sidornas
hangarfartygsflyg Over Guam, dir japanerna sdkte mellanlanda, och degssutom ett
over de emerikanska fartygen, som utsattes for ett massanfall, 400 japanska
flygplan nedskots denna dag mot 26 amerikanska, ett klart utslag pd, att kva-
liteten gAtt ned hos de japanska flygarna,

" Hotet mot landstigningsfdretaget syntes avvidrjt, men den amerikanske
flottchefen ville inte ndja sig bara med det. Han ville ocksd forfsélja och
sinka de fientliga flytande flygbaserna - hangarfartygen - s& att verkan skul-
le bli mera bestdende. Forst pd kvidllen den 20 juni var den japanska flottans
lége faststdllt, 800 km vdster om de amerikanska hangarfartygen. Inte desto
mindre sindes 200 flygplan ivig fOr att gora det bista mojliga fore mdrkrets
inbrott, och med risk att de pd grund av bensinbrist eller navigeringssvéd-
righeter inte skulle lyckas Aterviinda.

Attackplanen fann sina mdl i skymmingen och anf©ll dem i 40 min, med re-
sultat att ett hangarfartyg oéh tvd tankfartyg sinktes medan ett slagskepp
och 4 hangarfartyg skadades. Dagen innan hade ett hangarfartyg sinkts av en
ubdt, varfor nu intet brukbart hangarfartyg dterstod for japanerna, Fram-
géngen blev alltsd stor, men priset var ocksd hogt. Av 200 startande flygplan
dtervinde i mdrkret blott 100 - av de 100 Ovriga sk&ts 20 ned och 80 nddlan~
dade i havet, 90 % av de nddlandade besdttningarna kunde dock biérgas, en tri-
umf for rdddningsorganisationen.

Japanska flottan repade sig aldrig efter dessa forluster, sdrskilt per-
sonalen kunde svérligen erséttas. Amiral Mitschers flygare hade vunnit en av-

g0rande seger.
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KANNER DU IGEN DEMZ? - Ldgning avu ften 120,

C. STRIDSVAGNAR,

Nr | Stridsvagn Beskrivning

X 7| SAY m/43 Fast dverbyggnad, kanon monterad i kula i frontpansa-
' Svensk storm-| ret, rekylcylinder ovanfor eldrdret.
artilleri- Yikt: 12 ton,

vagn
X 8| Pvkv m/43 Fast Sverbyggmad utan "tak". Kanon i'kula"i frontpan-
Svensk saret. Lvksp t v i dverbyggnaden,

vansarvérns- | Vikg: 23 ton,
kanonvagn
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A, FLYGPIANBILDERNA 1-5,

Nr Fpl typ Begkrivning

1 | De Hayilland | 1-motorigt reajaktplan, Midvingat, Spolformig central-

Yenom I kropp, utskjutande framfor och bakom vingen, Utfyllnad
baktill, Forarhytt l4ngt fram. Dubbla, j&mntjocka
stjirtbommar. Pilformig vinge, med rak bakkant, Smi,
spadformiga stjértsidplan, Stjdrthdjdplan nidgot upphdjt.

2 | North Ame- l-motorigt reajaktplan, Ligvingat. Ndstan jémntjock
rican F-86 D | flygkropp. Droppformig huv framfér vingen., lLuftintag
Sabre under radardom i nosen, Litet Sverhéng p& utblBsnings-

roret bak, Pilformig vinge, tvdravskurna spetsar.
Stjértsidplan hogt, sluttande, med tvHravskuren topp
och rak utfyllnad., Pilformigt stjérthdjdplan,

3 | Republie l-motorigt reajaktplan, Midvingat. Pilformig vinge.
F-84 F .Runt luftintag i nosen. Pilformigt stjdrthojdplan, Spol-
Thunderjet formig flygkropp.

4 | Fairchild 2-motorigt propellerfpl., Hogvingat. 2 st spolformiga
C-119 stjértbommar. Centralflygkropp, sektion fyrkantig. Flyg-
Packet kroppen utskjutande lingt framfdér och bakom vingen.

Dubbla, sockertoppsformiga stjirtsidplan,

5 | Jak 1 l-motorigt reajaktplan. Midvingat. L&ng framdtsluttande
nos med luftintag. Vingar starkt avsmalnande mot spet-
sarna, Markerat steg pd undersidan i hdjd med vingens
bakkant, Droppformig huv mitt p4 kroppen, mitt Over
vingen. Hogt, triangelformigt stjdrtsidplan,

B, FARTYGSBILDERNA I - II,

Kr Fartyg Begkrivning

I Viktaren Fristfende, smal skorsten, lutar nigot akterdver. Bryg-

svensk ga av normal storlek, i tvd "vaningar". P4 frimre brygg-

minsvepare kanten om babord en sjdkortsldda, kan i vissa fall gy-
nas pd ganska stort avstdnd, d4 den kastar skugga pd
bryggfronten, TvA pAlmaster, en akter bryggan och en
mindre, nira akterstiven, Iutande fér- och aktersthvar,
steg 1 dickslinjen vid bryggan, akterskepp (frdn skor-
stenen) utan dverbyggnader. Tv4d ldtta pj, en pd backen,
vdl synlig, och en ett stycke akter skorsten, i allm
ej skonjbar pd avstdnd.
Begtyckn: art: 2-75, 2-25. Depl: 310 ton.
Dim: 52 x 6,0 x 2,8, Fart: 23 knop.

II BO l-typ En liten, sml skorsten akter masten., Pyramidformad
rysk (ex brygga, byggd som torn. Enkel palmast med rd. Lutande
amerikansk) | forstiv, tviirskuren akter. Obruten ddckslinje, svagt

ubdtsjagare | sprdng. Bryggan Overgdr i en Overbyggnad, som gor att

akterdiick verkar belamrat. En lvapjds tydligt synlig
pd dbacken.

Begtyckn: art: 1-40, 3-20, Depl: 108 ton.

Dim: 34 x 5,6 x 2,1, Fart: 18 knop.
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Lasekretsen:

Pénrik E. Runold, F6:

REKRYTERING AV FLYGANDE PERSONAL

F8rf till nedanstdende inliégg i flygvapnets rekryterings-
friga, fénriken vid flygvapnet Er i c Runo ld, tillhdran-
de F 6, har tidigare medverkat i U f 1, bl a med den lidsvirda
studien " Robotfronten ger oss framti-
dens flygmotorer?" (Ufl nr 1/1951, s 35 ff),

Fodd 4 maj 1920 kom R., efter 1935 genomgfingen folkhogskola,
Ar 1937 i flygvapnets (F 2) tjdanst, 1947 klarade han sin student-
examen och blev efter avslutad officersutbildning fanrik 1949.

Som ként omkom han den 28 februari 1951 vid ett flyghaveri i
Ovre Norrland, i samband med skjutévning, till f&ljd av ett ving-
klaff-fel. Sdsom framgldr av det foljande inligget var R, allsi-
digt, icke enbart tekniskt intresserad. VArt flygvapen férlorade
i Eric Runold en god kamrat och en lovande, duktig officer, Heder
4t hans minne!

Ute bland de civila hor man ofta: - "Flyget har viil ingen svArighet med
rekryteringen. Som flygare soker ju minga pojkar!" - Ja, det kan ju vara rik-
tigt att det &r mlnga pojkar som gdker., Men yrket &r mycket specialbetonat,
med hoga krav, sivil fysiska som psykiska, och dessutom tror jag att det mis-
te finnas mer eller mindre medfddda anlag for flygning. Detta medfdr, att
gallringen inom flygaryrket blir mycket storre &n inom andra yrkesgrenar,
Hirav foljer att antalet antagna blir jamforelsevis litet.

For att f4 mera folk till flyget mdste en omfattande upplysningsverk-
samhet om flygaryrket och dess framtidsmgjligheter bedrivas., Skolornas under-
visningsplaner upptager numera ett antal timmar for s k yrkesvigledning for
de tvd hogsta klasserna i gymnasiet och realskolan, Har fér de pojkar, for
vilka yrkesvalet bdrjar bli aktuellt, ett ypperligt tillfdlle att inhdmta er-
forderliga upplysningar om olika yrken,

Men det rédcker inte att soka kontakt med ungdomen i dessa skolor, man
kan dir inte nd alla kategorier av ynglingar, som kan t#nkas soka till flyg-
vapnet. Jag tinker dA nirmast pd de med enbart folskoleutbildning. Att sdsom
det sker med de hogre léroanstalterna vdnda sig till folkskolorna med upplys-
ningar om flygaryrket tror jag inte #r ldmpligt, d& pojkarna dir &r i yngsta
laget. 1 detta fallet fAr man nog viinda sig till ideella foreningar o 4, t ex
idrotts—- och scoutorganisationer.
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Man kan ocksd viinda sig till ungdomsformedlingarna, dit just denna kate-
gorl av pojkar viinder gig. Men tyvirr har dessa ungdomsformedlare ofta inte
tillrécklig insikt om flygaryrket. De jimfdr gérna detta med vilken annan
fast anstillning vid krigsmakten som helst, dir det tyvédrr ofta #ir si, att
de flesta mlste Atergd till civil verksamhet efter nigra &r. Under sddana
férhdllanden rekommenderar de inte gérna anstdllning vid krigsmakten, d& ju
deras uppgift #r att skaffa framtidsplatser A&t pojkarna. En Skad kontakt mel-
lan flygvapnet och ungdomsférmedlarna skulle utan tvekan vara till batnad
fér alla parter,

Den rdtta metoden att oka rekryteringen dr sdkert inte att upptrdda som
nigon alags "propagandaminigter", Yrket skall inte rosas eller romantiseras,
ty den tiden &r for lénge sedam forbi, di flygaryrket omgavs av en hjdlte-
gloria. Nej, saklighet l0nar sig bdattre, vilket ocksd ett flertal ldrare,
rektorer och fordldrar tacksamt bekraftat.

En av de stdrsta stdtestenarna vid rekryteringen ér oftast fordldrarnas
negativa instdllning. Deras farhdgor for yrkets risker #r i de flesta fall
mycket dverdrivma, For att klarléigga de verkliga forhAllandena om haverifrek-
vensen och framtidsméjligheterna inom flygvapnet har fordldrarna inbjudits
att tillsammans med pojkarna #hdra foredrag och framstidlla frigor. Den omfat-
tande civilanstillningsutbildningen for de pojkar, som inte avser att fortsét-
ta inom flygvapnet #r s nystartad, att den utdt Enmu #r relativt okénd., Ef-
ter ett klarlidggande om denna utbildning har den mottagits med uppskattning
och stort intresse, inte minst av ldrare och fordldrar, Den mycket lockande
praktikanttjénstgoringen har ocksd ront stort intresse, och enligt min me-
ning torde den i hdg grad verka befrimjande pd rekryteringen,

En lamplig och sldende film att visas i anslutning till rekryterings-
féredrag saknas helt., De filmer, som nu i nodfall visas dr inte sldende. En
del &r t o m helt olémpliga enligt min mening (exvis filmer med autentiska
luftatrider). Speciellt féréldrar och ldérare reagerar mot dessa.

Jag tror man skulle vinna p& att spela inen kor t £ i 1 m (visnings-
tid 12 - 15 min), med avsnitt ur oliks utbildningsskeden och glimtar frén
tjéinsten vid forbanden. Man kan kanske tiénka sig tv8 upplagor, tillrdttalagda
for dels officersaspiranter, dels faltflygaraspiranter. Ett dnskemidl #r ocksd
att framgtilla filmer blde som ljudfilmwer och som stumfilmer, beroende pd
skolornas olika resurser i friga om filmapparater,

Rekryteringsfdredragen har omfattats med mycket stort intresse fré&n poj-
karnas sida, vilket ocksd bestyrkes av bl a den rektor, som efter ett sddant
féredrag yttrade: — "Ténk om vi ocksd kunde f4 pojkarna att lyasna lika upp-
miirksamt under en hel lektionstimme. Men sd ingdr ju heller inte Hmnet flyg-
ning i virt arbetsprogram!"

Ru.

Rittelse till Ufl nr 3/1951.

P& sid 108 under rubriken "Vad vet Du om flygstations- och werkstads-
tjénst?" skall 4, meningen i avaret pd friga nr 3 lyda pd foljunde shtt:

"Den allméinna delen, som kvarstannar pd flottiljen, innehdller ett 30-tal
verktyg, medan den speciella delen - med ett 20-tal verktyg - avses folja
flygplantypen (vid dennas ev 8verflyttningar till annan flottilj e a)".




156 1@?&!;535

sk GICK DET TILL: - DET TYSKA LUFTVARNET I SLUTET AV ANDRA VARLDSKRIGET.

En lv-medarbetare , som tecknat sig O t to Svoboda, har i en
artikel i "Flugwehr und -Technik" nr 7/1950 redogjort for vissa férhdllanden
vid tyska luftvirnsartilleriet i slutet av andra va.rldskriget Hir foljer
ett utdrag ur artikeln.

Tyska luftvirnet nddde sin higsta styrka i februari 1944, d4 det fanns
cia 2,600 tunga batterier, med sammanlagt 13.500 tunga pjiser. Vidare fanns
d& 1,600 medeltunga och lhitta batterier, med tillsammans o:a 21,000 pjdser.
I denna siffra Hr emellertid inte inrdknat lyftviirnet i hemorten och hjdlp-
luftviirnet, DHrtill kom vidare 450 strdlkastarkompanier, med c:a 700 stril-
kagtare, samt ungefir 100 ballongkompanier, med sammanlagt 2,400 spdrrbal-
longer. Svoboda ger sedan en jimforelse Sver totalbestiAndet av luftviirnspjhi-
ger, vid tre olika tidpunkter under "slutskedet". Kolumnen t v anger pjis-
slaget (kalidern), de Ovriga kolummerna antalet pjdser.

31/1 1945 18/2_1945 Slutet_ay appil 1945
12,1
s §g§g 27.759 17.645
3,7 cm m/18,
m/36, m/37 2.915
3,7 cm m/43 1.040
5, 7 i xX) 366 4.386 3.381
5 ¢ e 1 ST i At
S:a 20,644 22:142 21,026
8,8 cm m/ 18
/36, / 9.930 9.793 5.968
8,8 cm m/37/41 13
8,8 om q/4l 318 251 i
10,5 cm 1.902 1.097 964
12,8 cm 570 661 229
Sia 12,133 11,802 -1:222
Summa medeltungt
och l#itt luftvérns-
artilleri: 2211 43:941 28,279

Nedanstdende tabell anger antalet lv-pjdser, som den 19_april 1945 var
insatta till Berlins forsvar:

Ealiber: Antal piiser; Kaliber: Antal piser;
2 cm 316 8,8 cm m/37 293
551 o 123 8,8 cm /41 22
S:a 439 10,5 cm 55
- = 12,8 cm 24
S:a 394
Summa 1litt, medeltungt och tungt 1lv: 833 _pjdser.

Av det tunga luftvirnet var i Berlin alla 12,8 cm och praktiskt taget
samtliga 10,5 cm pjdser stationdra (en f6ljd av brist p& transportmedel)., Al-
la 8,8 cm pjédser m/41 och nistan alla 8,8 cm m/}? var didremot rorliga.

x) I kvadrupellavettage. xx) I dubbellavettage.
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Programmen for rustningarna
under det instundande budgetéret
ha nu bérjat klarna i flertalet
linder. Den 6 mars framlade den
brittiske flygministern sitt pro-
gram, varvid han omtalade att re-
germgen givit flyewapnet forsta
platsen i planen f6r den nu. pé-
glende upprustningen. - Forstirk-
ningen satt, sade han, denna ging
i ténderna och inte 1 svansen.
Jaktflyget ir redan starkare #n
det var 1939 och dubbelt s& starkt
som 1948, Nu skulle takten i
forstirkningen Gka avsevirt, och
reaplan av nya typer #ro bestill-
da i stort antal. Aven tunga rea-
bombplan dro bestillda men det
torde droja ett par &r ytterligare
innan de dro i bruk. Till dess
fir man ndja sig med den arbets~
fordelning som gjorts med ameri-
kanerna, d. v. s. dessa ta huvud-
ansvaret for bombkriget, Som
Ptaktisky” 'bombplan. har man
”Canberra” , som nyligen flog dver
Atlapten pi mindre &n 5 timmar;
denna typ skall t: o. m. goras i
USA. -Ett antal Canberrafér-
band kommer att sdttas upp med
borjan.i &r, bl. a. som stéd &t
trupperna pd kontinenten. Den
engeleka upprustningen  hélles
gnnu si linge tillbaka av att
motorindustrien, som har - forst-
klassiga typer, haft relativt lig
produktionskapacitet. Aven ma-
rinflyget 6kas med reaplan, och
nya hangarfartyg byggas. Att
det #r krafttag, som nu goras,
framgdr av uppgiften att flyg-
materielanskaffningen 1950 drog
55 milj. pund, men under 1951
berdknas kosta. 200 milj. och 1953
kanske 400 milj,

Den linge vintade expansionen
for det franska flygvapnet besldts
i augusti 1950 och &r i full ging
enligt en 5-drsplan. Ar 1953 be-
raknar man ha 25 jaktflottiljer
med tillsammans 1500 reaplan,
varav 350 av franskt mirke, res-
ten engelska -med ndgra ameri-
kanske inslag, Dirtill kommer
ett transportflyg pa 500 plan och
ett marmflyg pi 7 flottiljer. En
radarkedJa i nordost skall bli fér-
- dig i &r. Sélunda kommer Frank-
rike snart att &terta sin stor-
maktsstiallning i luften.

Det hollindska flygvapnet un-
dergdr en 10-faldig forstirkning
och skall 1854 omfatta 7 jaktflot-
tiljer. En del, av engelsk typ,
produceras inom landet, en del

\—_

LUFTRUSTNINGARNA

Av Sv. D:s flygmilitare medarbetare

erhilles enligt vapenhjilpen frin
USA.

Det norska flygvapnet vintas
ocksd bli avsevirt forstarkt, nir-
mast till en styrka motsvarande
4 4 5 gvenska flottiljer, huwvud-
sakligen jakt., En stor del av
materielen erhdlles utan ersitt-
ning frén USA.

Det dansk@ ﬂyg'vapnet hiller
ocksd p& att ta modern form och
kommer att omfatta ett antal rea-
jaktflottiljer med engelska och
amerikanska plan, Det svdraste
hindret hir liksom for flera mind-
re linder dr personalfrigan. Re-
krytering och utbildning av f6-

‘Tare och markpersonal dr inte si
‘ldtt, d& utvecklingen stitt stilla

i ménga. &r.
per USA till. :
* Det italienska flygvapnet far
omfatta 200 krigsflygplan enligt
fredsfordraget, Man &r som bist
1 fard med att skaffa moderna
jaktplan till detta antal.
Viastmakternas upprustning do-
mineras helt naturligt av USA,
som ju hédller p4 med mobilise-
ring av sin enorma krigspoten-
tial, Vad flygvapnet betriffar
skall man genomfora en fordubb-
ling av forbanden inom 2 &r. An-
slagen vixa avsevirt snabbare till:
f6ljd av de vildiga materielan-
skaffningarna av dyrbara kvali-
teter bade for- USA och dess allie-
rade. Anslaget till flygmateriel
var 1950 2 miljarder och vixer
1951 till 9 miljarder dollar. For-
svarsbudgeten har pd ett &r okat
frén 18 till 42 miljarder dollar.
Trots alla brister som under det
senaste kriget framkommit be-
traiffande armén, fir flygvapnet
den storsta andelen dven i den
nya budgeten, som ger over 40
proc. till flyg. Pengar spela dock
liten roll just nu, upprustningen
genomfores s snabbt det Gver
huvud taget dr mojligt och efter
linjer som tillimpades under det
senaste kriget. Det finns ocksa
skil till kraftatgirder; genom be-
slut av 1949, under den John-
gonska eran”, mnedgick antalet
krigsberedda flygplan i forsta lin-
jen till 3300 vid flygvapnet och
1200 vid marinen, fordelade pa
48 flottiljer, medan Sovjet be-
domdes ha 15 000 plan. Man rik-
nar nu med att redan 1 juli 1951
kunna mobilisera 100 flottiljer
inklusive nationalgardet och &v-
riga reserver. Flygmaterielplanen
upptar en anskaffning motsvaran-

Aven hiirmed hjil-

Sv' D
374 1841,

de 185 tlottiljer, vitket innebidr
ett stridsvdrde avsevirt storre dn
hos de 250, som man uppniddde
1944,

I den pigidende expansionen
16pa det strategiska bombflyget,
hemortens luftforsvar, det “takti-
ska” flyget for samverkan med
armén eamt marinens flyg paral-
lellt. De tidigare stridigheterna
om vem som skulle ha foretride
ha avblésts, sedan statsmakterna
oppnat kassaskrinet for fullt,

Flygindustrien, som forra aret
gjorde 3000 plan, beriknas nu
kunna leverera 8000 plan till
USA och Gver 1000 till allierade
under ett ar. Det ar med anli-

‘tande av-gamla fabriker frin kri-

get och i anspriktagande av bil-
industrien, som produktionern kan
stegras si snabbt.

I Canada har man ocksd vid-
tagit - kraftatgiarder for att stdr-
ka forsvaret. Flygvapnet skall
tredubblas och far Gver hilften
av forsvarskostnaderna. Bered-
skapsﬂottilier komma att sittas
upp i Europa for att medverka
i forsvaret dér.

Det ar sdlunda en sjudande
utveckling som pégér 1 friga om
vastblockets flygstridskrafter. For-
visso #r upprustningen intensiv
iven pd andra sidan jdrnridédn,
dir man soker bibehilla gitt for-
spriang och sin dominerande 6ver-
laigsenhet i luften pd Europas
kontinent.  Ndagra tillforlitliga
siffror dro dock icke tillgdngli-
ga. Helt sikert dro styrkeforhal-
landena sadana att det ryska
flygvapnet vid en allmin konflikt
skulle ge vastmakternas full sys-
selsdttning.

Intrycket av vistblockets upp-
rustning ar dock hoppingivande
sett p& ladng sikt. Sirskilt de
smé lianderna fi uppenbarligen
genom sina allierade l6sningar pa
sina problem, som de icke skulle
miktat med pi egen hand, av
brist pd ekonomiska, tekniska och
personella resurser.

Mot denna bakgrund av upp-
rustning 1 virlden kontrasterar
bjiart de svenska statsmakternas
instillning till det blygeamma for-
slaget om att fullfélja det sven-
ska jaktflygets forstirkning, var-
om de borgerliga partierna motio-
nerat. Ett bifall skulle medfra
en kostnadsstegring for forsvaret

av hogst 2 procent.
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VAD VET DU oM EN DEL TEKNISKA TERMERS BETYDELSE?

TSSO EmESERE =S S EEEEEESSES T

Fackredaktion: FS/U Svaren p& fr&gorna sid 128 &r nedanstdende:

l, Vida h&drdl0dning #&r lodmetallen missing och flussmedlet
borax., Detta som regel, men Hven andra lddmetaller kan forekomma.
HArdlddning fordrar hogre temperatur &n vanlig tennlddning.

o
L ]

Stroboskop &r ett optiskt instrument med vars hjdlp man
bl a kan bestémma en propellers varvtal (kontroll av varvrdknare),

3. Trebu-me jsel har en trekantig tapp 1 stdllet for den
vanliga mejselklingan. Tappen passar i ett motsvarande urtag i tre-
buskruvens skalle.

4, Poly-grip &r en tidng med stdllbar skiinkel och har ungef#r
samme anvindning som rérténgen.

5. Simmerring &r en tdtring av syntetiskt gummi eller ldder
och speciellt konstruerad for att hindra oljeldckning kring rote-
rande axlar (tstar dock inte for elja under tryck).

6. Fédgeltunga &r en fil med linsformat tvérsnitt (liknar
tungan hos en figel).

l. Oljandr trogflytande.

8. Revolversvarvharett 1 tt vridbar t verktygsfiste (re-

volver) foér ett antal olika verktygsstdl eller verktyg sdsom borr,
gingtapp m m, vilka genom en enkel vridning av verktygsfaatet kan
efter varandra bringas i arbetslége.

9. Systoflex &r ett vidvarmerat plastror, vilket anvindes som
holje till elektriska kablar.

PRESS-STOPPNYTT: - utlmdsnyl;l H

Mig-195 byggs nu i Tjeckoglovakiet. (svD 31/3 51)

Enligt ett Associated Pregss-meddelande via Gendve har - enligt som
det uppges frédn tillforlitliga kidllor i Prag - tjeckiske ingenjorer vid
den statliga flygplansfabriken "Rudy letov" utanfdr Prag gjort en omkon-
struktion av det ryska reajaktplanet Mig-15. Den nya versionen - "snab-
bare dan ljudet" - har flera egenskaper som Overtriffar det ryska origi-
nalet,

Den ryske flygplanskonstruktdren Mikojan uppges ha bestkt den
tjeckiska fabriken for att overvaka byggandet av 12 plan av den nya ty-
pen., Den tjeckiska versionen har dépts till "Réda hundarna" (Krasnyi
Sobak) och har en vikt p4 ndgot &ver fem ton, en stighastighet vid mar-
ken pd 45,75 m/sek, och en horisontal hastighet p& 1.590 km/tim, vid en
flyghojd av 16 km, Planets teoretiska flygstricka uppges vara 2.400 ki-
lometer. Bestyckningen dr tvd 37 mm automatkanoner och tvd 20 mm kenoner,

Red Uf]l anm: - Det uppgivna virdet for bl a flyghastigheten - 1,590
km/tim - forefaller vdl higt tilltaget. Bekrdftelse bor avvaktas. ,)

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1951
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FLYGOPERATTONER ¥OT TYSKA STYRKOR I NORRA FINLAND 1944:1945.

Overste B, Gabrielsson, enav cheferna under
Pinlands flygkrig i norr &r 1944, skriver i "Ilmailu" nr 4-5/1950
foljande om operationerna vid krigsslutet mot tyska Wehrmacht och
Iuftwaffe i lappland. Det BEr en av de forst publicerade redogdrel-
serna for dessa hindelser. Artikeln ger en bild av de minga své-
righeter, som hdr mbtte det finska flygvapnet, liksom &dven av de

sdtt, varpid hindren dvervanns.

For mer #n fem Ar sedan, den 4/9 1944 k1 0700 avslutades andra virlds-
krigets fientligheter mellan f i n s k a och allierade (dvs ryaska)
styrkor, och vapenvila i Finland intriddde frédn den 19 september k1l 0800. En
av de striinga stillestdndsbestimmelserna var, att alla t y s k a styrkor
pd fingkt territorium genom finsk férsorg antingen skulle fordrivas, eller
avviipnas och Sverliimmas till ryska myndigheter som krigsflngar den 15 septem-
ber. Detta var ett mycket svArt uppdrag, och det var pA forhand ként av alla,
som hade med saken att ééra, att tyskarna inte frivilligt skulle dra sig
tillbaka, Ett exempel pd vad som kunde viéntas var luftwaffes evakuering av
Bjérneborgs (Pori) flygplats. Den forstdrdes med den vanliga tyska grundlig-
heten, med 500 och 1000 kg bomber och minor, Forstdrelsen blev praktiskt ta-
get 100-procentig.

Redan i bSrjan m8ttes de finska styrkorna av en my och svAr situation,
De utmattade trupperna och den slitna materielen kastades pldtsligt mot en
ny fiende, som kunde viéntas kémpa till det yttersta. Alla reserver miste de-
mobiliseras inom en ménad, och p4 s& sdtt kom striderna att utkdémpas av in-
kallade, i hast utbildade och oerfarna virnpliktiga rekryter.

Omrddet som tyskarna skulle drivas ut frdn var praktiskt taget halva
Finland, Terringen var starkt kuperad, med berg och fjill, som gav utmidrkta
férsvarsstidllningar. Uppe i norr famns ndéstan inga skogar. De finska trupper-
na hade tidigare, i sina framstdtar mot fiendens rygg, alltid varit vana att
utnyttja sddana. Vigarna var f4 och vitt &tskilda, en omsténdighet, som Gka-
de svirigheterna vid lantkrigféring men forenklade flygoperationerna, sér-
skilt spaningen,

De tysks motst8ndarna var en besgviirlig affiir. Under krigsdren hade de
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blivit vil vanda vid det lappléndska klimatet. De var utmidrkt utrustade och
bevipnade med vapen och materiel, som t&lde den starkaste kyla. Trupperna
var erfarna och kénde terriéingen., Det var vidlbekant, att tyskarna hade minga
goda flygfdlt, men dessa kunde 4 andra sidan inte véntas falla i finska hén-
der, forrdn de blivit totalt forstdrda, Med vigar och jdrnviégar skulle det
g8 pd liknande siitt.

Iuftwaffes flygstyrkor hésten 1944 i norra Finland och Nordnorge upp-
skattades till 300 flygplan., Materielen och utrustningen var av hdg kvali-
tet och besdttningarna erfarna, varfor finska flygvapnet hade ringa utsikt
att gora sig gdllande, Tyskarna hade ett forsta klassens luftbevakningsnit
med talrika radarstationer, deras luftvérnsartilleri var traffsékert och mo-
dernt, Den tyska flygmaterielen bestod av Messerschmitt Me 109 och Fokke
Wulf Fw 190 jaktplan. Junker Ju 87 och Ju 88 stértbombplan och Dornier Do 17 Z
bombplan samt dessutom 3-motoriga transportflygplan typ Junkers Ju 52,

Enligt vapenstillestdndsvillkoren hade de finska krigsflygforbanden
dragits tillbaka v & s t e r om den nya grénslinjen (nuvarande sydostgrine
sen). Trots sin rorlighet kunde de emellertid inte omedelbart sdttas in i
norra Finland, p g a bristen pd och den l8ga kvaliteten hos tillgiingliga
flygfdlt., Mycket arbete miste goras for att forbdttra de nordliga flygféal-
ten innan de kunde anviéndas, och till en bdrjan utférdes flygforetagen frén
mera tillbakadragna baser. Detta hade médnga nackdelar. Flygning till och
frén det egentliga operationsomrddet blev silunda onddigt léng. Andringar i
vddersituationen hindrade dessutom verksamheten betydligt mer &n normalt.

Den sena &rstid, som nirmade sig, var ocksd ogynnsam for luftkrigfo-
ringen, "Viéderobsar" kunde éndast insamlas frdn ett mycket begrénsat omréde,
varigenom svdrigheterna vid prognosverksamheten i hdg grad Skades, Dagarna
blev alit kortare, kraftiga snéfall och ovidder gjorde ibland de timligen
primitiva flygfdlten oanvéndbara, for dagar i strick.

De finska marktruppernas rérelser mot norr, till linjen mellan stéder-
na Uledborg (Oulu) och Kajana (Kajaani), borjade omedelbart efter fientlig-
heternas mot Ryssland upphdrande. De férsta truppférbanden néddde koncentre-
ringsomridet den 8-9 september, dd §._arméfordelningen (divisionen) anlénde
frén Karelska niset till Kajana, och 15, brigaden frédn trakten norr om La-
‘doga ankom till Uledborg. Fdrstirkningar férdes fram s§ smbbt som méjligt.
Pansarfordelningen, 3._fdrdelningen och 11, fordelningen sammandrogs sdder
om Uledborg, och grinsbrigaden sdder om Ule trdsk. Den 22 september beordra-
de Overbefédlhavaren, marskalk Mannerheim, III. armékirschefen -

generalldjtnant S i i lasvuo = ochhans stab till norra Finland for
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att taga befiilet Sver alla ddr samlade trupper. Generalldjtnant Siilasvuo
tvertog befdilet den 27,

Den 4. september gav fingke flygvapenchefen, generalldjtnanten J. F,
Lundqvist sina forsta order for flygverksamheten i norra Finland.
Flygfdlten vid Pa lt amo (5,5 km NNW Kajana), Nerk o v (eller
Nerkoo, omkr 60 km NNW Kuopio) och V a a 1 a (Jédrnvidgsstation vid Ule
triisks NW-spets) skulle snarast mojligt gbras anviindbara. Denna uppgift gavs
till flygbverste 0. Sarko, som fick befilet &ver alla krigsbyggnads-,
transport-, aignal- och spaningsenheter inom omr8det. Skyndsamma forberedel-
ser vidtegs nu - flygplatser forbidttrades, signal- och andra férbindelser
upprittades, ammunitions- och drivmedelsfdrridd ordnades.

Den 15 september stillde flygvapenchefen 14, spaningsflygdivisionen,
bagserad vid Paltamo , under Overste Sarkos befdl, varvid denne sam-
tidigt utndmndes till chef fér flygstyrkorna i rnor-
ra Finland. Den 1l oktober hade forberedelserna framskridit sd
ldngt, att 4 bomb- och 2 jaktdivisioner samt 1 spaningsdivision var klara
att operera, baserade p4 flygplatserna pA Pal tamo, Rissala
(W Joensuu), Luonet j&irvi (omkring 10 km NNO Jyviskyld) och
Yaala, Av de forband, som deltog 1 operationerna, bildades den 7 okto-
ber en tillfdllig higre enhet, ¥ 1y ge skadern, vars chef fram
fill den 11, november blev Sverste S ar k o och efter honom Oversteldjt-
nant (ddv.) Gabrielsson . Eskadern riknade inalles blott 50-70
plan, av midnga olika typer, varav flera fdrdldrade, De var i huvudsak fol=-
jandes Junkers Ju 88, Bristol Blenheim I (BL), Dornier Do 17 Z, DB-3 F (rysk
typ), Marane-Saulnier MS 406, Brewster 283 (BN), Curtiss P-36, Statens flyg-
planfabriks (IVL) Myrsky, Fokker C-10 samt ndgra transport- och sambands-
flygplan av olika typer.

Stridshandlingarna fick féljande forlopp: De till lin-
Jen Kajana-Uledborg koncentrerade fdrsta styrkorna hade som frémsta uppgift
att h8lla den vunna terringen och forsdka triéinga norrut, under vintan pd for-
stéirkning. Tyskarna drog sig ldngsamt tillbaka, noggrant foljande sin for-
dréjningsplan, .

gg[g befamn sig de finska styrkorna léngs den ungeférliga linjen
Y1lindljkinkd - sSdra #ndan av Pudasjérvi - Olhava (omkring 50 km N Uledborg).

1/10 bemiktigade sig germeralmajor P a Ja r i 8 i Uledborg inskeppa-
de landstigningstrupper efter en vigsam sjotransport Torned genom Sverrump-
ling. Trupperna fortsatte omedelbart framryckningen mot Oster och norr,
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Striderna blev synnerligen hiftiga och kritiska till f&6ljd av tyskarnas med
flyg stodda motanfall,

Samma dag gav flygvapenchefen order, att spaning och flyganfall genast
skulle sittas igdng mot tyskarna. Ordern var kort och bestdmd, men den kunde
inte &tlydas efter bokstaven, ty den 1/10 var viddret i flygdivisionernas
basomrdde odugligt for flygning. Men f5ljande dag - den 2/10 - var luftkri-
get dter 1 g&ng! Flygverksamheten riktades mot omrddena Kemi - Torned& - Ro-
vaniemi och Taivalkoski (omkring 150 km NO Uledborg) - Posio (omkring 60 km
N Taivalkoski) - Posionperi. D& marktruppernas verksamhet var koncentrerad
léngs vigarna, kunde spaningsresultaten bli synnerligen noggranna och detal-
jerade. Bombdivisionerna bdrjade demmna dag sin anfallsserie, K1 1530-1640
bombade sammanlagt 15 plan tyska trupper och tysk materiel lings stora lands-
viigen Rovaniemi - Kemi, Bombserierna firefdéll att trdffa sina mdl bra. Frédn
Rovaniemi satte tyskarna in vilriktad luftvirnseld av alla kalibrar, dock
utan att dsamka det finska flyget ndgra forluster. Nistan samtidigt var ett
finskt bombforband om 20 plan pd vdg mot Rovaniemi. Sikten var ddlig, men
ett efter ett kunde planen filla sina bomber mot kolonner pd vigavsnittet
Ala-Portimojérvi - Rovaniemi, Resultatet blev positivt, av verkstédllda obser-
vationer att déma. Generalmajor L a g u s trupper kémpade dd i de smala
passagerna soder om Ranua (omkring 50 km WNW Rovaniemi), De finska, ldgt
flygande planen fick dirvid Atskilliga trdffar av tyskarnas luftviarnseld.
Ett fattade eld, dess besdttning rdddade sig i fellskédrmar, men planet for-
stordes.

3/10 fortsattes flygspaningen i omrddet Kemi -~ Torned. Brewster-plan,
som patrullerade dver Royttd (S0 Torned-Haparanda) skt ett tyskt bombplan i
rok - det fillde bomberna i havet och torde ha tagit sig fram till den egna
sidan i skydd av molnen, K1 1315-1330 &gde den férsta luftstriden rum, Gver
Pisavaaras naturpark, Av ett tyskt férband pd 12 stdrtbombplan nedskdts tva
och gkadades tre., Spaningen fortsatte hela dagen. Morane-planen opererade i
omrédena Taivalkoski - Posio och Pudasjirvi - Sarajirvi - Jékilivaara, medan
Brewster-planen stodde de finska trupperna i omrddet Kuivasniemi (omkring
35 km S Kemi - Simo - Uledborg.

4/10 hindrade vidret all flygverksamhet. - 5/10 insattes "BA"-plan
(Brewster) tidvis som skydd &t finska trupper i omrddet Kemi - Torned. Ett
Blenheim-bombplan fick vid flygning under 1&gt molntédcke i hdjd med Tervola
genom luftwdrnseld en skada i oljesystemet. Resultat: nddlandning i svér ter-
ring med totalhaveri och persomalfdrluster.

gégg bérjade gynnsamt for flygverksamhet. Spaningen riktades mot
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Alavojakkala och Karunki (finska Karungi). K1 1240 bombade ett fdrband pd

11 plan tyska trupper p& védgen Alavojakkala - Karunki (pd Tornedlvs Ostra
sida), och ett annat férband p& 9 plan hade f&tt Haapajokis broar som mil,
Banan avbréts pd bdda sidorna om broarna., Tyska jaktplan fick kontakt med de
finska, och striden blev hiaftig, men utan synbart resultat. Ungefdr samti-
digt bombade ett tyskt Ju 87-forband pd 9 plan, med Me~ och Fw-jaktplan som
skydd ROyttds hammn vid Torned. Tyskarna forsdkte pd sd sdtt forhindra finska
undsédttningstruppers transport till brohuvudet Torned, samtidigt som finnar-
na ungefdr 20 km léngre norrut forsdkte fordrdja tysk framryckning mot sdder.
En bombflottilj fick Rovaniemis flygfialt som mdl, Uppdraget var besvirligt
att utféra pd grund av svidrt vidder, men ett forstk gjordes dock. Endast en
division startade, men kunde inte utfdra uppdraget; flygningen fick avbrytas
halvvdgs., Ett av planen fldg vilse i morkret och n&dlandade pd en sjo, med
persomalforluster som foljd.

1[;9 avbrét ett stritt regn alla forsck till flygning, med undantag for
en transportflygning, vid vilken 200 kg proviant tillfdrdes och 4 sérade for-
des bort,

g[lg fdllde ett finskt férband pd 21 plan, skyddat av 5 Brewsterjakt-
plan bomber mot trupper mellan Kemi och Rovaniemi, Det fick fulltriffar pé
kolonner och pid sjidlva viagen. Anfallet upprepades pd eftermiddagen, di av
23 plan, och med fornyat, gott resultat. Tyskarnas luftvirnseld ingav dock
respekt. 1 skydd av skymningen lyckades bombplanen komma undan de tyska jakt-
planen, Under dagens lopp utfordes fyra transportflygningar. Tvd dagars hif-
tiga strider i Kemi slutade med finsk seger. Samtidigt ldttade ldget i trak-
ten av Torned, som hade blivit hotande - och tyskarms retrdtt léngs Torne
dlvdal borjade.

9/10 var vidret otjénligt for flygning. - 10/10 forbattrades det has-
tigt, och lingst i norr var det strdlande flygvidder. Ett forband pd 23 plan
bombade tyska trupper i omrddet Taipale (omkring 20 km SSO Rovaniemi) -
Perunka jarvi - Jokilampi, med synnerligen gott resultat. Sammanlagt félldes
18,125 kg bomber, Uver milomriddet gav Brewsterplan skydd, men inte tillrdck-
ligt effektivt, ty tyska Messeréchmittplan fick stridskdmnning med de finska
planen. Ett finskt Ju 88-plan fick s& svéra triifar, att det fattade eld i
luften, Vid nddlandning forstordes det helt. Planets forare, flygskytt och
flygsignalist omkom., Spanaren lyckades att skadad ta sig ur det brinnande
planet, men han kunde inte undsdtta sina kamrater. Ett annat finskt Ju 88-
plan utforde en S5-timmars spaningsflygning léngs v#garna Rovaniemi - Kittild

(120 km N R.) och Rovaniemi - Ivalo (250 km KNO R., vid "Ishavsviigen). Spa-
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ningsresultaten gav goda upplysningar om det allminna liget.

;;[;g startade en bombflottilj, ledd av sin flottiljchef, med jaktskydd,
for att anfalla kolonner och trupper pd vidgen Rovaniemi - Ranua. M&locmridet
doldes av ett sammanhéngande molnticke, och anfallet méste avbrytas.

12/10 startade ett finskt Ju 88-plan pd spaningsflygning till Ivalo,
Strax efter starten médste det pd grund av det 18ga molntidcket g& in i moln,
men fortsatte, i hopp att mdjligheter till spaning skulle yppa gig léangre
norrut. Efter tre timmars flygning Atervidnde planet till sin bas och fick d&
for forsta gingen dter se marken, Flygningen utfordes p& grundval av noggran-
na distans-, kurs- och tidsber#kningar, och med radiopejling.

13/10 konstaterade den finska flygspaningen att eldsvddor rasade vid
Rovaniemi, I Ounasvaara (N¥ R.,) brann en barackby, i Saarenkyl#d stod ett
drivmedelsforrdd i brand, o s v, P4 vigarna Kemijdrvi - Salla och Pelkosen-
niemi - Sawvukosgki - vilbekanta frdn finska vinterkriget 1939-40 - var alla
broar spréngda. Kemijdrvi var ett enda eldhav. Den syn som erbjod sig frén
luften var i sanning dyster - tyskarnas foérstéring i lappland fortsatte plan-
enligt och mdlmedvetet, Finska transportplan evakuerade 10 sdrade. - 14/10
forde finska transportplan fram 450 kg proviant och ammunition samt bortfor-
de 6 sérade.

16/10 f611 Rovaniemi - fullsténdigt forstért och minerat - i finska
truppers hiinder, Tyskarna retirerade allt snmabbare, Gruppen L a g u s fort-
satte lings Ishavsvigen (Petsamo) mot norr, och gruppen P a j ar i striva-
de mot Kittild och Muonio., Trupperna hade en dyster och svir uppgift framfor
sig - broarna sénder, &verallt endast forstdrelse, mineringar och 3ter mine-
ringar! - Plygspaningen fortsatte. Den inriktades ma allt liéngre mot norr.

;g[;g bombade ett forband p& 12 finska plan tyska trupper och kolonner
i omrddet Kittild - Muonio - Palla, Uppdraget fullgjordes trots vélriktad
luftviéirnseld, och fienden tillfogades kdnnbara forluster. Ett av planen ska-
dades svért men tog sig fram till Kemi, dér det gjorde en buklandning. Nio
plan fick talrika trdaffar frin luftviérnselden, Det fordrades starka nerver
i den leken! Tv& Brewsterplan forlorades under spaning Over omrddet Sodan-
kyld - Kittild,

20/10 tréngde ett finskt Ju 88-plan i d&ligt viéider fram till Enare (Ina-
ri) och Nautsi. Vid &terkomst till basen konstaterades, att det hade fitt
semmanlagt 40 lvtrdaffar, Det kom dock tillbaka, den finske flygarens fore-
tagsamhet och framitanda bestod provet!

gﬁ[;g nddde finska marktrupper Kittild i riktningen Rovaniemi - Muonio.

Endast kyrkan och tre hus fanns kvar. I Tornedalen fortsatte generalmajor
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He ikanens trupper mot Mionio, som de erdvrade den 3/11, efter &t-
skilliga dagars strider.

Enligt vapenstillesténdsavtalet med Sovjetunionen skulle den finska ar-
mén demobiliseras pd tvd ménader. Huvuddelen av de styrkor, som hade stridit
i Lappland, hemforlovades i1 borjan av november, I tjdnst kvarstod endast de
ungdomar, som var fédda 1924 och 1925, samt de, som dnnu inte hade varit tvd
4r i aktiv tjénst. 3. armékdren gjordes nu om till 1,_férdelningen. Dess
chef blev Hven i fortsdttningen generalléjtnant S i i la s vuo ., Under
denne stod d& (efter hemférlovningen) tre infanteriregementen, tre jhgarbatal-
joner, tv& tunga och tvd létta faltartilleridivisioner samt specialtrupper
och tréng-(transport-)férband. Férdelningens uppgift var att fortsdtta fram-
ryckningen mot norr i riktningen Ivalo - Bnare och &t nordvdst mot Enontekid
och Kilpisjarvi.

Flygeskadern fick ocksd order att hemfdrlova sina reservister, och att
P4 s8 sitt fOrsvagad fortsidtta stridsverksamheten i Lappland. Dess m8jlighe-
ter till verksamhet minskades avsevédrt genom denna Aderlédtning. En oundvike
lig f613jd blev, att all flygverksamhet mdste koncentreras till att utgd frén
Kemi., Arstiden borjade nu ocksd att forsvdra flygverksamhet.

Den 2/11 forsdktes bombféllning med 9 plan mot Vuontiskeros barackomrd~
de, men vidret forhindrade fullfdljandet. Den j[;l lyckades ett plan av tre
fotografera ett begrinsat omrdde i "finska armen" i nordvdst (d v s det mel-
lan Nordnorge och svenska Lappland beldgna, lingsmala finska landomrddet nord-
ost om Kongdmé #lv. - Red Ufl anm). En av vddret framtvingad flygpaus varade
nu till den 13/11. - 16/1] dirigerades ett bombforband pd 15 plan mot "armen",
Det bombade dir ett f orrAdsomride lings viagen till Kilpisjarvi. - 17/11 bom-
bade ett annat finskt flygforband p4 19 plan trupper och forrdd i "armen",

gg[;; uppniddde finska jdgartrupper riksgrénsen mot Norge, vid Utsjoki
och Karasjoki (blda beligna omkring 100 km NO Enare trésk)., Hir hade sdlunda
tyskarna mu drivits ur Finland. Jagartrupperna hade pd 54 dygn ryckt fram
750 km, d v s léngre &n fdgelvigen frdn Helsingfors till Rovaniemi, I rikt-
ning mot "armen" uppnidde de finska trupperna Palojoensuu (omkring 35 km SO
Karesuando) redan i bdrjan av oktober. I dessa trakter utkdmpades sedan lo-
kala strider under tre veckors tid. - 23/11 insattes en flygdivision pd 8
plan mot barackbyn Suikero (omkring 35 km NW Karesuando).

gg[;; utstridcktes spanihgen i riktningen &Sver Kilpisjdrvi &nda till
Norra Ishavet, En finsk division p4& 8 plan bombade barackomrddena Kuusivaara

och Suikero,
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1 slutet av november lémnade tyskarna Palojoensuu och drog sig tillbaka
till en linje vid Litiéseno-&ns infldde i Konkémé-Muonio #lv (omkring 10 km
MW Karesuando), diir de imrlittade sig for forsvar. - 3/12 uppléstes "Flygeska-
dern", och " 4, flygflottilJjen"™ under sin flottiljchef blev
nu den enhet, som hade att fullfdlja luftkriget i Nordfinland.

30/12 bombade en finsk flygdivision pA 8 plan ett tyskt barackomride p&
viagen till Kilpisjdrvi, 1 trakten av lidtdseno.

Den 20/1 1945 biérjade de flygstyrkor, som hade deltagit i kriget i
Nordfinland att Aterfdéras till sina fredsbaser. Plygverksamheten insgkrinktes
direfter till att en division, med Kemi som bas, utforde spaning och stor-
ningsanfall,

Den 27/4 1945 hade " Treriksr dse t" nordvdst om Kilpis-
Jarvi uppnitts och de sista tyskarna drivits ur Finland. Det av marskalk
Mannerheim givna uppdraget hade fullgjorts, kriget var slut, och dteruppbygg-
nadsarbetet kunde bdrja.

*

Dessa exempel torde, stiger Sverste Gabrielasson, ha givit lisaren en f&-
restillning om arten och omfattningen av de finsgks flygstyrkornas verksamhet
under striderna mot tyskarna. Flygspaningsresultaten blev synnerligen nog-
granna och tillforlitliga, Med dessas hjdlp kunde krigsledningen hela tiden
h&llas underréittad om liéget, Jaktskydd behdvdes endast under de fSrsta dagar-
anm:; Bland amat p g a av med krigsférloppet i Ovrigt samhdrande skdl m.m.).
Den finska bombflottiljen utférde det tyngsta arbetet. Offervilligheten var
under dessa strider lika stor som den alltid hade varit. Det kan tryggt sé~
gas, att de fimmar, som stred i hdga norden stridvade hért och mAlmedvetet ef-
ter att fullgbra de givna uppgifterna. Det framgéngsrilm slutresultatet upp-
ndddes genom gott samarbete mellan flygvapnet och de andra fdrsvarsgrenarna.

De stdrsta forlusterna 4samkades genom tyskarnas vilriktade luftvdrns-
eld. Det stdrsta hindret for en effektiv flygverksamhet utgjordes av det pd
Arstiden beroende, ostadiga vidret. Under tiden 2 oktober 1944 - 22 Jjanuari
1945 rddde for flygning (med den dAtida utrustningen - Red Ufl anm) ot jén-
ligt eller dAligt vider under sammanlagt 80 dagar av 113, - 27 man flygande
personal forlorades. Bland dem som stupade under kriget i norr befamn sig
bl a Mannerheims-riddaren kapten P. E. K-ah1la ., 14 finska flygplan for-
lorades (d v s icke fullt 20 %).
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Antalet flygningar uppgick under den egentliga verksamhetstiden, 4 v s
2/10 1944 - 22/1 1945, till 280, av vilka 62 avbrétos pd grund av vidret, -
Sammanlagt félldes 3,609 bomber, varav 2.636 brandbomber, - Under samma tid
forbrukades c:a 1/2 miljon liter motorbrinsle och c:a 16,000 kg smdrjmedel,
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