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har till #&ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrit telser rérande utvecklingen inom virt eget och andra lan-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-—

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhfller limplig spridning inom forbandet.

U f 1l utsédndes dven till pressen., I U f 1 <fOrekommande
artiklar #r helt Oppna for publicering.

I inneh3llsforteckningen med * markta artiklar gkall av flottilj-
chef (motsvarunde) genomgis med ddrav berird personal,

9=!_§_£;é=§=§=§_£=£_2_§LE till detta nummer visar ett typiskt exempel
pPAa "avgasstrimmor" (k-strimmor), alstrade av de fyra
motorerna pd ett amerikanskt Fortress (B-17)-bombplan. Nédrmare om denna
réjande, for eget flyg 'farliga' fiéreteelses uppkomst mm ge U f 1

nr 5-6/1951, g 177-178.

o

L

"

framstilles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets dvriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstider m m)., Bidrag frédn alla personalkatego-
rier dr vidlkomna, Inférda bidrag placeras endera under respektive im-
nes fackrubrik eller ock under sidrskild rubrik "Lisekretsen Har Ordet'.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall inneh&lla uppgift pd avsindarens (forfattarens) befattning,
namn och adress. Dér signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsztt inder manuskriptet infdres blott denna signatur i U f 1
i st f forfattarnamet.

9
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Forsta fasen i den ryska flygutvecklingen efter andra vidrldas-
kriget - skapandet av ett hdogtstdende jaktflyg - dr avslutat.
Sovjet stdr nu i begrepp att ta ndsta steg - att sdka f& fram ett
tungt, strategiaskt fJjérrbombflyg, som kan ta upp kampen med USA:s,
Vi citerar hidr en del huvudpunkter i den uppliéggning av den ryska
flygutvecklingen, som A viation Week lagt fram i sitt
18:e, Arliga flygvapennummer, for den 26/2 1951,

Ryssland har ldrt sin léxa frdn andra virldskriget., Sovjet riktar nu in
sig pd de tunga flygplanen, Unionens hittillsvarande kraftsamling till jakt-
flyget har varit ett spréngbriide for att vimna tid till att bygga upp stra-
tegiskt flyg. Alla hittillsvarande vittnesbtrd pekar pd ett senfiérdigt god-
tegande hos sovjetflygvapnets ledande av det tunga bombflygets princip.

Det ryska flygvapnet har frdn sin begynnelse varit niéra’' sammankopplat
med lantstridskrafterna - de ortskilda arméerna, Men efter kriget har man
gradvis gdtt Oover till att omhulda tanken pd samlat flyg - och méjligen - pd
sjédlvetindigt flygvapen, F8ljande punkter styrker detta:

l. - Provisoriska reajaktplan - defensiva - bygg-
des hastigt efter krigsslutet, som en tillfHllig nddfallsdtgird.
2+ - Det militdra och civila transportflyget har stdrkts

hogst avsevidrt,

3. -Reajaktplan av hdgsta klass - av vilka en
del mu provas vid krigsflygforband i Korea - har utvecklats med hoég priori-
tet,

4. - Tunga bombplankonstruktioner omformiles
alltsomoftast. Den ryska B-29:kopian Tu-4 kan endast ksrakthrigeras som me-
deltungt bombplan, enligt USA:s normer.

De ovanst8ende punkterna 1-4 Br inte siérskilt imponerande ndr det gil-
ler ett land med en stor flygindustri. Men betraktar man dem som helhet,
blir tendensen klar, De realistiska ryssarna férstdr den inneboende styrkan
hos strategiskt flyg. De férsdker dirfor forst att skaffa sig forsvarsmedel
mot sddant och - dirndst - att utveckla sina anfallsmetoder s&, att de sjil-
va kan begagna det.

Sovjet har vidare fdtt h j 4 1p uti fr &n . Nir man ldgger ihop
vad som #r bekant om det ryska flygvepnet, blir det tydligt, att den
tekniska kvalitén hos den ryska flygmaterielen undergitt
stark utveckling. Den uppdtstigande delen av kvalitetskurvan beror pd 4 fak-
torer: '

5. - Ryssarna lade, nir ockupationstiden bdrjade 1944/45, bealag pA
tyskarnas tekniska nykonstruktioner av alla upptidnkliga slag.
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6. - Huvuddelen av den tyska flygindustrin, mdal-
1a dess fédrscksanstalter och stdrsta delen av den maskinella verkstadsut-
rustningen 611 i rysk hand, ndr zongrinserna faststdlldes.

1. - Tyska flyg- och flygmotdrtekniska konstruktodrer vid le~-
dande fabriker "emigrerade" till Sovjetunionen,
8. ~DBrittisksa resemotorer av hdgeta klasas - BRolls-

Royce Nene och Derwent - exporterades till Sovjet.

Detta innebér dock intet underkinnande av de ryska konstruktdrernas
egen formiga., De lyckades exempelvis under andra vdrldskriget pressa upp ef-
fekten hos den redan Ar 1930 till Ryssland inforda t;:=ka kolvmotortypen
BMN VI frdn 600 till 1800 hk., - Ett annat exempel p& rysk ingenjorsskicklig-
het ar M i g = 1 5 - jaktplanet (Mig = Mikojan och Gurevitsj, de tvd kon-
struktorerna), som kan hdlla undan for de snabbaste amerikanska jaktplanen
- antagligen tack vare "efterfOrbrinning" hos dess reamotor av modifierad
Nene-typ. Mig-15:s utmirkta stigformldga har gjort det méjligt £5r mingen
rysk jaktflygare att leva vidare, fGr nya insatser nidsta dag. Dess maxhastig-
het av dver 1100 km/tim ligger endust 25-35 km/tim under vad N.A. F-86 Sabre
kan prestera,

Tiderna har forédndrats. Ett av de viktigaste med-
len att rdtt beddma militir styrka Zr att granska dess tid efter annan in-
triaffade utveckling eller fordndring. Ifrdga om Sovjetunionen mdste man allt-
84 i korthet studera de ryska luftflottornas historia efter andra vdrldskri-
gets slut.

Det ryska flygvapnets underrdttelseofficerare, som sviarmade kring Over-
allt i det besegrade Tyskland efter sammanbrottet, pd jakt efter "byte",
miste ha fAtt ett mycket starkt intryckav det allierade bomb-
krigets verkningar. Tysklands industri- och transportsystem (jirn-
vigsnidtet m m) blev ju (mlngenstédes) fullsténdigt sdnderslaget av massbomb-
anfallen. Vad de sett har de stikert ber#ttat om hemma, Ett beslut att nd-
got dylikt aldrig finge tréffa deras hemland har sdkert blivit féljden. Och
ddrefter; - ett andra beslut: - att Ryssland sjdlvt en dag miste ha ett eget
bombflyg.

Dessforinnan gillde det anmdra viktiga saker, Eftersom U S A redan ha-
de ett bombflyg, midste Sovjet skaffa sigett f 6 rsvarsmedel -
reajaktflyg. P& det omrldet hade ryssarna litet att bygga pd och inga erfa-
renheter. Men - de hade just nedkdmpat ett land fullt av specialister pi
reaflyg. I all tysthet men med stor noggrannhet snokade ryssarna rede pd al-
la tyskar, som arbetat med reaproblemen hos Messerschmitt, Junkers, Arado
och p& andra stdllen, De fordes raskt till Ryssland, d&ir man gav den fria
hénder att arbeta vidare p& sina projekt. - -

Under tiden, om med eller utan tysk hjdlp &r ovisst, kndpade ryssarna
gjdlva ihop ett par reajaktplan - Jak-15 och Mig-9. Av dessa blev Jak-15
tydlige det bdsta, det forekommer dn vid flertalet ryska jaktforband samt
hos satellitstaterna.

Enbart ree= jaktplan var emellertid inte nog, om det
skulle gélla att "bdra av" ett anfall phd Sovjet. Rysslands efterblivna jirn-
viigs— cch landsvigsndt skulle aldrig hdlla, om fienden gav sig pA massbomb-
ning. Det ryska svaret miste bli flygtransporterade
trup p er . Konstruktdren Ilusjin ritade nu transportplanen Il-12 (2-
motorigt) och I1-18 (4-motorigt). Tupoljev &stadkom en ny flygkropp till
Usass B-29 och kallade resultatet Tu-70,. }tqkllllga 100-tal I1-12 har byggts.

Nér tillgodoseendet av hd rens transportbehov pd
detta sitt forberetts och nidr man fdtt en provisorisk reajaktplantyp i tjénst,
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var ryssarna klara att studera frigan um mera avancerade, higmoderna reajakt-
typer., Rykten korsade Europa om &n den ena, dn den andra nya ryska reajakt-
plantypen med pilvingar. lavotsjkin, Jakovlev, Mikojan och Gurevitsj sades
vara upphovsmannen, Det bekriftades sd smAningom, att 3 nya typer av detta
slag sett dagen, av vilka f n Mig-15 antagligen ndtt lingst i konkurrensen,

Medan man h5ll pd med jaktflygforceringen #gnades armé samve r-
kansplanen ocksd gitt intresse. Andra virldskrigstidens renodlade
attackptan, I1-2 "Stormovik" (utt. schtirmavick) eller "Der eiserne Iwdn"

(Jirn-Ivan), son tyskarna kallade typen, har fAtt en modern efterfdljare -

I11-1C. Det 2-motoriga attackplanet Tu-2? har efterfoljts av en yngre, reamo-
torforsedd broder Tu-8 (Tu-R), En &nmu senare typ, Tu-1l0, med 4 reamotorer,
skall ha prestanda jamforbara med brittiska Canberra eller amerikanska B-45,

Vi har nu ndtt fram till dags 188 ge t. Om man ldgger ihop fakta
och drar sina glutsatser, kan dessa senare mihénda sigas bli f&ljande:

9. - Det ryska flygvapnet har tills dato inte varit
"pombflygsimmat™, Det framgir bidde av dess verksamhet under andra vdrldskri-
get och av dess huvudsaklige inriktning pd& direkt slagféltsunderstdd &t mark-
trupper.

10, - Ryssarmna har hindrats att ge sig in pd direkta krigshand-
lingar av USAss strategiska flygs blotta tillvaro. De har sett, vilken ver-
kan ett strategiskt bombkrig i stor skala vdllar. De kinner och respekterar
USA:s mijligheter, vilket visas av deras pAgdende kraftanspénningar pd den
defensiva reajaktens omrdde. '

1lle. - Rysslands ndsta steg skall bli ett tungt bombplan
(jfr notis s - Red Ufl anm). Detta &r helt logiskt och den enda fak-

tor, som hittills fattas for att USA skall frukta Rysslands flyg.

Men - detta steg blir likvdal ett av de svdraste, som ryssarna har att
taga. 1 friga om "interkontinentala'" bombplan har USA nu ett férsprdng pd
ndra 10 &r, Ryssarna har inte mycket att bygga p& och ringa erfarenhet i att
konstruera och bygga verkligt tunga flygplan (man minns dock bl a det 8-mo-
toriga ANT-20-planet frin mitten av 30-talet - Req Ufl anm), Ryssarnas tyska
hjélpare vet heller inte sd mycket. Och inte heller ingenjdrerna i de ryska
satellitstaterna kdnner till tekniken, Det finuns inte heller ndgot, som rys-
sarna kan importera for att hjédlpa sig, slutar den amerikanske l&gesgranska-
ren.

Det nya ryska, strategiska bombplanet. (Air Force febr 51).

En amerikansk kiélla uppger att den ryska strategiska luftflottan - eller
fjarrflyget, ADD - f n bestdr av cirka 3.500 flygplan, varav omkring 300 st
B-29-kopior (Tu-70). Vidare uppger man att detta flygplin nu har B-50 pres-
tanda, Man anser ocksd, att den ryska motsvarigheten till B-36:an nu snart
ar klar i prototypr och har ungefér foljande prestanda:

1) maxhastighet pd omkring 1050 km/tim, p& hdg flyghdjd,

2) tillrdcklig aktionsradie for att fora fram &tminstone en atombomb -
frin baser inom Sovjetunionen till viktiga befolknings- och industri-
centra i USA samt direfter &tervinda till sin bas.

Mo torerna uppges vara sex till antalet och av en stor "Double Mamba-typ".
Uppgifterna pd motorstyrkan varierar, Den rapporteras vara 8.000, 10,000 el-
ler 14.000 hk, varav 10.000 hk-uppgiften anses trovérdigast. Motorn véntas
komma i produktion om c:a 18 mAnader (d v s i okt 1952), — Vingen fir en
pilform av mellan 35° och 450.

Andra ryska nykonstruktioner &r ett forbdttrat reajaktplan, av typen
Jak-15 B, samt ett 2-sitsigt (reaktions-)skolflygplan, typ U-jak-15.
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Taktigka synpunkter pd reaflygplan, (Flight 27/4 1951)

Brittiske Oversten W hi t 1 ey h&ll nyligen ett anférande vid den
indiska flygkrigshégskolan, W, framholl bl a, att det inte fanns ndgot skil
formoda, att ett reajaktplan inte skulle kunna goéra allt det, som begiirdes
av ett propellerjaktplan (t e Typhoon, Tempest, Spitfire), och gora det biatt-
re, Vampire, forklarade W., &ar ypperlig som 'plattform' for kanoner och ru-
keter, Propellerplan miAste trimmas fore ingdng i dykning, vid skjutning el-
ler bombfdllning. Detta erfordras inte med Vampire,

Erfarenheter hade visat, Atminstone enligt BAFC i Tyskland (British Air
Force of Occupation), att Vampire var mycket bdttre ur taktisk synpunkt &n
Tempest. Tjadnstbarheten var mycket hdg, trots hog foretagsfrekvens., Vid ett
foretag av mindre omfattning var Vampires tjdnstbarhet s& hog som 80 %. Dag-
lig foretagsfrekvens 3-4 uppdrag per flygplan och 3 uppdrag per forare. Nor-
mal tid fOr tankning och laddning med 8 raketer och utan akanladdning 50 min,
W. var gidker pld, att divisioner skulle kunna tankas och laddas p& 30 min, Vid
taktiskt flygstod anvdnds forsvarsformering., Flygspaning frdn Vampire gick
bra och fdrarna var ganska sidkra i att faststdlla artilleripjédsers lige. Upp-
drag c:a 45 min. Flygplanen hade 135 km aktionsradie. W. citerade dven ett ut-
talande av chefen for BAFC, som hade framh8llit, att han inte ansdg det ndod-
véindigt, att Vampire tar bomber, ty det &r alltfor oekoncmiskt.

Jamfort med 1945 &rs benov har reaplanen okat belastningen pd underhdlls-
tjénsten, bl a med reservtankar, tyngre kranar, rorliga radarstationer. Spit-
fire kunde tankas frdn 20 1 dunkars Vampire behdvde en trycktankningsanligg-
ning samt tunga tankfordon eller en tankledning., Tekniska framsteg i strids-
metoder hade ofta frambringat situationer, i vilka underhdllsorganen - om de
inte utvecklats i samma takt - kunde 'stOra operationerna’',

Stélplankbanorna for flygfilt, som utvecklades under kriget, anvindes nu
for Vampire 5, men d& "planken" till ett enda framskjutet sddant fdlt 4dstad-
kom ett transportproblem p& 13,000 ton, var ett mycket ldéttare material Onsk-
viart,

W. summerade ihop reaplanens egenskaper, exemplifierade av Vampire, jam-
forda med propellerdrivna plan, pd foljande sitt:

1) Lika stor eldkraft. 6) Mingsidigare anvéndbarhet.
2) Storre mandverférmdga i luften. 7) Enklare konstruktion.
3) Battre mandverformdga pi mar- 8) Bdttre kanonplattform,
ken (p g a noshjulet). 9) Mycket bdttre sikt for fora-
4) Kortare tanknings- och laddningstid. ren bdde i luften och p& mar-
5) Rtminstone lika, om inte storre ken tack vare motorns placering.

motsténdskraft mot lveld,

USAF:g ndsta gtrategiska bombplan, (Av Week 12/3 51)

Flygminister Finlet ter meddelade nyligen, att USAF kommer att
bestdlla Boeing B-52 och tvd nya forstckstyper av en pilformig, helt readri-
ven B-36:a, som ett firsta led i omléggningen av landets strategiska flyg
till readrift, Det antal B-52, som skall tillverkas, kommer att bero p& en
jamforelse mellan prestanda hos dessa tvd flygplan. BAde Boeing och Convair
dr framme vid slutskedena i byggandet av flygplanen,

B-52 liknar till det yttre mycket B-47 (Stratojet), som nu &r i produk-
tion. Ehuru B-52 #r ndgot mindre #&n B-36, #r den konstruerad for att fylla
kraven pd ett strategiskt bombplan, niimligen att kunna féra 5 ton bomber
16,000 km, Motorerna #r placerade tvA& och tvd i "baljor" (pods) och tvd dy-
lika baljor sitter under var vinge. Vingar och stabilisator har 35° pilform.
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ND M DAGEN TILL RAF,

E N U o R S ]

Den 6/3 1951 behandlade underhuset RAF udget fér 1951-52,
Nedan féljer ett sammandrag ur " Fligh t " 16/3 och
"The Aeroplane?®™ 15/3 av de delar av flygminister
Hendersons budgetredogbdrelse och budgetdebatten, som kan vara av
allmdnt intresse.

Flygministerns redogdrelse upptog foljande huvudpunkter: -
RAF stdr infor ett mycket stort utbyggnadsprogram. Dess budget for 1951-52
utgdr ndrmare 330 milj pund, vilket innebdir en Skning frén &r 50-51 med omkr
100 milj pund. Summan innefattar inte de medel, som erfordras for den ytter-
ligare forstdarkning av forsvarsstyrkorna, som nyligen tillkdnnagivits av pre-
midrministern, Utgiftsstaten for RAF kommer att Oka till 400 milj pund per
4r och utgdra mer &n 1/3 av de sammanlagda forsvarskostnaderna. Under 1953-54
kommer RAF att for forsta géngen f4 det storsta anslaget bland forsvarsgre-
narna,

RAF stér vdl rustat fér expansionen. Antalet flygplan i 1. linjen Hr 13
ggr storre dn i mars 1948 och jaktforbanden dr starkare d&n i sept 1939. Re-
kryteringen har okat kraftigt under senaste tiden. Personalstyrkan uppgdr nu
till 230.000, varav 63 % utgores av aktiv personal, All kraft skall séttas
in for att ytterligare forbatira rekryteringen. Personalstyrkan vidntas om ett
&r uppgd till 255,000, Ett betydande antal reservpersonal kommer att genomgé
kompletterande utbildning., Bl a skall 1000 sédana foérare erhdlla modern jakt-
utbildning,

Stora flygplanbestdllningar har lagts ut. Leveranskapaciteten har hdjts
visentligt, StOrre delen av den nya flygmaterielen anvindes f6r uppséttning
av nya forband, i st f till nyutrustning av redan befintliga., Vid dessa kvar-
h8lles i stdllet muvarande flygplantyper i tjdnst langre #&n vad fridn borjan
avsetts, '

Venom kommer i tjdnst pd jaktforbanden under &ret. Dessutom har betydan-
de bestdllningar gjorts p& jaktplan med biattre stigformiga, storre vindbar-
het pd hég hojd och storre eldkraft &n ndgot annat nu befintligt plan, 15 av
"hjalpflygk8rens" jaktdivisioner &r nu utrustade med Meteor och Vampire. De
dterstdende erhdller Vampire i &r. - For att pdskynda utdkningen av nattjak-
derna, #dven andra typer reaplan bestdllts, Ett nytt tvdsitsigt nattjaktplan
ar under konstruktion. Det beridknas vad betraffar stigformiga och hastighet
bli fullt jamforbart med de férnémsta nuvarande jaktplanen,

Den férsta divisionen utrustad med Canberra kommer snart att organise-
ras, De’ta bildar upptakten till uppsdttandet av ett stort antal 'ldtta’
bombférband (attackférband) med denna flygplantyp, Aven spaningsfdrbanden
skall utrustas med Canberra samt dessutom med Meteor, = T v kommer ett bety-
dande antal av de 'medeltunga' bombplanen Waghington (B-29) och Lincoln att
kvarhdllas i tjdnst. De skall efter hand ersittas av ett nytt, fyrmotorigt
reabombplan. Detta kommer snart att vara i luften och beridknas bliva gnabbare
é&n Canberra och fd avsevdart stdrre lastformiga och réckvidd,

Coastal Command kommer inom de nérmaste tv4 Aren att utrustas med Shack-
leton. Ett antal spaningsdivisioner, som nu kommer att nyorganiseras, utrus-
tas med Lockheed Neptune-plan frén USA. - Reduceringen av Transport Command



198 =

har avbrutits., N8gon ny expansion anses dock icke mbjlig. Civilflygets ut-
veckling anses borga for att tillrdcklig transportkapacitet skall finras for
krigsbehovet.

battringar utfdrs successivt. Nar de fullfdljts, dr radarkedjan effektivare

an 1945. Den fast angtdllda personalen for stdndig bemamming av radarstatio-
nerna utokas. Betydande utbildning pigdr for att sékerstidlla effektivt utnytt-
jande av alla radarstationer utan drdjsmdl. - Flera av de flygfdlt, som man
efter kriget inte underhdllit, kommer att isténdsdttas, Nybeldggnings-, for-
stdrknings- och forlangningsarbeten pd banorna har redan pdborjats.

I debatten efter flygministerns redogdrelse drog flera talare
fram problemet om vilken avvigning, som borde gdras mellan jakt— och bomb-
flygplan i produktionen. Grunden hirfér var i vilken grad man borde skydda
sig mot fientliga anfall genom ett starkt jaktforsvar, resp genom anfall mot
de fientliga baserna. Mdnga ansdg, att raketvapnens och reabombplanens ut-
veckling okat sv8righeterna for jaktforsvaret i sd hdg grad, att det bista
foérsvaret mot fientliga anfall vore starka bombforband med ldng rackvidd. Des-
sa kunde kvdva anfallen vid dess kdlla, de fientliga flyg- och robotbaserna.
Storbritannien miste nu i detta hiénseende helt falla tillbaka pd USA under
de nirmaste 3-4 #ren, innan det nya brittiska, 4-motoriga reabombplanet kunde
komma i tjénst.

Debatten 1 Ovrigt utformade sig framst till kritik mot att upprustningen
borjat for sent, varigenom RAF i nuliget och Atminstone under de nirmaste
dren inte bara i kvantitet utan dven i kvalitet befarades underligset det
snabbt vixande ryska flygvapnet., Foérutom Mig-15 - vilket plan man ansdg pro-
ducerades med 200 per ménad - fanns rapporter om att tvd eller tre nya ryska
jaktplan med snmu: biattre prestanda skulle finnas i tjénst, och att forsdk pl-
gick med raketdrivma jaktplan. Dessutom var det troligt att ryska 4-motoriga
reabombplan snart skulle fimmas pd forband. Storbritannien diremot miste nu
kopa F-86 Sabre frén USA for att kunna bli jémbordigt med Svriga stater, i
avvakten pd tillskottet av de nya typer, som dmnu delvis endast farmsg pd rit-
borden, och det nya 4-motoriga reabombplanet kunde knappast vara i tjédnst
forrdn efter 3-4 A&r.

Brist foreldg pd alla slags flygplan och all slags utrustning. Pengar
hade funnits anslagna, men inte tagits i ansprék, Dessutom hade man drdjt for
linge med att best#émma vilka flygplantyper, som skulle ansgkaffas, s& att det
p4 ménga h&ll nu blott fanns 2 & 3 flygplan av varje typ, i st f helt utrus-
tade forband. - Flygindustrien ansdgs dock med sékerhet kunna avhjdélpa dessa
brister sévdl i kvantitet som kvalitet, genom snabb produktion av hdgvirdiga

var nu regeringens plikt att f& dessa i tjdnst pd forbanden snarast.

Framgtdllningar gjordes av flera talare, att allt borde gbras for att
férbattra rekryteringen, framst av flygande personal, forutom vilken alla ut-
gifter for flygplan vore till ingen nytta, Det ifrdgasattes om inte ldnerna
borde ytterligare hijas for att man skulle kunna hdja personalens kvalitet.

- Bitriddande flygministern Cr aw 1l e y anfdrde, att det bl a var med hian-
syn till befintligheten av USA:s starka strategiska bombflyg inom det gemen-
samma forsvarsprogrammet, som utbyggnad av de brittiska jakiforbanden kommit
i forsta hand.

Gloster Meteor Mk 8 prestanda. (Flight 30/3 51)

En del tidigare hemligstdmplade uppgifter rdrande Gloster Meteor 8 pres-—
tanda m m har nu frigivits. Planets maxhastighet &r 95- km/tim och gtigtiden
ti1l 9 km h3jd 6,5 minuter. Flygstridckan &r 1.720 km med 3.580 1 brénsle,

=
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Reaflygplanen till atlantpaktliénderna. (Av Week 12/3 51)

De amerikanska leveranserna av flygplan till atlantpaktsldnderna enligt
vapenhjdlpprogrammet har nu kommit igdng. Enligt detta skall USA under 1951
forst leverera omkring 300 F-84 till Buropa. Vid mitten av budgetdret 1951-52
- d v 8 omkring &rsskiftet 51/52 - beréknas denma siffra Gverstiga 800.

Frankrike kommer att f4 ett stort antal Republic F-84 E och de forsta
didrav levererades nyligen., - Den férsta sidndningen pd 20 F-84 till det bel-
giska flygvapnet anlénde 1 bdrjan av mars.

Storbritannien skall f4 ungefir 500 North American F-86 Sabrélhnder de
néirmagte 18 mdnaderna. Man uppger, att leveranserna skall bérja sent denna
vér. Eventuellt kommer dessa F-86:or att firses med den kanadensiska Avro-
Orenda-motorn. Tidigare har RAF fitt ett antal Boeing B-29 Superfortress,
som dér kallas "Washington". Man planerar eventuellt att ersdtta dessa med
B-47 Stratojet, dock forst ndr produktionen tilldter export.

Aven Turkiet skall f& flygplan genom vapenhjdlpen. Enligt flygminister
Finletter &r det turkiska flygvapnet litet jamfort med USAF, men vélsvat., I
forsta sdndningen ingdr ett litet antal av den tvdsitsiga lockheed T-33, Tur-
kiet kommer ocksd att f4 Republic F-84 B Thunderjet, som iér standardattack-
planet for atlantpaktstaterna,

Enligt andra press- m fl uppgifter kommer dven Norge och Danmark att
fér sina flygvapen erhllla F-84 E-flygplan frén USA (jfr U £ 1 nr 4/51 sid
0 3 och 142 ).

USAF styrka och sammansittning. (Av Week 26/2 51)

Den 30/6 1950 hade USAF 8,700 fpl i aktiv t jénst, Ddrav bestod 3.200 av
krigsflygplan och 5.500 fpl av andra typer, medan 8,200 flygplan fanns i re-
serv, Alr Natiomal Guard haude 2,700 fpl av alla typer, medan Air Reserve hade
900.

Antalet plan per férband i olika flygslag i USAF framgdr av nedanst8en-
de tabell:

Antal fpl per

Flyesl h_typs-
SRR SO0 GIPL division flottilj

Tungt bombflyg (B-36) 10 30
Medeltungt d:o (B-50, B-47, B-29) (vissa medeltunga 10 30
bombflottiljer bestdr av 45 flygplan + 20 tankflygplan)
Litt d:o (B-26, Canberra B.2, B-51) 16 48
Tungt transportflyg (C-54, C-74, C-124) 12 36
Latt d:o (C-82, C-47, C-119, XC-123) 16 48
Jaktflyg (F-86, F-80, F-84, F-51) 25 15
Nattjaktflyg (F-82, F-89, F-94) 12 36
Taktiskt spaningsflyg (RF-80, RB-26, RB-45, RB-51) 18 54
Strategiskt d:o (B-29, B-50, B-36) (B-36 spaningsflo- 12 36
tiljerna har 30 fpl)
Sambandsflyg (1-5, L-19, L-13, H-5) 16 0
MA&lbogseringsflyg (B-26, B-45) 9 0
Rédddningsflyg (SA-16, SB-29, C-82, SB-17, H-21) 36 0

1) Den 5/6 5! meddelade Sv U Londonkorrespondent, att enl vad som nyligen skall ha medde-
lats den brittiska flygvapenchefen (Chief of Ene air Staff) Sir John Slessor, vid den-
nes senaste besdk | USA, sd kommer sannolikt de amerikanska Sabre-leveranserna tilt
RAF att utebfi. Flygplanen behdvs ndmiigen nu fdr USA egna krigsbehov, p& Korcafronten,
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Fur stort flygvapen behdver USA? (Newsweek 19/3 51)

Den frigan uppstdller general S paa t z, forre chefen for amerikane
ska flygvapnet, och fortsitter: "Lit mig fdrst klargidra omedelbart, att jag
inte motsdtter mig att USA:s markstyrkor tkas avseviért eller att fler armé-
divigioner sginds till Europa. Nej, jag dr Overtygad om att viAr sikerhet ford-
rar att vi hdller en stdrre armé #én den vi har nu, och att det Hr Onskvirt
att Overtyga véra allierade om, att vi bestémt fasthdller vid Atlantpakten,
genom att forstdrka vAra trupper i FEuropa,"

"Vi och vdra allierade", fortsdtter S., "miste inte blott uppnid ett stdr-

re flygvapen &n ryssarna har, utan vi midste bibehdlla en flygindugtri, som

om erforderligt kan framstdlla en Overvdldigande, Overligsen flygarmada., Fa-
ran #r, att vi ligger storre vikt vid att skaffa mén i1 uniform, pd bekostmad
av midn 1 rustningsindustrin, i synnerhet i flygindustrin, och dérigenom for-
svagar hela vir militdra stdllning. Som férhdllandena mu &r, har vi é&nnmu in-
te uppndtt den styrka hos flygvapnet, som Finletter-kommittén rekommenderade
1948 - léngt innan Koreakrigets utbrott medférde den nuvarande spénningen i
virlden. Vi behdver nu betydligt mer &n 1948,

Vad vi &n planerar for vidrt flyg idag kan det inte omsdttas i flygplan
och beséttningar férréin om flera Ar, Demna férdréjning nodviandiggor, att vi
gsitter virt mdl tillridckligt hégt. Vi kommer att forintas som natiom, om vi
saknar ett dominerande luftherravidlde bdde i friga om vdra omedelbart till-
géngliga resurser och vidra potentiella utvecklingsmdjligheter, nidr Ryssland
har ett lager atombomber., Vi midste idag borja bygga pd ett flygvapen, som At-
minstone #r lika stort, som det vi hade under 2. vdrldskriget - 250 flottil-
Jjer. Och genom att borja idag, kan vi uppnd det mélet i tid, for att msta
Sovjets hot att vinnma védrldsherravidlde genom en Overléigsen krigsmakt."

"Vampire"-plan i gtrid. (Flight 4/5 51)

For forsta gingen sedan fpltypen infoérdes i RAF 1945 har den satts in i
strid. Detta "elddop" skedde - i liten omfattning men med god verkan - pd
Malacke den 26/4, Tv4 "Vampire", laddade med 8 raketer och 20 mm akanam, sat-
tes in mot en bungalow, Denna, som var ett tillhdll for banditer, férstordes
fullkomligt.

Forarlost jaktplan? (Av Week 12/3 51)

Amerikanska flygvapnet har hos flygindustrin lagt ut bestillning pd ett
férarlost jaktplan, som med hjdlp av anordningar pd marken skall kunna star-
ta, stiga och ledas in mot fientliga flygplan, anfalla dessa och dérefter
landa p& basen, Planet skall vidare vara i stdnd att uppnd Overljudshastig-
het. Tjinste topphdjden skall vara c:a 20 km. Planet medfdr en jaktrobot som
bevapning. USAF hoppas ha sddana jaktplan i tjidnst 1954,

Vérldens flygplanproduktion december 1951.

USA-flygtidskriften A merican Aviation har i sitt num—
mer for den 19/3 1951 uppskattat de ledande flygmakternas flygplanframstdall-
ning 1951 till nedan angivna antal tillverkade flygplan:

Frankrike England  USa Sovjet

Arlig produktion 200 1,400 5,000 10.100

Antal krigsflygplantyper 4 18 29 9
Irligt antal flygplan per

milj invénare 3418 28 33,3 58

% Skning Sver 1950 Ars produktion  &ver 100 100 100 over 20
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Flygmg terjielkosinader i USA, (Av Week 14/5 51)

Nedanstdende tebell utgdr en jimférelse av planerade utgifter - i miljo-
ner dollar - for flygmateriel &t USA for dren 1950-1951-1952, 1951 och 1952
irs anslag hénfor sig till medel, som kongressen har godkiént, men inte till-
delat négot visst projekt eller leverantor.

I Ell .;Eﬁﬁ&' 1950 1951 1952
= (verkliga) (beriknade) (beriiknade)
EFlygplanangkaffning m p 8.080 36,540 57.678
A. Flygplan och liknande mtrl 7.940 35.339 56.950
B. Robotvapen 634 7.805 676
C. Industriell beredskap 159 417 48
Storre_ipkgp forutom flygplay 1.532 10.509 9.360
A, El- och mdioutrustnirg 685 2,540 1.997
B, Utbvildningsutrustning 57 449 483
Ankop och byggande_ay fagtigheter. 374 3.987 4.544
A, Arbeten inom USA 228 1,967 3.346
B. " utomlands 137 1,990 1,051
Forskning och utveckling. 1,042 1.913 2,210
A, Forskning 124 264 244
B, Utveckling 686 1,301 1.602
C. Speciella projekt 52 110 66
D, laboratoriearbete 178 237 296
11, !EEZESEIE&E° 1950 1951 1952
(verkliga) (beriknade) (bertiknade)
Elygplanangkaffning o d ' 3.021 15.818 18.454
A. Flygplananskaffning 2.814 14,409 17.815
B, Vapenutrustning 85 300 254
C. Robotar och madlflygplan 60 526 173
D. Teknisk utbildningsutrustning 7 24 56
E. Modernisering av flygplan 53 560 151
Flygplan ogh_tillbehdr. 2.721 4.8%32 4.811
A, Forskning och utveckling 416 677 830
B, Industriell bveredskap 20 152 32
Belgieng flygvapen. (Press 5/5 51)

Belgien skall - jimfért med 1950 - under 1951 oka sitt anslag till flyg-
vapnet med c:a 183 milj kr, till cia 272 milj kr, Flygvapnet riknar f n c:a
10,000 man, dérav 600 officerare., Utbildningen #r fordelad pd tre flygskolor
med 200 elever och en teknisk skola med 550 elever., Dessutom utbildas Hven
flygande personal i USA och Camrda samt markpersonal i Frankrike, England
och USA,

Man planerar att fordubbla flygvapnets krigsfoérband (d v s att oka dem
med 100 %. ~ Red Uf]l anm)., F n kr dagjaktforbanden utrustade med Gloster Me-
teor och skall snart erhdlla Thunderjet. Nattjaktflygplanen #r fortfarande
Mosquito, Man har vidare tv4d transportflottiljer utrustude med Dakota. Som
skol flygplan anviinds bl a Harvgrd och Spitfire,

I viss utstréckning utnyttjas landets egen flygindustri: Firman "FN"
(Fabrique Nationale D’Armes de Guerre), som f n bygger Derwent reamotorer samt
Fairey“s belgiska dotterbolag, som snart skall bdrja montera Meteor Mk 8,
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£1 et ut . (Press 5/5 51

Det holléndska flygvapnet skall undergd en 8-10 dubbel utskning inom 4
&r, Vid slutet av 1954 avser man s&lunda ha 21 jakt- och attackdivisioner,
en transportdivision och ett flertal spanings- och eldledningsdivisioner.
Med amerikansk hjJdlp skall ett taktiskt flyg skapas under 1951, Stora in-
och utléndska flygmanovrer ér planerade under 4dret i samarbete med USA; Eng-
land och andra lénder, Utbildningsprogrammet kommer ocksd att utdkas. De
férsta Republic Thunderjet som levererats av USA kommer i tj}dnst under 1951.
En Sea Fury- och en Firefly-division ur holldndska flottan kommer att tjénst-
gora vid engelska flottan och ytterligare amerikansk och engelsk materiel
till marinflyget kommer att levereras till holldndarna under 1951,

Kostnad per flygtimme for USAF:s flygplan, (Av Week 26/2 51)

Den direkta kostnaden per flygtimme for amerikanska flygvapnets plan &r
for reservdelar, utrustning, drivmedel (inklusive olja och smdrjmedel), men
utom arbetskostnader uppges till:

Epl typs Dollar; FEpl typ: Dollar: Fpl typ: Dollar; FEpl typ: Dollar;

B-26 75,25  B-50 421,00  C-97 272,40  F-86 145,11
B-29 233,32  C-47 37,66  F-80 120,18  H-5 40,54
B-36 1.024,17  C-82 19,217 F-84 117,00  T-6 13,84
B-45 386,11

Flygplanbygget for amerikanska flottan. (Av Wweek 26/2 51)

Den 30/12 1950 hade USA:s flottflyg 6.200 flygplan av olika typer. Flot-
tans reserv hade 3,150 och ungefdr 3,200 var andra flygplan &n krigsflygplan
eller forrddsuppstallda., Anskaffningsanslagen for budgetdret 1950-51 uppgick
till 2,5 miljarder dollar,

Man forutspdr att ytterligare tilléggsanslag kommer att uppta 1,7 mil-
jarder dollar for materielinkdp, om planerad utbyggnad av flottans flyg skall
kunna fullfoljas. Ndsta budgetdr (1951-52) erfordras mer &n 5 miljarder for
inkop av flygplan med utrustning.

Huvudleverantorerna vid nuvarande reviderade program framgdr av nedan-
stdende:

Grumman har ett stort kontrakt pd F9F Panther och pd en provserie pd
F10F. Fabriken har ocks& kontrakt pd AF-2 Guardian och AF-2W,

McDonnell skall bygga ett antal F2H Banshee,

Douglag skall leverera F3D Skyknight och AD-4, AD-4N, AD-4%¥ och A2D
Skyraider samt R6D och R4D-1,

Lockheed skall oka tillverkningen av P2V-5 och P2V-6 Neptune samt bygga
ett mindre antal PO-2¥ och TO-2.

arna Eéﬁdﬁf%fis'fszn’i§51. :
Chance-Vought skall bygga ett avseviart antal av FTU Cutlass,

Fairchild, slutligen, skall leverera ett mindre antal R43q (C-119 Packet).
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Okad flygplanproduktion for USAF, (Av Week 26/3 51)

Fdrenta Staternas flygvapens dominerande stdllning inom krigsmakten 8-
terspeglas i forsvarsanslagen, Flygbudgeten Gverstiger de Svriga fOrsvaragre-
narnas med en kraftig marginal och uppglr nu till 13,9 miljarder dollar for
budgetdret 1950-51, Man planerar dessutom att begéra ytterligare néra 5 mil-
jarder dollar for flygmaterielanskaffning i ett tredje tilldggsanslag for
1950-51.

Flygvapnet har fAdtt 9,25 miljarder dollar for materielinkSp under bud-
getéret 1950-51, Anskaffningsprogrammet vintas Overstiga 12 miljarder dollar
med m beviljade och begirda anslag och planerade anslagséiskanden samt an-
slaggdskandena for budgetdret 1951-52,

USAF:s upprustning pégdr f n i full utstriéckning. B-36 produktionen har
fordubblats. Tillverkningen av medeltunga bombplan, bl a B-47, har plskyn-
dats, medan tillverkningen av B-50 gradvis avslutas. Spaningsversionen av
B-47, den 6-motoriga RB-47, finns fortfarande blott p& papperet, medan en 4=
motorig version, RB-47C, vintas bli fdrdig i hdst, nir en ny Allison-motor
levererats.

Betrdffande attackplanen &r bl a F-84 E i produktion, Den nya, pilformi-
ga F-84 F, med den engelgka Sapphire-motorn, undergdr f n prov. North Ameri-
can bygger mu huvudsakligen F-86 Sabre, av vilka en ny version utprovas vid
Muroc. Northrop har fitt bestdllning pd mer &n 500 F-89 Scorpion, och de
byggs f n blott i en fabrik., Planer finns dock pd att pdbdrja tillverkning i
ytterligare en. Nattjaktplanet Lockheed F-94 tillverkas ocks& blott i en fa-
brik.

Produktionen av Boeing C-97 och tankflygplanet KC-97 pigdr och lastplan-
versionerma av Douglas C-118 B samt lLockheed C-121 B hAller pd att férdig-
stdllas. Tillverkningar av det strategiska transportplanet Douglas C-124
(Globemaster) pdskyndas. Bland de medeltunga transportplanen skall Fairchild
C-119 B Packet ergdttas av C-119 C. Sistndmnda flygplan skuall &ven tillver-

"kas av den stora Kaiser-Frazer koncerrnen nista &r. Produktion av ett stort
antal Chase C-123 kommer att borja inom den ndrmaste framtiden.

Flygvapnet har i &r bestdllt 4.428 flygplan och kommer att gora ytter-
ligare bestdllningar. Omkring 1 miljard dollar av USAF:s medel kommer dock
att &tgd for att tidcka de ckade kostnader, som uppstdtt genom prisstegringar-
na. Resten vintas ridcka till omkring 1.000 plan., USAF har mu omkring 60 flot-
tiljer i tjédnst.

Schweiz k&per DH Venom, (Flugwehr und --Technik apr 51)

Efter provning har de schweiziska myndigheterna nu fastslagit att bland
det fAtal lampliga utléndska jaktplan, som kan ifrdgakomms foér inkdp, vidlja
De Havilland DH-112 Venom Mk 1,

Scriweiz industri dr redo att licensbygga planet. Flygkroppen liknar ju
Vampire, vilken varit i produktion sedan en tid. Reamotortillverkning stdl-
ler schweizarna infér ett nytt problem, men det bor kunna l1dsas utan alltfor
stora svdrigheter av deras vidlutvecklade industri.

Den sammanlagda kostnaden for inkdp av 150 st Venom med reservmotorer,
reservde lar, licenskostnader, tillverkningsférberedelser och utdkning av
flygvapnets personal, forléngning av startbanor m m kommer att beldpa sig pd
c:a 211 milj kronor (i svenska pengar).
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Kéinner Du igen dem?
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

Varfor har en raket mer krokt bana #n en akanprojektil?

Hur inverkar olika temperatur hos drivladdningen pd raketens bana?

Varfor kan ej samma siktesinstdllningstabeller tilldmpas fér olika fpl,

nér samma rakettyp anvindes?

+ Trédffar raketen "minus" eller "plus" om den avfyras under positiv acce-
leration med riktpunkten i milet? ;

« Hur stor dr 50 %-iga sid- och hojdspridningen jémfort med 50 %-ig ra-

diell spridning?

B ol
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Meteorologernas 1ivforsdkringsgkydd.

En svensk forsdkringskoncern har bett oss meddela f6ljande:

Som bekant skall sddan flygande personal, som t i1 1f &E111igt
fullgor tjédnst i flygplan och som uppbédr flygtillagg, for livforsidkrings gil-
tighet under de 10 forsta forsikringsédren betala en 8rlig tilléggspremie for
flygrisk av 5 promille pA fOrsikringens risksumma, for att forsdkringen skall
vara gillande vid flygning (for forare utgdr dven vid tillfHllig tjénstgd-
ring en hogre -tillédggspremie under de férsta 4 8ren)., Med flygtilligg avses
hir sddant lonetillégg som utgdr médnadsvis.

Vid flygvapnet anstédllda meteorologer har hittills inte &tnjutit manat-
ligt flygtilldgg. De har dirfoér varit befriade frdn nimnda tilléggspremie
for livforsékring. Frin och med den 1/7 1951 erhdller emellertid dessa meteo-
rologer flygtilldgg i likhet med andra kategorier. En konsekvens hédrav blir
att livbolagen frén nimnda dag Hven av meteoroioger krdver tillaggspremie
for att livforsdkring, som Ennu inte &r 10 &r, skall gilla vid flygning. De
meteorologer, som har sldan forsdkring, bor dérfor omedelbart sdka kontakt
med sina livforaikringsbolag for Overenskommelse om erforderlig tilldggspre-
mie, sf att de inte riskerar att forsikringarna blir ogiltiga vid flygning.
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Tekniska Fronten:

Fackredaktions: FF/M

BEHOVER MACHMETERN TEMPERATURKORREKTION?

SRS E e A S S SIS E SN TN EC ST AN I SN S EE R E T RN IS REERE

Tid efter annan fir flygforvaltningen mottaga forfrigningar
om hur man bor forfara fir att korrigere hastighetsmiitarens mach-
visare f6r "onormala" temperaturer, och hur stora fel, som uppkom-
mer, om denna korrektion utelémnas, En fackman pd flyginstrumen-
tens omrdde har med anledning dirav sckt att ldmna ett svar, Han
framhdller, att fridgan giller siviil machmetern som hastighetsmita-
rens machvisare,

Det #r riktigt, att ljudhastigheten kr en entydig funktion av temperatu~
ren, Machtalet, som ju dr kvoten mellan verklig flyghastighet genom luften
och ljudhastigheten i samma luft, Br sdledes en entydig funktion av verklig
hagtighet genom luften och temperaturen. Men lufttemperaturen - och dédrmed
ljudhastigheten - kan ocksd uttryckas som en funktion av luftens tryck och
tiithet, Aven machtalet kan uttryckas utan hjilp av temperaturen, Det kan t e
uttryckas som en entydig funktion av statiskt tryck och totaltryck enligt ne-

danstdende formels
" .5 [(—5—) 2. 1]
P

En felfri machmeter behdver foljaktligen endast anslutas till total-
tryck och statiskt tryck for att visa ritt, Nigon hémsyn till temperaturen
behdver ej tagas utdver den, som bestdr i att instrumentets tryckkiinslighet
inte niimnviirt fdr foréndras om instrumentets detaljer uppvirmes eller nedky-
les inom vissa griinser.

Hastighetsmiitaren visar déremot som bekant inte ritt p& héjd, utan visar
88 kallad "indikerad hastighet”, som huvudsakligen #r en funktion av det dy-
naziska trycket, Nir det giller liAngsamma flygplan #r detta en firdel, ty
fér sddana plan géller att ett visst dynamiskt tryck av hdllfasthetsskdl inte
f&r Sverskridas., Higsta tilldtna indikerade hastighet kan d4 representeras

I _H: = MACHMATARE, Mk. 1.

I V: = MAXIMALFARTMATARE
SP HAM 101 f.
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med ett fast index pd hastighetsmiitaren. Enkelt och bra! - Men fdr snabba
plan Hr det i stdllet ett visst mach ta l, somutgér den Gvre hastig-
hetsgrinsen, och ett fast index duger inte lingre, Om man mu riéknar ut hdgsta
tilladtna indikerade hastighet foér olika tryckhdjder och temperaturer, under
forutsidttning att den skall motsvara ett bestimt machtal, sd visar det sig,
att virdet inte beror av temperaturen utan endast av det statiska trycket.
Detta faktum ligger ¢ill grund for konstruktionen hos hastighetsmédtaren med
machvisare,

Hastighe tsmitare kan med hjilp av mekanisk korrektion for tryckhojd och
temperatur bringas att visa verk lig hastighet genom luften.
Till en dylik hastighetsmiitare horande machvisare midste vara temperaturstyrd.
Men den konventionella hastighetsmiétarens machvisare miste som nidmmts vara
styrd av det statiska trycket och behdver ingen temperaturkorrektion.

Vir figur visar en machmeter och en hastighetsmitare med machvisare,
Machvisaren motsvarar machmeterns fasta index, - Eventuell felvisning hos
machvisaren eller machmetern beror p4 pla tsfel, efterslipe
ning 1 tryckledningarna m m, jfr artiklar om "Fartmitare", hdjdmlitare och
platefel i U £ 1 nr 10, 11 och 12/1949.

Uf 1l vill passa p4 tillfillet att i samband med ovanstdende rHtta till
ett annat mycket vanligt missfdrstdnd, som rSr temperaturen. Det siges ofta,

att ovanfér 11 km hojd temperaturen #r konstant (563° €), Detta #r endast i
viss mén sant. Ovanfor en viss h8jd, tropopausen, vars lige varierar Atmin-
stone mellan 8 och 12 km h&jd, 4r temperaturens foréndring med hojden timli-
gen obetydlig i jdmforelse med forhdllandena pi lhgre héjd. Detta ghéller upp
till cia 30 km hdjd. Temperaturen kan siledes sigas vara ungeféir k o n -
stant med hojden, Virdet pd denna med hdjden nira nog konstan-
ta temperatur beror pd breddgrad, Arstid och vddersituation. Den kan variers
Atminatone mellan 45°C och 70°C,

En helt annan sak &r, att men i den "standardatmosfir", enligt vilken
hojdmitaren kalibreras, lagt tropopausen pd 11 km hdjd och satt stratosfé-
rens temperatur till -5631°C. (I den amerikanska standardatmosfiéren ir motsva-
rande virden 10,77 och -55°C). :

€,

Amerikanska flygplantyper i produktion. (Av Week 30/4 51)

Foljande fpltyper har faststdllts for produktion for att USAF snarast
skall komma upp till 95 flottiljer:

Bombplan; Boeing B-47 B "Stratojet" med sex reamotorer, Planerna pd att byg-
ga B-47 C med fyra reamotorer har skjutits pd framtiden,
Convair B-36,

Jaktplan; Lockheed F=94 C "Shooting Star"; (2-sitsig)
North American F-86 D och E "Sabre'"s
Northrop F-83 B "Scorpion"y
Republic F-84 E och F “Thunderjet".

Chase YC-123;
Douglas C-124 A "Globemaster II"j

Boeing C-97 C "Stratofreighter",
Skolplan; North American T-284
Convair T-29;
Lockheed T-33 (2-sitsig "Shooting Star").
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METODER ATT OGKA REA

F16 1. DRAGKRAFTOKNIHG GENOW VATTENINSPRUTNING.
FORHALLANDEN VID WARK, MOTORERS DRAGKRAFT

Ju b

INSPRUTNING FURE KOMPRESSORN
(RELATIV FUKTIGHET VD KOM-

2.0 | PRESSORUTLOPPET 100 %) VATTENINSPRUTNING

NSPRUTNING FORE KOMPRESSORN
2.6 RELATIV FUKTIGHET VID KOM=
(LI § PRESSOR IHLOPPET 100 X)

2.2 L NsPRUTNING ¢
BRENNKAMRARNA

CRAGKRAFT UTAN YATTEN{NSPRUTHING

E /
BRENSLE INSPRUTNING
LLvaciaL Fles 2. TILLSATSSRANYKAM ARE

1.6 2.0

Ett av de viktigaste problemen inom reaktionsmotortek-
niken #r att, utan namvird Skning av motorvikten, kunna 6k a drag -
kraften for kortare tidsperioder, t ex vid start, stigning eller un-
der strid..En s&dan tillsatsdragkraft kan férutom med startraketer bl a er-
hdllas pd fdljande t re s & tt : efterférbridnmming, vatteninsprutning el-
ler medelst s k tillsatsbrédinkammare, Vid samtliga dessa metoder erhdlles
den okade dragkraften pd bekostnad av en avsevidrt dkad brdnslefdrbrukning.

Efterfdrbriéidnningens princip och verkningssédtt har
tidigare beskrivits (U f 1 nr 1/1950), varfor vi hir hinvisar till denna.
Dock bdr ytterligare pdpekas den svArighet man hittills haft i USA med att
bemdstra de bullerproblem, som uppstdtt i och med att efterfdrbrinning in-
farts pd motorerna. Speciellt giller detta vid flygfidlt i nérheten av tdtbe-
byggda samhdllen,

For att erhdlla dragkraftsdkning genom va tteninsprut--
n i n g kan man forfara pd tvd olika sitt. Vattnet kan, eventuellt uppblan-
dat med metanol for forhindring av isbildning, endera insprutas fére kom-
pressorn, eller - det andra sdttet - direkt i brénnkamrarna,

Ingprutas vattnet f O re kompressorn fordngas det genom
att virme tages frén den instrommande luften, varigenom denna avkyles. For
konstant motorvarvtal erhdlles hirigenom bdde en Ckning av kompressorns
tryckfdrhdllande och en dkning av den genomstrgmmande gasmassan, vilka béda
férhdllanden bidrar till att ©ka motorns dragkraft. Insprutas s& mycket vat-
ten, att luften &r méttad med fuktighet vid kompressorns inlopp, erhdlles
obetydlig dragkraftsOkning vid 'statisk' kérning pd marken, emedan luften en-
dast kan nedkylas négra f4 grader. Under flygning - vid hdga flygmachtal dér-
emot - d4 storsta delen av temperaturstegringen genom rammverkan kan bortky-
las, erhdlles en avseviirt stdrre dragkraftsckning - se fig 1. Insprutas dér-
emot Overskott av vatten, som successivt fordngas genom upptagning av kom-
pressionsvirmet i kompressorn, erhdlles redan vid statisk kdérning pd marken
en dragkraftsdkning, som #r cia 40 % stdrre én i foregdende fall, Flygmach-
talets inverkan &r densamma for de bdda metoderna,
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Insprutas vattnet d irekt i brédnnkamrarna blir drag-
kraftgdkningen ungefér densamma som for vatteninsprutning fore kompressorn,
dér man har luften mdttad med fuktighet vid kompressorutloppet. Vattenfor-
brukningen blir emellertid c:a 2,5 gAnger storre.

Férdelaktigaste metoden #r sdledes att inspruta
Overskott av vatten vid kompressorinloppet, vilket dock medfdr storsta ris-
ken for kavitationsanfratning av kompressorskovlarna samt nedisning av kom-
pressorns framparti.

Met oden att oka reaktionsmotorns dragkraft genom t i 1 1 -
satsbrédnnkammare bestdr i att en del av luften efter kom-
pressorn avtappas till en separat brénnkammare, ddr brdnsle insprutas till
'reaktionsekvivalent' blandningsfiorhdllande, varigenom forbranningen sker vid
hog temperatur - se fig 2. Den avtappade luftmassan ersédttes genom att vatten
insprutas i reamotorns brénnkamrar och eventuellt &ven fore kompressorn,

Reaktionsmotorn kan forses med fast eller kontinuerligt variabel ut-
loppsarea, Vid konstant utloppsarea okar erforderliga vatteninsprutningen
ungefdar linjdrt med luftavtappningen, och med c:a 0,22 kg vatten per kg av-
tappad luft. Vid variabel utloppsarea dr det mojligt att avtappa en viss
mingd luft utan att ersidtta den med vatten,

Brédnsle plus vattenforbrukningen dkar ungefdr proportionellt mot drag-
kraftgsdkningen och dr den stdrsta for de tre beskrivna metodernd, Vid kon-
stant utloppsarea blir maximala dragkraftsckningen statiskt pd marken 80 %,
medan vid variabel area en dragkraftsdkning av #&nda upp till 125 % kan erhdl-
las, men d& med uppoffring av avsevirda kvantiteter bridnsle och vatten,

Sammanfattningsvis kan sigas, att den bédsta metoden
att erh8lla en tillf#llig dragkraftstkning dr genom efterférbraming, Drag-
kraftsdkningen blir realtivt stor dver hela hojdomrddet och branslefdrbruk-—
ningen acceptabel, di efterbrdnnkammaren ej skall anvindas under lingre tid,
Den darnist ldmpligaste metoden &r vatteninsprutning fore kompressorn med de
risker detta innebdr. En kombination av efterfdrbrédnning och vatteninsprut-
ning kan anvdndas i de fall man dnskar ett stort dragkraftstillskott vid
start, men d& har man den olédgenheten att behdva slidpa med sig en extra vat-
tentank, Tillsatsbrénnkammaren torde bli en ej Onskvird komplikation av motorn
och brénsle och vattenfdrbrukningen allt f%r hog for den tillsatsdragkraft,
som kan erhdllas, :

Moth.
=35=A~23 Tea r. (Press 51) '

Allison Division of General Motors har mottagit bestdllning frédn ameri-
kanska flygvapnet pd en ny version av J-35, vilken fdtt ovanstdende beteck-
ning. Motorn r bl a avsedd for Boeing B-47 C (Stratojet). Den har en drag-
kraft av c:a 4400 kp (utan vatteninsprutning eller efterforbrinning).

Antalet steg i kompressorn har dkats frdn 11 till 16. T turbinen har de
tkats frén 1 till 3, De forutvarande 8 st tubformade brénnkamrarna har er-
satts av en ringformig brinnkammare, Motorns lingd har okats frén c:a 3,7 till
4,4 m, Diametern ér ofcrédndrad 0,940 m.

pnberra P.R.3 - nytt foto i lan. (Press 51)

English Electric-firman har fullbordat en ny Canberra=-typ, namligen ett
fotospaningsplan, betecknat P.R.3 och avsett for mycket hdga hijder. Flygpla-
net ir provfluget. Resultatet av provflygningen dr inte offentliggjort, men
men uppger att Canberras goda mandvrerbarhet 4nyo har bekrdftata.
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Aviation Week " s kinde Tokio- och Korea-korre-
spondent A, W. J e s su p har i tidskriftens nurmer for den
19/2 1951 ldimmat hir nedan Atergivna uppgifter om ryskt flyg och
dettas flygande personal, Cversittare #r flygingenjoér Thelander,

F 6,

Forenta nationernas segrar i luften Uver Korea beror mera pd flysgarnas
&n pd flygplanens Overlégsenhet. Mig-15 anses ha higt stridsvidrde. - Ryssar-
na kan helt visst gora bra flygplan. Detta Hr en sidker slutsats efter att
man studerat deras insatser med Mig-15 Over Korea, Det &r sant, att fiérare
av F-80, F 9 F, F-86 och F-84 har skjutit ned 20 stycken ¥ig-15, medan For-
enta nationernas forluster i luftstrider sedan l/ll 1950 endast &r 5 flyg-
plan - enligt Far East Air Force, Mig-forarna undviker ocks& luftstrid nume-
ra, Overlégsenheten ligger emellertid i kxonsten att flyga och skjuta. Ameri-
kanska jaktforare har beskjutit och helt utmandvrerat de flesta Mig-15, F-84
utrustade med bersknande sikte har med 12,7 mm akaneld trdffat Mig-15 pd av-
stdnd upp emot 2 km, De ryska planen har ingen motsvarighet till detta sikte.

—_— e e e e — e e w— m— — a— a— ens  wm

Prestanda, som &r utpréglat goda hos Mig-15, #r hastighetsegenskaperna,
stigformdgan och motstédndskraften mot beskjutning. Dess maximihastighet lig-
ger Sver 1100 km/tim (underréttelset jinsten antog fére Koreakriget 1070
km/tim) 4 v s omkring 30 km/tim mindre &n for F-86 Sabre. Mig-15 &r minst
240 km/tim snabbare #n F-80 och dver 80 km/tim snabbare &n F-84 Thunderjet,
Vid markytan har Mig-15 en stighastighet av 40 m/s. Den stiger med 20 m/s pé
9 km hojd, Hog maximihastighet i forening med god stigférmiga har gjort det
mojligt for mdngen Mig-15 att dra sig ur strid. - En annan god egenskap hos
Mig-15 dr dess stora accelerationsférmdga, som anses storre én for ndgot ame-
rikanskt jaktflygplan, som nu #r i tjénst i Korea. Den reamotor, som Mig-15
antas vara utrustad med, har sannolikt en efterbrénnkammare.

MIG-15 HAR STOR_MOTSTRNDSKRAFT.

MAnga Mig-15 har blivit svArt sonderskjutra men &nda hankat sig hem Over
Jalufloden. Man forvinas Sver hur dessa plan trots stora skador kunnat hilla
sig i luften. Reaplan #&r tydligen starka till sin natur. Den stora hAllfast~
het, som #r nédvéndig vid hog flyghastighet gor ocksf flygplanet mera mot-
sténdskraftigt i strid. Detta har bekrdftats b3de ifrfdga om Mig-15 och ame-
rikanska flygplantyper.

Aerodynamiskt sett motsvarar Mig-15 sannolikt F-86 Sabre. F-86 projekte-
rades huvudsakligen med utgdngspunkt fré&n tyska konstruktioner, som erdvrades
vid slutet av andra viarldskriget. Mycket tyder pd att ryssarna nu utnyttjar
&tskilliga tyska flygplankonstruktioner. De bida flygplantyperna uppvisar tvd
véisentliga skillnader: Mig-15 har stérre pilform pd vingen &n F-86, som har
350 pilvinkel, Vidare sitter stabilisatorn betydligt hdgre. Det skulle vara
av intresse att veta hur den &r fastsatt, med tanke pd de minga F-86, som
gick forlorade under forsSksflygningarna pd grund av stjédrtbrott. Ingen fora-
re tvekar om att Mig-15 har t81t hoga accelerationspdkinningar. - Det hdga
stabilisatorlédget bidrar sannolikt till goda mandveregenskaper i ljudhastig-
het somrddet.
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Totalvikten for Mig-15 ligger mellan 5500 och 6000 kg, dess spénnvidd
ir 9,9 m - (enl annan uppgift 10,1 m - Ufl anm) - och dess léngd 10,0 m,
Dess flygstricka &r okind, men antas vara samma gsom for F-86. Mig-15 har kom-
mit frédn manchuriskt omrdde, men erndast si ldngt sdderut som till Sinanju,
enligt bekriftade iakttagelser. Det finns emellertid inget som tyder pd att
den har dragit sig ur strid p g a brénslekmapphet.

Mig-15-opererar frin ett tydligen utmirkt bra flygfilt vid Antung. Fdl-
tet har en 2,100 m bana och en motsvarande under byggrnad, samt en omslutande
forbindelsebana, Flygplanvidrn finns och anvinds. En amerikansk flottiljchef,
som nu kommit Over aktiva stridsdldern, siger att han Ater vill flyga den
dag hans pojkar flr tillstdnd att gora sitt forsta flyganfall mot det filtet.
D& tinker man ldta Mig-15-férarna starta och komma upp p& héjd oskadade och
sedan fAr de bestdmma sig om det skall bli luftstrid eller inte, Vanligtvis
anfaller de ryska forarna endast om de innehar minst dubbel Gverlégsenhet i
antal .

Det finns inget som tyder pd att planet ocksd utrustas for attackdnda-
mdl, Bevidpningen innefattar en 37 mm kanon med s& l4g utgéngshastighet, att
man kan ge projektilen lingsamt kurva genom luften. Den har emellertid stor
verkan., Atminstone ett av Férenta nationernas reaplan - troligen en F-86 el-
ler F-84 - som gdtt forlorat i luftstrid med en Mig-15, tros ha blivit ned-
skjutet med 37 mm akan, genom en fulltriff mitt i avgasSppningen. & andra si-
dan rapporterar flera amerikanska fdrare &tskillige traffar med 12,7 mm akan
i Mig-15 avgasCppning - utan gynbar verkan, Jémte 37 mm kanonen har Mig-15
tven tvi 23 mm akan, Alla vapnen sitter pd luftintagets undersida. - (andra
bevipningsuppgifter i tab sid 211 - Ufl anm).

En del uppgiftef om Mig-15:8 formodade forarpersonal - ryssar eller
tyskar - och om nedskjutna Mig-plan m m p& Korea-fronten &terfinnes under ru-
briken "Det plglende kriget", sid 188

Glopter Meteor 8. (Press 51)

Denna senagte medlem i Meteorfamiljen, som nu blivit standard i RAF,
har hogre hastighet, bidttre stigférmiga, lingre flygstricka och kraftigare
bevipning #n sina féregdngare., Topphdjden #r 13,400 m. Den stiger till
9.140 m pd 6 4+ min, Bevipningen bestdr av 4 - 20 mm akan samt vid behov 16
rake ter eller 2 - 450 kg bomber. Motorerna Air tvd RR Derwent 8.

Meteor 8 har forutom till RAF sints till Royal Australian Air Force-
forband i Korea och skall #ven levereras till holldndska, belgiska och dan-
ska flygvapnen. Den bygges bl a av Fokker-fabrikerna i Holland.

Vid Society of British Aircraft Constructors’ utstéllning 1950 visades
en attackversion av Meteor 8, avsedd speciellt foér anfall mot markmil,

Denna typ kunde taga 4 - 450 kg bomber eller 24 raketer eller 5 extra-
tankar. En av extratankarna under flygkroppen kunde utbytas mot en kdpa med
2 st 20 mm akan i - sdledes totalt 6 st 20 mm akan, Mdjligheten fanns dven
att i kdpan bygga in 2 st 30 mm akan,

Med full attacklast kréves 4 startraketer. Anordningar for inbyggnad av
en "landningskrok®" fér anvindning pd bana famns dven.

Mach~-talet for Meteor 8 #r 0,82, Med full briénslelast var flygtiden 3
tim 10 min pd 9,000 m och léngsta flygstrickan 1770 km - allt enligt det mu
'‘frigivna' meddelandet.
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Ufl dterger hir - efter
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RYSKA MILITARA FLYGPLAN.

Aeroplane

for den 23/3 1951,

och utan an-

sprdk pd 100 %-ig riktighet - en sammanstillning av en del | den brittiska tidskriften

uppgivna

data

och prestanda

for ndgra av de vanligaste ryska, mili-

tira flygplantyperna, Trots sina eventuella brister kan tabldn kanske dock 1 vissa samman-

hang vara av intresse,

Antal

opannd - Max =
Fpl typ [plat- Motor(er) vidd La:gd “hast Bevipning K°"§E:Uk Anm
ser m km/ti
JFPL
Jak=9 P| 1 |En 1,310 hk VK-107| 10 8,8 710 |1x20 mm; 2x12,7 nm |Jakovlev |Fordldrat
bomber, raketer i
Jak=15 1 * JM-004H 10 8,9 820 12x20 mm " Snart fordldrat
La=-9 1 * 1.850 hk ASj-82| 10,6| 9,2| 640 (2x12,7 mm; 1x20 mm |Lavotjkin |Fordldrat
. bomber, raketer
La=11 1 * 1,850 hk ASj-82| 9,8 8,7) 645 ([2x12,7 mm; 1x20 mm s Snart fordldrat
bomber, raketer
La=(177)) 1 | * reamotor FNV 12,20 11,3 - [2x30 mm {7) .
Mig=9 1 |[Tv@ SM@ 003 12,4 | 11 950 |2x20 mm; 1x30 mm o [Mikoian o (Snart fordldrat
1x53 mm Gurevitj
Mig-15 1 |En reamotor 10,1| 10,1 (1030 [1x30 mm; 1x20 mm .
ATTACKFPL
Pe=2 2-3 |Tvd 1,100 hk 17,2 12,7 | 530 |4x7,6 mm, 2x12,7 mm [Petliakov |Fordldrat
VK-105 R 1,000 kg bomber
Tu=2 3 [2x1,800 hk ASj-82 | 18,6 13,8 | 555 [2x20 mm; 2x12,7 mm |Tupolev
1.500 kg bomber
Tu=6 3 9 - - - - " Spaning
Tu=4 2-3 |Tvd reamotorer 21,4 | 18,3 | 805 - » Endast ett fi-
tal byggda
11-10 2 |En 2,000 hk AM-42 | 14,7 | 12 450 [2-3x23 mm, ?x7,6 mm |Vl1fusjin |"Sturmovik"
500 kg bomber
TUNGA BFPL
Tu=70 - |4x2,000 hk ASj=90 | 43.1 | 30,2 | 545 1237 :m akan, Tupolev B-29 kopia
omber
TPFPL
Li-2 21 [2x1.000 hk M-62R 28,9119,7 | - #x7,62 mm, bomber Ryakﬁyggd
akota
1112 |37 |2x1.775 hk ASj-82 |31,7 | 1,3 |405 |Ingen Iliusjin
11-18 72 |4x1,700 hk ASj-82 |40 30,5 | 470 . .
Tu=-70 77 |4x2.000 hk ASj=90 | 43 36,3 |515 12,7 mm akan Tupolev }gansgortut-
‘ drande
Jak=16 |12 |2x700 hk ASj-21. 17,1 |1 305 |ingen Jakovlev
Sjtje=2 [ 12 |2x145 hk M=110 22 15,3 | 150 . Sjtjerbakov
GLIDFPL
A=? 10 |Ingen 19,1 {11,5 | = |[ingen Antonov
6-11 - . - - - » Girbbvskij
el Antonov
KTs=-20 |25 " 22 15 - " Kolesnikov
o Tsybin
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Fairey F.D,1 -~ nytt brittiskt deltaplan, (Aeroplane 23/3 51)

Faireys forstksflygplan F.D.l (Fairey Delta one), som gjorde sin firsta
flygning den 12/3 51, #ér firmans forsta egentliga reaplan och &r dessutom
det minsta mu flygande engelska reaplanet., - F.D.1l, ett midvingat monoplan,
har ett stort antal intressanta detaljer. Vingplanformen &r en likbent tri-
angel, som ger en pilvinkel p& vingarnas framkanter av ndgot Sver 48°, Fér
de forsta flygforstken har planet tillfalligt forsetts med fasta hjdlpvingar
(slots) pd vingarmas ytterdel,

Bakkanten upptas av skevroder, forsedda med stora trimroder, samt smé
klaffar, Sidstyrning sker med normalt sidoroder. En liten horisontell stabi-
lisator &r pdsatt, men dven denna &ar en tillfdllig anordning fér endast de
forsta flygproven. Flygplanet drives av en Rolls-Royce Derwent-motor. - Runt
avgasoppningen finns tre strdmlinjeformade koner, vilket tyder p&, att man
farutsett mojligheten av att anvinda raketer for tillfdllig Okning av has-
tigheten. En undre behdllare utan konisk avslutning rymmer en bromsfallskidrm,
och antispin-fallskérmar finng i sm& behAllare pd vingspetsarna.

landstédllet pd F.D.1 fdlls in i kroppen, vilket &r ovanligt for engel-
ska flygplan, Huven Over fOrarsitet dr av gingse typ for snabba plan, Vind-
rutan Br pressad i ett stycke. Huven har en skjutbar del av metall, med ett
fonster ovanpd och ett pd vardera sidan, F.D.l &r férmodligen forsedd med
katapultstol.

Ingen upplysning fimms tillginglig om F.D.1l ingdr i programmet for un-
derstkning av olika vingplanformer, F t finns det tvA engelska deltavingade
plan - Avro_707_B och Boulton Paul P,111 - som ingdr i detta forsdksprogram,

F.D.1l &r resultatet av ett forslag frin Fairey-firman fér ndgra &r sedan,
vilket understdtts av Ministry of Supply.

Flygande provbockar forkortar utvecklingsarbetet. (R Y Times 18/2 51)

Pratt & Whitney anviinder tre 4-motoriga bombplan (resp en B-17, en B-29
och en B-50) som flygande provbockar, for att 10sa de speciella turbinmotor-
problem, som man bdst kan komma till rdtta med under verkliga flygfoérhdllan-
den. Den provade turbinmotorn &r i alla tre fallen kraftigare &n bombplanens
alla fyra ursprungliga kolvmotorer tillsammans, - "Flygande provbockar" vid-
gar mojligheterna att experimentera med turbinmotorer och minskar kraftigt
den tid det under normal provflygning skulle ta att utfdra erforderliga mét-
ningar.

Yad gom Atgdr till ett reaplan., (ARAF Reg 21/3 51)

For att man skall kunna bygga och genare insétta ett av de amerikanska
reaplanen 1 tjdnst, fdtgdr bl a foljande materiel:

Rématerialet, stdl, aluminium och andra metaller ,.....eess 5.681 kg

Elektriska kablar ,.c.ccesvescscsscccscsssasosscscscsssssaee 2,100 m

Div 51angar OCh YO ceseeseccssccssscsassasssnssscnsesssasce 450 m

Utrustning: hydrauliska pumpar, instrument 0 8 Vv ,eceeeee 515.000 st

For tillverkningen fordras 13.500 olika verktyg, maskiner och redskap.
Samranlagt &tgdr 20,000 arbetstimmar. - (Siffrorna approximerade p g a si-
kerhetsbestémmelser),

Rolls Royce utvidgar. (Av Week 19/2 51)

Rolls-Royce har startat ny tillverkning i Glasgow, troligen av reak-
tionsmotorer typ Avon, Det &r fiérsta géngen rea-motorer byggs 1 Skottland.
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Vid flygvapenjubileet nu i Ar forekom bl a en radiodiskussion om dessa
tva flygplan mellan "flygets halldman" framfor andra, redaktor M ann e
Berggren och flygvapnets forsdkscentrals chef, major ke Sun-
d én ., Den senare har flugit bdda typerna, han vet vad han talar om. Vi ci-
terar:

B: - "Det #r ett hopp pd 25 4&r mellan Tummelisan (0 1) och J 29 modell
1951, Hur upplever flygaren den skillnaden?" -

Ss - "Ja, nigon rigk for att foraren inte skall kdnna skillnaden, det
ir det minsann inte, I forsta hand mirkes det kanske pA bekvimligheten., I
'lisan' ddr sitter man ju klidd i skinnrock for bldstens och kylans skull,
glasdgon miste man ha pi sig, mycket att hdlla reda pd dr det inte - blott
tre instrument. Man har ocksd en del utrustningsdetaljer, som numera ir bort-
glomda, t e torklappen, som mekanikern sticker till en fére starten, Det &r
en limebit, som man skall ha for att med jdmna mellanrum torka av glasdgon
och vindruta, nér det har blivit for mycket ricinol jestdank pd dem,

I J 29 dér sitter man mera bekvimt och ombonat, det dr tryckkabin, sd
att dven pd hojd sl har inte foraren ndgot besvdr, Dragfritt och skyddat.
Och det &r mycket mer att hdlla reda pd, ungefiér 10 ggr sd midnga instrument,
Det ddr 10-talet, det gAr forresten igen. Om man ser pd hastigheten sd &dr ju
den som 29:an kan prestera, c:a 10 ggr den, som 'Lisa' har, J 29 viiger cia
10 ggr sid mycket, har ungefiir 100 ggr sd stor brédnslefdrbrukning, kommer fram
10 ggr s fort och kostar 100 ggr s& mycket, Frin Malmen till Stockholm flog
jag faktiskt pd 12 min med J 29. Med 'Lisan' ridknar vi med att det tar c:a 2
timmar, och d& réknar vi inte in den mellanlandning, som mdste gbras." -

B - "Det blir alltsd 10 ggr s& fort?" -

St - "Det blir c:a 10 ggr s4 fort, ja. Man kan kanske sdga om dem, att
0 1 smekar och 'luktar' mera flygning och flygplan, medan 293an ger intryck
av nutida effektivitet och styrka, I mitt tycke ocksd av skdnhet., En sddan
hiir jimforelse har i alla fall gjort, att man fylles av en djupare vordnad
och respekt for de #dldre kamrater, vilka som pionjédrer drev igemnom utveck-
lingen."

YVick t - for iebyggda jaktplan med pilvingar, (Press maj 51)

Vickers-Armastrongs har fAtt bestdllning pd ett antal “Swift" - ett jakt-
flygplan med pilformad vinge och utrustat med en RR reamotor, Swift &r em ut-
veckling av Supermarine 535, som flogs forsta gingen i augusti 1950 och se-
dermera visades i Farnborough.

B-57 A Canberra reabombplan. (Av Week 26/3 51)

Det tvdmotoriga, létta reabombplanet English Electric Canberra, som
licenstillverkas i Amerika av Glenn L Martin Co, har av USAF fAtt beteckning-
en B-57.

" (:] ill Frankrike. (Press maj 51)

Som fartygsbaserat jaktplan har fransminnen valt de Havillands "Sea-
Venom", som skall byggas pd licens av SNCA du Sud-Est. Denna firma bygger
ocksd Vampire fré&n samma firma,
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flygplan kommer att se ut. (Air Review mars 51)

The National Advisory Committee for Aeronautics (NACA) i USA har skisse-
rat den nirmaste framtidems flygplan fér Air Coordinating Committee, som pd
bagis hirav skall utarbeta bestimmelser for lufttrafiken, Utvecklingstenden-
serna skisseras si:

1. Jakt och attackflygplan kommer att uppvisa stora forbiéttringar i pres-
tanda, d& det gHller reaflygplan. Stighastigheten blir 100 - 250 m/s

och stigningen sker praktiskt taget lodriitt. Horisontalhastigheten vid
léingre forflyttning blir 600 - 1000 km/tim, Maximihagtigheten blir stdr-
re #n ljudets. Tjinstetopphdjden blir omkring 20 km, Nedstigningemn kom-
mer att ske med en konstant hastighet i lodrit riktning av 70 m/s, var-
vid banhastigheten (banan « fdrlingningen av flygplanets lingdaxel) blir
konstant M = 0,95,

2. Transportplan f4r hdog underljudhastighet, men samma start- och land-
ningsdata som nu,

3. “"Convertaplanes" fA&r helikopterns m8jligheter vid start och landning,
samt dvriga flygegenskaper jiamforbara med flygplan med fasta vingar,

4. Litta plan (sport- och sambandsplan) fAr Skad lastformdga och flyg-
stricka, stdrre hastighet samt blir mera ekonomiska sdvél i drift som i
inkop.

USA3s bilindugtri okar sin flygmotorproduktion. (Av Week 19/2 51)

De stora amerikanska bilindusirierna rycker &nyo in och borjar dominera
flygmotorproduktionen, liksom under andra vdrldskriget. Nio stora licenskon-
trakt har redan slutits mellan dem och den egentliga flygindustrien. Hari in-
réknas #ndd inte det vdldiga reamotorprogram, som Allison-avdelningen inom
General Motors representerar, Nedanstlende tabell visar tillverkningens (&ta-
gandenas) férdelning p4 de olika bilfirmorna, jémford med samma firmors till-
verkningsobjekt under det andra vdrldskriget:

Féreteg Ataganden £ n Tillverkning 41-45
Ford Westinghouse J-40 & P&N R-4360 P & W R-2800
Buick Wright J-65 (Armstrong-Siddeley P & W R-1830 &

Sapphire) P & W R-2200
Chrysler P & W J-48 (Rolls Royce Tay) Chrysler IV-2220
Chevrolet Allison J-=35 P & W R-18%0 &
P & W R-2800

Packard General Electric J-47 Rolls-Royce Merlin
Studebaker General Electric J-47 Wright Cyclone 9
Hudson Wright R-3350 Ingen uppgift
Kaiser-Frazer Wright R-1300 "
Nash-Kelvinator Ingen uppgift P & W R-2800
Cadillac " Allison V-1710
Dodge " Wright Cyclone 18
"Scorpion" far gkott—, im- och frogtfri vindrutg. (Av Week 19/2 51)

Northrops F-89 "Scorpion" utrustas med en ny typ el-vérmd vindruta,
tillverkad av specialglaset Electrapane, 13 tum (34 mm) tjockt. Den &r skott-
siker och fungerar &dven som reflexglas for akan-sikte. Tack vare el-uppvirm-
ning via en osynlig oxidhinna pd rutans insida f&rblir den fri frén imma och
frost i alla slags vider.
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Vickerg 660 - Englands nya reabombplan. (Times 23/5 51)

I ett meddelande frin Vickersfirman heter det om dess senaste flygplan
bl a: - "Ett nytt fyrmotorigt bombplan, Vickers 660, gjorde sin
forsta flygning den 18/5 1951, Férare var bolagets forste provflygare, kap-
ten Summer s, Samtidigt kan meddelas, att RAF gjort en storre bestill-
ning pd ett antal av det nya planet, Vickers 660 har 4 at Rolls-Royce Avon-
reamotorer. Inga andra detaljer kan limnas f n." -

Avon &r en axialmotor med mer én 3150 kp dragkraft, i detta flygplan
som namts 4 st, formodligen placerade i vingarna med luftintagen i vingens
framkant . Planet har landningsstdll av boggietyp samt noshjul och stor flyg-
kropp. Prestanda Hr fortfarande hemliga, men flygstrédckan har uppskattats
till 3.000 - 4.000 km,

Sekundchefen fOr RAF,Sir John S le s sor sade nyligen: -
" eso Vi kommer aldrig att ha mlnga Vickers 660 i fredstid - ingenting likt
de stora bombarmadorna vi hade 1945. Dessa reaplan dr dyrbara, de kostar mer
&n en av flottans torpedjagare forr i tiden, men vad vi saknar i kvantitet
skall uppviigus av kvalitet, Med atomvapen kommer dessa nya plan att ha en
slagkraft vida Overlégsen ndgot vi kdnde till 1945."

o) ican F=-86 E "Sabre" jaktplan.

Det forsta exemplaret av den nya E-versionen av det pilvingade jaktpla-
net F-86 "Sabre" har mu levererats till det amerikanska flygvapnet. Denna
"Sabre" -version dr forsedd med styranordningar enligt nya principer, som sé-
ges gora flygplanet Overligset andra i friga om mandvrerbarhet. Nyheterna
omfattar bl a vad som kallas "all flying tail", "artificial feel" och "irre-
versible control®,

"All _flying tail": - Inte bara héjdrodret utan ocksd stabilisatorn dr
kopplad till rodersystemet. Stabilisatorn ges en liten vridningsvinkel, pro-
portionell mot roderutslaget. Hirigenom erhdlles en stdrre styrkraft och for-
lusterna i effektivitet p g a stor belastning vid hoga hastigheter minskags,

"Artificjal feel": - Den vanliga typen av kraftforstirkming vid mandvre-
ring av skevroder och hdjdroder anvindes inte pA F-86 E, utan kraften for
dessa roders omstdllning tages helt och hdllet frdn en separat kraftkdlla.
Med detta system kan inte foraren utan speciella anordningar kiémna i spaken
hur stor den verkliga roderkraften #dr. Man har didrfér infért systemet med
"artificial feel", g4 att pd "konstgjord" vig en kraft erhdlles i styrspaken,
proportionell mot den verkliga styrkraften,

"Irreversible gontrol": - Detta system innebér, att rodret hdlles exakt
i det lige, som foraren bestémmer genom spakrorelsen, oberoende av luftkrafts-
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belastningens storlek, Beroende pd arten av serodynamisk utbalansering, och
speciellt vid hdga hastigheter i nidrheten av det kritiska machtalet, finns
némligen en tendens hos rodret att vid Okande luftkrafter dndra utslagsvin-
keln &t ena eller anira hdllet, eller ge upphov till spakkrafter av omvind
riktning., Vidare innebir det nya systemet att ett tryckuttag péd rodret prc-
ducerar en extra belastning i spaken for att varna foraren d4 luftkraften
niirmar sig ett kritiskt vidrde.

grgok att begrin ora ljud fran flygplan. (Aeroplane 20/4 51)

Férstk med att bestémma ljudstyrkan p4 olika avsténd frédn flygplan pd
marken har pdgitt sedan mitten av mars vid Londons flygplats (Heathrcw), Till
att borja med gdr forsdken ut p4 att finna de omrdden omkring en motor under
uppkdrning, dir den stdorsta ljudstyrkan upptrédder. Senare skall verkan av
skiirmar undersdkas, och man avser att préva ett antal skdrmtyper med olika
material och form, D& man funnit en tillfredsstdllande 18sning, dr det tro-
ligt att skiirmar kommer att byggas for att stéllas upp under provkdrningar.
Férstk planeras ocksd for att mita ljudstyrkan och verkan av vibrationer frén
l4gt flygande plan,

Pressning av propellerblad,

Efter "Aviation Week" 19/3
1951 meddelar en av vdra tekniska
medarbetare fo6ljande:

En epokgorande metod for att
spara tid, arbetskraft och mate-
rial vid tillverkning av propeller-
blad har utvecklats av Air Mate-
riel Command i samarbete med bl a
Curtiss-Wright, Man tilldmpar
pressningsforfarande: ett 180 kg
rérémne (bild 1 a) av nickel-mo-
BILD 1 ae: - PRESSNING AV lybdenstdl glodgas forst i ett

, saltbad och pressas dérpd sé att
PR DPELLERBLAD, ?1&d§kaftet formas ut i ena Hnden
10b).

Efter férnyad upphettning pressas bladskaftet koniskt p& dorn under an-
bringande av tryck fréin biigge sidor (1 ¢). I tredje omglngen pressas den dit-
tills ej arbetade delen av #mnet ut till ett rér. Hidrvid kommer det redan ut-
formade bladskaftet forst ur pressen (1 d), Den rérformiga delen har cylind-
risk form med minakande godstjocklek mot spetsen samt har p4 diametralt mot-
satta aidor tvd flénsar,vilka stridcker sig fridn skaftet till spetsen, Dessa
flénsar motsvarar det firdiga bladets fram- och bakkanter, Vid bladskaftet
ir rorets godstjocklek osa 6 mm,vid spetsen c:a 2 mm., Flénsbredden &r 32 mm
vid bladskaftet och 19 mm vid spetsen,med en tjocklek av 13 mm,

Sin slutliga utformning (1 e) f&r bladet genom pressnimg i hydraulpress
1 tvad omglngar, forst kallt och dirpd vid hiog temperatur. Kvivgas med ett
tryck av 77 kp/cm? ime i bladet tvingar materialet t#tt intill pressformen.

De pd detta sitt framstiéllda sémldsa bladen har storre hdllfasthet och
mer enhetlig metallstruktur #n svetsade blad. Meterialforbrukningen #r mind-
re och tillverkningen g&r smabbare. Enligt Curtiss-Wright kan man pressa blad
for alla nu anvidnda flygplantyper utom for B-36, vars propellerblad ir for
breda, Prov i bock Hr redan i gdng och flygprov kommer smart att firetas.
Denna nya produktionsmetod kommer troligen &ven att kunna tilldmpas vid fram-
stiillning av landstdllstottor, drivaxlar m m,
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Fackredaktion: FS/Fh

l, FAr flygplan utan radio starta till flygplats dar @ B I réder?

Vad innebdr " H jd 1l pme ddelande"?

Hur n & r a rikets landgridnser fi&r Du flyga?

B> o

P& ett flygfdlt dr ett omrdde markerat med gu 1 r 6 d a och ett an-
nat med g u 1 a flaggor. Vad innebir respektive markeringar?
5% Over vilken f1lyghojd skall syrgasutrustning fér fall-

skdrmsutspréng anvindas?

Svar &terfinns pd sid 220,

BRAND- OCH_REDDNINGSTJANSTEN FA VARA PLOTTILIFLYGPLATSER,

Om det vid byggnadsbrénder giller minuter, sd gédller det vid flyghave-
rier sekunder, om de miEnnigkoliv, som d&r hotade av elden, skall kunna raddas.
Risken for att brand skall uppstd i samband med flyghaverier dr stor, emedan
i de flesta fall flygplanet sOnderbrytes och i tankar och ledningar befint-

ligt brénsle kommer i berdring med upphettade motordelar eller antindes ge-
nom gnistbildning,

F4 vara flygflottiljer framfores brand- och réddningsutrustningen till
haveriplatsen dels pd tvd terridnggdende raddningsbilar, dels pd en likaledes
terrdnggdende brandbil, Tillsammans framstdller dessa fordon c:a 30 m? skum,
I bilarmas rdddningsutrustning ingdr verktyg for att kunna lossgéra fastklamd
personal, lyftanordningar for lyftning av havererade flygplan samt skyddsklda-
der for raddningspersonalen, Brandbilen &r dven lamplig att anviinda vid brin-

_:@X . .§f' o

e e
T V: - ETT FLYGPLAN HAR HAVERE“AT OCH OVERTENTS, T M: - ELDEN HAR SLAGITS TILLBAKA - REUD
NING AV FORAREN PAGAR.
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der i byggnader genom att man alternativt kan ta ut skum eller vatten frén
den, - Vintertid kan p g a sndférhdllanden framkomligheten foér bilarna dven-
tyras, speciellt vid de nordligast belsdgna flygflottiljerna. Réddningsbilar-
na bytes d& ut mot bandfordon (vesslor). Bandfordonens formdga att ta sig
fram i 8n6 och sank mark &r nidstan obegridnsad. - Ovanndmnda fordon &r beman-
nade s& snart flygning pdgdr. Som reserv och forstiérkning finns pd varje fly-
gande division ett stdrre tryckskum-aggregat, avsett att bogseras efter en
divisionen tillhorig jeep.

For lyftning av havererade flygplan finns i "bakre linjen" en stodrre
bdrgningsbil med en lyftformége pd € ton. For mindre flygplan och under enk-
lare forhdllanden kan lyftning eller undansldpning av en haverist merendels
géras av ridddningsbilarna. Tyngre flygplan och svdrare forh&llanden fordrar
som regel ingripande av bargningsbilen., I fordonsparken ingdr slutligen en
eller flera ambulansbilar och for réddningstjédnsten till sjoss dessutom en
riddningsbdt. - Rdddningsfordonen Hr bemammade s& smart start och landning
préghr pd flygfiltet, rédddningsbidten nir skjutning, bombfédllning eller annan
"gtorre" flygverksamhet pdgdr Over vatten,

Stommen i fordonens bemanning avses vara de flottiljpoliser, som an-
tingen redan finns eller &r under uppsédttning pd varje flygflottilj. Av av-
gdrande betydelse &r att en hog beredskap hdlles och att en kort utrycknings-
tid kan dstadkommas. Amerikanska uttalanden ger vid handen, att till utryck-
ningen, d v 8 till alarmering, bemanning av fordonen samt k&rning till have-
riplatsen fdr &tgd hogst 60-80 sek och ddrefter higst 3 min for genomforan-
det av rédddningsarbetet, om mojllghet skall finnas att rddda ménniskoliv ur
ett overtant flygplan.

Aven raddnlngspersonalen utsdtts for risker p g a sitt arbete i omedel=-
bar nidrhet av eller till och med inne i elden. Skydd av denna personal &r
dérfor nodvandigt. Skyddet kan 8stadkommas antingen genom anviéndning av skydds-
kldder eller genom beaprutning av pergonalen med ett isolerande eller kylan-
de medel, i regel skum eller finfdrdelat vatten, "vattendimma". Om skyddskld-
der inte- anvidnds, miste dock alltid ett skydd for huvud och hiénder Astadkom-
mas, exempelvis asbesthuva och asbesthandskar,

For att nd ett gott resultat i de svAra ridddningsuppdragen fordras for-
utom tillglng till lémplig materiel &dven att ridddningspersonalen i hog grad
besitter sddana egenskaper som framdtanda, laganda, vaksamhet, initiativ och
snabbhet, Den fdrsta utbildningen i rdddningstjdnst Hger inom flygvapnet rum

: i de centrala utbildningskurserna
w"‘ fér flottiljpoliser. Personalen
mdste ddrefter genom fortgdende Ov-
ningar pd hemmafdrbanden uppehidlla
och utvidga sina kunskaper inom
hithérande omréiden,

Tillr#ckliga erfarenheter for
att kunna ge entydiga rekommenda-
tioner f£6r hur man bér handla i
var je fall finns inte, Genom den
vixande erfarenhet, som tjénstgO-
ringen ger, och med hjdlp av modern
och lémplig materiel synes dock
rdddningsorganisationen pd véra
flottiljer ha fitt en sd effektiv
och lédmplig uppliggning, som med
- Om filtet blir sémre sd fi4r ni hénsyn till rimliga kostnader kan
gkaffa en ny rullbana! - dstadkommasg,
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¢ Onmkring k1l 1615 en lérdags-

] s e eftermiddag i slutet av jamari kom
B4 mEswrs sl ett meddelande till F 2, att en
ambulansflygning var onskviérd fréin
Norra Stavsudda, en i Stockholms
skdrgdrd isolerad 6, P g a rddande
isférhdllanden och det begriénsade
landningsutrymmet vid on miste
flygningen utforas med en gkidfor-
sedd Sk 25:a, - Foraren, gergeant
Frodé , berdttar hir om sitt
uppdrag:

"Av TL fick jag uppgift om
vider-, vind- och isférhAllanden
samt arrangemangen vid on; en lykt-
rad skulle utsdttas i vindriktning-
en, med nordligaste lyktan som mar-
kering av iskanten endr landningen
beriknades ske under morker, Till-
génglig stréicka for landning och
start 1 vindriktningen uppgavs till

GPPET VAT TEN 400 m, Landningsplatsens utseende
// framgir av den vidstfende skissen,

V.44 %
VINORIKT -
NING

LANDNINGEN = = STARTEN  —rmmeem K1 1643 skedde starten fréan
Higernds, Vdl utkommen Over on kun-

SK 1SS OVER Sk 25:ANS | ARTIKELN BESKRIVNA de jag urskilja de olika hojderma
och sdg att landning skulle gd bra,

LANDNING OCH START. Men att starts i samma riktning

mot gd6dra hdjden var oténkbart,

Innan jag landade i det tilltugande morkret planlade jag i detalj for start

med hdnsyn till vindarna och riknade med att f& tillriécklig sidkerhetsmargi-

nal, Vinden var 6 & 7 m/sek,

landning skedde med séttning vid punkt 1 (se skissen). Kraftiga vind-

stotar kéndes vid punkt 2 under utglidningen pd isen, Nir planet vid punki 3
hade stannat pd blankisen motte skridskoforsedda ©bor, som hjdlpte till med
forflyttningen till punkt 4. Jag bad att f& hela lyktraden borttagen for att
inte bli blédndad vid den kommande starten. Vid bryggan togs patienten ombord
och forflyttning till punkt 5 vidtog. En man utfrigade jag om eventuella hin-
der i min startbana, Medan jag blundade svepte jag min ficklampa Gver instru-
menten s& att de blev sjdlvlysande. ’

Motorn kordes upp, magneterna provades och pd fullgas gav jug tecken,
varvid medhjdlparna gav maskinen en extra "skjuts"., Vid punkt 6 var hastig-
heten god och i svingen, ddr jdmn vind r&dde, hdll jag flygplaret nere, si
att vinstra skidan hade ldatt kénning med isen allt medan hastigheten Ckade.
Komna till pupkt 7 hade vi 150 km/tim och littade vid mdte med den starka
vinden fran svackan, vid pupnki 9. En mycket snabb stigning vidtog och vid
punkt 8 var hdjden gott och vial dver 25 m."

Iterflygningen i kolmérker och ganska ddligt vdder gick bra, och 3k 25:an
var kl 1737 Ater pd Hégerndsviken. En bilambulans frdn Morby mdotte och férde
patienten till lasarettet, dir omedelbart lékaringripande var nodvdndigt.
Ambulansflygningen hade sdlunda bidragit till att ett liv rdddades.
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Svaren pd frigorna sid 217 dr foljande:

Tillstind skall fore start inhdmtas av £ y 1 pd landningsplatsen,
Genom t 1 fOrsorg sindes vid flygning i nedsatt sikt hjdlpmeddelande
till flygplan, vars radioforbindelse avbrutits. Meddelandet innehiller
navigatoriska, vdder- och Ovriga uppgifter, som planets besdttning kan
ha hjédlp av,

T Flygning nérmare rikets landgrinser &n 2 0 k m undvikes, Nar sé& av
vningsskil #r nodvendigt md flygning fdretagas intill 1 km frin grin-
sen varvid no g g r a nn markorientering skall hdllas,

4. Gulréda (och roda) flaggor innebir att omrddet &r o bruk bar t .
Gula flaggor inneb#r att omrddet b 6 r undvikas pga att
féaltytan skadas,

5 7000 m

o
-

Vid ovning i luftstrid den 16/5 1951 intraffade mctorstdorningar, Atfolj-
da av brand och totalt motorstopp p& ett flygplan J 26, Med anledning hiirav
besldt fdéraren att lamma planet i fallskérm,

Hojden var 600 m, Han sokte efter handtaget for nddutldsning av huven,
men fick ej tag i det genast darfdr att stolen var i det Cversta léget och
handtaget skymdes av mandverlddan till siktet, Fdrst ndr han sinkt stolen
s8g han handtaget och kunde nodutlésa huven, Huven lossnade omedelbart. Fora-
ren mdrkte tydligt att friamre delen av huven doppade ner vid utldsningen (enl
instruktionen), Direfter lossade han fastbindningsremmarna. Han reste sig upp
i stolen, men kiénde att han glomt lossa kopplingen till laryngafonen (strup-
mikrofonen), Han bdjde sig fram, lossade kopplingen samt slog ifrdn magneter-
na, Sladden till radion brydde han sig inte om att lossa. Ddremot glomde han
helt bort att lossa anslutningen mellan syrgasmask och syrgasslang. Kopp-
lingen mdste dock ha lossats vid uthoppet.

Foraren stdllde sig upp i stolen med bidgge fotterna. Med vidnster hand
fattade han i kanten till hdger sidoruta och med héger hand i nackskyddet.
Han hade halva Overkroppen utanfor sittrummet men kénde ingen tendens att su-
gas ur flygplanet (detta hade 1&g hastighet). Just som han hade placerat
vénstra foten pd vdnster sarg for att hoppa ut mot hdger vinge, vek sig pla-
net 4t hoger, foraren pressades mot vinster sarg och ryggpansaret och for-
mddde inte att gbra uthorp. Efter vikningen ddk flygplanet lodr&dtt mot mar-
ken, varvid kraften, som pressat tillbaka foraren upphdrde, Han kastade sig
ratt ut frdn flygplanet och ndgot 4t higer. Dirvid passerade han troligtvis
over stabilisatorn och till hdger om fenan, Han gick fullsténdigt fri frén
flygplanet., Enligt gruppchefen var hojden d4 c:a 350 m,

P g a luftkrafterna sléngdes armarna ut &t sidorna, och han kunde inte
omedelbart uildsa fallskdrmen, Dessa krafter minskade emellertid mycket
snabbt, foraren drog i utlosningshandtaget och fallskirmen utldste sig. Ut-
18sningschocken var oviantat svag, troligen beroende p& att foraren i utlée-
ningsdgonblicket 1&g horisontellt och med ryggen mot marken, och av chocken
pendlade ned till vertikalt ldge,

P g a den 1ldga hijden gick nedférden mycket snabbt c:a 8 - 10 sek, Fér
att ej hamna pd det brinnande flygplanet forsdkte foraren styra fallskidrmen
genom att draga i ena lingruppen, Han landade i ett trdd c:a 100 m frén det
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brinnande planet, Fallgkdrmen fastnade darvid i triddtopper och firaren blev
hiéingande, med fdtterna en halv meter Over marken., Genom att £l8 med handen
pd centralldset gjorde han sig fri frdn fallskdrmen. D& han sfg att han
skulle landa i ett trdd, korsade han benen for att de inte skulle skiljas &,

FOERARENS TAYRYOXK OLR REBAKTEFTIONER,
1, Vid forsta motorstdorningarna: - Drog auto-
matiskt av gasen och kopplade om till ny brédnsletank,

2, Vid branden: - Tveksam om limpliga dtgidrder. Letade ett
ogonblick efter eldsldckaren, men fortsatte ej leta ndr den e} kindes (J 26
ej forsedd med eldslidckare).

32 Vid avgodorandet om att hoppaz: - Vintade allde-
les for ldnge. Trots att tydlig eld kunde ses i wmotorn och planet sjonk kin-
des en stark motvilja mot att hoppa ut ur planet. Det forefdlil att vara en
ytterlighetsdtgérd. Efter beslutet mycket snabba och enligt nddinstruktio-
nerna utforda handgrepp. Ingen réddsla for sjdlva hoppet.

4, Uthoppet: - Mndre utlosningschock #n véntat. Inga obehag av
vare sig rycket eller senare pendlingen.

5% Nedfdardens - Inga sirskilda iakttagelser.

6. Landningen: - N3gon gvirighet att bestidmma exakt nedslags-
plats., Man kidnde sig lattad Over det mjiuka nedslaget i buskarna,

7. Efter landningemns: - En reakticn i form av alltfdr stor
hets vid bidrgningen av fallgkdrmen. C:a 2 timmar framdt nigot uppskakad., N&-
got behov av lugnande medel mirktes ej. Sommade som en gtock pd kvillen utan
lugnande medel, Ingen motvilja mot flygning dagen dirpé.

8. Sdkerhetsmaterielen: - fungerade utan anmirkning.

Automatfallgkiirm och katapultstol - lyckade proy i USA, (Flight 2203 13/4 51)

En gerie prov med automatfallskdrm har nyligen utforts i USAF, och en-
ligt meddelande har ett uthopp frédn néra 13 km hojd - rekordsiffran blev
12,950 m - gjorta av en kapten Wheeler, Under forsdken Svertriffades det fo-
regdende rekordet pd 12,225 m (satt juni 1943 av dverste Lovelace) tva ginger
av en kapten Mazza med uthopp frén respektive 12,865 m och 12,670 m, Béde
Wheeler och Mazza tillhdrde ett 6-mans fallskdrmsforband, som frivilligt
gJorde utprovningen av den nya utrustningen.

Proven féljdes av personal frin amerikanska flygvapnets organ for flyg-
medicin och flygarutrustning. Tntet av proven avsdgs som rekord utan ingick
i en perie pd 14 st, for att prova utlosningsanordningen. Denna var troligen
av barometerstyrd typ. Avsikten med en dylik utldsning #r som bekant att sé
snabbt som m8jligt fA den fallande genom de fortunnade, Svre luftlagren,samt
att gbra utldsningen automatisk, i hindelse fallskéarmshopparen &r avsvimmad.

Fallskéirmsproven utférdes fradn en B-17, i intervaller pd omkr 1.500 m,
med en begynnelsehtjd av omkr 8000 m, med fallskirmsutldsningen inst#lld pd
omkr 5000 m, Ungeflir h§lften av proven utfordes med katapultstol frén B-17°s
bombrum, Omedelbart efter att hopparen med katapultstolen lémnat flygplanet,
Oppnades automatiskt em liten styrfallgkérm for att stabilisera stolen, Fall-
skiirmshopparen firblev fastspénd vid stolen, tills han niddde omkr 5000 m
h6jd, dir fastbindningsanordningarna automatiskt ldsgjordes frén stolen och

hans egen fallsgkirm Sppnades, Ferts sid 224
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? - Logni av uppsiften 204

C. STRIDSVAGNAR.

Nr Stridsvagn Beskrivning

X9 sU 100 Overbyggnad fast. Kanon i lavettkula i frontpansaret.
Rysk pansar- | Ingen mynningsbroms pd eldréret. Platbehdllare pd sido-
varnskanon- pansaret, _
vagn Vikt: 30 ton, Bev#pning: 1 - 10,7 cm, 1-2 st ksp.

Pangur: torn 50 - 75, chassi 20 - 45 mm.,

XX JSU 152 Overbyggnad fast. Mycket kraftig lavettkula. Kanon med
rysk stormar- | 14ng mynningsbroms. Lvkan pd taket.
tillerivagn Vikt: 5C ton. Bevédpning: 1 - 15,2 em, 1 - 20 mm lvkan,

2 = kSp.

Pansar; torn 120 mm, chassi 35 - 100 mm.
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A, PLYGPLANBILDERNA 1 - §,

Nr Fpl typ Beskrivning
1 Grumman l-mctorigt propellerfrl - jfpl. Dubbeltrapetsformig vinge
AF=25 med avskurna spetsar. Jémntjock flygkropp, avsmalnande
Guardian bak4t, Pilformigt stjdarthdjdplan, med rak bakkant och ext-
ra gtablliseringsfenor, Stjirtsidplan med rak bakkant,
2 Lockhee l-motorigt reafpl - jfpl., Ligvingat. LAng nos med radom,
F-Q4C Stora luftintag p& kroppens sidor, nigot framfér friamre
vingroten, Flygkropp jdamntjock, slutar i stort utblds-
ningshdl, Forarhytt ldng, slutar ndgot bakom vingens fram-
kant. Dubbeltrapetsformig vinge, Pilform pd stjérthgjdplan,
placerat ovanpd flygkroppen. Hogt stjédrtsidplan,
3 Hawker l-motorigt reafpl -~ jfpl. Pilformig vinge, luftintag i
P,1081 vingfédstena. L&ng spolformig flygkropp, forarhytt langt
fram, Slutar baktill i snedskuret utbldsningsh&l, Pilfor-
migt stjdrthdjdplan, placerat pd det pilformiga stjart-
sidplanet.
4 Gloster 2-motorigt reafpl - nattjfpl. Smal, spolformig flygkropp
Meteor med lang radomfdrsedd nos. Dubbeltrapetsformig vinge, med
NF 11 motorgondolerna utskjutande framdt och bakdt. Utbyggnad
under flygkroppen. Dubbeltrapetsformigt stjarthdjdplan,
med raks spetsar.
B, FARTYGSBILDERNA T - 11,
Nr Fartyg Beskrivning
I | Gota Lejon |TvA lutande skorstenar, mer ihcptréngda an Kirovs, Hog
svensk litt |brygga, betydligt higre &n skorsten (jfr Kirov), lutande
kryssare skenbart férdver, centralsikte Overst. Tvd 3-bensmaster
av samma konstruktion och storlek med radarplattformar,
Aktra masten for om skorsten (jfr Kirov). Lutande stdvar,
steg 1 déckslinjen ett gott stycke akter aktra skorsten
(jfr Kirov). Overbyggnader jémt ftrdelade frin bryggan
till steget. 3 medelsvéra torn, varav 1 trippel p#& back,
och 2 dubbla - ett dverhdjt — pd& akterddck (jfr Kirov).
Av lvapj dr en tydligt synlig, placerad over och akter
forliga tornet.
Begtyckn: art: 7-152, 20-40, 9-25. torp; 6-53 TT, min: MM
Depl: 7400 ton. Dim: 174 x 16,5 x c:a 6 m, Fart: 35 knop.
1T Kirov Tvd lutande skorstenar, stort mellanrum, Brygga av "nor-
rysk tung |mal" storlek, byggd kring en 3-bensmast, TvA master, fir-
kryssare liga med centralsikte och fullt synliga avstindsmitare pé

toppen; aktra - ocksd 3-bensmast - av vekare konstruktion
och placerad akter om aktra skorsten., lutande stivar, steg
i ddckslinjen ungefiar i jdmnhojd med forliga skorsten.
Overbyggnader for och akter skorstenarna, katapult mellan
dem, 3 svdra trippeltorn, varav 2 pd backen, 1 &Gverhdjt.
4 lvpjdser i skoldar p& bAda sidor om aktra skorsten,
Bestyckn: art: 9-180, 8-100, 14-37, 6-13. torp: 6-53 TT,
min: 60 MM. Depl: 8800 ton. Dim: 187 x 17,7 x 6,1 m.
Fart: 35 knop.
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utomatfallgkirm och katapult - Fortg fr s 221,

I proven for fritt fall utan katapultstol medfirde varje hoppare cza 23
kg syre och hjdlputrustning. I vissa fall tog det fria fallet 2 minuter. Ge-
nom en speciell radfoutrustning kunde fallskdrmshopparen beskriva sina erfa-
renheter for den tekyiska personalen och for likarna pd marken, som Hven ge-
nom speciella telemeteranordningar kunde f& uppgifter om kroppstemperatur,
andning och hjértverksamhet, Efter landningen foretogs omedelbart lékarunder-~
8dkning. Alla prov hade utférts utan ndgon som helast skada eller medvetslds-
het, USAF:s standard vinterflygutrustning och storthjélm anviéindes vid proven.
En del av hopparna bar fluorescens-behandlade flygdrikter, med skarpt skér
firg, for att underldtta for radaroperatdrer och fotografer att fdlja ned-
stigningen.

eknik v atapul ar. (Av Week 16/4 51)

En ny teknik vid uthopp med katapultstolar har utvecklats vid Holloman
AFB for amerikanska flygvapnet., Hopparen frigsres frén stolen s snart ut-
kastningsmomentet é&r slutfort, i stdllet for att - som tidigare var fallet -
sitta kvar i stolen under det fria fallet nedAt. Den extra syrgasutrustningen
fiistes vid flygdrékten, i st f vid stolen, Hopparen faller fritt till en for-
utbestémd héjd, vid vilken en instdllbar automatisk anordning utldser falle
gskrimen, Nykonstruktionen fdregicks av prov, som visade, att hoga rotations-
hastigheter och kraftiga ryckningar erh6lls under det ldnga fallet med sto-
len - till stort obehag for hopparen,

Uthoppet med fallgkiirm helt autopatigerat. (Press april 51)

Fradn mycket snabba och hogtflygande plan miste utsprdnget helt automa-
tiseras. Aero-Medical Laboratory USA har utarbetat ett tillvigagdngsskitt, en-
ligt vilket foraren drar i en kabel, varvid tdndningen bryts, rodren lé4ses,
huven kastas av och foraren slungas ut med katapultstol. Sedsm lossas fast-
bindningsanordningarna och forarens fallskdrm Oppnas pA lagom hojd (utlés=
ningen reglerad av lufttrycket),

Centrifug for en aggeleration av 40 g. (Av Week 26/3 51)

En jdttelik centrifug héAller pd att byggas vid Naval Air Development
Center, Johnsville, Pa., for att man skall f4 fram mera exakta data vid stu-
diet av accelerationens fysiclogi., I demma nya anléggning skall flottans
flygmedicinska accelerationslaboratorium och Penngylvaniauniversitetets me-
dicinska avdelning utfora ett forsdkasprogram, for att utforska inverkan pa
minniskor av de krafter, som uppkommer under flygning. Dessutom kommer centri-
fugen att vara till hJdlp vid utvecklingen av detaljer fir raketer och robo-
tar, Andra existerande centrifuger dr relativt smd, med en armradie viéxlande
mellan 3 - 6 m, och anses otillriickliga nir det giller att Astadkomma higa
g-viirden, Jimforlige med dem som uppstdr vid upptagning.

Den nya centrifugen kommer att ha en 15 m ldng arm. I dess #dndpunkt sit-
ter en strdmlinjeformad gondol av 3 m diam, Drivkiéllan bestidr av en elek-
trisk motor, dimensionerad att kunna ge gondolen en centrifugalacceleration
av 40 g. Gondolen skall innehdlla anordningar sd att lufttrycket kan sinkas

ti1l ett viirde motsvarande 18 km hojd och temperaturer mellan O - 40° C kan
erhdllas,
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Lasekretsen Har Ordet:

NAVIGERINGSFLYGNING - ETT DISKUSSIONSINLAGG.

Ovanstdende bild, hiémtad ur amerikanska flygtidskriften * Flying ",
kan karakterisera den utbildningsform, som dermma artikel vill g& till strids
mot.

1-2. Flygeleven fAr mycket noggrant lira sig alla smd detaljer, som flygaren
miste taga hiéinsyam till, Han proppas full med regler och formler,

3. Han utrustas med ett otal hjilpmedel sisom pejllinjaler mod/A, stdrre
och mindre, kartor i olika vikningar och storlekar.

4. Resultatet blir i alla fall - "tummen i splret",

Vira nuvarande flygelever miste lira sigatt navigera, iatf
att med pekfingret pd kartan f8lja flygplanets vig Over terringen. Ju snabba-
re och ju higre flygplanen gdr, desto svArare blir det att tillémpa "pek-
fingernavigaring", om det Gverhuvud taget gir att ha marksikt. Den stora has-
tigheten gor ockad att foraren inte har tid att syssla med detaljstudium av
kartan, Dessutom kommer under krig spaning efter fientlig jakt att ta sd
gott som hela férarens uppmirksamhet i ansprék,

Under 194 92-1950 infordes vid Krigaflygskolan en ny utbildnings-
form for navigering, vilken just tog hinsyn till ovanstfende krav. Principen
f6r derma utbildning var fljande:

Flygningen utftres alltid efter klocka och kompass (bild 2). Vid vissa

Y
zi,

JEciq 50 km

Korrizerin-
for avdrift,
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sk uppsamlingseceirklar kontrolleras lidget och korrigeras
kurs och ankomsttid till n#sta cirkel. (Radien 10 % av flugen distans). Den
terring, som ligger mellan cirklarna har ur navigeringssynpunkt ingen bety-
delse. Skillnaden mellan navigering med marksikt och utan blir endast att upp-
samlingscirklarna erséitts med rédckvidden hos de radiotekniska hjilpmedlen,

En av de detaljdvningar, som anviinds for att f4 eleven att forstd ovan-
stdende princip, #r att 14ta eleven med lérare flyga en rakstricka pd kon-
stant kurs (bild 3). Efter en viss tid fdr eleven orientera sig p& kartan
inom den uppsamlingscirkel, dir flygplanet med all sannolikhet befinner sig.
FNiér eleven pekat ut sitt lige, fAr han uppskatta avdriftsvinkeln., Genom att
upprepa forfaringssiittet flera gAnger, Hven pid kontrakurs, lér sig eleven att
lita pd klocka och kompass,

Iigger flygplanet fel i sidled vid en uppsamlingscirkel &r principen fér
korrigering féljande (bild 4):

1. Uppskatta avdriftsvinkeln,

2. HAll upp dubbla avdriftsvinkeln under lika ling tid som den felakti-
a kursen hidllits.

3. Atergd direfter och korrigera endast med avdriftsvinkeln.

Formdgan att orientera efter kartan, som foraren trots allt miste behiir-
ska, uppdvar han sd sminingom under ovanstdende Svningar eller om sd behdve -
i speciella orienteringsdvningar.

Vid flygning med moderna flygplan giller Kven regeln, att fdraren skall
ha s& enkla och fA hjilpmedel som mdjligt, for att kunna égna sin uppmirksam-
het &t viktigare saker. Man mdste gira klart for sig,att navigeringsflygning
inte Hr nédgon huvuduppgift utan ett medel, ett nddvindigt ont, for att flyg-
planet skall kunna ni aitt mél och dir utfora stridshandling. Detta giller
sdviil jakt, attack som spaning. Det bésta hjilpmedlet &r utan tvivel forarens
formige att kunna uppskatta férdvinkel, distans, tid och de korrektioner i
tid och férdvinkel, som vinden fOrorsakar. Genom att bdrja varje navigerings-
lektion med uppskattningsdwvningar kan elevens firdighet dvas upp. Prov, som
forf utfdrde vid Krigsflygskol&n visade, att de flesta eleverna kunde upp-
skatta firdvinkeln pd % 5° nir, En del elever hade férmfga att se flirdvinkeln
med en marginal av omkring & 1-2°, Det fams &ven de, som ej kunde ange vin-
keln pd kvadranten ndr, De tjiinstgdr dock inte léngre vid flygvapnet,

Det dr ur uppskattningssynpunkt béttre, anser forf, att under flygning
ha férdvinkel, distans och tid utan vind antecknad (bjild 5), och att sedan
frdn dessa virden som utgingspunkt ange upptagningsvinkeln och tidskorrige-
ringen, som vinden farorsakar. Upptagningsvinkeln korrigeras sedan i fdrhdl-
lande till férdvinkeln, allt eftersom avdriftsvinkeln beatlimmes med hjilp av
pejlingar eller uppsamlingscirklar, En navigeringaflygning skall dérfor all-
tid bérja med en koll av vinden, varvid man forfar pd foljande sttt:

Vid marksikt svinger flygplanet upp till férdvinkelns gradtal, och diér-
efter mallas flygplanet in efter férdlinjen p4 enklaste sitt, varefter kur-
sen avlidses, Utan marksikt forfares pd liknande sktt men med den skilinaden
att firdlinjen intages med hjdlp av QDR-virden, varefter upptagningsvinkeln
kontrolleras med fSrnyade QDR., Detta fdrfaringssétt innebér dock inte, att
man ej i fOrvidg skall bertkna upptagningsvinkelns storlek, Genom att rikna ut
navigeringsviirden lér man sig sd smdningom att uppskatta dem,

Konsten med navigeringsflygning &r i n t e att kunna fylla i ett stort
navprotokoll fire flygningen, och att sedan under flygningen, d4 man miirker,
att kursen, kompassen, vinden eller berdkningarna midste vara felaktiga, &ter-
g4 till orienteringsflygning efter karta,
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Bild §.
Striicka F D T u a t
Fl0 -F 9 141 76 17 h 3 -1,5

Sammanfattningsvis kan siigas, att en navigeringaflygning skall forbere-
das pd s& siitt, att man fdrst uppskattar de navigatoriska virdena och diref-
ter for kontroll riknar ut dem. Under flygningen kollas ftrst vinden., Berdk-
ningarna korrigeras sedan uppskattningsvis med hjdlp av uppsamlingscirklar
eller pejlviirden, s& att mdlet nds.

Ju snabbare ett flygplan &r, desto mindre inverkan fAr vinden vid upp-
liiggning av navigeringsflygningar., Detta ir ingen nyhet, men framlagt i dia-
gramform kan man f4 fram vissa betydelsefulla fakta,

Diagrammet (bild 6) visar efter x-axeln flygplanets fart, efter y-axeln
tidsfelet pi en stricka av 250 km vid rak motvind. De olika kurvorma represen-—
terar olika vindstyrkor i km/tim, UtgiAr man frédn vindstyrkan 20 km/tim blir
felet for skolflygplantyper 13 min, fér nuvarande krigsflygplantyper 1,5 min
och fdr kommande flygplantyper 45 sek. Vindstyrkan behtver bara tka frin
20 kn/tim ti11 30 km/tim, ad indras tidsfelet exempelvis fér en Sk 25 frén
13 min till 22 min, P8r skolflygplantyper #r det sdledes nddviindigt, att man
tager stor hidnsyn till vinden, men med snabba flygplan kan man férsumma vin-
dar inom mittliga virden. Felet blir i alla fall inte stdrre #n att flygpla-
net med all sannolikhet hamnar inom uppsamlingscirkeln,

Diagrammet (bjld 7) visar samme sak som féregdende men med den skillna~-
den att efter y-axeln Hr avsatt upptagningsvinkelns storlek vid rak sidvind,
UtgAr man fran vindstyrkan 20 km/tim blir upptagningsvinkeln for skolflygplan
7°, f6r nuvarende krigsflygplantyper omkring 2,5° och f&r kommande 1,2°, S&
noggrann kurs kan man knappast hdlla, vilket inneblr,att det ir smi chanser
att med ett snabbt flygplan missa em uppsamlingscirkel, #ven om man inte alls
riknat med vinden,

LKven vid stora vindstyrkor kan man ifrdgasitta lémpligheten av att rik-
na ut vindens inverkan med ¢ ex riikmeskiva for varje enskilt fall, Vindupp-
gifterna Hr of ta gamla och giller inte exakt dver ett stérre omride, Genom
att en ging for alla gira upp en minnesbild av vindens inverkan for respekti-
ve flygplantyps marschhastighet kan man f&4 tillricklig navigeringsnoggrann-
het (bild 8). Pinjustering av virdena fir sedan uppskattningsvis ske under
flygningen med hjélp av uppsamlingsecirklar, pejlingar m.m.

Vid de hastigheter, som flygplanen inom en snar framtid kommer att f4,
och med de radiotekniska hjhlpmedel, som numera stiAr till buds, miste
flygkartornas utseende lindras och framfér allt skalan, Enligt

13 Lilk & n pLia 2.
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forf mening Hr den lédmpligaste kartan, som foraren i ett ensitsigt flyg-
plan bdr navigera efter, pejlkartan 1:2,000,000, undar férutsdttning
att den prepareras pi lidmpligt siitt med ett antal kompassroser och av-
stdndascirklar,

Hur en navigering efter en sddan karta bor liggas upp framgir av
bild 9. Flygplanets hastighet omkr 700 km/tim., Nigon har pdpekat, att
kartan ér omdjlig att orientera efter, om flygplanet kommer ut ur woln
P8 14 hdjd och sikten Kr dAlig, For sAdana tillfdllen &r det bra att
ha en "noggrannare" karta. Forf vill dock framhdlla, att navigerings-
noggrannheten inte blir simre, ju légre héjd flygplanet har, samt att
klocka och kompass fortfarande gir att anviinda, Enklaste siittet dr att
g8 upp igen till sddan hojd, att Uk-forbindelse kan erhdllas och plats-
tagning kan gras pd ndgot filt med Uk-pejl,

Karta 152,000.000 kan helt naturligt enda s t anvéndas vid
navigering mellan olika baser, och frén basen fram till anfallsmilet
och tillbeka, For inflygning till mdl och for anfall mdste andra hjdlp-
medel tillgripas, exempelvis karta 1:300,000 el. liknande, fotobilder,
kangke Hdven modeller i skala av marken,

L.J. larsson.
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Svaren pd frégorna p4 sid 204 #r f6ljande:
1., Tv& huvudsakliga orsaker,

a) Raketens medelhastighet #r légre Hn akanprojektilens d v s pd
samme vigstricka plAverkas den av tyngdkraften under léngre tid.

b) Raketen drives under den férsta delen av banan ("varma" banan)
och den lodrita komposanten av dess drivkraft ger raketen en
okad hastighet i lodled, en hastighet som kan bli avsevdrt stor-
re dn den tyngdkraften ger.

2. Drivladdningens brinntid dkas och drivkraften minskas med minskad
temperatur. Detta medfor ligre medelhastighet och storre bansink-
ning. Vid temperatur av - 40° och ligre p4 drivladdningen (alltsa
icke enbart ytterlufttemp) kan raketen overhuvudtaget icke anviin-
das,

3. Olika fpltyper flyger med olika anfallsvinkel, Raketerna stéller
efter skjutning i stort sett in sig i flygriktningen.

4. Mims pd grund av den tkade anfallsvinkeln,

5. 50 %-iga radiella spridningen = 0,88 av 50 %-iga sid- och hojd-
spridningen.
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ullandsnyll:
Netionalist-Kinag flygvapen, (N Y Times 28/3 51)

Natimmalist-Kinas flygvapen, baserat pd Formosa, ar vdalovat och
man dr i detsamma mycket angeligen att fi deltaza 1 striden mot Kommu-
nist-Kina. M&nga av forarna har utbildats i USA och de flesta har mer
&n 1,000 flygtimmar. Bl a har ett flertal flugit reaplan. Ménga har en
l4ng rad luftstridssegrar bakom sig.

Verksamheten hindras emellertid av gtora brister betrdffande flyg-
materiel, vilka inte kunnat avhjdlpas, trots stor uppfinningsrikedom
och formdga att improvisera hos den tekniska persoralen. En kadett kan
vara lycklig, om han fdr en timmes flygning ver minad i en av de fA
flygvérdiga AT-6 (Sk 16). I ovrigt f4r aspirantskolans elever nija sig
med att dagligen Ovas i linktrainer.

Utbildningen i luftstrid sker i forarhytiten till en attrarp, d v s
i lektionssalen medelst film, ddr en rorlig punkt visar fiendens undan-
mandvrer. Utbildningen i skjuining med automstkanoner sker med "stril-
kagtarvapen" mot ett filmmil,

Flygforbanden dr organiserade efter amerikanskt minater men endast
utrastade till hdalften. De behover tilifSras ménga jJaktplan, bl a rea-
plan, Reservdelssituationen dr mycret allvarlig och drivmedelslagren
smd, P4 en flygbas kdrde min excmpelvis fonlonen pd gengas eller sprit
medan all bensin gick till flygplanen,

Tekniska Fronten:

Yihuri - nytt finskt cvningsflygplan, (Press 51)

Den forsta, finska militdra flygplankonstruktionen efter kriget
har nu sett dagen. Den géller et* 2-sitsigt helmetallflygplan av kon-
ventionell typ, avsett for utbildning av jaktflygfirare, Planet har vis-
sa likheter med bdde North Americen T-28 och Boulton Paul Balliol.

Planet benidmnes Vihuri ("Virvelvinden"). Det dr byggt pd f d Sta-
tens flygrlanfabrik, ddar man numera huwvudsakligen har annan tillverk-
ning &n flygmateriel., - Vihuri provfldogs i februari, dr forsedd med en
840 hk Bristol Mercury-motor och bersknas f& en hastighet av 550 km/tim,

Rationaligering av tillgynstiden. (Aeroplane 51)

RAF kommer nu att infora maximitider for klargdringsarbeten i sina
fordringar pd nya jaktplan, De gidller bl a metoder for tankning, ladd-
ning och syrgasp&fyllning. Specialister frdn flygministeriets tekniska
avdelnirng jdmte rutinerad underhdllspersonal frin forbanden skall anli-
tag under alla de clika skedena av konstruktionsarbetet fér att tillse
att tillridcklig hénsyn tages till underh&lls- och klargoringsfrégorna
vid konstruktioner av nya flygplan., Stodrre oldgenheter kan ddrigenom
upptéckas redan pd mycket tidigt stadium. Prototypen skall sedan under-
sdkas ingdende ur ovannimnda synpunkter, Efter sammanstdllning av er-
hdllna rapporter kommer ev m3jliga forbdattringar att inforas, Markper-
\\47 gonalen har visat stor uppskattning av den nya principen,
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