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har till ändamål att förse flygvapnets personal med aktuella un
derrättelser rörande utvecklingen inom vårt eget och andra län
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artiklar är helt öppna för publicering. 
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framställes inom Flygledningen (flygstaben, flygförvaltningen, inspek
tionerna, flygöverläkaren) under medverkan från flygvapnets övri~ or
gan (flygeskaderstaber, flygbasområdesstaber, flygflottiljer, utbild
ningsanstalter, flygverkstäder ro m). Bidrag från alla personalkatego
rier är välkomna. Införda bidrag placeras endera under respektive äm
nes fackrubrik eller ock under särskild rubrik "Läsekretsen Har Ordet'~ 

Bidragen enligt ovan adresseras till: 

U f l, Flygledningen, 
Stockholm 80. 

och skall innehålla uppgift på avsändarens (författarens) befattning, 
namn och adress. Där signatur (initialer eller pseudOnym) tillika fin
nes utsatt under manuskriptet införes blott denna signatur i U f l , 
i st f författarnamnet. 
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DAClEN3 FRAGA: 

R I K R Y T I R I H G S A R B E T E T • ................ _ ...................... __ ........... _-.. 

Tillströmningen av dem som önskar bli flygare vid flygvapnet 

bar icke _rit tillräcklig de senaste ären. Antalet sökande- som 

officersaspirant och fältflygare bar varit för lAgt och all tför 

många av de sökande har inte hAll! t mAt tet .utan slagits ut redall· 

före antagningen. De SOIt! önskar bli meteorologer vid fl;ygvapnet 

har vari t förhållandevis ännu rårre. Det måste. bli ändriDg pi 

dessa förhlllaDden oa flygvapDeta kadrer skall kunna nl upp till 

full st.yrka och flygvapnets utveckling kunna fortsätta. 
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En Atgärd som redan vidtagits är återinfärandet fr o Il i Ar av utbild

ning till reservofficer i f1ygförartjänst. Dens väg kan verka lockande pl 

mAnga, särskilt pA dem, som siktar pA att bli trafikflygare. Den löser e_1-

lertid inte fr~an om hur vakanserna i vAra stater skall fyllas. Det kan ske 

endast gem. en bättre rekrytering. En sådan kan uppnAs endast genom ~tt 

större energi nedlägges pA rekryterings&rbetet. 

Att döma av krigsArens erfarenheter är det i n t e sA, att landet in

te ha.r tillräckligt mAnga lämpliga kandidater. Det torde snarare vara så, 

att de lämpli8a ynglingarna antingen inte finner yrket tillräckligt lockande 

eller ocksA inte blivit tillräckligt upplysta om yrket. Det förra kan ibland 

vara en följd av det senare. Huruvida yrket är lockande eller ej skall inte 

behandlas här, endast erinras om de ltgäi-der som planerats för att förbättra 

fältflygarnas ställning under och efter kontraktstiden. (närmare se U f l 

nr 5-6/1951, s 181 - 183). Otillräcklig upplysning om yrket bör inte längre 

fl vara nAgon orsak till utebliVt;1B. ansökningar från lämpliga pojkar. Det är 

pA upplysningsområdet, som krafterna måste sättas in. Höstmånaderna lämpar 

sig sär sk i l t härför. 

Flygvapnets ans~ för rekryteringsupplysning är synnerligen blygsamt. 
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,Det är därför inte möjligt att enbart f"drlita sig på betalda annonser, af

fisoher ooh brosohyrer. En personlig insats av var och en inom FV kräves för 

ett tillfredsställande resultat. 

Även om alla kan dra sitt strå till staoken är det nödvändigt att inom 

varje flottilj (motsvarande) utse personal som svarar för rekryteringsverk

samheten och som har särskild fallenhet för uppgiften. Det är också värde

full t om tidningarna på orten kan intresseras. Pressen är i allmänhet posi

tivt inställd till flygvapnet ooh dess problem, ooh tidningarna kan göra 

mycket för rekryteringen, om de helhjärtat och förtroendefullt informeras om 

läget. 

Inte bara för den som fAr rekryteringen på sin lott är det viktigt att 

vei'kligen ha .reda på allt av betydelse i ämnet och kunna svara på alla frA.

gor. Det gäller att känna till löner. semesterförmAner, pensioner, ekiperings

hjälp, fältflygarnas oivilanställni~sutbi1dning och förmåner vid avgång ur 

tjänsten, fysiska och psykiska krav för anställning, hur en ansökan skall 

akrivas ooh när den skall Vara insänd, utbildnirgsgAngen för olika kategori

er (åtta stycken enbart för offioerare och vederlikar samt fältflygare), de 

plaDer&de förbl.ttri!lg8rn& för fältflygarnas anställningsförhållanden och å

tergång till det oivila livet. Alla dessa uppgifter kan erhållas frAn rekry

teringsofficeren i flygstaben, som även i mån av tillgång lämnar ut broschy

rer för utdelning. När det gäller rekrytering brukar frAgorna vara många och 

skiftande, och var ooh en bör kunna ge ett tillfredsställande svar. Den som 

t ex håller föredrag om ämnet måste självfallet behärska detta fullständigt. 

En annan möjlighet att göra en värdefull insats är att hjälpa till inom 

organisationen "Flygpojkarna", vid sommarkurser ooh sommarläger samt att läm

na pressen aktuellt ooh trevligt material eller kompletta artiklar om f~g~ 

Den kvalificerade ungdom, som vi vill nå med vAra upplysningar Cill f~

garyrket, är inte alltid så lätt att koDlDB. åt. Det gAr inte bara via mellan

händer som pressen, arbetsförmedlin&en eller annonser. I mAnga fall bör och 

kan ungdomen sökas upp, där den har sin verksamhet - i gymnasier och real

skolor, i fqg- ooh "dellklubbar, i ungdomsorganisationer och bildnirgsföre

ni~ar. - Nya uppslag utöver vad som ovan sagts är alltid vUkomna. Meddela 

dell i så fall till rekryteringsoffioeren i flygstaben. 

Till slut an lika självklar som viktig sak: vederhäftighet och saklig

het måste vara ledatjlman i rekryteringsarbetet. )(eningen är inte att med 

rosenfärgade skildringar locka allehanda ungdom till flygvapnet. Målet måste 

vara att få det slags folk, som flygvapnet verkli~n behöver, och det får 

man genom att säga preois 80m det är. 
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Nedan lämnas en sammanfattning av förvaltning~digheternas medelsäs

kanden för flygvapnet för nästa budgetår. Äskandena grundar sig på det mili

tärorganisatoriska underlag, som c h e f e n f ö r f l Y g v a p n e t 

överlämnat till respektive centrala förvaltnings~ndigheter. Vår chef har 

hä.rvid utgått från bl a den fdrutsättni~en, att den vid 1948 års riksdag i 

princip beslutade, men ännu inte slutligt r~lerade frågan om 50-procentig 

förstärkning av fyra återstående dagjaktflottiljer (F 3, F 4, F 10, F 15) 

upptages till definitivt beslut s e n a s t vid 1952 års riksdag. Äskandena 

rörande anskaffning av flygma. teriel m m grundas därför på förutsättningen, 

att förstärkningen av dessa -flottiljer genomföres så snart ske kan. 

Övriga för budgetåret 1952/53 föreslagna ändringar och tillägg samman

hänger i hUVUdsak med personalorganisationens or-läggning enligt 1948 och se

nare års riksdagsbes lut. Därutöver föreslås dock förstärkning av luftbevak

ningens personalorganisation med 6 majorer, 15 kaptener, 8 löjtnanter och 5 

pensionerade officerare i arvodesbefattning. 

Flygvapenövni~ beräknas äga rull under budgetAret 1952/53. - I det föl

jande lämnas en kortfattarl redQgörelse för vissa detaljer i förvaltning~

digheternas medelsIskanden. 

F l Y g f ö r T a l t n i n g e n föreslår höjning av anslaget till 

lle,kl,jd,na.,g .!! !! med c:a 6 milj kr (från 3 till c:a 9 milj kr). Ökningen beror 

i huvudsak pA att medel äskats för viss engångsanskaffning och på inträffade 

prisstegringar. 

För !~e!l'tärie.E .! ~ har äskats 1,6 milj kr. Anslaget för innevarande 

budgetår är 0,5 milj kr. Ökningen har, förutom av prisstegringar, främst för

orsakats aT kostnader för färbättrad belysning i hangarer, verkstäder och 

lektionssalar samt för inventarier i nybyggda flygsäkerhets- och luft be vak

ningslokaler. 

Anslaget till anskaffning av !lzgJ!fl.1er.i~1_m_m har av f lj'gförvaltningen 

beräknats till 320 milj kr, varav c:a 81 milj kr utgör prisstegringar avseen

de beslutad organisation och c:a 28 milj kr del av engångskostnaderna för för

stärkning av återstAende 4 dagjaktflottiljer. Flygförv~ltningen har dessutom 

- i anslutning till chefens för flygvapnet i det föregående berörda förslag 

011 fortsatt utbyggnad av dagjaktflyget och med hänsyn tagen till inträffade 

prisstegringar - framlagt en r e v i d e r a d a n s k a f f n i n g s -
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p l a n för flygmateriel m m för sju&rsperioden 1952/59. De sammanl~da 

kostnaderna för nämnda period uppgår till c:a 1940 milj kr, varav för för

stärkning av de fyra återstående dagjaktflottiljerna c: a 185 milj kr (engfulgs

och årskostnader inklusive prisstegri~dr). I nu fastställd anskaffningsplan 

för åren 1951/1958 uppgår de beräknade kostnaderna till 1275 milj . kr. 

För ~rif.1-_osJLUJld.ir!lå.ll_a'y f~~~er.i.il_m_m_har äskats 78,5 milj kr, 

innebärande en ökning med 30,5 milj kr. Orsakerna till ökningen är främst 

ökat och all tmer komplicerat flygplanbestånd, ökat antal flygtimmar och pris

stegringar. Ö v e r b e f ä l h a var e n har tillstyrkt äskandet. 

C i v i l f ö r val t n i n g e n har i överensstämmelse med chefens 

för flygvapnet förslag tillstyrkt att 74 förvaltare (i flygstationstjänst och 

förrådstjänst) och ytterligare 17 fanjunkare i teknisk tjänst överföras till 

civilmilitär anställningsform. 

Av chefen fär flygvapnet föreslagen utöxning av luftbevakningens perso

nalorganisation tillstyrkes. Redan föregående år föreslagen utökning av anta

let beställningar för teknisk perso~ l i radarorganisationen (13 mästare och 

24 flygtekniker) tillstyrkes för nästa budgetAr. 

Reservst&ten föreslAa utökad med beställningar för l överste, l överste

löjtnant, 2 majorer och l kapten, samtliga avsedda för flygande officerare. 

KAPITALBUDGETEN. - - - - - - - - - - - - - - -.. 
F o r t 1 f i k a t i o n s f ö r val t n i n g e n har för flygvap

nets k a s e r n b y g g n a d e r för budgetåret 1952/53 äskat 11,8 milj 

kr, varav sammanlagt 3,8 milj kr för fortsatt utb7ggnad av bostäder vid F 7, 

flygtjänatbyggnad vid F 13, garageutrymmen vid F 8, utökning av divisionernas 

vapen-, elektro- och inatrumentverkstäder vid F l, F 12 och F 16, byggnader 

fär flygsäkerhetstjänsten vid F 4 (IV byggnad), F 7 och F 13 (vid de i3ist

nämnda om- och tillbyggnad), ~ betonghangarer vid F 12, förrAd för intenden

turmateriel vid F 9 samt fotolokaler vid F 21. Härutöver har 0,6 milj kr äs

kats för nybyggnad aven apparatprovdet&lj vid motorprovavdelningen A CVM. 

För hyddor för radiopejlfyrar och radiofyrar samt kabelarbeten har anmälts 

1,365 milj kr, varav för nästa budgetAr har äSkats 0,6 milj kr. För fullföl

jande av tidigare beslutade byggnadsföretag, för vilka medel förut icke an~ 

visats i full utsträckni~, har upptagits 3,9 milj kr. För smärre nybyggnads

och förändringsarbeten har upptagits 0,7 milj kr. Återstående belopp, c:a 2,0 

milj kr, avses huvudsakligen för flygfältsbelysning, skyddsanordningar vid 

flygvapnets anläggningar, brandskyddsåtgärder, byggnadsAtgärder p g a arbe

tarskyddslagen samt höjning av portar i en hangar vid F 20. 

Forts s 233. 
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G e n e r a l l ö j t n a n t W e d e m e y e r, tidigare 

.ouschef för operationerna i amerikanska a.rm4fstaben och rådgivare 

At Chiang-kai-shek, tillhörde - före sin avgAng ur tjänst helt ny_ 

ligen - dem som i samband med M a c A r t h u r - affären inför 

.. naten fick tillfälle att an~öra sina synpunkter pi modern krig

föring. Han gjorde därvid följande uttalande om flygvapnets bety

del •• rllket torde '9ara signifikativt för uppfattningen inom 

a • e r i k a n s k a ar_n. W. uttalade sig si: 
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"Vi 80m tillhör en vis8 försvllrsgren är förklarligt nog benägna. att lA.

'ta vArt tänkande otillbörli8t plverkas av försvaragrenslojalitet. Flertalet 

amerikaner. ä18n ino. försvaret, är alltjämt y t sinnade , trots att vi frAn 

USA anTänder fl,ygplanet bAde kommersiellt och militärt m e r än nAgot an

nat land i världen. Vi borde tillförsäkra oss det mest verkningsfulla sättet 

a tt använda flyset • 

Det är IlÖjli8t, att vetenskapen framdeles kan utveckla nAgat vapen, som 

gör luften ohlllbar för flygplan. Jag hoppas att de militära cheferna dl, 

.ärskil t inoa flygftpnet, skall yrka pi det nya vapnet lika kraftigt soa jag 

nu hAUer pi flygn.pnet. Jag vill inte pAstA att flygvapnet eneamt kan vinna 

ett f'raatida kri8, _n enli8t min uppfattning är det d e n v i k t i g a 8-

F L Y G V A P N E T S J4 E D E L S B E H O V - f.2W fr sid 232. ______________________ za=. __ =_==_==az======_ 

För b e f ä s t n i n g a r för f lygvapnet har äskats s&Jllllalllagt c:a 

52 milj kr, varav bl a för berghangarer 20,5 milj kr, för lokaler för luft

be~ingeD 8,8 milj kr, för uppställningsplatser för radarstationer 10,5 

milj kr. för I&diolänknät 0,7 milj kr samt för drivmedelsanläggningar 4,3 
milj kr. 

Flygförvaltningen har för f l Y g f ä l t s a r b e t e n Il m äskat 

'1,2 milj kr. Detta belopp beräknas madge, att planerade arbeten vid flot

tiljflygfälten och eVA kan avslutas oCh att moderniseringen av krigs- och 

övni~8flygfälten kan fortsättas - allt under färutsättniqg att härför erfor

derlig byagnadskvot ställes till förfogande. 

hets äskamen översti8er avsevä.rt föregående Ars, men dl ökni~en 

främst beror pi prisstegringar, medger de äskade beloppen inte n~on större 

ökning av byggmdsvolymen. 
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te och mäktigaste faktorn vi ä.ger för att 

g ö r a v å r v i l j a g ä. l l a n d e m e d m i l i t ä r a m e -

del." 

A ID i r a l S h e r ID a n, USA:s ~ligen avlidne marinchef, gjorde 

ocksl. för kort tid sedan ett uttalame om framtiden: 

"Tendenaen mot större och större tonvikt på flyg, både land- och sjöba

aerat, komer alltjämt att fortgå. Detta är" - säger han - "det enda man kan 

vara alldeles säker om beträffande utvecklingen. I övrigt finns det alltför 

mAnga ovissa faktorer för så1cra förutsägelser om framtiden." 

Det "taktiska" flygets strategiska rörlighet blir, sade han vidare, allt

mer begränsad av den växande tekniska apparatur, som ingår i dess hjälpmedel 

pi marken. Det kan betyda att hangarfartygsflyget fAr ökad betydelse för 

"taktiska" uppgifter till lands (liksom i Korea). 

Det strategiska bombflygets dagar är inte räknade. Om tio Ar kanske ro

botar kan nAgot minska bombplanens betydelse. l andra sidan kan en blandning 

av robotar o.ch bombplan öka värdet av det strategiska bombkri8et. 

I motsats till chefen för armen, general C o l l i n s, trodde S. 

inte att "atomartilleri" kan ersätta attackflyget i landkriget. Tvärtom är 

det troligt, att atomladdade projektiler skall koma att användas i flygplan 

för anfall mot markmål. 

----f:::> 
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F l ygljä ns t: 

Faekredaktion: FS/U 

u: - DE BRITTISItA VAMPIREJAKTPLANEN fOT06-RAfERADE EfTER LANDNING Vlu f 10. - 1.1: -
-ENGLANDSVÄDER· VID STARTEN fRÄN f 10 - 6 KM SIKT OCH REGN. 

Den 25/8 - 30/8 i år gästades flygvapnet av N o. 7 2 F i g h t e r 

S q u a d r o n ur R.A.F. I den brittiska divisionen ingick 12 Vampire-jakt

plan samt 45 Dan, varav 13 var officerare, 8 underofficerare o ch 24 manskap 

av olika grader. Härtill kom - ur Transport Command - tv! transportflygplan 

Vickers Valetta - vardera med 4 mans besättni~,för transport av markpersona

len. För värdskapet svarade närmast Skånska flygflottiljen (F 10) samt Svea 

f~gflottilj (F 8). 

Befälet över den gästande styrkan f ärdes av Squadron-leader D o n a l d 

K i n g a b y, känd dels såsom en av Englands framgqsrikaste jaktflygare 

1-ti: - EN DEL AV DE BRITTISKA fLYGARNA MED SQN-LDR WilliS I TÄTEN. - 1-1: - SON-lDRS 

KINGAB'Y OCH WILLIS I SPETSEN f ÖR 72. JAKTDIVISIONENS PERSONAL. 
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under det andra världskriget, dels såsom ledare för ett lidckligt "aeroba tic 

team", bestående av personal och flygplan ur No. 72 Fighter Squadron. K. är 

"regoff utbildning" vid den flottilj, där 72 Sqn är en av de tre divisioner

na. Obef för divisionen var Squadron-Leader W i l l i s. Divisionens flyg

förare utgjordes av officerare och underofficerare - sammanlagt 16 st (12 res

pektive 4). M~ av officerarna - däribland Squadron-leader Kingaby - var 

"lång~a.re", d v s före detta manskap eller underofficerare. Äldste "l. pi

lot8D~ i transportförbandet var en australiensisk officer, som gjorde växel

tjänstgöring i R.A.F. 2i Ar och därvid flög Valetta som omväxling till de 

jaktflygplan (Mustang) han tidigare flugit i R.A.A. F. 

No 72 F~hter Squadron har sin hemmabas i North Weald ej långt från Lon

don, och har haft tidi~ kontakt med svenska flygvapnet, bl a genom det be

sök,. som en division ur Göta flygflottilj (F 9) gjorde i England hösten 1950. 

ÅDkoaaten till Sverige Ske.de den 25L8 på förmiddagen, då jaktdivisionen 

flög från ön 8,ylt till F 10.' Sträckan North Weald - Sylt hade avverkats da.

gen innan, bl a för att man !lied hänsyn till vädret skulle ha större möj lig

heter att komma fram programenligt. ·Valettorna. flög direkt från North Weald 

pi morgonen den 25/8, och landade nAgot tidigare än Vampireförbandet. 

Jaktflygplanens flygning från Sylt till F 10 tog 33 minuter och utför

de. pi lAg höjd under ett delvis ·brutet stratusmolntäcke , som Hg pi ett par 

. hUJJdra meters höjd. Fälltanka.r medfördes för kommande bruk. Efter färbiflyg

Ding med divisionen i kolonn och de tre grupperna vardera i tätt ansluten 

rutformering skedde landning på FlO, .där sensommarvädret var det gynnsammast 

täDkbara. 

En kort mo t tagnings ce remoni var ·anordnad pi 2. divisionens hangarplatta, 

' dir gästerna marscherade upp och möttes aven manstark F 10-~rupp med flot

tiljens fana i spetsen. Chefen för flygvapnet hälsade gästerna välkomna. 

Besöket vid F 10 pAgiCk till den 27/8 och härunder hann engelsmännen 

med att se flottiljens anläggningar, bada på olika platser vid SkAne- och 

Hallandskusten och även se en del av den skInska landsbygden med dess slott 

och herresäten. Herrevadskloster, Vegeho1m och Hildesborg var nA.gra. av de po

pulära utflyktsmIlen. 

Den 'l7/~ pi em startade , förbandet från F 10 och flög till F 8. Vid star

ten rAdda dll1g sikt, och det regnade kraftigt men prognosen f"år f~gsträckan 

angaT. bra flygTäder fr o m Småland och norrut, vilket även stämde. PI grund 

aT vädret lid F 10 kunde emellertid divisionen inte samlas direkt efter star

ten. Squadron-leader Kingaby anbefalld.e för den skull gruppvis flygning till 

F 8. Under de första 10-15 minuterna efter starten skedde flygning i moln, 
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utförd i sammanhållen 4-grupp, och på skilda kvadranthöjder. Sedan marksikt 

erhållits, flög grupperna på c:a 500 m:s höjd, för att förarna skulle få se 

något av vårt sjö- och skogrika land. I höjd med sjön Samman mötte eskort 

från Östgöta f lygflo ttilj (F 3), sedermera avlöst av förband från Bråvalla 

och Söder törns flygflottiljer (F 13 och F 18). 

Landningen på Barkarby ägde rum i lika strAlande \'äder som ankomsten 

till F 10. Vid den korta mot~ningsceremoni, som följde, hälsades engelsmän

nen av chefen för 3. flygeskadern, generalmajor A. Lju~dahl, samt Storbritan

niens Charg~ d'affaires i stockholm, mr L a m b e r t • 

sto ckholmsbesöke t , som avslutades den 30/8, omfattade bl a en visit vid 

Södertörns flygflottilj i Tullinge, sightseeing i staden med n~ra timmars 

"programfri't tid för shopping samt en högeligen uppskattad skärgårdstur, till 

vilken fartyg välvilligt ställts till förfogande dels av flottan dels av 

skeppsredare Sven Sal~n. Den senare ~~g personligen alla ombordvarande på 

"Romany Ray" som gäster och ledde själv den dagslAnga kryssningen. 

Avfärden från Sverige ägde rum den 30/8, då såväl Vampireförbandet som 

Valettorna flög från F 8 till Sylt. Jaktdivisionen gick direkt på o:a 8000 

meters höjd. Två flygplan ur divisionen gjorde emellertid ett hastigt återbe-

sök på F lO, det e~ på grund av radiofel, det andra på grund av besvär med 

fäll tankarna. Båda flygplanen startade senare på dagen och återförenades på 

Sylt med sitt förband. 

Ändamålet med besöket var att befrämja den goodwill, som sedan länge 

existerat mellan vårt flygvapen och RAF. Av stort intresse var denna gång, 

att det e~elska förbandet hade exakt samma utrustning som de gästade flottil

jerna här, oCh att o p e r e + a n d e flygs~rkan utgjordes av l 2 flyg

plan, d· v s samma antal som i en "förstärkt" svensk jaktdivision. Tillfällena 

att utbyta erfarenheter blev alltså goda och hela besöket en klar fra~Ang. 
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LA SllVERH OR ~EN pI ODINSB ORG. 

V i d F l Y g k a d e t t s k o l a n s besök vid Ecole de l'Air i 
Salon-de-Provence i våras (se Ufl nr 5-6/1951, sid 164 ff) talades där all
mänt om de franska kadetternas srnra återbesb1c i Sverige. Alla planer var i 
stort klara. Det återstod blott att bestämma, vilka kadetter, 80m skulle med. 
Besöket i Uppsala Skulle näml1gen bl a gälla idrottstävlingar mellan de fran
ska och svenska kadetterna, deltagandet berodde alltså på resultatet av kom
ID8llde uttagni~stävlingar. Somnaren 1950 var en liknande resa planlagd, men 
strandade p g & det dåvarande utrikespoliHaka läget. Förutsättningarna i 
Ar var emellertid gynnsammare, och när F 20 startade frAn Salon, så kunde 
fransmännen med hopp om snart återseende verkligen hälsas välkomna till 
Uppsala. 

E c o l e d e l' A 1 r bar redan tidigare beskrivits i . U f l och 
presenteras därför nu kort och gott som motsvarigheten till vAr egen flyg
kadettskola 1 Uppsala. Dess flygning hit gällde endåst Sverige och Danmark. 

S t Y r k a n bestod av, förutom chefen, general G u s t a v e 
L e r o y, 15 officerare, 40 kadetter, samt 6 underofficerare med vederli
kar. Två transportflygplan av typ Dakota, tillhörande franska flygvapnets 
transportkommando, stod till förfogande. Denna flygtransportorganisation är 
centraliserad, med stab i Paris och förband i Orleans. Chef är överstelöjt
nant D e L o u s t a l, som även var med på besöket i Uppsala. Förbandet 
i Orleans står i beredskap för flygningar väster ut över Atlanten, norrut 
till de militära zonerna i Tyskland och till Skandinavien, söderut till 
Nordafrika samt dessutom till .adagaskar och Franska Indokina. Att döma av 
flygplanens utrustning och besättni~arnas sammansättning var nivån inom 
förbandet hög. 
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TERRÄNGLÖPNINGEN. - L!!: - FRÄN SIMTÄVLINGARNA I r 16/f 20 SIMHAll. 

D e n l 4 / 6 o -m k r l 4 4 5 landade Dakotorna på Ärna. De hade 
startat från Salon vid 6-tiden på morgonen och mellanlandat 1 Paris kl 1000 
-fär att därefter gå dir ekt till Uppsala. Söder Mälaren möttes de av tre di
visioner ur F 16, som eskorterade dem fram till Uppsala. Efter landningen 
på Ärna-fältet hälsades fransmänmm välkomna av chefen fär svenska kflygva:p
net, i samband med en parad. I sitt .tal på franska erinrade denne om, att 
den svenska flygkadettskolan vid två tillfällen haft nöjet att besöka den 
franska och där blivit mottagen med den mest utsoxta gästfrihet och vänlig
het. Han hoppades, att fransmännens visit nu skulle ge deras svenska kolle
ger tillfälle att i handling visa sin tacksamhet, och att de tidigare knut
na kontakterna skulle bli än fastare och ~a vänskapsband knytas. 

Förutom flygkadettskolans personal märktes vid mottagningen även fran
ske flygattaohffn ·i Skandinavien, överste R e t o u r n a, som följde de 
gästande fransmännen under besöket såväl i Sverige som i Danmark. - Sedan 
p8SS- och tullformaliteterna klarats av blev det te, bad och middag, varpå 
ett bes~ gjordes i Gamla Uppsala, där ciceronen målande beskrev bl a vi
ktQgarnas härnads tag i Frankrike. Naturligtvis skulle fransmännen också få 
smaka på Odinborgs mjöd, som de egendomligt nog fann rätt välsmakande; kan
ake hade uan blandat en speciell dekokt fransmännen till ära. 

LY: • VID AVfÄRDEN OVERLÄUNADE f 20 EN M INNESPOKAL TILL EC OLE DE L'A lP. •• L..!:!: • MOTOR· 

BÄTsriipDEN UNDER STDeKHOlMS BROAR - EN OI.lTYCKT PROGRAMPUNKT. 
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Efter besöket i Gamla Uppsala gjordes en kortare färd runt de delar av 
staden, som ligger närmast flottiljen. Vid det här laget var fransmännen na
turligt nog trötta, eftersom de haft närmare 9 timmar i luften den dagen. 
Flertalet av dem var därför mycket tacksamma, när de senare på kvällen åter
vände till flygkadettskolan. 

N ä s t a d a g - fredagen den 15 - var ett digert och mycket omfat
tande program planlagt. Avfärd till Stockholm omkr kl 0800 efter frukosten 
omkr 0130. Färden till Kungl Slottet var lagd genom Stockholm, så att de 
vackra delarna skulle kunna ses. Routen gick förbi Bromma, Tranebergsbron, 
Västerbron, förbi Homsplan, genom delar av Söder och över Slussen fram till 
slottet. Detta intresserdde synbarligen, och i Oscar II:s våning, som var 
öppen för visning den dagen, återfann :fransmännen mycket av den vackra konst, 
som i stor u tsträclqling kommi t just fr &l Frankrike, Napoleontiden. Efter 
rundvandringen i slottet samlades man vid Tegelbacken för att gå ombord på 
en turistbåt och se Stockholm frän" sjön". Efter turen lade båten till vid -.: 
stadshuset, som förevisades. 

Eftermiddagen var i stort "fri". I grupper vandrade man omkring, sAg på 
staden samt köpte allehanda minnessaker. Orreforeglas och tändstickor stod 
högt i kurs. Det är mycket svårt för närvarande att få tag i ordentliga tänd
stickor i Frankrike, så tillfället ut~ttjades. En och annan fransman för
sökte även få fatt i en Vingåkers- eller dalkulladräkt till sin fru. 

Kl 1600 hade franska ambassadören, greve d e D a m p i e r r e mot
tagning på ambassaden vid Narvavägen. Inbjudna var, förutom fransmännen från 
Salon, även den del medlemmar av franska. kolonien 1 Stockholm, dessutom Che
fen för flygvapnet oCh andra representanter för flygledningen, samt vidare 
en del utländSka attach~er. 

Vid 1930-tiden var alla tillbaka i Uppsala. Efter en kort middag samla
des man vid idrottsplatsen, där kadetterna. skulle spela fotboll mot varandra. 
De franska kadetterna. förmdades på goda grunder vara mycket skickliga. ÖVer
raskningen blev därför stor, -när de svenska kadetterna vann med 9 - l. 

L ö r d a g e n d e n l 6 / 6 fortsatte tävlingarna med terränglöp
ning på en rätt krävande bana i trakten av Tunåsen och Gamla Uppsala. Bland 
åskådarna denna dag märktes även försvarsministern, statsrådet V o u g t , 
80m intresserad tog del av tävlingarna och livligt underhöll sig med de 
franska fly garn&.. 

De gästande kadetterna visade sig vara mycket ~ickliga och uthålliga 
löpare. Visserl~en gick den indi~iduella segern till svenska Flygkadettsko
lan, men i lQ-mannalag vann Ecole" de l' Air:. Däremot hade denra mindre fram
gAzlg i simbassängen, där två lagkappsiUD'lingar ägde rum. BAda vanns av de 
svenska kadetterna. I simhallen demonstrerades även sjöräddniqgs~ ~ch f~g
säkerhetsutrustning. Dessutom förekom en del mer skämtbetonade tävlingar, 
bl a kämpalekar mellan franska och svenska kadetter paddlande i livbåtar. 

lunchen åts på Flustret, under försvarsministerns "presidium". I ett 
D\Ycket uppskattat tal, i vilket erinrades om fransk-svenska kontakter på 
olika omrAden, alltsedan urminnes tider fram till nu flygkadettskolornas 
ömsesidiga besök, överlämnade denne på uppdrag av H. Maj:t Konungen Svärds
ordens kommendörstecken l. klass till general Leroy. - Efter lunchen fick 
de franska kadetterna n§gra tiDDTlar på sig att på egen hand se på staden och 
köpa minnessaker. 

På kvällen blev det kadettbal. Den inleddes med middag pA respektive 
mässar. Bland hedersgästerna märktes franske ambassadören, greve d e 
D a m p i e r r e, landshövdingeparet K· j e l l m a n samt franske mili
tärattach~n i StoCkholm, överstelöjtnant H u r ~ med fru. Efter middagen 

Fort s 8246. 
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Flygvapnets materiel förvaltades tidigare enligt för arm~n (marine~) gäl

lande reglementen, som enl~t K ~j:ts beslut skulle tillämpas även vid den 

1926 nytillkomna försvarsgrenen. Arrangemanget var med hänsyn till flygvap

nets egenart icke helt lyckat, och under 1950 tillkom därför flygvapnets 

"flyguaterielreglemente" (behandlas icke här) samt "intendenturtjäl'l3 tregle

mente" (förkortat Int R). 

Int R bildar grund'valen fär f~gvapnets intendenturtjänst i fred. Det 

~rsätter bdde förut gällande intendenturmaterielreglementen och intendentur

underhAllsreglementet. - Int R omfattar endast Il trycksidor och har utarbe

tats enligt principens - Kungl Maj:t reglerar förvaltningen samt myndighe

ters och befattningshavares åligganden i stort, flygförvaltningen (FF) ut

färdar detaljföreskrifter (i samarbete med försvarets civilförvaltning, 

kr~smaterielverket, försvarets fabriksstyrelse etc.) 

Vissa av Int R grunder för förvaltningen överensstämmer med för armen 
och marinen gällande (där någon åtskillnad icke är tänkbar), men i övrigt 
har bestämmelserna i möjligaste mån "renodlats" m h t FV . förhållanden. Av 
n y t i l l k o m n a bestämmelser märkes bl a: 

a) intmateriel och intmaterial benämnes i stort "intendenturförnödenheter" , 
och hänföres i andra hand till undergrupperna. Ilintendenturmateriel" (in
ventarier" kläder etc) och "övriga intendenturförnÖ,denheter" (drivmedel, 
livsmedel etc) -

b) uppbördsman finnes blott vid egentliga intendenturförrAd (central- eller 
fljförråd). ~tsvarande befattningshavare vid division (flottiljs övri
ga underavd) är "materielredogörare" , och har -( i avsikt att förenkla 
tjänsten) ålagts endast reducerad ansvarsskyld~het för omhänderhavda 
förnödenheter -

c) för kontroll av mathållningsetandarden vid förband tillhandahålles s k 
"smakportion" -

d) försäljning av måltider får utan inskränkning ske till all försvarets 
personal och i övrigt enligt FF bedömande -

e) tjänste telefon i privatbostad kan under vissa förhållanden me~es -

f) anskaffning m m av tjänstehundar regleras -

g) Int R gäller även under beredskaps- och krigstillstånd i den utsträck
ning, som angives i kr~smateriel- och krigsf,örplägnadsreglementen -

h) de detaljföreskrifter, som erfordras såsom komplettering till Int R, 
s~nställes i "intendenturtjänstinstruktion" , vilken är under omarbet
ning inom FF. 
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FR V: flYGTEKNIKrR HAGLUND, F~RIR 

IVARSSON, VPl HÅKANSSON OCH P.URIR 

PERSSeN • 

F 17 blev bästa flottilj i årets flyevapenmästerskap i allmän idrott -
en överraskning för publik, konkurrenter samt inte minst för blekingarna 
själva, som enligt uppgift tränat ytterst litet och inte alls räknat med nA
gon topplats. De kom för att tävla efter den gyllene regeln i FVM - att inte 
nödvändigtvis vinna utan först och främst delta och kämpa väl efter bästa 
förmåga. 

Tävlingarna ägde rum den 20-21/8 på Halmstads idrottsplats, örjans vall, 
med F 14 som arrangör. Samtidigt spelades finalen i fotboll mellan F 14 och 
F 11, där F 14 vann. 

Måndagen - första FVM-dagen - ägnades åt försåK, varjämte även sluttäv
lingarna i kulstötning och höjdhopp avverkades. Kl 0900 tog överste Chr. 
Nilsson emot flygvapnets idrottselit. Han uttryCkte förhoppningen, att resul
taten skulle tydligt visa den hqga fysiska standarden hos FV personal. Väder
gudarna var inte på bästa humör - efter vanan denna. sommar på västkusten. på 
em klarnade det emellertid något. Andra ~en rådde uppehållsväder ända till 
prisutdelningen. ' 

Bland flygvapenmästare, som korades den 20/8 var furir N i l s s o n , 
F 17, som vann i höjdhopp med 175 cm. I övrigt blev grenen ganska svag. Lith, 
F l, gammal svensk mästare och favprit, starmade på 170 - samma höjd som fu
rir Pettersson, F 13, och kadett Möller, F 20. Som jämrdrelse kan nämnas, 
att inte mindre än .5 man klarade 175 i fjol, men nu kan man kanske i viss 
mån skylla. på vädret, 80m inte var precis inspirerande. 

Kulstötningen blev desto bättre med 12,65 av segraren vpl 1 h r m a n, 
F 15, och 12,62 av vpl Norberg, F 21. Fjolårsmästaren flygtekniker Landgren. 
F 10, hamnade på fjärde plats. 

Försöksresultaten blev föga märkvärdiga med undantag av diskuskastning
en. F~gteknikerna Johansson, F Il och steen, F 14, etablerade en privat 
strid över 40-meteratrecket med Johansson främst på 42,79 mot Steens 40,93. 
Fjolårsmästaren f te Gullberg, F 13 var tyvärr förhindrad at~ delta. 

på tisdagen den 21/8 gick övriga finaler. Här blev det flera favorit
segrar men också sensationer, som satte piff på det hela och gav tävlingarna 
den spänning man hoppats på. Aspirant M e l a n d e r, F 5, sista man av 
de till sluttävlin~n kvalificerade, fick nu redan i första kastet iv~ spju
tet 53 m och fjolårssegraren löjtnant Asthner, F Il jagade honom sedan utan 
framgång. Ett kast hade denne dock över 55 m, men det ogillades för över
tramp. F. ö. var de t lI\Yck et jämnt me Han d e fyra främs t/i.. - Diskusfina len blev 
liksom försöket en strid mellan Johansson och Steen. Resultaten blev dock säm
re och 41,43 räckte för seger. 

I längdhopp blev det favoritseger. Fjolårsmästaren f~gtekniker 
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p e r s s o n, F 7, hoppade 679 cm. Tvåan, kadett Lindahl, F 20 hoppade 
647 cm. Mycket bra resultat nåddes på 100 m, där furir Persson, F 17, i för
sOKet hade 11,2 och vpl Ekner, F 8, 11,3. Kadett L i n d a h l hade 11,4 
i försöket oCh vann sedan finalen på 11,3, följd av tre man på 11,4. Centi
meterstrider alltså. 

Efter försoK och mellanheat på 400 m stod det klart att flygtekniker 
Rolf G u s t a f s s o n, F 11, knappast skulle kunna hotas på denna 
sträcka. Han vann både försoK och mellanheat på 53,4 sek, men andra mellan
heatets mannar, furir Ivarsson, F 17 (52,6), vpl Krieg, F 18 (52,8) samt 
flygtekniker Hallberg, F l, .(52,8) pressade honom i det längsta. Gustafsson 
lade på ett par extra kol och löpte vackert i mål på 51,3 - en ypperlig tid. 
Tiderna var för de övriga: Ivarsson 51,8, kadett Möller 52,4 samt vpl· Krieg . 
52,6. - 1500 m vanns klart av flygtekniker ·S k o g, F 16 på 4,11,2. 

I . l a g t ä v l i n g e n kom avgörandet inte förrän i stafetten, som 
löptes i halvtid av matchen F 14 - F 11. F 17 oCh F 20 ledde med vardera 23 p 
och F 11 hade 22. Det lutade åt seger fär de snabba kadetterna från F 20, men 
F l 7 hade funnit segermelodien och kom starkt mot slutet. Deras tid som 
segrare blev så god som 2,04,5. Sju poäng till alltså och blekingarna hade 
hela lagsegern klar. F 14 missade andraplatsen i stafetten genom en dålig väx
ling - det hjälpte inte att furir Andersson på sista sträckan kämpade frene
tiskt och kom upp till andra plats igen. Han fick ge sig i spurten och F 14 
förpassades därmed till sista plats. Spänningen var givetvis på toppen ända 

FOTBOLLFINALEN: - T H DET SEGRANDE F 14-LAGET, T V F 11:S LAG, SOM nESEGRAOES TROTS 

VACKER INSATS. 
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till. F 17 spräng1e mllsnöret. I F l7-laget löpte flygtekniker Haglund, ~l 
allt&l1s.on, furir Pera.on och furir Iw.rsson. 

F o t b o l l s f i n a l e n mellan F 14 och F 11 tilldrog sig stort 
intr.sse iven utanför flott! ljen. F 14 segerrad lied 31 - O i målkvot hade 
_d ritta uppllArka&llJDB.ts. F l 4 atällde upp som favor! ter och tog hem spe
let med 3 - O (2 .- O), men det satt faktiskt rätt långt inne. F 11 visade 
s18 vara klart bäst av de lag F 14 mött i turneringen. Under de första 20 mi
nuterna var nyköpingsborna sl gott som bosatta pl F 141s planhalva, medan 
populäre laglasens, kapten P a u 1 s s o n ansikte mulnade betydligt. Hans 
pojkar hade emellertid tagit varandra i hand pl att finalen skulle vinnas, 
och cf östen StAll! gjorde slag i saken i 22:a min, dl han prickade in l - O. 
I aamm minut försökte f"års-l; hi Blom med ett skott - men en försvarare var 
i~en. Bollen giCk i stillet till F l4-halvbacken HAkansson, som drog pl 
för fullt. Bollen touchade en spelare, och mllvakten hade visserligen fing
rarna pl den sl att den knappt orkade över mlllinjen, men Ståhl var framme 
och aAg till att den r&cade ordentligt in i nätmaskorna. 

F Il har all heder av sina spelare, som inte tappade sugen efter denna 
motglng. De kämpade storartat och spelade ett spel ute pl plan, som många 
glnger öve~länste F 14ls. ef Gyllin och vi Johansson med det icke oförtjän
ta smeknamnet "Garvis" var centralfigurer i anfallen - men tyvärr brast det 
1 skjutskiCkligheten. Flera skott gick utanför ur fria lägen. Vi1are lade 
man märke till en förnämlig utrusning av F ll:s allsvenske mA+vakt Lasse 
Carlsson, som därmed räddade ett givet m11, vilket annars kODlni t pA vi 
Mattiassons konto. 

F 11 öppnade farligt i andra halvlek med ett skott av Gyllin, som F 14&s 
Yngve Olsson fiCk tippa till hörna. F ll:s innertrio arbetade frenetiskt, men 
F 14:8 stabile centerhalv Nisse Ekeroth hade kommit igång och tog det mesta. 
Dessutom var Nisse HAkans son allerstä.des närvarande och slet som en galärslav 
för att F 14 skulle kunna hålla sitt övertag. 

~ens i särklass vackraste mål svarade vi Mattiasson för dl han lugnt 
och behärskat aw.ncerade, drog sig över åt höger och sköt ur 11 ten vinkel. 
Saken föreföll därmed klar, och F 14 slog av på takten något, medan F 11 fort
farande inte ville ge sig. - Bror Johansson, Halmstad, dömde utan anmärkning, 
och publiken uppgick till c:a 1000 personer. 

~. 
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fRÅN TENNISUÄSTE~

SKAPEN: -

T H - KAPTEN MANGARD 

OCH FlYGTEKNI . 

KER BURlIN • 

• fURIR IVESTRI NG 

OCH ASP I RANT 

SIGRA, f ZO o 
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K u n g l K r i g s f l Y g s k o l a n fick i år uppdraget att arran
gera FVM i tennis utomhus. Mästerskapet, som programenligt Skulle ha avver
kats 9 - Il/a, måste utsträckas även över söndagen 12/8 p g a synnerligen dA
llgt väder, vilket tidvis gjorde banorna mindre lämpade för spel. Förutom 
F 5 båda banor färfogade deltagarna . även över en bana i grannsamhället Pers
torp. Trots detta nö&gades man till följd av vädret spela de sista matcherna 
i Ängelholm, där semifinalen och finalen i singel avgjordes inomhus. 

M ä s t e r s k a p e t hade samlat 30 deltagare i singel och 15 par i 
dubbel. Det förra. togs - som vanligt - av kapten M a n g å r d, som åt
skilliga Ar i följd lagt beslag på titeln. Man hade nog tippat att han till
sammans med partnern, teknikern B u r l i n , även skulle tagit segern i 
dubbel, men här visade slg paret furi r W e s t r i n g / aspirant S i g r a 
Tara de starkaste. 

S p e l h u m ö r e t var under hel a m:,isterslcape,t det bästa tänkbara, 
trots det miserabla vädret. ltakilliga matcher var av hög klass. Som de allra 
bästa kan nog Mangårds uppgörelser med aspirant Sigra och tekniker Ud~n be
tecknas. Den förre fick arbeta för segern och av resultaten i övrigt att dö
ma torde Mangård även i fortsättningen kunna. få värdiga motståndare. - Efter 
mästerskapet förrättades prisutdelning av generalmajor Westring. R e s u 1-
t a t e n blev: 

~i~l~ Flygvapenmästare kapten Mangård, F 18. 2. tekniker Ud~n, F l 
och 3. kadett 5agn~r, F 13. 

~.l?b~l· Flygvapenmästare furir Westring/aspirant Sigra, F 20, 2. serge~ 
ant Lindell7tekniker Ud~n, F 1 och 3. kapten Uangård/tekniker Burlin, F 18. 

Det livliga deltagandet tyder på att intresset för ute tennis är stort, 
och att det var ett riktigt steg, när FVJ4 fr o m i år förlades utomhus i 
stället för inomhus som tidigare. Tennis är en kampidrott, som lämpar sig 
väl för flygvapnets personal. 
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flygl} ä ns t: M l N A D E N S N A V I G A T lON. S .p. R O B L E M • .. -----_ ................ --_. __ ........ -.==-=.==--=--
D e n h ä r g å n g e n meddelar vi endast pristävlingsresultatet 

från det i nr 5-6/1951, sid 119 införda problemet. 

R ä t t a l ö s n i n g e n på de 3 fr~rna A - C var: 

!. 10 km SSN Ljungby 

!. Hässleholm 

~. B • 70
0 

I V • 40 km/t im. v v 
B ä s t a l ö s n i n g e n var insänd av 3. d i v i s i o n e n s 

f l Y g s t y r - k a, F lO, Ä n g e l h o l m, som alltså fAr pris

tian sig tillsänd på posten. 

överlämnade general L e r o y de "franska vingarna" till bl a chefen för 
·f~gvapnet. Middagen och balen blev lyckade, därom rådde intet tvivel. Det 
blev en festlig och minnesrik avslutning på besöket i SVerige. 

S ö n d a g e n d e n l 7 / 6, vid ll30-tiden, startade fransmännen 
sin färd till V a e r l ö s e pA. Själlani, dit de anlände 1530. Routen 
till De.nJrark gick inte direkt, utan blde lagts nordväst ut genom Dalarna och 
sedan i stort söderut mot Skåne, för att de därigenom skulle f A. se så lI'tYcket 
som möjligt av mellersta och södra Sverige. 

S l u t l i g e n bör framhållas att det var ~Cket roligt för Kungl 
Flygkadettskolan att ha fått tillfälle att, på detta sätt återgälda en del 
av den stora gästfrihet, som skolan tidigare åtnjutit på Ecole de l'Air i 
Salon-de-Provence. För kommande kadettkullars del vill man hoppas att dessa 
ömsesidiga studiebesoK måtte få fortsätta. 

S. Beck-Friis. 

FlYgande flYgl~Jsere ,i RAl. (Aeroplane 13/7 51) 

Fyra flygläkare ur lUF undergår f n flygutbildning vid en reaflygskola 
\ vid Middleton St. George i Bngland. Avsikten är tilldela varje Advanced Fly

ing School en flygande flygläkare. Enligt de ertarel'lheter, SOIl hittills VUD-

, nits, lir reaflygaren inte utsatt f~r större fysisk förslitning än den flygare, 
801l flyger propellerf'lygplan. De högre flyghastigbeterna medför dock -krav på 
snabbare reaktioner, varför det är av stor vikt, att reaflygaftn håller sig 
i pertekt t01'll. Däremot törefinns . inga speciella medicinska. eller psykiska. 
problell, n§got 80m man tidigare f"drmodat. 

Marktjänst: Brott och straff. 

Två värnpliktiga flygsoldater, som gick vakt på Göta flygflottilj, läm
nade en natt för nAgon tid sedan sina postställen och gick inomhus. Härigenom 
blev -flottiljen praktiskt taget utan bevakning. Ynglingarna åtalades vid råd
husrätten, som däJlde dem till 21 dagars arrest. lklagaren yrkade fängelse
straff. De tilltalade, som avslutat sin tjänstgöring, blir nu åter inkallade 
far att avtjäna straffen. 
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Fackred: Studie centralen. 

FLYGVAPNETS INSATS I KOREA. -------------__________ .a _____ szz _______ c._ac ___ 

I en artikel i amerikanska "S a t u r d a y E v e n i n g 

P o s t" den 17/2 1951, med titeln "T h e T r u t h A b o u t 

° u r A i r P o w e r" har chefen för USA: s flygvapen, general 
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V a n d e n b e r g, bemött den kritik, som frAn enstaka hAll 

riktats mot amerikanska flygvapnet i anslutning till dess insats i 

Korea. V. säger ocksA klart ifrAn i frAgan om propellerplan är bätt

re än reaplan för taktisk samverkan med markstridskrafter. Nedan 

följer ett utdrag ur VIS artikel: 

"Det är en känd sak, att flygvapnets stöd At markstridskrafterna under 
dessas operationer i Korea har varit särdeles tillfredsställande. Förenta 
nationernas markstridskrafter har erhållit mer kontinuerlig hjälp frAn jakt
flyget än någonsin tidigare i historien. Jag framhAller, att flygvapnets tak
tiska insats - reaflyget medräknat, 80m inte tidigare använts 1 krig - full
ständigt rättfärdigats genom de resultat man uppnått. 

Innan man ser pA resultatet, måste man ha följande f a k t a klara 
för sig: 

l. Före krigsutbrottet i Korea hade flygvapnets enheter i Japan till upp
gift att försvara de japanska öarna mot en invasion över havet eller genom 
luften. 

1. 14öj ligheterna. till samövningar mellan arllMfn och flygvapnet i Japan dis
kuterades våren 1950, de lät sig inte genomföras som följd av ockupations
plikterna oCh bristen på a~ndbar övningsterräng. 

l. Anslagen till flygvapnet gjorde det endast möjligt för OSB att avdela 
en flottilj - 75 flygplan - för varje armedivision • 

.4. Den taktiska samverkan förbisAgs ej. TvA. dagar efter krigsutbrottet ooh 
innan a.rm~- och marinsoldater satts in i striden, hade saDilandsofficerare frAn 
flygvapnet ordnat samverkan med de sydkoreanska avdelningarna. 

Det taktiSka flygstöd vi kunde utnyttja i krigets första dagar var otill
räckligt. DA hade vi inte heller nog med armd- och mrinsoldater, tanks och 
kanoner att stoppa kODlDUnisterna. Amerika var oförberett • 

. Folk, som inte 'är i stånd att värdesätta flyget på rätt sätt, tror, att 
de bäst kan ut !\Y t t ja flygstödet, när de ser att en kanon, en stridsvagn eller 
ett maskingevär blir anfallet av flyg framför deras ~ linjer. Detta är 1 
verkligheten det m i n s t effektiva städet ett flygvapen kan ge. Flygvap-
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nets uppgift måste istället vara att tillintetgöra fiendens soldater och va
pen, i n n a n de sätts in mot vAra egna markstridskrafter. 

Samma bomb, som förstör e n kaoon på själva slagfältet, kanstoppa en 
transportkolonn med 10 kanoner 80 km bakom fronten. En bomb kan på ett av
stånd av 800 km från fronten spränga ett lokomotiv i luften, eller avskära. 
en bro, och därigenom förhindra att 100 kanoner når fram till slagfältet. 

Flyg, som patrullerar över slagfältet, kan endast angripa ett mycket be
gränsat antal, vitt utspridda mål, som artilleriet i verkligheten skulle haft 
~cket bättre förutsättningar att ta upp kampen mot. Artilleriet kan, till 
skillnad från flyget, fortsätta beskjutningen tills målet är förstört, och 
kan också uppnå mycket bättre resultat. Flygets slagkraft måste ses i samman
hang med dess hastighet ooh räckvidd. Dessa fördelar blir bäst utnyttjade, 
när flyget får angripa lämpliga mål, t e truppsamlingar, transportkolomler, 
ammunitionsförrM, järnvägar och samlingsplatser för fordon, långt utanför 
artilleriets skottvidd. 

Den skada flyget tillfogade nordkoreanerna i krigets början, var själv
klart inte märkbar fr~ iorsta stunden. Skulle man därav dra den slutsatsen 
- som mAnga. har gjort - att den taktiska uppgiften inte löstes på ett till
fredsställande sätt, skulle detta vara lika felaktigt som att påstå, att de 
angrepp flottans u-båtar utförde mot den japanska handelsflottan i det sista 
kriget var utan värde, då resultaten ej heller här visade s~ omedelbart. 

Flyget bar aldrig varit ämnat som ett vapen mot trupp över själva slag
fäl te t. Hur föga användbart det ä.r där, visades tydligt då Kinas komllllnis
tiska massor kastades in i kampen i november förra året. Hundratusentals sol
dater, koncentrerade inom ett så relativt litet område som Nordkorea, erbjöd 
inte desto mindre så vida utspridda mål, att varken bombniqg eller låganfall 
kunde stoppa deras framryckning. Händelserna i Korea bevisade en gång för 
alla, att taktiska flygstyrkor kan understödja, men inte ersätta lantstrids
krafter. Detta är särdeles påtagl~t i en strid mot kinesiska soldater, vil
kas förmAga. att leva aven handfull ris och tåla otroliga strapatser i hög 
grad förenklar deras underhIllsproblem. 

Det tillkommer inte mig och jag har inte heller för avsikt att kritisera 
Förenta Nationernas beslut, som gjorde det omöjligt för oss att angripa kine
sernas baser och truppsa.mlingar i Manchuriet. Det taktiska flygvapnets första 
uppgift är att isolera slagfältet så, att fienden inte har några möjligheter 
att få förstärkningar. Av det skälet är det ett militärt faktum, att flyget 
gjordes pI8ktiskt taget obrukbart, då de Förenta Nationerna - i ett försök 
att hindra en diplomatisk brytning med de kinesiska kommunisterna - nekade · 
flygvapnet att ope~ra norr om Jalufloden, gränsen mellan Manchuriet och 
Korea. Flygarna åtlydde ordern frAn F N mycket samvetsgrant. Broarna över 
gräru€loden angreps endast p! koreansk sida. DA floden frös till, hade de in
te längre nAgen tanke på att bomba broarna. De kinesiska soldaterna ryckte 
fram över den isbe~da floden och var och en av dem tog med stg tillräcklig 
proviant och gevärammunition för att hålla striden igAng under veckor. Kine
serna var vana att ta sig fram till fots längs lqa, oländiga vägar, följ
aktligen gjorde det liten skillnad för dem, om de tvingades använda mindre 
farbara vägar. Kineserms antal mer än uppvägde bristen på transportabel och 
tung utrustning. När de mötte ett hinder, gick de runt våra ställningar oCh 
fortsatte sin framryckning. 

Vi förlorade ett ~ i Korea men till följd av flygets insats undgick 
vi att förlora ett krig. FN's flygstyrkor gjorde det omöjligt för kineserna 
att använda vägarna under dager, i a.nnat fall skulle fienden kunnat upptaga 
en så effektiv förföljelse av våra trupper, att ett ordnat återt~ istället 
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skulle ha utvecklat sig till en panikartad flykt. A:'lt från blodplasma. till 
transportabla broar släpptes ned till isolerade förband och räddade dem från 
tillintetgörelse. Sedan brohuvudet för evakuering vid Hungnam upprättats 
hindrade vårt herravälde i luften kineserna frAn att föra fram tungt artille
ri, vilket Skulle ha gjort situationen mycket allvarlig för de tätt packade 
ar_förbanden inom brohuvudet. 

De sam kritiserade f~gets insats under Koreakrigets öppningsskeden, för
stod inte skillnaden mellan "close support", angrepp på själva slagfältet 
och v e r k l i g taktiSk användning av flygstyrkor, angrepp långt bakom 
de fientliga linjerna med avsikt att isolera slagfältet. Jag kan ~cket väl 
förstå, att den enskilde soldaten, som fick bära den tyngsta bördan, kan ha 
svArt att skapa l$1g en helhetsbild av operationerna. Det är emellertid be
tecknande, att samtliga av F N's högre lantmilitära chefer i Korea uttalar 
sig med oförbehållsam beundran om flygets insats. 

Ett av de argument, som utnyttjades av dem, som försökte att nedvärdera 
f~gets insats i Korea, var att p r o p e l l e r f l Y g e t var reaflyget 
överlägset vid nära samverkan med markstridskrafterna. Detta är ett fullstän
'd.igt grundlöst och ohållbart påstående. Det propellerflyg vi använde i Korea 
skulle ha tillintetgjorts, om fienden hade satt in sina reaplan. vårt taktis
ka f~gvape.n utrusta~ nu med reaplan så snart det överhuvudtaget låter 518 
Böra, med den förutsättningen, att det skall vara i stAnd att utkämpa ett 
slag med en stormakt om herraväldet i luften. Denna avgörande kamp kan endast 
vinnas med reaflyg - av vilket Sovjet har ett mycket stort antal. 

Det är helt gagnlöst och tjänar ingenting till att försöka draga lärdo
mar av f~gets insats i ett krig, där fientlig motverkan i luften praktiskt 
taget inte existerar. Under sådana förhAllanden kommer till och med ett spa
ningsplan eller en helikopter att kunna göra god nytta i den taktiska samver
kan. 

lian kan kanske frAga sig, om inte det långsammare propellerflyget är att 
föredraga vid nära samverkan, såframt vi också i framtiden fAr kämpa i omrA
den, där fienden inte BÖr bruk av sitt flyg? - Frågan är mycket enkel att be
svara. Reaflyg är propellerflyget fulls~ändigt överlägset när det gäller att 
lösa samtliga uppgifter ett jaktflygplan kan ställas inför. inbegripet lk
sfall tätt över trädtopparna för att tysta en enda. kulspruta. Detta har upp
repade gånger bliv! t bevisat under talrika prov och försök. 

Reaflygaren har en mycket bättre överblick över målområdet, därför att 
han inte har nAaon propeller rätt framf'ör sig, utan reamotorn är placerad 
bakom föraren. Reaplanet är en stadigare plattform för vapnen, därför att det 
- lEd sina renare linjer - ger mindre vibration och därför at"t av- och pAdrag 
av motorer inte medför girmoment. Under jämförande föl'8o'k, utförda fÖrTI;\. året 
i Los Vegas, _uppnMda reaflygarna de bästa resultat bAde beträffande skjut
ning mot mål i luften och på marken och i dyk- och studsbombfällning. Rea
planen var den gången inte utrustade med raketer, men erfarenheterna frAn 
Korea har visat, att reaflyget uppnår större träffsäkerhet också med dessa va
pen. Reaplanets stora hastighet har medfört den felaktiga slutsatsen, att det 
f~ger 'för fort' för att kunna uppnå nöjaktigt träffresultat. Om så är nöd
vändigt, kan dock reaflyget hAlla samma. fart som ett propellerf~g, men!Y!3l 

m' t tt bä tre red on en '"n ett ell r lan m 
time 

Erfarenheterna från Korea har också visat, att reaplan är mi n d r e 
s , r b a r a än propellerplan. Fram till den 9/11 1950 hade rea- och pro
pellerplan genomfört 16.141 resp 12.188 företag. Under samma tid blev 21 rea
och 50 propellerplan nedskjutna av fiendens luftvärnseld. Reaplanet. kräver 
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mindre tillsyn då det är mycket mindre komplicerat än propellerplanet. Rea.
planet gAl- dubbelt sA. fort och i lägen, där tidsfaktorn är av avgörande be
tydelse nAr det målet myoket snabbare än propellerplanet. Propellerplanet har 
större aktionsradie, men man mAste komma ihA&, att kolvmotorn i ett propeller
plan be:f:inner sig i den avslutande fasen av sin utveckling, medan reamotorn 
änm1 är i sin späda barndom~ De första reaplanen vi hade för 5 år sedan kunde 
endas~. t'lyga 500 km, medan F-84 E, som idag är vArt standardjaktplan, kan 
flyga 3.200 km utan mellanlandning. Reaförarna mAste ha mer utbildning, men 
i gengäld kan de leva ooh kämpa A.tskilligt längre. Om vi gör en sammanfatt
ning, ser vi att r e a f l Y g e t är propellerflyget överlägset pA varje 
oJll"!de, ocksA. när det gäller nära samverkan med arJll!n. Men framfärallt upp
fyller reaflyget det ofrAnkomliga kravet att det är 1 stAnd att föra kampen 
om herradömet i luften." 

.Ip fllisambapd'gfficer bträttar. (Air Force 20/7 51) 

Löjtnant R o b e r t 8 o n ur amerikanska flygvapnet vet vad han ta.
~r om här det gäller taktiskt flygstöd. Han har f'årst fll18'i t 109 företag med 
Shooting star 1 Korea, sedan tjänstgjort som flygsambandsofficer ooh flyger . 
nu Thunderjet hema i USA. Om tjänsten som flygsambandsoffioer s~er han: 

"Jag tillträdde min tjänst som sambandsoffioer den 17/9 ooh sändes till 
l. kavalleriregementet vid Ta.egu. I början lAg vi bara i bivack och jag gjor
de Iii« bekant med min materiel, provade den ooh var pi det hela taget ganska 
oSäker pA vad jag skulle där att göra. Men det ,kulle jag snart få reda på: 
Regementet . skulle gl i ,petsen fär ett anfall den 20/9. Jag begärde priori
tet pA a ila jaktplan inom vArt omde och den beviljades. Kl 0300 pi morgo
nen började det. Jag hade dittills trott t att flygsambandsofficeren åker om
kring framme i frontlinjen ooh gömmer sig bakom markkulsprutor eller i skydds
gropar hos infanteristerna. Meli si är sällan fallet och det var jag glad för. 
Under framryckning eller strid var jag ständigt tillsammans med regementsche
fen. Striderna är rörliga, de omfattar p8llsarstötar, bataljonsanfall eller 
spaningaframstötar, vilka alla kan behöva flygstöd. Jag höll mig med min ra
diojeep, strax bakom förbandets tät, i närheten av artillerisambandsoffice
ren, ooh höll hela tiden reda pi fiendens rörelser mot våra flanker eller 
IIIOt YAr front. F-80- och F-51-grupper i luften kollade förbindelsen med mig 
dl och dA. 

lär vi närmade oss Naktongfloden vid 15-tiden rapporterade min spanings
flygare frAn sin F-6 Texan (. Sk 16), att ett stort antal nordkoreaner drog 
sig tillbaka frAn flodstranden p g a vAr artillerield. Det var tillfället 
jag väntat pA. Jag Akte fram för att fastställa deras exakta läge och gav an
visnit8 011 UgaDtall. Efter 5 lIin kom den första gruppen F-80. Det blev rena 
blodbadet. Sedan blev det lugnare nAgra dagar. Min spaningsflygare kontrolle
rade ständigt vira flanker och vAr. Jaktförband anmälde sig med jämna lIellan
rua 1 luften över 08S, men jag skickade dem till andra flygsambandsoffioerare, 
som hade mAl för dem. Vädret blev bättre och med det vh-t humör - kommunis
terna gör inga trupprörelser under dager i gott väder: Med stöd av de erfa
re_ter jag gjorde vill jag framhllla tre Rr1J1!ir.!at.t.2l'!.r_f~r_e!f~klil..Isa
.!8!k.,!Z1.L 

l) driftsäker och 'robust' radioutrustning. 
2) nära 8&IIlband och god samverkan mellan markförbandets chef ooh flyg

sam'bandssektionen. samt 
3) samordning mellan flygsambandsoffioeren, stridsvagnsförbandens sam

bandsofficer ooh artilleri,ts sambandsofficer. 
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Fler a hundra år f Kr anförde den kinesiske generalen S u n g 
T s u i sin bok "K r i g e t s K o n s t" teser, varav hans 
sentida ättlingar i dagens Korea måhända lärt en del. Teserna har 
ci terats bl a i AB i augusti 1951. Sung Tsu säger bl a: -
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"Att stri da och segra i alla slag är inte det högsta. Den största kons
ten är att bryta fiendens motstånd u t a n strid. Vi måste därför veta, att 
det ges f e m g r u n d l ä g g a n d e v i l l k o r för seger. Segra 
skall: 

l) den som vet när ban skall gå till strid och när icke, 
;) den som vet hur han skall operera med stora och små styrkor, 
/) den som vet, vilken arme som inspireras av samma anda inom alla dess 

leder, 
4
5

) den som själv förberedd överraskar den oförberedda fienden, 
) den som har krigisk begåvning och som ej hindras aven högre poli tiak 

myndighet. 

Upprepa inte en taktik, som ~dan en gl'ing givi t dig seger, utan låt dina 
stridsmetoder v ä x l a i det oändliga. 

Det finns f e m f a r l i g a f e l, som kan vidlåda. en befälhavare s 

oförsiktighet, som leder till nederlag, 
feghet, som leder till fången ak ap , 
häftigt ~nne, som låter sig provoceras aven förolämpning, 
ömtålighet i frågor om ära och prestige, 
överdriven omsorg om soldaterna, som skapar en mängd bekymmer och oro. 

Dessa är de grund fe l som skadar krigföringen. 

Ingen härskare bör sända sina härar i f'ålt endast för att tillfredsstäl
la sitt dåltga humör. Ingen härförare får inleda. ett fältslag i vredesmod. 
Vred~n kan övergå i gott humör och efter förargelse kan komma tillfredsstäl
lelse. lden ett rike, som krossats, kanske aldrig mera lever upp igen, och de 
döda skall aldrig återväCkas till liv. 

Ödmjuka ord och öi:ade rustningar betyder att fienden tänker angripa. 
Våldsamma smädelser och rörelser framåt liksom till angrepp betyder att han 
kommer att slå till reträtt. Om befälet är nervöst, betyder det att soldater
na är trötta. Om de meniga.är alltför starka och bannet svagt, blir resulta.
tet bristande disciplin. När befälet är alltför starkt och de meniga ål1tför 
svaga blir resultatet s&DUJBnbrott." 

Som synes är ingenting nytt under solen! 

yärldem längsta luftbro. (Av Week 9/7 51) 

Den 1/7 1951 hade luftbron till Korea varit i gå~ precis ett Ar. Den 
är onekligen "biggest in the world", med en längsta flygsträcka södra v~n 
_ över Hawaji och Xwajalein - på c:a 15.000 km och norra vägen - över Aleu
tema. - på c:a 9.500 km. Hittills har oukr 91.500 passagerare och mer än 
20.600 ton last flugits över Stilla Oceanen utan haveri. Största antalet 
flygplan , som varit i tjänst, är 250 st ur MATS (flygvapnets Military Air 
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Transport Service) samt ett mindre antal civila transportflygplan från allE
rikanska, kanadensiska och belgiska flygbolag. 

Före Koreakrigets början flögs c:a 70 ton gods per mfu1ad frän USA till 
Japan med 50 flygplan ur MATS. En mfu1ad efter krigets början hade transpor
terna o1cat till 95 ton dagligen och i saptember var man uppe i 106 ton/dag. 
Juli 1951 var siffrorna c:a 5.000 passagerare och 1.700, ton gods och post. 
Dessutom har hittills 21.500 sårade och 6.500 sjuka soldater flugits hem 
till USA. 

Thunderjet vinner bifall i Korea. (N.Y. Times 25/6 51) 

"Flygförare ur 27. jakteskortflj är förtjusta över Republic F-84 Thun
der je ta förmåga a t t ta sig t i 11baka ti 11 basen tro t s svåra stri ds skador, " 
rapporterar två representanter frfu1 Republic, vilka i Korea tjänstgjort vid 
förbandet sedan omkring ett halvAr. I sin rapport betonar de motståndskraf
ten hos det ~ångsidigt användbara attackplanet. "På en Thunderjet gick en 
20 DE granat rakt genom huven utan större effekt," säger de. "För en annan 
förare klickade aTfyrningen på en av raketerna, så att den gick genom vingen 
på hana eget plan. Han kom hem med 1/2 m av den livsfarliga projektilen 
stickande ut genom vingen. tf J.tycket av beröDlIlet över Thunderjets motstfu1ds
kraft kan tillskrivas dess Allison J-~5 axialmotor. Ett flygplan fick en di
rekt träff i en aT Il1Otorns brännltammare. Projektilen "tycktes explodera och 
stor skada hade tillfogats turbinskovlarna." Flygföraren kunde emellertid 
ltervända frAn stridsområdet ända hem till Japan. 

Hett , 011 Öropen. (ANAF Reg 25/6 51) 

Löjtnant N a j a r i a n ur ,. Air Rescue Squadron O. flygräddnings
divisionen) , baserad i Japan, utförde en skicklig flygning under mörker för 
att rädda en havererad jalctförare i Korea .. N. flög med en Grumman SA-16-a.mfi
bie under kraftig' lveld långt in på fientligt territorium, för att landa på 
en flod. Vid landningen vAgade han inte använda sina strålkastare, för att 
inte underlätta inriktningen för de fientliga lvserviserna. I stället gjorde 
~skortj&ktplan förbiflygni~r med tända strAlkastare för att leda ned ~onom. 
Jaktfö rare n , som p g a fientlig beskjutning låg i vattnet bredvid sin gummi
båt, blinkade med sin ficklampa, blev uppfiskad, varpå N. startade och lycka
des ta sig tillbaka 'till en bas i Korea. 

=====c========================================== ~=:==================~====:== 

Rättels,er till Ufl nr 5-6 och 1/1951. 

1~-,=6, sid 178, nedtill står (i följd aven redaktionell felläsning): 
" - - - tropopausen (omkr 1 km på 450 N br)". lä.§: " - - - (omkr 10-12 km 
på 450 N br)." 

l n.r3=6, sid 205, har genom ett ombrytningsfel de tvA figurerna. ned
till på sidan blivit ombytta. Bilden "U" visar rätteligen maximalfartmäta
re SP RAM 101f, och bilden nU" machmätare, MI< l. !ä~t!.s på enklaste sätt 
(1 bildtexten mellan fig.) 

1 J!1'_7, sid 195, p ~ 2. raden, meningen inom parentes: "jfr notis s" 
har under reproduktionaarbetet sidnumret i hänvisningen bortfallit. l.nföL 
"195" efter "s". 

D .0 
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Chefen för USAF, general Van d e n b e r g, har nyligen 
gjort flera uppllärks&llD&de uttalanden om Sovjetunionens flyg, grullt
dade pA erfarenheterna från Korea och bl a pA underscjkningar av ett 
tillvarataget ryskt jaktplan av l4 i g - l 5 - typen. Vid en press
konferens under ett wndonbesäk den 717 1951 yttrade han bl a föl
jande: 

, 

253 

Det är pA tiden, att västmakterna upphör med sin självgodhet beträffan
de flygplantillverkning, konstruktion och teknisk överlägsenhet. Rysslands 
flygindustri är nu f u l l t i Ii i v A JDed västems. -

sA t e hu engelsmännen uppfunnit en mycket god legering för turbinskov
lar, och den har kopierats i USA. Men Ryssland bar en, som metallurgiskt sett 
är ännu bättre, och det är tydligt, att den redan befinner sig i massproduk
tion. De tekniska svArigheterna härför tycks vara övervunna. Den motor som 
sitter i 14ig-15 är en utveCkling av Rolls Royce Nene, där man lyckats att ge
nom bättre bränsledistribution f A ut en högre verkningsgrad. Dragkraften är 
högre och pA 10 km eller högre höjd stiger Jlig-15 bättre än Sabre (F-86). 
Aner1kanernas framgAngar i luftstrid berodde mest pA överlägeemet i förarnas 
u t b i l d n i n g, särskilt i skjutning, och i s i k t m e d e l (ra
daravstAndsmä.tare). De röda är dAliga skyttar. 

Förenta Nationerna bade i Korea förlorat 248 flygplan - därav flertalet 
under lAganf'all pi markmll. Fram till halvArsskiftet bade endast 6 sabre för
lorats, mot de rödas förluster av 118 Kig-15. 

Det röda flyget i Manajuriet hade under juni 1951 ökats med 150 flygplan, 
varav 120 Kig-15. Styrkan var vid halvArsskiftet omkring 1.000 plan, varav 
400 eller 500 reaplan. 

Erfarenheterna av reaplanen i Korea är, sade Vandenberg, att de är helt 
överlägsna propellerplan. De är lättare att underhAlla, mycket mil!ldre sAr
bara för eld frAn _rken och deras hastighet är deras bästa skydd. Förarna 
har större förtroende för reaplan, och det är ett misstag att tro, att nAgon 

. smUe föredra propellerplan. 

Det r ö d a f l Y g e t s d a g ägde rum den 8/7 1951 vid Tusjino
fältet utanför MoSkva, i närvaro av hela Sovjet-hierarkien. 480 flygplan del
tog och AskAdarantalet var 250.000. Generallöjtnant VasiIi Stalin - son 
till diktatorn - ledde en del av uppvisningen. Kig-15 deltog i stort antal, 
bl a med avancerad flygning i förband och luftstridsmament. Fem nya reaplan
typer visades. Om dessa m fl visade flygplan läses närmare på sid 254. 

Flygd.agen skulle egentligen ägt rum den 1/7 Ilen uppeköts en vecka p g a 
dAligt väder. I ett anförande om det ryska flygvapnets historia förklarade 
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tjänstgörande "speakern" o dl f lygdag s ledaren , ~enerallöj tnant Vasili J osefo
vitsj (Josefsson) S t a 1 i n bl a: 

a t t det första flygplanet startade från rysk mark, 
a t t världens fÖl"sta fqgmotorer (både kolvmotor och reamotor) samt 

eless första fallskärIl, första helikopter och första flygbåt tillverkats av 
ryssar, 

a t t ryska flygare lagt grunden till den avancer&d.e flygningen ("luft
akrobatiket") , ävensOlD 

a t t Ryssland grund~t den aeronautiska vetenSkapen genom att full
borda ut,vecklingen från det första primitiva flygplanet till de hyperkraftiga, 
hypersnabba reaplan, som pi Benare tid ritats av Sovjets egna konstruktörer. 

-ÄRA ÄT STALIN· - PA RYSKA. ·OEN STORA tö6NEN AR R[ADRIVEN 
TILLÄGGER VÅR KALLA (NEWSIEEK). 

Röda 'flygets 
~ i Moskva firades 
i Ar den 8 juli med 

' bl a stor flygupp
visning på Tusjino
flygplatsen utanför 
Moskva. Antalet åskå
dare uppskattades 
till c:a 250.000. 
CIa 500 flygplan av 
olika typer deltog. 
Bl a visades 5 nya 
typer reajaktplan 
konstruerade av Vd.
kojan, Lavotsjkin 
och Jakovlev. Flyg
planens prestanda 
verkade bättre än 
Mig-15:s. Deras has
t~het under förbi
flygningen var sA 
stor, att man inte 
hann iakt taga n.&gra 
detaljer pA dem. 
Marskalk Josef Sta

ÄR. lins son, general-
löjtnant Vasi11j 
Stalin ledde ett 
stort reaförband, 

som flCSg formatioren "Slava Stalino" (Ära åt Stalin). Andra förband utförde 
färbiflygningar IJBd Stalins porträtt samt ~tandar med texten "Framåt fCSr 
kOmmunismen". Avancerad flygning av hög klass i förband utfördes bl a aven 
rote Mig-15, 5 st Mig-15 i grupp samt 9 st Vig-15 i division. 

lY flvgplaptyp insatt pA Mala9ls'. (Press juli 51) 

RAF har satt in III Hornet som attackplan på l&alacka. Flygplanen startade 
från Singapore och anfCSll skilda sIs« av mAl med raketer och akan. Troli8t
vis har :f1;ygplanVPeJ1 insatts i st f Bristol Brigand, som f n är belagd med 
flygförbud p g a ett antal 'OfCSrklarUga haverier. ' 
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Sv D 
-=====:: Försvarsförstärkning i USA 

26/8 51 
FHESS-

GHANNAR: Av Sv. D:s Ilygmilitäre medarbetare 

K ongressen antog helt nyligen 
försvars budgeten för det rä

kenskapsår som började den 1 
juli. Utgiftssumman slutade på 
56 miljarder dollar, vilket är 
flerfaldigt mer än vad som nå
gonsin beviljats utom under 
världskriget. Av anslaget får ar
men och flygvapnet ungefär 20 
miljarder var, marinen 15,5. Yt
terligare utgifter är emellertid 
att vänta; närmast kommer en 
post på 6 miljarder för anlägg
ning av baser i olika delar av 
världen, mest för flyg. Vidare 
har starka krafter inom kongres
sen satts i rörelse för en yfter
ligare avsevärd förstärkning av 
flygstridskrafterna. Den mest 
auktoritative talesmannen för 
en sådan 'förstärkning är Oarl 
Vinson, ordförande i represen
tanthusets försvarskommitte. 

Vid Koreakrigets utbrott ha
de flygvapnet under försvarsmi
nister Johnson just reducerats 
till 48 flottiljer, alltså långt un
der de 'TO som i princip beslu
tats 1948 efter förslag av den 
s. k. Finletterkommitten, vars 
betänkande, "Att överleva i flyg
åldern", särskilt tryckte på . det 
strategiska luftkriget. Genom 
beslut efter Koreakrigets ut
brott har flygvapnet bragts upp 
till en styrka just nu av 8'T 
flottiljer. Våren 1952 väntas 
vapnet ha växt ut till 95 flot
tiljer, för vilka medel nu är 
beviljade. Marinens flyg har 
beskrivit en liknande kurva. 

F örslaget nu går ut på att 
flygvapnet skall ökas till 163 
flottiljer och marinen tillföras 
ytterligare två jättehangarfartyg 
på 60 000 ton med motsvarande 
flygplan utöver det fartyg som 
nyligen beviljades. Av de 163 
flottiljerna skulle 25 vara trupp
transportförband, . återstoden stri
dande. De stridande förbanden 
skulle fördelas på i runt tal 
drygt ~n tredjedel strategiskt 
bombflyg med tillhörande stöd
jeförband för lufttankning, spa
ning och eskort, knapPt en tred
jedel för hemortens l~ftförsvar 
och slutligen en tredj,edel · för 

samverkan med trupperna 
Europa och på andra fronter 
utanför Amerika. Antalet flyg
plan torde bli 15 000 a 20 000, 
reserver inräknade. I marinen 
skulle flygplanantalet bli om
kring 'T 000. Flygindustriens ka
pacitet anses redan nu vara god 
för att utan ytterligare utvidg
ning genomföra förstärkningen 
på 3 år. Flygvapnets årsbudget 
skulle växa med 30 miljarder. 
Även marinens anslagsökning 
skulle bli avsevärd; hangarfar
tygen skulle, flygplanen oräk
nade, kosta 218 . miljoner per 
styck. 

Bakom förslaget ligger en av 
Koreakriget framkallad ny och 
för Europa mera tilltalande ;;tra
tegisk tankegång. Såsom ome
delbart berett - inom några 
timmar - och kraftigt verkan
de repressaliemedel vid en krigs
öppning beh~ller de,t strategi
ska bombflyget sin ställning och 
behöver ytterligare stärkru;. Den 
tidvis lanserade tanken att ton
vikten skulle ligga på interkon
tinentala, jättestora men sår
bara bombare har fått vika för 
ett system med snabba, medel
tunga reabombplan, som för att 
med atombomber kunna verka 
mot Rysslands inre kräver baser 
runt det rvska väldets periferi. 
Medan bo~bförbanden verkar på 
djupet måste emellertid fronten 
i Europa stärkas så, att en rysk 
invasion hejdas i tid, innan den 
röda flodvågen dränkt det · mes
ta av . det som skulle försvaras 
enligt atlantpaktens grundide. 
Koreakriget har visat, att en 
styrka på marken ovillkQrligen 
också kräver en motsvarande 
styrka i luften. Det "taktiska" 
flygets utveckling - mest jakt
och lätta attackplan .,- måste 
gä hand i hand med uppsättan
det.. av armedivisioner i Väst
europa. Detta flyg måste också 
i huvudsak finnas på platsen; 
att skicka efter det från andra 
sidan Atlanten, när kriget kom
mer, är för sent. General Eisen
hower har otvetydigt förklarat 
sig för denna princip om det 
taktiska flygets betydelse för 

möjligheten att över huvud ta
get genomföra ett försvar på 
marken. Om åter det taktiska 
flyget - det amerikanska och 
de övriga atlantmakternas -
bringas upp enligt förslaget har 
man utsikt att framgångsrikt 
uppta striden . även om fienden 
blir överlägsen i antal. Det 
fordras emellertid krafttag, ef
tersom det ryska flygvapnet, 
vars tyngdpunkt just ligger på 
understöd åt armen, befinner sig 
under en snabb expansion och 
modernisering. Preliminärt 11ar 
nämnts siffrorna 3600 plan som 
erforderliga för de amerikanska 
truppernru; stöd i Europa och 
6 000 för de övriga paktmedlem
marna pär. Härutöver tillkom
mer som en viktig faktor ma
rinens flyg, som på hangarfar
tyg snabbt kan föras fram till 
en aktuell krigsskådeplats och 
där insätta icke blott taktiskt 
flyg, såsom nu i Korea, utan även 
bombflyg med atombomber. 

Vid första intrycket kan det 
synas som om det amerikanska 
flygprogrammet vore ekonomiskt 
ouppnåeligt. Sympatierna inom 
kongressen torde likväl vara 
stora. Högsta krigsledningen 
har ännu inte tagit stånd
punkt. Motståndet från de and
ra · försvarsgrenarna behöver dock 
icke bli så starkt. Marinens 
flyg skulle ju också expandera, 
och armen har - i USA -
kommit underfund med att den 
inte kan kämpa utan starkt 
stöd från luften, och den stör
sta utökningen skulle komma 
att gälla flygstödet åt armen. 

I KoreaIITigets början var det 
många, icke minst i vårt land, 
som talade om att flyget över
skattats. De krav som nu f~
ses på flyg som villkor för ått 
landfronten skall hålla tyder på 
att man i Västerlandet efter se
nare erfarenheter kommit till 
en rakt motsatt uppfattning. 

Det är svåra överväganden 
som förestår inom den amerikan
ska· krigsledningen, om -enighet 
skall kunna uppnås. Allt beror 
på hur långt man skall kunna 
sträcka sig ytterligare i fråga 
om försvarets totalkostnader. 
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Vid en presskonferens i London den 7/7 1951 förklarade USA: s flygvapen
chef, general V a. n d 8 n b e r g, att ansträngningarna f n riktades in 
pA. att bygga. upp det taktiska. flyg, som ovillkorligen erfordras i de euro
peiska västmakterna. F n är det taktiska flyget alldeles för svagt. Keteor 
och Vampire, som .nu utgjorde huwddelen av Västeuropas flyg, är fullt kvali
ficerade att ta. hand om ryssarnas nyvarande bomb- och attackpla.ntyper. Luc
korna. kompletterades med F-84 Tbunderjet. Samarbetet mellan atlantpaktslän
derna. är utmärlCt. ' 

Det amerikanska. flygvapnets 95-flotti ljsprogram skall vara. genomfört 
vAren 1952, dA. dess taktiska flyg blivit avsevärt starkare än DU. Utveck
lingen sker ingalunda på bekostnad av det strategiska bombflyget, som be
finmr sig i mycket hög beredskap och kan sIA hArt. 

Sammansättningen av de 9 5 flo~tiljerna skall bli: 6 ~ bombflot
tiljer, 20 medeltunga bombflottiljer, 5 lätta bombflottiljer, 18 attackflot
tiljer, 11 dagjaktflottiljer, II nattjaktflo~~ 6 taktiska spaningsflottil
jer, 6 strategiska. spaningsflottiljer och 12 trupptransportflottiljer. Flyg
_terielen skall moderniseras så fort det går och B-29 och B-50 utbytas mot 
B-47. Serieproduktionen av denna. senare typ synes nu vara. väl ig&1g. Genom 
indiskretion aven aeDtltor har det läckt ut, att det en viss dag vid halv
Arsskiftet 1951 fanns 87 ögonblickligt flygklara B-36:or av sammanlagt 170 
1 första linjen. 

Förslag har framlagts i senaten om att det amerikanska f~gvapnet efter 
95-flottiljprogrammets genomfärande skall ökas till l 5 O flottiljer. 
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Tekniska Fronten: 

Fackredaktions FF/M 

A'1'..OJ4ENERGIDRIVNA MOTORER OCH FLYGPLAN • • ~ __ .m __ •• __ E. ___ =._.=.Z.=_=============_==_a_. __ •• __ ~.-=.DCC_~== __ .=_ 

Pressen har på sistone innehållit" en del uppgifter om ato~ 
energidrivna motorer oCh flygplan. Ingående redogörelser i frågan 
har bl a funnits införda i Teknisk Tidskrift nr 23/1951, s 489, i 
Teknik för alla nr 13/1951 och i utländsk facltpress. En sammanställ
ning återges här nedan. Bilderna. "Teknisk Tidskrift" (H. Kjellson) • 

En första antydan om möjligheten att använda atomenergi för att driva 
fplmotorer gjordes i pressen omkring 1948. Fastän sedan dess mänga hundra 
millioner dollars har getts ut 
NBPA-projektet (Nuclear Energi 
barnskorna. Endast pre
liminära försök har 

i de laboratorier, som deltager i det s k 
for Propulsionof Aircraft) har forskningen 

gjorts, de flesta vid n b' 
NBPA-avdelningarna vid 'foo'o';q ~ 
Fairchi1d-fir.man och 
nio andra flygplan-
och motortillverkare. 
NACA (National Adviso-
r,y Committ4 for Aero
nautics) och ett anta~ 
andra vetenskapliga in
stitutioner arbetar 
också på samma linje. 
HEPA projektet avslu
tades officiellt i 
april 1951. En offici
ell redogörelse, · utgi
ven av USAF och US Ato
mc hergy Commission 
gemensamt säger, att 
"färsta skedet av st.,.. 
diet fär att få ett be
grepp om hur ett atom
drivet flygplan skall 
se ut är nu avslutat". 

/fy/are 

Vatten 
900kq 

Vörmeisolerinq 
(Natrium) 
f350kg 

t 

f 

Ånqpannor 8000hq -Pumpar { 
~ __ ~1~"3~OO~q~~qL-______ ~. 

Smä/tblf/' 

Regleringssta~ar (Kadmium) 900 kg 

Strålninqs-
skVdd 

flfadmiUmJ} 
(Paraffin) 50000l<q 
(Jörn) 

Något senare till
kännagavs det, att kon
struktionen aven atom
energidri ven flygplan
motor tf inom kort" skul
le påbörjas vid Gene
ral Electrics Gas Tur
vine Division, tock
land, Ohio. 

UQTORINSTAlLATION FöR ATOUKRAFTDRIVET FLYGPLAN. 
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Som det även redan är klart, att endast ett jättestort flygplan kan bära en 
sådan atommotor, har Consolidated Vultee, tillverkarna av det tunga bombpla
net B-36 (160 ton) ~yligen fått i uppdrag att rita ett lämpligt plan. Det 
väntas bli färdigt år 1960 (eventuellt). 

Slutligen visar NAOA:s årsrapport fär 1950 att dess underavdelning för 
värmebeständiga material har utfört ett intensivt forskningsarbe'te på ett av 
huvudproblemen vid atommotorer, nämligen skyddet mot strålning (speciellt 
g8lllll&strA.1ar) • 

lnJal.t_vJ.l.l!e.!tuj.r&in kan äIlyäDdäs. 

Så långt den officiella rapporten. Den är znager nog och ger intet upp-
slag betr de tvI huvudfrågorna: 

l. Hur skall atomreaktorn se ut som alstrar värmen? 
2. Hur skall värmemotorn se ut som skall alstra dragkraften? 
Emellertid t,ycks det vara klart, att av alla de energiformer, som ut-

löses genom kärnreaktionerna endast v ä r m e t kantekniBkt utnyttjas för 
Därvarande. Omvandlingen av de elektromagnetiska gammastrålarna (vilken högst 
trAkiga form· huvudmassan av energin har) till lA8frekvent elektrisk energi 
kommer länge än att vara en olöst fr~a. 

Verkningagraden hoa värmeenergin är alltid beroende aven temperatur
skillnad. Den högsta temperaturen nls i atomreaktorn. Den lägsta temperatu
ren uppstår i det verksa.JJ1J18 ä.mnet i värmemotom, antingen när det slungas ut 
i atmo,sfären (reaktionsturbin eller reaktionsrär) eller när det passerar en 
kondensor (t ex en kvicksilverAngturbin för propelleririft). Detta förhållan
de drar därför upp ganska snäva tekniska gränser. 1 ena sidan får temp,ratu
ren i reaktorn ej vara så hög, att dess konstruktionsdetaljer smälter eller 
att drivmedlet i värmemotorn blir förorenat av radioaktiva klyvningsproduk
ter, orsakade av o1cad diffusion genom de värme överförande väggarna. 

!-andra sidan kräver värme mo torn en hög minimitemperatur för att man 
skall kunna vara säker på en tillräcklig effektförsörjning. Ju lägre arbets
temperaturen är, desto större och tyngre måste reaktorn och dess strålnings
skydd vara. l4ed andra ord: det gäller att fima en för flygmotorer tekniskt 
lämplig medelväg mellan den stationära och flervAnings vattenkylda atomsta
peln, med en arbetstemperatur av under 1000 O, och den minimala atombomben 
med en utlösningstemperatur pI flera miljoner grader. 

loAs..tr.lak.llRIlaBti,DciP.!r_ f.,2r_f '!y&:P la!lZ".laj$tg,r.!r.L 

I ett brev till Society of Automobile Engineers (Detroit febr 1948), 
för vilket Manly Memorial Medal utdelades i oktober 1948, har en tekniker, 
Mr Andrew Kalitinsky, diskuterat nAgra grundprinciper för fp~reaktorer. Han 
pAvisar: 

l. att för att den "kritiska massan", som erfordras för en kedjereak
tion, skall kunna hållas vid ett minimum; måste ett atomkraftaggregat a) dri
vas antingen av uranisotopen U 235 eller av den konstgjorda produkten pluto
niwa (Pu 239), b) omfatta "moderatorer" (beryllium, graf i t, tungt vatten) 
för bromsning av neutronerna c) förses med reflektorer (ämnen liknande mode
ratorerna för att Aterka.sta neutronerna in i reaktorn samt d) tillverkas av 
material, som ej absorberar neutroner (hög renhet). 

~. att atomreaktorn måste konstrueras för korrekt arbetstemperatur och 
ha läaplig värmeöverföringsarea (inga beräkningar bifogades, men det f"öre
faller som om den omedelbara planen vore att innesluta uran eller plutonium 
i aluminiumkIpor, för att förhindra, att kraf~regatets arbetsmedium för
orenas av radioaktiva ~lyvningsprodukter. Detta torde begränsa reaktorns 
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arbetstemperatur till obetydligt över 6600 C - aluminiums smältpunkt. 

l . att hela kedjereaktionen samt framförallt arbetstemperaturen måste 
IItå under / ständig kontroll. Dylik kontroll åstadkommes genom införande a.v 
stavar av kadmium eller bor. Bär dessa stavar är införda i stapeln, till hela 
Bin längd brytes kedjereaktionen fullständigt, medan den när de äro utdragna 
sätter den in med en b1cande "repro dukti o nsfaktor" • Detta är därför fr Aga om 
en reglering av "andra ordningen", eftersom uan ej kan öva direkt inflytande 
på effektutveCklingen i stapeln, utan endast allt efter kedjereaktionens na
tur på reproduktionstalet för neutronerna. Härför är konstant finreglering 
av kadm~umstav.arnas läge avgörande. Det är även förmånligt att arrangera dem 
i lika system. 

!. att atomstapeln måste omges av ett tjoCkt skydd, som dels absorberar 
eller bromsar upp de neutroner, vilka tar sig ur stapeln trots alla mått och 
steg för att förhindra detta, (de kolliderar med Skyddets atOmkärnor) dels 
absorberar de elektromagnetiska gammastrålarna (genom elektronerna i skyddet) 
eller omvandlar dem i mjukare gamma- eller röntgenstrålar. (Ju effektivare 
reflektorerna arbetar desto färre elektroner får skyddet att handskas med, 
men en ~Cket tjock, tung blybeklädnad kommer alltid att erfordras för gamma
strålarna. 

i. Eftersom strålningens intensitet avtar med kvadraten på avståndet 
måste en atomreaktor i ett flygplan monteras så långt som möjligt från be
sättningen. Skyddet måste vara särskilt tjockt i riktningen mot besättningen 
och resten av flygplanet, medan det kan vara tunnare i riktning mot fria luf
ten.Det svåraste . problemet för en atommotor f"dr. flyg är otvivelaktigt att 
bestämma rätt arbetstemperatur, sä att den motsvarar egenskaperna hos kon
struktionsuaterialet och kåporna. Temperaturer under 6000 C räcker måhända 
för att driva en ångturbin eller en kvicksilverångturbin (kokpunkten för 
kvicksilver vid atmosfärstryclt är 3570

), men för en reaktionsturbin eller ett 
reaktionsrör fordras sannolikt temperaturer över 10000

• Följaktligen måste 
det rena aluminiet med dess annars stora lämpl~het. som beklädnadsmaterial 
för uranblock och konstruktionsmaterial för värmE växlare ersättas av andra. 
material med högre smältpunkt (exvis beryllium, titan, molybden, tantal, 
kobolt, zirkonium) eller av keramiska ämnen • . 'ör minskni~ av den radioakti
va föroreningen- i det arbetande medlet torde annolikt flera lämpliga värme
växlare erfordras, med successiv vätSkecirkul tion, vilket kräver ännu stör
r e temperaturskillnader. 
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Följande slags motorer användas för att omvandla vÄr~energin till me
kaniskt arbete (enligt Kalitinsky): 

1. ång- (eller kvicksilverå~-)turbiner med propellrar för under- eller 
överljudshastighet, kondensor och pump, 

l. reaktionsaggregat eller reaktions turbiner, 
j.'reaktionsrör (för överljudsflygning), 
~. väteraketer (speciellt för flygning utom jor datmosfären) • 

Det lättast realiserbara av ovanstående projekt är för närvarande en 
motor inom första gruppen både med tanke på arbetstemperaturerna och på att 
propellrar för flygning på bägge sidor om ljudbarriären redan är under kon
struktion och kommer att vara klara för praktisk användning inom en nära 
framtid. Motorer av denna typ kan alltså bli lämpliga för höjdflygning. 
Kvicksilver är tydligen en mera passande arbetsvätska än vatten, som delvis 
sönderdelas under påverkan av neutronbombardemanget och ständigt måste renas 
från väte och syre. 

I reaktionsaggregat ersätter atomreaktorn - eller värmeväxlarna, Bom 
hör till densa.mm - brännkammaren och uppvärmer luften frm kompressorn till 
en temperatur av 7500 - 9000 c. sålunda erfordras högre arbetstemperaturer 
här än för Angturbinen, om den framdrivande dragkraften alstras av ett mun
stycke eller en propeller är av underordnad betydelse. I det senare fallet 
torde det vara möjligt att använda helium eller kolsyra som arbetande medium, 
om man låter gasen gå i .en sluten· cirkel via en kylare. 

Ännu högre drifttemperaturer (över 10000 C) skulle erfordras för ett re
aktionsrör. I detta fall ger reaktorn (eller dess värmeväxlare) upphov till 
mycke t högre motstånd mot den inre gasströmmen än nuvarande direktinsprut
ning av bränsle i röret. Därför torde reaktionsrörsprincipen endast gå att 
tillämpa vid mycket höga överljudshastighe·ter och måste eraätt~s av hjälpmo
torer (reaktionsaggregat eller raketer) vid underljudshastighet. Ehuru ett 
reaktiomrör med atomdrift verkar annärkningsvärt enkelt vid första anblicken 
- i~a rörliga delar, D\Ycket kort passage fär det verksamna mediet, inga spe
ciella tillbehör - är det utomordentligt stora svårigheter,som måste övervin
nas vid konstant drift och principen verkar ~ra lämplig för styrda robotar 
än för flygplan. 

R a k e t e r drivna av atomenergi kommer att i flygtekniken användas 
endast som hjälpaggregat (t ex som startraketer). l stället torde de - ehuru 
i en avlägsen framtid - sannolikt komma att användas vid färder i världsrym
den. Atombränslets höga energikoncentration är endast e n egenskap hos ra
keten. I s tället förbrukar den stora mängder massa, vilka slungas bakåt m~d 
värmeenergins hjälp. Medan alla de typer av motorer, som be skri vi ts ovan, an
vänder luft som "drivmassa". vilken tas frm den omgivande atmosfären, måste 
raketen medföra all sin massa. Om det är önskvärt att medföra största möjliga 
vikt drivmedel i tillgängliga tankar, måste ett tungt drivmedel (t ex kviCk
silver) väljas. En rymdraket som ju icke behöver störas av radioaktiva för
oreninga.r i sitt drivmedel bör natUrligtvis drivas med den högsta tempera
tur, som dess konstruktionsmaterial kan stoppa för, d v s n~a 1000 grader 
och med motsvarande höga. utgångshastigheter (7.000 till 10.000 m/~k för 
väte) • 

Men låt oss återvända till jorden! Det kommer sannolikt att ta åratal' · 
innan en atommotor och det jättelika,plan, som kan bära den, kan tillverkas. 
Även under de mest gynnsa.n:ma förhållanden - minsta. kritiska IIIf!Lssa på atom
bränslet och storlek på reaktorn, högsta drifttemperatur samt tunnaste möj
liga strålningsSkydd - m!steen energianläggning av detta slag väga minst 
100 ton, d v 8 i stort sett som vikten på motorinstallationer med drivmedel 
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i det f n tyngsta bombplanet B-36. Å andra sidan kan ett atomdrivet plan va
ra i luften n ä s t a n h u r 1 ä n g e s o m h e l s t, medan B-36 
måste landa och tanka efter 16 .000 km. 

Det är otvivelaktigt, att atomenergin 1ä~tare kan användas i fartyg 
och ubåtar än i f~gplan. Där är också den obegränsade aktionstiden av all
deles speciellt värde. Ubåtar har redan nått 10.000 tonsgränsen, så att den 
extra vikt, som behövs för strålningsskyddet, är intet större problem. US 
Atomic Energi Commission väntar därför, att ett atomenergiaggregat för. far
tyg kommer att konstrueras f ö r e atomflygmotorn'~F]ie1a=:e: - H.P. T-r. 

~8Wker p,1067 - nytt brittiskt jaktplan. (Press juli - aug 51) 

P.l067 är det senaste tillskottet till RAF jaktplan. Först i juli har 
planet blivit omnämnt i pressen. Det har undergått en del prov och enligt 
uttalanden frAn direktören för firma Hawker lär dessa inge de största för
hoppningar på en lyckad typ. Planet är ett närjaktplan (interceptor) med pil
fomade vingar och har en "motor typ RR .Avon. Det nya planet är en u tveclcling 
av firmans tidigare Hawker P.1052/P.l081. Det har ungefär samma vinge och . 
liknande landstäIl och framkropp. Flygkroppen bar förlängts för att kunna 
härbärgera mera bränsle och den längre Rolls-Royce "Avon"-motom. I bakkrop
pen finns - om så behövs - plats för efterförbrännare. Utloppsdelen har dra
gits ut bakom rodret för undvikande av roderstörningar. Formplåten över ut
loppsöppningen är avsedd för anti-spinnfallskärmen, som anbringas på alla 
prototyper. Förarhuven ~CkB bestå av plexiglas utan stagning - tämligen 
riskabel t för tryckkabiner. P. 1067 är det första jaktplan som byggts för RR 
"Avon". :L'v kommer en version av planet även att byggas för RR "Ta.,y" el D H 
"Ghost" • - Beställning på P .1067 har förelegat redan före planets första 
f~gning. - p .1067 hörde ti 11 de Il3'heter för året, som i sept visades upp på 
Farnborough- utställningen i England. 

överljUdsflygning med pguglas Skyrocket. (Av Week 16/7 51) 

34-årige provflygaren B r i d g e m a n berättar följande detaljer 
från flygning med D o u g 1 a s S k Y r o c k e t den 11/6 1951: 

"Jag 'flögs' upp till c:a 12 km höjd, hä!lgande under kroppen pA. en B-29. 
Här kopplades min Skyrocket loss, jag väntade i 6 sek, varefter jag startade 
raketmotorn. Efter ytterligare 51 sek började jag stiga med fUllgas ' i 450 

vinkel. på cIa 24 km höjd gick jag i planflykt och hade då 15 % av mi tt bräns
le kvar. Passage~ genom 'I ljudvallen" giclc utan s törningar och jag hade iilp 
svårigheter med manövreringen vid överljudshastighet. Jag flög i planflykt i 
3 min och hade fullt upp att göra med att kolla alla instrument. Det var 
~cket märkt däruppe, så jag :flög praktiskt taget ren instrumentflygning. Ef,,": 
ter 20 min landade jag utan motor med c:a 310 km/tim pA. flygfältet vid Ed
wards." 

Man har beräknat, att flygplanet kormnit upp i en hastighet av lrl - 2, vil
ket är csa 2.400 km/tim på 24 km höjd. 

S!bre-ivgge i Australien - engelsk missräkning. (Flight 6/7 51) 

North Allerican 1-86 Sabre skall byggas i Australien. Detta innebär en 
missräkning för engelsmä.imen, som väntat sig, att man skulle vilja nfgot av 
Hawkerfirmans senaste reaplan. ~n avgörande faktor i beslutet torde varit, 
hur snabbt produktionen kunde igångsättas. Engelsmännen anser, att en av 1-86 
svagheter ligger i beväpningen med 6 st 12,7 mm akan, som doCk kompletterats 
med jaktraketer. Som en tröst framhålles emellertid, att de australiska 1-86 
Skall utrustas med Rolls-Royce Avronmotorer. 
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VAD VET DU Fackredaktion: FSju 

O K G-KRAFTER N AS IN VERKAN PÅ VIR KROPP? ___ ••• _. __ ._._ •••• _.K _____ ... _ •• _=a __ =c= _____ .~_._ ••• c=a= .a=_. ____ ... _ 

1. Vilka faktorer bestäD:lner graden av accelerationskrafternas inverkan på 

organismen? 

l. Varför inträder under positiv accelerationspåverkan i allmänhet "black

out" före medvetslöshet? 

l. Kan vid positiv accelerationspåverkan medvetslöShet inträda utan att 

föregås av "black-out"? 

!. Vilka faktorer bidrager att nedsätta blackouttoleransen? 

Svar se sid 265. 

~====~= = ============ = ==;=====~=================== ============================ 

Tekniska Fronten: Forts fr sid 261. 

Bell X~5 klar - ett flygplan med föränderlig vingpilform. (Press 1951) 

Bell Aircraft Corporations senaste förso~sf~gp1an, Bell X-5, har nu 
' blivit färdigt, och flygproven har påbörjats. Första flygningen utfördes i 
augusti i år, varvid även vingarMs pilform ändrades under flygning. 

Bell X-5, hos vilken ving
arnas pilform kan varieras under 
flygning, avses av NACA använ
das som ett flygande laborato
rium, för att utforska verk
ningarna vid en pilformändring. 
Vardera vinghalvan har en spe
r,iellt utformad anslutning till 
kroppen, för att tillförsäkra 
en jämn vingprofil, oberoende 
av pilvinkeln. Vingframkanterna 
är försedda med hj~lpvingar 
(slots), vilka i infällt läge 
utgör en del av vingens översi
da. Då de är utfällda oKar de 
lyftkraften och medför en avse
värd sänkning av stallhastighe
ten. Två dykbromsar är inbyggda 
i kroppssidorna framför kabinen. 
Denna i sin tur ligger endast 
n~on meter bakom flygkroppens 
nos. Planet är försett med luft
konditionerad tryckkabin och 
katapul tsto1. 

BELL X-5 - NEDTILL EX PÅ PILfORMIN

STÄLLNING. lAVIATlON WEEK ' APR 1951 



263 

JJaurri ~ )f.rnntrn ~ I Fackredaktion: FS/Fh 

TRE FALLSKXRMSRÄDDNINGAR. _c_s ___ .=._.=ac._.=_======a======= ___ c.~=c=z== 

En flygförare vid F 6 berättar här - efter kort efterlt gjorda 
anteckningar - om ett av honom den 16/5 1951 efter motorstopp före
taget fallskärmshopp frln låg höjd - 300 m. Efterlt följer redogö
relser för ett par andra fallskärmsräddningar - ur flygplan 21 R 
och J 28 B. 

! .! 11] ! Ä ii !.§ !I. Q ~ 1: _F_ILl_N_ A _2_1_I_a.,L 

Under navigeringsflygning pl 300 m höjd stannade helt plötsligt motorn 
pl min A 21:a utan föregående varning. Min första ltgärd Tar att ta spaken i 
magen, vilket resulterade i en höjdvinst på 250 - 300 m. Jag tog då endast 
ner hastigheten till 300 km/t im. Under tiden undersökte jag samtliga instru
ment och säkringar. All t var u.a. utom bränsletrycket, vilket stod på noll. 
Oljetrycket var inte så högt, men det berodde på det lAga varvet motorn hade. 
Efter stigningen lade jag flygplanet i pland (glidflykt) med c:a 300 km/time 
Samtidig't som jag försökte fl igAng motorn spanade jag efter ett fält att 
nödlanda på. Under tiden "bluddrade" motorn till ibland, men den "drog" inte. 
Jag såg ett stort fält rakt framför nosen, men med den sjunkhastigheten jag 
då hade bedömde jag, att jag inte kunde nå fram till det. Under mig fanns 
bara skog - undantagsvis nAgra Akerlappar på ett par tunnland. Jag beslöt 
då att hoppa. 

Jag hade då återigen en böjd av 300 m. Drog ner glasögonen, satte föt
terna pl byglarna och kastade huven. Huven flög bort perfekt och sidorutorna 
ställde sig snett utåt. Sedan tryckte jag högra armen mot bröstet, höll ihop 
knäna. och drog i DÖdutlösningen med vänster hand. Det var ett modifierat fpl 
med axelstropp. Det visade sig, att jag inte behövde dra wre sig hArt eller 
Ungt. Vid utskjutni~en fick jag en kraftig black out. Jag vaknade ungefär 
200 - 300 JR bakom planet, ungefär i jämnhöjd med detta. Jag hade d l en kraf
tig rotation framåt. Min första åtgärd var att fatta fallskärmsutlösningen, 
vilket jag inte hade någon svårighet med. Sedan väntade jag ett kort moment, 
innan jag drog. Utlösningschocken blev svagare än jag väntat. Jag bedömde, 
att skärmen utvecklat sig på c:a 200 m. Jag kom omedelbart i kraftig pend
ling. Vilken jag p g a den låga höjden icke hann häva. på csa 40 m höjd märk
te jag, at.t jag skulle driva ner pl en kraftledning, som gick tvärs över en ' 
åker. Jag drog omedelbart. i de bakersta linorna, vilket resulterade i, att 
jag klara.de den med n§gra maters marginal. Nellslaget tog jag med fötterna 
och rullade runt över huvudet. Skärmen var det ingen svårighet att ~la in • 

.w. 

l A ~ .& ~ I Ä 1! At ~] l ] .E j ! l! i _F_R_l_B_ l _2_1_ j. 

Den 28/6 1951 ägde samöVningar med T 4, Hässleholm rum. Efter lAganfall, 
dl flygplanst låg på 50 !II höjd och i svag vänstersväng, stoppade motorn. Fö
raren beslöt omedelbart att hoppa, eftersom området var skogbevuxet och olämp
ligt för buklandning. Molnundersidan var 400 m. Föraren steg rakt fram (hast 
600 km/ tim) och kastade huven under stigningen. Huven försvann rakt upp och 
sidorutorna fälldes utAt. Det blåste ganska kraftigt i förarrummet sedan hu
ven försvunnit och flygplanet skakade nAgot. I stigningen tyckte föraren att 
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hastigheten gick ned ~cket fort. 

Sedan han placerat fötterna i byglarna drog han i stolutlösningen. Om 
nacken vilade i nackstödet kan han inte erinra sig, men han såg flygplanet 
försvinna under sig samtidigt med själva utskjutningen. Någon black out in
träffade inte, han bara trycktes ner i stolen ett kort ögonblick. Fartvinden 
var inte besvärande alls, men flygglasögonen, som satt på pannan, slets av 
vid infästningarna, så att endast själva bandet var kvar. Vidare har under 
utskjutningen syrgasslangen slitits av från sin infästning i masken. Föraren 
upptäckte inte detta förrän efter hoppet. Stolen försvann omärkligt, men just 
då föraren utlöste skärmen kom den upp vid hans högra sida (samma höjd, 3 m 
lucka) • 

Under den ti~ som skärmen tog för att utveckla sig,föll föraren med hu
vudet före. Själva uppbromsningen kändes som ett ryck i axlarna, vilket sedan 
fortplantade sig mot benen. Inga som helst märken eller ömma ställen av upp
bromsningen förmärktes efteråt. Föraren förlorade sina flygglasögon t/48 
(solglasögonen) vid skärmutlösningen. Skärmen var uppska ttningsvis hel t ut
vecklad på 75 m höjd. Efter tre relativt kraftiga pendlingar var föraren ne
re. Nedslaget skedde i en mjuk mosse, och skärmen fastnade i ett litet träd. 
- För att undgå att hamna i skogen drog föraren i 3-4 linor och kunde på så 
sätt ändra riktningen. Genom detta förfaringssätt ökades sjunkhastigheten 
nJgot. 

Za~Ie~~nm: - Att s.yrgasmaskens slang slets av torde ha berott på att 
den var fäst vid masken med en 3 lIm klämma, som förekommer på en del ,masker 
typ A-14. Genom to ~~ anbefalles att alla 3 mm klämmor skall bytas mot 13 
mm dito. 

&: ! l! .1.§.! Ä .E !.§ ]l 1. § g J! ! ! Q _F_R_Å_N_ :I. _2_8_la· 
Vid övniqg i roteflygning med J 28 B den 3/7 1951 på höjder mellan 

2000 och 3500 m kolliderade flygplanen norr Sandhamn. 1r1olnbasen var 1700 m 
och molnens översida 2000 m. Molnmängd 5/10. 

på det ena f~gpla.net skadades sannolikt stjärtpartiet. Planet började 
snabbt rotera åt vänster. Spaken fördes längst fram, men flygplanet reage
rade ej, och dA det kom in i moln utlöste föraren huven utan att slå ifrån 
huTtätningen. Huven blAste genast bort. Syrgasmasken och flygglasögonen blås
te bort av luftdraget. Föraren lossade fastbindningsremmarna samt reste sig 
upp, varvid han sögs ut ur flygplanet. Han hittade ej genast utlösningshand
taget till fallskärmen och kom ur moln i ryggläge. Då skärmen utlöstes Hg 
han på sidan och utlösningsrycket blev oväntat svagt. Skärmen pendlade nAgot. 
Föraren såg en kobbe och styrde skärmen i riktning mot denna,· vilket gick 
bra. Han vred upp plattan till fal l skärms låset. Då fötterna nådde vattenytan 
gav han ett kraftigt slag på lAsplattan, varvid fallskärmsselen genast loss
nade. 

Föraren kom under vattenytan och utlöste flytvästen. Då han kom upp 
till ytan låg fallskärmen och flöt bredvid. Han började simma mot kobben i 
närheten. Därvid hindrades han något av flytvästen, antagligen beroende på 
att denna. var för löst fastspänd. Då ett flygplan J 28 kom på Hg höjd ut
löste han en av färgpåsarna och vinkade, men observerades ej av det sökande 
f~gplanet. En motorbåt kom snart till undsättning och i ett flygplan T 2, 
80m kallats till platsen, transporterades föraren till F 2. 

la.skLe~ .äl!!!: - Tänk pA att inte vrida upp platta.n till fallskärmslåset 
för tidigt! Det kan då lätt hända, att låsplattan oavsiktligt får ett slag, 
så att fallskärmsselen lossnar på för hög höjd: 
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Svaren på frAgorna på sid 234 är: 

a) accelerationens styrka, 
b) den hastighet, med vilken accelerationen insättes, 
c) den tidsrymd, under vilken kroppen utsättes fÖr ,G. 

Därför att blodkärlen i det inre av ögat är utsatta för det tryck, vil
ket hAller den mjuka ögongloben utspänd. Ett sådant motsvarande tryck 
finnes däremot ej inuti skallen, där hjärnan ligger. När blodtrycket 1 
huvudet vid positiv acceleration sjunker, stoppar cirkulationen i ögats 
näthinna när detta tryck i ögats inre ej längre kan övervinnas. Vid den
na acceleration kan emellertid fortfarande cirkulationen i hjärnan uppe
hAllas och medvetandet härigenom bi behAllas. 

Ja, dl accelerationen hastigt stiger till ett högt värde. I detta fall 
sjunker blodtryCket plötsligt så Ugt a.tt cirkulationen till öga och 
hjärm upphör samtidigt. 

a) bristande fysisk träning, 
b) konvalescens efter sjukdom, 
c) flygning på fastande mage, 
d) brist pA sömn, 

e) syrebl'ist, 
f) "baksmälla", 
p) akut solbränna - speciellt i 

nedre delen av kroppen. 

__ c===c====~==~==========c=====================~~===========================~ 

Tekniska Fronten: Forts fr sid 262. 

Tipol.v Tu-lO lätt bombplan. (Press juli 51) 

Allt fler fggplan av typ Tu-lO bar observerats i tyska östzonen pA 
s.nast. tiden. Tu-lO är en utveckling av Tu-S. Planet är högvingat 9ch tvA
aotorigt och användes som lätt bombplan, men kan även insättas som övnings
och omskolningsplan. Vingen saknar pilform och har lätt V-form. Motorerna 
är upphängda i «ondoler under vingarna. Stabilisator och fena har markerad 
pilfor. (cIa 40 ). Noshjulet fälles in bakAt i nosen, medan huvudställets 
hjul fälls in i motorgondolerna. Inga motordata finnes, men gondolernas 
läZW<t tyder pA att flygplanet har motorer med axiallCompressor. Beväpningen 
synes omfatta tvA fasta slean i kroppens sidor, rörliga altan i stjärten, samt 
bomber och raketprojektiler under vingarna. Säkra prestandauppgifter saknas, 
men IIl&x.hastigheten uppges till e:a 900 km/tim och topphöjden till e:a 14" km. 

==R~CC=_====Q======================= = ======================================== 

Rätt'lser till "1ubilepmsnkriften. 

~i~.4. till bilden av fpl Friedrichshafen FF 33 L stAr, "150 hk". ~l.l 
.ati, "220 hk". 

~i.sl~, text till bilden av 2. flygkårens (F 2) sjöflygstation vid Häger
näs maj 1929 .ItJr bl a "fr v T 1 (Heinkel HD 16)" - - - ~U A-tJ: "Flygpla
nen bl.a. S 5 (Heinkel BE 5) och Sk 4 (Heinkel HD 24)". - - -

jed anm, Typen T 1 fanns vid F 2, men synes icke på bilden (jfr i st 
bild av-T-l-pA sid 17). Närmst Askådaren varande fpl pA bilden sid 6 är en 
Sk 4 (Heinkel HD 24) ~ 

~i.4 j,l, bildtexten överst t v står: - "T.h. SIt Peter.kyrkan". - ~ll 
.It.l, " - T.h. kyrkan S: ta )!aria di Loreto". 

~ , 
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Lösning av uppgiften B 234. 

2 

l 

4 

X 12 

I 

X 11 

II 

c. STIqDSVAGNAR. 

Nr Stridsvagn Beskrivning 

X 11 T 34/85 5 stora bärhjul. Torn lånet fram. Eldrör utan D\fnnings-
Rysk strids- broms. Cylindr ' resbränsletankar på sidopansaret. (Såda-
vagn na förekomma på alla moderna. ryska atrv.) 

!i~t~ 33 ton. ~~ä~n~ l st 8,5 cm, 2 st 7,6 mm 
I~s~r~ torn 75 mm, front o sida 45 mm, tak c:a 20 mm. 
Se även bild och beskrivn i U f l nr 7-10 1950. 

X 12 T 41 '!'valker 'Mi tt-torn. Eldrör med mynningsbroms. Kraftigt "tornöver
Bulldog Ame- häng" bakti 11. 
rikansk Yi~t~ 26 ton. ]e~ä~ni~: l st 7,6 cm, 2 st ksp. 
stridsvagn 



Nr 
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2 

3 
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Nr 
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II 

FpItyp 

W,stland 
Wmm 

Faireg 
Gannet 

Douglas 
Boston 

L°ckheed 
m 
Neptune 

Tu-lO 

Fartyg 

Argonaut 
enge lsk lät t 
kryssare 
(lv-d:o) 

SN if t sure 
engelsk lätt 
kryssare 
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A. FLYGPlANBILDERNA l - 5. 

Beskrivning 

Propfpl med dubbla, motrot. prop. lAgvingat. Kropp med 
rak under- och bruten översida. Droppformad huv på krop
pens hqgsta punkt, mittöver vingen. Stort avgasrör ovan 
vingen, under färarh;ytten, för turbinmotorn. Stort ägg
formtgt stjärtsidplan. 

Propfpl me d dubbla, zootro t. prop. Mid vinga t. T j ock kropp, ' 
förarhytt långt fram. Stor spinner, stort, halvmånformat 
luftintag. Nedsänkbar radom under kroppen. W-form, tvär
avskurna vingspetsar. Stjärtsidplan pilform, rak bakkant 

2-mot. propfpl. Högt skuldervingat. Flygkropp med böjd 
undersida. Glasklädd nos, kupol. Förarhytt framför ving
framkant, torn bakom vinge, denna omvänt pilformtg, ut
skjutande, underliggande motorgondoler. Högt stjärtsid
plan, rundad topp. Stjärthöjdplan med svag V-form. 

2-mot propfpl. Midvingat. Lång kropp med rak översida. 
Inbyggd förarhytt. Nos nedåtsväqgd, akan i noskupol. på 
kroppens översida bakom vinge ksptorn. stor radom på un
dersidan. Stora ovala, strömlinjeformade motorgondoler. 
Stort, högt stjärtsidp1an, sockertoppsformtgt. 

2-mot reafp1. Högvingat. Lång spolformig kropp, glas
klädd nos, droppformad huv. Radom under. Långt framskju
tande,underliggande motorgondoler. Stark pilform på 
stjärtsidplan och stjärthöjdplan, det senare placerat 
något ovan flygkroppen, på stjärtsidplanet. Svagt böjd 
utfyllnad. 

B. FARTYGSBILDERNA I - II. 

Beskrivning 

Två lutande, ganska höga skorstenar med 1å~t avstånd. 
Brygga normal, understa "våningen" utdragen föröver i 
plattform för art. Två trebensmaster, aktra ngt mindre 
än förliga. Lutande förstäv. 5 (pi vissa ftg i klassen 
4) meQ.elsv. dubbeltorn, varav tre på backen, i trapp
steg. Speciellt qyggt för lv-ändamål. 
Bestyckn: ~r!: 10- A 8-1~2, 12- A 24-40, 16-20, 1o~~ 

.10.IP~ 6-53 TT. 
~: 5450 ton. Dim: 154 Je 15,1 Je 4,3. Fart: 32 knop. 

Två raka skorstenar, aktra mindre än förliga. Brygga 
normal, föröver utskjutande plattform (se ftg I). Hqgt, 
tornliknande centralsikte med radarantenri på toppen, på 
övre bryggan. Två trebensmaster, a.ktra ngt mindre, pla~ 
cerad akter om aktra skorsten. Svagt lutande förstäv. 
steg i däckslinjen i höjd med förliga skorsten. Viss 
"kanttghet" i linjerna. 3 medelsv. trippeltorn, 2 f·å 
backen, varav ett överhöjt. 
Bestyckn: ,är! : 9-152, 10-102, 29-40, 30-20, .!.oJ:P';' 6-53TT 
Depl: 8000 ton. Dim: 169 x 19,2 x 6,1. Fätl.:31-~ knop. 
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ETT "JAKTFLYGARESS'" ERFARENHETER. _D====.=_== __ =====&:===============~=========Z================-= 

27-Arige kaptenen i amerikanska flygvapnet J a b a r a dter
kom i början på sommaren från Korea. Efter att som jaktf l;rgare vid 
ett F-86-förband ha deltagit i 63 företag, varvid J. skjutit ned 6 
st Mig-15, blev han lärare i jaktta,ktik i USA. J. sammanfattar i 
"Newsweek" den 25/6 51 sina erfarenheter sålunda: 

"USA: s F-80 Shooting Star och F-84 Thunder jet är avsevärt underlägsna 
Mig-15 i luftstrid. Men de insätts huvudsakl igen fär låganfall mot markmål, 
medan vi i luftstrid mot Mig-15 sätter in F-86 Sabre. på över 10 km höjd är 
Mig-15 snabbare ooh har bättre stigförmlJga än F-86, vilket är av stor bety
delse, då vi oftast påbörjar luftstriderna på 10-12 km höjd. Vad dykförmAgan 
beträffar är F-86 överlägsen Mig-15 på alla höjder. Orsakerna till att våra 
förluster trots detta varit så små är flera - bra förbandschefer, god utbild
ning och lämplig taktik! Förbandscheferna har alla krigserfarenhet från andra 
världskriget. Jag kan inte avslöja några hemligheter om vAr taktik, men så 
mycket kan jag säga, att ~ckeln till framgång figger i vår stridsformering. 
Efter varje företag går vi igenom våra erfarenheter, analyserar våra fel och 
ändrar taktiken i enlighet därJOOd. Vidare har vi bättre sikten, vilket bevi
sas av, att vi träffar fieRierna men inte de oss. Jag har själv blivi t beskju
ten sju gånger men al drig trä.ffad. "20 st F-86-förare har haft Mig-15 efter 
sig, "i stjärten", men bara en har blivit nedskjuten. 

Deoflesta av våra luftsegrar har" vunnits efter anfall, som ~tts in med. 
5 - 10 målvinkel bakifrån. ,I dessa målvink1ar kan man hålla fienden i sik
tet och "peppra" honom, men att skjuta med större framförhållning går inte 
bra vid dessa höga hastigheter. För min del anser jag dock att våra se% 12,7 
mm altan är för klen beväpning ooh jag skulle föredraga fyra 20 mm altan. Man 
gör mer skada med två 20 mm-träffar än ned femton 12,7 mm-träffar. Ett rea
flygplan är så svårt att träffa och ttäffa flera gånger, att man m&te ha 
va~e~ som verkar i första salvan. Jag tror att B-29:an utgör ett lätt mål 
för en M~-15:s 37 mm och 20 mm akan. 

Mig-15-planen är underlägsna våra F-86 i aktionstid. Vi kan se dem star
ta från Antung-fältet på norrå sidan Jalufloden och stiga över eget territo
rium med extratankar, korsa gränsen för att SOKa strid med oss, kasta sina 
extratankar, varefter de åter landar vid Antung. Vi måste alltid kasta våra 
extratankar för att få kontakt med dem. Det verkar som om Mig-15 vore starkt 
bepansrad. Jag har sett en träffas av c:a 100 skott utan n~on som helst ve'to
kan. 

De t är vidare DWcket svårt at t identifiera Mig-15 och skilja den frän 
F-86. Om man ser den från sidan, känner man genast igen dess höga stjärtsid
plan, men uppifrån och underifrån är det nästan omöjligt att se skillnad på 
dem. Det bästa kännetecknet vi har, är att Mig-15 i Korea är målade röda på 
nosen. Men det är ändå lätt att ta miste. Vi har till och med haft Mig-15 
som flugit i förband med ossl Vi skjuter aldrig, om vi inte är absolut säkra, 
men det gäller ju att ta chansen snabbt, efter 2-3 sek är det fär sent ooh 
man ser dem inte mer. 

Vem, som flyger Mig-15, vet jag inte. En del av dem använder sig av 
gammal tysk taktik från Luftwaf'fe ooh aånga är mycket skickliga, även om de 
inte skjuter så bra. Just nu är F-86 aningen bättre än Mig-15, men jag antar 
ryssarna håller på att bygga nAgot bättre, så vi måste hänga med hela tiden." 



utlo.ndSDyll: Forts fr sid 256. 

Atomförso"ken vid Eniwetok. (Av Week 25/6 51) 

Följande antal fly gp lan o ch typer anviindf-l s vid de senaste a tomför
söken: 33 st ~17, 12 s t 'ti ~29 (för vä dernpaning), 4 st ~50, 2 ::; t SE-l?, 
l st XB-47, 10 st P2V, 10 s t T- ~~ , 6. s t F-80, 2 s t SA-16 , l st C- :>4, 5 
st C-47 , 16 st 1-13, 6 st L-5 och 4 s t H- 5 skruvplar: (helikopt::.'a:r) , el
ler s:a 112 plan. 

Av dessa var 5 st T-33 och 17 s t B-17 radiostyrda. L-13, L-J och 
H-5 användes som sambandsplan vid tran!'lporter me l lan öarna . Av erfaren
heterna framgick bl a att alla flygplan, fordon och fartyg, som kl~rade 
s~ vid explosionen, omedelbart eft eråt kunde bemannas och användas utan 
ri~ för skadeverkni ngar genom radioaktiv st rålning. Fersonal sty rkan vid 
,proven uppgick till 2. 'nO man ur flottan och 2.400 man ur flygvapnet. 

Tekniska Fronten: Forts fr sid 262. 

Bell X-5 - Forts fr sid 262. 

I motsats mot de raketdrivna försoKsplanen X-l och X-2 har X-5 kom
pressorfärsedd reamotor, som medger oavbruten flygning under längre pe
rioder ' än om bränsleslukande raketmotorer skulle användas. Motorn är av 
typ Allison J-35-A-17, har 2.225 kp statisk dragkraft och är inbyggd un
der kabinen. Den upptar den andra och tredje fjärdedelen av flygplanets 
längd. Motorns luftintag ligger i flygplanets nos, medan utblåsningsrä
rat ~nnar ut under flygkroppen och inte i dess stjärt. 

X-5 är resultatet av tre års gemensamt försöks- och utvecklingsarbete 
av USAF, HACA och Bell-firman. Följande ja~ har meddelats: 

Spännvidd 9,98 m Höjd (total) 3,66 m 
Längd 10,16 " Flygvikt omkr 4,5 ton. 

Ny "allyäderreamotor" från (}eneral Electric. (N Y Times 14/6 51) 

Vid amerikanska Aviation Writers Associations årsmöte meddelade en 
representant för General Electric-firma~att denna konstruerat en ny rea
motor, J-47-G.E.-21, med goda avisnings- och höghöjdsegenskaper. Vatten
metanol-insprutning eller efterforbränning kan installeras och ge ökad 
dragkraft under kortare perioder. lI.otorn uppges utveckla en dragkraft av 
4100 kp. 

Man lär nu ha lyckats övervinna. de svårigheter med nedisning, som 
reamotorer hittills varit utsatta för, och vilka tidigare i hög grad 
minskat reaflygplanens allwänna anvä ndbarhet på olika plat ser ivärlden. 

Den ~a motorn är en efterföljare till G.E.:s J-47, nu inst all erad 
i F-a6 Sabre och B-47 Stratojet. U tvecklingsarbe tet har endast t agi t l'~ 
år. Motorn har en diameter av 0,9 .m och är 3,8 m H.ng. 

• 

---------------------
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PRESSTOPP: - TOLVTE FARNBORCUGH • ••••• __ ..... _____ ........... _ ••••• ____ •• z.s.zc ___ • ___ ••••• 

BrittiSka f~gindustriens sedvanliga visningar och utställning av 
Arets nyheter ägde rum den 11 - 16/9 1951. Ett mera utför ligt omnäman
de kommer att inflyta i U f l nr 11. För dagen återger vi blott en 
del huwdintryck, hemförda aven svensk iakttagare. 

Flygindustrien i Storbritanni.n .liksom dess visningar m m i Farn
borough kännetecknas av utpräglade tävlingsmoment - he lt säkert ovärder
liga tillgångar och en huvudfaktor, när det gäller att få fram det a.b
solut bästa i f~gplan, flygmotorer och utrustning för flyg. Den civila 
delen av utställningen - med bl a nya B r a b a z o L och C o m e t 
- var intressant, men dess militära del dominerade. En tävlan däri om 
"årets . flygplan lt skulle utpeka antingen V i c k e r s Val i a n t 
- första atombombbärande reaplanet (se bild i Ufl nr 7/51 s 215), eller 
det ~a jaktplanet H a w k e r P. l O 6 7 (se notis ovan sid 261) , 
som den starkaste aspiranten på titeln. Båda typerna är seriebeställda 
för RAF Itdirekt frAn ritbordet" och i absolut toppklass. Den 4-motoriga 
Val1ant - med 4 st RR Avon-reamotorer - uppvisar förnämliga ~enakaper 
och en hastighet, som överträffar 2-motoriga Canberra frAn fjolåret -
som dock nyligen "krossat pölen" på 4 tim 18 min. 

p.I067 - med en RR Avon - är en direkt utveckling av tre snarlika 
föregångare, o ch enligt flygministeriet snabbare än USA: s NA F-86 Sabre 
- den nuvarande världsrekordhållaren (c:a 1080 km/tim). Hawkerplanets 
ungefär samtidigt framkomna konkurrent, likaså seriebeställda, nya jakt
planet 7 i c k e r s S w i f t (se U f l nr 7/51, s 213), uteblev 
från Farnborough, enl uppgift p g a skada vid en landning. 

D H l l 2 Ven o m visades i två varianter, ett tvåsitsigt 
nattjf.ktplan och ett ensitsigt jakt- och attackplan, det senare försett 
med efterförbrännare, Ilöjliggörande temporär dragkraft8ökning med 50 ~ 
- men samtidigt stegrande bränsleåtgången med 100 ~. VenoIl. manöverför
m .. imponerar, plaDlt ligger uppenbarligen utomordentligt väl i föra
rens blncl. 

Tvl plan med deltavingar - B o u l t o n P a u l P. l l l 
och A v r o 7 Q 7 - visades även. De flög bra, dock inte sl bra och 
sl snabbt SOI1 HawkerjaktplaDet. Deras landningar - Iled brant anfalls
vinkel - utförda lied och utan brollsfallskärm, var intressanta att se. 
)l&nöftrförmlpn Il m syntes god, ehuru inte i klass lied de Ilera konven
tionellt byggda flygplantypersa. 

En jämförelse mellan !\ya Hawker P .1067 och vår svenska Saab J 29 -
konstruerad 1946 - ger, enligt referenten - intrycket, att 29aana kon
struktörer tidigt lyckats utmärkt bra, i betraktande av den svenska 
flygindustriens naturligt n~ mera begränsade resurser. 

På uppvisningen utförde en ensitsig Gloster Meteor med två aR Avon
reamotorer, 24 raketer och 2 fälltankar veckans mest sensationella ma
növer. Den gav exempel på minst sagt fantastisk stigförm!ga. Efter för
biflygning på lägsta höjd gjorde föraren, provflygaren Zurakowski, en 
f d polsk officer, en lodrät upptagning till uppskattningsvis 2 km höjd, 
där planet tycktes stå stil1a i luften. Där vreds det runt två hela 
varv, fortfaran de i vertikalläge , med ena sidans motor dragande och and
ra stoppad. Ma.növern, som upprepades efterföljande dag, har uppvisnings
värde, mc kan och får självfallet inte försökas med vilket annat flyg
plan 80m helst. - Till övriga Farnborough-nyheter återkommer U f l 
SOIl sagt i nästa nummer. 

KFF R.pro.luktion.clet.lj 
Stockholm 1'151 


