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har till #ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrittelser rorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
kunskap,

Det 8ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller limplig spridning inom forbandet.

U f 1l utsindes dven till pressen, I U f 1 fErekommande
artiklar dr helt Oppna for publicering.

I innehdllsforteckningen med * mirkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med ddrav bersrd personal,

INREHALL: - Forts.

Hawker P,1067 - nytt jaktplan 261

Bell X-5 - forénderlig pilform 262
Vad Vet Du

om G-krafternas inverkan "
Haverifronten

AL Tre fallskérmsréddningar X 263/0

Presstopp-Rytt

12:e Farnborough Omsl 4.s.

framgtédlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlikaren) under medverkan frédn flygvapnets &vriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstiéder m m)., Bidrag frédn alla personalkatego-
rier d&r vidlkomna, Inférda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under sirskild rubrik 'Lisekretsen Har Ordet",

Bidragen enligt ovan adresseras till:

Uf 1l, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall inneh8lla uppgift pd avsindarens (forfattarens) befattning,
nam och adress. Dér gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnammet.
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DAGENS FRAGA:
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Tillstrdmningen av dem som Onskar bli flygare vid flygvapnet
har icke varit tillriéicklig de semaste &ren. Antalet stkande som
officersaspirant och fdltflygare har varit for 1l4gt och alltfor
minga av de sdkande har inte hdllit méttet utan slagits ut redam
fore antagningen. De som Onskar bli meteorologer vid flygvapnet
har varit férhdllandevis innu fiérre. Det mdste bli #ndring pé
dessa f5rhdllanden om flygvapnets kadrer skall kunna nd upp till

full styrka och flygvapnets utveckling kunna fortsdtta.

En Atgird som redan vidtagits #r Aterinférandet fr o m i &r av utbild-
ning till reservofficer i flygfiérartjinst., Denma vig kan verka lockande pé
ménga, sirskilt pd dem, som siktar pd att bli trafikflygare, Den loser emel-
lertid inte frigan om hur vakanserna i véra stater skall fyllas. Det kan ske
endast genom en bdttre rekrytering. En sddan kan uppnds endast genom att
storre energi nedligges pd rekryteringsarbetet.

Att dma av krigsfrens erfarenheter dr det i n t e g8, att landet in-
te har tillrédckligt ménga limpliga kandidater. Det torde snarare vara s,
att de ldmpliga ynglingarna antingen inte finner yrket tillréckligt lockande
eller ocksd inte blivit tillriéckligt upplysta om yrket, Det firra kan ibland
vara en £6l1jd av det senare. Huruvida yrket d&r lockande eller ej skall inte
behandlas hidr, endast erinras om de dtgérder som planerats fdr att férbittra
féltflygarnas stillning under och efter kontraktstiden, (nérmare se U f 1
nr 5-6/1951, s 181 - 183). Otillrécklig upplysning om yrket bdr inte lkngre
f4 vara ndgon orsak till uteblivna anstkningar frédn lémpliga pojkar. Det &r
p8 upplysningsomrddet, som krafterna miste sidttas in, Hostménaderna lémpar
sig sdrskilt hirfor,

Flygvapnets anslag for rekryteringsupplysning ér synnerligen blygsamt.
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Det ir dérfér inte mdjligt att enbart forlita sig p& betalda annonser, af-
fischer och broschyrer. En personlig insats av var och en inom FV krdaves for
ett tillfredsstdllande resultat,

Even om alla kan dra sitt strd till stacken &r det nddvdndigt att inom
varje flottilj (motsvarande) utse personal som svarar for rekryteringsverk-
samheten och som har siérskild fallenhet for uppgiften., Det &r ocksd vdrde-
fullt om tidningarna p& orten kan intresseras. Pressen #r i allminhet posi-
tivt instélld till flygvapnet och dess problem, och tidningarna kan gora
mycket for rekryteringen, om de helhjirtat och fortroendefullt informeras om
liget.

Inte bara ftér den som fdr rekryteringen pd sin lott Hr det viktigt att
verkligen ha reda pi allt av betydelse i Hmmet och kunna svara pd alla fré-
gor., Det gller att klnna till ldner, semesterfdérméner, pensioner, ekiperings-
hjdlp, féltflygarmas civilanstillningsutbildning och férminer vid avgéng ur
tjinsten, fysisks och psykiska krav for anstdllning, hur en anstkan skall
skrivas och nir den skall vara insind, utbildnirgsgéngen fér olika kategori-
er (4tta stycken enbart for officerare och vederlikar samt féltflygare), de
planerade forbittringarna for filtflygarnas anstiéllningsférhéllanden och &~
tergdng till det civila livet. Alla dessa uppgifter kan erhdllas frédn rekry-
teringsofficeren i flygstaben, som dven i mdn av tillgédng ldammar ut broschy-
rer fér utdelning, Nér det giller rekrytering brukar frdgorna vara minga och
gkif tande, och var och en bodr kunna ge ett tillfredsstdllande svar. Den som
t ex hidller foredrag om #mnet miste sjédlvfallet behérska detta fullsténdigt.

En anman mojlighet att gora en virdefull insats &r att hjdlpa till inom
organi sationen "FlygpoJkarna", vid sommarkurser och sommarliger samt att lém-
na pressen aktuellt och trevligt material eller kompletta artiklar om flyg.

Den kvalificerade ungdom, som vi vill ni med véAra upplysningar cm fly-
garyrket, Hr inte alltid sd 1itt att komma 4t, Det gir inte bara via mellan-
héinder som pressen, arbetsformedlingen eller annonser, I minga fall bér och
kan ungdomen sdkas upp, ddr den har sin verksamhet - i gymmasier och real-
skolor, i flyg- och modellklubbar, i ungdomsorganisationer och bildnirngsfdre-
nirngar. - Nya uppslag utdver vad som ovan sagts #r alltid vilkomna. Meddela
dem i s4 fall till rekryteringsofficeren i flygstaben,

Ti1l slut en liks sjélvklar som viktig sak: vederhiftighet och saklig-
het miAste vara ledstjérman i rekryteringsarbetet. Meningen #r inte att med
rosenfirgade skildringar locka allehanda ungdom till flygvapnet, Milet méste
vara att f4 det slags foik, som flygvapnet verkligen behdver, och det fiAr

man genom att sliga precis som det &r,
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Nedan ldmnas en sammanfattning av forvaltningsmyndigheternas medelsis-
kanden for flygvapnet fér nista budgetdr. Askandena grundar sig pd det mili-
térorganisatoriska underlag, som chefen fér flygvarnet
overlémnat till respektive centrala férvaltningsmyndigheter. VAr chef har
bhérvid utgdtt frédn bl a den forutsdttningen, att den vid 1948 &rs riksdag i
princip beslutade, men &nru inte slutligt reglerade frégan om 50-procentig
forstiarkning av fyra 8terstdende dagjaktflottiljer (F 3, F 4, F 10, F 15)
upptages till definitivt beslut s e na s t vid 1952 &rs riksdag. Askandena
rdrande anskaffning av flygmateriel m m grundas darfor pd forutsdttningen,
att forstdrkningen av dessa flottiljer genomfiores sd& snart ske kan,

Ovriga for budgetéret 1952/53 fioreslagna #ndringar och tilligg samman-
hiénger i huvudsak med personalorganisationens or.liéggning enligt 1948 och se-
nare Ars riksdagsbeslut. Dirutdver foreslds dock férstirkning av luftbevak-
ningens personalorganisation med 6 majorer, 15 kaptemer, 8 15jtnanter och 5
pensionerade officerare i arvoddsbefattning.

Flygvapensvning beriknas #ga rum under budgetdret 1952/53. - I det f6l-
Jande l&mnas en kortfattad redogdrelse for vissa detaljer i fdérvaltningsmyn-
digheternas medelsfskanden,

Flygfd8rvaltningen fdresldr hojning av anslaget till
beklldnad m m med c:a 6 milj kr (frdn 3 till c:a 9 milj kr). Ckningen beror
i huvudsak p4 att medel #skats for viss engdngsanskaffning och pd intriéffade
prisstegringar.

For inventarier m m har Hskats 1,6 milj kr. Anslaget f6r innevarande
budgetédr #r 0,5 milj kr. Ckningen har, forutom av prisstegringar, friémst for-
orsakats av kostnader fér fdrbéattrad belysning i hangarer, verkstider och
lektionssalar samt for inventarier i nybyggda flygsikerhets- och luftbevak-
ningslokaler,

Anslaget till anskaffning av flygmateriel m m har av f lygforvaltningen
berdknats till 320 milj kr, varav c:a 81 milj kr utgdr prisstegringar avseen-
de beslutad organisation och c:a 28 milj kr del av engéngskostnaderna for for-
stirkning av &terstdende 4 dagjaktflottiljer, Flygférvaltningen har dessutom
- i anslutning till chefens fiér flygvapnet i det foregdende berdrda forslag
om fortsatt utbyggnad av daegjaktflyget och med hénsyn tagen till intréffade

prisstegringar - framlagt en reviderad anskaffnings-
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plan fér flygmateriel m m for sjulrsperioden 1952/59, De sammanlagda
kostnaderna for niémnda period uppgdr till c:a 1940 milj kr, varav for for-
stirkning av de fyra &terstdende dagjaektflottiljerna c:a 185 milj kr (engéngs-
och &rskostnader inklusive prisstegringar). I nu faststdlld anskaffningsplan
for &ren 1951/1958 uppghr de beridknade kostnaderna till 1275 milj kr.
innebérande en okning med 30,5 milj kr. Orsakerna till Skningen #r fréimst

okat och alltmer komplicerat flygplanbestdnd, ckat antal flygtimmar och pris-
stegringar. O ver be fé lhavaren har tillstyrkt Hskandet.

Civilforvaltningen har 1 Gverensstimmelse med chefens
for flygvapnet forslag tillstyrkt att 74 férvaltare (i flygstationstjénst och
forrddstitinst) och ytterligare 17 fanjunkare i teknisk tjédnst dverforas till
civilmilitéar anstédllningsform,

Av chefen fdr flygvapnet foreslagen utdkning av luftbevakningens perso-
nalorganisation tillstyrkes. Redan fdregdende A&r fireslagen utdkning av anta-
let bestdllningar for teknisk persorel i radarorganisationen (13 md#stare och
24 flygtekniker) tillstyrkes for nista budgetir.

Reservstaten fireslds utdkad med bestillningar for 1 bverste, 1 Sverste-

16jtnant, 2 majorer och 1 kapten, samtliga avsedda for flygande officerare,

Fortifikationsférvaltningen har for flygvap-
nets kasernbyggnader for budgetdret 1952/53 #skat 11,8 milj
kr, varav sammanlagt 3,8 milj kr fér fortsatt utbyggnad av bostidder vid P T,
flygtjénstbyggmad vid F 13, garageutrymmen vid F 8, uttSkning av divisionernas
vapen-, elektro- och instrumentverkstdder vid F 1, F 12 och F 16, byggnader
far flygsikerhetstjinsten vid F 4 (rny byggnad), F 7 och F 13 (vid de aist-
ndmda om- och tillbyggmed), 3 betonghangarer vid F 12, forrdd for intenden-
turmateriel vid F 9 samt fotolokaler vid F 21, Hirutsver har 0,6 milj kr Hs-
kats for nybyggnad av en apparatprovdetalj vid motorprovavdelningen & CVM,
For hyddor fér radiopejlfyrar och radiofyrar samt kabelarbeten har anmilts
1,365 milj kr, varav for nista budgetdr har dskats 0,6 milj kr. Fér fullfsl-
Jande av tidigare beslutade byggnadsfiretag, for vilka medel forut icke an=-
visats i full utstrickning, har upptagits 3,9 milj kr. Fo6r smidrre nybyggnads-
och féréndringsarbeten har upptagits 0,7 milj kr. Aterstdende belopp, c:a 2,0
milj kr, avses huvudsakligen for flygfsaltsbelysning, skyddsanordningar vid
flygvapne ts anliggningar, brandskyddsdtgirder, byggnadsdtgiérder p g a arbe-
tarskyddslagen samt hojning av portar i en hangar vid F 20,

Forts a 233,
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LUFTHERRAVALDETS BETYDELSE - ENLIGT USA:S ARME OCH MARIN,
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Generalldjtnant Wedemeyer, tidigare
souschef for operationerna i amerikanska arméstaben och rddgivare
4t Chiang-kai-shek, tillhdrde - fire sin avging ur tjénst helt ny-
ligen - dem gsom i samband med M ac Ar thur - affédren infor
senaten fick tilifiélle att anfora sina synpunkter pd modern krig-
féring. Han gjorde dirvid filjande uttalande om flygvupnets bety-
delese, vilket torde vara signifikativt fér uppfattningen inom
amerikanska armén, W. uttalade sig sé:

"Vi som tillhdr en viss forsvarsgren ir fdrklarligt nog beniigna att 14~
ta virt tinkande otillbdrligt pAverkas av firsvarsgrenslojalitet. Flertalet
amerikaner, dven inom forsvaret, &r alltjéimt ytsinnade, trots att vi frédn
USA anviinder flygplanet bide kommersiellt och militért m e r &n nigot an-
nat land i vidrlden., Vi borde tillfdrsikra oss det mest verkningsfulla sdittet
att anvinda flyget.

Det Hr mBjligt, att vetenskapen framdeles kan utveckla ndgot vapen, som
g6 luften ohAllbar for flygplan. Jag hoppas att de militéra cheferna da,
sirskilt inom flygvapnet, skall yrka pi det nya vapnet lika kraftigt som jag
nu hdller pd flygvapnet. Jag vill inte pdstd att flygvapnet ensamt kan vinna
ott framtida krig, men enligt min uppfattning éir det den vik tigas-

FLYGVAPNETS MEDETSBE

ENCEEERS TN RENEEERREREEISE RIS ===

V - fortg fr sid 232,

Fir be fdstningar for flygvapnet har #skats samanlagt c:a
52 milj kr, varav bl a for berghangarer 20,5 milj kr, for lokaler for luft-
bevakningen 8,8 milj kr, for uppstéillningsplatser for radarstationer 10,5
milj kr, for mdioldnknit 0,7 milj kr samt for drivmedelsanliggningar 4,3
milj kr.

Flygforvaltningen har for f ly gf 81t sarbeten mm #skat
31,2 milj kr. Detta belopp beridknas medge, att planerade arbeten vid flot-
tiljflygfdlten och CVA kan avslutas och att moderniseringen av krigs- och
Owningsflygfdlten kan fortstittas - allt under forutsittning att hdrfor erfor-
derlig byggmadskvot stilles till forfogande.

krets #skanden Sverstiger avsevirt fioregiende &rs, men di Skningen
friimgt beror pd prisstegringar, medger de idskade beloppen inte nédgon stérre
6kning av byggme.dsvolymen,
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Kanner Du igen dem?
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te och miktigaste faktorn vi Eger f6r att
g6ra vidr vilja gillande med militédra me-

del."

Amiral Sherman, USA:s nyligen avlidne marinchef, gjorde
ocksd for kort tid sedan ett uttalande om freamtiden:

"Tendensen mot stérre och stdrre tonvikt pd flyg, bdde land- och sjoba-
serat, kommer alltjimt att fortgld., Detta Hr" - skger han - "det enda man kan
vara alldeles siker om betriffande utvecklingen, I Ovrigt finns det alltfor
mdnga ovissa faktorer fir siékra fbrutsigelser om framtiden,"

Det "taktiska™ flygets strategiska riérlighet blir, sade han vidare, allt-
mer begrinsad av den vixande tekniska apparatur, som ingdr i dess hjdlpmedel
p& marken. Det kan betyda att hangarfartygsflyget f&r ckad betydelse for
"taktiska" uppgifter till lands (1liksom i Korea).

Det strategiska bombflygets dagar dr inte ridknade, Om tio &r kanske ro-
botar kan nigot minska bombplanens betydelse. i andra sidan kan en blandning
av robotar och bombplan 6ka virdet av det strategiska bombkriget.

I motsats till chefen for armén, general Co 11 ins, trodde S.
inte att "atomartilleri” kan ersitta attackf lyget i landkriget, Tviartom &r
det troligt, att atomladdade projektiler skall komma att anvindas i flygplan
for anfall mot markmil,

v
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U ‘

T H: - DE BRITTISKA VAMPIREJAKTPLANEN FOTOGRAFERADE EFTER LANDNING VID F 10, - T V: =
*ENGLANDSVADER® VID STARTEN FRAN F 10 - 6 KM SIKT OCH REGN.

Den 25/8 - 30/8 i &r gistades flygvapnet av No, 72 Fighter
Squadron ur RA.F, I den brittiska divisionen ingick 12 Vampire-jakt-
plan samt 45 man, varav 13 var officerare, 8 unéderofficerare och 24 mangkap
av olika grader, Hirtill kom - ur Transport Command - tv& transportflygplan
Vickers Valetta - vardera med 4 mans besHttning, fOor transport av markpersona-
len, For viirdskapet svarade nirmast Skfnska flygflottiljen (F 10) samt Svea
flygflottilj (F 8).

Befdlet bver den gistande styrkan fdrdes av Squadron-leader Dona 1ld
Kingaby, kind dels sdsom en av Englands framgéngsrikaste jaktflygare

T H: = EN DEL AV DE BRITTISKA FLYGARNA MED SQN-LDR WILLIS | TATEN. - T V: - SCN-LDRS
KINGABY OCH WILLIS | SPETSEN FR 72, JAKTDIVISIONENS PERSONAL.
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under det andra virldskriget, dels sdsom ledare for ettskickligt "aerobatic
team", bestidende av personal och flygplan ur No. 72 Fighter Squadron, K. &r
"regoff utbildning" vid den flottilj, dér 72 Sqn &r en av de tre divisioner-
na, Chef for divisionen var Squadron-leader W i 11 i s . Divisionens flyg-
foérare utgjordes av officerare och underofficerare - sammanlagt 16 st (12 res-
pektive 4). Ménga av officerarnma - diiribland Squadron-leader Kingaby - var
“l&ngviigare", d v s fore detta manskap eller underofficerare. Aldste "1, pi-
loten™ i transportforbandet var en australiensisk officer, som gjorde vixel-

t jiinstgdring i R.A.F. 2} &r och dirvid flég Valetta som omvixling till de
jaktflygplan (Mustang) han tidigare flugit i R.A.A.F,

No 72 Fighter Squadron har sin hemmabas i North Weald ej lingt frdn Lon-
don, och har haft tidigare kontakt med svenska flygvapnet, bl a genom det be-
8tk, som en division ur Goéta flygflottilj (F 9) gjorde i England hosten 1950,

Ankomsten till Sverige skedde den 25[9 pd formiddagen, d& jaktdivisionen
fl6g frdn 6n Sylt till F 10. Stréckan North Weald - Sylt hade avverkats da-
gen innan, bl a fér att man med hiénsyn till vidret skulle ha stdrre méjlig-
heter att komma fram programenligt. Valettorna fldg direkt frain North Weald
pd morgonen den 25/8, och landade ndgot tidigare én Vampireférbandet.

Jaktflygplanens flygning frén Sylt till F 10 tog 33 minuter och utfér-
des pd 14g h8jd under ett delvis brutet stratusmolnticke, som 1l4g pd ett par
hundré meters hojd. Falltankar medftrdes for kommande bruk, Efter forbiflyg=-
ning med divisionen i kolonn och de tre grupperna vardera i tiétt ansluten
rutformering skedde landning pd F 10, ddr sensommarvidret var det gynnsammast
tdénkbara,

En kort mottagningasceremoni var anordnad pd 2, divisionens hangarplatta,

' déir gisterna marscherade upp och méttes av en manstark F 10-trupp med flot-
tiljens fana i spetsen. Chefen for flygvapnet hélsade gisterna vilkomma.,

Bescket vid F 10 pdgick till dem 27/8 och hirunder hann engelsminnen
med att se flottiljens anliggningar, bada pd olika platser vid SkAne- och
Hallandskusten och dven se en del av den skidnska landsbygden med dess slott
och herresiiten, Herrevadskloster,‘Vegeholm och Hildesborg var négra av de po-
puléra utflyktsmélen,

Den 27/8 pi em startade forbandet frdn F 10 och fldg till F 8, Vid star-
ten rddde didlig sikt, och det regnade kraftigt men prognosen for flygstrickan
angav bra flygvéder fr o m Smidland och norrut, vilket & ven stiémde, P4 grund
av viidret vid F 10 kunde emellertid divisionen inte samlas direkt efter star-
ten. Squadron-leader Kingaby anbefallde for den skull gruppvis flygning till
F 8, Under de firsta 10-15 minuterna efter starten skedde flygning i moln,
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utférd i sammanhdllen 4-grupp, och p4 skilda kvadranthSjder, Sedan marksikt
erhdllits, flog grupperna p& c:a 500 m:s héjd, for att férarna skulle f& se
ndgot av vdrt sjo- och skogrika land, I héjd med sjén Sommen métte eskort
frén Ostgéta flygflottilj (F 3), sedermera avlést av forband frén Bravalla
och Sédertdrns flygflottiljer {F 13 och F 18),

Landningen p& Barkarby &égde rum i lika strdlande vider som ankomsten
till F 10, Vid den korta mottagningsceremoni, som filjde, hiilsades engelamiin-
nen av chefen for 3, flygeskadern, generalmajor A, Ljungdehl, samt Storbritan-
niens Chargé d°affaires i Stockholm, mr Lamber t,

Stockholmsbestket, som avslutades den 30/8, omfattade bl a en visit vid
Sédertérns flygflottilj i Tullinge, sightseeing i staden med nigra timmars
“"programfri" tid for shopping samt en hogeligen uppskattad skérgdrdstur, i1l
_vilken fartyg vdlvilligt stéllts till forfogande dels av flottan dels av
skeppsredare Sven Salén, Den genare sig personligen alla ombordvarande pé
"Romany Ray" som giéster och ledde sjilv den dagsl&nga kryssningen,

Avférden frén Sverige Hgde rum den 3%0/8, d& s&vél Vampireférbandet som
Valettorna flog frdn F 8 till Sylt, Jaktdivisionen gick direkt pd c:a 8000
meters hojd., Tvd flygplan ur divisionen gjorde emellertid ett hastigt &terbe-
s6k pA F 10, det ena p&d grund av radiofel, det andra p&d grund av besvir med
fdlltankama, Bdda flygplanen startade senare pd dagen och dterfdrenades pd
Sylt med sitt forband,

Andamdlet med bestket var att befridmja den goodwill, som sedan lénge
existerat mellan virt flygvapen och RAF, Av stort intresse var denma géng,
att det ergelska forbandet hade exakt samma utrustning som de géstade flottil-
jerna hér, och att opererande flygstyrkan utgjordes av 1 2 flyg-
plan, d v s samma antal som i en "fdrstdrkt" svensk jaktdivision. Tillfidllena

att utbyta erfarenheter blev alltsd goda och hela besdket en klar framgéng,
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S e DEN 14 - 17/6 1951

T V: - CHEFEN F3R FLYGVAPNET | SAMTAL NED GENERAL
LEROY VID FRANSMALNENS ANKOMST,

T H: = FLYGKADETTSKOLANS CHEF VISAR ETT AV DE GAM-
LA SILVERHORNEN PR ODINSBORE.,

Vid Flygkadettskolans Dbesdsk vid Ecole de 1°Air i
Salon-de-Provence i véras (se Ufl nr 5-6/1951, sid 164 ff) talades d&r all-
mint om de franska kadettermas smra 8terbesck i Sverige, Alla planer var i
stort klara, Det &terstod blott att bestédmma, vilka kadetter, som skulle med.
Bestket 1 Uppsala skulle nimligen bl a ghlla idrottstdvlingar mellan de fran-
skr och svenska kadetterna, deltagandet berodde alltsé pd resultatet av kom-
mande uttagningstivlingar. Sommaren 1950 var en liknande resa planlagd, men
strandade p g a det ddvarande utrikespolitiska liget. Forutsdttningarna i
&r var emellertid gynnsammare, och nir F 20 startade frén Salon, si kunde
fransminnen med hopp om snart Aterseende verkligen hilsas vidlkomna till
Uppsala.

Ecole de 1 “Air har redan tidigare beskrivits i Uf 1 och
presenteras darfdér nu kort och gott som motsvarigheten till vAr egen flyg-
kadettskola i Uppsala, Dess flygning hit gillde enddst Sverige och Danmark,

Styrkan bestod av, forutom chefen, general Gus tave
Leroy, 15 officerare, 40 kadetter,samt 6 underofficerare med vederli-
kar, Tvd transportflygplan av typ Dakota, tillhdrande franska flygvapnets
transportkommando, stod till forfogande. Denna flygtransportorganisation &r
centraliserad, med stab i Paris och forband i Orleans. Chef #r Gversteldjt-
nant De Loustal, somdven var med p& besdket i Uppsala, Forbandet
1 Orleans stér i beredskap for flygningar vister ut Sver Atlanten, norrut
till de militéra zonerna i Tyskland och till Skandinavien, sSderut till
Nordafrika samt dessutom till Madagaskar och Franska Indokina. Att doma av
flygplanens utrustning och besittningarnas sammansdttning var nivén inom
forbandet hog. .
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T V: - FORSVARSHINISTER VOUGT, GENERAL LEROY OCH FLYGATTACHEN UVERSTE RETOURNA M FL RSE
TERRKNGLOPNINGEN. = T H: = FRAN SIMTAVLINGARNA | F 16/F 20 SIMHALL.

Den 14 / 6 omkr 1445 landade Dakotorna pd Arna, De hade
startat frin Salon vid 6-tiden p4 morgonen och mellanlandat i Paris k1 1000
for att dérefter gd direkt till Uppsala, SGder Milaren mdttes de av tre di-
visioner ur F 16, som eskorterade dem fram till Uppsala, Efter landningen
P2 Arna-filtet hilsades fransmdnnen vilkomna av chefen for svenska kflygvap—
net, i samband med en parad. I sitt tal pd franska erinrade denne om, att
den svenska flygkadettskolan vid tvA tillf#dllen haft ndjet att besdka den
franska och ddr blivit mottagen med den mest utsckta gistfrihet och vanlig-
het. Han hoppades, att fransmdnnens visit nu skulle ge deras svenska kolle-
ger tillfdlle att i handling visa sin tacksamhet, och att de tidigare knut-
na kontakterna skulle bli Hn fastare och nya vinskapsband knytas.

Forutom flygkadettskolans personal mirktes vid mottagningen dven fran-
ske flygattachén i Skandinavien, Gverste Re tourna , som foljde de
gistande fransménnen under bestket sdvil i Sverige som i Danmark, - Sedan
pass- och tullformaliteterna klarats av blev det te, bad och middag, varpd
ett besdk gjordes i Gamla Uppsala, dér ciceronen mélande beskrev bl a vi-
kingarnas hiérnadstdg i Frankrike. Naturligtvis skulle fransminnen ocksid fd
smaka pd Odinborgs mjod, som de egendomligt nog famn rédtt vélsmakande; kan-
gke hade man blandat en speciell dekokt fransminnen till Hra.

I V: - VID AVFARDEN OVERLAMNADE F 20 EN MINNESPOKAL TILL ECOLE DE L°AIR. = T H: - MOTOR=-
BATSFARDEN UNDER STOCKHOLMS BROAR - EN OMTYCKT PROGRAMPUNKT.
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Efter bescket i Gamla Uppsala gjordes en kortare 1drd runt de delar av
staden, som ligger ndrmast flottiljen. Vid det hir laget var fransménnen na-
turligt nog trotta, eftersom de haft ndarmare 9 timmar i luften den dagen.
Flertalet av dem var darfor mycket tacksamma, nir de senare pd kviillen &ter-
vénde till flygkadettskolan,

Ndidsta dag - fredagen den 15 - var ett digert och mycket omfat-
tande program planlagt. Avfard till Stockholm omkr kl 0800 efter frukosten
omkr 0730, Farden till Kungl Slottet var lagd genom Stockholm, s& att de
vackra delarna skulle kunna ses. Routen gick forbi Bromma, Tranebergsbron,
Vésterbron, forbi Homsplan, genom delar av Soder och over Slussen fram till
slottet, Detta intresserade synbarligen, och i Oscar II:s véning, som var
Sppen for visning den dagen, &terfann fransménnen mycket av den vackra konst,
som 1 stor utstrickning kommit just frén Frankrike, Napoleontiden. Efter
rundvandringen i slottet samlades man vid Tegelbacken for att gé ombord pé
en turistbdt och se Stockholm frén "sjon". Efter turen lade bdten till vid
stadshuset, som fdrevisades.

Ef termiddagen var i stort "fri". I grupper vandrade man omkring, ség pd
staden samt kOpte allehanda minnessaker., Orreforsglas och téndstickor stod
hégt i kurs. Det Br mycket svdrt for nérvarande att f4 tag i ordentliga t&nd-
stickor i Frankrike, s tillfidllet utnyttjades. En och annan fransman for=-
sokte dven f4 fatt i en Vingdkers- eller dalkulladrékt till sin fru,

K1 1600 hade franska ambagsaddren, greve de Dampierre mot-
tagning p& ambassaden vid Narvaviigen. Inbjudna var, férutom fransminnen frén
Salon, &ven den del medlemmar av franska kolonien i Stockholm, dessutom che-
fen for flygvapnet och andra representanter for flygledningen, samt vidare
en del utléndska attachéer,

Vid 1930-tiden var alla tillbaka i Uppsala, Efter en kort middag samla-
des man vid idrottsplatsen, dér kadetterna skulle spela fotboll mot varandra.
De franska kadetterna férmodades pd goda grunder vara mycket skickliga. Over-
raskningen blev dérfor stor, ndr de svenska kadetterna vann med 9 - 1,

Lérdagen den 16/ 6 fortsatte tévlingarna med terringlop-
ning pd en ritt krdvande bana i trakten av Tundsen och Gamla Uppsala, Bland
dskfdarna denna dag miirktes dven forsvarsministern, statsrddet Voug t ,
gom intresserad tog del av tdvlingarna och livligt underh6ll sig med de
frangka flygarna.

De gistande kadetterna visade sig vara mycket skickliga och uthdlliga
lbpare. Visserligen gick den individuella segern till svenska Flygkadettsko
lan, men i 10-mannalag vann Ecole de 1°Air. Diremot hade demnna mindre fram-
géng i simbassidngen, dir tvd@ lagkappsimmingar #gde rum. Bdda vanns av de
svenska kadetterna. I simhallen demonstrerades #dven sjoréddnings- och f lyg-
sékerhe tsutrustning. Dessutom férekom en del mer skdmtbetonade tiévlingar,
bl a kidmpalekar mellan franska och svenska kadetter paddlande i livbatar.

lunchen 4ts pd Flustret, under férsvarsministerns "presidium". I ett
mycket urpskattat tal, i vilket erinrades om fransk-svenska kontakter pd
olika omrdden, alltsedan urminnes tider fram till nu flygkadettskolornas
Omgesidiga bestk, Overlimnade denne pd uppdrag av H. Maj:t Konungen Svidrds-
ordens kommendérstecken 1, klass till general Leroy. - Efter lunchen fick
de franska kadetterna nfgra timmar p4 sig att pd egen hand se pd staden och
ko6pa minnessaker,

P4 kvdllen blev det kadettbal, Den inleddes med middag pd respektive
midssar. Bland hedersgédsterna mirktes franske ambassaddren, greve d e
Dampierre, landshovdingeparet K je llman samt franske mili-
tdrattachén i Stockholm, Oversteldjtnant H ur é med fru, Efter middagen

Forts s 246.
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Flygvapnets materiel forvaltades tidigare enligt for armén (marinea) gil-
lande reglementen, som enligt K Maj:ts beslut skulle tillémpas &ven vid den
1926 nytillkomma forsvarsgrenen, Arrangemanget var med hidnsyn till flygvap-
nets egenart icke helt lyckat, och under 1950 tillkom dérfdr flygvapnets
"flygmterielreglemente" (behandlas icke hiér) samt "intendenturtjdrs tregle-
mente" (férkortat Int R). ’

Int R bildar grundvalen for f lygvapnets intendenturtjdnst i fred. Det
ersidtter bdde forut gillande intendenturmaterielreglementen och intendentur-
underh8llsreglementet, = Int R omfattar endast 11 trycksidor och har utarbe-
tats enligt principens - Kungl Maj:t reglerar forvaltningen samt myndighe-
ters och befattningshavares 4ligganden i storty flygforvaltningen (FF) ut-
firdar detaljféreskrifter (i samrbete med forsvarets civilforvaltning,

krigsmaterielverket, forsvarets fabriksstyrelse etc.)

Vissa av Int R grunder for forvaltningen Gverensstémmer med ffr armén
och marinen giéllande {ddar ndgon A&tskillnad icke Hr ténkbar), men i dvrigt
har bestémmelserna i mojligaste mén "renodlats"” m h t FV forh8llanden. Av
nytillkomna bestdmmelser miarkes bl a:

a) intmateriel och intmaterial benimnes i stort "intendenturfdrnddenheter",
och hénféres 1 andra hand till undergrupperna "intendenturmateriel® (in-
ventarier,. klider etc) och "Svriga intendenturfornddenheter" (drivmedel,
livesmedel etc) -

b) uppbdrdsman finnes blott vid egentliga intendenturfdrrdd (central- eller
fljforrdd). Motsvarande befattningshavare vid division (flottiljs oOvri-
ga underavd) dr "materielredogérare", och har (i avsikt att forenkla
tjénsten) 8lagts endast reducerad ansvarsskyldighet for omhiénderhavda
fornddenheter -

¢) fo6r kontroll av mathdllningsstandarden vid forband tillhandahdlles s k
"gmakportion" -

d) foérsiljning av m&ltider f&r utan inskrinkning ske till all forsvarets
personal och 1 dvrigt enligt FF beddmande -

e) tjinstetelefon i privatbostad kan under vissa forhdllanden medges -
f) anskaffning m m av tjdnstehundar regleras -

g) Int R glller dven under beredskaps- och krigstillstdnd i den utstrack-
ning, som angives i krigsmateriel- och krigsfirplégnadsreglementen -

h) de detaljforeskrifter, som erfordras sisom komplettering till Int R,
sampanstdlles i "intendenturtjénstinstruktion", vilken &r under omarbet-
ning inom FF,
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F 17 FV-MASTARE I ALLMAN IDROTT -

.F.‘s }& =EO

F 17:s SEGERLAG | SVENSK STAFETl: -
FR V: FLYGTEKNIKER HAGLUND, FURIR
IVARSSON, VPL HAKANSSON OCH PURIR
PERSSEN.

F 17 blev bésta flottilj 1 drets flygvapenmisterskap i allmén idrott -
en Overraskning for publik, konkurrenter gamt inte minst f&r blekingarna
sjélva, som enligt uppgift trénat ytterst litet och inte alls réknat med nd~
gon topplats. De kom for att tdvla efter den gyllene regeln i FVM - att inte
nddvdndigtvis vinna utan forst och frimst delta och ké&mpa vél efter bdsta

forméga.

Tévlingarna #gde rum den 20-21/8 p& Halmstads idrottsplats, Orjans vall,
med F 14 som arrangdr., Samtidigt spelades finalen i fotboll mellan F 14 och
F 11, dér F 14 vann,

MAndagen - forsta FVM-dagen - #gnades 4t forsdk, varjémte #ven sluttdve
lingarna i kulstotning och hojdhopp avverkades, K1 0900 tog oOverste Chr,
Nilsson emot flygvapnets idrottselit. Han uttryckte forhoppningen, att resul-
taten skulle tydligt visa den hdga fysiska standarden hos FV personal, Vdder-
gudarna var inte pd bdsta humdr - efter vanan denna sommar pA vistkusten. P4
em klarnade det emellertid ndgot. Andra dagen ridde uppehdllsvider #dnda till
prisutdelningen,

Bland flygvapenmdstare, som korades den 2Q/8 var furir Ni 1l sson,
F 17, som vann 1 h6jdhopp med 175 cm, I Ovrigt blev grenen ganska gvag, Lifh,
F 1, gammal svensk méstare och favorit, stamade pd 170 - samma h6jd som fu-
rir Pettersson, F 13, och kadett Mdller, F 20, Som jdmforelse kan ndmas,
att inte mindre &n 5 man klarade 175 i fjol, men nmu kan man kansgke i viss
midn skylla pd vidret, som inte var precis inspirerande.

KulstStningen blev desto béttre med 12,65 av segraren vpl R hr ma n,
F 15, och 12,62 av vpl Norberg, F 21, Fjolérsmistaren flygtekniker Landgren,
F 10, hammade pd fjdrde plats.

Forsdksresultaten blev figa mirkvirdiga med undantag av diskuskastning-
en, Flygteknikerna Johansson, F 11 och Steen, F 14, etablerade en privat
strid dver 40-meterstrecket med Johansson framst pd 42,79 mot Steens 40,93.
Fjolédrsmiistaren fte Gullberg, F 13 var tyvidrr férhindrad att delta.

P4 tisdagen den 21/8 gick ovriga finaler, Har blev det flera favorit-
segrar men ocksd sensationer, som satte piff pd det hela och gav tdvlingarna
den spénning man hoppats pd, Aspirant Me lander , F 5, sista man av
de till sluttdvlingen kvalificerade, fick nu redan i férsta kastet iviég spju-
tet 53 m och fjoldrssegraren lgjtnant Asthner, F 11 jagade honom sedan utan
framgéng, Ett kast hade denne dock &ver 55 m, men det ogillades fér OSver-
tramp, F.0. var det mycket jdmnt mellan de fyra frédmsta. - Diskusfinalen blev
liksom forsdket en strid mellan Johansson och Steen. Resultaten blev dock sém-
re och 41,43 rdckte fir seger.

I lingdhopp blev det favoritseger., Fjollrsmistaren flygtekniker



T V: - FLYGTEKNIKERNA JOHANSSON, F !l OCH STEEN. F 14 - 1:A RESP 2:A | DISKUS. - T H:
LJT ASTHNER, F 11 = 2:A | SPJUT,

Persson, F 7, hoppade 679 cm, Tvdan, kadett Lindahl, F 20 hoppade
647 cm, Mycket bra resultat niddes pd 100 m, dér furir Persson, F 17, 1 for-
s6ket hade 11,2 och vpl Ekner, F 8, 11,3. Kadett L in dah 1l bhade 11,4

i forstket och vann sedan finalen p4 11,3, f61jd av tre man p& 11,4, Centi-
meterstrider alltsi,

Efter forsdk och mellanheat pd 400 m stod det klart att flygtekniker
Rolf Gustafsson, F 1ll, knappast skulle kunna hotas p& denna
stricka., Han vann bdde forstk och mellanheat pd 53,4 sek, men andra mellan-
heatets mamnar, furir Ivarsson, F 17 (52,6), vpl Krieg, F 18 (52,8) samt
flygtekniker Hallberg, F 1, (52,8) pressade honom i det léngsta. Gustafsson
lade pd ett par extra kol och ldpte vackert i mdl pd 51,3 - en ypperlig tid,
Tiderna var fér de ovriga: Ivarsson 51,8, kadett Moller 52,4 samt vpl Krieg .
52,6. = 1500 m vanns klart av flygtekniker Sk o g , F 16 pd 4,11,2,

I lagtdvlingen kom avgérandet inte forrén i stafetten, som
l6ptes i halvtid av matchen F 14 - F 11, F 17 och F 20 ledde med vardera 23 p
och F 11 hade 22, Det lutade 4t seger fir de snabba kadetterna frén F 20, men
F 17 hade funnit segermelodien och kom starkt mot slutet., Deras tid som
segrare blev si god som 2,04,5, Sju podng till alltsd och blekingarna hade
hela lagsegern klar. F 14 missade andraplatsen i stafetten genom en 4dlig vix-
ling - det hjdlpte inte att furir Andersson pd sista striéckan kiémpade frene-
tiskt och kom upp till andra plats igen. Han fick ge sig i spurten och F 14
forpassades dirmed till sista plats. Spdnningen var givetvis pd toppen &nda

FOTBOLLFINALEN: = T H GET SEGRANDE F 14-LAGET, T V F 11:S LAG, SOM SESEGRADES TROTS

VACKER INSATS.



SFGRARNAS BELTNING: T V FAR F 17:S STAFETTLAG SITT 1:A PRIS AV HALLANDSFLOTTILJENS CHEF,

OVERSTE NILSSON. = T H TACKAR F 14:s LAGLEDARE 1 FOTEOLL, KAPTEN PAULSSCH WALVAKTEN, VPL
YNGVE OLSSON, SOM GENOMFORT HELA TURNERINGEN UTAN ATT SLEPPA IN NAGGT MAL.

tills F 17 sprédngde m8lsndret, I F 17-laget 15pte flygtekniker Haglund, vpl
dé&kansson, furir Persson och furir Ivarsson,

Fotbollsfinalen mellan F 14 och F 11 tilldrog sig stort
intresse Hven utanfdr flottiljen, F 14 segerrad med 31 - O i mdlkvot hade
med rétta uppmirksammats, F 1 4 gtidllde upp som favoriter och tog hem spe-
let med 3 - O (2.- O), men det satt faktiskt rdtt lingt inne. F 11 visade
sig vara klart bist av de lag F 14 mBtt i turneringen. Under de forsta 20 mi-
muterna var nykdpingsborna s gott som bosatta pd F 14:s planhalva, medan
populiire lagbasens, kapten P a ul s s o n ansikte mulnade betydligt, Hans
pojkar hade emellertid tagit varandra i hand pd att finalen skulle vinnas,
och cf Usten Stdhl gjorde slag i saken i 22:a min, d& han prickade in 1 - 0,
I samme minut forsSkte férs* hi Blom med ett skott - men en férsvarare var
ivéigen, Bollen gick i stillet till F 1l4-halvbacken Hékansson, som drog p&
for fullt. Bollen touchade en spelare, och midlvakten hade visserligen fing-
rarna pd den sd att den knappt orkade &ver mlllinjen, men Stdhl var framme
och sdg till att den rdkade ordentligt in i ndtmaskorna,

F 11 har ell heder av sina spelare, som inte tappade sugen efter denm
motgéng. De kimpade storartat och spelade ett spel ute pd plan, som ménga
ginger Overglinste F 143s. Cf Gyllin och vi Johansson med det icke of5rtjén-
ta smeknammet "Garvis" var centralfigurer i anfallen - men tyvarr brast det
i skjutskickligheten, Flera skott gick utanfor ur fria lagen, Vidare lade
man méirke till en forniémlig utrusning av F 1ll:s allsvenske midlvakt lasse
Carlsson, som dérmed riddade ett givet mil, vilket annars kommit pd vi
Mattiassons konto,

F 11 6ppnade farligt i andra halvlek med ett skott av Gyllin, som F 1l4:s
Yngve Olsson fick tippa till hdrna, F 1llss innertrio arbetade frenetiskt, men
F 14:8 stabile centerhalv Nigse Ekeroth hade kommit iglng och tog det mesta,
Dessutom var Nisse H8kansson allerstiédes niarvarande och slet som en galdrslav
for att F 14 skulle kunna h8lla sitt Overtag.

Dagens 1 sérklass vackraste mdl svarade vi Mattiasson for d4 han lugnt
och behérskat avancerade, drog sig Over 4t hoger och skt ur liten vinkel,
Saken forefoll diérmed klar, och F 14 slog av pd takten ndgot, medan F 11 fort-
farande inte ville ge sig. - Bror Johansson, Halmstad, domde utan anmirkning,
och publiken uppgick till c:a 1000 personer,

Rang.



FRAN TENNISMASTER=
SKAPEN: -

l T H - KAPTEN MANGARD
OCH FLYGTEKNle
KER BURLIN.

T V - FURIR WESTRING
OCH ASPIRANT
SIGRA, F 20,

Kungl Krigsflygskolan fick i &r uppdraget att arran-
gera FVM i tennis utomhus. MdAsterskapet, som programenligt skulle ha avver-
kats 9 - 11/8, miste utstridckas éven Sver sondagen 12/8 p g a synnerligen déd-
ligt véder, vilket tidvis gjorde banorna mindre lémpade fOr spel, Férutom
F 5 bdda banor farfogade deltagarna éven Over en bana i grannsamhillet Pers-
torp. Trots detta nddgades man till f6ljd av vidret spela de sista matcherma
i Angelholm, dir semifinalen och finalen i singel avgjordes inomhus,

Mdsterskapet hade samlat 30 deltagare i singel och 15 par i
dubbel, Det forra togs - som vanligt - av kapten Mang &r 4, som &t-
skilliga &r i £61jd lagt beslag pd titeln, Man hade nog tippat att han till-
sammans med partnern, teknikern Bur 1 in , #dven skulle tagit segern i
dubbel, men hér visade sig paret furir We st ring / aspirant Sigra
vara de starkaste,

Spelhumore t var under hela misterskapet det bédsta ténkbara,
trots det miserabla vddret. Atskilliga matcher var av hég klass, Som de allra
bdsta kan nog Mangirds uppgorelser med aspirant Sigra och tekniker Udén be-
tecknas, Den forre fick arbeta for segern och av resultaten i ovrigt att do-
me torde Mangdrd dven i fortsittningen kunma f4 virdiga motstdndare, - Efter
midsterskapet forrdttades prisutdelning av generalmajor Westring. R e s u l-
taten bYlev:

Singel; Flygvapenmigtare kapten Manglrd, F 18, 2, tekniker Udén, F 1
och 3, kadett Sagnér, F 13,

Dubbel; Flygvapenmistare furir Westring/aspirant Sigra, F 20, 2. serge-
ant Lindell/tekniker Udén, F 1 och 3., kapten Nangird/telmiker Burlin, F 18,

Det livliga deltagandet tyder pd att intresset fér utetennis &r stort,
och att det var ett riktigt steg, nir FVM fr o m i 4r fdrlades utomhus 1
stillet £5r inomhus som tidigare, Tennis &r en kampidrott, som ldmpar sig
vil for flygvapriets personal,
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MINADENS NAVIGATIONSPROBLEM,

SRt RecEesTEasEasRSSaETRDaRN SR ER DR = X

Flygtjanst:

Den hir gé&ngen meddelar vi endast pristdvlingsresultatet

frén det i nr 5-6/1951, sid 179 inférda problemet.
Rétta 16sningen pdde3 frigorna A - C var:
A. 10 km SS¥ Ljungby
B. Hissleholm
g B = 70° V, = 40 kn/tim,
Bista 186sningen var insind av 3.
flygstyrka, F 10, Angelholm,
tian sig tillstind p& posten,

divisionens

gom alltsd fér pris-

FRANSKA FLYGBESOKET - forts fr sid 240.

E LS E 4 232 2 F 12 3 1 f 4T3 33t 0o o335+

overlimnade general L e r oy de "franska vingarna" till bl a chefen for
flygvapnet. Middagen och balen blev lyckade, ddrom ridde intet tvivel. Det
blev en festlig och mimmesrik avslutning p& besdket i Sverige,

Sé6ndagen den 17/6, vid 1130-tiden, startade fransmiinnen
sin fird till Vaer 1l 6 se pd Sjdllamd, dit de anlénde 1530. Routen
till Denmark gick inte direkt, utan bhade lagts nordviést ut genom Dalarna och
sedan i stort sdderut mot Skéne, for att de ddrigenom skulle f& se sd mycket
som mojligt av mellersta och stdra Sverige.

Slutligen bér framhdllas att det var mycket roligt for Kungl
Flygkadet tskolan att ha f8tt tillfille att pd detta siétt Atergdlda en del
av den stora gistfrihet, som skolan tidigare &tnjutit pd Ecole de 1°Air i
Salon-de-Provence, For kommande kadettkullars del vill man horpas att dessa

omsesidiga studiebesdk mAtte f4 fortsitta,

Elygande flvglikare i RAF. (4eroplane 13/7 51)

Fyra flyglikare ur RAF underglr f n flygutbildning vid en rea
vid Middleton St. George i England. Avsikten dir tilld:;fa var je Adv:izggk;i;-
ing School en flygande flyglikare, Enligt de erfarenheter, som hittills vun-

- nits, ir reaflygaren inte utsatt for storre fysisk firslitning én den flygare
som flyger propellerflygplan., De hégre flyghastigheterna medfsr dock krav pa '
snabbare reaktioner, varfir det &r av stor vikt, att reaflygaren hidller sig
i perfekt form. Diremot férefinns inga speciella medicinska eller psykiska
problem, nigot som man tidigare firmodat,

Marktjénst: rott och £f.

Tvd viirnpliktiga flygsoldater, som gick vakt pd Gota flygflottilj, lém-
nade en natt for ndgon tid sedan sina poststdllen och gick inomhus. Hirigenom
blev flottiljen praktiskt taget utan bevakning. Ynglingarna Atalades vid réd-
husritten, som démde dem till 21 dagars arrest. lklagaren yrkade fingelse-
straff. De tilltalade, som avslutat sin tjénstgdring, blir nu Ater inkallade
fdr att avtjiina straffen,
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DET PRGRENDE KRIGET:

‘Fackred: Studiecentralen.

FLYGVAPNETS INSATS I KOREA,

I en artikel i amerikanska " Saturday Evening
Post" den17/2 1951, med titeln " The Truth About
Our Air Power" har chefen for USAss flygvapen, general
Vandenberg, bemitt den kritik, som fridn enstaka h&ll
riktats mot amerikanska flygvapnet i anslutning till dess insats i
Korea., V., séger odks& klart ifrén i frdgan om propellerplan hr bitt-
re Hn reaplan for taktisk samverkan med markstridskrafter. Nedan
foljer ett utdrag ur V:s artikels

"Det Hr en kind sak, att flygvapnets stod At markstridskrafterna under
dessas operationer i Korea har varit siirdeles tillfredsstillande. Forenta
nationernas markstridskrafter har erh8llit mer kontinuerlig hjdlp frén jakt-
flyget &n nfgonsin tidigare i historien. Jag framhdller, att flygvapnets tak-
tiska insats - reaflyget medrdlmat, som inte tidigare anvénts i krig - full-
stindigt rdttfirdigats genom de resultat man uppndtt,

Innan man ser pA resultatet, midste man ha foljande f a k t a klara
for sig:

1. [Fore krigsutbrottet i Korea hade flygvapnets enheter i Japan till upp-
gift att forsvara de japanska Sarna mot en invasion Over havet eller genom
luften.

2. Méjligheterna till samévningar mellan armén och flygvapnet i Japan dis-
kuterades vidren 1950, de 1l&t sig inte genomfdras som f51jd av ockupations-
plikterna och bristen pd anviindbar dvningsterriéng.

3. Anslagen till flygvapnet gjorde det endast m5jligt for oss att avdela
en flottilj - 75 flygplan - for varje armddivision,

4. Den taktiska samverkan forbisigs ej. Tvd dagar efter krigsutbrottet och
innan armé- och marinsoldater satts in i striden, hade sambandsofficerare frén
flygvapnet ordnat samverkan med de sydkoreanska avdelningarna.

Det taktiska flygstdd vi kunde utnyttja i krigets forsta dagar var otill-
rickligt. D4 hade vi inte heller nog med armé- och marinsoldater, tanks och
kanoner att stoppa kommnigterna. Amerika var oforberett.

Folk, som inte &r i stdnd att virdesdatta flyget pd rétt s#tt, tror, att
de bést kan utnyttja flygstsdet, néir de ser att en kanon, en stridsvagn eller
ett maskingevér blir anfallet av flyg framfoér deras egna linjer. Detta dr i
verkligheten det m i n 8 t effektiva stddet ett flygvapen kan ge., Flygvap-



248 ny =

nets uppgift mdste istdllet vara att tillintetgdra fiendens soldater och va-
pen, i nnamn de sdtts in mot vidra egma markstridskrafter,

Samma bomb, som forstdér e n kanon pd sjdlva slagfidltet, kanstoppa en
transportkolomn med 1 O kanoner 80 km bakom fronten. En bomb kan pd ett av-
sténd av 800 km frén fronten spriinga ett lokomotiv i luften, eller avskira
en bro, och ddrigenom férhindra att 1CO kanoner nir fram till slagfdltet.,

Flyg, som patrullerar Sver slagféltet, kan endast angripa ett mycket be-
grinsat antal, vitt utspridda mal, som artilleriet i verkligheten skulle haft
mycket bittre forutssttningar att ta upp kampen mot. Artilleriet kan, till
skillnad frén flyget, fortsédtta beskjutningen tills mélet &r férstdrt, och
kan ocks& uppnd mycket battre resultat. Flygets slagkraft méste ses i samman-
hang med dess hastighet ooh réckvidd., Dessa firdelar blir bast utnyttjade,
nir flyget fér angripa lémpliga mdl, t e truppsamlingar, transportkolomner,
ammunitionsforrdd, Jérnvigar och samlingsplatser for fordon, ldngt utanfér
artilleriets skottvidd.,

Den skada flyget tillfogade nordkoreanerna i krigets borjan, var sjdlv-
klart inte midrkbar frAn forsta stunden, Skulle man ddrav dra den slutsatsen
- som ménga har gjort - att den taktiska uppgiften inte léstes pd ett till-
fredsstdllande sitt, skulle detta vara lika felaktigt som att pdstd, att de
angrepp flottans u-bdtar utférde mot den japanska handelsflottan i det sista
kriget var utan virde, d4 resultaten ej heller hdr visade sig omedelbart,

Flyget har aldrig varit #mnat som ett vapen mot trupp oOver sjilva slag-
faltet. Hur foga anviéndbart det ér dar, visades tydligt d& Kinas kommunis-
tiska massor kastades in i kampen i november forra &ret. Hundratusentals sol-
dater, koncentrerade inom ett sd relativt litet omrdde som Nordkorea, erbjsdd
inte desto mindre s& vida utspridda m#l, att varken bombning eller liganfall
kunde stoppa deras framryckning. Hindelserna i Korea bevisade en ging fér
alla, att taktiska flygstyrkor kan understddja, men inte ersiitta lantstrids-
krafter., Detta &r sirdeles pdtagligt i en strid mot kinesiska soldater, vil-
kas formAga att leva av en handfull ris och t&la otroliga strapatser i hig
grad forenklar deras underhdllsproblem,

Det tillkommer inte mig och jag har inte heller for avsikt att kritisera
Forenta Nationernas beslut, som gjorde det omdjligt for oss att angripa kine-
sernas baser och truppsamlingar i Manchuriet. Det taktiska flygvapnets forsta
uppglift Hr att isolera slagfidltet sd, att fienden inte har nigra mdjligheter
att f4 forstdrkningar. Av det skidlet #r det ett militdrt faktum, att flyget
gJordes prak tiskt taget obrukbart, d4 de Forenta Nationerma - i ett forsdk
att hindra en diplomatisk brytning med de kinesiska kommunisterna - nekade
flygvapnet att operera norr om Jalufloden, grinsen mellan Manchuriet och
Korea, Flygarna Atlydde ordern fré&n F N mycket samvetsgrant. Broarna over
grinsfloden angreps endast pd koreansk sida., D4 floden fros till, hade de in-
te lédngre ndgon tanke pd att bomba broarna., De kinesiska soldaternma ryckte
fram Sver den isbelagda floden och var och en av dem tog med sig tillricklig
proviant och gevdrammunition for att h8lla striden igdng under veckor., Kine-
serna var vana att ta sig fram till fots léngs linga, oléndiga vigar, f6lj-
aktligen gjorde det liten skillnad for dem, om de tvingades anvinda mindre
farbara vigar. Kinesermas antal mer #n uppviigde bristen pd transportabel och
tung utrustning. Nir de mbtte ett hinder, gick de runt vara stdllningar och
fortsatte sin framryckning. i

Vi forlorade ett gslag i Korea men till f6l1jd av flygets insats undgick
vi att forlora ett krig. FN's flygstyrkor gjorde det omdjligt for kineserna
att anvinda vidgarna under dager, i ammat fall skulle fienden kunnat upptaga
en sd effektiv forfsljelse av vdra trupper, att ett ordnat 8tertdg istdllet
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skulle ha utvecklat sig till en panikartad flykt. Allt frédn blodplasma till
transportabla broar slépptes ned till isolerade forband och riéddade dem frén
tillintetgdrelse. Sedan brohuvudet for evakuering vid Hungnam upprdttats,
hindrade vArt herravilde i luften kineserna frén att féra fram tungt artille-
ri, vilket skulle ha gjort situationen mycket allvarlig for de tidtt packade
arméférbanden inom brohuvudet.

De som kritiserade flygets insats under Koreakrigets Sppningsskeden, fér-

stod inte skillnaden mellan "close support", angrepp pd sjidlva slagfiéltet

och verkl1lig taktisk anvidndning av flygstyrkor, angrepp lingt bakom

de fientliga linjerna med avsikt att isolera slagfiéltet, Jag kan mycket vil
férastd, att den enskilde soldaten, som fick bira den tyngsta birdan, kan ha
svért att skapa gig en helhetsbild av operationerna. Det #r emellertid be-
tecknande, att samtliga av F N°s hdgre lantmilitira chefer i Korea uttalar
sig med oforbehdllsam beundran om flygets insats,

Ett av de argument, som utnyttjades av dem, som forstkte att nedvirdera
flygets insats i Korea, var att propellerflyget var reaflyget
Overligset vid ndra samverkan med markstridskrafterna. Detta dr ett fullstén
digt grundldst och ohdllbart pdstdende, Det propellerflyg vi anvinde i Korea
skulle ha tillintetgjorts, om fienden hade satt in sina reaplan, Virt taktis-
ka flygvapen utrustas nu med reaplan sd snart det Sverhuvudtaget l8ter sig
&ora, med den forutsiittningen, att det skall vara i stdnd att utkémpa ett
slag med en stormakt om herraviildet i luften. Denna avgidrande kamp kan endast
vinnas med reaflyg - av vilket Sovjet har ett mycket stort antal,

Det &r helt gagnlist och tjédnar ingenting till att fiérsdka draga ldrdo-
mar av flygets insats i ett krig, dér fientlig motverkan i luften praktiskt
taget inte existerar, Under sddana forhdllanden kommer till och med ett spa~-
ningsplan eller en helikopter att kunna gére god nytta i den taktiska samver-
kan,

Man kan kanske friga sig, om inte det ldngsammare propellerflyget &r att
foredraga vid nira samverkan, siframt vi ocksd i framtiden fé&r kémpa i omré-
den, dér fienden inte gdr bruk av sitt flyg? - Frégan idr mycket enkel att be-

Reaflyg #r propellerflypet full stdndigt Overligset nir det gdller att

ldga_gamtligs uppgifter ett jakiflygplan kan stallag infor, inbegripet l8g-

anfall tHtt Over triddtopparna for att tysta en enda kulgpruta. Detta har upp-
repade glnger blivit bevisat under talrika prov och forsdk,

Reaflygaren har en mycket bittre overblick over milomrddet, ddrfor att
han inte har n8gon propeller rétt framfér sig, utan reamotorn &r placerad
bakom foraren. Reaplanet #r en stadigare plattform for vapnen, dérfor att det
- med sina renare linjer - ger mindre vibration och diérfor att av- och pddrag
av motorer inte medfsr girmoment. Under jimforande foérsdk, utforda forra 8ret
i Los Vegas, uppndddd reaflygarna de bdsta resultat b8de betréffande skjut-
ning mot mdl i luften och p& marken och i dyk- och studsbombfédllning. Rea-
planen var den gingen inte utrustade med rasketer, men erfarenneterna frén
Korea har visat, att reaflyget uppndr stirre tréffsdkerhet ocksd med dessa va-
pen, Reaplanets stora hastighet har medfért den felaktiga slutsatsen, att det
flyger 'for fort' for att kunna uppnd néjaktigt tréffresultat, Om sd &r ndd-
vindigt, kan dock reaflyget hdlla samma fart som ett propellerflyg, men Hven

m é t ett bdttre precigion en #n ett propellerplan m
or km/ tim, ‘

Erfarenheterna frin Xorea har ocksd visat, att reaplan &r mindre
s&rbara #n propellerplan, Fram till den 9/11 1950 hade rea- och pro-
pellerplan genomfért 16,141 resp 12,188 foretag, Under samma tid blev 21 rea-
och 50 propellerplan nedskjutna av fiendens luftvirnseld, Reaplanet kréver
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mindre tillsyn d& det &r mycket mindre komplicerat in propellerplanet. Rea-
planet gdr dubbelt sd fort och i légen, dir tidsfakiorn &r av avgirande be-
tydelse niAr det mdlet mycket snabbare &n propellerplanet. Propellerplanet har
storre aktionsradie, men man mdste komma ihdg, att kolvmotorn i ett propeller-
plan befinner sig i den avslutande fasen av sin utveckling, medan reamotorn
#nm Hr i sin spdda barndom, De férsta reaplanen vi hade for 5 &r sedan kunde
endast flyga 500 km, medan F-84 E, som idag #r vart standardjaktplan, kan
flyga 3.200 km utan mellanlandning. Reaftrarna méste ha mer utbildning, men

i gengild kan de leva och k#émpa Atskilligt lingre. Om vi gér en sammanfatt-
ning, ser vi att rea f lyge t #Hr propellerflyget Overligset pd varje
omrdde, ocksd nir det giller niéra samverkan med armén, Men framfdrallt upp-
fyller reaflyget det ofrdnkomliga kravet att det #r i stdnd att fora kampen
om herraddomet i luften,"

En flyggambapdgofficer berittar. (Air Force 20/7 51)

Lojtnant Robert son ur amerikanska flygvapnet vet vad han ta-
lar om hir det giller taktiskt flygstod., Han har forst flugit 109 foretag med
Shooting Star i Korea, sedan tjénstgjort som flygsambandsofficer och flyger
nm Thunderjet hemma i USA, Om tjinsten som flygsambandsofficer séger han:

"Jag tilltridde min tjénst som sambandsofficer den 17/9 och séindes till
1, kavalleriregementet vid Taegu. I borjan ld4g vi bara i bivack och jag gjor-
de mig bekant med min materiel, provade den och var pd det hela taget ganska
osiiker pd vad jag skulle dér att gdra. Men det skulle jag smart f4 reda pé!
Regementet skulle g& i spetsen fér ett anfall den 20/9. Jag begirde priori-
tet pd alla jaktplan inom virt omrdde och den beviljades. K1 0300 p& morgo-
nen bdrjade det., Jag hade dittills trott, att flygsambandsofficeren &ker om-
kring framme i frontlinjen och gommer sig bakom markkulsprutor eller i skydds-
gropar hos infanteristerna., Men s4 #r sillan fallet och det var jag glad for,
Under framryckning eller strid var jag sténdigt tillsammans med regementsche-
fen, Striderna #r rorliga, de omfattar pansarstdtar, bataljonsanfall eller
spaningsframstdtar, vilka alla kan behdva flygstod., Jag hdll mig med min ra-
diojeep, strax bakom forbandets tdt, i nérheten av artillerisambandsoffice-
ren, och hdll hela tiden reda pd fiendens rorelser mot vira flanker eller
mot vir front. F-80- och F-5l-grupper i luften kollade firbindelsen med mig
d& och dA.

Nir vi ndrmade oss Naktongfloden vid 15-tiden rapporterade min spanings-
flygare frédn sin F-6 Texan (= Sk 16), att ett stort antal nordkoreaner drog
sig tillbaka frdn flodstranden p g a vAr artillerield, Det var tillfdllet
Jag véintat pd. Jag &kte fram for att faststilla deres exakta lége och gav an-
visning om liganfall, Efter 5 min kom den forsta gruppen F-80. Det blev rena
blodbadet. Sedan blev det lugnare négra dagar. Min spaningsflygare kontrolle-
rade stdndigt vdra flanker och vir, Jaktforband anmilde sig med jémna mellan-
rum i luften GOver oss, men jag skickade dem till andra flygsambandsofficerare,
som hade mil fdr dem, Védret blev bdttre och med det virt humér - kommunis-
terna gor inga trupprdrelser under dager i gott vidder! Med stdd av de erfa-
renheter jag gjorde vill jag framhdlla tre primirfaktorer for effektiv gam-
verkans

1) driftsiéker och 'robust' radioutrustning,

2) niira samband och god samverkan mellan markforbandets chef och flyg=-
sambandssektionen, samt

3) samordning mellan flygsambandsofficeren, stridsvagnsfirbandens sam-
bandsofficer och artilleriets sambandsofficer.
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TVATUSENFEMHUNDRALARIG STRATEGTI

Flera hundra 4r f Kr anférde den kinesiske generalen S un g
Tsu isinbock "Krigets Konst" teser, varav hans
gentida dttlingar i dagens Korea méhinda ldért en del. Teserna har
citerats bl a 1 AB i augusti 1951. Sung Tsu séger bl a: -

"Att strida och segra i alla slag &r inte det hogsta, Den stOrsta kons-
ten dr att bryta fiendens motatdnd u t a n sgtrid., Vi mdste dérfor veta, att
det ges fem grundlaggande villkor for seger. Segra
gkall:

1) den som vet nir han skall g& till strid och nir icke,

2) den som vet hur han skall operera med stora och smd styrkor,

3) den som vet, vilken armé som ingpireras av gsamma anda inom alla dess
leder,

4% den som sjilv forberedd Overraskar den ofdrberedda fienden,

5 den som har krigisk begdwvning och som ej hindras av en hdogre politisk
myndighet.

Upprepa inte en taktik, som redan en ging givit dig seger, utan 14t dina
gtridsmetoder v & x 1 a 1 det oéndliga.

Det finns fem farliga fel, somkan vidldda en befdlhavare:

1 oforsiktighet, som leder till nederlag,
2 feghet, som leder till féngenskap,
3 héftigt lynne, som ldter sig provoceras av en fdrolémpning,

4) omtdlighet i frdgor om #ra och prestige,
5) Overdriven omsorg om soldaterna, som skapar en mingd bekymmer och oro.

Dessa dr de grundfel som skadar krigfdringen.

Ingen hiérskare bor siinda sina hidrar i falt endast for att tillfredsstédl-
la sitt ddliga humdr. Ingen harférare fir inleda ett fdltslag i vredesmod,
Vreden kan Svergd i gott humér och efter forargelse kan komma tillfredsstél-
lelse., Men ett rike, som krossats, kanske aldrig mera lever upp igen, och de
doda skall aldrig Atervdckas till liv,

Odmjuka ord och okade rustningar betyder att fienden tdnker angripa.
V&ldsamma smidelser och rérelser framdt liksom till angrepp betyder att han
kommer att sld till retritt., Om befdlet &r nervist, betyder det att soldater-
na dr trotta., Om de meniga dr alltfdr starka och befidlet svagt, blir resulta-
tet bristande disciplin, Nér befilet &ir alltftér starkt och de meniga alltfér
svaga blir resultatet sammandrott.”

Som synes #r ingenting nytt under solen!

irldens 1 lu . (Av Week 9/7 51)

Den 1/7 1951 hade luftbron till Korea varit i ging precis ett Ar. Den
ir onekligen "biggest in the world", med en lingsta flygstrticka sbdra végen
- dver Hawaji och Kwajalein - pd c:a 15,000 km och norra vigen - Sver Aleu-
terna - p& c:a 9,500 km, Hittills har omkr 91,500 passagerare och mer &n
20,600 ton last flugits Over Stilla Oceanen utan haveri, Storsta antalet
flygplan, som varit i tjinst, &r 250 st ur MATS (flygvapnets Military Air
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Transport Service) samt ett mindre antal civila transportflygplan frén ame-
rikanska, kanadensiskh och belgiska flygbolag.

Fore Koreakrigets borjan flégs c:a 70 ton gods per mé&nad frén USA till
Japan med 50 flygplan ur MATS, En ménad efter krigets bdrjan hade transpor-
terna dkat till 95 ton dagligen och i saptember var man uppe i 106 ton/dag.
Juli 1951 var siffrorna c:a 5.000 passagerare och 1,700 ton gods och post.
Deisutom har hittills 21.500 sdrade och 6.500 sjuka soldater flugits hem
till USsA,

Thunderjet vinner bifall i Korea. (N.Y. Times 25/6 51)

wFlygforare ur 27. jakteskortflj ér fortjusta over Republic F-84 Thun-
derjets forméga att ta sig tillbaka till bagen trots svdra stridsskador,"
rapporterar tvd representanter frén Republic, vilka i Korea tjdnstgjort vid
forbandet sedan omkring ett halvdr, I sin rapport betonar de motsténdskraf-
ten hos det mingsidigt anvindbara attackplanet., "P4 en Thunderjet gick en
20 mm granat rakt genom huven utan storre effekt," siger de, "For en annan
férare klickade avfyrningen p4 en av raketerna, si att den gick genom vingen
p4 hans eget plan, Han kom hem med 1/2 m av den livsfarliga projektilen
stickande ut genom vingen." Mycket av berommet Over Thunderjets motsténds-
kraft kan tillskrivas dess Allison J-35 axialmotor, Ett flygplan fick en 4i-
rekt triff i en av motorns briénnkammare. Projektilen "tycktes explodera och
stor skada hade tillfogats turbinskovlarns,." Flygforaren kunde emellertid
8tervinda frén stridsomridet knda hem till Japan.

Hett om Gronpen. (ANAF Reg 25/6 51)

Lojtnant Na jarian ur 3, Air Rescue Squadron (3. flygriddnings-
divigionen), baserad i Japan, utforde en skicklig flygning under morker fior
att ridda en havererad jaktforare i Korea. N, flig med en Grumman SA-16-amfi-
bie under kraftig lveld ldngt in pd fientligt territorium, for att landa pd
en flod. Vid landningen végade han inte anviéinda sina strilkastare, for att
inte underlédtta inriktningen for de fientliga lvserviserna. I stillet gjorde
eskortjaktplan férbiflygningar med tinda strdlkastare fér att leda ned honom.
Jaktforaren, som p g a fientlig beskjutning ldg i vattnet bredvid sin gummi-
bdt, blinkade med sin ficklampa, blev uppfiskad, varpd N. startade och lycka-
des ta sig tillbaka till en basg i Korea,

R N S S TR T S S S S ES TS T SRS S S CSS oEo or oo s c-— e sZS o= o= ——= 3 =

Rittelser $ill Ufl nr 5-6 och 7/1951.

1 or_5-6, sid 178, nedtill stdr (i f5ljd av en redaktionell fellidsning):
" « - = tropopausen (omkr 7 km p& 45° N br)", Lig: " - - - (omkr 10-12 km
P4 45° N br),."

1 nr_5-6, sid 205, har genom ett ombrytningsfel de tvd figurerna ned-
till pA sidan blivit ombytta., Bilden "{ h" visar rétteligen maximalfartmita-
re SP HAM 101f, och bilden "} y" machmidtare, Mk 1., Rittas pd enklaste sitt
(i bildtexten mellan fig.)

lnor 7, sid 155, p 11, 2. raden, meningen inom parentes: "jfr notis g"
har under reproduktionsarbetet sidnumret i hénvisningen bortfallit. Infor

"195" efter "a".

e
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utlandsnylt:
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NYTT OM SOVJETS FLYG.,
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Chefen for USAF, general Vandenberg, har nyligen
gJort flera uppmiirksammade uttalanden om Sovjetunionens flyg, grun-
dade pd erfarenheterna frin Korea och bl a p& undersdkningar av ett
tillvarataget ryskt jaktplanav M i g - 165 - typen, Vid en press-
konferens under ett londonbesdk den T/7 1951 yttrade han bl a fil-
Jande:

Det &ir pd tiden, att vidstmakterna upphdr med sin sjdlvgodhet betréffan-
de flygplantillverkning, konstruktion och teknisk &verlégsenhet. Rysslands
flygindustri ir nu fullt i niv4 med visterns.-

S4 t e har engelsminnen uppfunnit en mycket god legering for turbinskov-
lar, och den har kopierats i USA, Men Ryssland har en, som metallurgiskt sett
dr innu bdttre, och det Hr tydligt, att den redan befinner sig i massproduk-
tion. De tekniska svArigheterna h#rfdr tycks vara Overvunna, Den motor som
sitter i Mig-15 &r en utveckling av Rolls Royce Nene, ddr man lyckats att ge-
nom bi#ttre briénsledistribution f& ut en hégre verkningsgrad. Dragkraften &r
hogre och pd 10 km eller higre hojd stiger Mig-15 bittre &n Sabre (F-86).
Amerikanernas framgfingar i luftstrid berodde meast p4 Overléigsenhet i forarnas
utbildning, strskilt i skjutning, ochi sik tmedel (ra-
daravstindsmitare). De rdda &r d4liga skyttar,

Forenta Nationerma hade i Korea forlorat 248 flygplan - dérav flertalet
under ldganfall pA markmdl., Fram till halvArsskiftet hade endast 6 Sabre fidr-
lorats, mot de rddas foérluster av 118 Mig-15,

Det roda fiyget i Mansjuriet hade under juni 1951 dkats med 150 flygplan,
varav 120 Mig-15, Styrkan var vid halvirsskiftet omkring 1,000 plan, varav
400 eller 500 reaplan.

Erfarenheterna av reaplanen i XKorea ir, sade Vandenberg, att de dr helt
tverliigsna propellerplan, De ér liéttare att underhilla, mycket mihdre slr-
bara for eld frdn marken och deras hastighet #r deras bHsta skydd., Forarna
har stérre fértroende for reaplan, och det Hr ett misstag att tro, att négon
skulle foredra propellerplan,

Det r6da flygets dag Hgde rum den 8/7 1951 vid Tusjino-
filtet utanfor Moskva, i nérvaro av hela Sovjet-hierarkien, 480 flygplan del-
tog och &skidarantalet var 250.000. Generalldjtnant Vasili Stalin - son
till diktatorn - ledde en del av uppvisningen., Mig-15 deltog i stort antal,
bl a med avancerad flygning i forband och luftstridsmoment., Fem nya reaplan-
typer visades., Om dessa m fl visade flygplan lises nirmare p& sid 254.

Flygdagen skulle egentligen iigt rum den 1/7 men uppekdte en vecka p g a
d8ligt viider. I ett anfosrande om det ryska flygvapnets historia forklarade
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t jinstgbrande "speakern" odh flygdagsledaren, generalldjtnant Vasili Josefo-
vits} (Josefsson) S talin Dbla:

e tt det forsta flygplanet startade fridn rysk mark,

a tt virldens firsta flygmotorer (bide kolvmotor och reamotor) samt
dess forsta fallskdirm, forsta helikopter och forata flygbdt tillverkats av
ryssar,

8 t t ryska flygare lagt grunden till den avancerade flygningen ("luft-
sakrobatiken"), Hvensom

a t t Ryssland grundlagt den aeronautiska vetenskapen genom att full-
borda utvecklingen frin det férsta primitiva flygplanet till de hyperkraftiga,
hypersnabba reaplan, som p4 senare tid ritats av Sovjets egna konstruktorer.

"FPLYGDAGEN_I MOSKYA DEN 8/1_1951.

Roda flygets
dag 1 Moskva firades
i &r den 8 juli med

'bl a stor flygupp-
visning p4 Tusjino-
flygplatsen utanfior
Moskva, Antalet Aské-
dare uppskattades
till c:a 250.000.
C:a 500 flygplan av
olika typer deltog.
Bl a visades 5 nya
typer reajaktplan
konstruerade av Mi-
kojan, Lavotsjkin
och Jakovlev., Flyg-
planens prestanda
verkade bHttre &n
Mig-15:8. Deras has-
tighet under forbi-
flygningen var s&
stor, att man inte
hann iakttaga nigra
detal jer p4 dem,
Margkalk Josef Sta-
“ERA_AT STALIN® - PR RYSKA. "DEN STORA LUGNEN KR READRIVEN | AR® i;ns son, general-
TILLKGGER VAR KALLA (NEWSWEEK). stjf“i;’;“*;eggjiiﬂ

stort reafdrband,
som f10g formationen "Slava Stalino" (Ara &t Stalin)., Andra forband utfsrde
forbiflygningar med Stalins portriétt samt standar med texten "Framit for
kommnismen", Avancerad flygning av hdg klass i férband utfordes bl a av en
rote Mig-15, 5 st Mig-15 i grupp samt 9 st Mig-15 i division.

By flygplantyp jngatt pid Malacka. (Press juli 51)

RAF har satt in DH Hornmet som attackplan p4 Malacka, Flygplanen atartade
frén Singapore och anf5ll skilda slag av mdl med raketer och akan. Troligt-
vis har flygplantypen insatts i at f Bristol Brigand, som f n &r belagd med
flygférbud p g a ett antal ‘oférklarliga haverier,
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rizs:  Forsvarsforstiarkning i USA
Av Sv. D:s flygmilitire medarbetare

ongressen antog helt nyligen

forsvarsbudgeten for det ri-
kenskapsir som borjade den 1
juli. Utgiftssumman slutade pa
56 miljarder dollar, vilket &r
flerfaldigt mer dn vad som ni-
gonsin  beviljats utom under
virldskriget. Av anslaget fir ar-
mén och flygvapnet ungefir 20
miljarder var, marinen 15,5, Yt-
terligare utgifter ar emellertid
att vinta; nirmast kommer en
post pd 6 miljarder for anligg-
ning av baser i1 olika delar av
virlden, mest for flyg. Vidare
har starka krafter inom kongres-
sen satts 1 rorelse for en ytter-
ligare avseviard forstirkning av
flygstridskrafterna, Den mest
auktoritative talesmannen {or
en sddan ‘forstirkning ar Carl
Vinson, ordforande 1 represen-
tanthusets forsvarskommitté,

Vid Koreakrigets utbrott ha-
de flygvapnet under forsvarsmi-
nister Johnson just reducerats
till 48 flottiljer, alltsd lingt un-
der de 70 som i princip beslu-
tats 1948 efter forslag av den
s, k. Finletterkommittén, vars
betinkande, ”Att Gverleva 1 flyg-
aldern”, sarskilt tryckte pi . det
strategiska luftkrigel. Genom
beslut efter Koreakrigets ut-
brott har flygvapnet bragts upp
till en styrka just nu av 87
flottiljer., Varen 1952 vintas
vapnet ha vixt ut till 95 flot-
tiljer, for vilka medel npu ar
beviljade. Marinens flyg har
beskrivit en liknande kurva,

Forslaget nu gér ut pd att
flygvapnet skall okas till 163
flottiljer och . marinen tillforas
vtterligare tvad jattehangarfartyg
pia 60000 ton med motsvarande
flygplan utover det fartyg som
nyligen beviljades. Av de 163
flottiljerna skulle 25 vara trupp-
transportforband, &terstoden stri-
dande, De stridande forbanden
skulle ‘f'drdelas pi i runt tal
drygt en tredjedel strategiskt
bombflyg med tillhorande stod-
jeforband for lufttankning, spa-
ning och eskort, knappt en tred-
jedel for hemortens luftforsvar
och slutligen en tredjedel for

samverkan med trupperna i

FEuropa och pi andra fronter
utanfér Amerika, Antalet flyg-
plan torde bli 15000 & 20000,

reserver inrdknade, I marinen

skulle flygplanantalet bli om-
kring 7000, Flygindustriens ka-
pacitet anses redan nu vara god
for att utan ytterligare utvidg-
ning genomfira forstirkningen
pa 3 ar. Flygvapnets drsbudget
skulle vdxa med 80 miljarder.
Aven marinens anslagsokning
skulle bli avsevird; hangarfar-
tygen skulle, flygplanen orék-
nade, kosta 218 miljoner per
styck.

Bakom forslaget ligger en av
Koreakriget framkallad ny och
fér Europa mera tilltalande stra-
tegisk tankeging. Sisom ome-
delbart berett — inom nagra
timmar — och kraftigt verkan-
de repressaliemedel vid en krigs-
oppning behaller det strategi-
ska bombflyget sin stillning och
behbver ytterligare stirkas, Den
tidvis lanserade tanken att ton-
vikten skulle ligga pad interkon-
tinentala, jittestora men sér-
bara bombare har fatt vika for
ett system med snabba, medel-
tunga reabombplan, som for att
med atombomber kunna verka
mot Rysslands inre kriver baser
runt det ryska vildets periferi.
Medan bombférbanden verkar pé
djupet maéste emellertid fronten
i Europa stirkas s, att en rysk
invasion hejdas i tid, innan den
roda flodvagen drankt det -mes-
ta av det som skulle forsvaras
enligt atlantpaktens grundidé.
Koreakriget har visat, att en
styrka pd& marken ovillkerligen
ocksd kriaver en motsvarande
styrka i luften. Det ”taktiska”
flygets utveckling — mest jakt-
och lidtta attackplan -— maste
gé hand i hand med uppsittan-
det. av armédivisioner i Vist-
europa, Detta flyg maste ocksd

i huvudsak finnas pd platsen;
att skicka efter det frin andra
sidan Atlanten, nar kriget kom-
mer, #r for sent. General Eisen-
hower har otvetydigt forklarat
sig for denna prineip om det
betydelse for

taktiska flygets

Sv D

26/8 51

mojligheten att Sver huvud ta-
get genomfora ett forsvar pa

marken, Om Ater det taktiska
flyget — det amerikanska och
de Odvriga atlantmakternas —

bringas upp enligt forslaget har
man utsikt att framgdngsrikt
uppta etriden &ven om fienden
blir dverldgsen i antal. Det
fordras emellertid krafttag, ef-
tersom det ryska flygvapnet,
vars tyngdpunkt just ligger pé
understod 4t armén, befinner sig
under en snabb expansion och
modernisering. Preliminiirt har
nimnts siffrorna 3 600 plan som
erforderliga for de amerikanska
truppernas stod 1 Europa och
8 000 for de Gvriga paktmedlem-
marna dir. Hiarutdver tillkom-
mer som en viktig faktor ma-
rinens flyg, som p& hangarfar-
tyg snabbt kan foras fram till
en aktuell krigsskddeplats och
didr insdtta icke blott taktiskt
flyg, sdsom nu i Korea, utan dven
bombflyg med atombomber.

Vid fo6rsta intrycket kan det
synas som om det amerikanska
flygprogrammet vore ekonomiskt
ouppnieligt. Sympatierna inom
kongressen torde likvdl vara
stora. Hogsta krigsledningen
har #@nnu inte tagit stind-
punkt, Motstindet frin de and-
ra forsvarsgrenarna behéver dock
icke bli si etarkt. Marinens
flyg skulle ju ocksd expandera,
och armén har — i USA —
kommit underfund med att den
inte kan Lkampa utan starkt
stéd fran luften, och den stor-
gta utdkningen skulle komma
att gilla flygstodet 4t armén,

I Koreakrigets borjan var det
ménga, icke minst i virt land,
som talade om att flyget Gver-
skattats. De krav som nu fe-
ses pad flyg som villkor fo6r ;tt
landfronten skall hilla tyder pd
att man i Visterlandet efter se-
nare erfarenheter kommit till
en rakt motsatt uppfattning.

Det &dr svara overvaganden
som forestir inom den amerikan-
ska krigsledningen, om enighet
skall kunna uppnds. Allt beror
pa hur langt man skali kunna
stricka sig ytterligare i friga
om forsvarets totalkostnader.
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Vid en presskonferens i London den 7/7 1951 forklarade USA:s flygvapen-
chef, general Vandenberg, att anstringningarna f n riktades in
P4 att bygga upp det taktiska flyg, som ovillkorligen erfordras i de euro-
peiska viistmakterna., F n #r det taktiska flyget alldeles for svagt. Meteor
och Vampire, som nu utgjorde mvuddelen av Viésteuropas flyg, &r fullt kvali-
ficerade att ta hand om ryssarnas nyvarande bomb- och attackplantyper. Iuc-
korna kompletterades med F-84 Thunderjet. Samarbetet mellan atlantpaktslén-
derna #r utmiirkt,

Det amerikanska flygvapnets 95-flottiljsprogram skall vara genomfdrt
vren 1952, d& dess taktiska flyg blivit avseviért starkare #n ma., Utveck-
lingen sker ingalunda p4 bekostnad av det strategiska bombflyget, som be-
finner sig i mycket hog beredskap och kan sli hirt,

Sammangéttningen av de 9 5 flottiljerma skall blis 6 tunga bombflot-
tiljer, 20 medel tunga bombflottiljer, 5 ldatta bombflottiljer, 18 attackflot-
tiljer, 11 dagjaktflottiljer, 1 mattjaktflottiljer, 6 taktiska spaningsflottil-
jer, 6 strategiska spaningsflottiljer och 12 trupptransportflottiljer. Flyg-
mterielen skall moderniseras sd fort det gdr och B-29 och B-50 utbytas mot
B-47, Serieproduktionen av denna senare typ synes nu vara vidl iging. Genom
indiskretion av en sengtor har det ldckt ut, att det en viss dag vid halv=-
&rgskiftet 1951 fanns 87 &gomblickligt flygklara B-36:or av sammanlagt 170
i forsta linjen,

Forslag har framlagts i sematen om att det amerikanska f lygvapnet efter
95=flottiljprogrammets genomfitrande skall Skas till 15 O flottiljer.

b o ) e e e ol s e e ) s o ) e o i ) ) e o
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Tekniska Fronten: ” s S

Fackredaktions FF/M

ATOMENERGIDRIVNA MOTORER OCH FLYGPLAN,

B N R T I I N N N N T T S I T T I N I N EaE R S NS S S EamE RS

Pressen har pd sistone innehdllit en del uppgifter om atom-
energidrivna motorer och flygplan. Ingfende redogirelser i frégan
har bl a funnits inférda i Teknisk Tidskrift nr 23/1951, s 489, i
Telmik f&r alla nr 13/1951 och i utlindsk fackpress. En sammanstéll-
ning &terges hir nedan. Bilderna "Teknisk Tidskrift" {(H. Kjellson).

En forsta antydan om mdjligheten att anvinda atomenergi for att driva
fplmotorer gjordes i pressen omkring 1948, Fastién sedan dess ménga hundra
millioner dollars har getts ut i de laboratorier, som deltager i det s k
NEPA-pro jektet (Nuclear Energi for Propulsion of Aircraft) har forskningen
barnskorna. Endast pre-
limindra forsck har
glorts, de flesta vid Yurbin
NEPA-avdelningarna vigd §000kg |
Fairchild-firman och
nio andra flygplan-
och motortillverkare,
RACA (Natiomal Adviso-
ry Committé for Aero-
nautics) och ett antal
andra vetenskapliga in-
stitutioner arbetar
ocksf pd samma linje,
NEPA projektet avslu-
tades officiellt i
april 1951, En offici-
ell redogbrelse, utgi-
ven av USAF och US Ato-
mi ¢ Energy Commission
gemengamt séger, att
"firata skedet av sta-
diet for att f8 ett be-
grepp om hur ett atom-
drivet flygplan skall
se ut Hr nu avslutat™.

N&got senare till-

kdnnagavs det, att kon- (Berylliumarid)
gtruktionen av en atom~ 1600kq

energidriven flygplan-

( dver/judsprope//er

A'nqpanno\rl 8000 kg
13000kg

Stralnings-
skydd
(KHadmium)

Véirmeisolering \ (Paraffin) } 50000 kg

motor "inom kort" skul- ngium) _ " - Ay
le pédbdrjas vid Gene- 1350 kg Regleringsstavar Kadmivm) 900kg arn)
ral Electrics Gasg Tur-

vine Division, Lock- MOTOR INSTALLATION FOR ATOMKRAFYDRIVET FLYGPLAN.
land, Ohio.
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Som det dven redan #r klart, att endast ett jdttestort flygplan kan bira en
sddan atommotor, har Consolidated Vultee, tillverkarna av det tunga bombpla-
net B-36 (160 ton) nyligen f&tt i uppdrag att rita ett lampligt plan. Det
véntas bli férdigt &r 1960 (eventuellt).

Slutligen visar NACA:s &rsrapport for 1950 att dess underavdelning for
virmebesténdige material har utfort ett intensivt forskningsarbete pd ett av
huvudproblemen vid atommotorer, némligen skyddet mot strdlning (speciellt
gammBstrilar),

Endagt_viirmeengrgin kan anvindas.

S8 l4ngt den officiella rapporten, Den #r mager nog och ger intet upp-
slag betr de tvéd huvudfridgorna:

1, Hur skall atomreaktorn se ut som alstrar viirmen?

2, Hur gkall virmemotorn se ut som skall alstra dragkraften?

Emellertid tycks det vara klart, att av alla de energiformer, som ut-
l6ses genom kiirnreaktionerna endast v & rm e t kan tekniskt utnyttjas for
nirvarande, Omvandlingen av de elektromagnetiska gammastrdlarna (vilken hdgst
trékiga form huvudmassan av energin har) till ligfrekvent elektrisk emergi
kommer linge #n att vara en olést fréga.,

Verkningsgraden hos virmeenergin ér alltid beroende av en temperatur-
skillnad, Den higsta temperaturen nds i atomreaktorn, Den légsta temperatu-
ren uppstdr i det verksamms #mnet i vérmemotorn, antingen nér det slungas ut
i atmosfiren {reaktionsturbin eller reaktionsrér) eller niér det passerar en
kondensor (t ex en kvicksilverdngturbin for propelleririft), Detta férhdllan-
de drar d8rfér upp ganska sniva tekniska grénser. ! ema sidan f4r temperatu-
ren i reaktorn ej vara s& hog, att dess konstruktionsdetaljer smilter eller
att drivmedlet i vidrmemotorn blir fororenat av radioaktiva klyvningsproduk-
ter, orsakade av tkad diffusion genom de virmedverfdrande viggarna.

! andra sidan kriver virmemotorn en hdg minimitemperatur fér att man
skall kunna vara siéker pd en tillricklig effektférsérjning. Ju liégre arbets-
temperaturen &r, desto storre och tyngre miste reaktorn och dess strdlnings-
skydd vara. Med andra ords det giller att finma en fir flygmotorer tekniskt
limplig medelviég mellan den stationdra och flervdnings vattenkylda atomsta-
peln, med en arbetstemperatur av under 100° C, och den minimala atombomben
med en utldsningstemperatur pd flera miljoner grader,

Kopsiruktiongprincirer fOr flygplanreaktorer,

I ett brev till Society of Automobile Engineers (Detroit febr 1948),
for vilket Manly Memorial Medal utdelades i oktober 1948, har en tekniker,
Mz Andrew Kalitinsky, diskuterat ndgra grundprinciper for frlreaktorer, Han
pévisars

l. att £6r att den "kritiska massan", som erfordras fér en kedjereak-
tion, skall kunna hdllas vid ett minimum, miste ett atomkraftaggregat a) dri-
vas antingen av uranisotopen U 235 eller av den konstgjorda produkten pluto-
nium (Pu 239), b) omfatta “"moderatorer" (beryllium, grafit, tungt vatten)
for bromsning av neutronerna c) forses med reflektorer (&mnen liknande mode-
ratorerna fdr att Aterkasta neutronerna in i reaktorn samt d) tillverkas av
material, som ej absorberar neutroner (hég renhet),

2. att atomreaktorn miste konstrueras fSr korrekt arbetstemperatur och
ha limplig vérme&verféringsarea (inga berdkningar bifogades, men det fore-
faller som om den omedelbara planen vore att innesluta uran eller plutonium
i aluminiumkdpor, for att férhindra, att kraftaggregatets arbetsmedium for-
orenas av radioaktiva Klyvningsprodukter. Detta torde begrinsa reaktorns
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NEPA 60 - DET ATOMKRAFTODRIVNA FLYGPLANET,

Flygstrocka
SVART REKTANGEL « ATOMREAKTOR MED STRAL-
SAMBANDET MELLAN VIKT OCH FLYGSTRACKA; NINGSSKYCD, - VINGAREA 240 KVM, FLYGVIKT
e~ = BENSINDRIFT; = - - - « ATOMBRIFT, 148 TON. | TJANST 1960 (EV),

arbetstemperatur till obetydligt &ver 660° C - aluminiums smiltpunkt.

3. att hela kedjereaktionen gamt framfoérallt arbetstemperaturen miste
std under stindig kontroll. Dylik kontroll &stadkommes genom inférande av
stavar av kadmium eller bor, Nidr dessa stavar #dr infdrda i stapeln. till hela
sin léngd brytes kedjereaktionen fullsténdigt, medan den nidr de dro utdragna
siitter den in med en Gckande "reproduktionsfaktor". Detta #r dlirfér fréga om
en reglering av "andra ordningen®, eftersom man ej kan 6va direkt inflytande
pd effektutvecklingen i stapeln, utan endast allt efter kedjereaktionens na-
tur p4 reproduktionstalet for neutronerna, Hérfor ir konstant finreglering
av kadminmstavarnas lige avgirande, Det #r #ven férminligt att arrangera dem
i lika system.

4. att atomstapeln miste omges av ett tjockt skydd, som dels absorberar
eller bromsar urp de neutroner, vilka tar sig ur stapeln trots alla mdtt och
steg for att férhindra detta, (de kolliderar med skyddets atomkidrnor) dels
abgorberar de elektromagnetiska gammastrdlarna (genom elektronerna i skyddet)
eller omvandlar dem i mjukare gamma- eller rontgenstrdlar. (Ju effektivare
reflektorerna arbetar desto férre elektroner fir skyddet att handskas med,
men en mycket tjock, tung blybeklddnad kommer alltid att erfordras fér gamma-
strdlarna,

5. Eftersom strdlningens intensitet avtar med kvadraten pd avsténdet
miste en atomreaktor i ett flygplan monteras sd léngt som mdjligt frén be-
sittningen. Skyddet mdste vara sdrskilt tjockt i riktningen mot besittningen
och resten av flygplanet, medan det kan vara tumnare i riktning mot fria luf-
ten., Det sviraste problemet for en atommotor for flyg &r otvivelaktigt att
bestdmma ritt arbetstemperatur, sd att den motsvarar egenskaperna hos kon-
struktionsmterialet och kdporna, Temperaturer under 600° ¢ ricker mahinda
fér att driva en &ngturbin eller en kvicksilver&ngturbin (kokpunkten for
kvicksilver vid atmosfirstryck &r 357°), men fér en reaktionsturbin eller ett
reaktionsrdr fordras samolikt temperaturer Over 1000°, Foljaktligen méste
det rena aluminiet med dess amnars stora lémplighet som beklddnadsmaterial
f6r uranblock och konstruktionsmaterial for virme vixlare ersidttas av andra
material med hogre smidltpunkt (exvis beryllium, titan, molybden, tantal,
kobolt, zirkonium) eller av keramiska #mnen. .'dr minskning av den radioakti-
va fororeningen i det arbetande medlet torde annolikt flera lampliga vérme-
viixlare erfordras, med successiv vitskecirkul tion, vilket kréver énnu stdr-
re temperaturskillnader.,
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F6ljande slags motorer anvidndas for att omvandla virmeenergin till me-
kaniskt arbete (enligt Kalitinsky):

1, &ng- (eller kvicksilverdng-)turbiner med propellrar fér under- eller
overl judshastighet, kondensor och pump,

2. reaktionsaggregat eller reaktionsturbiner,

3. ‘reaktionsror (for overljudsflygning),

4. viteraketer (speciellt for flygning utom jordatmosfiren),

Det lidttast realiserbara av ovanstlende projekt #r fir nHrvarande en
motor inom forsta gruppen bdde med tanke p& arbetstemperaturerna och pd att
propellrar for flygning pd bigge sidor om ljudbarriliren redan &r under kon-
struktion och kommer att vara klara for praktisk anvindning inom en néra
framtid. Motorer av denna typ kan alltsd bli lémpliga fér hojdflygning.
Kvicksilver dr tydligen en mera passande arbetgviétska &n vatten, som delvis
sbnderdelas under pdverkan av neutronbombardemanget och stiéndigt m&ste renas
fradn vite och syre.

I reaktionsaggregat ersétter atomreaktorn - eller viérmevidxlarna, som
hor till densamme - brénnkammaren och uppvirmer luften frén kompressorn till
en temperatur av 750° - 900° C. Sd4lunda erfordras higre arbetstemperaturer
hir &n for &ngturbinen, om den framdrivande dragkraften alstras av ett mun-
stycke eller en propeller Hr av underordnad betydelse. I det senare fallet
torde det vara m&jligt att anvinda helium eller kolsyra som arbetande medium,
om man later gasen gd i en sluten cirkel via en kylare.

Ainm hégre drifttemperaturer (6ver 1000° C) skulle erfordras for ett re-
aktionsror., I detta fall ger reaktorn (eller dess vdrmeviéxlare) upphov till
mycket hogre motstdnd mot den inre gasstrdmmen &n nuvarande direktinsprut-
ning av brénsle i réret, Dérfor torde reaktionsrdrsprincipen endast gé att
tillédmpa vid mycket higa Overljudshastigheter och méste ersdttas av hjdlpmo-
torer {reaktionsaggregat eller raketer) vid underljudshastighet. Ehuru ett
reaktionsrér med atomdrift verkar ammirkmningsvdrt enkelt vid fdrsta anblicken
- inga rorliga delar, mycket kort passage f&r det verksamma mediet, inga spe-
ciella tillbehtr - #r det utomordentligt stora svirigheter,som miste Overvin-
nag vid konstant drift ooh principen verkar mera limplig for styrda robotar
Bn for flygplan,

Raket er drivna av atomenergi kommer att i flygtekniken anvindas
endast som hjélpaggregat (t ex som startraketer)., I stdllet torde de - ehuru
i en avligsen framtid - sannolikt komma att anviéndas vid fdrder i virldsrym-
den. Atombrénslets hoga energikoncentration &r endast e n egenskap hos ra-
keten, I stdllet forbrukar den stora mingder massa, vilka slungas bakit med
virmeenergins hjdlp. Medan alla de typer av motorer, som beskrivits ovan, an-
vinder luft som "drivmasgsa", vilken tas frén den omgivende atmosfiren, miste
raketen medfdra all sin massa., Om det #r Onskvidrt att medfdra storsta méjliga
vikt drivmedel i tillgingliga tankar, méste ett tungt drivmedel (t ex kvidk-
silver) véljas., En rymdraket som ju icke behdver storas av radioaktiva for-
oreningar i sitt drivmedel bor naturligtvis drivas med den hogsta tempera-
tur, som dess konstruktionsmaterial kan stoppa ftr, d v s ndgra 1000 grader
och ?ed motsvarande héga utgéngshastigheter (7.000 till 10.000 m/sek for
vite ),

Men 14t oss dtervinda till jorden! Det kommer sannolikt att ta &ratal
innan en atommotor och det jdttelika,plan, som kan b#ra den, kan tillverkas.
LKven under de mest gynnsamma férhdllanden - minsta kritiska massa pd atom—
brénslet och storlek pd reaktorn, higsta drifttemperatur samt tunnaste mdj-
liga strdlningsskydd - mdste en energianliggning av detta slag viga minst
100 ton, d v 8 i stort sett som vikten pd motorinstallationer med drivmedel
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i det f n tyngsta bombplanet B-36. § andra sidan kan ett atomdrivet prlan va-
ra i luften ndstan hur linge som helst, medan B-36
méste landa och tanka efter 16.000 km,

Det &r otvivelaktigt, att atomenergin littare kan anvindas i fartyg
och ubdtar &n i flygplan., Dir &r ocksi den obegrinsade aktionstiden av all-
deles speciellt virde, Ubdtar har redan ndtt 10,000 tonsgrénsen, si att den
extra vikt, som behdvs for strdlningsskyddet, #r intet stdrre problem, US
Atomic Energi Commission viintar dirfoér, att ett atomenergiaggregat for far-
tyg kommer att konstrueras f O r e atomflygmotorn,Bearbetare: - N,P, T-r,

Hewke 1 - itt jaktplan. {Press juli - aung 51)

P.1067 &r det senaste tillskottet till RAF jaktplan, Férst i juli har
rlanet blivit omn#mnt i pressen, Det har undergdtt en del prov och emnligt
uttalanden frén direktdren for firma Hawker ldr dessa inge de stdrsta for-
hoppningar pd en lyckad typ. Planet br ett nirjaktplan (interceptor) med pil-
formade vingar och har en motor typ RR Avon, Det nya planet #r en utveckling
av firmans tidigare Hawker P,1052/P.1081, Det har ungefir samma vinge och
liknande landst#ll och framkropp. Flygkroppen har forlangts for att kunna
hérbidrgera mera brénsle och den ldngre Rolls-Royce "Avon"-motorn, I bakkrop-
pen finns - om gé behdvs - plats for efterférbridnnare, Utloppsdelen har dra-
gits ut bakom rodret for undvikande av roderstdrningar. Formpldten Over ut-—
loppsdppningen &r avsedd for anti-spinnfallskiérmen, som anbringas pd alla
prototyper. Forarhuven tycks bestd av plexiglas utan stagning - tdmligen
riskabelt fér tryckkabiner, P, 1067 #r det forsta jaktplan som byggts for RR
"Avon", Ev kommer en version av planet #dven att byggas for RR "Tay" el D H
"Ghost". - Best#llning p& P.1067 har forelegat redan fére planets forsta
flygning. - P,1067 horde till de nyheter fér dret, som i sept visades upp pé
Farnborough- utstédllningen i England,

Uverljudsflygning med Douglag Skyrocket. (Av Week 16/7 51)

34-8rige provflygaren Br i d g e m a n Dberidttar féljande detaljer
frén flygning med Douglas Skyrocket den 11/6 1951:

"Jag 'fldgs' upp till c:a 12 km héjd, hiéingande under kroppen p4 en B-29,
Hér kopplades min Skyrocket loss, jag vintade i 6 sek, varefter jag startade
raketmotorn, Efter ytterligare 51 sek bdrjade jag stiga med fullgas i 45°
vinkel, P& csa 24 km htjd gick jag i planflykt och hade d& 15 % av mitt brins-
le kvar, Passagen genom "1ljudvallen" gick utan storningar och jag hade inga
svirigheter med mandvreringen vid dverljudshastighet. Jag fldog i planflykt i
3 min och hade fullt upp att goéra med att kolla alla instrument, Det var
mycket mdrkt déruppe, sd jag fldg praktiskt taget ren instrumentflygning. Ef-
ter 20 min landade jag utan motor med c:a 310 km/tim pd flygfltet vid Ed-
wards L ] s

Man har berdknat, att flygplanet kommit upp i en hastighet av M « 2, vil-
ket #r cia 2.400 km/tim p& 24 km hdjd.

bre-bygge i Augtralien — 1gk migsr i (Flight 6/7 51)

North American F-86 Sabre skall byggas i Australien, Detta inmebdr en
missrékning for engelsmginen, som vintat sig, att man skulle viélja ndgot av
Hawkerfirmans senaste reaplan, En avgdrande faktor i beslutet torde varit,
hur snabbt produktionen kunde igéngséttas. Engelsminnen anser, att en av F-86
svagheter ligger i beviipningen med 6 st 12,7 mmn akan, som dock kompletterats
med jaktraketer, Som en trdst framhdlles emellertid, att de australiska F-86
skall utrustas med Rolls-Royce Avronmotorer,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM G-KRAFTERNAS INVERKAN PA VAR KROPP?

l., Vilka faktorer bestémmer graden av accelerationskrafternas inverkan pd
organi smen?

2. Varfor intrédder under positiv accelerationspdverkan i allminhet "black-
out" fore medvetsléshet?

3. Kan vid positiv accelerationsplverkan medvetsldshet intrida utan att
foregds av "black~-out"?

4. Vilka faktorer bidrager att nedsdtta blackouttoleransen?

Svar se sid 265,

Tekniska Fronten: Forts fr sid 261.

Bell X-5 klar - ett flygplan med fordnderlig vingpilform, (Press 1951)

Bell Aircraft Corporations senaste forscksflygplan, Bell X-5, har nu
"blivit férdigt, och flygproven har pdbdrjats. Forsta flygningen utfirdes i
augusti 1 &r, varvid #ven vingarmas pilform &ndrades under flygning,

Bell X-5, hos vilken ving-
arnas pilform kan varieras under
flygning, avses av NACA anvién-
das som ett flygande laborato-
rium, for att utforska verk-
ningarna vid en pilformindring.
Vardera vinghalvan har en spe-
ciellt utformad anslutning till
kroppen, for att tillforsékra
en jidmn vingprofil, obercende
av pilvinkeln, Vingframkanterna
dr forsedda med hjElpvingar
(slots), vilka i infdllt lége
utgdr en del av vingens &versi-
da., D& de &r utfdllda Skar de
lyftkraften och medfdr en avse-
viird sankning av stallhastighe-~
ten, Tv& dykbromsar #r inbyggda
i kroppssidorna framfcr kabinen.
Denna i sin tur ligger endast
négon meter bakom flygkroppens
nos, Planet ar forsett med luft-
konditionerad tryckkabin och

katapultstol.
Forts omsl 3.5,

BELL X-5 = NEDTILL EX PA PILFORMIN-
STALLNING. "AVIATION WEEK™ APR 1951




U = 263

Bﬂﬂ?l‘i # ]]:I‘DIItPII ¢ ‘ Fackredaktion: FS/Fh

TRE FALLSKLRM

En flygfiérare vid F 6 berdttar hdér - efter kort efterdt gjorda
anteckningar - om ett av honom den 16/5 1951 efter motorstopp fore-
taget fallskidrmshopp frdn lidg h6jd - 300 m, Efterdt foljer redogd-
relser for ett par andra fallskiirmsriddningar - ur flygplan 21 R
och J 28 B,

FALLSKARMSHQPRP FRAIN A _21:.a,

Under navigeringsflygning pd& 300 m héjd stannade helt plétsligt motorn
p& min A 21:a utan foreglende varning. Min férsta Atgird var att ta spaken i
magen, vilket resulterade i en hojdvinst p& 250 - 300 m. Jag tog d& endast
ner hastigheten till 300 km/tim, Under tiden understkte jag samtliga instru-
ment och sidkringar. Allt var u.a. utom brénsletrycket, vilket stod p& noll,
Oljetrycket var inte s& hogt, men det berodde pd det lidga varvet motorn hade.
Efter stigningen lade jag flygplanet i plané (glidflykt) med c:a 300 km/tim,
Samtidigt som jag forsckte f4 iging motorn spanade jag efter ett fdlt att
nédlanda pd, Under tiden "bluddrade" motorn till ibland, men den “drog" inte.
Jag sdg ett stort fdlt rakt framfor nosen, men med den sjunkhastigheten jag
d4 hade beddmde jag, att jag inte kunde nd fram till det. Under mig fanns
bara skog - undantagsvis négra &kerlappar p8 ett par tunnland. Jag besldt
d4 att hoppa. :

Jag hade d4 Aterigen en hojd av 300 m, Drog ner glastgonen, satte f5t-
terna pA byglarna och kastade huven, Huven flog bort perfekt och sidorutorna
stillde sig snett utdt. Sedan tryckte jag hogra armen mot brdstet, hdéll ihop
knéna och drog i nddutldsningen med vinster hand., Det var ett modifierat fpl
med axelstropp. Det visade sig, att jag inte behdvde dra vare sig hért eller
lingt. Vid utskjutningen fick jag en kraftig black out. Jag vaknade ungefér
200 - 300 m bakom planet, ungefdir i jimnhdjd med detta, Jag hade d& en kraf=-
tig rotation framdt. Min forsta Atgird var att fatta fallskirmsutldsningen,
vilket jag inte hade ndgon svdrighet med. Sedan viéntade jag ett kort moment,
innan jag drog. Utldsningschocken blev svagare #n jag vintat. Jag beddmde,
att skidrmen utvecklat sig pd c:a 200 m. Jag kom omede lbart i kraftig pend-
ling., Vilken jag p g @ den liga hjden icke hann héva. P4 cia 40 m h6jd mirk-
te jag, att jag skulle driva ner p& en kraftledning, som gick tvirs over en
8ker, Jag drog omedelbart i de bakersta linorna, vilket resulterade i, att
jag klarade den med ndgra meters marginal, Nedslaget tog Jag med fotterna
och rullade runt Sver huvudet. Skiérmen var det ingen svérighet att sa?la in,

L.

FALLSEARM3UISERANG FRAN J 21 B.

Den 28/6 1951 #gde samdvningar med T 4, Hissleholm rum, Efter liganfall,
d4 flygplanet lig p4 50 m h6jd och i svag vinstersving, stoppade motorn, Fo=-
raren beslét omedelbart att hoppa, eftersom omrédet var skogbevuxet och olémp-
ligt f6r buklandning. Molnundersidan var 400 m, Foraren steg rakt fram (hast
600 km/tim) och kastade huven under stigningen, Huven forsvammn rakt upp och
sidorutorna filldes utit. Det bléste ganska kraftigt i forarrummet sedan hu-
ven forsvunnit och flygplanet skakade nigot. I stigningen tyckte firaren att
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hastigheten gick ned mycket fort.

Sedan han placerat fétterna i byglarna drog han i stolutldsningen. Om
nacken vilade i nackstddet kan han inte erinra sig, men han sdg flygplanet
forsvinna under sig samtidigt med sjdlva utskjutningen. Négom black out in-
tréffade inte, han bara trycktes ner i stolen ett kort &gonblick, Fartvinden
var inte besvirande alls, men flygglasdgonen, som satt p8 pannan, slets av
vid infastningarna, sf att endast sjslva bandet var kvar, Vidare har under
utskjutningen syrgasslangen slitits av frédn sin infdstning i masken, Foraren
upptickte inte detta forrdn efter hoppet. Stolen forsvann omidrkligt, men just
d& foraren utloste skérmen kom den upp vid hans hdgra sida (samma héjd, 3 m
lucka),

Under den tid, som skfrmen tog for att utveckla sig, f6l11 foraren med hu-
vudet foére, Sjdlva uppbromsningen kidndes som ett ryck i axlarna, vilket sedan
fortplantade sig mot benen. Inga som helst mérken eller &mma stdllen av upp-
bromsningen firmirktes efterdt, Foéraren forlorade sina flygglasdgon t/48
(solglasdgonen) vid skdrmutlésningen, Skdrmen var uppskattningsvis helt ut-
vecklad p4 75 m hojd. Efter tre relativt kraftiga pendlingar var foraren ne-
re, Nedslaget skedde i en mjuk mosse, och skirmen fagtnade i ett litet trid.
- For att undgd att hamna i skogen drog foraren i 3-4 linor och kunde pé si
sitt Hndra riktningen. Genom detta forfaringssitt ckades sjunkhastigheten

nigot.

Fackred anms - Att syrgasmaskens slang slets av torde ha berott péd att
den var fdst vid masken med en 3 mm kldmma, som férekommer pd en del masker
typ A-14. Genom to MK anbefalles att alla 3 mm klimmor skall bytas mot 13
mm dito,

Vid 6vning i roteflygning med J 28 B den 3/7 1951 p& héjder mellan
2000 och 3500 m kolliderade flygplanen norr Sandhamn, Molnbasen var 1700 m
och molnens 6versida 2000 m, Molnmingd 5/10.

P& det ena flygplanet skadades sannolikt stjértpartiet. Planet borjade
smabbt rotera 8t vidnster, Spaken fordes léngst fram, men flygplanet reage-
rade ej, och d4 det kom in i moln utldste féraren huven utan att sld ifrén
huvtétningen, Huven bliste genast bort. Syrgasmasken och flygglasdgonen blés-
te bort av luftdraget. Foraren lossade fastbindningsremmarna samt reste sig
upp, varvid han ségs ut ur flygplanet. Han hittade ej genast utldsningshand-
taget till fallskidrmen och kom ur moln i rygglége., D& skdrmen utldstes lég
han pd sidan och utldsningsrycket blev ovintat svagt. Skirmen pendlade ndgot.
Féraren sdg en kobbe och styrde skiérmen i riktning mot demma, vilket gick
bra, Han vred upp plattan till fallskdrmsl8set. D& fotterna nidde vattenytan
gav han ett kraftigt slag p4 ldsplattan, varvid fallskdrmsselen genast loss-
nade,

Foraren kom under vattenytan och utldste flytvisten. D& han kom upp
till ytan l4g fallskédrmen och fl5t bredvid. Han borjade simma mot kobben i
niéirheten, Dérvid hindrades han ndgot av flytvdsten, antagligen beroende pé
att denna var for 16st fastspénd., D4 ett flygplan J 28 kom pd l4g hojd ut-
16ste han en av férgplsarna och vinkade, men observerades ej av det sdkande
flygplanet., En motorbdt kom snart till undsittning och i ett flygplan T 2,
som kallats till platsen, transporterades foraren till F 2.

for tidigt! Det kan di ldtt hiénda, att ldsplattan oavsiktligt fir ett slag,
sd att fallskéirmsselen lossnar pd for hog hojd!



M= 265

VAD VET DU oM G-XRAFTERNAS INVERKAN PA VAR KROPP?

Svaren pd fridgorna p& sid 234 &r:

a) accelerationens styrka,
b) den hastighet, med vilken accelerationen insdéttes,
¢) den tidsrymd, under vilken kroppen utsdittes fdr G.

2. Dirfér att blodkédrlen i det inre av dgat #r utsatta for det tryck, vil-
ket hiller den mjuka Ogongloben utspind. Ett sddant motsvarande tryck
finnes dédremot ej inuti skallen, dér hjdrnan ligger. Nir blodtrycket i
huvudet vid positiv acceleration sjunker, stoppar cirkulationen i dgats
niéthinna nér detta tryck i dgats inre ej liéngre kan Overvinnas, Vid den-
na acceleration kan emellertid fortfarande cirkulationen i hjérnan uppe-
hdllas och medvetandet hirigenom bibehdllas.

3, Ja, 44 accelerationen hastigt stiger till ett hogt viirde. I detta fall
sjunker blodtrycket plotsligt s& ligt att cirkulationen till &ga och
hJdrna upphdr samtidigt.

[ [
[ ]

4. a) bristande fysisk tr#ning, e) syrebrist,
b) konvalescens efter sjukdom, f) "baksmilla",
¢) flygning p& fastande mage, g) akut solbrdnmna - speciellt i
d) brist pA sdmn, nedre delen av kroppen,

e e e e L o e it
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Jupolev Tu-10 1gtt bombplan. (Press juli 51)

Allt fler flygplan av typ Tu-10 har observerats i tyska Gstzonen pid
senagte tiden, Tu-10 Hr en utveckling av Tu-8. Planet dr hdgvingat och tvi-
motorigt och anvindes som litt bombplan, men kan &ven insittas som Ovnings-
och omskolningsplan., Vingen saknar pilform och har litt V-form, Motorerna
Hr upphiingda i gondoler under vingarna. Stabilisator och fena har markerad
pilform (c:a 40°). Noshjulet filles in bakdt i nosen, medan huvudstiéllets
hjul fdlls in i motorgondolerna., Inga motordata finnes, men gondolernas
léngd tyder pd att flygplanet har motorer med axialkompressor. Bevipningen
synes omfatta tvA fasta akan i kroppens sidor, rérliga akan i stjédrten, samt
bomber och raketprojektiler under vingarna. Sikra prestandauppgifter saknas,
men max.hastigheten uppges till c:a 900 km/tim och topphdjden till c:a 14 km,

11 bile .

5id 4, till bilden av fpl Friedrichshafen FF 33 L stdrs "150 hk". Skall
atds "220 hk",

S5id 6, text till bilden av 2, flygkdrens (F 2) sjoflygstation vid Higer-
niis maj 1929 gtir bl a "fr v T 1 (Heinkel HD 16)" - - - gkal]l gtd: "Flygpla-
nen bl,a, S 5 (Heinkel HE 5) och Sk 4 (Heinkel HD 24)". - - -

Bed anm; Typen T 1 fanns vid F 2, men synes icke pd bilden (;fr ist
bild av T 1 pd sid 17). Nirmast Askddaren varande fpl pd bilden sid 6 #r en
Sk 4 (Heinkel HD 24),

S5id 31, bildtexten bverst t v stér: - "T,h. S:t Peterskyrkan". - Skall
atd: " - T.h, kyrkan S:ta Maria di Loreto".
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KANNER DU IGEN DEM? - Logning av u ften .

C. STRIDSVAGNAR,
Nr | Stridsvagn Beskriwing
X 11| T _34/85 5 stora bérhjul. Torn léngt fram. Eldrdr utan mynnings-
Rysk strids-{broms. Cylindr resbrénsletankar pd sidopansaret. (Sfda-
vagn na forekomma pd alla moderna ryska strv.)
Vikt; 33 ton. Bevipn; 1 st 8,5 cm, 2 st 7,6 mm
Pansar; torn 75 mm, front o sida 45 mm, tak c:a 20 mm,
Se dven bild och beskrivn i U f 1 nr 7-10 1950,
X 12| T 41 Walker [Mitt-torn, Eldror med mynningsbroms. Kraftigt "torndver-
Bulldog Ame-|hiéng" baktill,
rikansk Vikt; 26 ton. Bevdpning: 1 st 7,6 cm, 2 st ksp.
stridsvagn




W=

267

A, FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,

Nr Fpltyp Begkrivning
1 Wegtland Propfpl med dubbla, moirot. prop. Ligvingat. Kropp med
Wyvern rak under- och bruten Oversida. Droppformad huv p& krop-
pens hogsta punkt, mittover vingen., Stort avgasrdr ovan
vingen, under fdrarhytten, for turbinmotorn. Stort dgg-
formigt stjdrtsidplan, '

2 Feirey Propfpl med dubbla, motrot. prop. Midvingat. Tjock kroppy

Gannet forarhytt 14ngt fram, Stor spinner, stort, halvminformat
luftintag. Nedsankbar radom under kroppen, W-form, tvdr-
avskurna vingspetsar. Stjdrtsidplan pilform, rak bakkant|

3 Douglasg 2-mot. propfpl. Hogt skuldervingat. Flygkropp med b5jd
Boston undersida. Glasklddd nos, kupol, Forarhytt framfér ving-

framkant, torn bakom vinge, denna omvént pilformig, ut-
skjutande, underliggande motorgondoler. Higt stjédrtsid-
plan, rundad topp. Stjérthdjdplan med svag V-form,

4 ockhee 2-mot propfpl. Midvingat., L&ng kropp med rek Sversida,
Pav Inbyggd forarhytt. Nos neditsvingd, akan i noskupol. P&
HNeptune kroppens Oversida bakom vinge ksptorn, Stor radom pd un-

dersidan. Stora ovala, strdmlinjeformade motorgondoler,
Stort, hogt stjdrtsidplan, sockertoppsformigt.

5 Tu-10 2-mot reafpl. Hogvingat. Ldng spolformig kropp, glas-
klddd nos, droppformad huv. Radom under. Léngt framskju-
tande, underliggande motorgondoler., Stark pilform pd
stjdrtsidplan och stjiérthojdplan, det senare placerat
négot ovan flygkroppen, pd stjdrtsidplanet. Svagt b&jd
utfyllnad.

B. FARTYGSBILDERNA I -~ TI.
Nr Fartyg Beskrivning

I | Argonaut Tvd lutande, ganska hoga skorstenar med ldngt avsténd.
engelsk létt | Brygga normal, understa "véningen" utdragen fordver i
kryssare plattform for art. TvA trebensmaster, aktra ngt mindre
(1v - d:0) #n forliga. Imtande forstév, 5 (pA vissa ftg i klassen

4) medelsv. dubbeltorn, varav tre pd backen, i trapp-

steg. Speciellt byggt for lv-dndamdl,

Begtyckn: art: 10- & 8-132, 12- & 24-40, 16-20, torp;

Yorp; 6-53 TT.
Depl: 5450 ton., QDim: 154 x 15,7 x 4,3. Fart: 32 knop.
II wiftsure Tv& raka skorstenar, aktra mindre #&n forliga. Brygga

engelsk ldtt | normal, foéréver utskjutande plattform (se ftg I). Hogt,
kryssare tornliknande centralsikte med radarantenn pd toppen, ri

6vre bryggsn. Tv4 trebensmaster, aktra ngt mindre, pla-
cerad akter om aktra skorsten. Svagt lutande forstiv.
Steg i ddckslinjen i h6jd med forliga skorsten. Viss
vkantighet" i linjerna. 3 medelsv. trippeltorn, 2 rd
backen, varav ett Overhdjt.

Bestyckn: art: 9-152, 10-102, 29-40, 30-20, torp; 6=53TT
Depl: 8000 ton. Dim: 169 x 19,2 x 6,1. Fart: 313 knop.
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27-8rige kaptenen i amerikanska flygvapnet J a b a r a 8ter-
kom i borjan pd sommaren fré&n Korea, Efter att som jaktflygare vid
ett F-86-firband ha deltagit i 63 foretag, varvid J. skjutit ned 6
st Mig-15, blev han ldrare i jakttaktik i USA, J. sammanfattar i
"Newsweek" den 25/6 51 sina erfarenheter sflunda:

"USAss F-80 Shooting Star och F-84 Thunderjet &r avsevirt underlégsna
Mig-15 i luftstrid. Men de insédtts huvudsakligen fdr liganfall mot markmil,
medan vi i luftstrid mot Mig-1l5 sdtter in F-86 Sabre, P& over 10 km hdjd &r
Mig-15 snabbare och har battre stigformdga &n F-86, vilket &r av stor bety-
delse, d& vi oftast pAborjar luftstriderna pd 10-12 km héjd. Vad dykformégan
betrd ffar ar F-86 Gverligsen Mig-15 p& alla héjder. Orsakerna till att véra
forluster trots detta varit sd smd ir flera - bra forbandschefer, god utbild-
ning och ldamplig taktik! Forbandscheferna har alla krigserfarenhet frdn andra
virldskriget. Jag kan inte avsldja n8gra hemligheter om vdr taktik, men sé
mycket kan jag stga, att nyckeln till framgdng ligger i v&r stridsformering.
Efter varje féretag gir vi igenom vAra erfarenheter, analyserar vdra fel och
dndrar taktiken i enlighet dérmed. Vidare har vi bdttre sikten, vilket bevi-
sag av, att vi traffar fienderna men inte de oss. Jag har sjélv blivit beskju-
ten sju glnger men aldrig tréffad. 20 st F-86-fSrare har haft Mig-15 efter
sig, "i stjérten", men bara en har blivit nedskjuten,

De flesta av véra luftsegrar har vunnits efter anfall, som satts in med
5 - 10° mAlvinkel bakifrin, I dessa m&lvinklar kan man h&lla fienden i sik-
tet och "peppra" honom, men att skjuta med stérre framforhdllning gdr inte
bra vid dessa htga hastigheter., For min del anser jag dock att vdra sex 12,7
mm akan Hr for klen beviipning och jag skulle fdredraga fyra 20 mm akan, Man
g0r mer skada med tvd 20 mm~trédffar #n med femton 12,7 mm-tréffar, Ett rea-
flygplan dr s& svirt att trdaffa och trdffa flera génger, att man miste ha
vapen, som verkar i forsta salvan, Jag tror att B-29:an utgdr ett litt mél
for en Mig-15ts 37 mm och 20 mm akan.,

Mig-15-planen kir underligsna vdra F-86 i aktionstid. Vi kan se dem star-
ta frdn Antung-filtet p& norra sidan Jalufloden och stiga Over eget territo-
rium med extratankar, korsa grinsen for att soka strid med oss, kasta sina
extratankar, varefter de Ater landar vid Antung. Vi miste alltid kasta véra
extratankar for att f& kontakt med dem, Det verkar som om Mig-15 vore starkt
bepansrad. Jag har sett en trdffas av c:a 100 skott utan ndgon som helst ver-
kan,

Det &r vidare mycket svédrt att identifiera Mig-15 och skilja den frin
F-86., Om man ser den frén sidan, kiénner man genast igen dess hoga stjértsid-
plan, men uppifrén och underifrdn &r det nidstan omdjligt att se skillnad pd
dem, Det bista kénnetecknet vi har, dr att Mig-1l5 i Korea &ar médlade rdda péd
nosen, Men det &r &ndd litt att ta miste., Vi har till och med haft Mig-15
som flugit i foérband med oss! Vi skjuter aldrig, om vi inte &r absolut sikra,
men det gidller Ju att ta changen snabbt, efter 2-3 sek &r det fdr sent och
man ser dem inte mer.

Vem, som flyger Mig-15, vet jag inte. En del av dem anviander sig av
gammal tysk taktik frdn Luftwaffe och mdnga #r mycket skickliga, dven om de
inte skjuter sd dra, Just nu &r F-86 aningen battre #n Mig-15, men jag antar
ryssarna hdller pd att bygga nfgot bittre, sd vi mste hinga med hela tiden."
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utlﬂ_l'ldsnyttz Forts fr sid 256.

AtomforgCken vid Eniwetok, (Av Week 25,6 51)

Foljande antal flygplan och typer anviindes vid de senaste atomfdr-
stken: 33 st B-17, 12 st 'iB-29 (f&r vidderspaning), 4 st B-50, ? st 3B-17,
1 st XB-47, 10 st P2V, 10 st T-23, 6 st F-80, 2 st Si-1€, 1 st C=H4, S
st C-47, 16 st L-13, 6 st L-5 och 4 st -5 skruvplar (helikoptrar), el-
ler s:a 112 plan,

Av dessa var 5 st T-33 och 17 st B-17 radiostyrda. L-1%, I-5% och
H-5 anvindes som sambandsplan vid transporter mellan darna, av erfaren-
heterna framgick bl a att alla flygplan, fordon och fartyg, som klarade
sig vid explosionen, omedelbart efterdt kunde bemannas och anvindas utan
risk for skadeverkningar gencm radioaktiv strdlning., Fersonalstyrkan vid
proven uppgick till 2.370 man ur flottan och 2,400 man ur flygvapnet.

Tekniska Fronten: Eorts r sia 262.
Bell X-5 - Forts fr sid 262.

I motsats mot de raketdrivna forscksplanen X-1 och X-2 har X-5 kom-
pressorférsedd reamotor, som medger oavbiruten flygning under ldngre pe-
rioder @&n om brénsleslukande raketmotorer skulle anvindas. Motorn &r av
typ Allison J-35-A=17, har 2.225 kp statisk dragkraft och #&r inbyggd un-
der kabinen, Den upptar den andra och tredje fjdrdedelen av flygplanets
ldangd. Motorns luftinteg ligger i flygplanets nos, medan utbldsningsro-
ret mynnar ut under flygkroppen och inte i dess stjért.

X-5 #r resultatet av tre &rs gemensamt fOrsdks—- och utvecklingsarbete
av USAF, NACA och Bell-firman. F6ljande data har meddelats:

Spénnvidd 9,98 m Hojd (total) 3,66 m
Langd 10,16 " Flygvikt omkr 4,5 ton.
Ny "allviiderreamotor" frin General Electric. (N Y Times 14/6 51)

Vid amerikanska Aviation Writers Associations &rsméte meddelade en
representant for General Electric-firman,att denna konstruerat en ny rea-
motor, J-47-G.E.-21, med goda avisnings- och hdghdjdsegenskaper, Vatten-
metanol-insprutning eller efterforbrdmming kan installeras och ge &kad

dragkraft under kortare perioder. ¥otorn uppges utveckla en dragkraft av
4100 kp.

Man liar nu ha lyckats Overvinma de svArigheter med nedisning, som
reamotorer hittills varit utsatta fér, och vilka tidigare i hog grad
minskat reaflygplanens allminna anvindbarhet pd olika platser ivdrlden.

Den nya motorn &r en efterféljare till G.E.:s J-47, m installerad
i F-86 sabre och B-47 Stratojet. Utvecklingsarbetet har endast tagit 1.
&, Motorn har en diameter av 0,9 m och &r 3,8 m ling.
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/ PRESSTOPP: - TOLVTE FARNBORCUGEH. &

Brittiska flygindustriens sedvanliga visningar och utstéllning av
drets nyheter #gde rum den 11 - 16/9 1951, Ett mers utforligt omiman-
" de kommer att inflyta i U f 1 nr 11, For dagen &terger vi blott en
del huvudintryck, hemforda av en svensk iakttagare,

Flygindustrien i Storbritannien liksom dess visningar m m i Farn-
borough kidnnetecknas av utpriglade tdvlingsmoment - helt sdkert ovérder-
liga tillgdngar och en muvudfaktor, nir det giller att fd fram det ab-
solut basta i flygplan, flygmotorer och utrustning foér flyg., Den civila
delen av utstéllningen - med bl anya Brabazon och Come t
- var intressant, men dess militdra del dominerade. En tdvlan dari om
“"drets flygplan" skulle utpeka antingen Vickers Valiant
- férsta atombombbirande reaplanet (se bild i Ufl nr 7/51 s 215), eller
det nya jaktplanet Hawker P, 106 7 (se notis ovan sid 261),
som den starkaste aspiranten pd titeln, B&da typerna &r seriebestédllda
for RAF "direkt frén ritbordet" och i absolut toppklass. Den 4-motoriga
Valiant - med 4 st RR Avon-reamotorer - uppvisar forndmliga egenskaper
och en hastighet, som Overtridffar 2-motoriga Canberra frin fjoldret -
som dock nyligen “krossat pdlen" pd 4 tim 18 min,

P.1067 - med en RR Avon - &r en direkt utveckling av tre snar lika
féregdngare, och enligt flygministeriet snabbare &n USA:s NA F-86 Sabre
- den nuvarande viérldsrekordhdllaren (c:a 1080 km/tim)., Hawkerplanets
ungefir samtidigt framkomma konkurrent, likasd seriebestéllda, nya jakt-
planet Vickers Swift (se Uf1l nar 7/51, s 213), uteblev
frdn Farnborough, enl uppgift p g a skada vid en landning.

DE 112 Venom visades i tvd varianter, ett tvdsitsigt
natt jaktplan och ett ensitsigt jakt- och attackplan, det senare forsett
med efterforbrinnare, méjliggorande temporidr dragkraftsckning med 50 %
- men samtidigt stegrande brinsledtgingen med 100 %, Venoms mansverfsr-
miga imponerer, plamet ligger uppenbarligen utomordentligt viil i féra-
rens hand,

Tvd plan med deltavingar - Boulton Faul P, 111
och Avro 707 - visades dven. De flog bra, dock inte sd bra och
sd snabbt som Hawkerjaktplanet. Deras landningar - med brant anfalls-
vinkel - utférda med och utan bromsfallskdrm, var intressanta att se,
Mantverformidgan m m syntes god, ehuru inte i klass med de mera konven-
tionellt byggda f lygplantypernas,

En jémfdrelse mellan nya Hawker P.1C67 och vAr svenska Saab J 29 -
konstruerad 1946 - ger, enligt referenten - intrycket, att 293ans kon-
struktorer tidigt lyckats utmdrkt bra, i betraktande av den svenska
flygindustriens naturligt nog mera begrinsade resurser,

P& uppvisningen utforde en ensitsig Gloster Meteor med tv& RR Avon-
reamotorer, 24 raketer och 2 fdlltankar veckans mest sensationella ma-
néver., Den gav exempel pd minst sagt fantastisk stigformiga, Efter for-
biflygning pd ldgsta hojd gjorde fSraren, provflygaren Zurakowski, en
f d polsk officer, en lodrdt upptagning till uppskattningsvis 2z km h&jd,
dir planet tycktes std stilla i luften. Dér vreds det runt tvi hela
varv, fortfarande i vertikalléige, med ena sidans motor dragande och and-
ra stoppad. Mandovern, som upprepades efterféljande dag, har uppvisnings-
viirde, men kan och fér sjilvfallet inte forsdkas med vilket anmat flyg-
plan som helst, - Till &vriga Farnborough-nyheter &terkommer U f 1

\\ som sagt i nasta nummer, A,/
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