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har till #&ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derridttelser rorande utvecklingen inom vlrt eget och andra lién-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
ku.nskap .

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller limplig spridning inom forbandet.

U f 1 utsdndes dven till pressen, I U f 1 forekommande
artiklar #r helt Sppna for publicering.

I inneh8llsforteckningen med * markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med dérav berdrd personal,

INNEHALL: - Forts.
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L

framatdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverliékaren) under medverkan frén flygvapnets ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomrddesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag frdn alla personalkatego-
rier dr vdlkomna. Inférda bidrag placeras endera under respektive &m-

nes fackrubrik eller ock under siarskild rubrik "Lisekretsen Har Ordet"

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall inmeh8lla uppgift p& avsindarens (forfattarens) befattning,
nam och adress, Dir gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infdres blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet.,

-
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DAGENS FRAGA:
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I dessa dagar, d4 uppgifterna om tkade flygrustningar utom-
lands kommer slag i slag, dr det naturligt, att frigan om fortsatt
forstirkning av vart dagjaktflyg tilldrager sig ¢kat intresse. Det
har dirfdr bedomts 1§mpligf att ge en sammanfattning av en del mera
betydelsefulla fakta avseende denna frigas utveckling.

Redan 1 9 4 8 Ars riksdag fattade p4 sin tid det for hela vidrt for-
svar viktiga principbeslutet, att samtliga de 1 0 dagjaktflottiljerna skul-
le forstiirkas med 5 0 procent. 19 48 och 19 4 9 A&rs riksdagar be-
8lot att sd snart ske kunde genomfdra en 3 0 - procentig fiorstirkning av
dagjaktflyget, inom ramen fir 1948 &rs principbeslut., Till 19 5 O cch
1951 Ars riksdagar ansdg sig regeringen inte kunna fiéresld ndgon forte-
sittning p4 den inslagna vigen.

Sommaren 1 9 4 9 foreslog flygvapenchefen - i samband med medelséskan-
dena for 1950/51 - att d& nnu Aterstdende, ofirstéirkta fyra dagjaktflottil-
Jer skulle forstirkas utan drojsmil., I samband med CFV yttrande over 1949
&rs forsvarsutrednings delftrslag betréffande forsvarets organisation fére-
slogs hosten 19 5 C , att Atgidrder skulle vidtegas fér att hija flygindu-
striens produktionskapacitet, bl a i syfte att mojliggora fortsatt forstérk-
ning av dagjaktflyget med svensk materiel inom Sverskddlig tid. Flygvapenche-
fen har i samband med Hskandena fér 1952 /195 3 &nyo foreslagit for-
stirkning av dterstdende fyra dagjaktflottiljer, UB har tillstyrkt forslaget
och dérvid framhdllit, att forstéirkningen - i rddande utrikespolitiska lége
- inte borde ytterligare fdrdréjas genom att beslut om dess firverkligande
stilldes pa framtiden,

Vid riksdagsbehandlingen av frdgan om fortsatt jaktforstirkning har de
politiska partierna visat starkt intresse foér detta sporsmil, I motion till
1949 Ars riksdag féreslog motiondrer ur bondeforbundet, att samtliga tio dag-
jaktflottiljer skulle forstirkas utan dréjsmidl, Bondeforbundet framlade till
1950 Ars riksdag en partimotion med forslag om medelstilldelning for indu-
striella forberedelser i syfte att sikerstilla forstidrkningen av Aterstdende
fyra dagjaktflottiljer. I gemensam motion till 1951 &rs riksdag slutligen
féreslog de tre borgerliga partierna - under framhdllande av flygstridskraf-
terms betydelse for hemortens motstdndskraft samt for krigsmsktens mojlig-
heter att snabbt mobilisera och effektivt verka - att 1948 Ars principbeslut
om forstéirkning av dagjaktflyget med 50 % skulle fullfdljas., Motiondrer ur
kommunistiska partiet har i motion till 1951 &rs riksdag foreslagit en be-
griinsning av medelstilldelningen till flygvapnet, som skulle omdjliggbra in-
te endast den av, flygvapenchefen foreslagna forstérkningen utan &ven bibehdl-
lande i full uté%rﬁckning av det redan beslutade flygvapnet.

Férslaget om fortsatt dagjaktforstirkning har i Kungl Maj:ts proposi-
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tioner och i riksdagsbesluten tidigare avvisats under hénvisning bl a till
att repultatet av 1949 4rs forsvarsutrédning borde
avvaktas, Detta skil for fortsatt uppskov har emellertid forfallit, sedan
forsvarsutredningen t v avbrutit utredningsarbetet. I detta nya lidge har 1951
&rs riksdag uttalat, att 1948 &rs principbeslut om forstédrkning av samtliga
dagjaktflottiljer med 50 % borde fullféljas, men att riksdagen nu inte vore
beredd att gd in p4 frigan, i vilken takt den fortsatta forstérkningen borde
ske, Detta borde bli beroende av vAra ekonomiska och materiella resurser, 1
anslutning hirtill har riksdagen framhdllit svirighe terna att anskaffa for
den inhemska produktionen av ytterligare dagjaktflygplan erforderlig arbets-
kraft. - 1 detta lége befinner sig f n frégan om att fullfdlja dagjaktfor-
stidrkningen,

Vad betrdffar de rent t e kni sk a mijligheterna att fullfdélja for-
stirkningen kan framhdllas, att mojligheter att Oka dem inhemska flygplan=-
produktionen finnes, under forutsdttning, att statsmakterna dr villiga att
tillvarataga mojligheterna att skaffa utléndsk arbetskraft, samt att bevilja
byggnadskvot for bostadsbygge &t denna personal, I andra sidan har uppskovet
med beslut om fortsatt dagjaktforstédrkning minskat mojligheterna att genom-
fora denna med uteslutande svensk materiel, Detta sammanhinger med att till=
verkningen av den flygplantyp, med vilken forstérkningen avsetts skola ske,
méste avbrytas vid sddan tidpunkt, att kommande flygplantyper inte forsenas.
TillvigagArgssittet vid jaktforstiarkningens fullféljande skulle sfledes vara
att anskaffa erforderlig arbetskraft i utlandet, vilket torde vara genomfdr-
bart, att skaffa bostdder for denna personal, vilket kriver siérskild tilldel-
ning av byggnadskvot, att tillverka s& minga forstiérkningsflygplan som Hr
mojligt, inman planenlig leverans av nidsta flygplantyp mdste borja, samt att
tillvarataga alla m&jligheter att i utlandet kdpa de forstérkningsflygplan,
som pd grund av hittillsvarande uppskov med beslut angdende jaktforstédrk-
ningens fullfodljande inte himmer tillverkas inom landet, For att nyssndmnda
mdjligheter att genomféra jaktforstirkningen skall bevaras, krdves snabbt be-~
slut i forstérkningsfrigan, Detta dr bakgrunden till att chefen fir flygvap-
net Ater tagit upp den i samband med medelséskandena for 1952/53.

Vad slutligen betréiffar de e k onom i s k a m8jligheterna att full-
félja den i princip beslutade 50-procentiga firstérkningen av samtliga dag-
jaktflottiljer m& f&ljande framhdllas. Omréknade till prisléget den 1/7 1951
uppgldr kostnaderna for forstidrkning av Aterstdende f y r a dagjaktflottil-
Jer till c:ta 110 mil joner kr i engédngskostnader
ochcia 20 miljoner kr i A&rskostnader vid fullt gee
nomford organisation, Man kan sdledes till en 4rskostnad vid genomfdrd orga-
nisation av cta 1§ % av Arets férsvarsbudget ernd en forstirkning av dag-
Jakten med 5 O i stdllet for 3 O %. Den friga, statsmakterna - mot bak-
grunden av virt ekonomiska och utrikespolitiska lége - har att stilla sig &r,
on inte vinsten r vdrd priset.

—
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Under denna rubrik skrev redaktdren for Ny Mi 1li tér
Tidskrift i tidskriftens juninummer 1951 féljande rader,
i anslutning till flygvapnets jubileumsuppvisning den 3 juni i &r
(se Uf 1l nr5-6/51, sid 160.).

Flygvapnets uppvisning i Stockholm den 3. juni blev minnesgvird for alla
de 20 0, 0 0 O minnigkor, som kantade Gérdet. Den demonstrerade precision,
magsverkan och individuell skicklighet., Vidlfunna arrangemang, en god speaker
och stegrat tempo under uppvisningens ging accentuerade de intryck AskAdaren
fick. Det hela var en fulltriff.

Men uppvisningen efterlimnade nigot mer #n nigra vackra minnesbilder,
Den gav AskAdarna klarhet om att det svenska flygvapnet under blott 25 &r
kunnat skapa ett krigsinstrument av aktningsviird styrka, dir organisationen
fungerar perfekt, materielen ér av férstklassigt slag och utbildningen stir
pa ett higt plan, Sikerligen var det mdnga som dterviénde hem med Skat for-
troende for dem svenska krigsmakten.

Man har ocksd anledning tro, att uppvisningen gjorde intryck dven p& ut-
léndska auktoriteter och att dessa fingo respekt for vad Sverige kan Astad-
komma, Flygvapnet fick denna dag symbolisera den svenska krigsmaktens samla-
de styrka och det skStte dem uppgiften med heder,
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GENJOR TH. TROSSNE, FF/Uv, TAVLAN FINNS NU TILL BESKADANDE | FLYGLEDNINGEN,
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Kénner Du igen dem?

= -

LOSNING AV UPPGIFTEN SE SID 306 - 307,

AN SECEEESEN NS ESEES A ESCEEs SESEEEEREE N SEE I CESESE S S EENENE S SRS T EX S SEEAEEEENACENESESEEIRTEREER

VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM EN DEL EXONOMISKA FRAGOR?

AR AT AN EEERESE S E DT P R S R I S e S R E N S S E RO EEE ST ERE S

1. Hur kontrollerar man att man fdtt rdtt 16n?

2., Nér har man réatt till fri ledighetsresa?

3. Vad menas med "foretriidesvisforteckning"?

4. Vad Er "ndrfallstraktamente"?

5. Vilken beklidnad f&r men av kronan? Svar se sid 308.

® JEEPKANON M/F 6° | BRUK. T V SKJUTNING FRAN MARKEN MOT LUFTMAL. NARMARE SE TEXTEN S 311.
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Flygtjinst:

Fackredaktion; FS/U

HUR FUNGERAR "RADIOKOMPASSEN"?

Radiokompags - vad dr det fO6r en mys-
tisk kompassanliggning? Alla kiénner vi till
sddant som gyrokompasser, solkompasser,
jordinduktionskompasser m m, men hur kommer
radiokompassen in i sammanhanget? - Ja,
for att inte forbrylla lisaren kan vi ome-
delbart tala om att bendimningen radiokom-
rass Hr hidmtad frdn engelskan, och att det
officiella svenska namet ir " Aut o m a-
tisk Pe jlstationh,

Om vi tédnker oss en flygradiopejlsta-
tion av gamla typen, t e Frp 1I, fdr man,
nir man skall ta reda pd en riktning till
en radiofyr, vrida pejlramen f&r hand tills
det s k "anflygningsinstrumentet™ pekar
E1G {3 = PEJLSKALAN PX "FRP TYP [11° r:kt ul;g}-c ?&f:gﬂgr mi;n pejlzl'amen; vrid-

«» hingsvinke yegplanets léngdlinje
(POPULKR? *RAD 10KOM PASSEN® , och erhdller p4 s stitt riktningen
till fyren, Anvinder man en automatisk pejl-

stavaon, t e Frp typ III, salipper man utféra nidgon vridning, ef-
teraom pejlramen automatiskt instiéller sig i r i kt ni ng mot fyren,
Pejlramens vridnirgsvinkel Sverftres sedan elektriskt till ett instrument,
"radiokompassen" (se fig 1), som Hr graderat medsols frin O - 360°, (Rikt-
ning viénster 120° indikeras alltsi som riktning 240°), Lr man intresserad
av béringen, fir man som vanligt ligga den erhdllna riktningen till virdet
pd kursen, Vill man ha kontrabdringen, fAr man sedan tka (eller minska) med
180°, - Konstigare var det alltsi inte!

Men varfor har det hittills uppstdtt sd mycket misaférstdnd vid anvind-
ningen av Frp III? Ja, en orsak kan vara att radiokompassen under anflygning
mot en fyr gr utslag At motsatt h&ll mot vad man #r van vid frin flygning pa
anflygningsinstrument (ochgirindikator).Omvi tittar
p& fig 2, ser vi, att flygplanet hlller nosen 15° till vimster om riktningen
till fyren - med andra ord fyren ligger 15° till h&ger om flygplanets léngd-

linje, (Fig 2 - 3 Aterfinns pd omsl 4,.sida, - Red Ufl amm),

Anflyeningginstrumentet gér dd4 utslag At viénster for att tala om for
flygféraren, att han skall sviinga &t higer for att komma ratt mot fyren. Ra-—
digkompagsen d#remot har vandrat ut At hoger och pekar pa 15° och berdttar
dérmed fér flygftéraren att fyren ligger i rlktmng 15°, Vill foraren flyga
rakt mot fyren, mdste han svinga At hoger 15°,

Vad har man d4 vunnit med "radiokompass" jamfort med tidigare pejlsta-

tioner? Jo, férutom att man slipper att manuellt vrida pejlramen for att upp-
stka "minimm" har man vunnit, att man alltid f&r enm klar bild Over var fyren

Fortg omsl 4.sida,
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Kdnnedomom s paningsf drbandens taktik
och teknik &r nog inte sd allmint spridd inom de dvriga
flygslagen -~ gdger signaturen " K Y ", som bidragit med denna ar-
tikel, Av flygvapnets 50 fredsdivisioner - fortsdtter han - A&r det
Jju endast 5 - fyra vid F 11, en vid F 21 - gom sysslar med flygspa-
ning. 1 en serie artiklar i U f 1 wvill han darfdr behandla verk-
samheten vid spaningsflyget, det till numerdren minsta flygslaget.
Borjan gdres nu med en orientering om nat t kameramn och
"continuous-strip?" -kameran., Didrefter foljer redo-
gérelser for "Flygspaning med kamera" och slutligen en artikel om
"Artillerieldledning frin spaningsflygplan” i ett par senare nummer.

"Att se men inte ses" &r flygspaningens motto. Tekniken har genom kame-
ran och radarn givit spanaren konstgjorda odgon. - I det foljande avsnittet
skall endast kameran och d& nirmast nattkameran och "continuoug-strip"-kame-
ran behandlas. - Genom tillkomsten av dessa tvd kameratyper har man 1Gst. pro-
blemen att dels fotografiskt erhdlla underrittelser om fienden dven under
dygnets morka timmar, och dels att under dager fotografera frdn l4g hojd un-
der hég hastighet utan att f& "rérelseoskdrpa" i bilden (t ex jvg- och lvg-
spaning). - B&da kameratypernas konstruktion bygger pd principen om r 6 -
relsekompensering.

For att forenkla resonemanget ldter vi i det féljande kameran vara fasgt
och marken rérlig. Vi vidljer en exponeringstid av 1/25 gek, vilken fotogra-
fiskt sett &r en l&ng tid. Av fig 1 framgdr att en punkt A p& marken vid ex-
poneringstidens borjan kommer att &terges som en punkt A; i negativplarnet,
men som en punkt Ao vid exponeringstidens slut. Punkten A har alltsd tecknats
som en stridcka Aj) -~ A,. Léngden av denna strécka ger roresleoskidrpans stor-
lek, Denna kan minskas om exponeringstiden gores kortare, Av mirga skil (be-
lysningsforhdllanden m m) &r det emellertid ofta onskvidrt att kunna anvinda
ldng exponeringstid., Hur rdrelseoskidrpan d4 undvikes framgdr av fig 2.

Hir har negativplanet gjorts rorligt (= flygrikfningen). Filmhastighe-
ten &r beroende av bl a flyghastighet och flyghojd och kan varieras pd manmu-

Figl. Fig?. Fig:'J.

Vanlig kamera Rérelsekompenserad

rérelseoskérpa kamera A

Negativplan

Negativet
fast.

b
HygriEIningen. B

E

F16 1=2: - JAMFORANDE SKISSER.
* 3: « NATTKAMERANS HUVUDDELAR,
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F16 4: - FOTOBOMBENS LJUSMKNGD.
* 853 - NATTFOTOGRAFERINGENS PRINCIP.

tid

ell eller autommtisk vdg. En punkt A pd marken kommer sdledes under hela ex-
poneringstiden att f61ja med filmen. En punkt tecknas som en punkt, d v 8
ingen rérelseoskirpa uppstir,

Nattkameran - fig 3 - har fitt den svenska beteckningen
Ska 13 och bestdr av en kasett (A), kamerakropp (B), objektiv (C) med omkring
30 cm brénnvidd, fotocell (D) samt en belysningsenhet (E). Belysningsenheten
kan vara antingen fotobomber (flash bombs) eller blixturladdningsaggregat
(flash unit). Det senare finns f n endast i utlandet och tillverkas i flera
viktklagser for fotografering frin ligsta héjd till omkring 3000 m. De stor-
sta viger omkring 6 ton. - Fotobomberna viger c:a 25 kg och utvecklar om-
kring 300 milj normalljus., Exponeringsantalet &r hiér i motsats till urladd-
ningsaggregaten bundet till antalet medfdrda bomber., - Vid val av belysnings-
enhet dr urladdnirgsaggregaten att foredraga, enir man d& kan utfdra Svnings-
fotografering var man onskar. Anvinds fotobomber méste speciella §vningsom-

réden avstidngas, dd risk foér vddafdllning alltid férefinnes,

Den 1 Jjusméngd, som fotobomben lémmar vid krevaden, kan &skéd-
liggoras i ett koordinatsystem - fig 4. Kurvan ovanfér "half-peak" &r anviénd-
bart ljus for fotografering om man tnskar f& hela negativet fullt uttecknat,
- For att undvika rérelseoskidrpa vid fotografering frén t ex 3000 m h5jd m8s-
te man vilja en exponeringstid av 1/100 sek. Om denna tid légges in i fig 4,
framgdr det att endast en liten ringa del av det fér fotografering anvéndba-
ra ljuset utnyttjas. Detta mAste vara en nackdel. En exponeringstid av 1/25
8ek skulle vara lémpligare, Lisningen blir d8 att filmen gdres rdrlig under
exponeringstiden, vilket kan ske med en fotocell, Nir ljusintensiteten nétt
en punkt A borjar filmen rora sig samtidigt som slutaren Sppnar. Vid en punkt
B stanger slutaren och filmrorelsen avstannar,

Vid nattfotografering erfordras, forutom ovan angivna
detaljer, ett fullgott navigeringssystem for att man skall kunna hitta mélet
och framfor allt féllningspunkten for fotobomberna. I utlandet anvindes sys-
temen "Gee" och "Loran", D& dessa sytem f n inte finns hir mdste vi gd andra
viigar for att nd en acceptabel 18sning., Forsok pAgdr for att utréna, huruvi-
da ndgot nu i bruk varande bombsikte, eventuellt i forening med radar, kan
komna till anvindning.

Principen for nattfotografering framgdr av fig 54 - Flygplanet navige-
rar sig fram till den punkt, dér fotobomben skall féllas. Motstdndsvinkeln
v instdlles manuellt, sd att planet vid krevaden tefinner sig rakt Sver spa-
ningsmilet. Erfarenheterna har visat, att basta krevadhsjd ar 1/3 av flyghsj-
den frdn marken riknat.
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@ Filmens

rérelse -

. J/ riH'ning .

s< s<f VEM HITTAR PA BKSTA SVENSKA NAMN PA DENNA FLYGKAMERA?

"Continuous-~Strip"~-kameran - se fig 6 a och
6 b - bestdr av en kamerakropp (A) med en stor filmtrumma (B), kring vilken
filmen l0per, samt tv4 spolar for den oexponerade resp exponerade filmen,
Framf 5r trumman finns en spalt (C), vars bredd kan varieras automatiskt, be-
lysningsforhdllandena. Vidare ett eller tv& objektiv (D) med omkring 10 cm
branmmvidd. TvA objektiv erfordras om man Onskar stereoverkan, d v s m6jlig-
het att ldsa bilden tredimensionellt,

D& det kan vara besviirligt, i synnerhet i "kyttigt" véder, att hélla
flygplanet rétt i sfvdl roll- som loopingplanet (sid- som héjdled) &r kame-
ran férsedd med gyrostabiliserade speglar (E) framfdr objektiven, Lodbilder
erhdlls d4, dven om flygplanet lutar i lédngd eller sida intill + 10°, - Film-
bhastigheten varierar automatiskt genom en ‘sérskild rasterkonstruktion (F),
vilken bl a midter vinkelhastighetsfortindringar, som uppkommer genom att flyg-
planet dndrar hastighet eller héjd. .

Om tv& objektiv anvinds, kan filmen som sagt ldsas- s t e r e o s k o -
piskt ., For den oinvigde midste kanhiénda forst pdpekas, att for att fé
stereoverkan fordras, att bilderna tages s, att man erhdller en s k bas,

d v s bilderna tidcker Gver varandra till en viss procent. Ju lédgre flyghdj-
den #&r, desto mindre bas erfordras. Hur detta l&ter sig gtra, framgdr av
fig 6 b. _

En punkt pd marken trdffar forst objektivet Dy och avbildas i spalten.
D& samma punkt ndr objektivet Dp och kommer i spalten har redan punkt Dj
p & a filmens rdrelse hunnit undan, Man erhdller p& s& sitt en strdcka D -
Dy, vilken tjinstgor som basg. Filmremsan blir tydligen uppdelad i tvAd lika
delar, d&r korresponderande punkter ligger med en viss forskjutning i léngd.

For att nu 1 & s a filmen med ett vanligt stereoskop méste man klippa
isdr filmremsan i tv& delar och parallellfdrflytta dessa., Detta #&r bAde o-
praktiskt och tidsddande. I utlandet finnes for detta indamil speciella appa~-

rater med vars hjdlp filmremsan kan ldsas tredimensionellt utan sdnderklipp-
ning., LAter man dessutom filmen 16pa framfor tvA projektorer kan man dven
med hjédlp av polariserat ljus visa filmen for ett storre auditorium med bibe-
héllen stereoeffekt.

Som avdlutning skulle jag vilja friga, om ndgon av U f 1 1ldsare kan
hjdlpa till med att f& fram en bra svensk beteckning
(benimning och fdrkortad s&dan) pd "continuous-strip"-kameran? Har Du ndgot
gott forslag? Sind i s fall in detta till St ab sche fen, E4
stab, Stockholm 80, somlovat Red Ufl att hjdlpa till med
urvalet av det bésta namnet, for ev, senare faststdllelse i vanlig tjénste-
ha L KY.
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USA &r en av de ledande nationerna p&d flyg- och teleteknikens omréide.
Dess Radio Technical Commission for Aeronautics (RTCA) har framlagt ett pro-
gram, omfattande en tidsperiod av 10 & 15 4r, och som gyftar till att mdjlig-
gdra allviderflygning., Detta program, som skall omfatta ett flertal utrust-
ningar for navigering, trafikledning, Gvervakning och landning, berdknas kos-
ta c:a 1,100,000,000 (11,1 miljarder) dollar.

En del utrustningar befinner sig #nnu sd lénge pd projektstadiet. Andra
ir konstruerade och i vissa fall redan i bruk, Den forsta utbyggnaden av pro-
grammet, som skall gke de ndrmaste fem Aren, omfattar:

1) allriktade radiofyrar pd ultrakortvdg, VOR,

2% avstdndsmiitningsutrustning, DME,

3) en riékneldda - CLC - som automatiskt och med virden frén utrustning-
arna enl 1) och 2) ovan berkknar flygplanets kurs,

4) ett instrumentlandningssystem — ILS - som vid inflygning for land-
ning ger flygplanet banan i bdde héjd- och sidled,

5) GCA (radar) £6r kontroll av landning enligt 4) ovan samt som reserv,

6) inflygnings- och landningsbelysning,

7) trafikledningsradar, som &vervakar luftrummet runt flygfdltet, samt

8) utrustning for automatisk landning.

De allriktade radiofyrarna pé&ultrakortvidg blir
kiman i det kommande navigeringssystemet., I USA har planlagts att 600 dyli-
ka radiofyrar skall anliggas. Mer &n hilften av dessa har redan fardigstdllts.
Emedan den allriktade radiofyren arbetar p& ultrakortvdg har den optisk rick-
vidd. Terringen pdverkar radiovdgorna, varfor val av uppstillningsplats for
stationerna &r av mycket stor betydelse.

Radiofyren sinder p4d ett sddant sitt, att riktningen till densamma kan
avldsas pd en speciell mottagare i flygplanet. Detta system kompletteras med
ett avstdndsmitningssystem vid radiofyrarna och i flygplanen, Ddrigenom er-
hdller man ett fullstiéndigt navigeringssystem, s& att liget kan faststédllas
enbart genom birings- och avstiAndsmitning mot e n (enda) radiofyr. Medelst
en speciell riéikmeldda blir det #dven mSjligt att bestdmma férdvinkel och av-
stdnd till madlflygplatsen.

Avstdndsmidtaren placeras 1 samma montage som den allrik-
tade radiofyren, En s&dan mitare kan #ven tédnkas placerad vid flygplatsernas
instrumentlandningsbana, s& att foraren vid inflygning for landning hela ti-
den kan lisa kvarvarande avstdnd till landningsbanan,

Avstidndsmitare i flygplan viger f n omkr 20 kg. Den kommande utveck-
lingen torde dook medfdra, att denna vikt minskas eller att flygplanburna ra-
darutrustningar for ammat #ndamdl jimvdl blir anvindbara for avstindsmitning
vid navigering och landning. P& radarutrustningar avldses avstfndet vanligen
P4 en radarskidrm, Fér flygforaren, som har minga instrument att hdlla reda p4,
ir det emellertid mycket svirt att gora sddana avldsningar. Man har emeller-
tid mu lyckats konstruera ett visarinstrument f6r avliésning av avsténdet., In-
gtrumentet &r graderat upp till 120 miles (omkr 200 km).

Som landningshj&dlpmede 1l avser man fortfarande att
anvinda I L S (Instrument Landing System) och G C A (Ground Control
Approach) . Bida dessa system anvindes idag bdde i Amerika och BEuropa pi ett
flertal flygfilt. Alla viktigare félt kommer nu att utrustas med ILS som hu-
vudlandningssystem, kompletterat med ovan nimnd avstdndsmédtningsutrustning.
- ILS har forbsttrats i flera avseenden, Man har mu lyckats konstruera en
glidbana, som ir bdjd nirmast marken och dirmed mera ansluter till den bana



278 wf

ett flygplan skall f6lja vid en ncrmal landning, Det storande inflytande, som
bilar, telefonledningar m m hittills haft pd ILS riktade sindning har nu
overvunnits. - GCA, som &r en mycket omfattande och dyrbar radarutrustning,
kommer att vara reserv- och nddutrustning pé& de stdrsta flygplatserna, Denna
skall dven anvandas for kontroll av flygplan, som landar med hjdlp av ILS,

Stor vikt léggs vid goda landningsbelysningar
pd flygplatserna., Séarskilt viktiga #&r banljus, inflygningsljus och horisont-
ljus. Banljusen utmirker landningsbanans riktning och bredd. Inflygningsljus
rlaceras i en ramp frén landningsbanans bdrjan och omkr 1 km ut frédn flyg-
fdltet, for att underlétta flygplanens inflygning till landning. Horisont-
ljusen bestdr av lemprader, som ligger vinkelr&itt mot inflygningsljusen. De
skall underlétta (1) forarens kontroll av flygplanets hdjdlage, (2) om det
ligger rdtt pd vingarna samt (3) kvarvarande avst&nd till landningsbanan,
Hogintensitetsljus, som har férmiga att trédnga igenom dimma, har konstruerats
och bérjat tagas i bruk p8 en del flygplatser,

Trafikledningen &r en viktig detalj i allvdderflygning.
Skall s#kerheten under nedsatt sikt vara tillricklig, erfordras ett hjdlpme-
del, som ger TL m6jlighet att h&lla reda pd flygplanen, P& grund av den in-
tensitet, som flygtrafiken nu fétt, erfordras synnerligen exakta uppgifter
om flygplanen, Trafikledningen fAr darfor i sin tjénst en sdrskild s p a -
ningsradar, placerad vid flygféltet, Derma radarstation Gvervakar
luftrummet vid faltet upp till ett avstdnd, som varierar frdn 50 - 150 km,
Flygplanens lige avldgses p4 radarskdrmen, P4 demma framtriider alla flygplan
gsom ljusa punkter, For att kunna skilja de olika flygplanen 4t erfordras ett
igenkinningssystem, Flygplanen kommer ddrfér att vara utrustade med i g e n-
kdinningsapparatur , som automatigkt sénder uppgifter om
h&jd, kurs och avstdnd till trafikledningen pd marken., P4 spaningsradarsta-
tionen blir det d#rigenom m&jligt att sdrskilja de olika planen och att leda
trafiken pA lampligaste sdtt.

I samband med allvadersflygning aktualiseras frdgan om au t oma -
t 18k flygning. Manuell instrumentflygning &r kridvande. Tvingas fdraren
dessutom att avldsa olika instrument, som visar ldget i foérhdllande till
flygplatsen, férsvdras landningen avsevart, Det finns t o m system, som Hr
g4 kinsliga, att de inte kan anvidndas for manuell flygning, emedan det minsk-
liga sinnet inte reagerar tillrackligt snabbt, Detta dr t ex fallet med
M LS (Microwave Landing System), en utveckling av ILS.

Problemet att sammankoppla autopiloten (gyrostyrningen) med olika tele-
tekniska utrustningar for navigering och landning dr 16st. Redan 1947 fore-
togs en automatisk flygning frdn Amerika till England med en specialutrustad
DC-4. Starten, flygningen Over Atlanten och landningen skedde helt automa-
tiskt. Forst nir planet tog mark pd det engelska flygfiéltet ingrep foraren
i man@vreringen, :

Utrustningen i DC-4:an var tung och skrymmande och torde vid den tiden
inte ha kunnat ifrégakomma for annat #n stora flygplan, Forsdken med automa-
tigk flygning har emellertid nu pigdtt i snart tvd &r. Med kdrmnedom om, att
utvecklingen gdr mot allt mindre och léttare utrustningar, kan man férutsét-
ta, att i framtiden sddan flygning iven blir m6jlig med mindre flygplan.

P R |
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OCH SABOTAGEMAL.

Ur en norsk artikel i "Militaer Orientering" den 18/6 51 av
kapten Svein Blindhedidm har vi saxat féljande, som
torde vara tilldmpbart dven pd svenska forh&llanden,

"Vi kan schematiskt dela sabottrerna i tv& huvudgrupper. Den ena
bestlr av agenter, de professionella gabotorerna. Dessa yrkessabotirer utgor
den farligaste gruppen, d4 de #r speciellt utvalda, utbildade och utrustade,
med uppgift att utfora sabotageuppdrag. Den andra gruppen - och denna grupp
Br den storsta - utgores av sidana, som sympatiserar med den ena eller andra
av de krigfdrande parterna. Nidr krig mellan 6st och vist blir av, kommer den-
na grupp att antaga hittills okdnda dimensioner. I verkligheten arbetar sabo-
tdrer, som kan hénféras till denna grupp och har arbetat "i branschen' allt
sedan krigets slut, i mlnga land och Over ett omfattande arbetsfdlt, som ett
led i de ideologiska krigen, - - -

Vi har redan nimmt de viktigaste kategorierna av sabotdrer och kom-
mer mu tillbaka till den grupp, som inte medvetet handlar f&r att hjdlpa
sitt eget lands fiender. SAdana personer kan ofta utfora handlingar, som vi
kan likna vid verkligt sabotage. De vanligaste motiven for dylika handlingar
kan vara ett starkt hdmndbegidr mot en arbetsgivare eller en arbetskamrat el-
ler handlingarna kan utféras av ren likndjdhet eller syssloldshet, Det kan
vidare beghs medvetet svdra skador p4 viktiga maskiner, pd4 aman viktig egen-
dom och det kan anlidggas brand. Sddana handlingar kan gridnsa till sabotage,
ivem om handlingarna inte nodviindigtvis &r utforda i sabotageavsikt. Vidare
kan stcld av viktiga verktyg eller av annan viktig materiel fororsaka skador,
som kan sinka produktionen starkt i nAgon fabrik eller verkstad. St5ld av
slirskilt viktig utrustning kan ddrfér, sdrskilt om gtdlden Hr utford for egen
vinnings skull, ofta ge lika stora resultat som midngen planlagd sabotagehand-

ling,

I krigstid sétter de olika krigforande ldnderna i gdng speciel-
la sabotageskolor, Eleverna i dessa skolor utvdljes p g a speciella kvalifi-
kationer. Skolorna ger eleverna en god utbildning, Dérefter séindes de till
fiendens hemland eller till fiendeockuperat omrdde., Det dr viktigt att ha
klart for sig, att detta arbete dr frivilligt och att ingen av dessa yrkessa-
botdrer sknds for att utfora ett eller anmat uppdrag mot sin vilja. P4 detta
‘gitt blir agnarna skilda frirn vetet och endast de bdsta, de som har en posi-
tiv arbetslust och en orubblig tro pd att de kan utfira de uppdrag de fir sig
pdlagda, kommer i aktion,

Sabotdrerna bor ha en god lokalkénnedom om det omréde de
skall arbeta i och vara fullt & jour med skick och bruk, Det var darfor en
tabbe, nir det frin England under den tyska ockupationen siéndes engelsmin
med otillridcklig kunskap om "operationsomriddet" till Norge, i syfte att dar
utfdra sabotage eller gtra ndgot annat arbete av motsvarande aktiv karaktér,
Det skulle ocksi, nir Norge skulle tvingas ektivt i ett krig mellan Gst och
vist, vara bortkastad tid att ge sig till att leta efter r y s k a saboto-
rer, Jag tror, att vi midste koncentrera vAra anstréngningar pd att finna och
. oskadliggdra de egna landsmin, som av ideologiska eller andra skdl kommer att
hjilpa landets fiemder,
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Yrke ssabotdren vet utmirkt vil att han mdste dra full nyt-
ta av Overrumplingsmomentet. Han vet ocksd vil, att det &r en personlig in-
sats, perfekta underridttelser om angreppsmilet, hans egna specialkunskaper,
specialutrustning och utnyttjandet av Sverrumplingsmomentet, som tillsam-
mans ger utslaget. Ofta vill han avleda uppmirksamheten frdn det egentliga
angreppet genom att utfora skenangrepp. Han forstker ofta foretaga mindre
viktiga handlingar for att avliégsna hindret for ett gott resultat, innan
8jdlva huvudangreppet utféres, Det kan t e vara oskadliggdrandet av alarm-
gystem, brandsléckningsmateriel eller vakter, Han forsoker ocksd, d& tillfHl-
le ges, sitta igdng en brand i forbindelse med handlingen, Ddrfor mdste han
sbrja for att f4 brandvisendet kallat till ett annat stélle, s& ldngt bort
som m3)ligt frédn det stidlle han sjHdlv skall angripa.

Denm professionelle gsabotéren vill i stdrsta mdjliga ut-
strickning variera sina angreppsmetoder for att skapa mesta mdjliga osdker-
het och forvirring hos motstdndaren. Det finns likvidl vissa huvudprinciper,
som han midste ta hiénsyn till, Det kan exempelvis nimnas, att han vill forsd-
ka att anstifta brand i samband med aktioner mot bensin-, olje-, kol-, pro-
viant- och materiellager. Vidare att han vill forstora gjutjirnsdelar pd
maskiner, dir detta #r mdjligt, och att han firedrager att sprénga, medan
maskinernma #Hr i drift, fir att de didrvid skola ddeligga sig sjdlva effektivt,

Sabotoren kan ocksd bruka mer indirekta metoder som t e att
hindra att produkternma kan sindas frén fabriken eller verkstaden eller hingd-
ra att rdvarorna, som fahriken behdver for sin produktion, nér fram, Resulta-
ten kan i minga fall bli lika gynnsamms som vid mera aktiva metoder. Ett an-
nat tillviégagdngsséitt, som ocksd kan ge goda resultat, dr att sdka ati upp~-
anme missndje och oro bland arbetare och anstdllda, Men detta Er mer en upp-
glft for en professiomell femtekolonnagitator &n for en sabotdr.

Alla 81lagas fabriker och anliiggningar kan utgéra klagssiska mél
for sabotage, Vi har ddrftr ocksd i Norge ett otal mdl for sabotageangrepp.
Visserligen har vi férh8llandevis f4 fabriker eller andra tekniska anldgg-
ningar, som producerar krigsmateriel i ordets egentliga betydelse. Men minga
av vidra betydande fabriker och verkstider kan med smé omindringar stillas om
for krigsproduktion. De flesta anliggningarna och fabrikerna producerar va-
ror av krigsviktig eller pA anmat sitt samhiéllsviktig anatur. Det dr darfér
om8jligt att ridkna upp alla ténkviirda mdlen for sabotage. Ddrfor skall vi
inskréinka ogs till att némna nigra avde m& 1l typer , somkan bli f6-
remdl f&ér sabotages

Vi kan borja med kommunikationslinjerna och -medlena och dir némna
nigra av de viktigaste, sdsom jdrnvigarna med sina anliiggningar av olika
slag, deras rullande materiel, fartyg och fdrjor, vidgar och broar, bilar och
bilmateriel av alla slag, flygplatserna med sina anléiggningar och flygplan,

Vidare har vi forsvarets etablissement, férrddsdepder och lager.,
Det kan hér rora sig om mAl, som innehdller vapen, ammunition, drivmedel, in-
strument, matvaru- och klddesfabriker, flygplan, bilar, stridsvagnar, marin-
fartyg, reservdelar av alla slag o s v, 0 8 v, Vi har alla aktionen pA flyg-
platsen Bardufoss i friskt minne - motivet spelar i detta sammanhang ingen
roll - och vi har lé#st om de upprepade forscken till sabotage p& fartyg i
England under de senaste &ren., Denna sista mAlgrupp representerar Onskeupp-
drag for en sabotdr, som kan sina saker! - landets elektriska sigmnalnit, med
telefon, telegraf och radio utgtdr en tredje midltyp for sabotage. -

Av andra miltyper skall nimmas skeppsvarv, hamanléggningar och
stAlverk med em nfgorlunda stor produktionskapacitet. Vidare stdrre mekanis-
ka fabriker och verkstdder, trangsformatorfabriker, lokomotivfabriker och
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FOljande exempel talar £f6r sadg o )8 1-
va! Var alltid "portfosl j-sinnad"!

POor kort tid sedan parkerade en civil tjinsteman i ett
krigsindustrifdretag sin bil p& en parkeringsgplats, Vid tillféllet medfirde
han och en kamrat till honom i var sin portfslj en del hemliga handlingar,
vars innehdll de diskuterat under eftermiddagen. De tiénkte besdka ett nojes-
etablissement. For att “slippa" ha portfdljerna med sig lade de dessa i bak-
siitet p4 bilen, och téckte Over dem med ett par badkappor, varefter de lAste
bilen, Nir de ett par timmar senare kom tillbaka, var bilen borta, stulen,

Under andra virldskriget var en direktdr i ett
Forts s 282,

SABOTORER - Fortg fr foreg sida., \\\\‘

-verkstlider samt cementfabriker, Men det md starkt understrykas, att saboto-
rerna ocksid kan angripa de k#llor, som skaffar materiel pd mellanstadiet,
som #r nodvéndigt for att fullstindiga den slutliga produktionen av en vara.
Vi skall vidare ha klart for oss, att sabotage, of ta med lika stor tur, kan
riktas mot underleverantdrerna,som forser de stors fabrikerna med special-
verktyg, mekaniska delar och liknande saker, som &r helt nddviéndiga for den
slutliga produktionen, - Sabotage kan ocksd riktas mot personer.
Detta kan gdras i form av kidnappning, mord, med hjdlp av springémne, brand,
avskérning och forstbring av transportmedel, som transporterar militdra av-
delningar o d, samt dessutom pA miAnga andra shtt.

Ett annat sirskilt effektivt sttt att sabotera pé& &r att skada
eller forstéra kraftkdllan, som forser en fabrik eller en aman teknisk an-
liggning., Dylik forstérelse kan riktas mot kraftverk eller transformatorsta-
tioner, mot turbiner, gemeratorer eller andra anliéggningar, som férser indu-
strien med elektrisk kraft ooh méste dirftr riknas som sirskilt aktuell., Dam-
mar kan sjédlvklart ocksd angripas. Men det dr ingen, som kan riktigt firestdl-
la sig vad som skulle ske, om en s k katagtrofdamm bleve saboterad. Vi kan
bara pd ett ungefdr ténka oss vad rcsultatet skulle bli, om t e dammarna i
det norska Rjukandistriktet pldtsiigt blev bortspringda, och kan dérfdr bl a
hoppas, attt om den mest hdrdkokte sabotdr tinker sig for flera
génger, innan han sitter sddan handling i verket,

Ti1ll slut skall i korthet ndmnas méjligheterna till p s y k o-
logiskt sabotage, genom spridning av illegala skrifter, ryk-
ten och annan defaitistisk propaganda., Dylikt sabotage kan underminera den
allmidnna samhlllsandan och motstdndsviljan, De psykologisks sabotdrerna ar-
betar Sverallts - i fabriker, p& anliggningar, bland bsnder, arbetare och
gsjofolket, p& kontor, i krigsmakten och i hemmen, Demna form av sabotage &r
sirskilt farlig, och &ven om sabotdrerna p&d omrddet inte hdller sig med
springdmne eller vapen, sd kan de uppnd lika stora resultat som sina kolle-
gor, som arbetar med mera handgripliga medel., De psykologiska sabotdrerna so-
ker med hjdlp av logn, falska rykten och illvillig propaganda att undermine-
ra folkets tilltro till alla myndigheter, sdvil civila som militdéira. Dem psy-
kologiska krigfdringen visar dagligen sitt ansikte for oss och férsdker, of-
ta med hjdlp av forljugna medel, som ger sig sken av att innebdra fred och
frihet, att skapa oro, Hngslan och missndje, Det biata fOrsvaret mot denna
form av sabotage dr det sumda fornuftet hos den stdrsta delen av det norska
folket", sidger den norske forfattaren,
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I OCH STRAFF.

Nedan refererade riéttsfall, som forekommit vid armén, beddmes Bven vara
av intresse for flygvapnet.,

l. T ett vid en rédhusritt anhiangiggjort mil yrkade &klugaren ansvar pd en
viarnpliktig for det denne

a) under viss angiven tid svikit sin forsvarsplikt genom att vid &t-
skilliga tillfdllen forebdra sjukdom och ddrigenom undandragit sig skyldig-
het att deltaga i utbildningen vid sitt fdrband,

b) under samma tid genom att otillbdrligen uppehdlla fullgdrandet av
formins befallningur ("maskning") och genom bristande uppmiirksamhet vid teo-
retisk och praktisk undervisning gjort sig skyldig till lydnadsbrott,

c) vid ett tillfslle, dels utan tillstdnd ldmnat anbefalld uppehdlls-
plats, dels vdgrat lyda sin fOrmans order att kvarstanna vid den.,

Av réddhusrittens domsk#l framgick bl a att

vad som forekommit miste anses visa, att det varit i avsikt att undan-
draga sig tjanstgdringsskyldighet, som den virnpliktige sjukskrivit sig el-
ler sokt sjukskriva sig utan att vara sjuk,

den vdrnpliktige genom sitt forfarande kunnat undandraga sig utbildnirg
samt uppndtt, att han undgftt att bli uttagen till fortsatt befdlsutbildning,

den virnpliktiges forfarande allts4 #r att anse sdsom gvikande av for-

svargplikt.

RAdhusritten domde den virnpliktige for svikande av forsvarsplikt, lyd=-
nadsbrott och tjénstefel till t v4 mé&naders straffarbe -

te, Fortg sid 298.

PORTF OLJSLARYV - FORTS FR FOREG SIDA.

storre, svenskt foretag ute pd affédrsresa per tdg. Vid lunchdags gick han in
i restaurangvagnen och ldt sin portfolj med inneliggande hemliga handlingar
anglende bl a foretagets krigsproduktion ligga kvar i bagagehyllan., D4 han
en knapp timme senare Aterkom, var portfdljen borta, stulen,

Vid ett annat ti1i11f811le komen civilmilitar befatt-
ningshavare i uniform frén en tjénsteress med tdg. Efter ankomsten till cen-
tralstationen gick han fram till en av tidningskioskerna dédr, for att kopa
en tidning, och stillde ifrdn sig sin portfolj med tjdinstehandlingar, till
en del hemliga, pd golvet nedanfor kiosken., Ham fick sin tidning men glomde
portfoljen. Efter c:a en halv minut kom han ih8g den och skyndade tillbaka,
Portfdljen var borta, "omhidndertagen" av nigon,

Hur gick det med de hemliga handlingarna i de tre fallen? Jo,
i forsta fallet antrdiffades bilen efter 6 dagar med allting kvar i bilen,
men om vem, som hade haft den, och om vem eller vilka, som ev, ldst papperen,
Ja, dirom vet man ingenting. - I det andra fallet hittades portfdljen pé
banvallen foljande dag, tom. - I det tredje fallet hittades portféljem av en
utomstdende person - pd en soffa vid en splrvigshdllplats i Stockholms vistra
férorter - med innehdllet kvar, men omrért.

Och s & en annan sak! - Det Hr berdmvirt att vara ambitids till
tjénstens bista, men att vara s& ambitids, att man i bussar, spdrvagnar, pd
t8g och restauranger i utomstdendes nérvaro diskuterar tjinsteangeldgenheter,
t o m av hemlig natur, &r brottsligt. Tyvirr forekommer det alltfdr ofta!
Ténk #ven pd att viggar och dorrar pd hotell kan vara ganska tunna!
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DET PRGRENDE KRIGET:

USA S ARMBECEREF OMNM FLYG

OCH KRIG

US News & World Report 51: -

Friga: "Tror generalen, att vi, med en mindre styrka och med nya vapen,
kan std emot en fiende?"

Svar: "Ja. Jag tror att den kombinationen kan anviindas genom forbatt-
ringar av pansarvidrnsvapen, genom riktig anvidndning av planerad forstodring,
genom stora forbittringar av stridsvagnarna samt genom flyganfall med rake-
ter Wot stridsvagnar, Vi vet av erfarenhet att slddana anfall &r mycket verk-
samna nér man vill minska den offensiva styrkan hos en armé, som anviénder
mycket pansar.”

Fréga: "Men #ndd har folk uppfattningen, att mimmiskohorder kommer att
Uversvimma Europa, Skulle vi kunna klara det?"

: Svar:s "Naturligtvis, Dér kan vi sitta in vArt flyg och vart artilleri
med vildsam effekt",

Friga: "En mycket rérlig enhet av mindre storlek skulle sdlunda kunna
vara effektiv?"

gvar: "Sikerligen. Ritt utnyttjande av stridsvagnshinder, broar, bergs-
kedjor, vattendrag och liknande, i samband med planerad férstdring - den kom-
binationen av faktorer tillsammans med ytterligt rorliga stridskrafter, ut-
rustade med moderna vapen, kan hjdlpa oss en bra bit pd végen att gora det
méjligt "

Friga: "Skall vAr armé bli mer rérlig? Skall vi l#gga mer vikt vid fly-
get?"

Svar; "Ja, absolut, Vi har bibehdllit tv& luftburna divisioner och vi
har framstillt en stor miingd modern utrustning 4t dem. S& vi har redan gjort
goda framsteg i att Cka vAra méjligheter att flytta trupper per flyg. Det
dterstdr emellertid mycket att gora."

Fréga: "Har vi tillréckligt med flygplan?"

Svar: "Nej, inte fOr niérvarande, men vi arbetar tillsammans med flyg-
vapnet pd problemet att ha tillrickligt antal transportplan av lidmpliga ty-
per, s att vi kan flytta en hel armédivision med flyg i ett foretag.

Utvecklingen av trafikflyget, vilket kan tas 1 tjinst, #ir nigonting som
Jag anser har stora mojligheter. Jag stiller blott demma friga: Om det &r
logiskt att stoda passagerartrafiken med medel frdn luftpostintiékterna och
pd amnat,sitt, dd tycker jag, att det #r lika logiskt att under lémplig kon-
troll téinka pd att stoda fraktflyget, som #r limpligt for militért bruk."

Friga: "Hur vore det med armébefdl Sver dess egna taktiska flyg?"

Svars "Armén stodde helt och fullt fridgan om den sammanslagning, vil-
ken 1947 skapade ett fristdende flygvapen i USA, Jag hdller fortfarande pd
det, Armén har inte for avsikt att forsdka skapa ett eget taktiskt flygvapen.
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Om 84 gjordes, skulle det bli en onddig férdubbling av utbildningssystem, re-
servdelslager, byggnader, underhdll och liknande. Flygvapnet samarbetar nidra
med oss och i flygvapnets nya program Hr proportionen attackplan per divi-
sion sddan, att flygvapnet kan ge oss tillriackligt taktiskt stsd,"

Fréga: "Det har sagts, att marinens marktrupper samarbetar battre med
sitt flyg?"

Syar: "Jag tror, att det &r sant, Jag tror, att metoderna och tekniken
dar likartad.

Efter vad jag vet, fick min division, den 25,, vid Guadalcanal det for-
sta taktiska flygatdd, som ndgon division i strid fick under det géngna kri-
get. Vi stdddes dir av flygstyrkor ur flygvapnet, flottan och marinkdren.
Alla gjorde ett gott arbete. Och jag vidhdller, att det inte gdr sd virst
stor skillnad for ménnen i flygplanen, vem, som #r p4 marken - inte heller
gor det stor skillnad for honom p& marken, vem den #r, som #r i luften, om
de har liémpliga signalmedel och lémpliga metoder att identifiera mélen.

Ndr det géller att g8 rdtt igenom ett land, sedan man kommit Sver strand-
linjen, d4 blir det komplicerat, i synnerhet milidentifieringen. Vi hade yp-
perligt stdd frdn Normandie till Elbe av virt flygvapen - 1At ingen siga nd~-
got anpat - ypperligt. Jag hade jaktskydd Gver min 3, pansardiviasion hela vé-
gen frén genombrottet vid S:t Lo i Normandie till Elbe, och det var hela ti-
den flygplan Gver véra kolonner.

Jag har sett stora fordon brinna ned till skrot som resultat av vira
flyganfall, d4 flyget stddde virt genombrott i Normandie. Jag har ocksid sett,
hur 3 km l4nga, dubbla kolonner av fiendens fordon briéindes ned av de flyg-
plan, som stdodde vara trupper. Férare brukade per radio meddela och sdga till
véra marktrupper: "Det finns fientligt pansar i detta omrdde." Det var det
bdsta samarbete, det kan jag forsékra."

Frégg: "Hur &r det med robotar?"

gvar:s "Vi gor verkliga framsteg inom detta omridde. Det &r ett av de
verksamhetsfilt Jag dr mest intresserad av - stridavagnar och pansarvidrnsva-
ren, luftvdrn och robotar, taktiskt flygstdd och luftburna trupper samt flyg-
transporter." '

Napalmbomben - offekiivi pangarvirn. (M1l Review 9/50)
‘ ; I anslut-
Znala Tunn stdlhylsa ning till de i
Springladdning ) y . Ufl nr 4/51
Spets Fona 8 135 meddela~
de uppgifterna
G Fena om det 1 Korea
Stilror < - Fena anvidnda strids-
Tandrér > . < — medlet Napalm,
Initialladdning ?}Alfggll do si S;ruvhylsa infor vi hér -
3K nne ande sdgspén
(trikol och magnesiun) eller liknande ngterual) efter Illustra-
ted London
NAPALMBOMBEN | SCHEMAT ISK "RONTGENSKI1SS® . News, London,
och Military

Review, USA - en bild, visande napalmbombens konstruktion. Om denna bomb he-
ter det 1 de ndmmda k&llorna
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Napalmbomber har med stor framging begagnats i flyganfall mot nordkore-
angkt pansar. Bomberma tillverkas genom att tillstitta ett kemiskt bindmedel
till bensin, vilket gor demna till en geléartad massa. Bomben innehlller
dessutom téndror, initialladdning och brisant detonationsladdning. Bomben
kreverar nédr den trédffar milet, och kustar dd ut det brinnande gelét &t alla
h&ll, Den Hr skrskilt verksam mot lastbilkolonner, byggmader och skog. Den
dr ocksd - som en f6ljd av sina 'vidhdftande' egenskaper och den alstrade,
ohyggliga hettam - ett mycket effektivt pansarvirn. Napalmbomberna forstor -
nir de anvindes mot stridsvagnar - i allmédnhet dessa genom att de kommer vag-
narnas bensintankar att explodera,

Framgjdsaspekter p8 Koreakonflikten. (N Y Her Tridb 21/9 51)

Man kan dra vissa slutsatser angfende hur en eventuell ny offensiv frén
de rodas sida kommer att te sig, genom att scka bedoma vilken roll flygkrig-
féringen i Korea kommer att spela, "Icke-officiella" rapporter talar om kau-
kasiska trupper i Manchuriet, sovjetryska strategiska bombfdérband p#& manchu-
riska flygbaser samt tusentals ryska reajaktplan, som Overldmnats till kine-~
serna, Det talas vidare om intensiv, stridsmidssig utbildning av flygande per-
sonal i Manchuriet och Kina, med tyngdpunkten lagd pd skjutning och nattjakt-
foretag.

I den del av konflikten, som hittills utspelats, har kommunisttrupperna
kommit underfund med att de - trots &verligsemhet i antal - inte formir be-
segra FN-styrkorna, bercendé pd att de saknar flygdverligsenhet, I stdllet
har FN-flyget &stadkommit férddande fdrluster fr de rdda. Den bittra ldxan
har blivit, att en massarmé utan stéd av flyg inte kan vinna en slutlig se-
ger.

Nir detta faktum stod klart for Kommunistkina stdlldes krav till Stalin
p& mera effektiv hjdlp frAn dennes sida, eljest skulle de rdda i Korea bli
tvingade g4 med pA vapenstillestdnd. Under det att de s k vapenstillestdnds-
forhandlingarna pigdr, har dessa mera kommit att representera en period av
Overliggningar mellan Mao och Stalin, #n en Overliéggning mellan Kommunist-
kina och FN. Om Mao vinrer sina syften, kan man vinta ett insittande av rott
strategiskt bombflyg, taktiskt flygstod At kommuniststyrkorna och eventuellt
dven operationer med ubidtar och flottflyg mot de marina FN-gtyrkorna i Fjér-
ran Ostern. Om s& skulle bli fallet, skulle FN-flyget tvingas att anfalla
baserna i Manchuriet., Det #r em sak att avstd frdn att anfalla dessa baser
nir, som f n , endast jaktflyg utgdr frin dem, men en helt annan sak - om
anfall dirifrdn skulle riktas mot FN:s trupper, flygbaser och &rlogsfartyg.
FN-flyget skulle dA tvingas anfalla Mukden, Charbin, Tientsin m fl flygbaser
i Manchuriet - samt Peking. Vart detta skulle leda Hr det ingen som vet,

Det slag av flyg, som frin kommunistsidan eventuellt kommer att sidttas
in mot FN-styrkorna om stillestd&ndsftrhandlingarna misslyckas, kan ge en
fingervisning om Sovjets vilja att riskera en virldskonflikt,

Flygbladskrig i Kores, (The Roundel nr 6/51)

Efter Army Navy Air Force Journal i USA meddelar tidskriften: - Det gér
4t massor av flygblad for att féra ett modernt krig. Mellan 28/6 till 31/10
kastade FN-kommandots "avdelning for psykologisk krigféring" (Psychological
Warfare Branch of the Far Eastern Command) ut 100 miljoner flygblad i Korea,
De flesta av dessa "levererades" med flygplan typ B-29 (Superfortress) och
C-47 (Dakota). Ytterligare 10 miljoner spreds med 5:te luftflottans flygplan,
spaningsplan samt artilleri- och granatkastareld fridn 8:de armén och X:e ar-

mékAren, Forts s 301,
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Sc’i gl.C k det tl. l l ., Fackreds Studiecentralen

Det var p& viren 1940, ndgon ménad efter den tyska invasionen i Norge.
En morgon i maj siktades utanfdr Goteborg en utléndsk ubdt, som befann sig
omedelbart utanfor territorialvattengrénsen. Den i beredskap liggande min.
sveparen "Starkodder" fick order att gd ut till platsen. Frédn fartyget fick
man nu folja det dramatiska héndelsefdrloppet.

Ub&ten, som identifierades som den engelsksa minubdten " Sea 1"
var mer eller mindre mandveroduglig och troligen skadad akterut, d& den lég
1l8gt 1 vattnet, Det verkade som ub&dten strdvade efter att komma in pd svenskt
omrdde. Inman s& skett fick emellertid den tyska morgonspaningen syn pd ubd-
ten, Forst kom ett flygplan och lade sig i luften Over ub8ten och hdll den
i schack med sina bomber, Senare kom &nmu ett tillstédes. Det landade pd vatt-
net invid ub&ten, och till flygplanet Overfdrdes ett par man fré&n ubldten,
man kan formoda fartygschefen och kanske fartygsingenjoren. P4 sd sdtt forla-
made man formodligen ledningen pd den brittiska ubdten i hdg grad.

Flygplanet ldttade dérefter och fldg i vig med sina fingar vidsterut. Ef-
ter en god stund syntes en tysk mingvepare pd vidg med hog fart mot ubdten.
D& den kom fram, sattes prismanskap ombord pd ubdten och sedan togs densamma
péd bogsering., Den bevittnade hindelsen, att en ubdt kapas av ett flygplan
(i samarbete med ett mindre fartyg), torde vara ganska enastlende.

("Sveriges Flotta" 1/51)

BMERIKANSK FART.
Air Marshal Sir Robert Saundby, RAF, har i virag gjort

ett besdk i USA och med anledning dirav offenﬂiggjort négra. reflexioner. Han
gskriver: - Amerikanerna har tro pd framtiden och hur underligt det &n l&ter,
88 tycker de om att arbeta. For att ldna ett av deras ordstdv, sd kan svira
saker snabbt hli klara men de omSjliga tar en liten stund liéngre, - Jag pé-
minner mig vad som hinde &r 1944, under slutskedet av det senaste kriget, dé
Bomber Command och USA:s Eighth Air Force skulle utfora taktiskt flygstod och
bombardera den tyska fronten &t de allierade arméerna, Detta var ett stort
problem, d& det var ytterst viktigt att bomberma skulle fiéllas Over fienden
och inte Gver vira trupper, vilka kunde vara (och i sanning borde vara)
mycket néra.

For planliggningen av dessa operationer ville bdde 8:th Air Force och
vi ha en direkt telefonforbindelse till vdr respektive samverkande Tactical
Air Force. Niar vi i brittiska Bomber Command bad om vdr direkta linje till
2:nd TAF, fick vi besdk av en rad personer, som ville veta varfor vi behdvde
deny férstod vi att det betydde 300 km ledning som inte fannsy kunde vi inte
anvinda nigon annans linjey och forstod vi inte att det skulle ta 3 ménader,
d& kanske kriget redan var Over? - Dagen efter det amerikanske general “Jimmy"
Doolittle bad om sin direkta linje &t 8:th Air Force, kom en signalofficer
t11l hans stabskvarter, rusade in till honom, hdlsade och gade: “General, Jag
har hort att generalen vill ha en direkt linje till 9:th AF. Tja, jag antar
att det endast betyder ett par hundra kilometer ledning och det skall jag
snart klara., Nidr vill generalen ha den?" - "Igdr!" - Han fick den omedelbart.
Vi i Bomber Command fick aldrig vAr, men D. 18t oss anviénda sin,

(Aeroplane 4/5 51)
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PLYGARFALLRE® MOT PLOESTI 19473,

L2 b .3 F P2 0 3 % - F A 33 F 3 23 - & T F 245323 44 8§ 3 1T

Den 1/8 1943 ut-
forde tunga amerikanska bombfor-
band ett anfall, gom blev ett
av de mest omtalade under hela
kriget. Det var anfallet mot
oljeraffinaderierna vid
Ploesti i Ruminien -
det forsta liganfallet i stor
skala, med tunga bombplan ur det
ddvarande amerikanska arméfly-
get - mot ett starkt forsvarat
mal, Anfallet blev ej en full-
stdndig framgédng - men milet
blev svirt skadat. Foretaget &r
ett wtomordentligt exempel pd
god planlédggning och noggranna
férberedelser. Bland annat bygg-
de man en attrapp av milet i ok~
nen, mot vilken mgn forévade si
intensivt, att - som en flygare
skrev - "vi gkulle kunnat an-

falla milet i sdmnen". NAGRA FA METER OVER FABRIKSSKORSTENARNA KOM

] LIBERATORPLANEN IN FOR FALLNING, | "6LUGGAR®
ME LLAN ROKMOLNEN, - OVER 90 % AV SKADORNA Pk

MALEN ORSAKADES AV BOMBER MED FORDRUJMING.

ANFALLET MOT PLOEST|
DE BRISERADE EFTER DET PLANEN LKMNAT OMRADET,

Foretaget planlades under
ledning av general B r e r e-
t on, chefen for 9, luft-
flottan, Milomrddet omfattade
nio storre oljeraffinaderier,
Bland dessa utsigs sju huvud-
mdl, utgdrande "nyckelanligg-
ningar", Man avsdg ursprung-
ligen att insdtta 144 flygplan
i foretaget, men detta dndra-
des sd, att det slutliga anta-
let deltagande plan blev 177.
For att mojliggora ett storan-
fall mdste man ta flertalet
flygplan frdn England, till for-
fing for offensiven mot Tysk-
land.

, Bland de stirsta proble-
men under planlHggningen var

: %“"“‘““ valet av bombtyp och behovet
s S b av ett nytt bombsikte, Till

slut valde man 500 och 250 kg
minbomber samt brandbomber,
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Minbomberna var 170 mer &n den berdlkmade, erforderliga insatsen. Alla in-
atilldes p& f érdrdjning - 1i forsta och andra vigen pd 1-6 tim-
mar och 1 sista végen pd 45 sekunder., Flygplanen utrustades med ett nytt lag-
anfallssikte och tvd extratankar, som gav dem ett brénsleférrdd pd omkring
12,500 lit per plan, - Utglngsbaserna 1l3g i E gy p ten .,

Den 1/8, strax efter gryningen, startade forbandet, som bestod av fem
flottiljer (376., 93., 98., 44. och 389, i nu nimnd ordning), under befdl av
general En t . Anflygningen gick Sver on Korfu, och dédrefter mot nordost,
over de albanska och jugoslaviska bergen. Innan forbandet nddde fram till
Donau, nsra Lom 1 Bulgarien, tappade de tre sista flottiljerna kontakten med
de tvd forsta p4 grund av molnforhdllandena. Sammanh&llningen skulle kangke
kunnat bibehdllas med hjdlp av radio, men detta skulle ha dventyrat Overrask-
ningsmomentet. De tvd forsta flottiljerna nddde dérfor mdlet nidgot tidigare
én de Ovriga. Dérav f&ljde, dels att anfallet inte blev koncentrerat, dels
att de efterféljande flottiljerna insattes mot -mdlet, ndr luftvirnet gitt i
hogsta beredskap. - Den forsta inflygningspunkten var P i tes t i , om-
kring 100 km frdn Ploesti. Ddr lamnade 389. flottiljen férbandet och fortsat-
te till sitt mdl Campina, Halvvdgs mellan Pitesti och den slutliga inflyg-
ningspunkten vid F lore st i (omkring 20 km nordvidst om Ploesti) tog
chefen for ledarflottiljen (376.) miste pd staden Targoviste och Floresti,
och svingde At sydost. F6l1jd av 93, flottiljen fortsatte han till Bukarests
utkanter, innan han upptédckte misstaget. - De tvd flottiljerna fldg direfter
norrut mot P lo e s t 1 . Snart utsattes de for hdftig luftvérnseld. Che-
fen for 376, flottiljen gjorde dérfor en utvikning mot Oster och norr, for
att forscka nd sitt mdl frdn ett mindre luftvdrnat h&ll, Nar flottiljen néd-
de en punkt norddst om Ploesti, i ndrheten av sitt m8l, utsattes den for si
hiftig luftvirnseld, att general Ent beordrade flygrisnen att anfalla forsta
léimpliga mAl. De flesta av bomberna f5ll inom m&lomrddet, men endast 6 flyg-
rlan, vilka fldg direkt in Over Ploesti, tréffade med sina bomber ett av de
frédn borjan faststdllda mélen,

Nér 93%3. flottiljen kom fram till Ploestis utkanter, f6ljde den inte den
576, dsterut., Den fldg i stdllet rakt mot mdlen i stadens sddra del, Trots
kraftig luftvirnseld och anfall av fientligt jaktflyg fick flottiljen, som
f15g pd hdjder mellan 30 - 100 m, god verkan mot tre raffinaderier, Clyckligt-
vis utgjorde dessa raffinaderier midl for 98. och 44. flottiljerna, - Under
tiden kom dessa flottiljer fram till den slutliga inflygningspunkten, strax
efter det att 93, flottiljen genanfdrt sitt anfall, och foljaktligen méttes
de av kraftig luftvidrnseld. Flygplanen mdste dessutom flyga genom de eldsvé-
dor och bombexplosioner, som 93, flottiljen Astadkommit. Trots de svdra for-
h&llandeqa fick forbandet in effektiva fulltriffar. De tvd flottiljerna an-
f6lls under dterflygningen av ett stort antal jaktplan. De sista jaktanfallen
kom, nir flygplanen var ute Over Adriatiska havet, Chefen for 389. flottiljen
hade svidrt att orientera sig fram till Campina., Han nddde dock mdlet med sitt
forband och forstdrde det fullstandigt.

Ploesti~-foretaget svek forvantningarna och medférde stora forluster.
Dessa uppgick till 54 flygplan, varav-41 i gtrid., 532 flygare forlorades. P&
kreditsidan stod emellertid en hel del kraftigt verkande bombtréffar och om-
fattande skador pd oljeraffinaderierna - skador, som skulle blivit dnnu st&r-
re, om inte en del bomber varit blindgéngare. Man beriknade, att Ploestis to-
tala produktionskapacitet sjonk med 42 %. Men fastéin den allminna skadegorel-
sen var omfattande, hindrade den inte, att tyskarna snart &ter satte igéng
produktionen. Anda till sent p& vAren 1944 forblev Ploesti intakt, endr de
vid Medelhavet baserade allierade bombférbamien dessférinnan insattes mot mél,
som vid den tiden ansdgs vara av gtdrre betydelse #n olja. D& Aterupptogs
emellertid offensiven mot Ploesti med stor framgéng.




74*2’;%& 289

ultlandsnylt:

‘ Fackred:
| Studie-

centralen,

I anslutning till demi U f 1 nr 8-10/51 8 255 efter Sv D
inforda Oversikten "Forgvarsforstdrkning i USA" har fdljande ur
Aviation Week den 3/9 51 hémtade uppgifter om USA-
flygvapnets forutsedda , hdgsta numerdr sitt intresse,

I diskussionen om USA-flygvapnets ytterligare fOrstdarkning har som slut-
mi)l nimts antalen 163, 150 eller 148 flottiljer, jémfért med hittills beslu-
tade 95. Hir nedan fdljer en sammanstéllning Sver hur flottiljerma skulle
fordela sig p& flygslagen enligt det hogsta budet. Fdrdelningen enligt de
ldgre alternativen Hr #nm icke kénd.

Strategiska flygflottiljer,

Tung bomb 8 st Summa 240 flygplan
" spaning 30 " 90 "
Medeltung bomb 34 " " 1530
" spa.ning 5 v " 180 "
Egkortjakt g " " 600 "
Summa 58 st Summa 2640 flygrlan

Tektiska flygtlottiljer.

Attack (inberdknat

spaningsflottiljer) 36 st Summe 2,700 flygplan
Litt bomb 10 " 640 "
Summa, 46 st Summa 3,340 flygplan
Luf tféravars: (Jakec) flottiljer.
Dag jakt 22 st Summa 1.650 flygplan
Allviders 12 st " 432 "
Summa 34 st Summa 2,082 flygplan
Trangportflygflottiljer.
Tunga 13 st Summa 624 flygplan
¥edeltunga 12 v " 768 n
Summa 25 st Summa 1,392 flygplan

Tillkommer 740 tankningsflygplan
Totalsumma 163 flygflottiljer Totalsumma 10,194 flygplan

SE==mSo EEEmI== FEEESSTEE=ISSSEX
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Antalet flygplan per division, antalet divisioner per flottilj, antalet
flygplan per flottilj samt de olika flygplantyperpa framgdr av tabld sid 291.

Totalsumman 10.194 flygplan skulle sdlunda utgdra krigsflyg-

planen i forsta linjen., Om man réknar med att pd tvd flygplan i tjédnst i
forsta linjen skulle g8 ett flygplan i reserv tillkommer ytterligare 5,097
flygplan och totala antalet flygplan skulle bli 19,291. Till denna summa rent
operativa flygplan kan sedan ldggas Ovriga flygplaniyper: - transpor?flyg—
plan avsedda f&r andra transporter &n trupptransporter, vidderplan, réddnings-
plan, skolplan etc. Detta skulle inrmebdra att amerikanmska flygvapnet skulle
komma upp i ett antal av omkring 27,000 flygplan av alla typer,

Produktionsexperte rna #r emellertid inte riktigt
ense med foresprdkarna far detta program, Intill juli 1952 kommer det inte
att finnasg flygplan till mer am 9 5 flottiljer. Efter denna tidpunkt kom-
mer utbyggmaden dessutom att forsvdras av brist p& officerare och Ovrig per=-

sonal,

Enligt dagspressen den 3/10 51 har den militira led-

ningen enat sig om att begira 140 flottil jer,
stdarkning av det tidigare beslutade flygvapnet med n d r a

5 0%,

PRESS-

GRANNAR:
SREE EROR 35 58 0
Om' ett krig skulle bryta ut i
Visteuropa. 1 dag, kunde, anser
man bland vidstmakterna, ryssar-
na sitta in 100 divisioner stédda
av ett taktiskt flyg pa4 8 000 jakt-
och  attackplan jimté nigra
hundra tunga bombplan. ot
detta skulle vdstern kunna sitta
upp 12 divisioner och 1000 jakt-
och attackplan | dag; om n#got
4r berdknar man ha 30 divisioner
och ndgra tusen flygplan. Den
ryska Overldgsenheten forbiir
emellertid flerfaldig p& marken
och dr sviAr att bestrida i luftem
dven framdeies. I detta llige &r
det mer &an naturligt att vist-
sidan ser sig om efter ndgot att
kompensera med. Svaret synes
ligga pd atomvapnens omride,
Under september ha flera fram-
stdende pensoner i USA, sdsom
flygministern, chefen for flyg-
vapnet och medlemmar av kon-
gressens atomenergikommission,
glort’ uttalanden, som ‘tyda pid att
nya atomvapen, littare oeh med
andra anvidndningsformer &n de
"gamla”, nu ha framstillts och
rrovats. Nya spridngningsforsok |
Nevada ha aviserats.
Grundtanken med de nya vap-
nen #r att de skola limpa sig
bdttre for taktiskt bruk pA slag-
filtet, kunna medféras 1 littare
flygplan, bli tillgdngliga 1 storre
antal och sflunda pA ett helt
annat sidtt &n man tidigare tidnkt
sig kunna lamsld de ryska stot-
truppernas omedelbara offensiv-

NYA ATOMVAPEN

Av Sv. D:s flygmilitire medarbetare

forméga. |

De nya ‘vapnen #ro alltjamt |
bombform " och kunna medforas 1
tvimotoriga medeltunga bomb-
plan, bl. a. 1 den typ, som kom-
mer att baseras pd de nya
stora hangarfartygen., Det Hr s&-
lunda dnnu icke friga om atom-
laddningar i  artilleriprojektiler
eller i robotar. Man forutser, att
det framdeles skall bli mdgjligt
att fA4 &@nnu littare bomber, som
kunna medtagas t. o. m. Pl ldtte
attackplan, Det synes troligt, att
man skall kunna framstélla olika
varianter och olika storlekar for
olika militdra syften. Verknings-
férmigar pA dessa ldtta bomber
#r helt naturligt mindre #n pi
de gamla, men detta kan vara en
fordel for taktiskt bruk, om |
stillet fler bomber blir tillging-
liga. NevadaférsCken avse bl a.
att visa vilken verkan, som er-
billes mot trupp under vila, for-
flyttning och strid. .

Ingen kan eller vill paAstd, att
de nva atombomberna ensamma
kunna avgora ett krig. De bli ett
nytt vapen 1 arsenalen, men ett
s& verksamt vapen att dess fram-
stdllning anses motivera hogst
betydé,nde offer. Programmet &r
nirmast sex nya miljarder dollar
till den amerikanska atomkom-
missionens forfogande. Samtidigt
fir flvgvapnet ytterligare fem
miljarder for att sidtta upp nya
forband och anligga nya baser,
bl. a. i1 syfte att bli bittre i

Sv D

5/10 1951,

stdnd att leverera de nya bom-
berna, om det skulle behdvas, pi
ritt tid och ritt plats. Det ame-
rikanska flygvapnets ledning an-
tyder redan, att den strategiska
tyngdpunkten | luftkrigféringen
kommer att med-de nya vapnens
hidlp forskjutas fr&n hemorten
och “f riktning mot landfronten.
Antalet tillgdngliga bomber bor-
jar nu, sdger man, bli tillrickligt
stort for att en sl3dan f6rind-
ring skall vara migjlig. Genom att
rikta bomberna mera mot rent
militdra mAil skulle man ocksd
befrias frAn manga av de efter-
krigsproblery man haft att brot-
tas med i Tyskland och Japan.

En forutsdttning for att bom-
berna skola n& sina mal och gbra
sin  verkan 4r, att bombplanen
kunna sl& sig fram. Det virsta
hindret utgdér det talrika ryska
jaktflyg, som ingir 1 marktrup-
pernas skyvdd. Férutom bombfor-
band behovs alltsd alltjimt ett
hogst betydande jaktflyg omedel-
bart tillgdngligt vid krigsutbrott
i Visteuropa for att bekimpa det
ryska  flygvapnet. Ett sidant
Jaktflyg inglr ocksd som en av-
gbrande faktor 1 general FEisen-
howers program fér NATO-lin-
dernas upprustning, Bide TUSA
och England arbetar for fullt pi
att skaffa fram flygplan och
sitta upp nya forband for denna
uppgift.

dvsen f 0 r-
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Antal |[Antal [Antal
Flottilj fpl div fpl Flygplantyper
per div|per fljper f1)

Tung bomd 10 3 30 |Convair B-36, genare Boeing B-52,
eventuellt Convair B-60.

Medeltung bomb 15 3 4515 Boeing B-47 och B-50,av vilka
den senare utgdr efterhand.

Litt bomd 16 4 64 (Martin B-57 (Canberra). North
Anmerican B-45.

Dag jakt 25 3 75 |North American F-86 samt som es-
kortjakt Lockheed F-94 D, sena-
re eventuellt Mc Donell F-88,
Som taktisk jakt (attack,
Republic F-84 E, F-84 F, sena~-
re eventuellt Me Donell F-88,

Allvidersjekt 12 3 36 North American F-86 D, Lockheed
F-94, Northrop F-89.

Tung spaning 10 3 30 |Convair RB-36, senare Boeing
RB-52 eller Convair RB-60.

Medeltung spaning 12 3 362) Boeing RB-47, Boeing RB-50,

Tektisk spaning 12 4 483) Republic RF-84 F, North American
RB-45.

Tung transport 12 4 48 |Douglas C-124,

Mede ltung transport 16 4 64 |Chase C-123, Fairchild C-119.

Amm: 1) Plus en division om 20 tankningsflygplan av typ Boeing KC-97.
2) N I 12 N Mo
3) Tre divisioner f&ér spaning under dager, en division f&r spaning un-
der mérker.

Nr 800 - fargte reajakydivisionen pd hangarfartyg.  (Times 13/8 51)

Enge lska marinflyget fick fré&n och med den 22/8 1951 sin férsta fast
organiserade division reajaktplan fdr hangarfartyg. Det dr en 8-plansdivision
Supermarine Attacker. Denna flygplantyp gjorde décklandningsprov redan 1947,
och satte intermationellt hagtighetsrekord pd 100 kmw sluten bana 1948 med
910 km/tim. Den mya divisionen bir nummer 800 och skall baseras pd hangar-
fartyget "Eagle",

ol och Boe i_robo bete. (The Aeroplane 51)

Bristol i England och Boeing i USA meddelade 1 barign P8 Aret att de.
enats om visst tekniskt samarbete., Tidskriften antyder nérma st robotforskning.
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VARFOR AR KRIGSFLYGPLAN S DYRAZ?

Den kinda amerikanskm facktidskriften Aviation Week
har den 27/8 1951 behandlat ovanstdende, i nuvarande lige hogst ak-
tuella kostnadsfrdga. Vi dterger nedan och pd vidstfende sida ett
sammandrag av artikeln.

“En av cheferna hos North American-fabriken, mr J. Kinde lber -
€ er , har infor amerikanska regeringen gdkt fdrklara varfor ett modernt
Jaktflygplan #r si dyrbart i tillverkning jémfort med under andra virldskri-
get. Han anfor bl a f8ljande fordyrande faktorer:

specialmaskiner for ytbearbetning av vingar, flygkropp etc.
den omfattande elektroniska utrustningen,
magkinell utrustning for nitning, pressning etc.

Specialmagkiner i sddan utstridckning forekom inte och behdvdes f & inte
under det forra krigets tid sd mycket som numera,

Vidare gor han en jimférelse mellan P-51 Mustang och F-86 Sabre och
framhdller, att man f&r betala for hastighetsdkningen fran c:a 700 km/tim
till 1050 km/tim samt Skningen i topph6jd frén 12 till 16 km, Dessutom miste
man till detta utvecklingsarbete anvinda sig av skickliga vetenskapsmidn och
hogkvalificerade ingenjtrer, det duger inte lingre med "vanliga" ingenjorer,
Skillnaderna i tillverkningskostnader framgdr av tabellerna pd vidstdende
sida,

—- _ I

a fl b in USA, (Arb.bladet Oslo 51)

En del norska flygforare har i &r inom ramen for Atlantpaktens forsvars-
program utbildats i Texas, USA, Detta innebHr en visentlig avlastning for det
norska flygvapnet och frigdr ett betydande antal aktiva officerare och en
miingd teknisk personal till beredskapstjinsten pd divisionerna. Eggemoens
flygfilt i Norge var mellanstation for den grupp, som séndes Over till Texas
i slutet av februari. Den férsta gruppen avreste hésten 1950, En ny grupp
har rest ut i augusti 1951.

Ogifta unga mén mellan 18 och 25 Ar kan stka tilltrdde och allra minst
krives realskoleexamen. De fir genomgd en ling uttagningsprdvning diir kraven
&r mycket stora. Eggemoen #r inte avsedd som utbildningsplats, den &r ett led
i testningen och under uppehdllet dir fAr de sdkande fackundervisning, som
kan bli till nytta i USA,

P4 Conley flygbas i Texas fAr de sedan vara ett Ar och inom den tiden
skall de bli fullt utbildade krigsflygare. Efter utbildningen miste de for-
binda sig till 3 &rs tjinstgdring vid flygvapnet, Man riknar med att detta
system skall pdgd i ungefdr 3 Ar framlt,

Bods_nya flyzfilt, (Militdr Orientering nr 10/51)

Bod® nya flygfelt skall bli till visentlig hjdlp for den civila och mi-
litira flygningen i norra Norge, siéger tidskriften, Filtet skall bli fardigt
under sommarer 1952, - HOsten 1951 blev de f6rsta 1,500 meterna av landnings-
baman férdiga. Arbetet, som utfdrdes av jirnvigens folk, bdrjade i oktober
1950, férarbetema redan 1949, Filtet ligger pd Hernes, sydviist om Bodd stad.
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T4BLL OVER FLYGPIANKOSTNADSSTEGRINGEN PA IE SIU_LKEN 1944 - 1951.
Byggnadskogtnader (utrsknat efter de férsta 620 flygkropparna)s
For P-51 Mustang | F-86 Sabre |F-86 D Sabre
flygkroppens vikt {utan motor) 1.950 kg 3.100 kg 3,700 kg
konstruktionstimmr 414 3,368 3,230

1 kostnad per timme 8,60 kr 21,75 kr 31 kr

| arbetstimmr 877 3,587 4,190
kostnad per timme 12 kr 21 kr 28,75 kr
materialkostnader €0.000 kr 170.000 kr 200,750 kr

i totalkostnad per flygkropp for-~

utom kostnader fér admini-
stration, fortjinster ete 130.800 kr 605.000 kr 895,000 kr

Antal konstruktiongtimmar fram till forsta provflygningen:

Foér P-51 Mustang F-86 D Sabre

- serodynsmiska prov 600 tim 72.520 tim

1 vindtunne lprov 2,077 v 42,006 "

. detal jkonstruktiomer 24,963 640.381 "
flygprov 725 n 84.817
forskningsverksanhet ingen 66.512 "
total arbetstid 41,880 tim 1,131,992 *

| antal ritningar 1.100 st 6.572 st

—— a— m— - e v e e e eme e

hrototypen,

1940 1951
P-51 Mustang F-86 D Sabre
Aerodynamiker 3 st 34 st
Termodynamiker o 12 n
Vindtunnelspecialister g " 3 "
Specialister p8 vibrationer .
och roderfladder etc o 4"
Belastningsspecialigter o" 48 "
Flygprovningsspecialister 4" 136 "
Forskare av olika slag o 2"
Ritare 69 " . 255 "
Ovriga 3 47 "
w 3343 3§51 ===2Z=§'t-==========E========-§-'—O'é=§£=========
er. fartyggb . (US News & World Report 20/7 51)

Amerikanska marinen har bestdllt ett nytt "jittehangarfartyg" pé 59.000
ton, som skall byggas i Newport News, Virginia, Som jimfbrelse kan nimnas,
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att det hittills stdrsta hangarfartyget "Midway" Hr p& 45.000 ton och "Indo-
mitable®, som nyligen besbkt Sverige, p& 29.000 ton, Det nya fartygets léngd
skall bli 312 m och dess bredd 75 m. Engturbiner pd csa 260,000 hk skall ge

fartyget en fart av 33 knop. Det skall kunna ta ombord tunga, atombombbiran-
de bombflygplan, som f n finns i prototyp, samt Jaktflygplan for jaktférsvar
av fartyget. Flygdidcket Hr konstruerat for att béra flygplan med en vikt av

50 ton., Det skall t&la triéffar av l-tonsbomber, Katapulter och stoppwirar &r
avesevirt forstéirkta, JEmfort med dem som nu Br i bruk., Luftviirnet skall ut-
glras av forblittrade modeller av de nuvarande 15 cm och 40 mm luftvdrnskano-
nerna med automatiserade riktmedel, BesHttningens storlek blir 3,500 man och
fartygst berékmas kosta drygt 1,1 miljard kronor,

Ett dylikt hangarfartyg med ett férband tunga bombflygplan med atombom-
ber kommer att utgdra en mycket slagkraftig och rérlig emhet, som kan sdttas
in t e frdn Atlanten utanfor Norges kust mot Moskva, eller frin Sgstra Medel-
havet mot Uralomrldet. Det kommer att ge marina flygstridskrafter méjligheter
att operera mot vidstra delarna av Sovjet och Centraleuropa pd samma sitt’
som frdn Stilla Havet mot Japan under andra virldskriget. Cm flygbaserna i
Eruopa och Afrika gdr firlorade for Amerika, blir detta hangarfartyg det en-
da medlet genom vilket man kan nd Sovjet med jakteskorterade bombforband,
Oeskorterade bombplan, som t e B-36, heter det, kan rika ganska illa ut, om
de anfalles av rysk jakt.

Irom de 10 n¥rmaste Aren kommer man inom USA-marinen att koncentrera
sitt intresse kring detta jhttehangarfartyg. Man avaser bygga tvd dylika, ett
for Atlanten och ett for Stilla Havet, eventuellt flera, Det forsta blir fér-
digt vdren 1955.

£ i England. (US News & World Rep 31/8 51)

Amerikanerna hfller £ n pd att bygega upp
sitt flyg i England for att vid en eventuell

. " konflikt vara i stdnd att utféra foretag bakom
Defense SPrlngbofm.l' "jirnriddn" med medeltunga bombflygplan, Flyg-
U.S. Bases in Britain strickan till Moskva &r c:a 2500 km, Bl a ut-
bygges f n tre jitteflygfalt samt pd&bdrjas ut-
Legend byggnaden av ett fjdrde, Forutom dessa filt
finng ytterligare 4tta, som 4r belagda med ame-
Nbg::ru rikanska forband., Antalet flygplan i dessa upp-
gick i augusti i &r till Over 200 plan, varav
Bomber Ease cia 60 st 4-motoriga B-50 "medeltunga" bomb-
——— plan, 75 st F-86 Sabre reajaktplan och 75 st

F-84 Thunderjet (reajakt- el attackplan), Per-

sonalstyrkan hdrfor uppgick vid samma tid till

omkr 20,000 man (inriknat personal for vintade,
: Ytterligare flygférband och for flygfdaltsarbe-
" ten m m, - Bed Ufl anm).

B-50-forbanden utfor bl a bombfdllning
med stridsbomber mot Helgoland, dvensom &v-
ningsflygningar till Saudi-Arabien och Vést=-
afrika, med tankning i luften frin B-29, Alla
reparationer och Oversyner sker centralt, vid
Burtomwood utanfoér Liverpool, Tjénstgoringsti-
den i England for den amerikangka flygande per-
sonalen #r tre ménader, De, som s& Onskar, fir
gtanna léngre, dock inte Over tre Ar. P& det
Y | + hela taget #r den engelska instidllningen mot

LN “wswss  amerikanerna vinlig och kamratlig.
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Tekniska Fronten:

Fackred: FF/M—J

F ARNDBOIRUOUGH 1l 9 l,

Utbver den kortfattade redogrelse for " T o l v t e
Farnborough", som Uf 1l gav lisekretsen pA presstopp-
sidan i sitt forra nummer (nr 8-10/51), meddelar vi hir ett négot
utférligare sammndrag av de mera ingdende referat fradn det hégin-
tressanta flygevenemanget, som nyligen férekommit i den utliéndska
fackpressen., - De mérkligaste "Farnborough-debutanterna" for Aret
se bilder sid 297. ’

Lrets Farnboroughutstillning den 11 - 16 september visade upp 29 mili-
tira och 21 civila flygplan, 37 av dessa i luften, Varje plan, som antas
till Farnborough, miste ha minst 10 timmars provflygning bakom sig. Aven den
"statiska"delen av utstiillningen, nere pd filtet, var fullt "realistisk" dér-
igenom, att endast i luften provade typer visades. Hiér visades ocksid en rik-
haltig samling av de nyaste brittiska flygmotortyperna.

Armstirong-Whitworth visade det 2-sitsiga nattjaktplanet Meteor N F 11
(2 Rolls-Royce "Derwent 8"), férsett med radarmos, tryckkabin och falltankar,
féstade vid vingspetsarma. Flygplanet, som f n serietillverkas for R A F, har
fyra 20 mm akan utrustade med flamdémpare, monterade i vingarna. Spannvidd

13,1 m, léngd 14,8 m,

Boulton-Paul foretriddes av sitt deltavingade forgoksflygplan P 111
(Rolls-Royce "Nene"), som bverraskade gemom sin stora vindbarhet och sina
goda roll- och startegenskaper. lLandning fdretogs bdde med och utan broms-
fallskdrm, i det senare fallet med betydligt storre anfallsvinkel, P 111 #r
utrustat med kombinerade hojd- och skevroder, s k "elevons", Spdnnvidd 10,2 m,

léingd 7,9 m.

Bristol visade sin viilkinda pelikopter 171 (Alvis "Leonides") samt ett
"Proteus-Lincoln" bombplan, anvint som flygande provbock for prov med tvd
"Proteus"-turbinmotorer, vilka avses bli installerade i Brabazon II och Prin-
cess. En visning pd marken av "Brabazon I" vHickte stort intresse. (8 st
2,600 hk Bristol "Centaurus", sammankopplade 2 och 2 och drivande motroteran-
de propellrar), Sérskilt lade men miirke till den omfattande mitutrustningen
(dtiribland 5 filmkameror fér ett 50-tal instrument vardera). Brabazon I har
lang flygstricka och anvindes f n som flygtekniskt forsdksflygplan, Spdnn-
vidd 70 m, lingd 54 m, flygvikt 129 ton, max-hastighet 483 km/tim. - Bristol
170 "Frejighter" (2 st Bristol "Hercules 730"), som kunde transportera en hel
helikopter i sitt lastrum, visades #ven,

De_Havjllandforetagen visade pio flygplan, - D H Aircraft Co presentera-
de forsta 40-sitsiga "Comet" (D H Ghost-motorer). Planet hr forsett med "tip-
stall"-fenor, inbyggda antenner m m, Marschhastighet 790 km/tim, liéngsta flyg-
strécka 5,700 km, Kven det 4-motoriga, 14-17-sitsiga planet “Heron" (D H
"Gipsy Queen 30") och 2-motoriga, 8-1l-sitsiga "Dove" (D H "Gipsy Queen T0")
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gjorde uppméirksammade flygningar. Det 2-sitsiga (sida-vid-sida) skolflygplam
net "Vampire Trajiner” (D H "Goblin 3") kan Hven utrustas med bevipning och
anvindas for vissa stridsuppgifter. Dess prestanda svarar mot Vampire Mk 5,
Maxhast p4 7.000 m: 880 km/tim. Liksom det 2-sitsiga, fartygsbaserade natt-
cerad flygﬁng. - D H Engine Co visade "Rgheat Yenom", en experimentupplaga
av Venom Mk I (D H "Ghost" + efterforbrénning) med forbittrade start- och
stigegenskaper. Detta flygplan har forutom av R A F dven bestéllts av franska
och australiensiska flygvapnen, - D H Propellers Ltd visade bromsverkan hos
omgt#llbara propellrar pd ett turbinflygplan, 18-22-sitsiga Handley-Page
"Marathop 2" (2 st Armstrong-Siddeley "Mamba"). Dettas landningsstricka un-
dersteg 155 m. - De_Havillapd Co of Cgnada framfirde sitt popullira skolflyg-
plan "Chipmunk" (D H "Gipsy Major").

English Blectiric demonstrerade "Canberra P R 3", fjérrspaningsutfdrandet
av sitt berdmda bombplan (2 st Rolls-Royce "Avon"). Det sistnémnda avverkade
nyligen 3.355 km (Nord-Irland - Gander) p& 4 tim 184 min. Spénnvidd 19,5 m,
lingd 20,4 m. Bhuru ej anmilt visades &ven “Canberra B 5", fdrsedd med auto-
matisk mAlangivning. Dessutom visades “Sapphire Canberra" (2 st Armstrong-
Siddeley "Sapphire"), som skall licensbyggas i USA. Denna typ steg nyligen
till 12,000 m fré&n stdende start pd 3 min 7 sek. Spénnvidd 19,5 m, ldngd 20 m,

Fairey Avistjon, som specialiserat sig pd fartygsbaserade anti-ubdts-
plan, demonstrerade "Gannet" (Armstrong-Siddeley "Double Mamba") och det lit-
tare planet "Firefly Mk 1" (Rolls-Royce "Griffon"), bAda 3-sitsiga, ligvinga-
de monoplan med hopfiillbara vingar och motroterande propellrar. Spdnnvidd
16,6 och 13,6 m respektive. Bi&da dessa plan serietillverkas for engelska flot-
tan, "Gannet" har infHllbar radargondol i bakkroppen och ldngt bombrum, "Fi-
refly" har tvd vingprofilformade sk " sonobuoys?", med kinsliga
smd sindare upphiingda under vingarna, inga akan, men 8 raketer under vingarna,

Gloster’s "Meteor", ensitsigt och specialbyggt for liganfall (2 Rolls-
Royce motorer, fHlltankar, 24 st 13 cm-raketer, 4 st 20 mm akan) vickte
sirskilt stor uppmlirksamhet genom en lysande uppvisning i avancerad flygning.
Dess forare utforde bl a en helt ny manover, ett slags hjulning under verti-
kal stigning, med ena motorn avdragen, Spannvidd 9,9 m, lingd 13,6 m,

Hawker visade prototypen av den fartygsbaserade P 1052 (Rolls-Royce
"Nene"), spdnnvidd 9,5 m, liéngd 12,1 m, samt ett av dagens starkaste namn,
sitt nya R A F jaktplan P 1067, med bredspirigt landstéll, Prototypen syntes
inte ha négon beviipning. P 1067 har officiellt fdrklarats snabbare #n den
amerikanska F-86 och ryska Mig-15., Bida planen visades i avancerad flygning
och férbviflygning pd 1l3g hdjd (c:a 15 m) vid farter intill ljudets. P. 1067:s
forbiflygning pA 14g hojd var sannolikt det snabbaste, som hittills bevitt-
nets pd Farnborough - och - enligt speakern - Sver 1100 km/tim. Ytterligare
ett nytt flygplan av Hawkers tillverkning dr det likasd pilvingade jakiplanet
P 1072, som visades p4 den "statiska" avdelningen (Rolls-Royce "Avon" och
Armgtrong-Siddeley "Snarler" raketmotor)., P 1072 har grenformigt luftintag
och dubbelt utbldsningsmunstycke., Raketmotorn #ér placerad 1 bakkroppen.

Napier visade sin nya "compound"-motor "Nomad" pd 3,000 hk (brénslefidr-
brukning vid marschhastighet: 163g/e.hk), installerad i nosen pd en 4-moto-
rig Lincolnbombare, En 12-coylindrig dieselmotor driver den ena av tvd motro=-
terande propellrar, och avgaserna leder till en turbin, som driver den andra
propellern., Turbinen driver ocksd tvA seriekopplade axial- och radialkompres-
sorer, vilka férser dleselmotorn med frisk luft. Starteffekt: 3,000 hk samt
145 kp dragkraft. Torrvikt 1,900 kg. Dimensioner: 3,2 x 1,5 x 1,25 m,

Eorts s 298,
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T VE FARNGSBORTGOUTGHS«HNYUHETTER FITR ARET,

:&

UPPTILL: - HAXKER P 1067 - JAKTPLAN WMED E N R R AVON,
NEDTILL: - VICKERS 660 VALIANT - BOMBPLAN MED F Y R A R R AVON,
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"leonides", 550 hk) ett fpl med utmirkta egenskaper for avancerad flygning.

A Y Roe & Co visade "Aghton Mk 2", ett fdreSksflygplan for tryckkabins-
prov p& 12,000 m (4 R-R "Nene"), antiubAtsplanet "Shackletop" (4 st R-R Grif-
fon") och det deltavingade Avro_7Q7_B (B-R "Derwent"), alla i luften, Avro
707 B, som i motsats till Boulton Pauls P 111 har skilda htjd- och skevroder,
Overraskade genom sin stora viéndbarhet. Det landade med och utan bromsfall-
skdrm, Spénnvidd 10,1 m, léngd 12,8 m. Annu ett deltavingat plan, jgvro_TQ7 A,
det tredje i seriem deltaplan frdn Avroverken, visades p& den statiska delen
av utstdllningen, Spénnvidd 10,4 m, léngd 13,1 m. Storsta olikheten mellan
707 B gch 707 A ligger i luftintagens placering: - pd det forra planet pd
kroppens Oversida, medan det pA det senare sitter i framkanten av vingrotep.

Shorts nytillskott utgjordes av det 4-motoriga_reabombplanet SA/4 (R-R
"Avong" i par, med "vertikal" placering).

Yigkerg-Armstrong visade sex flygplantyper, ddribland tvA& nykonstruktio-
ner: - det imponerande och midngsidigt anvindbara, 4-motoriga reabombplanet
"Valjant" (forsta flygning 18/5 i Ar), vidare det nya 2-motoriga, fartygsba-
serade jaktplanet "Vickers Supermaripe 508" (firsta flygning 31/8-51). Blda
har R=R "Avon", "Valiant" har markerad pilform p& vingen, medan diéremot
"508-ans" vinge har rak framkant samt V-styrverk., Fdérdelen med denma styr-
verkstyp dr bl a,att risken for skador genom avgaserna blir mindre, samt att
mindre luftmotastdnd erhdlles. "Valiant" &r byggd fir fjirrbombning med atom-
bomber. Planet har kallats "det effektivaste offensivvapnet hittills", medan
"508~-an" gHiges vara "det snabbaste fartygsbaserade f lygplanet". Del nya
Vickers-jaktplanet "Swift! (Avon-motorer) frin samma firma buklandade dagen
fore utstdllningen och ersattes dirfoér av det likaledes pilvingade, tidigare
visade jaktplanet "Vjickers Supermsripe 535!. !Supermarine 538!, en flottupp-
laga av "Attacker” i form av ett ensitsigt, fartygsbaserat jaktplan (R-R
“Nene"), forsett med sporrhjul, extratank under kroppen, 4 st 20 mm akan,

13 cm-raketer m m, samt "Yargity", ett 2-motorigt skolflygplan (Bristol "Her-
cules") visades Even,

Farnborough 1951 gav liksom gina foreglngare en samlad bild av det bis-
ta, brittisk flygindustri just nmu har att komma med, I dagens liége &r fler-
talet av de visade planen och motorerna m m fiérbehdllna den inhemska markna-
den, under det en del gir till USA och andra Atlantpaktlénder. Med hinsyn
till dagsliget, utrikespolitiskt sett, Hr det ocksd som en del réster i Eng-
land hdjts mot ett fornyat amordnande 1952, Huruvida dessa vimmer gehdr, #dr
dock t v ovisst.

Marktjénsi’: BROTT OCH STRAFF - Forts fr sid 282,

2o E?ter "fullfsljd" (= Overklagaride) frin den vérnpliktiges sida besgtimde
vgderbdrlig hovrdtt - som lika med rAdhusritten fann, att den vérnpliktige
gjort sig skyldig till svikande av foérsvarsplikt, lydnadsbrott och tjinste-
fel - att straffet skulle #ndras till en mA& n a ds fingelse,

3. Talan mot hovréttens dom fullfoljdes av den virnpliktige genom anstkan

om revision, - EKungl Maj:t fann dock ej skdl att meddela rovni i
r : stillstén
1 £613d varav hovréttens dom skall std fast, e = =
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B-363ans arvtagare - Boeing XB-52 eller Convair YB-60?

Med stdd av frin USAF utsinda minimifordringar (specifikationer) hédller
en del av de storre flygfabrikerna i USA f n pd att i inbordes tivlan ging-
emellan skape det eller de tunga bombplan, som skall bli den kdnda B-363ans
arvtagare. Bland konkurrenterna om de blivande bestdllningarna mirks bl a
XB~52, byggt hos Convair och Y B - 6 0, frédn Boeing-fabrikerna. Om
dessa nya flygplan har amerikansk fackpress pd senare tid innehdllit en del
sparsamme. uppgifter. Vi citerar:

Boeing XB-52 - 8-motorigt atombombplan, (Press maj - aug 51)

De bdda av USAF bestdllda XB-52, 8-motoriga, atombombfirande planen har
m smart férdigbyggts vid Boeing-fabriken i Seattle. Mark- och flygprov skall
om m6jligt pAborjas fore 1951 Ars utgldng. - Beriiknade datas

Flygvikt 159 ton ¥arschhastighet 640 km/tim med 4 motorer
Flygstricka 17.000 km m, Maxhastighet 950 km/tim med 8 motorer
4.535 kg bomblast)

Flygplanet kan alltsd med en atombomb flyga frén t.ex. Fairbank i Alaska
over nordpolen till Tula, c:a 200 km S Moskva - en stricka av c:a 6.800 km -
och efter fillningen Atervidnda till basen.

Convair YB-60 - 8-motorigt_reabombplan. (Press aug 51)

Convair YB-60 {8-motorigt reabombplan med 550 prilform pd vingen), som
br en utveckling av B=36, viintades gdra sin forsta provflygning i november
1951, YB-60 fAr troligen 8 st P & W J-57 reamotorer & 4535 kp, 1 4 st dubbla,
under vingen hingande motorgondoler ("baljor"). Bessittningen ordinsrt 11 man
samt 4 man till avldsning., YB-60 bygges som atombombfdrande plan, Ett proto-
typexemplar har hittills bestdllts av USAF,

Foljande berdknade data har uppgivits:

Flygstrdcka 16,090 km med 885 km/tim p& 13.720 m héjd och med 4.535 kg
bomblast.

Flygplanet kan alltsé med en atombomb flyga frdn t ex Fairbank i Alaska
dver "kalotten" till Peiping (Peking) i Kina och dérefter Atervinda till ba-
sen.,
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Uppfiskping av glidplan ochbitagz.

Metoderna att "fiska" upp g€ 1 i d p 1 a n utvecklades mycket under
andra virldskriget. Det uppges, att man anvdnde dem bl a for att under den
tyska ockupationen till England &terfdra sambandspersonal frin guerillastyr-
korna i Frankrike, Man har #ven konstruerat gummibd tar, frédn vil-
ka nodstilld pergonal kan fiskas upp enligt liknande principer. Hela metoden
dr en utveckling av den, som forr anviéindes hdr i Sverige for att "meta" rap-
porthylsor.

Istdllet f6r en "krok", fast forbunden med flygplanet, anvindes emeller-
tid men wire , For att férhindra ett alltfér kraftigt ryck i kopp-
lings8gonblicket bromsas wiren successivt, genom en anordning i bogserplanet,
till dess det bogserade foremdlet (planet) fAtt samma hastighet som det bog-
serade planet.
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HOJD- OCH HASTIGHETSREKORD MED DOUGLAS "SKYROCKET", USA

.
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Som vi kunde meddela i nr 8-10/51 av U f 1 flégs den 11/6 1951 en
Douglas D-558-11 "Skyrocket" fortare och p4 hogre hdjd &n som gjorts tidiga-
re med ndgot anmit plan - 2,150 km/tim P4 c:a 20 km hojd, vilket ger machta-
let 2. Motsvarande kénda virden for raketplanet Bell X-1 ar 1550 km/tim pd
18 km, d vs M= 1,5,

Frdn borjan var "Skyrocket" forsedd med reamotor jémte raketmotor, For
att oka den tillgingliga flygtiden vid prov i Overljudomridet beslot man att
i likhet med Bell X-1 fOra upp "Skyrocket" till lémplig hdjd, genom att kopp-
la fast det under ett modifierat bombplan typ B-29, P4 sd sdtt kunde reamo-
torn tagas bort och forrddet av flytande syre och alkohol fordubblas. Raket-
motorn frdn Reaction Motors &r av samma typ som i Bell X-l.

Vid rekordflygningen kopplades planet loss pd 10,6 km hsjd, och fdraren
ldt det sedan sjunka omkring 500 m, innsn han 6 sek senare startade raketmo-
torn, Efter ytterligare 51 sek pAborjades stigningen i 45° stigbana. Vid
nskad hojd Overgick féraren, provflygaren Bill Bridgeman, till planflykt,
under alltjsmt Okande flyghastighet, Det fanns d& ungefidr 15 % briénsle kvar,
motsvarande omkring 3 min flygning. Enligt flygarens utsago accelerade "Sky-
rocket" genom ljudhastighetsomrddet mycket mjukt, och inga storningar upp-
tréidde heller vid Sverljudflygningen, Vid 4terfdrandet till underljudhastig-
het ddremot skakade planet ganska mycket. P4 den stora flyghdjden &stadkom
luftfriktionen vid Overljudhastighet ingen namnviérd okning av kabintempera-
turen, utan féraren miste koppla till kabinuppvdrmningen, En annan intressant
faktor var att hojdmdtaren uppvisade en avsevdrd fordrojning under hastighets-
odkningen, Den visade t ex vid ett tillfalle 16,8 km, d& flyghdjden i verklig-
héten enligt radarféljningen frdn marken var 17,7 km, Efter rekordflygningen
lades planet 1 glidflykt. Dess glidtal utan drivkraft dr c:a 1031, Omkring
20 min efter starten landade "Skyrocket" med 270 km hastighet,

Vid ett senare tillfélle, den/i5/8 1951, Overskreds hojdrekordet for be-
mammade ballonger, 22,080 m, satt 1935, Hojden blev c:a 23,600 m, Denna géng
stod tankarna for flytande syre unlder pAfyllning vid uppstigningen till 10
¥, ltgéngen av flytande syre och brédnsle &r hogst avsevird vid raketmotor-
drift, och dirmed blir ocksd flygtiden mycket kort. Flytande syre kokar &ven
Yort 1ldtt, en tendens, som tilltar med ckad hojd. Man fortsatte av denna an-
ledning att fylla pd syretankarna under uppstigningen till "Skyrockets" start-
h6jd. Sedan losskoppling 'verkstillts, lades planet denna géng-i 650 stigvin-
kel. Efter 10 sek hade ljudhastigheten (1,065 km/tim) pd hdjden ifrdga Gver—
skridits. Stigningen fortsattes med en banhastighet av c:a 1,600 km/tim, For
att fA bdsta m6jliga stigforlopp mdste foraren redan frdn borjan g& in i en
mycket brant stigbana, Man anser att #ndd hogre hojd hade uppndtts, om stig-
banan varit mera projektillikmande eller lodrit. Samtidigt framhdlles emeller-
tid, att man bor efterstriva en gradvis Skning av topphdjden foér att inte ef-
tergidtta sikerhetskraven,

"Skyrockets" vinge kan motstd 12 g. Ingen kraftforstirkning finnes for
styrorganen, Vid foérsokaflygningarna bar provflygare Bridgeman en luftkondi-
tionerad tryckdrékt. For att forhindra kondens genom andningsfukt pd siktru-
torna hade flygarens ansiktsskydd (hjialm) uitrustats med inviéndiga vindrute-

torkare, I L F 28 Efq
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DET PRGRENDE KRIGET:

Fackred:; Studiecentralen,

Badafsikfe p3 rvska jaktplan.

Det fOrsta beviset pad att
Sovjet forsett sina ensitsiga jakt-
plan med radarsikten har man m
f4tt frdn Korea., S&lunda har sivil
Mig-15 som La-17 modifierats med
radarnos ovanfdr luftintaget i lik-
het med F-86 D (Sabre). De nya ver-
sionerna kallas Mig-15 bis respek-
tive la-1T7 bis, Den radarutrust-
ning, som formodas vara infdérd,
torde vara en utveckling av den
tyska "Morgenstern"., Inga som
helst nirmare detaljer finns Enm
tillgéngliga. = Bilden t h visar
La 17 B (bis) med radarnos.

Becker och Gibsom - nya "egs" i Korea. (Time 17/9 51)

Av nigon underlig anledning tycks de kommunistiska Mig-15-férarna i
Korea med forkirlek flyga pd séndagarna. Sdlunda anfdlls den 9/9 ett forband
B-29 - med jakteskort av 28 st F-86 - av 70 st Mig-15. Under den luftstrid,
som utspann sig, skt USi-kaptenen B e ck e r och l5jtnantem G i bson
ner sina respektive femte fientliga flygplan. Efter att s8lunda blivit "ess"-
nummer tvA och tre i Xoreakriget ("nr ett" blev Jabara, se Ufl nr
8-10/51, s 268 - Red Ufl amp), beordrades de hem till USA. Gibson hade flu=
git 93 foretag och Becker 83. Lojtnant Gibson’s kommentar blev: - "Jag skulle
helst wilja stanna kvar och ldra mig lite mer, Nér allt kommer omkring &r det

ju £6r det hér, som jag hAllit pd och utbildat mig i sju Art" .
Ep niigtan gskadad Mig-15 till Usa, (Av Week 20/8 51)

Air Materiel Command d&r f n sysselsatt med att vid Wright-Patterson-
flygféiltet i USA gora en fullstdndig teknisk amalys av en nidstan oskadad
Mig-15, som skjutits ned i Korea och transporterats over till USA, Eventuellt
skall man forsdka stédlla den i flygdugligt skick eller ocksd bygga en ameri-
kansk kopia for flygprov,

Planet skdts ned vid koreanska vistkusten och landade pd grunt vatten
norr om FN-fronten. Fér blrgningsarbetet insattes bl a hangarfartyg och dyka-
re, meddelar en annan killa,

Rittelge tj11 U £ 1 nr 8-10 51,

Sid 250, 11 - 12 raden gtir; - - - Min spaningsflygare kontrollerade
stindigt vAra flarker och védr, Jaktfdrband anmilde sig o s v.

lsg: - - - Min spamingsflygare kontrollerade stiéndigt vdra flanker och
vira jaktforband anmilde sig o s V.
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Ldsvdrd Litteratur:-

BRA JULEKELAPP = "2 IR SVENSKT FLYGVAPEN®",
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VA&r jJubileumsskrift har kunmat glddja sig 4t
stor efterfrédgan inom och utom flygvapnet. Annu har dock F ly g -
stabens pressektion, S§3o0ckholm 80, en
liten del av upplagan kvar, varfor alla intresserade gor klokt i
att s snart som m5jligt skicka in sin bestdllnirng dit, for att in-
te bli utan den trevliga skriften, Den har sitt intresse inte bara
for aktivt flygfolk utan ocksd for arméns, marinens och civilfor-
avarets personal, bl a, Dessutom d&r den en utmirkt presentartikel,
inte minst med tanke pd den snart kommande julhelgen.

Redaktéren fér " VA r t FOorsvar", den kidnda signa-
turen " O, R.", har i genaste mumret av sin tidskrift ommdmnt

"25 Ar Svenskt Flygvapen" sdlundas

"] anslutning till det 25-4rsjubileum, som Sveriges flygvapen i ir kun-
nat fira sisom sjilvstdndig och frist&ende forsvarsgren, har utgivits en li-
ten vacker broschyr, som borde intressera alla, Det Hr en minnesskrift i
kvartoformat om ett par och trettio sidor, utarbetad genom chefens for flyg-
vapnet férsorg. Dem belyser, frédmst genom en omsorgsfullt utvald serie bil-
der,den gdngna tidens gradvisa framsteg pad vapnets olika omrdden. Genom hela
sin uppliggning visar den ocksd , pd ett sympatiskt och intressevidckande sétt,
framdt: mot forsvarsgrenens vidare utveckling inom riksforsvarets ram,

Hur ménga kan #nnu minms, att Sverige vid det forsta virldskrigets ut-
brott i augusti 1914 var utrustat med 8 militérflygplan, 4 vid armén och 4
vid marinen? Minnesskriften visar den materiel, som d& fanns till fdrfogande.
Den skildrar utvecklingen till "Ett flygvapen pd egen grund: 1926" och dér-
efter de senare etapperna i uppbyggandet, fram till nulidget. ForegAngsmin
och flygplantyper passera revyj man erinras om besluten i 1936 4rs forsvars~
ordning, som dock stdllde forbattringarna p4 s& léng sikt, att de inte pd
l&ngt ndr voro gemomforda vid det andra virldskrigets utbrott.

Av shrskilt intresse Hro de korta notiserna om flygvapnets beredskap
under det senaste kriget samt den Jjimfdrande bildserien "DA och NU",

Det bor framhdllas, att intet statsanslag utgAtt for broschyrens tryck-
nings kostnaderna hoppas man f4 betalda genom forsdljningen., Priset dr en-
dast 2 kronor."
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flygvapnet och flottan, Ett hangarfartyg med flera helikoptrar ombord beord-
rades nimligen att avgd till Grdnland fdr att fdrsdka genomfora rdddningen,
Innan hangarfartyget kommit fram till haveriplatsens nirhet lyckades emeller-
tid en C-47 {Dakota) ur flygvapnet, med kombinerat skid-hjul-stéll, landa p&
haveriplatsen och dérefter starta med de nddstdllda ombord. Starten genomfir-
des tack vare den hdrda skaren och med hjélp av startraketer.,
Under den tid de nddstéllda befann sig p& haveriplatsen tillférdes de f&rnd-
denhe ter flygledes och uppgavs klara sig vil, Forts s 299.
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Flygtjdnst: - Borts v sia 278,

MANADENS NAVIGE
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Fr o m detta nummer kommer under nigon tid amdt 1 denna
spalt att behandlas problem, som ror egenpejling / med tidsinter-
vall, For att gora det liattare for Dig att folja med skall vi emel-
lertid forst klara ut ndgra metoder, enligt vilka s8dan pejling kan

utforas,

A. Tvd eller flera fyrar &n#andag.

Nér man anviénder tvd eller flera fyrar f8rsdker man i allminhet att ut-
fora pejlingarna si snabbt att man erhdller en krysgpejling. Ofta &r det dock
gvdrt att hinna skifta frekvens m m, och i snabba flygplan blir man. nog
tvungen att trangportera pejlingarna med hinsyn till tidsintervallet mellan
dem, for att f4 en godtagbar ligesuppgift. En sddan operation blir ganska
svlr for ff i ett ensitsigt flygplan att utféra och kan dérfor inte forordas.

B. En fyr anvindeg.
1. “Fri_pejling’.

Den 84 kallade "fria pejlingen" fordrar transport av ortlinjer med hén-
syn till firdvinkel och fiérdhastighet. Aven denna metod blir darfdr litet
for omsténdig for att vara lémplig i ensitsiga flygrlan,

2. MBunden pejling"
a) (26,59.7).455.7.90% .<.petoden (se fig 1.)

Den rubricerade metoden bygeser péd
att i de i fig uprritade trianglarna
gr strédckan AB = BC och lika med pkt
C:s avstind frén radiofyren O. L&t oss
ta’” ett exempel: - Du flyger med en
fardvinkel F = 15° och med en fdrdhas-
tighet av 300 km/tim, Nir radiofyren
ligger 26,°5 fran fardlinjen startar
Du tersuret. P4 Din radiokompass obser-
verar Du hur vinkeln fdrindras och nir
fyren ligger i 45° avliser Du klockan,
L4t oss anta att 5 min forflutit. Nar
Du sedan f&r fyren i 90° storpar Du
tersuret. Har bdr klockan d4 visu pd
10 min., Du f&r hdarigenom dubbel kon-
troll av tidtagningen, f3r det hade va-
rit tillrdckligt om Du avlidst tiden
mellan pkt B, och C, K&vdl, i tid. var
striackan 4B = BC = DC = 5 min, d v 8
i avstd&nd (distans) 25 km.

Fo15°

Baringen frédn fyren i pkt C, &TE, erhilles efter en enkel huwvudrikning
(F + 90° + 180°) 15 + 90 + 180 = 285°, Punkt C &r hdérmed entydigt bestiimd.

i)iﬁﬁgqﬁpgjliggﬂ ir 1 motsats till "markpejling" sddan pejling, som utflres
med pejlapparat i fpl. .
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For att snabbare komma fram till resultatet kan Du - innan Du nér pkt C -
réikna och ligga ut béringen. D& behover Du bara omvandla tiden i avstdnd (dis-
tans) och ligga detta lings béringslinjen, nir Du tagit tiden i pkt C.

b) "Vigkelfdr

ubbling! (se fig 2.)

Denna metod grundar sig pd att yi-
tervinkeln till en triangel dr lika med
Fai15° summan av de motstdende tvd immervink-
larna. Triangeln 4BQ &ar d&arfor likbent,
med AB = QB.

° Metoden skiljer sig frdn 45 - 900-

B 104 metoden didrigenom, att Du kan bdrja med
~ vilken vinkel scm helst, bara den &r
~ mindre #n 90°, Vi kan ta ett exempel:

(52°) 0-hr o
Du flyger med F=15" och vill ha
o - reda p4 Ditt lsge. Radiokompassen &r
52— instdlld pd en viss fyr och Du kan med
B = 299° de tsamma avldsa vinkeln och starta
tersuret. Om vinkeln var 52°, skall Du
nista glng avldsa tiden nér radiokom-
passen stdr pd 2 x 52, = 104°, D& er-
fi6 2. hAller Du niémligen den likbenta trian-
' geln, som Du ser pd fig. Medan Du vén-
tar pd att detta vinkelviérde skall er-
hdllas rdknair Du ut baringen frén fyren precis som forra géngen. B = 15 +
104 + 180 = 299°, Nar radiokompassen vridit sig till 104° komstaterar Du,
att 6 min forflutit. Med en fardhastighet av 300 km/tim ger detta en flugen
distans mellan A och B av 30 km, Ditt lige &ar alltsd bdring 299°, avsténd
30 km frén fyren.,

3. Obsgervera!

a) att vi hela tiden har talat om férdvinkel och fdrdhastighet, och rik-
nat vinklarna frin flygplanet till fyren i forh8llande till férdlinjen, Rikt-
ning hinfor sig emellertid till kurgen, varfér en omrdkning blir nodviandig,
om man vill ta hdnsyn till vinden, Radiokompassen visar ju avvikelsen {ré&n
flygplanets ldangdlinje (flygplanets kurs).

b) Radiokompassen &r graderad medsols intill 3600. T nedanst8ende och
féljande exempel kommer dirfor riktningen att anges pd detta sdtt.

4. Slutligen

vill U f 1 meddela, att redaktionen inte blundar for, att dessa kanske
till synes enkla huvudrikningar kan bli ganska krdngliga att utfdra under
flygning, Med litet Ovning kan Du emellertid ganska smart ldra Dig att rik-
na snabbt och ratt, dven i luftern. Ndr Du sedan ldrt Dig att "tédnka i kom-
passrosen", skall Du se, att utrdkningen blir forvdnansvart enkel,

L4t oss nu taett par exempel, som Du sjalv skall rikna ut. For
att inte krédngla till det i borjan fdrutsdtter vi att det dr vindstilla, Allt-
s& ar K = P och Vk = Vp. Ta nu fram papper och penna och rita urp vinklar och
kurser, sf att Du ser klart hur det hela ter sig!

EXEMPEL I. X = 75° Vg = 600 km/tim.

a) k1l 1352 konstaterar Du att Din radiokompass, som &r instdlld p& SIN

; o
(Kvillsfors), visar 26,95, e
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Baperi # fronten ¢ Packredaktion: FS/Fh

FLYGARENS PERSONLIGA S
"Omnia mea mecum porto" - sade den omtinksamme kri-

garen redan pd Caesars tid, vilket &r uttytt: Allt mitt bér jag med mig -

ddrmed underforstidtt: allt vad som Hr nddvandigt for livets nddtorft.

Efter samma princip kan man séga att en modern krigsflygare #r utrustad,
for att kunm genomfora sin viktiga uppgift 1 krig och ha stirsta ténkbara
méjligheter att méta de motigheter, som kan tiénkas uppstd. En flygare, som
inte ratt fattat de krav, som i krigstid kommer att stdllas p4 honom, kommer
inte heller att kunna forstd betydelsen av, att a 11l den per son -
liga sikerhetsutrustningen, som han "tyngs och besvidras av" under fred,
kan vara av livsviktig (vital) betydelse,

En del nitiska piloter vill giérne p& eget bevdg "hyfsa" sin personliga
flygutrustning. Bland de fOrsta utrustningsdetaljer, som ddrvid "rationali-
seras bort", #r den personliga sjukvirdssatsen., Denna utgbres ju som bekant
i huvudsak av ett fdrsta forband, férdigt och fdrpackat att kunna tagas i
bruk med minsta m6jliga besvir.

FPorsdk att tédta ett kulh8l igenom armen eller axeln ur vilket blodet
ymnigt flodar, med en niisduk eller en bit av en avriven halsduk eller flyg-
overall, sd kanske Du nista glng resonerar annorlunda, o m det blir en

"nista gfng".
Man kan diskutera vad som &r minst viktigt, men tiénk Dig noga fOr inman
Du bestimmer vad som dr onddigt!!

EPISODER FRAN REKD

EEErEEERE R SEE TSR IS =

1 anslutning ti1l1 i U f 1 tidigare infiérda notiser i dmmet kan vi hdr
meddela ytterligare ndgra ridddningsfall av intresse.

Yed glidplan t3i 11 flygrsgddnin -

Ett rédddningsférsdk, som till en bdrjan misslyckades, gjordes 1948 pé
Grénland, Ett transportplan typ C-47 hade nddlandat diir, varefter rdddnings-
tjinsten tréidde i funktion, - Ett Fortressplan typ B-17 forsckte undsdtta —
men slog runt i landningen, varefter de nddstdllda utdkades med besdttningen
i B-17.

Man gjorde direfter ett férsck med glidplan som sldpptes Over haveri-
platsen, - Under de forsta fdrstken att hémta upp glidplanet var dettas land-
ningshjul pémonterade varigenom rullmotstdndet blev g8 stort att glidplanet
inte kunde "fiskas upp". Foljande dag monterades hjulen av och man forsbkte
starta glidande pd flygkroppens undersida. Denna géng kom glidplanet upp i
luften men p8kénningarna i bogseranordningen hade synbarligen dirvid varit
sd stora att bogserwiren brast d& glidplanet kommit upp pd 15 m hojd, varef-
ter det &ter lundade.

Sannolikt forsvlrades réddnirgsforsdket med glidplan av att haveriplat-
sen 13g p& 2,200 m hdjd och att dagen f n #r kort 1 dessa trakter.

Raddningsaktionen blev dérefter en formlig tdvling mellan amerikanska
Forts s 302,
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C. STRIDSVAGNAR:

Nr Stridsvagn Beskrivning

X 13 T-41 Bakre dejen av tornet lingt utdraget, Avstindsmitare pd tornet,
Mycket ldngt eldrdr,
anerlkansk
stridsvagn Vikt: 23 ton, Pansar: c:a 50 mm, Hastighet: max 56 km/tim,
(enl ny uppg) g =1 e
Bestyckning: 1-76, {-ksp, FORTS St 307,
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A, FLYGPLANBLILLDERNA 16,

Ne Fpltyp Beskrivning
1 Vickers 660 4-motorigt reafpl - bfﬁl. Hogvingat. Luftintag | vingens framkant,
" Motorernas utbtdsningskoner synl? a 1 vingens bakkant. Ling, spol-
Vallant formig kropp med upp zg?d huv, Radom under, Hogt placerat s{jﬁrt-
hdjdplan, Stort stjartsidplan med rak bakkant,

2 La-17 1-motorigt reafpl - jfpl, HBgvingat, pilformig vinge med tvirav-
skurna spetsar. Rund, jimntjock Iygkropp med rakega gregat under
stjirten, Ha?t, pilformigt stjirtsidplan med rak bakkant. Higt
placerat, pilformigt stjarthojdplan, Vissa ex radarnos (se s 298 ),

3 Douglas B«26 |2-motorigt propfpl - afgl. Rak vinge med tviravskurna vin$spetsar.

tora, underliggande motorgondoler, Fyrkant!g, jamntjock tlygkropp
|nvader med svagt steg pd undersidan, nigot upusvingd bakdt, Akantorn
dver- och undersida, Stort, {opp ormat stjirtsidplan med rak dver-
kant, utfyllnad till flygkroppen. Vingar och V-formigt stjarthdjd-
plan med tviravskurna spetsar,

4 De_Havilland |1-motorigt reafpl - njfpi. Midvingat, svag pilform, rak bakkant,

Spolfornlg centraikropp med tElligon }&ng nos, Stjartbommar, Spad-
Venom Mk 2 formiga stjdrtsidpian, Rakt stjirthdjdplan med runda, utskjutande
- spetsar,
5 Jak-15 1-motorigt reafpl - jfpl, Midvingat, avsmalnande vin%e med runda
= spetsar. Oval flygkropg med kraf |g{ steg, Ling, sluttande nos.
‘Oroppformad huv mitt pd kroppen, Noshjulet deltvis utskgutande.
Trlanguliart, avrundat stjirtsidplan, Pitformigt stjarthdjdplan
med avrundad bakkant och runda spetsar,

8 |Aveo Shackleton |4-motorigt propfpl - sfpl m m. Midvingat, runda vingspetsar, Un-

derllg?ande motorgondoler, de inre utskjutande bakom vingens bake
Mk | kant. Tjock flygkropp. Radom under nosen, Ksptorn pd Oversidan,
Stort, rundat, dubbelt stjartsidplan, Stjarthdjdplanet pd kroppens
5vers'da.
B. FARTYGSBILDERNA I - 1.
Nr Fartyg Beskrivning

1 Gdta Lejon Efter ombyggnad har kryssaren fitt visentiigt annorlunda silhuett,

framfor a{%g enom dndring av brgg%komploxe och forliga masten,
svensk Bryggan nu begydligt Iigre och 13dllknande, med ett centralsikte

som on fristiende *burk' ovanpd bryggkomplexet, Forliga masten av-
kryssare kortad och ligre an aktra. Ovrigs data enl U f I nr 7/1951,

1 Holm Bruten dickslinje med firhdjd back, trebensmast vid bryggans ak-

’ terkant, en lutande skorsten, Luftvﬁrnsbryggor och torpedtuber
dansk torped- |uppfyller stdrre delen av akterdicket. Fartyget Ingir 1 en serie
pg sex enheter, vilka enligt uppgift skall ombyggas till eskort-
bat fartyg,
Depl: 329 ton, Dim: 64 x 6,4 x 2,3 a. Fart: 29 knop,
Bestycknlng: art: 4-40, 2-20. torp: 6-45 1T,
C. STRIDSVAGNAR « FOR.TS .
X 14 M-46 Utveckling av strv “General Patton®, Torn med avstindsmatare,
amerikansk Vikt: 44 ton, Pansary c:a 100 mm, Hastighet: max 50 km/tim.
stridsvagn =

Bestyckni 1-90 (maskinladdad, gyrostabiliserad i hdjdled), 2 ksp,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U |

1

Summa

Anteckningar Lonegrad etc. | M&nadslsn, arvede, | Vik.-erskitining | Til.-avdrag Arv. m.m. Barntilligg | Ovr. skattepl, ersitin. | Rérliga tilligg
vik. 18n utdver 6n /t 3w —
SA Fuys L‘ﬂz ?‘/é’{f 522\ —| 4/ 50| 24 |- ‘ |QJ 90|~
‘Skattepl. ers. |  Skattepl. belopp prel. |Red.pral] kvarst. | Red. kv.] Ovr. avdrag | s:s avdrag [Ei sk.-pl. ers. Utbetalas 7B ;711_
zz%ob ‘ ]Jo.3| 250|- 53“3(— f e 76}50 Lit NN~

Ménad: Anges med minadens ordningstal,
Anteckningar: i exemplet har gjorts anteckning om sjukavdrag (A-avdrag).
Lopegrdd_etc; Se Saar § 20; ortsgruppen (SF 675/50) stdr i tredje rutan,
Manadslon, arvode, vik,1dn; Beloppen framgdr av Lplf bil A, -
Yik.-ersittning: Se TLplf bil C. I exemplet har beriknats 5 dgrs vik.ers

4 8:30 till Ma 9 (kapten),
Til.-avdrag: Se Lplf bil A, Jfr &ven Saar §§ 27, 28 och tb saar §§ 15,16.

I exemplet har gjorts avdrag for 5 dgrs sjukdom & 4:80,
Arv._m,m, utdver lgng Se Saar § 34 och "avldningsfirstérkning" (Saar

§ 37, tb Saar bil D). :
Barntilligg: Endast for barn under 16 &r fiédda fare 1/4 1939,
Ovp._skattepl. ersiiting I exemplet har upptagits Flt = flygtilligg

Saar § 35, tb Saar g- 24) och Ekb = ekip.,bidrag (Saar § 39, tb Saar

é 28), vilket utbetalas i mars och okt. Flt har minskats med (5 x 12:~

=) 603= kr p g a 5 dgrs A-avdrag, 1 denma kol, upptages i fdrekomman- -

de fall Sta = stabsarvode, Fa = fdrvaltningsarvode, Ua = utbildnings-

arvode (Saar § 37, tb Saar bil D).
Rorliga tilliigg: Endast for reservstats- och Overgingsstatspersonal,
Summa: Beloppen i kol, "mdnadsldn" t o m "rdrliga tillégg" utgdr summan,
Skattepl, erg: Avsedd for annan inkomst #n 106n, ~

2

|

OM EN DEL EXONOMISKA FRAGOR®

AR N AR I EEES IR RN R E T RERERSSE S E XS EE S TR S s = I I RIX IR

Svaren pd frégorna sid 272 #r fdljande:

1 avlsningsremsan, som f&s frén kassan, kan avlisas formdner och avdrag,
ssom nedanstdende exempel visar, For dberopade forfattningar, vilka in-
tagits 1 statsliggarens bihang (finns & varje divexp), anvindes f&ljane-
de f drkortningar:

Saar = statens allminna avldningsreglemente (SF 436/48)

Tb Saar = tilliggsbestimmelger till Saar (SF 564/48)

1plf = statens ldneplansférordning (SF 466/51)

Skattepl, belopp; Kol, "summa" plus '"skattepl, ers".

Prel; Preliminérskatten i exemplet beriknad enl sthlmstab., kol, 1
(ogift) pd kr 1.139:50 (=2903~) + 15 % & Ekb kr 90:- (=13:-); s:a
prel, skatt: kr 303:-,

Bed._prel: Preliminéirskatten redovisas i manader med ,jéimma nummer.

Evargt; Avdrag for kvarstdende skatt,

Red. kv: Redovisad kvarstfende skatt,

Ovp._aydrag: Avdrag £il1l intressekontor, for kdpta persedlar m m enl
stirskild spec,

S:g avdrag; Summan av "prel,", "kvarst" och "&vr. avdrag".

L) sk.-pl._ers; Endast for reservpersonal,

Utbegalag: Kol, "summa" minus "s:a avdrag" plus "ej sk,-pl, ers".

a) Off, uoff och mpanskap (vederlikar), som avldnas enl Saar - undantag

£6r manskap i Mha 1311 (vk och meniga) enl b) nedan - och som vid semester
tjénstgor utom stationeringsorten, fir fri resa till denna om semestern va-
rar minst 6 dgr (Saar 33§ B);

Forts omsl 3,sida,
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_%4_ Lasekretsen:

EN VARNPLIKTIG JOURNALIST
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SER PA FLYGVAPNETS
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REKRYTERINGSAREETE.

BEERESETEZE=SET=RAEX

FLYGLOTTAN INGRIL SJUSTRUM - GYMNASIST
FREN VARBERG = VISAR HAR HUR MAN MARKERAR
ETT "LAGE" PA KARTAN.

Ett i framtiden starkt svenskt flygvapen beror till stor del p&, hur
rekryteringen mu léggs upp, och vilken personal man dérigenom fAr fram, nir
det gdller agpiranter, fdltflygare, signalister, teknisk personal m fl kate-
gorier., Flygning #r ndgot, som de flesta svenska skolpojkar pd ndgot sdtt
stiftat bekantskap med, Man bérjar med modellflyg, lér sig mer och mer och
ar snart lika sdker i flygplanidentifiering som nigon luftbevakare, Man vet
en hel del om flygplan och motorer, men om landets flygvapen och de mdjlighe-
ter som detta ger, har man underligt nog fdga "hum",. Det gédller alltsd for
flygvapnet att taga vara p&d detta intresse och i rétt tid ge pojkarna en li-
ten knuff in p4 flygarbanan genom att orientera dem om vapnet, lita dem besd-
ka ndgon flottilj och sjilva se, samt - sist men inte minst viktigt - ge dem
en chans atf préva hur vingarna biar,

Flyget mdste ge sig ut till skolorna och kunna ta emot ungdomarna pd
studiebesck, Annars blir det litt som t ex i den skola, ddr jag en ging gick.
Nédst efter fotboll var flygplan det som intresserade mest p& fritid. Jag &r
Overtygad om att flygvapnet med en enda liten "kmuff" pd dessa ivrigt modell-
byggande pcjkar skulle kunnat fdtt ivig 7 - 8 st direkt till Ljungbyhed. Nu
blev det bara 3, som gick till flyget, varav en nu &r nybliven fénrik och
tvd blev signalister, Armén fick fler och resten tog den civila arbetsmark-
naden,

T Ve = FLOTTILJCHEFEN F 14 ORIENTERAR 500 UNGDOMAR FRAN VARRERG OM FLYGVAPMET OCH F 14,
T H: - 1951 ARS STUBENTABITURIENTER FRAN VARBERGS GYMNASIUM HELSAR PA HOS F 14.



Y H: - EN YARBERGSPOJK 1 NY OCH SPENNANDE ROLL - SOM LINKTRAINERINSTRUKTOR VID F 14,
1 V: - ROLIG SAK : FLYGBITNA POJKAR FULJER KRABBANS VANDRING PR LINKBORDET.

Arbetsfirmedlingarnas yrkesvigledningar vid skolorna #&r vad flyget be-
triffar for mager och ftga intressevickande. Flyget vinner pd, och skolung-
domen f&r veta mer, om en officer skickas ut och héller foredrag eller om
ungdomarna sjélva fAr komma och se. Upplysningen om flygvapnet bdr intensi-
fieras., Med tillfredmstiillelse kan jag rapportera, att F 14 visat viigen ge-
nom livlig firedragsverksamhet i skolorna, samt genom viilordnade studiebesdk.
Enbart viren 1951 har flottiljen pi en ménad tagit emot c:a 1,000 besdkare
frin olika skolor och kurser,

BEftersom jag sjilv haft néjet att arbeta litet med organisationen av
dessa studiebestk, skall jag berdtta litet om hur vi lagt upp det hela, och
vilka erfarenheter och intryck vi fétt.

Det firsta av dessa fyra stora studiebesck var sdndagen den 15/4, di vi
tog emot 200 personer ur T BV ; s, Halmstad foreldsningsserie "1dr kénna
Din stad". Det var visserligen inte si mfinga ungdomar med vid detta tillfdl-
le, men viktigt dr ju att fordldrar och mAlsmén kiénner det vapen till vilket
de slipper sina séner, Det blev ocksd genast en god kontakt mellan flottil-
jens folk och besdkarma, PA det stora intresset och den goda férstdelsen var
inte att ta miste, - Flygning ordmades for en del av bestkarna. Trots att det
var kyttigt i luften och niéstan alla ‘premidrflég' var det ingen hejd pd for-
tjusningen, De gamla B 3-orna fyllde sin uppgift. Eftersom besdket skedde en
sbndag hade vi god tid pA oss och kunde visa flottiljen ganska ingdende, -
Vid de dvriga tillfédllena var tiden knappare, och vi fick d8 n&éja oss med en
del av det mest intressanta, sdsom wviderleksavdelning, Tl-torn, radiostation,
linktrainer, instruktionsverkstad, hangar, B 18 m m,

Vid samtliga tillfdllen har det varit ett Onskemdl att kunna 1l8ta alla
flyga, som s4 Onskade. Det dr naturligtvis omsjligt att pd ndgra f4 timmar
ta med 300 - 400 personer med 2\ 4 B 3-or till forfogande. Aven om det inte
var roligt varken for oss eller de, som berett sig pd det spdnnande dventy-
ret att flyga, s4 mdste vi n5ja oss med att plocka ut négra lyckliga, som
fick ge sig iviég pd ett varv runt Halmstad under 10 min, medan kamraterna
stod pd marken och sldg pd. S& var fallet ndr Oskarstrdms samrealgkola hidlsa-
de pa, och viirre blev det, nidr Varbergs samrealskola och kommunala gymnasium
kom till oss med 500 elever, Vid det gsenare tillfdllet hade vi 4 B 3-or i
luften, men dessa rickte ju inte ldngt. D& var det roligare ndér Gislaveds
samrealskolas avgingsklass kom med endast 37 elever. De fick flyga allesam-
mans, Samma dag hade vi f & studiebes& av I 16:s plutonchefsskola, men des-
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sa ingick ju inte i rekryteringsarbetet, utan besdket var helt och hAdllet
att led i deras egen utbildning,

Vid samtliga tillfillen har flottiljchefen, "regoff 2" eller flottilj-
adjutanten ldmnat orientering om flygvapnet och flottiljernas verksamhet,
Frén de besckandes sida har ett mycket stort intresse visats, och tackbrev
har sagt oss, att virt arbete ingalunda varit forgives. Demma upplysnings-
verksamhet med studiebestk kommer givetvis att fortsétta vid F 14 och nidr-
mast kommer flottiljen att vinda sig till politiska ungdomsorganisationer,
idrottaforeningar m fl.

Vi hoppas naturligtvies att arbetet skall ge frukt i ett tkat gott ur-
val av aspiranter och fiiltflygare samt andra persomalkategorier sd att virt
flygvapens personalbehov tédckes med absolut fullgott folk, En viktig detal}]
i dema verksamhet Br att firstka f4 pressen med sig. Lokaltidningarna har
ocksd intresserat sig mycket for dessa skolbesdk och reportage med pigge
bildmontage har publicerats., Nu rdkar jag visserligen sjilv vara journalist,
vilket i nfigot fall underldttat det hela, men det gér sikert bra dven pd and-
ra platser att fA 'tredje statsmakten' att hjilpa till att sprida kinnedom
om flygvapnet vid sddana tillfiéllen. R.

JEEPKEANON - NYTT VAPEN I KUPPFORSVARET.,
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Forsdk inte ta F 6! Dir finns ett "hem-
'ligt vapen", som U £ 1 hirmed gir att av-
gsléja, Det iren " jeepkanon" .,
P& en vanlig flygstationsjeep (tgb 1,5 ton
(D)) bar monterats ett lavettage, bestlen-
de av ett landstillsben frin en kasserad
A 21 och en upphiingningsvagga frin B 18,
Som fot tjinstgbr en nospansarpldt frén
samma kagserads flygplan., I detta lavettage
har monterats en Gvertalig 12,7 mm akan,
Vapnet Hr utrustat med ett hemgjort ammaga-
sin, som rymmer 400 skott. Skytten &r pan-
sarskydded, Pansaret utgores av ryggplatar
frén B 17.

Skjutning mot markmil utfires stdende
frin jeepflaket, lv-skjutning stdende frén
marken, eller i sittande stéllning, frin
flaket., Bilderns visar dels eit tidigare
“tfa“‘;,‘:;;diil;gﬁﬁifSxtin‘;:ﬁffi’;ffﬁgr‘ﬁzgn_ 16 1: - JEEPKANON M/F 6 MED SkOL-

ansar .
ieras frén flaket pd nAgra minuter och bi- DAR FOR SKYTT OCH MABASIN.
komplett av fyra man., Den kan Hven be- ) ) )
It.ggna:n?r&n markei och #r 4 limpligast som pansarvarnsvapen eller f:r bg i
skjutning av fordon, = Konstruktor Hdr vapenméstare lenpart R am s : T
F 6,- Bild 2 - 3, visande skjutning frdn jeep resp mark, pd sid 272.

N'P. Th"'ru
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Littare An Luften:

"VA GA FLYGNINGAR — INTE NAGOT MARKNADSTRICKS!"

Arhundradets storsta hindelse inom Vasterbottens lin!

Bada dagarna fbretager luftseglaren, 16jtnent
Otie Dahtbeck fran Stockhoim

34 Flygningar i luftskepp Over|®
5 Bk’ Umea stad och omnéjd.

0BS. Ldjtnant Dahibeck dr vart lands djirvaste fiygare och har for nbgrs dagar
sadan sstt rekord | fiygning rak linje maellan tvh stider Stockholm Upasia dér han
befordrade post och tidningar och trots svara vindfSrhdilanden tiliryggalade strickan
ph 45 . P& ing pd att det #r virkilige fiyg-
ningar som skola fdrekomma under Barnens dag och icke nhgot marknadstricks.

I Jjubileumstider kan pressklippet ovan frdn &r 1912 kanske ha sitt in-
tresse, Vad som var "flygplan", och vad som var "luftskepp", var pd den ti-
den som synes ganska oklart. Det bér kanske ocksd tilliggas, att det var med
Flyg AB Dahlbecks privata Sommermonoplan (70 hk Gndome), som de Dahlbeck ska
uppvisningarna i Umed foretogs, och inte med det avbildade Blériot XII-planet.

I brigt p& bomber? (Nav Av News 1/51)

F6ljande episod berdttas frédn Stillahavsoperationerna under andra
virldskriget:

En amerikansk spaningsflygare, Smith, som bl a h&éll pd med fotografe-
ring av den japanska flygbasen Kahili pd Bougainville tyckte att det inte
var nog med att spaningsplanen bara tog fotografier, de borde ocksd ta’ med
sig nigot till mélen, som kunde skada fienden nere pd de 'pldtade' baserma.

Fére start gick S. darfor alltid ned till stranden med en hink och
plockade denna full med knytndvstora stenar, som han sedan stuvade in i ett
fack, p4 lagom ridckhdll frén forarplatsen. Nar planet kom in Over spanings-
mAlet, satte S. igdng sina elektrodrivna kameror, och medan dessa platade
som bist for sig sjilva, Hgnade han all sin uppmirksamhet &t att - som det
heter pd enkel svenska -~ ‘pula knat' pi fienden,

Efter en tid meddelade Tokioradions kvinnliga halldman "Vackra Rosa"s -
"Amerikanerna har nu s& ont om bomber att de har borjat kasta sten pd Kahili-
flygfiltet frén luften".

Lattbegripligt? - ur en engelgk ingtrukijon.

Newsweek f6r-21/5 1951 citerar bl a ett prov pd "kurialengelska"
sdlunda:

The current issue of the British weekly New S tatesman and
Nation culled from Royal Navy instructions on how to store torpedo
warheads the following choice bit of officialese:

"It is necessary for technical reasons that these warheads should be
stored with the top at the bottom, and the bottom at the top. In order that
"there may be no doubt as to which is the top and which is the bottom for
storage purposes, it will be seen that the bottom of each head has been la-
beled with the word TOP,."

DU SOM KAN RITA -~ SIND IN EN BRA SKAMTTECKNING TILL UFL!Y
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XlNADENS NAVIGERINGSPROBLEM,
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Svarep till Svmingsexemplen I och II p4d sid 304 och omstdende &r:

Exempel I. - Biring 345°, avstdnd 30 km f£rAn SIN (5 km O Brusaholm),

Exempel II. - a) 260°, b) Biring 310°, avstind 45 km frén SIR (6 km W
Karlskoga).

VAD VET DU ?

OM DE BKONOMISKA FRAGORNA - Fortg pi svaren s 304.

b) Manskap i Mha 1:1 fr fri resa dit vederbsrande var bosatt fore
anstdllningen eller till nidrmaste anhdrigs dock hogst en gdng for varje
4-min.period (Saar 33§ B),

c) Yérnpliktiga, som fullgdra tjénstgdring om 12 mén i f61jd, fé&r
fyra fria resor till egen eller nirmaste anhdrigs bostadsorty resorna ut-
tages friémst i samband med Svnimgsuppehdll (SF 881/45 § 21),

Till viss personal kan utgd s k rekreationsresor (Ekof C nr 64/45).
Efter Kungl Maj:ts medgivande kan #dven erhdllas ersdttning f5r resa vid
&terkallelse frin semestern (Saar 33 § a),

3. Det dr en forteckning Over befattningar, vilka foretrfidesvig bor be-
stridas av bestdllningshavare 1 vissa angivna lonegrader. Férteckningen

ir fogad till kbr 28/6 1946 (Ekof C nr 57/46) ang handliggning av vissa
drenden rorande vikariatsersittning. Den &r f n under omarbetande med hén-
syn till 1948 &rs f&rsvarsbeslut. Forteckningen har p8kallats av det for-
hdllandet, att deam militéra och civilmilitdra personalen - i motsats till
den civila - av organisatoriska sk#l knutits till bestdllningar, vilka in-
te sdsom sddana &r fOrenade med bestdmda arbetsuppgifter, utan i viss min
ir att betrakta som ett led 1 en befordringsging.

4. FCE har for s k "ndrfall", d v s d8 tjédnsteman tJdnstgdér utom sta-
tioneringsorten, men kan tillbringa natten i det vanliga kvarteret, fdre-
skrivit légre traktamentsbelopp én de vanliga (Ekof C nr 76/49 och 4/51).

5. Kronans beklddnadspersedlar hénfors till dels tjinstedrikt (d v s den
egentliga uniformen), dels gkyddsbeklddnad (t e Sverdragskléder, vindblus
och sydvist). .

Tjengtedriktgpergedlar utldmmas sdsom 1&n och enl faststdlld normal-
utrustning - dels utan ersattning till blandavldnat manskap och vpl, dels
mot ersittning till kontant avldnade furirer, Didrjsamte utldnas utan ersdtt-
ning till off, uoff och &verfurirer (vederlikar) m fl de persedlsar, som
erfordras vid sirskild tjinstgoring (bl a flygdrékt och pdls), och som in-
te #r obligatoriska (Saar 39 §, tb Saar 28 § och UniF del I mom 161 - 163).

Skyddsbekliddnag utldnas enl FF bestdmmelser gratis till all personal
till skydd mot onormal nedsmutsning och skadegirelge m m av tjinstedriékten
och vid svéra vdderleksforhdllanden.

e _
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F[yg [-jé' nst: HUR FUNGERAR “RADIOKCMPASSEN"? - Fortg fr sid 273.

Fpl | F?I
lingdlinje ingdlinje
A Radiofyr ﬁ gﬁadlofyr
Frp 11 Frp L1
(anflygnings- 159 (radiokompass) 15
instr{.
FIG 2. F16 3.

ligger. Med litet vana i anvindningen kan man d&rfor ratt litt finna sig
till ratta i lufthavet, dven om marken &r skymd av moln. - For ett mera
detaljerat studium av Frp III (automatisk pejlstation) hénvisas till "Pro-
visorisk beskrivning over flygradiopejl typ III, 1951 &rs upplaga",

Wac.

MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM - Fortg fr sid 304.

b) k1 1355 har radiokompassen vandrat till 450.
c) kl 1358 stdr radiokompassen pA exakt 90°,

Ezéggz Vilket &r Ditt lige kl 13587

EXEMPEL II, K = 230° Vg = 450 km/tim,
a) K1 1118 startar Du tersuret, sedan Du observerat att radiokompasg-
sen, instélld pd SIR (Hallsberg), stir pd 310°

Frdga: Vid vilket gradtal pd radiokompassen skall Du avlisa tiden
om Du vill anviéinda metoden med "vinkelfdrdubbling"?

b) X1 1124 har radiokompassen vridit sig till detta virde,
Frédga: Vilket ar Ditt lige k1 11247

Svaren pd de tvA problemen finner Du pd omstdende sida.,
I nista nr Aterkommer U f 1 med ytterligare uppgifter. Du gor bist

i att ténka igenom denna minads témligen enkla problem, sd att principen
ir klar for Dig, ty hidanefter blir det kamske mer komplicerat,

il
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