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artiklar är helt öppna för publicering. 
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I dessa dagar, då uppgifterna om oKade flygrustningar utom

lands kommer slag i slag, är det naturligt, att frAgan om fortsatt 

förstärkniDg av vårt dagjaktflyg tilldrager sig okat intresse. Det 

har därfär bedömts lämpligt att ge en samma.nf'attning aven del mera 

betydelsefulla fakta avseende denna frågas ut~ckling. 
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Redan l 9 4 8 års riksdag fattade på sin tid det för hela vårt för
evar viktiga principbeslutet, att samtliga de l O dagjaktflottiljerna skul
le förstärkas med 5 O procent. l 9 4 8 och l 9 4 9 års riksdagar be
slöt at t så snart ske kunde gellOmföra en 3 O - procentig förstärkni~ av 
dagjaktflyget, inom ramen för 1948 !rs principbeslut. Till l 9 5 O och 
l 9 5 l !rs riksdagar ansåg sig regeringen inte kunna föreslå nAgon fort
sättning på den inslagna vägen. 

Sommaren l 9 4 9 föreslog flygvapenchefen - i samband med medelsäskan
dena ror 1950/51 - att då ännu återstående, oförstärkta fyra dagjaktflottil
jer skulle förstärkas utan dröjsmål. I samband med eFV yttrande över 1949 
åra försvarsutrednings delförslag beträffande försvare'ts organisation före
slogs hösten l 9 5 O , . att åtgärder skulle vidtagas fär att höja flygindu
striens prOduktionSkapacitet, bl a i syfte att möjliggöra fortsatt förstäTk
ning av dagjaktflyget med svensk materiel inom överskådlig tid. Flygvapenche
fen har 1 samband med äskandena för l 9 5 2 / l 9 5 3 ånyo före s lag i t för
stärkning av återstående fyra dagjaktflottiljer. OB bar tillsvrkt förslaget 
och därvid framhlllit, att förstärkningen - i rAdande utrikespolitiska läge 
- inte borde ytterligare fördröjas genom att beslut om dess förverkligande 
ställdes på framtiden. 

Vid riksdagsbehandlingen av frAgan om fortsatt jaktförstärkning har de 
politiSka partierna visat starkt intresse för detta spörsmål. I motion till 
1949 !re riksdag föreslog motionärer ur bondeförbundet, att samtliga tio dag
jaktflottiljer skulle förstärkas utan dröjsmål. Bondeförbundet framlade till 
1950 Ars riksdag en partimotion med förslag om medelstilldelning för indu
striella förberedelser i ~te att säkerställa förstärkningen av återstående 
fyra dagjaktflottiljer. I gelDBnsam motion till 1951 Ars rikSdag slutligen 
töreslog de tre borgerliga partierna - under framhlllande av i'lygstridskraf
terms betydelse tör hemortens motståndskraft S8lllt för krigsmaktens möjlig
heter att snabbt mobilisera och effektivt verka - att 1948 års principbeslut 
om förstärkning av dagjaktflyget med 50 % skulle fullföljas. Motionärer ur 
kommunistiSka partiet har i motion till 1951 års riksdag föreslagit en be
gränsni~ av medelstilldelni~n till flygvapnet, som skulle omöjliggöra in
te endast den a~ flygvapenchefen föreslagna förstärkningen utan äVen bibehål
lande i full utsträckning av det redan beslutade flygvapnet. 

Förslaget oa fortsatt dagjaktförstärkning har i K~l Maj: ts proposi-
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tioner och i riksdagsbeslut en tidigare avvisats under hänvisning bl a till 
att resultatet av l 9 4 9 å r s f ö r s var s u t r , d n i n g borde 
avvaktas. Detta Skäl för fortsatt uppskov har emellertid förfa llit, sedan 
försvarsutredningen t v avbrutit utredningsarbetet. I detta nya läge har 1951 
års riksdag uttalat, att 1948 års principbeslut om förstärkning av samtliga 
dagjaktflottiljer med 50 % borde fullfö ljas, men att riksdagen nu inte vore 
beredd att gå in på frågan, i vilken takt den fortsa t ta förstärkni ngen borde 
ske. Detta borde bli beroende av våra ekonomiska och mat eriella resurser. I 
anslutning härtill bar riksdagen framhållit svårighe t erna att anskaffa för 
den inhemska produktionen av ytter l igare dagjaktflygplan erforderlig arbets
kraft. - I detta läge befinner sig f n f r Agan om att fullfölja dagjaktför
stärkningen. 

Vad beträffar de rent t e k n i s k a möjligheterna att fullfölja för
stärkningen kan framhållas, att möjligheter att oKa den inhemska flygplan
produktionen finnes, under förutsättning, att statsmakterna är villiga att 
tillvarataga möjligheterna att skaffa utländsk arbetskraft, ' samt att bevilja 
byegnadskvot för bostadsbygge åt denna personal. 1 andra sidan har uppskovet 
med beslut om fortsatt dAgjaktfärstärkning minskat möjligheterna att genom
föra denna med uteslutande svensk materiel. Detta sammanhänger med att till
verkningen av den flygplantyp, med vilken förstärkningen avsetts skola ske, 
måste avbrytas vid sådan tidpunkt, att kommande flygplantyper inte försenas. 
Tillvägagå~ssättet vid jaktförstärkningens fullföljande skulle således vara 
att anskaffa erforderlig arbetskraft i utlandet, vilket torde vara genomför
bart, att skaffa bostäder för denna personal, vilket kräver särskild tilldel
ning av byggnadskvot , att tillverka så många förstärkningsflygplan som är 
möjligt, innan planenlig leverans av nästa flygplantyp måste börja, samt att 
tillvarataga alla möjligheter att i utlandet köpa de förstärkningsflygplan, 
som på grund av hittillsvarande uppskov med beslut angående jaktförstärk
ningens fullföljande inte hinner tillverkas inom landet. För att nyssnämnda 
möjligheter att genolllf'öra jaktförstärkningen skall bevaras, kräves snabbt be
slut i förstärkningsfrågan. Detta är bakgrunden till att chefen fär flygvap
net åter tagit upp den i samband, med medelsäskandena för 1952/53. 

Vad slutligen beträffar de e k o n o m i s k a mHjligbeterna att full
följa den i princip beslutade 50-procentiga förstärkningen av samtliga dag
jaktflottiljer al följande framhållas . Omräknade till prisläget den 1/7 1951 
uppgår kostnaderna. för ~ör8tärkning av återstående f y r a dagjaktflottil
jer till cIa l 10m i l j o n e r k r i e n g å n g s k o s t n a d e r 
och cIa 2 O m i l j o n e r k r i å r s k o s t n a d e r vid fullt ge
nomförd organisation. Man kan således till en årskostnad vid genomförd orga
nisation åv cIa i·1- -% av årets färsvarsbudget ernå en förstärkning av dag
jakten med 5 O i stället för 3 O tf,. Den frAga, statsmakterna. - mot bak
grunden av vårt ekonaaiska och utrikespolitiska läge - bar att ställa sig är, 
om inte v i n s t e n är v ä r d p r i s e t • 
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VIRT FLYGVAPEN AV I DAG • •• _____ • ___ •••• _ ... __ • _____ ._._ •• _za _______ ._. _______ ._ ••••• __ • __ • __ ••• 

Under denna rubrik Skrev redaktören för N y M i l i t ä r 
T i d s k r i f t i tidskriftens juninummer 1951 följande rader, 
i anslutning till flygvapnets jubileumsuppvisning den 3 juni i Ar 
(Be U f l nr 5-6/51, sid 160. ). 

Flygyap~ets uppv1sn~ i stockholm den 3. juni blev minnesvärd för alla 
de 2 O O. O O O människor, som kantade Gärdet. Den demonstrerade precision f 

aas8verkan och individuell skicklighet. Välfunna arrangemang, en god speaker 
och 8t~at tempo under uppvisningens gång accentuerade de intryck åskådaren 
fick. De t he la var en full träff. 

Men uppvisningen efterlämnade något mer än några vackra minnesbilder. 
Den gav åskådarna klarhet om att det svenska flygvapnet under blott 25 Ar 
kunnat skapa ett krigsinstrument av aktni~svärd styrka, där organisationen 
f~erar perfekt, materielen är av förstklassigt slag och utbildningen stAr 
på ett högt plan. Säkerligen var det mänga som återvände hem med o'kat för
troende tör den svenska krigsmakten. 

1Ian bar också anledni~ tro, att uppvisningen gjorde intryck även på ut
ländska auktoriteter och att dessa fingo respekt för vad Sverige kan åstad
komma. Flygvapnet fick denna dag symbolisera den svenSka krigsmaktens samla
de st,yrka och det skötte den uppgiften med heder. 

T'IlL flYGVAPNETS FlYGUAlERIElUTSTÄLLNING I VÄRAS LAT flYGFÖRVALTNINGENS UATERIElAVDElNIN6 
l , • A N IORDNINGSTÄllA DEN HÄR AVBILDADE TAVLAR AV SVENSK JAKT ·DA OCH NU·. DESS SKAPARE V R I -

'GENJOR T H". T R O S S J . [. FF/UV. TAVLAN FINNS NU TILL BESKloANDE , FLYGLEDNINGEN. 
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LgSNIN6 AV UPPGIFTEN SE SID 306 - 307. 

: ••••••• D ••••••••••••••• C •••••••••••••••• aa •••• ~ •••••••••••• : ••••••••••••• c ••• :.~.~ •••••• 

VAD VET DU Fackredaktion: FSju 

OM EN DEL EKONOMISKA FRÅGOR? _. __ =_.c=_ •• ___ z~.==_=_=====.z===_=~==_=~=scc=~=_== 

l. Hur kontrollerar man att man fått rätt lön? 

l. När har man rätt till fri ledighetsresa'? 

j. Vad menas ned "företrädesvisförteckning"? 

.4.. Vad är Itnärfalls traktamente" '? 

.2.. Vilken beklädna.d får mn av kronan? ~ se sid 308 • 

·JEEPKANON UlF 6· I BRUK. T V SKJUTNING fRÄN MARKEN MOT lUFTUÄl. NA~r~ARE SE TEXTEN S 311. 
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Flygljänsf: 

Fackredaktionl FSju 

HUR FUNGERAR "RADIOKO)(PASSEN"? ............ _____ ...... c _____ • _____ E _______ • ___ ..... ___ •• 

tJi.1s • PEJLSKALAN pI eFRP TYP Ilie 

(POPUllRl eRAOIOkOMPASSUe• 

Radiokompass - vad är det för en mys
tisk kompassanliggning? Alla känner vi till 
sldant som gyrokompasser, s olkompas s er , 
jordinduktionskompasser m m, men hur kommer 
radiokompassen in i sammanhanget? - Ja, 
för att inte förbl'7.l1a läsaren kan vi ome
delbart tala om att benämningen radiokom
pass är hämtad från engelskan, och att det 
officiella svenska DaDllet är "A u t o m a
t i s k P e j l s t a t i o n ". 

Om .vi tänker oss en flygradiopejlsta
tion av gamla typen, t e Frp II, fAr man, 
när man skall ta reda pI en riktning till 
en radiofyr, vrida pejlramen rör barn till, 
det s k "anflygningsinstrumentet" pekar 
rakt upp. Dl avläser man pejlramens vrid
nirgsvinke1 frAn flygplanets 1ängdlinje 
och erhAller pI al sätt r i k t n i n g e n 
till fyren. Använder man en automatisk pejl

stanon, t e F r p t '7 P I I I, slipper man utföra DAgon vridni~, ef
tersom pejlramen automatiskt iDatäl1er sig i r i k t n i n g mot fYren. 
pejlru.ns vridnil8'sTinkel ÖTerförea sedan elektriskt till ett instrument, 
"radiokompassen" (se.!1L.!), 801l är graderat medsols frAn O - 360°. (Rikt
ning vänster 120° indikeraa alltsl som riktnirg 240°). Är man intresserad 
av bäringen, flr man som vanligt 1IBga den erhAllna riktn1~en till vär.det 
pi kursen. Vill man ha. kontrabärinBen, flr man sedan o1ta (eller minska) med 
1800. - Konstigare var det alltsl inte! . 

len varför har det hittills uppstitt si mycket missförstånd vid använd
Bingen aT Frp In? Ja, en orsak kan vara att radiokompassen under anflygning 
IIOt en fyr gör utslag åt IDOtsatt håll UJ:) t vad man är van vid från f4rgning på 
a Il f 1'7 g n i n g s i n a t r u m e n t (och ~irindikator). Om vi tittar 
pi tig 2, ser vi, att flygplanet hiller nosen 15 till vänster om riktningen 
till f,yren ' - med andra ord f'7ren ligger 150 till höger om flygplanets längd
linje. ('i, 2 - 3 återfinns pI 01lS1 4.sida. - aed Ufl aDm). 

!Dtl~iBg!iBsl~nlej gör då utslag lt vänster för att tala om för 
f4rgföraren, at.t han skall svänga lt höger för att komma rätt mot fyren • .Ra.= 
ji.2~Io!E& .. s~n däremot har · vandrat ut lt höger och pekar på 150 och berättar 
dlrmed för flygföraren att fyren ligger i riktning . 15°. Vill föraren flyga 
rakt IIIOt fyren, mIste han svänga lt höger 150. 

Vad har an dl vunn! t med "radiokompass" jämfört med tidigare paj Is ta.
tioner? Jo, förutom att man slipper att manuellt vrida pejlramen för att upp
söka "miJlill1l1l" bar man TUnn! t, att man alltid fir en klar bild över var fyren 

Forts oms l 4.sida. 
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NUTIDA FLYGSPANING. 
:========:~========================================== 

Kännedom om s p a n i n g s f ö r b a n d e n s t a k t i k 
o c h t e k n i k är nog inte så allmänt spridd inom de övriga 
flygslagen - säger signaturen "K Y ", som bi drag i t med denna ar
tikel. Av flygvapnets 50 fredsdivisioner - fortsätter han - är det 
ju endast 5 - fyra vid F Il, en vid F 21 - som sysslar med flygspa
ning. I en serie artiklar i U f l vill han därför behandla verk
samheten vid spaningsflyget, det till numerären minsta flygslaget. 
Början göres nu med en orientering om n a t t k a m e r a n och 
" c o n t i n u o u s - s t r i p " -kameran. Därefter följer redo
göra laer för "Flygspaning med kamera" och slu tligen en artikel om 
"ArtillerieldledniDg frAn spaningsflygplan" i ett par senare nUlllller. 

"Att se men inte ses" är flygJJpaningens motto. Tekniken har genom kame
ran och radarn givit spanaren konstgjorda ögon. - I det följande avsnittet 
skall endast kameran och då närmast nattkameran och "continuous-strip"-kame
ran behandlas. - Genom tillkomsten av dessa två kameratyper har man löst. pro
blemen att dels fotografiskt erhålla underrättelser om fienden även under 
dygnets mörka timmar, och dels att under dager fotografera från lAg höjd un
der hög hastighet utan att få "rörelseoskärpa" i bilden (t ex jvg- och lvg
spaning). - Båda kameratypernas konstruktion bygger på principen om r ö ~ 
r e l s e k o m p e n s e r i n g • 

För att förenkla resonemanget låter vi i det följande kameran vara fast 
och marken rörlig. Vi väljer en exponeringstid av 1/25 sek, vilken fotogra
fi skt sett är en lång tid. Av fig l framgår att en punkt A på marken vid ex
poneringstidens början kommer att återges som en punkt Al i negativplanet, 
men som en punkt A2 vid exponeringstidens slut. Punkten A har alltså tecknats 
som en sträcka Al - A2• Längden av denna sträcka ger röresleoskärpans stor
lek. Denna kan minskas om exponeringstiden göres kortare. Av mArga skäl (be
lysningsförhållanden m m) är det emellertid ofta önskvärt att kunna använda 
lång exponeringstid. Hur rörelseoskärpan då undvikes framgår av fig 2. 

Här har negativplanet gjorts rörligt (= flygriktningen). Filmhastighe
ten är beroende av bl a flyghastighet och flyghöjd och kan varieras på manu-

Fi9l. 

Vanlig kome>ra 
rörtlseosk6rpa 

FiS 2. 

Rörelse kompenserad 
koml?ra 

--- Objekliv --~ 
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• 

~: - NATTfOTOGRAfERIN6ENS PRI.CIP. 

ell eller automtisk väg. En punkt A på marken kODUIler således under hela ex
poneringstiden att följa med filmen. En punkt tecknas som en punkt, d v s 
ingen rörelseoskärpa uppstår. 

N a t t k a m e r a n - fig 3 - har fått den svenska beteckningen 
Ska 13 och bestAr aven kasett (A)~ -kamerakropp (B), objektiv (C) med omkring 
30 cm brännvidd, fotocell (D) samt en b elysnirtgsenhet (E). Belysningsenheten 
kan vara antingen fotobomber (flash bombs) eller blixturladdningsaggregat 
(flash unit). Det senare finns f n. endast i utlandet och tillverkas i flera 
viktltIasser för fotografering från lägsta höjd till omkring 3000 m. De stör
sta väger omkring 6 ton. - Fotobomberna väger c:a 2.5 kg och utvecklar om
kXing 300 milj normalljus. Exponeringsantalet är här i motsats till urladd
ningsaggregaten bundet till antalet medförda bomber. - Vid val av belysnings
enhet är urladdnirgsaggregaten att föredraga, enär man då kan utföra övnings
fotografering var man önskar. Används fotobomber måste speciella övningsom-

!l"åden avstängas, då risk för vådafällning all tid förefinnes. 

Den l j u s m ä n g d, som fotobomben lämnar vid krevaden, kan åskåd
liggöras i ett koordinatsystem - fig 4.· Kurvan ovanför "half-peak" är använd
bart ljus för fotografering om man önskar få hela negativet fullt uttecknat. 
- För att undvika rörelseoskärpa vid fotografering från t ex 3000 m höjd mås
te man välja en exponeringstid av 1/100 sek. Om denna tid lägges in i fig 4, 
framgår det att endast en 11 ten ringa del av det för fotografering användba
ra ljuset utnyttjas. Detta måste vara en nackdel. En exponeringstid av 1/25 
sek skulle vara lämpligare. Lösningen blir då att filmen göres rörlig under 
exponeringstiden, vilket kan ske med en fotocell. När ljusintensiteten nått 
en punkt A börjar filmen röra sig samtidigt som slutaren öppnar. Vid en punkt 
B stänger slutaren och filmrörelsen avstannar. 

Vid n a t t f o .t o g r a f e r i n g erfordras, förutom ovan angivna 
detaljer, ett fullgott navigeringssystem för att man skall kunna hitta målet 
och framför allt fällningspunkten för fotobomberna. I utlandet användes sys
temen "Gee" och "wran". Då desfla sytem f n inte finns här måste vi gå. andra 
vägar för att nå en acceptabel lösning. Försök pågår för att utröna, huruvi
da något nu i bruk v~rande bombsikte, eventuellt i förening med radar, kan 
koma till anvähdning. 

Principen för nattfotografering framgår av fig 5. - Flygplanet navige
rar s~ fram till den punkt, där fotobomben skall fällas. Motstdndsvinkeln 
v inställes manuellt, så att planet vid krevaden befinner sig rakt över spa
ningsmålet. Erfarenheterna har visat, att bästa krevadhöjd är 1/3 av flyghöj
den från marken räknat. 
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l 
Flj~rMniD9 
~i"ikQ 
filmens 
rörels.e -

rMnin9 . 

VEM HITTAR pI BÄSTA SVENSKA NAMN pI DENNA flY6KAMERA7 

" C O n t i n u o u s - S t r i p " - k a m e r a n - se fig 6 a oen 
6 b - består aven kamerakropp (A) med en stor filmtrwmna (B), kring vilken 
filmen löper, samt två spolar för den oexponerade resp exponerade filmen. 
Framför truIIlll8ll. finns en spalt (C), vars bredd kan varieras autOmatiskt, be
lysningsförhållandena. Vida.re ett eller två objektiv (D) med omkring 10 cm . 
brännvidd. Två objektiv erfordras om man önskar s te re ove rkan , d v s möjlig
het att läsa bilden tredimensionellt. 

Då det kan vara besvärligt, i synnerhet i "kyttigt" väder, att hålla 
flygplanet rätt i såväl roll- som loopingplanet (sid- som hÖjdled) är kame
ran försedd med gyrostabiliserade speglar (E) framför objektiven. Lodbilder 
erhålls då, även om flygplanet lutar i längd eller sida intill ± 100 • - Film
hast igheten varierar automatiskt genomen :äärskild rasterkonstruktion (F), 
vilke n bl a mäter vinkelhastighetsförändringar, som uppkommer genom att flyg
planet ändrar hastighet eller höjd •• 

Om två objektiv används, kan filmen som sagt läsas ' s t e r e o s k o -
P i s k t. För den oinvigde måste kanhända först påpekas, att för att. få 
stereoverkan fordras, att bilderna tages så, att nan erhåller e.n sk bas, 
d v s bilderna täcker över varandra till en viss procent. Ju lägre flyghöj
den är, desto mindre bas erfordras. Hur detta låter sig göra, fra~år av 
fig 6 b. 

En punkt på marken träffar först objektivet Dl och avbildas i spalten. 
Då samma punkt når objektivet D2 och kommer i spalten har redan . punkt Dl 
p g a filmens rörelse hunn i t undan. Man erhåller på så sätt en sträcka Dl -
D2, vilken tjänstgör som bas. Filmremsan blir t.ydligen uppdelad i två lika 
delar, ~är korresponderande ·punkter ligger med en viss förskjutning i längd. 

För att nu l ä s a filmen med ett vanligt stereoskop måste man klippa 
isär filmremsan i två delar och parallellförflytta dessa. ' Detta är både o
praktiskt och tidsödande. I utlandet finnes lår detta ändamål speciella appa-
rater _med vars hjälp filmremsan kan läsas tredimensionellt utan sönderklipp
ning. Låter man dessutom filmen löpa framför två projektorer kan man även 
med hjälp av polariserat ljus visa filmen för ett större auditorium med bibe
hållen stereoeffekt. 

Som avslutning s~lle jag vilja frAga, om någon av U f l läsare kan 
hjälpa till med att få fram e n b r a s ven s k b e t e c k n i n g 
(benämning och förkortad sådan) på "continuous-strip"-kameran? Har Du nAgot 
gott förslag? Särxi i så fall in detta till S t a b s c h e f e n, E 4 
s t a b, S t o c k h o l m. 8 O, som lovat Red Ufl att hjälpa till med 
urvalet av det bästa namnet, för ev. senare fastställelse i vanlig tjänste-
väg. 

" 
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USA är en av de ledande nationerna pI flyg- och t e le teknikens område. 
Dess Radio Technical Commission for Aeronautics (RTCA) har framlagt ett pro
gram, omfattande en tidsperiod av 10 A 15 år, och som syftar till att möjlig
göra allväderflygning. Detta program, som sk~ll omfatta ett flertal utrust
ningar för navigering , trafikle dning, övervakning o ch landning, beräknas kos
ta c:a 1.100.000.000 (11,1 miljarder) dollar. 

En del utrustningar befinner sig ännu så länge på projektstadiet. Andra 
är konstruerade och i vissa fall redan i bruk. Den första utbyggnaden av pro
grammet, som skall ske de närmaste fem Aren, omfattar: 

l) allriktade radiofyrar på ultrakortvåg, VOR, 
2) avståndsmätningsutrustning, nYE, 
3) en räknelåda - CLe :- som automati.skt och med värden frAn utrustning

arna enl l) o'db 2) ovan beräknar fl4'"gplanets kurs, 
4) ett instrumentlandningssystem - ILS - som vid inflygning för land-

ning ger flygplanet banan i både höjd- och sidled, 
5) GCA (radar) för kontroll av landning enligt 4) ovan samt som reserv, 
6) inflygnings- och landningsbelysning, 
1) trafikledningsradar, som övervakar luftrunuret runt flygfältet, samt 
8) utrustning för automatisk landning. 

D e a 1 l r ik t ·a d e r a d i o f y r ar n a på ultrakortvAg blir 
käman i det kommande navigeringssystemet. I USA. har planlagts a.tt 600 dyli
ka radiofyrar skall anläggas. Mer än hälften av dessa har redan färdigställts. 
Emedan den allriktade radiofyren arbetar på ultrakortvåg har den optisk räck
vidd. Terrängen påverkar radiovågorna, varför ,val av uppställningsplats för 

, ;stationerna är av Dl\Ycket stor betydelse. 

Radiofyren sänder på ett sådant sätt, att riktningen till densamma. kan 
avläsas på en speciell mottagare i flygplanet. Detta system kompletteras med 
ett avståndsmätningss,rstem vid radiofyrarna och i flygplanen. Därigenom er
,håller man ett fullständigt navigeringsaystem, så att läget kan fastställas 
enbart genom bärings- oål avståndsmätning mot e n (enda.) radiofyr. Medelst 
en speciell räknelåda blir det även möjligt att bestämma färdvinkel och av
stAnd till målflygplatsen. 

A v s t å n d s m ä t a r e n placeras i samma montage som den allrik
tade radiofyren. En sådan mätare kan även tänkas placerad vid flygplatsernas 
instrumentlandningsbana, sA att läraren vid inflygning för landning hela ti
den kan läsa kvarvarande avstånd ti 11 landningsbanan. 

Avståndsmätare i flygplan väger f n omkr 20 kg. Den kOIIlllande utveck
lingen torde dook medföra, att denna vikt minskas eller att flygplanburna ra
darutrustningar för annat ändamU jämväl blir användbara för avståndsmätning 
Tid nav~ering och landning. På radarutrustningar avläses avstAndet vanligen 
pI en radarskärm. För flygföraren, som har många instrument att hålla reda på, 
är det emellertid Dl\Ycket svArt att göra sådana avlä.sningar. Man har emeller
tid nu lyckats konstruera ett visarinstrument för avläsning av avståndet. In
strumentet är graderat upp till 120 miles (omkr 200 km). 

Som l a n d n i n g s h j ä 1 P m e d e l avser JIlan fortfarande att 
använda IL S · (Instrument Landing System) och G C A (Ground Control 
Approach). BAda dessa s,ystem användes idag både i Amerika och Europa pA ett 
flertal flygfält. Alla viktigare fä.lt kommer nu att utrustas me d I LS som hu
vudla.ndningssystem, komple ttera t med ovan nämnd avståndsmätningsutrustning • 
- ILS har förbättrats i flera avseenden. :Man har nu lyckats konstruera en 
glidbana, Bom är böjd närmast marken och därmed mera ansluter . till den bana 
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ett flygplan skall följa vid en normal landning . De t störande inflytande, som 
bilar, telefonledni~dr m m hittills haft på ILS riktade sändning har nu 
övervunnits. - GCA, som är en ~cket omfattande och qyrbar radarutrustning, 
kOIlll!ler att vara reserv- och nödutrustning på de största flygplatserna. Denna 
skall även användas för kontroll av flygplan, som landar med hjälp av ILS. 

Stor vikt läggs vid g o d a l a n d n i n g s b e l y s n i n g a r 
på flygplatserna. Särskilt viktiga är banljus, inflygningsljus och horisont
ljus. Banljusen utmärker landningsbanans riktning och bredd. Inflygningsljus 
pla.ceras i en ramp från landningsbanans början och omkr l km ut från flyg
fältet, fär att underlätta flygplanens inflygning till landning. Horisont
ljusen består av lamprader, som ligger vinkelrätt mot inflygningsljusen. De 
skall underlätta (l) förarens kontroll av flygplanets höjdläge, (2) om det 
ligger rätt på vingarna. samt (3) kvarva.rande avstånd till landningsbanan. 
Hägintensitetslju8, som har förmåga att tränga igenom dimma, har konstruerats 
och börjat tagas i bruk på en del flygplatser. 

T r a f i k l e d n i n g e n är en viktig detalj i allväderflygning. 
Ska.ll säkerheten under nedsatt sikt vara tillräcklig, erfordras ett hjälpme
del, som ger TL möjlighet att hålla reda på flygplanen. på grund av den in
tensitet, som flygtrafiken nu fått, erfordras synnerligen exakta uppgifter 
om flygplanen. Trafikledningen får därför i sin tjänst en särskild s p a -
n i n g s r a d a r, placerad vid flygfältet. Derma radarstation övervakar 
luftrumme t , Tid fältet upp till ett avstån~som varierar från 50 - 150 km. 
Flygplanens läge avläs es på radarskärmen. På denna framtJräder alla flygplan 
Bom ljusa punkter. För att kunna skilja de olika flygplanen åt erfordras ett 
igenkänningssystem. Flygplanen kommer därfär att vara utrustade med i g e n
k ä n n i n g s a p p a r a t u r, som automatiskt sänder uppgifter om 
hÖjd, kurs och avstånd till trafikledningen på marken. på spaningsradarsta
tionen blir det därigenom möjligt att särskilja de olika planen och att leda 
t r afiken på lämpligaste sätt. 

I samband med allvädersflygning aktualiseras fr~an om a u t o m a -
t i s k flygning. Manuell instrumentflygning är krävande. Tvingas föraren 
dessutom att avläsa olika instrument, som visar läget i förhållande till 
flygplatsen, försvåras landningen avsevärt. Det finns t o m system, som är 
sA 'känsliga, att de inte kan användas för manuell flygning, emedan det mänsk
liga sinnet inte reagerar tillräckligt snabbt. Detta är t ex fallet med 
M L S (MicrowaTe Landing System), en utveckling av ILS. 

Problemet 'att sammankoppla autopiloten (gyrostyrningen) med olika tele
tekniska utrustningar för navigering och landning 'är löst. Redan 1947 före
togs en automatisk flygning från Amerika till England med en specialutrustad 
DC-4. Starten, flygningen över Atlanten och landningen skedde helt automa
tiskt. Först när planet tog mark på det engelska flygfältet ingrep föraren 
i manövreringen. 

Utrustningen i DC-4:an var tung och skrymmande och torde vid den tiden 
inte ha kunnat ifrågakomma för annat än stora flygplan. Försö'ken med automa
tisk flygning har emellertid nu pågått i snart två år. Med kännedom om, att 
utvecklingen går mot allt mindre och lättare utrustningar, kan man förutsät
ta, att i framtiden sådan flygning även blir möjlig med mindre flygplan. 
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Ur en norsk artikel i "Jdilitaer Orientering" den 18/6 51 av 
kapten S v e i n B l i n d h e i m har vi saxat följande, som 
torde vara tillämpbart även på svenska. förhållanden • 
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.. V i k a D schematiskt dela sabotörerna i två huvudgrupper. Den ena 
består av agenter, de professionella sabotörerna. Dessa yrkessabotörer utgör 
den farligaste gruppen, då de är specie1lt utvalda, utbildade och utrustade, 
lied uppgift att utföra sabo,tageuppdrag. Den andra gruppen - och denna grupp 
är den största - utgöres av sAdana, som sympatiserar med den ena eller andra 
av de krigförande parterna. När krig mellan öst och väst blir av, kommer den
Ila grupp att 8Dtaga hittills okända dimensioner. I verkligheten arbetar sabe
törer, SOIl kan hänföras till denna grupp och har arbetat "i bransdhen" all t 
sedan krigets slut, i många land och över ett omfattande arbetsfält, som ett 
led i de ideologiska krigen. - - -

V i h a r redan nämnt de viktigaste kat~orierna av sabotörer och kom
_er .u tillbaka till den grupp, som inte medvetet haDilar fär att hjälpa 
sitt ~et lanas fiender. så~ personer kan ofta utföra h8Ddlingar, som vi 
kan likna vid verkligt ,sabotage. De vanligaste motiven för dylika handlingar 

' kan w.ra ett starkt hämndbegär mot en arbetsgivare eller en arbetskamrat el
lejt' hudling&1"Da k8ll utföras av ren liknöjdhet eller sysslolöshet. Det kan 
vidare begås medvetet svåra skador på viktiga maskiner, på annan viktig egen
dom ooh det kan anläggas brand. Sådana handlingar kan gränsa till sabotage t 
iv~ om handlingarna inte nödvändigtvis är utförda i sabotageavsikt. Vidare 
kan stöld av viktiga verktyg e1ler av annan viktig materiel förorsaka skador, 
SOIl kan sänka produktionen starkt i n~on fabrik eller verkstad. Stöld av 
särskilt viktig utrustning kan därför, 'särskilt om stölden är utförd för egen 
viJUdngs skull, ofta ge lika stora resultat som mbgen planlagd sabotagebatld
Ung. 

I k r i g s t i d sätter de olika krigförande länderna i gång speciel
la sabotage skolor. EleverDa i dessa skolor utväljes p g a speciella kvalifi
kationer. SkolorDa ger eleverna en god utbildning. Därefter sändes de till 
fiendens hemland eller till fiendeockuperat område. Det är viktigt att ha 
klart fär sig, att detta arbete är frivilligt och att ingen av dessa yrkessa
botörer sänds för att utföra ett eller annat uppdrag mot sin vilja. På detta 
'sätt blir agnarna skilda från vetet oCh endast de bästa, de som har en posi
tiv ,arbetslust 'och en orubbl1g tro på att de kan utföra de uppdrag de får sig 
:pllagda, kommer i aktion. 

S .a b o t ö r e r n a bör ha en god lokalkännedom om det omr åde de 
skall arbeta i och vara full t A jour med skick och bruk. Det var därför en 
tabbe, när det från EDglEmd under den tyska ockupationen sändes engelsmän 
med otillräcklig kunskap 'om "operationsområdet" till Norge, i syfte att där 
utföra sabotage eller göra något annat arbete av motsvarande aktiv karaktär. 
Det skulle också, när Norge skulle tvingas aktivt i ett krig mellan öst och 
väst, Toara bortkastad tid att ge sig till att leta efter r y s k a sabotö
rer. Jag tror, att vi måste koncentrera våra ansträJl8ningar på att finna och 
oskadliggöra de egna landsmän, som av ideologiska eller andra skäl kommer att 
hjälpa landets fieDder. 
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y r k e s s a b o t Ö r e n ve t utmärkt väl a tt han mäste dra full nyt
ta av överrumplingsmomentet. Han vet också väl, att det är en personl~ 1n-
8& t s , perfekta Ullderrä ttels er om angreppsmåle t , hans egna. spe ciaikunskaper , 
specialutrustni~ och ut~ttja.ndet av överrumplingsmomentet , som tillsam
aans ger uts~et . Ofta vill han avleda uppmärksamheten från det egentliga 
aDgreppet genom att utföra skenangr epp. Han försöker ofta företaga mindre 
vikt iga handlingar för att avlägsna hindret fö r e tt gott resultat, innan 
själva huvudaagreppet utföres. Det kan t e vara oskadliggörandet av alarm
.,s tem, br andsläCkningsmateriel eller vakter. Han försöker oCkså, då tillfäl
le ges, sätta. igång ~ brand i förbindelse med handlingen. Därför måste han 
sörja för att få brandväsendet kallat t ill ett annat ~tälle, så långt bort 
som möjligt frAn det ställe han själv skall angripa. 

D e n p r o f e s s i o n e l l e sabotören vill i största möjliga ut
sträckning variera sina angreppsmetQder för att skapa mesta möjliga osäker
he t och fCirvirring hos motståndaren. Det finna likväl vissa huvudprinciper, 
som ban måste ta 'hänsyn till. Det kan exempelvis nämnas, att han vill försö
ka att anstifta brand i samband med aktioner mt bensin-, olje-, kol-, pro
viant- och mater ie l lager. Vidare att han vill förstöra gjutjärnsdelar på 
maskiner, cli.r detta är möjligt, och att ban färedrq,ger att sprÖ!lga, medan 
maskinerna är i drift, fer att de dämd skola ödelägga sig själva effektivt. 

S a b o t ö r e a kan oCkså bruka mer indirekta metoder som t e att 
hindra att produkteraa kaD sändas frAn fabriken eller verkstaden eller hind
ra att rlvarorna, som fabriken behöver för sin produktion, når fram. Resulta.
ten kan i många fall bli lika gynnsamna som vid mera. aktiva metoder. Ett an
nat til lvi:gagmgssätt, Bom OCkså k&n ge goda resultat, är att söka att upp
&mm missnöje och oro pland arbetare och anställda. Men detta är mer en upp
gift för en prcfessio~ll femtekolonnagitator än för en sabotör. 

A l 1 ~ s l a g s fabriker och anläggningar kan utgöra klassiska mål 
för sabot age. Vi har därför också i Norge ett otal mU för sabotageangrepp. 
Visser ligen bar vi förhållandevis få fabriker eller andra tekniSka anlägg
ningar, som producerar krigsmateriel i ordets egentliga bet,ydelse. Men m~a 
av våra betydande fabriker och verkstäder kan med små omändringar ställas om 
för krigsproduktion. De flesta anläggn~ngarna och fabrikerna. producerar va
ror av kri~rtktig eller på &nDat sätt sa.Mhällsviktig datur. Det är därför 
omöjligt att räkna upp alla tänkvärda målen för sabotage. Därför skall vi 
inskräDka oss till att nämna nAgra av de m å 1 t Y P e r, som kan bli fö
remål f är sabotage l 

V i k a n börja med kommunikationslinjerna och -medleDS. och där nämna 
.Agra aT de Tiktiga.ste, såsom järnvägarna med sina anläggningar av olika 
slag, deras rullande ma.terie.l, fartyg och färjor, vägar och broar, bilar och 
bilma.terial av alla slag, fqgplatserna med sina anläggningar och flygplan. 

I 
V i d a r e har vi försvarets etablissement, förrådsdepåer och lager. 

Det kan här röra sig om mAl, som innehåller vapen, ammunition, drivmedel, in
strument, ma.haru- och klädesfabriker, flygplan, bilar, stridsvagnar, marin
fartyg, reservdelar av alla slag o s v, o s v. Vi har alla aktionen på flyg
platsen iardufos8 i friskt minne - motivet spelar i detta sammanhang ingen 
roll - och vi har läst om de upprepade försö1cen till sabotage på fartyg i 
Eagland under de seD&ste åren. Denna sista målgrupp representerar önskeupp
drag för en sabotör, som' kan sina saker! - Landets elektriska signalnät, med 
telefon , telegraf oCh radio utgör en tredje måltyp för sabotage. -

A va n d r a måltyper skall nämaas skeppsvarv, hamDanläggningar och 
stålTerk med ea någorlunda stor produktionskapacitet. Vidare större mekanis
ka fabriker och verkstäder, trans format orfabrike r , lokomotivfabriker och 
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BROTTSLIGT PORTFÖlJSLARV. 
_._~=_=_==-az==========_====a======~=cz======= 

F Ö l j a n d e e x e m p e l t a 1 a r f ö r s i g s j ä l
v a t Var a l l t i d "p o r t f ö l j - s i n n a d " 

F ö r k o r t t i d s e d a n parkerade en civil tjänsteman i ett 
krigsindustriföretag sin bil på en parkeringsplats. Vid tillfället medförde 
han och en kamrat till honom i var sin portfölj en del hemliga handlingar, 
vars innehåll de diSkuterat under eftermiddagen. De tänkte besöka ett nöjes
etablissement • För att "slippa" ha portföljerna med sig lade de dessa i ba.1c
sätet på bilen, och täckte över dem med ett par badkappor, varefter de låste 
bilen. När de ett par timmar senare kom tillbaka, var bilen borta, stulen. 

U n d e r a n d r a v ä r l d s k r i g e t var en direktör i ett 
Forts s 282. 

~--------------~_~_~_2.!=~.~_~~ - Forts fr för~ sida. 

-verkstäder samt cementfabriker. Men det må starkt understrykas, att sabotö
rerna också kan angripa de källor, som skaffar materiel på mellanstadiet, 
som är nödvändigt för att fullständiga den slutliga produktionen aven vara. 
Vi skall vidare ha klart för oss, att sabotage, ofta med lika stor tur, kan 
riktas mot underleverantörerna,som förser de stora fabrikerna med special
verktyg, mekaniska delar och liknande saker, som är helt nödvändiga för den. 
slutliga produktionen. - Sabotage kan också riktas m o t p e r s o n e r • 
Detta kan göras i form av kidnappning, mord, med hjälp av sprängämne, brand, 
avskärning o dl förstöring av transportmedel, som transporterar militära av
delnirlgar o d, samt dessutom på många andra sätt. 

• 
E t t a n n a t särskilt effektivt sätt att sabotera på är att skada 

eller förstöra kraftkällan, som förser en fabrik eller en annan teknisk an
läggning. D,ylik förstörelse kan. riktas mot kraftverk eller transformatorsta
tioner, mot turbiner, geDeratorer eller andra anläggninga.r, som förser indu
strien med elektrisk kraft ooh måste därför räknas som särskilt aktuell. Dam
mar kan självklart o ekså angripas. Men det är iJ)gen, som kan riktigt förestäl
la sig vad san skulle ske, om en s k katastrofdamm bleve saboterad. Vi kan 
bara på ett ungefär tänka oss vad T.~sultatet skulle bli, om t-e dammarna i 
det norska Rjukandistriktet plötsUgt blev bortsprängda, och kan därför bl a 
h o p P a s, att t o m den mest hårdkokte sabotör tänker sig för fl ere. 
gånger, innan han sätter sådan handling i verket. 

T i l l s l u t skall i korthet nämnas möjligheterna till p s Y k 0-

log i s k t s a b o t a g e, genom spridning av illegala skrifter, ryk
ten och anmn delai tist.isk propaganda. D,ylikt sabotage kan undenainera den 
allmänna samhällsandan och motståndsviljan. De psykologiska sabotörerna ar
betar överallt. - i fabriker, på anläggningar, bland bönder, arbetare och 
sjöfolket, på kontor, i krigsmakten och i hemmen. Denna. form av sabotage är 
särskilt farlig, och även om sabotörerna på området inte håller sig med 
sprängämne eller vapen, så kan de uppnå lika stora resultat som sina kolle
gor, som arbetar med mera handgripliga medel. De psykologiska sabotörerna SÖ

ker med hjälp av lögn, falska rykten och illvillig propaganda att undermine
ra folkets tilltro till alla myndigheter, såväl civila som militära. Den psy
kologiska krigföringen visar dagligen sitt ansikte för oss och försb~er, of
ta med hjälp av förljugna medel, som ger sig sken av att innebära fred och 
frihet, att Skapa oro, ängslan och missnöje. Det bästa försvaret mot denna 
form av sabotage är det sUida förnuf.tet hos den största delen av det norSka 
folket", säger den norske författaren. 
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B R C T T C C H S T R A }' F • 
==az:_================:====== 

Nedan refererade rättsfall, som förekommit vid armen, bedömes även vara 
av intresse fär flygvapnet. 

l. I ett vid en rådhusrätt anhängiggjort mäl yrkade åklCIgaren ansvar på en 
värnpliktig för det denne 

a) under viss angiven tid svikit sin försvarsplikt genom att vid åt
skilliga tillfällen förebära sjukdom och därigenom undandragit sig skyldig
het att delt~a i utbildningen vid sitt förband. 

b) under samma tid genom att otillbörligen uppehålla fullgärandet av 
förmäns befallningar ("maskning") och genom bristande uppmärksamhet vid teo
retisk och praktisk undervisning gjort sig skyldig till lydnadsbrott, 

c) vid ett tillfälle, dels utan tillsthnd lämnat anbefalld uppehålls
plats, dels vägrat lyda sin förmans order att kvarstanna vid den. 

Av rådhusrättens domskäl framgick bl a att 
vad som förekommit måste anses visa, att det varit ' i avsikt att undan

draga sig tjänstgöringsskyldighet, som den värnpliktige sjukskrivit sig el
ler sb~t sjukskriva sig utan att vara sjuk, 

den värnpliktige genom sit t :rör farande kunna t undandraga sig u tbildni rg 
samt uppnått, att han undgått att bli uttagen till fortsatt befälsutbildning, 

den värnplikt~es fqrfarande alltså är att anse såsom svikande av för~ 
syarsplikt. 

Rådhusrätten dömde den värnpliktige för svikande 
nadsbrott och tjänstefel till t v å m å n a d e r s 
t e • 

PCRTFÖLJSLARV - FORTS FR FÖREG SIDA • ... _._8g_=_:z~ _______ c==_ 

av försvarsplikt, lyd
s t r a f f a r b e -
Forts sid 298. 

större, svenskt företag ute på affärsresa per tåg. Vid lunchdags gick han in 
i restaurangvagnen och lät sin portfölj med inneliggande hemliga handlingar 
angående bl a företagets krigsproduktion ligga kvar i bagagehyllan. Då han 
en knapp timme senare återkom, var portföljen borta, stulen. 

V i d e t t a n n a t t i l l f ä l l e kom en civilmiljtär befatt
ningshavare i uniform från en tjänsteresa med tåg. Efter ankomsten till cen
tralstationen gick han fram till en av tidningski9skerna där, för att köpa 
ea tidning, och ställde if~n sig sin portfölj med tjänstehandlingar, till 
en del hemliga, på golvet nedanför kiosken. Han fick sin tidning men glömde 
portföljen. Efter c:a en halv minut kom han ihåg den och s~dade tillbaka. 
Portföljen var borta, "omhändertagen" av någon. 

H u r g i c k d e t med de hemliga. handlingarna. i de tre fallen? Jo, 
i första fallet anträffades bilen efter 6 dagar med allting kvar i bilen, 
men om vem, som hade haft den, och om vem eller vilka, som ev. läst papperen, 
ja, därom vet man ingenting. - I det andra fallet hittades portföljen på 
banvallen följande dag, tom. - I det tredje fallet hittades portföljen aven 
utomstående person - på en soffa vid en spårvägshållplats i Stockholms västra 
förorter - med innehållet kvar, men omrört. 

C c h s å en annan sak: - Det är berömvärt att vara ambitiös till 
tjänstens bästa, men att vara så ambitiös, att man i bussar, spårvagnar, på 
tåg och restauranger i utomståendes närvaro diskuterar tjänsteangelägenheter, 
t o m av hemlig natur, är brottsligt. Tyvärr förekommer det alltför ofta~ 
Tänk även på att väggar och dörrar på hotell kan vara ganska tunna! 
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Of T pJ\G,l EN DE 'KR 16 ET: 

OCH KRIG • ........... ---
US Newl & World Repor t 51: -

FrAgaa "Tror generalen, att vi, med en mindre styrka och med nya vapen, 
kan stA emot en fiende?" 

Svar: "Ja. Jag tror att den kombinationen kan användas genom förbätt
rift8&r av pansarvärnsvapen, genom riktig användning av planerad förstöring, 
genom stora förbättringar av stridsvagnarna samt genom flyganfall med rake
ter lDot str~dsvagnar. Vi vet av erfarenhet att sådana anfall är D\Ycket verk
samma när man vill minska den offensiva styrk$n hos en ar~, Bom använder 
JVcket pansar." 

FrYa: "Ilen ändå har folk uppfattningen, att minniakohorder kommer att 
tinrsvJiDIE. Europa. Skulle vi kunna klara det?" 

~: "NaturligtYis. Där kan vi sätta in vårt flyg och vårt artilleri 
med våld __ effekt". 

FrAga: "En mycket rörlig enhet av mindre stor1ek- skulle sA1unda kunna 
, T&ra effektiv?tt 

. Svar: "Säkerligen. Rätt ut~ttjande av stridsVBgnshinder, broar, bergs
kedjor, vattendrag och liknande, i samband med planerad förstöring - den kom
binationen av faktorer till8&JIIIII8ll8 med ytterligt rörliga stridskrafter, ut
rustade med moderna vapen, kan hjälpa oss en bra bit på vägen att göra det 
IIlÖj1igt." 

FrAga: "Skall vår ar~ bli mer rörlig? Skall vi lägga mer vikt vid fly
get?" 

Syar; "Ja, absolut. Vi har bibehAllit två luftburna divisioner och vi 
~ framställt en stor mängd modern utrustning åt dem. sA, vi har redan gjort 
goda framsteg i att oxa våra möjligheter att flytta trupper per flyg. Det 
lterwtår ellellertid ~cket att göra." 

Frka: "Har vi tillräckligt med flygplan?" 

~, "Bej, inte för närvarande, men vi arbetar tillsamnans ined f1yg
n.pnet pI problemet att ha tillräckligt antal transportplan av lämpliga ty
per, sA att vi kan flytta en hel armedivision med flyg i ett företag. 

Utvecklingen av trafikflyget, vilket kan tas i tjänst, är nAgonting som 
jag anser har stora aöjligbater. ,Jag ställer blott denna fråga: Om det är 
logiskt att stöda pa~erartrafiken med medel från luftpostintäkterna och 
pI annat,sätt, då tycker jag, att det är lika logiskt att under lämplig kon
troll tänka platt stöda fraktflyget, som är lämpligt för militärt bruk." 

FrMa' "Hur vore det med ar~befäl över dess egna taktiska flyg?" 

Svar: "ArDMfn stödde helt och fullt frågan om den saDllJl8,'nslagning, vil
ken 1947 skapade ett fristående flygvapen i USA. Jag hAller fortfarande på 
det. Armen har inte för avsikt att förso'ka skapa ett eget taktiskt flygvapen . 

/ 
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Om så gjordes, skulle det bli en onödig fördubbling av utbildnings~stem, re
servdelslager, byggnader, underhåll och liknande. Flygvapnet sauarbetar nära 
med oss och i flygvapnets ~a program är proportionen attackplan per divi
sion sådan, att flygvapnet kan ge oss tillräckligt taktiskt stöd." 

FrMa: "Det har sagts, att marinens marktrupper samarbetar bättre med 
sitt flyg?" 

.§;e.t: "Jag tror, att det är sant. Jag tror, att metoderna och tekniken 
är likartad. 

Efter vad jag vet, fick min division, den 25., vid Guadalcanal det för
sta taktiska flygstöd, som någon division i strid fick under det gångna kri
get. Vi stöddes där av flygstyrkor ur flygvapnet, flottan och marinkAren. 
Alla gjorde ett gott arbete. Och jag vidhåller, att det inte gör så värst 
stor skillnad för männen i flygplanen, vem, som är pi marken - inte heller 
gör .det stor skillnad f"or honom på marken, vem den är, som är i lUften, om 
de har lämpliga signalmedel och lämpliga metoder att identifiera aålen. 

När det gäller att gå rätt igenom ett land, sedan man kommit över strand
linjen, då blir det komplicerat, i ~nnerhet målidentifieringen. Vi hade yp
perli8t stöd frAn Normandie till Elbe av vårt flygvapen - lAt ingen säga nA,.. 
got annat - ypperligt. Jag hade jaktskydd över min 3. pansardivision hela vä
gen ·från genombrottet vid, S:t to i Normandie till Elbe, och det var hela ti
den flygplan över vAra kolonner. 

Jag har sett stora fordon brinna ned till skrot som resultat av vAra 
flyganfall, då flyget stödde vArt genombrott i Norandie. Jag har ocksA sett, 
hur 3 km lAnga, dubbla kolonner av fiendens fordon brändes ned av de flyg
plan, 80m stödde våra trupper. Förare brukade per radio meddela och säga till 
vAra uarktrupper: "Det finns fientligt pansar i d'etta område." Det var det 
bästa samarbete, det kan jag försäkra~" 

Frka, "Hur är det med robotar?" 

Svar: "Vi gör verkliga. framsteg inom detta ollrMe. Det är ett av de 
veIic.samhetsfäl t jag är mest intresserad av - stridsvagnar och pansarvärnsva
pen, luftvärn och robotar, taktiskt flygstöd och luftburna trupper samt flyg
transporter. " 

Napalmbomben 
; effektivt pansarvärn. (Mil Review 9/50) 

I anslut
Tunn sUJhylsa 

Initialladdning StAIrör Skruvhylsa 
(träkol och .agnesiu.) (In".hllland. sIgspin .".r liknande Material) 

NAPALMBOMBEN I SCHEUATISK eRONTGENSKISSe• 

ning till de i 
U f l nr 4/51 
s 135 meddela
de uppgifterna 
om det i Korea 
använda strids
.medlet Napalm, 
inför vi här -
efter Illuatra
ted London 
News, London, 
och Mi 11 tary 

Review, USA - en bild, visande napalmbombens konstrukt ion. Om denna bomb he
t er det i de nämnda källorna: 
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Napalmbomber har med stor framgång begagnats i flyganfall mot nordkore
anskt pansar. Bomberna. tillverkas genom att tillsätta ett kemiskt bindmedel 
till bensin, vilket gör denna till en geleartad massa. Bomben innehåller 
dessutom tändrör, initialladdning och brisant detonationsladdning. Bomben 
kreverar när den träffar målet, och kastar då ut det brinnande gelet åt alla 
håll. Den är särskilt verksam mot lastbilkolonner, b,yggnader och skog. Den 
är oCkså - som en följd av sina 'vidhäftande' egenskaper och den alstrade. 
ohyggliga hetta.. - ett ID\Ycket effektivt pansarvärn. Napalmbomberna förstör -
Jlä.r de användes mo t stridsvagnar - i allmänhet dessa genom att de kommer vag
narnas bensintaDkar att explodera. 

Framtidsaspekter på Koreakonflikten. (N Y Her Trib 21/9 51) 

Man kan dra vissa slutsatser angående hur en eventuell ~ offensiv från 
de rödas sida ko~r att te sig, genom att söka bedöma vilken roll flygkrig
föringen i Korea kommer att spela. "Icke-officiella" rapporter talar om kau
kasiska trupper i Manchuriet, sovjetryska strategiska bombförband på manchu
ri~a flygbaser samt tusentals ryska reajaktplan, som överlämnats till kine
serna. Det talas vidare om intensiv, stridsmäss~ utbildning av flyeande per
soP l i 1I1anchuriet och Kina, med tyngdpunkten lagd på skjutning och natt jakt
företag. 

I den del av konflikten, som hittills utspelats, har kommunisttrupperna 
kommit underfund med att de - trots överlägsenhet i antal - inte förmår be
segra FN-styrkorna, beroendå pA. att de saknar flygöTerlägsenhet. I stället 
har FN-flyget åstadkommit förödande färluster f Hr de röda. Den bittra läxan 
har blivit, att en massarmtJ utan stöd av fl3g inte kan vinna. en slutlig se
ger. 

När detta faktum stod klart för Kommunistkina ställdes krav till Stalin 
pÅ mera effektiv hjäip frAn dennes sida, eljest skulle de röda i Korea bli 
tvingade gå med på vapenstillestånd. Under det att de s k vapenstillestånds
förhandlingarna pågAr, har dessa mera kommit att representera en period av 
överläggni~ar me lIan Mao och Stalin, än en överläggning mellan Kommunist
kaa och FN. Om l4a.o vinner sina syften, kall an vänta ett insättande av rött 
strategiskt bombflyg, taktiskt flygstöd A.t kommuniststyrkorna och eventuellt 
även operationer med ubåtar och flottflyg mot de marina FN-styrkorna i Fjär
ran Östern. Om så skulle bli fallet, skulle FN-flyget tvingas att anfalla 
baserna i Mancburiet. Det är en sak att avstå från att anfalla dessa baser 
llU, som f n , endast jaktflyg utgår frAn dem, men en helt annan sak - om 
anfall därifrån skulle riktas mot FN:s trupper, flygbaser och örlogsfart.1g. 
FN-flyget Skulle dA tvingas anfalla Mukden, Charbin, Tientsin m fl flygbaser 
i Manohuriet - samt Peking. Vart detta skulle leda är det ingen som vet. 

Det slag av flyg, som från kommunistsidan eventuellt kommer att sättas 
in mot FN-styrkorna om stilleståndsförhandlingarna. misslyckas, kan ge en 
fingervisning om Sovjets vilja att riskera en världskonflikt. 

flygbladskrig i KOrea. (The Roundel nr 6/51) 

. Efter Ar~ Navy Air Force Journal i USA meddelar tidskriften: - Det går 
åt massor av flygblad för att föra ett modernt krig. Mellan 28/6 till 31/10 
kastade FN-komnia.ndots "avdelning för psykologisk krigföring" (Psychologica1 
Warfare Branch of the Far Eastern Command) ut 100 miljoner flygblad i Korea. 
De flesta av dessa "levererades" med flygplan typ B-29 (Superfortre"ss) och 
C-47 (Dakota). Ytterligare 10 miljoner spreds med 5:te luftflottans flygplan, 
spaningsplan ' samt artilleri- och granatkastare Id från 8:de armen och X:e ar-
m~kåren. Forts s 301. 
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S å gick det till! Fackred: Studie centralen 

E N VÄSTKU STEPISOD 19 40 • • ===a_=======~======= ==_====_==_=========== 

Det var på våren 1940, någon månad efter den tyska invasionen i Norge. 
En morgon i maj siktades utanför Götebor g en utländsk ubåt, som befann sig 
omedelbart utanför territorialvattengränsen. Den i beredskap liggande min
s veparen "Starkodder" fick order a t t gå ut till platsen. Frän fartyget fick 
man nu följa det dramatiska händelseförloppet. 

Ubåten, som identifierades som den engelska minubåten "S e a l " , 
var mer eller mindre manöveroduglig och troligen skadad akterut, då den lAg 
l ågt i vattnet. Det verkade som ubåten strävade efter att komma in på svenskt 
område. Innan så skett fick emellertid den tyska morgonspaningen syn på ubå
t en . Först kom ett flygplan och lade sig i luften över ubåten och höll den 
i schack med sina bomber. Senare kom ännu ett tillstädes. Det landade på vatt
net invid ubåten, och till flygplanet överfördes ett par man från ubåten, 
man kan förmoda fartygschefen och kanSke fartygsingenjören. på så sätt förla
made man f ör mo d ligen ledningen på den britt iska. ubåten i hög grad. 

Fly~planet lättade därefter och flög i väg med sina fångar västerut. Ef
ter en god stund syntes en tysk minsvepare på väg med hög fart mot ubåten. 
Då den kom fram, sattes prismanskap ombord på ubåten och sedan togs densamma 
på bogsering. Den bevittnade händelsen, att en ubåt kapas av ett flygplan 
(i samarbete med ett mindre fartyg), torde vara ganska enastående. 

("Sveriges Flotta" l/51) 

AMERIKANSK FART. _________ a ___ z ____ == ___ ===_= 

Air Marshal Sir R o b e r t S a u n d b y, RAF, har 1 våras gjort 
ett oosök i USA och med anledning därav offent1:iggjort nAgra reflexioner. Han 
skriver: - Amerikanerna har tro på framtiden och hur underligt det än låter, 
så tycker de om att arbeta. För att låna ett av deras ordstäv, så kan svåra 
saker snabbt bli klara men de omöjliga tar en liten stund längre. - Jag på
minner mig vad som hände år 1944, under slutskedet av det senaste kriget, då 
Bomber Command och USA:s Eighth Air Force skulle utföra taktiskt flygstöd och 
bombardera den tyska fronten åt de allierade arm~erna. Detta var ett stort 
problem, då det var ytterst viktigt att bomberna skulle fällas över fienden 
och inte över våra trupper, vilka kunde vara (och i sanning borde vara) ~" 
mycket nära. 

För planläggningen av dessa operationer ville både 8:th Air Force och 
vi ha en direkt telefonförbindelse till vår respektive samverkande Tactical 
Air Force. När vi i brittiska Bomber Command bad om vår direkta linje till 
2:nd TAF, f iCk vi besök aven rad persone~ som ville veta varför vi behövde 
den, förstod vi att det betydde 300 km ledning som inte fanns, kunde vi inte 
använda någon annans linje, och förstod vi inte att det skulle ta 3 månader, 
då kanske kriget redan var över? - Dagen efter det amerikanske general "Jimll\Y" 
Doolittle bad om sin direkta linje åt 8:th Air ' Force , kom en signalofficer 
till hans stabskvarter, rusade in till honom; hälsade och sade: "General, jag 
har hört att generalen vill ha en direkt linje till 9:th AF. Tja, jag antar 
att det endast betyder ett par hundra kilometer ledning och det skall jag 
snart kl ara. När vi 11 generalen ha den?" - "Igår 1 " - Ha.n fick den omedelbart. 
Vi i Bomber Command fick aldrig vår, men D. lät oss använda sin. 

(Aeroplane 4/5 51) 
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FLYGANFALLET MOT PLOESTI 1943. ______ •• _______ ._a_~ ____ z_cs=c=z_=ca_==== __ .a========= 

D e n l I 8 l 9 4 3 u t
förde tunga amerikanska bombför~ 
band ett anfall, som b lev ett 
av de mest omtalade under hela 
kriga t • De t var anfalle t mot 
oljeraffinaderierna vid 
p l o e s t i i Rumänien-
det rårsta. lAganfallet i stor 
skala, med tunga bombplan ur det 
dåvarande amerikanska armefly
get - mot ett starkt försvarat 
all. Anfallet blev ej en full
ständig fraugAhg - men mUet 
blev svArt skadat .• Företaget är 
ett U'tollOrdentHgt exempel på 
god planläggning o ch noggranna 
förberedelser. Bland annat bygg
de an en attrapp av målet i ö'k
nen, mot vilken man föröw.de så 
intensivt, att - 80m en flygare 
skrev - "vi skulle kunnat an
falla målet i sömnen". 

AftrALlET MOT PLO[.5TI 

.... . -
~ '.:e. 

---...... '. 
--M'& ....... ~:. -- --3.,.,& 
'"' c ..... 9;J ' . 

MAGRA Fl METER ÖVER FABRIKSSKORSTENARNA KOM 

LIBERATORPLANEN IN FOR FÄLLNING. I 'SLUGGAR' 

UELLAN RöKMOLNEN. - OVER 90 X AV SKADORNA PÅ 

YllEN ORSAKADES AV BOlABER MED fÖRDROJ~IIN6. 

or BRISERADE EFTER DET PLANEN LÄMNAT OMRADET. 

Företaget planlades under 
ledning av general B r e r e-
t o n, chefen för 9. luft
flottan. Målområdet omfattade 
nio större oljeraffinaderier. 
Bland dessa utsågs sju huvud
mU, utgörande "nycke lan lägg
ninga.r". Man avsåg ursprung
ligen att insätta 144 flygplan 
i företaget, men detta. ändra
des så, att det slutliga anta
let deltagance plan blev 177 . 
För att möjliggöra ett storan
fall måste man ta flertalet 
flygplan frAn England, till för
fq för offensiven mot Tysk
land. 

Bland de största proble
men under planläggningen var 
valet av bombtyp och behovet 
av ett nytt bombsikte. Till 
slut valde man 500 och 250 kg 
minbomber samt brandbomber. 
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Minbomberna var 110 mer än den beräknade, erforderliga insatsen . Alla in
ställdes på f ö r d r ö j n i n g - i för s ta och a ndra vågen på 1-6 tim
mar och i sista vågen på 45 sekunder. Flygp l anen utrus tades med ett nytt låg
anfallssikte och två extra tankar , som gav dem ett bränsleförråd på omkring 
12.500 lit per plan. - Utgångsbaserna H g i E g Y P t e n • 

Den l/B, strax efter gryningen, startade förbandet, som bestod av fem 
flottiljer (376., 93., 9B., 44. och 389. i nu nämnd ordning), under befäl av 
general E n t. Anflygningen gick över ön Korfu, och därefter mot ~ordost, 
över de albanska och jugoslavi ska bergen. Innan förbandet nådde fram till 
Donau, nära Lom i Bulgarien, tappade de tre sista flottiljerna kontakten med 
de tv! första på grund av molnförhållandena. Sammanhållningen skulle kanske 
kunnat bibehållas med hjälp av radio, men detta skulle ha äventyrat överrask
ningsmomentet. De två för~ta flottiljerna nådde därför målet något tidigare 
än de övriga. Därav följde, dels att anfallet inte blev koncentrerat, dels 
att de efterföljande flottiljerna insattes mot -målet, när luftvärnet gått i 
högsta beredskap. - Den första inflygningspunkten var P i t e 8 t i, om
kring 100 km från Ploesti. Där lämnade 389. flottiljen förbandet och fortsat
te till sitt mål Campina. Halvvägs mellan Pi testi och den slutliga inflyg
ningspunkten vid F l o r e s t i (omkring 20 km nordväst om Ploesti) tog 
chefen för ledarflottiljen (376.) miste på staden Targoviste och Floresti, 
och svängde At sydost. Följd av 93. flottiljen fortsatte han till Bukarests 
utkanter, innan han upptäckte misstaget. -"na två flottiljerna flög därefter 
norrut m9t p l o e s t i. Snart utsattes de för häftig luftvärnseld. Che
fen för 376. flottiljen gjorde därför en utvikning mot öster och nor r, för 
a t t försoKa nå sitt mål från ett mindre luftvärnat håll. När flottiljen nåd
de en punkt nordöst om Ploesti, i närheten av sitt mål, utsattes den för så 
häftig l uftvärnseld, att general Ent beordrade flygplanen att anfalla första 
lämpliga mål . De flesta av bomberna föll inom målområdet, men endast 6 flyg
plan, -vilka flög direkt in över Ploesti, träffade med sina bomber ett av de 
från börj an fastställda. målen. 

När 93. flottiljen kom fram till Ploestis utkanter, följde den inte den 
376. österut . Den flög i stället rakt mot målen i stadens södra del. Trots 
kraftiG luftvärnseld och anfall av fientligt jaktflyg fick flottiljen, som 
flög på höj der mellan 30 - 100 m, god verkan mot tre raffinader ier. Olyckligt
vis utgjorde dessa raffinaderier mål för 98. och 44. flottiljerna. - Under 
tiden kom dessa flottiljer fram till den slutl~a inflygningspunkten, strax 
efter de t a tt 93. flottiljen genomfört sitt anfall, och följaktligen möttes 
de av kraftig luftvärnseld. Flygplanen måste dessutom flyga genom de eldsvå
dor och bombexplosioner, som 93. flottiljen åstadkommit. Trots de svåra för
hållande~a fick förbandet in effektiva fullträffar. De två flottiljerna an
fölls under återflyghlngen av ett stort antal jaktplan. De sista jaktanfallen 
kom , när flygplanen var ute över Adriatiska havet. Chefen för 389. flottiljen 
hade svårt att orientera sig fram till Campina. Han nådde. dock målet med sitt 
f örband och förstörde det fullständ~t. 

Ploesti-företagetsvek f~rväntningarna och medförde stora förluster. 
Dessa uppgick till 54 flygplan, varav 41 i strid. 532 flygare förlorades. på 
kreditsidan stod emellertid en hel del kraftigt verkande bomb träffar och om
fattande skädor på oljeraffinaderierna - skador, som skul.le blivit ännu stö:t
re, om inte en del" bomber varit blindgångare. Man beräknade, att Ploestis to
t ala produktionskapacitet sjönk med 42 %. Men fastän den allmänDa skadegörel
sen var omfattande, hindrade den inte, a.tt ty~karna snart åter satte igång 
produktionen. Ända till sent på våren 1944 förblev Ploesti intakt, enär de 
vid Medelhavet baserade allierade bombförbanden dessförinnan insattes mot mål, 
80m vid den tiden ansågs vara av större betydelse än olja. Då återupptogs 
emellertid offensiven mot Ploesti med stor framgång. 
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införda översikten "Försvarsförstärkni ~ i USA" har följande ur 
A v i a t i o n W e e k den 3/9 51 hämtade uppgifter om USA
f~gvapnet8 förutsedda, högsta numerär sitt intresse. 
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I diskussionen om USA-flygvapnets ytterligare förstärkning har som slut
mAl nämnts antalen 163, 150 eller 148 flottiljer, jämfört med hittills beslu
tade 95. Här nedan följer en sammanställning över hur flottiljerna Skulle 
fördela sig pA flygslagen enl~t det högsta budet. Fördelningen enligt de 
lägre alternati ven är änrru. icke känd. 

Tung bomb 
" spaning 

Medeltung bomb 
" spaning 

Eskort jakt 

Summa 

Attack (inberäknat 

8 st 
3 " 

34 " 
5 " 
8 " 

58 st 

~~;~!~~~~~!!~~!l~~~~!J;~~ 

Summa. 240 flygplan 
tf 90 " 
" 1530 " 
tf 180 " 
tf 6QQ tf 

Summa. ~ flygplan 

!~!~~~~=!~~§!~~!~ilJ~~~ 

spaningsflottiljer) 36 st SumnB. 2.700 flygplan 
Lätt bomb 

Dag jakt 
Allväders 

Tunga 
Me del tunga 

Summa 

Summa 

10 " 

.4S st 

22 st 
12 st 

j! st 

13 st 
12 " 

~ st 

" 2~Q tf 

Summa. '.'AO flygplan 

Summa 1.650 flygplan 
tf 42 2 " 

Summa 2.Q82 flygplan 

SUmma 624 flygplan 
" 768 " 

Sumrra L 7592 flygplan 

Tillkommer 740 tankningsflygplan 

Totalsumma 12:~2~=!l~~~!~~ 
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Antalet flygplan per division, antalet divisioner per flottilj, antalet 
flygplan per flottilj samt de olika flygplantyper}'la framgår av 1a.,hIA sid 291. 

T o t a l s u m m a n 10.194 flygplan skulle sålunda utgöra kr~sflyg
planen i första linjen. Om man räknar med att på två flygplan i tjänst i 
för~ta linjen skulle gå ett flygplan i reserv tillkommer ytterligare 5.097 
flygplan och totala antalet flygplan skulle bli 15.,91. Till denna summa rent 
operativa flygpla.n kan sedan läggas övriga flygplan~yper: - transportflyg
plan avsedda för andra transporter än trupptransporter, väderplan, räddnings
~lan, skolplan etc. Detta skulle innebära att amerikanska f~gvapnet skulle 
komm upp i ett antal av omkring 27.000 flygplan av alla typer. 

p r o d u k t i o n s e x p e r t e r n a är emellertid inte riktigt 
ense med förespråkarna fär detta program. Intill juli 1952 kommer det inte 
att finnas flygplan till mer än 9 5 flottiljer. Efter denna tidpunkt ko~ 
mer utbyggRaden dessutom att försvåras av brist på officerare och övrig per
sonal. 

Enligt 
ningen EUtat si8 om 
s t ä r k n i n g 

d a g s Ii r e s s e n den 3/10 51 har den militära 
att begära l 4 O f lot t i l j e r, d v s en 
av det tidigare beslutade f13gvapnet med 11 ä r 9_ 

led-
f ö r-

5 O %. 

PRESS-... -. NY A ATOMVAPEN 
GRANNAR: .-.. --- Av Sv. D:8 Ilygmilitäre medarbetare 5110 1951. 

Om' ett krig lI!culle bryta. ut 1 
Västeuropa I dag, kunde, aIUler 
man bland västmakterna, ryssar
na Ilätta in 100 divisioner stödda 
av ett taktiskt flyg PA. 8 000 jakt
och attackplan, 'jåinte nA.gra 
hl.\Odra tunga bombplan,' ::.rot 
detta lIkulIe v.ästern kunna sätta 
t:pp U divisioner och 1 000 jakte 

och attackplan i dag; om nA.got 
A.r beräknar man ha 30 dlvls)oner 
och nA.gra. tusen flygplan. Den 
ryska överlägsenheten förbllr 
emellertid flerfaldig pA. marken 
och är svär att bestrida. i lutten 
även framdeles. I detta läge är 
det 'mer än naturllgt att väst
sidan ser sig om efter nägot att 
Iwmpensera. med, Svaret synes 
ligga PA. atomvapnens omräde. 

Under september ha flera. fram
stäende pensoner 1 USA, säsom 
1'lygmlnistern, chefen för flyg
vapnet och medlemmar av kon
gressens atomenergikommisslon, 
gjort' uttalanden, som 'tyda pä att 
nya ,atomvapen, lättare o't:h med 

,andra användningsformer än de 
.. gamla.... nu ha framställts och 
prövats. Nya sprängningstörsök I 
Nevada ha aviseratB. 

Grundtanken med de nya vap
nen är att de skola lämpa sig 
bättre tör taktiskt bruk pA. slag
fältet, kunna medföras i lättare 
flygplan, bli tillgängliga i större 
antal och sähtnda pä ett helt 
annat sätt än man tidigare tänkt 
sig kunna la.mslä de ryska stöt
truppernas omedelbara offenslv-

förmAga. • 
De nya 'vapnen äro alltjämt i 

bombform ' och kunna medföras 1 
tvåmotoriga medel tunga bomb
plan, bl. a. i den typ, som kom
mer att baseras pA. de nya 
gtora hangarfartygen, Det är B~

lunda ännu Icke fråga om atom
laddningar i artllleriprojektlle, 
eller i robotar. Man förutser, att 
det . framdeles skall bli möjligt 
att f A. ännu lättare bomber, 80m 
kunna medtagas t .' o. m. pA. lätt~ 
attackplan. Det synes troligt, att 
man skall kunna framställa olika 
varianter och olika stOrlekar för 
olika m1litära syften. Verknlngs
törrn4-ga D' pA, dessa lätta bomber 
är ' helt naturligt mindre än pä 
de gamla, men detta kan vara en 
fördel för taktiskt bruk, om i 
stället fler bomber blir tillgäng
liga, Nevadaförsöken avse bl. ,a. 
att visa vilken verkan, som er
hålles mot trupp under vlla, för
f lyttning och strid. 

Ingen kan eller vill pABtA., att 
de nya atombomberna ensamma 
kunna avgöra ett krig. De bli ett 
nytt vapen i arsenalen, men ett 
sA. verksamt va-pen att dess fram
ställning anses motivera högst 
bEtydande offer. Programmet är 
nä rmast sex n ya miljarder dollar 
till den amerikanska atomkom
missionens förtogande. Samtidigt 
får flygvapnet ytterligare fem 
milja,rder för att sätta upp nya 
förband och anlägga nya baser, 
bl. a. i sytte att bli bättre I 

ständ att leverera de nya bom
berna, om det skulle behövas, pä 
rätt tid och rätt plats. I1et arne
rlkansk{'o flygvapnets ledning an
tyder redan, att den strategiska 
tyngdpunkten i luftkrigföringen 
kommer att med ' de nya vapnens 
h jälp förskjutas trAn hem~rten 
och r riktning mot landfronten, 
Antalet tillgängliga bomber bör
jar nu, .säger man, bli tillräckligt 
stort för att en ,så.dan föränd
ring skall vara möjlig, Genom att 
rikta bomberna mera mot rent 
militära mål .skulle man ocksä 
befrias frAn mänga av de !lfter
krlgsprobler.l man ha.ft att brot
tas nied i Tyskland och Japan. 

En förutsättning för att bom
berna skola 'nä sina mål och göra 
sin verkan är, att bombplanen 
kunna sill. sig fram. Det värsta 
hindret utgör det talrika ryska 
jaktflyg, som Ingår I mar~trup

TJernas skydd. Förutom bombför
tand behövs alltsÅ. alltjämt ett 
högst betydande jaktflyg omedel
bart tillgängligt vid krigsutbrott 
i Västeuropa för att bekämpa det 
ryska flygvapnet. Ett sädant 
jaktflyg ingår ocksä som en av
görande faktor I general Eisen
howers program för NATO-län
dernas upprustning, Både' USA 
och England arbetar för fullt pä 
att skaf(a fram flygplan och 
sätta upp nya förband tör denna 
uppgift. 
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FLOTTILJERNAS SAMMANSÄTTNING I U S A F. __ cz. __ = ••• aa_.~._D==_. ___ a ___ •• c __ • ________ .&======== ____ =:_:=====:=_ 

Antal Antal Antal 
Flottilj fpl div fpl Flygplantyper 

per div per flj per flj 

TuJJg boQ)b 10 3 30 Convair B-36, senare Boeing B-52, 
eventuellt Convair B-60. 

14edeltumg bomb 15 3 451) Boeing B-47 och B-50,av vilka 
den senare utgår efterhand. 

lätt · bomb 16 4 64 )4a.rtin B-57 (Canberra). North 
AmeriC<.l,n B-45. 

DBgjakt 25 3 15 North American F-86 samt som es-
kort jakt Lockheed F-94 D, sena-
re eventuell t Mc Done 11 F-88. 
Som takti~ jakt (attack) 
Repub1ic F-84 E, F-84 F, sena-
re eventuellt ~c DonelI F-88. 

All vädersjakt 12 3 36 North American F-86 D, Lockheed 
F-94 , Northrop F-89. 

TwIg spaning 10 3 30 Convair RB-36, senare Boeing 
RB-52 eller Convair RB-60. 

)(e de l tung s paniJJg 12 3 362) Boeing RB-47, Boeing RB-50. 

Tak t1 sk spaning 12 4 48 3) Republic RF-84 F, North American 
RB-45. 

Tuag transport 12 4 48 Douglas C-124. 

Medeltung tr~sport 16 4 64 Chase C-123, Fairchild C-119. 

ADm' 
__ o l) Plus en division om 20 tankningsflygplan av typ Boeing KC-97. 

2) _It_ _It_ 12 _"- _"-
3) Tre divisioner för spanin& under dager, en division för spaning un

der mörker. 

Jr 800 - färsta reajaktdivis10nen på hangarfartyg. (Times 13/8 51) 

Ellgelska marinflyget fick frAn och med den 22/8 1951 sin första fast 
oxganiserade division reajBktplan för hangarfartyg. Det är en 8-plansdivision 
Supermarine Attacker. Denna flygplantyp gjorde däCklandningsprov redan 1947, 
och satte internationellt hastighetsrekord på 100 km sluten bana 1948 med 
910 km/time Den nya. divisionen bär nummer 800 och skall baseras på hangar
fartyget "!&gle". 

Bristol och Boeing i robotsamarbete. (The Aeroplane 51) 

Bristol i England och Boeing i USA meddelade i början på året att de 
enats om visst tekniskt samarbete. Tidskriften antyder närmast robotforskning. 
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VARFÖR ÄR KRIGSFLYGPLAN sI DYRA? .-.... ----•• ____ • ____ m ... ___ ._E __ a= __________ K ___ • _______ =~ 

Den kända amerikanska facktidskriften A v i a t i o n W e e k 
har den 27/8 1951 behandlat ovanstående, i nuvaranie läge högst ak
tuella kostnadsfråga. Vi återger nedan och på vidstående sida ett 
sammandrag av artikeln • 

. En av cheferna hos North American-fabriken, mr J. K i n d e l b e r -
g e r, har inf'dr amerikanska regeringen sökt förklara varför ett modernt 
jaktflygplan är så dyrbart i t illverkning jämfört med under andra världskri
get. Han anför bl a fCSljande fördyrande faktorers 

specialmaSkiner för ytbearbetning av vingar, flygkropp etc. 
den omfattande elektroniska utrustningen, 
maskinell utrustning fCSr nitni~, pressning etc. 

Specialmaskiner i sådan utsträckning förekom inte och behövdes f ö inte 
under det förra krigets tid sA mycket som numera. 

Vidare gör han en jämförelse mellan P-51 Mustang och F-86 Sabre och 
framhåller, att man fAr betala f'dr hastighetsökningen från c:a 700 km/tim 
till 1050 km/tim samt o~ningen i topphöjd från 12 till 16 km. Dessutom måste 
man till detta ut~cklingsarbete anTända sig av skickliga Tetenskapsmän och 
högkTal1ficerade ingenjörer, det duger inte längre med "vanliga" ingenjörer. 
Skillnaderna i tillverkningskostnader framgAr av tabellerna på vidstående 
sida. 

Norska flygutbildningan i USA. (Arb.bladet Oslo 51) 

En del norska flygfCSrare har i Ar inom ramen för Atlantpaktens försvars
program utbildats i Texas, USA. Detta innebär en väsentlig avlastning föl' det 
norska flygvapnet och frigör ett betydande antal aktiva officerare och en 
mö.rJgd teknisk personal till beredskapstjänsten på divisionerna. Eggemoens 
flygfält i Norg~ var mellanstation för den grupp, som sändes över till Texas 
i slutet av februari. Den första gruppen avreste hösten 1950. En ny grupp 
har rest ut i augusti 1951. 

Ogifta unga män mellan 18 och 25 Ar kan söka tillträde och allra minst 
kräves realskoleexamen. De fAr genomgå en lång uttagningsprövning där kraven 
är mycket stora. Eggemoen är inte avsedd som utbildningsplats, den är ett led 
i testningen och under uppehållet där får de sökande faCKuPdervisning, som 
kan bli till ~tta 1 USA. 

på Conley flygbas i Texas fAr de sedan vara ett år och inom den tiden 
skall de bli full t utb.ildade krigsflygare • Efter utbildningen måste de för
binda sig till 3 års tjänstBÖring vid flygvapnet. Man räknar med att detta 
system skall pAgl 1 ungefär 3 Ar framåt. 

Bodö nya flYgfält. (Militär Orientering nr 10/51) 

Bedö nya flygfält skall bli till väsentlig hjälp för den civila och mi
litära flygningen i norra Norge, säger tidskriften. Fältet skall bli färdigt 
under sommaren 1952. - Hösten 1951 blev de första 1.500 meterna av landnings
banan fä.rdiga. Arbetet, som utfördes av järnvägens folk, började i oktober 
1950, förarbeteJlB. redan 1949. Fältet ligger på HerDeS, sydväst om Bedö stad. 
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~E8'aa&s~o~t.n~e~ (uträknat efter de första. 620 flygJaopparna), 

För P-51 Mustang F-86 Sabre F-86 D Sabre 

l flygkropperlS vikt (utan motor) 1.950 kg 3.100 kg 3.700 kg 
l konstruktionstimnar 414 3.368 3.230 
i kostnad per tiume 8,60 kr 21,75 kr 31 kr 
i arbetstimnar 877 3.587 4.190 

kostnad per tilJllle 12 kr 21 kr 28,75 kr 
materialkostnader 60.000 kr 170.000 kr 200.750 kr 
totalkostna.d per f~gkropp för-

utom kostnader rör admini-
l 

stration, förtjänster etc 130.800 kr 605.000 kr 895.000 kr 

! För P-51 MustaJlg F-86 D Sabre , 

I aerodynamiska prov 600 tim 72.520 tim 
; vind tunne lprov 2.077 " 42.006 " 
l detaljkonstruktioner 34.963 " 640.381 " 

flygprov 725 " 84.817 " 
. forskningsverksamhet ingen 66 .512 " 
total arbetstid 41.880 tim 1.131.992 " 
antal ritningar 1.100 st 6.572 st 

An1a.! .!lltt.e.Bj..Qr~r_o_d.l. li0..!!! !tgi.9.k_f..Qr_alt..f~lb.2.r.aa_d~t_f.Qr..§t~ !!tka..§t~t_t.ill 
~I'2.'t2~n ... 

Aerodynamiker 
Te rmo dynamike r 
Vindtunnelspecialister 
Specialister på vibrationer 

och roderfladder etc 
Belastningsspecialister 
F1ygprovningaapecialister 
Forskare av olika slag 
Ritare 
övriga 

1940 

P-51 Mustang 

3 st 
O " 
8 " 

o " 
10 " 
4 " 
O " 

69 " 
~ " 

1951 

F-86 D Sabre 

34 st 
12 " 
38 " 

4 " 
48 " 

136 " 
32 " 

255 " 
~7 " 

Summa 97 st 606 st . 
_=z================_===_===_a=&==~=_================a===a -

Amerikanskt h!Marfart.ygsbYgge. (US News & World Report 20/7 51) 

Amerika~ marinen har beställ t ett n;ytt "jättehangarfartyg" på 59.000 
ton, som skall byggas i Newport News, Virginia. Som jämförelse kan nämnas, 
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att det hittills största hangarfartyget "Midway" är pl 45 . 000 ton och "Indo
llit&ble" t 8011 J\Yl1gen besökt Sverige, pA. 29.000 ton. Det ~a fartygets lä~d 
skall bli 312 • oCh des s bredd 75 m. lngturbiner på c:a 260. 000 hk Skall ge 
fartyget en fart av 33 knop. Det skall kunna ta. ombord t unga, atombombbäran
de bombflygplan, som f n finns i prototyp, samt jaktf~gplan för jaktf örsvar 
av fartyget. Flygdäcket är konstruerat för att bära flygplan med en vikt a v 
50 ton. Det skall tUa träffar av l-tonsbomber. Katapulter och s t oppwir ar är 
avsevärt förstärkta, jämfört med dem som nu är i bruk. Luf tvärnet Skall ut
g6ras av f6rbättrade modeller av de nuvarande 15 an och 40 mm luftvärnskano
nerna med automatiserade riktmedel. Besättningens stor lek blir 3. 500 man och 
fartyget berlUc:nae kos ta drygt 1,1 Ililjard kronor . 

Ett dylikt hangarfartyg med ett förband t unga bombflygplan med atombom
ber kommer att utgöra en lI\Ycket slagkraftig och rörlig enhet, som kan sättas 
i n t e frAn Atlanten ut anför Norges kus t mot MoSkva, eller frAn östra Medel
havet mot Ural omrldet . Det kommer a tt ge marina flygstridskrafter möjligheter 
a tt operera mot västra delarna av Sovj et och Centraleuropa på samma sätt' 
som f rån Sti l la Havet mot Japan under an dra världskriget. Om flygbaserna i 
Eruopa och Afr i ka går förlorade för Amerika, blir detta hangarfartyg det en
da medlet genom vilket man kan nl Sovjet med jaltteskorterade bombförband. 
Oeskortemde bombplan, som t e B-36, he t er det, kan rAka ganska illa ut, om 
de anfalles av r,ysk jakt . 

Inom de 10 nlrmaste Aren kommer man inom USA-marinen att koncentrera 
sitt i nt resse kring detta j ättehangarfartyg. :Man avser bygga tvA. dylika, ett 
för Atla nten och ett för Stilla Havet, eventuellt flera. Det första blir fär
digt våren 1955. 

Amerikanska f lyget i England. 

Delense Springboard: 
u. S. Bases in Britain 

~ 
Mointe __ 

CenHw 

(US News & World Rep 31/8 51) 
• 

Amerikanerna håller f n på att bygga upp 
si t t flyg i England för att vid en eventuell 
konflikt vara i stånd att utföra företag bakom 
"jä.rnridln" med medeltunga bombf~gplan. Flyg
sträckan till Moskva är c:a 2500 km. Bl a ut
bygges f n tre jätteflygfält samt påbörjas ut
byggnaden av ett fjärde. Förutom dessa fält 
finn~ ytterligare åtta, som är belagda med ame
rikanska förband. Antalet flygplan i dessa upp
gick i augusti i år till över 200 plan, varav 
c{a 60 st 4-motoriga B-50 "medeltunga" bomb
plan, 75 st F-86 Sabre reajaktplan och 75 st 
F- 84 Thunderjet (reajakt- el attackplan). Per
sonalst.yrkan härför uppgick vid samma tid till 
omkr 20.000 man (inräknat personal för väntade, 
ytter ligare flygförband och för flygfältsarbe
ten m m. - Re.s! .!!fl ~l'1!!) • 

B-50-f ör banden utför bl a bombfällning 
me d stridsbomber m t Helgoland, ävensom öv
ningsf~gningar till Saudi-Arabien och Väst
a fri ka, med tankning i luften frlm B-29. Alla 
reparati oner och öve r syner sker centralt, vid 
Burtonwood u tanför Liverpool. Tjänstgöringsti
den i England för den amerikanska flygande per
sonal en är t r e månader. De, som så önskar, får 
stanna längre, dock inte över tre år. Pl det 
h el a t aget är den engelska inställningen mot 
amerikanerna vänlig och kamratlig . 
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Tek nis ka Fronten : -
Fackred, wIK .I 

!~~ .. ! .. !--~ __ 2 •• !_.2_.~ .. : __ ! ______ !..2 __ 2 __ !K~ 

Utöver den kortfattade redogörelse för "T o l v t e 
F a r n b o r o u g h ", som U f l gav läsekretsen på presstopp
sidan i sitt fÖlTa nummer (nr 8-10/51), meddelar vi här ett nAgot 
utförlisa;re s&IIDB.ndrag av de mera ingående referat frAn det högin
tressanta flygevenemang8t, som ~ligen förekommit i den utländska 
faclepressen. - De märkligaste "Farnborough-debutanterna" för Aret 
se bilder sid 297. 

Irets Farnboroughutställning den 11 - 16 september visade upp 29 mili
tära och 21 civila f~gplan, 37 av dessa i luften. Varje plan, som antas 
till Farnborough, mlate ha minst 10 tiJllllars provflygning bakom sig. Även den 
"at&tiska"delen av utställningen, nere på fältet, var fullt "realistisk" där
igenom, att endast i luften prövade typer visades. Här visades också en rik
haltig samling av de nyaste brittiska flygmotortyperna. 

!l'!1slz:2~-!h.! tJ,o.rtll visade det 2-si taiga natt jaktplanet leleg,r_N_F_ll 
(2 Rolls-Royce "Derwent 8"), försett lied radarnos, tryckkabin och fäll tankar, 
fästade vid vingspetsarna. Flygplanet, som f n serietillverkas för R A F, har 
fyra 20 mm altan utrustade med flamdämpare, IIOnterade i vingarna. Spännvidd 
13,1 ., längd 14,8 m. 

lollllo.s-Iaj!l_ företräddes av si t t ~elt.!vll'l&~e_f.2r.iö"s1:I.lEml~J _111 
(Rolls-Royce "Nene") , som överraskade gemm sin stora vändbarhet och sina 
goda roll- och startegenskaper. Landning företogs bAde med och utan broms
fallskärm, i det senare fallet med betydligt större anfallsvinkel. P 111 är 
utrustat med kombinerade höjd- och skevroder, s k "elevons". Spännvidd 10,2 m, 
längd 7,9 m. 

lr.!s10,l visade sin välkända ,he,liko,Rt.,!r_111 (Alvis "Leonides") samt ett 
!p~1e.l!s.:L.!n.901n.: bombplan, använt som flygande provbock för prov med två 
"Proteus"-turbinmotorer, vilka avses bli installerade i Brabazon II och Prin
cess. En visning på marken av "Brabazon I" vlckte stort intresse. (8 st 
'2.600 hk l3ristol "Centaul"US", sammankopplade 2 och 2 och drivande motroteran
de propellrar). Särskilt lade man märke till den omfattande mätutrustningen 
(däribland 5 filmkameror för ett 50-tal instrument vardera). Brabazon I har 
lång flygsträcka och användes f n som flygtekniskt förso~sflygplan. Spänn
vidd 70 m, längd 54 m, flygvikt 129 ton, max-hastighet 483 kmltim. - ~r.is101 
17,2 !F,Ie.1&ht.tr! (2 st Bristol "Hercules 730"), som kunde transportera en hel 
helikopter i sitt lastrum, visades även. 

~.Jl!.vil.lB!lC\töL818&8n visade nig, flygplan. - 111 AiI,c.r&!t_C,2 presentera
de första 40-sitsiga !C,2m~t.: (D H Ghost-motorer). Planet är försett med "tip
stall"-fenor, inbyggda antenner m m. Marschhastighet 790 km/tim, längsta flyg
sträcka 5.700 km. Även det 4-motoriga, 14-l7-sitsiga planet !H,!r.qn! (D H 
"Gipsy Q,ueen 30") och 2-motoriga, 8-11-sitsi8& !D.qv!." (D H "Gipsy Queen 70") 
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gjorde uppmärksammade flygningar. Det 2-sits~a (sida-vid-sida) Skolflygpl~ 
net ':'VF,Bi~_T.P1n.i.r'.! (D H "Goblin 3") kan även u t rustas med beväpning och 
användas för vissa stridsuppgifter. Dess pr e standa svarar mot Vampire :Mk 5 .• 
Kaxhast på 1.000 Il: 880 kmjtim. Liksom det 2-s1 tsiga, fartygsbaserade natt
jaktplanet .!!.5.!a_Y.!n.2m,! (D H "Ghos t ") gjorde det en u tmärkt uppvisning 1 avan
cerad flygning. - l! 11 !~i.ne_Q2 visade .!!.R&.h!.a~ !ene.!" , en experimentupplaga 
av YellOm Mk I (D H "Ghost" + efterförbränning) Iled förbättrade start- och 
stigegenSkaper. Detta flygplan har f örutom av R A F i v en bestäl lts av franska 
och australiensiSka flygvapnen. - ]1!I~ll~~L~d visade bromsverkan hos 
ollstä~lbara propellrar på ett turbinflygplan, 18-22-si tsiga Handley-Page 
!.1Iär.ttllo,D ~" (2 st Armstrong-Siddeley "Jlamba"). Dettas landDingssträcka un
dersteg 155 m. - ~_HAvjll&.JP_C.2 ,2f_C.lDAd!. framförde sitt populära Skolflyg
plan ,!C.hi12.an!qk" (D H "Gipsy I4ajor") . 

in&.11sllI1,.icjrjc demonstrerade !C,än,Re"IZ:! ~ J j " , fjärrspaningsutförandet 
av sitt berömda bombplan (2 st Rolls-Royce "Avon"). De1; sistnämnda avverkade 
nyligen 3.355 km (Nord-Irland - Gander) på 4 ti~ l8t min. Spännvidd 19,5 Il, 
längd 20,4 m. Ehuru ej anmält visades även !CWeU.!: J ~", försedd med auto
matisk mAlangiming. Dessutom visades !s'!:p,Bh1r.! Q,a.nb;!r.ta! (2 st Armstrong
Siddeley "Sapphire"), som skall l1cens'byggas i USA. Denna typ steg nyligen 
till 12.000 m från stående start på 3 min 1 sek. Spännvidd 19,5 m, längd 20 m. 

lai~_A~~~on, som specialiserat sig på far~gsbaserade anti-ubåts
plan, demonstrerade !GJll'l,DSj" (Armstrong-Siddeley "Double Mamba") och det lät
tare planet !F1r.i,flY_~ l" (Rolls-Royce "Grifton" ), bäda 3-si tsiga, lAgvinga
de monoplan med hopfällbara vingar och motroterande propellrar. Spännvidd 
16,6 och 13,6 m respektive. Båda dessal plan serietillverkas för engelska flot
tan. "Gannet" har infällbar radargondol i bakkroppen och långt bo.brum, "Fi
refly" har två vingprofilformade s k " s o n o b u o y s ", med känsliga 
små sändare upphäJlgda under vingarna, inga akan, men 8 raketer under vingarna. 

il.2s~e.I"" !»!.t,.io,l:", ensitsigt och specialbyggt för lAganfall (2 Rolls-
Royce motorer, fälltankar, 24 st 13 cm-raketer, 4 st 20 mm &kan) väckte 
särskilt stor uppllärk88.llhet genom en lysande uppvisning i avancerad flygning. 
Dess förare utförde bl a en helt ny manöver, ett slags hjulning under verti
kal stigning, med ena motorn avdragen. Spännvidd 9,9 m, längd 13,6 m. 

li8!:kjtr visade prototypen av den fartygsbaserade t .!0~2 (Rolls-Royce 
"Nenett) , spännvidd 9,5 m, längd 12,1 m, samt ett av dagens starkaste namn, 
sitt ~a R A F jaktplan !10~1, med bredspårigt landställ. Prototypen syntes 
inte ha nAgon beväpning. P 1061 bar officiellt förklarats snabbare än den 
amerikanska F-86 och ryska Mig-15. BAda planen visades i a.vancerad flygning 
och färbiflygning på lAg höjd (c:a 15 m) vid farter intill ljudets • . P. 1067:s 
förbiflygning på .lAg höjd var sannolikt det snabbaste, som hittills bevitt
nats på Farnborough - och - enligt speakern - över 1100 larl/tim. Ytterligare 
ett I\Ytt flygplan av Hawkers tillverkning är aet likaså ~ilv.iJ1&aJle_jäk~p!.~e1 
~ 1012,& som visades på den "statiSka" avdelningen (Rolls-Royce "Avon" och 
Armstrong-S1ddeley "snarler" raketmotor). P 1012 har grenformigt luftintag 
och dubbelt utblåsningsmunstycke. Raketmotorn är placerad i bakkroppen. 

ja,Bi!.r visade sin I\Ya "compound"-motor !N.2I1läd.:. på 3.000 hk (bränsleför
brukning vid marschhastighet: 163g/e.hk), installerad i nosen på en 4-moto
rig Lincolnbombare. En 12-o,ylindrig dieselmotor driver den ena av två motro
terande propellrar, och avgaserna leder till en turbin, som driver den andra 
propellern. Turbinen driver OCKså två seriekopplade axial- och radialkompres
sorer, vi l ka. förser dieselmotorn medfrisk luft. Starteffekt: 3.000 hk samt 
145 kp dragkraft. Torrvikt 1.900 kg. Dimensioner: 3,2 x 1,5 x 1,25 m. 

EeJ:c.!~l visade sin ~a 2-8i taiga .!~.PLo~o!!.t.:., RAF Skolflygplan (Alvis 

Forts s 298. 
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T V Å f A R N B o R o U 6 H N Y H E T E R r o R Å R ET. 
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-

UPPTILL: - HAWKER P 1067 - JAKTPLAN UED E N R R AVON. 

NEDTilL: - VICKERS 660 VALIANT - BOMBPLAN MED F Y R A R R AVON. 
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~_!_~.!_~_2_~_~_~_2_! __ !_2.2.! - Forts fr s 296. 

" Isonides" , 550 hk) ett fpl med utmärkta egenskaper för avancerad flygning. 

!;I j!o.! j Qo visade ':A.;h~oll »C_2!, et t försöksflygplan för tryckkabins
prov på 12.000 m (4 R-R "Nene") , antiubåtsplanet !5.ha.skle.io,D" (4 st R-R Grif
fon") och det deltavingade !VIfJ_1Q1_B (R-R "Derwent"), alla i luften. Avro 
707 B, som i motsats till Boulton Pauls P 111 har skilda höjd- och skevroder. 
överraskade genom sin stora vändbarhet. Det landade med och utan broms fall
skärm. Spännvidd 10,1 m, längd 12,8 m. Ännu ett deltavingat plan, AVE.0_1Q1_A, 
det tredje i serien deltaplan frAn Avroverken, visades på den statiska delen 
av utställningen. Spännvidd 10,4 m, längd 13,1 m. största olikheten mellan 
707 B ~ 707 A ligger i luftintagens placering: - på det förra planet på 
kroppens översida, medan det på det senare sitter i framkanten av vingrote~. 

~.2r.tB nyti Hakot t u tgj ordes av det A."S01q.r~_Il!.a.:20!tb,:Ql.!~ t_SAlA. (R-R 
"Avens" i par, med "vertikal" placering). 

li~J.rJl-Az:ms.iz:ql'l& visade sex flygplantyper, däribland två ~kon8truktio
ner: - de.t imponerande och mAngsidigt användbara, 4-motoriga reabombplanet 
!.V.!11SBt! (första flygning 18/5 i år), vidare det ~a 2-motoriga, fartygsba
serade jaktplanet !V1~e.1:s_~p.!r!!!al:i!le.3.Q8:' (första flygning 31/8-51). Båda 
har R-R "Avon". "Valiant" har markerad pilform på vingen, medan däremot 
"508-ans" vinge har rak framkant samt V-styrverk. Fördelen med denna styr
verkstyp är bl a,att risken för skador genom avgaserna blir mindre, samt att 
mindre luftmotstånd erhålles. "Val1ant" är byggd fär fjärrbombning med atom
bomber. Planet har kallats "det effektivaste offensivvapnet hittills", medan 
"508-an" säges vara "det snabbaste fartygsbaserade flygplanet". De'1I nya 
Vickers-jaktplanet :'~ilt!!. (Avon-motorer) från S&lllJla firma buklandade dagen 
före utställningen och ersattes därför av det likaledes pilvingade, tidigare 
visade jaktplanet !V,iqieL8...S!!P.!lP-.ri.ne.5JS!. !!.Sm>.tr.ma.xi.ne.3j8:., en flottupp
l.e.€a av "Attacker" i form av ett ensitsigt, fartygsbaserat jaktplan (R-R 
"Hene") , försett med sporrhju1, extratank under kroppen, 4 st 20 mm a.ka.n, 
13 cm-raketer m m, samt "Ia.tlllitx", ett 2-motorigt skolflygplan (Bristol tlHer
cules") visades även. 

Farnborough 1951 gav liksom sina f 'öregåtlgare en samlad bild av det bäs
ta, brittisk f~gindustri just nu har att komma med. I dagens läge är fler
talet av de visade planen och motorerna m m färbehållna. den inhemska markna
den, under det en del går till USA och andra Atlantpaktländer. Med hänsyn 
till ~släget, utrikespolitiskt sett, är det också som en del röster i Eng
land höjts mt ett för~at amrdnande 1952. Huruvida dessa vinner gehör, är 
dock t v ovisst. 

si 

Marktjänst: B R o T T o C H S T R A F F - Forts fr sid 282 • . _---.. __ .• _ .... _. _____ ._a._. 

l· E~ter "ful1~öljd" (- överklagalide) frAn den värnpliktiges sida bestämde 
vederbörlig hovrätt - som lika med rådhusrätten fann, att den värnpliktige 
gjort sig skyldig till svikande av försvarsplikt, lydnadsbrott och tjänste
f el - att straffet skulle ändras till e n m å n a d s f ä n g e l s e • 

i· Talan mot hovrättens dom fullföljdes av den värnpliktige genom anso'ka,n 
om :evision. - Kungl Majlt fann dock ej skäl att meddela prövningstillstånd 
i f ol jd varav hovrättens dom skall stå fast. ' 

,o, • 
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B-36 lans arvtagare - Boa iM XB-52 el1er ·Conva.ir YB-60? 

Med stöd av från USAF utsänd.a minimifordringar (specifikationer) håller 
en del av de större flygfabrikerna i USA f n på att i inbördes tävlan sins
emellan skapa det eller de tunga. bombplan, som skall bli den kända B-36;ans 
arvtagare. Bland konkurrenterna om de blivande beställningarna märks bl a 
X B - 5 2, byggt hos Convair och Y B - 60, från Boeing-fabrikerna. Om 
dessa nya flygplan har amerikansk fackpre ss på senare tid innehållit en del 
sparsamma uppgifte r . Vi citerar: 

(Press maj - aug 51) 

De båda av USAF beställda XB-52, 8-motoriga, atombombförande planen har 
nu smrt färdigbyggts vid 'Boeing-fabrike n i Seattle. Mark- och flygprov skall 
om möjligt påbörjas före 1951 års utgång. - Beräknade data: 

Flygvikt 159 ton Marschhastighet 640 km/tim med 4 motorer 
Flygaträcka 17.000 km m. Maxhnstighet 950 km(tim med 8 motorer 

4.535 kg bomblast) 

Flygplanet kan alltså med en atombomb flyga från t.ex. Fairbank i Alaska 
över nordpolen till Tula, c:a 200 km S Moskva - en sträcka av c:a 6.800 km -
oCh efter fällninge n återvända till basen • 

.QoJlv~iI lB:6Q :: .§.-moio.EiKt_r!.a~o.mb:e.~ . (Press aug 51) 

Convair YB-60 (8- motorigt reabombplan med 35° pilform på vingen), som 
är en utveckling av B-36, w.ntades göra sin första provflygning i november 
1951. YB-60 får troligen 8 st P & W J-57 reamotorer å 4535 kp, i 4 st dubbla, 
under vi~en hängande motorgondoler ("baljor"). Besättningen ordinärt 11 nan 
samt 4 man till avlösning. YB-60 bygges som atombombförande plan. Ett proto
typexemplar har hittills beställts av USAF. 

Följande beräknade data har uppgivits: 
Flygsträcka 16.090 km med 885 km/tim på 13.720 m höjd o ch med 4.535 kg 

bomblast. 

Flygplanet kan alltså med en atombomb flyga från t ex Fairbank i Alaska 
över "kalotten't till Peiping (Peking) i Kina och därefter återvända till ba
sen • 

.::= .• __ m_= m=_s:.a ••• =- .-=a_c-=- =ma ::m_=_. ____ ::ga =--===- _as_-=: 11:& __ =;ca :aa==:::aa=a:=- z:z::a: :I::I:= ==C 

!lJtlotri ~ front tn ~ ~.!.~_E"!_!D!.~_~_!"'~"'!_!_~.! - Fortp fr s 302. 

l[ ~ 1t L 1 Jl ok Jl .i .n & _B._V_ Etll 3 .u l ä !l _o_c_h_ .e j il! .. · 
Metoderna att "fiska" upp g l i d P l B. n utvecklades mycket under 

andra världskriget. De t uppges, att man använde dem bl a för att under den 
tyska ockupationen till England återföra sambandspersonal frAn guerillastyr
korna i Frankrike. Man har även konstruerat g u m m i b å t a r, från vil
ka nödställd personal kan fiskas upp enligt lilmande principer. Hela metoden 
är en utveckling av den, som förr användes här i Sverige för att "meta" rap
porthy lsor. 

Istället för en "krok" t fast förbunden med flygplanet, användes emeller
tid nu en w i r e. För att förhindra ett alltför kraftigt ryck i kopp
lingsägonblicket bromsas wiren su.ccessivt, genom en anordning i bogserplanet, 
till dess det bogserade föremålet (planet) fått samma hastighet som det bog
serade planet. 
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HÖJD- OCH HASTIGHETSREKORD MED DOUGlAS "SKYROCKET" USA. ____ •• _. __ •• _____ c __ a_=K __ =.= __ .. =.s_D=a~_==== __ E_&=~_. 

Som vi kunde meddela i nr 8-10/51 av U f l flögs den 11/6 1951 en 
Douglas D-558-II "Skyrocket" fortare och på högre höjd än som gjorts tidiga
re med något annat plan - 2.150 km/tim på c:a 20 km höjd, vilket ger machta
let 2. Motsvarande kända värden för raketplanet Bell X-l är 1550 km/tim på 
18 km, d v s M - 1.5. 

Från början var "Skyrocket" försedd med reamotor jämte raketmotor. För 
att oka. den tillgängliga. flygtiden vid prov i överljudområdet beslöt IlBn att 
i likhet med Bell X-l föra upp "Skyrocket" till lämplig höjd, genom att kopp
la fast det under .ett modifierat bombplan typ B-29. på så sätt kunde reamo
torn tagas bort ooh förrAdet av flytande syre och alkohol fördubblas. Raket
motorn från Reao~on Motors är av samma typ som i Bell X-l. 

Vid rekordflygningen kopplades planet loss på 10,6 km höjd, och föraren 
lät det sedan sjunka omkring 500 m, innan ban 6 sek senare startade raketmo
torn. Efter ytterligare 51 sek påbörjades stigningen i . 450 atigbana. Vid 
önskad höjd övergick föraren, provflygaren Bill Bridgemn, till planflykt, 
under alltjämt o"kande flygha.stighet. Det fanns då ungefär 15 % bränsle kvar, 
motsvarande omkring 3 min flygnirg. Enligt flygarens utsago accelerade "Sky
rocket" genom ljudhastighetsområdet mycket mjukt, och inga störningar upp
trädde heller vid överljudflygningen. Vid återförandet till underljudhastig
het däremot Skakade planet ganska mycket. På den stora flyghöjden åstadkom 
luftfriktionen vid överljudhastighet ingen nämnvärd ökning av kabintempera
turen, utan loraren måste koppla till kabinuppvärmningen. En annan intressant 
faktor var att höjdmätaren uppvisade en avsevärd fördröjning under hastighets
ökningen. Den visade t ex vid ett tilliåile 16,8 km, då flyghöjden i verklig
heten enligt radarföljningen från marken var 17,7 km. Efter rekordflygningen 
lades planet i glidflykt. Dess glidtal utan drivkraft är c:a 10:1. Omkring 
20 min efter starten lan~de "Skyrocket" : med 270 km hastighet. 

Vid ett senare tillfälle, den / i5/a 1951, överskreds höjdrekordet för be
mannade ballonger, 22.080 m, satt 1935. HÖjden blev c:a 23.600 m. Denna gång 
stod tankarna- för flytande syre un~er påfyllning vid uppsUgningen till 10 
km. ltgången av flytande syre och bränsle är högst avsevärd vid raketmotor
drift, och därmed blir också flygtiden myCket kort. Flytande syre kokar även 
bort lätt, en tendens, som tilltar med o'kad höjd. Man fortsatte av d.enna an
ledning att fylla på syretankarna under uppstigningen till "Skyrockets" start
hÖjd. Sedan losskoppling 'verkställts, lades planet denna gång· i 650 stigvin
kel. Efter 10 sek hade ljudhastigheten (1.065 km! ttm) på höjden ifr~a över
skridits. Stigningen fortsattes med en banhastighet av c:a 1.600 km/tim. För 
att få bästa möjliga stigförlopp måste föraren redan från början gå in i en 
mycket brant stigbana. l4a.nanser att ändå högre höjd hade uppnåtts, om stig
banan varit mera projektilliknande eller lodrät. Samtidigt framhålles emeller
tid, att man bör eftersträva en gradvis ökning av topphöjden för att inte ef
tersätta säkerhetskraven. 

"Skyrockets" vinge kan m:>tstå 12 g. Ingen kraftförstärkning finnes för 
styrorganen. Vid försb'ksflygningarna bar provflygare Bridgeman en luftkondi
tionerad tryckdräkt. För att förhindra kondens genom andningsfukt på siktru
torna hade flygarens ansiktsskydd (hjälm) utrustats IOOd invändiga vindrute-
torkare. I L Ii' ~ F!i'/w. ng ., .r&nz"n, _ ~ 
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FaCkred: Studie centralen. 
Forts fr sid 285. 

llaWsiJde pA a,ka jaktplan. (Aviation Age 22/9 5;1.) 

Det första beviset på att 
Sovjet försett sina ensitsiga jakt
plan ned radarsikten har man nu 
fått från Korea. Sålunda har såväl 
Mig-IS som La-17 modifierats med 
radarnos ovanför luftintaget i lik":' 
het med F-66 D (Sabre). De nya ver
sionerna kallas Mig-IS bis respek
tive La.-17 bis. Den radarutrust
ning, som förmodas vara införd, 
torde vara en utveckling av den 
tyska "Morgenstern" • Inga som 
helst närmare detaljer finns ännu 
til~ä.ngliga. - Bilden t h visar 
La 17 B (bis) med radarnos. 

Becker och Gibson - nya "ess" i ~orea. (Time 17/9 51) 

Av nagon underlig anledning tycks de kommunistiska Mig-15-förarna i 
Korea med f"6rkärlek flyga på söndaa-ar na. Sålunda anfölls den 9/9 ett förband 
B-29 - med jakteskort av 28 st :F'- 66 - av 70 st Mig-15 . Under den luftstrid, 
som utspann sig, sköt USA- kaptenen B e c k e r och löjtnante:a G i b s o n 
ner sina respektive femte fientliga flygplan. ~fter att sålunda blivit "ess"
]lummer två och tre i ~oreakriget ("nr ett" blev J a b a r a, se Ufl nr 
8-10/51, s 268 - ie~QflAI10, beordrades de hem till USA. Gibson hade flu
git 93 företag och Becker 83. Löjtnant Gibson's kommentar blev: - "Jag skulle 
helst ~lja stanna. kVar och lära mig lite .mer. När allt kommer omkring är det 
ju för det här, som jag hållit på och utbildat mig i sju Arl" 

En nästan oskadad Mig- 15 till USA. (Av Week 20/8 51) 

Air Materiel Command är f n sysselsatt med att vid Wright-Patterson
flygfältet i USA göra en fullständig teknisk aralys aven nästan oskadad 
Mig-l5, 80m skjutits ned i Korea och transporterats över till USA. ~ventuellt 
skall nan försöka ställa den i flygdugligt skick eller också bygga en aneri
kanak kopia för flygprov. 

Planet sköts ned vid koreanska västkusten och landade på grunt vatten 
norr om FN-fronten. För bärgningsarbetet insattes bl a ba.Dgarfartyg och dyka
re, medde lar en atinan källa. 

Rättelse till U f l nr 8-10 51. 

Sid 250, Il - 12 raden ~t!r~ - - - Min spaninB9flygare kontrollerade 
ständigt våra flanker och vår. Jaktförband anmälde sig o s v • 

.!ä~: - - - Min spa..ingsflygare kontrollerade ständigt våra flanker och 
Tåra jaktförband anmälde sig o sv. 
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Läsvärd Lifferafur:-

V å r j u b i l e u m s s k r i f t har kunnat glädja sig åt 
stor eftertrAgan inom och uton! flygvapnet. Ännu har dock F l Y g -
s t a b e n II p r e 8 8 e k t i o n, ~.1.Q..Q' ok l! ~ 1 !! _8_0 , en 
liten del aT uppl~an kTar, varför alla intresserade gör klokt i 
att så snart som möjligt skicka in sin beställni~ dit, för att in
te bli utan den trevliga skriften. Den har sitt intresse inte bara 
för aktiTt flygfolk utan 'också för arm~ns, marinens och civilför
sY8.rets persoul, bl a. Dessutom är den en utmärkt presentartikel, 
inte minst sed tanke på den snart kommande julhelgen. 

Redaktören för "V! r t F ö r s v a r ", den kända signa
turen "O. R.", har i ' senaste mlmret av sin tidskrift omnämnt 
"25 Ar STenskt Flygvapen" sålunda: 

"I anslutning till det 25-Arsjubileum, som Sver~es flygvapen i år kun
nat fira sAsom självständig och fristAende försvarsgren, har utgivi ts en li
ten vacker bro8~, som borde intressera alla. Det är en minnesskrift i 
kvartoformat om ett par och trettio sidor, utarbetad genom chefens för flyg
Y8.pnet försorg. Den be~ser, främst genom en omsorgsfullt utvald serie bil
der, den gångna tidens gradvisa framsteg på vapnets olika områden. Genom hela 
sin uppläggning visar den ocksA, på ett sympatiskt och intresseväckande sätt, 
.!%pit: mot försvarsgrenens vidare utveckling inom riksförsvarets ram. 

Hur mAnga kan ännu minms, att Sverige vid det första världskrigets ut
brott i augusti 1914 var utrustat med 8 militärf~gplah, 4 vid arm~n och 4 
vid marinen? Minnesskriften visar den materiel, som då fanns till förfogande. 
Den skildrar utTecklingen till "Ett flygvapen på egen grund: 1926" och där
efter de senare etapperna i uppbyggandet t fram till nuläget. FöregAngsmän 
och flygplantyper passera revy, man eri'nras om besluten i 1936 Ars försvars
ordning, som dock ställde förbättringarna på så lång sikt, att de inte på 
långt när voro genomförda vid det andra världskrigets utbrott. 

Av ~ärskilt intresse äro de korta notiserna om flygva~nets beredskap 
under det senaste kriget samt den jämförande bildserien "Dl och NU". 

Det bör framhållas, att intet statsanslag utg~tt för broschyrens tryck
ning, kostnaderna hoppas man få betalda genom försäljningen. Priset är en
dast 2 kronor." 

flygvapnet och flottan. Ett hangarfartyg med flera helikoptrar ombord beord
r ades nämligen att aTgå till Grönland för att förso1ta. genomföra räddningen. 
I nnan hangarfartyget kommit fram till haveriplatsens närhet lyckades emeller
tid en C-47 (Dakota) ur flygvapnet, med kombinerat Skid-hjul-ställ, landa på 
haveriplatsen och därefter starta med de nödställda ombord. Starten genomför
des tack Tare den hArda skaren och med hjälp av s t a r t r a k e t e r • 
Under den tid de nödställda befann sig på haveriplatsen tillfördes de förnö-
denheter f~gledes och uppgavs klara sig väl. Forts s 299. 



Flygjjänsf : - Forts fr sid 278. 

MÅNADENS NAVIGERINGSPROBLEM. 
2C=_==~cz~==_==c=====:=======~a==2cc====.r.a __ =~==&_a_ 

Fr o m detta nummer kommer under någon tid lramAt i denna 
spalt att behandlas problem, som rör ~ru2ej.lil'lK l.. .!!le.i! .ii.i!sin.1e,r
~aJl..L För att göra det lättare för Dfg at t följa med skall vi emel
lertid först klara ut några metoder, enligt vilka sMan pejling kan 
utföras. 

A. TIå eller f lera fyrar användas. 

När man använder två eller flera fyrar försöker man i allmänhet att ut
föra pejlingarna så snabbt att man erhåller en ~r.ls~p~1!ing. Ofta är det dock 
svårt att hinna skifta frekvens m m, och i snabba flygplan blir man· nog 
tvungen att .ir,än§p2,rie,ra-pej l:i1)g~r!la med hänsyn till tidsintervallet mellan 
dem, för att fåen godtagbar lägesuppgift. En sådan operation blir ganska 
svår för ff i ett ensitsigt flygplan att utföra och kan därför inte förordas. 

B. En fyr användes. 

l. .!!.F.IiJ!WliEg!!,. 

Den sA kallade "fria pejlingen" fordrar transport av ort linjer med hän
syn till 1ärdvinkel och f"årdhastit!het. Även denna metod blir därför li tet 
för omständ~ för att vara lämplig i ensitsiga flygplan. 

2. .!!.~n.i!e.E R,e..iliqg" 

a) ('9,~5.~1.45~.~.2Q~.~.~~Q~~~ (se 1i g l.) 

/ 

/ 

O.fyr 

ill..J. 

Den rubricerade metoden bygger på 
att i de i fig uPFritade trianglarna 
är sträckan AB = BC och lika med pkt 
C;s avstånd från radiofyren O. Låt oss 
ta' ett exempel; - Du fl3ger med en 
färdvinke l F "" 150 och med en färdhas
tighet av 300 km(tim. När radiofyren 
ligger 26,05 från färdlinjen startar 
Du tersuret. På Din radiokompass obser
verar Du hur vinkeln förändras och när 
fyren ligger i 450 avläser Du klockan. 
LAt oss anta att 5 min förflutit. När 
Du sedan får fyren i 900 stoFpar Du 
tersuret. Här bör klockan då visu på 
10 mtn. Du får härige~lOm dubbel kon
troli av tidtagningen, för det hade va
rit tillräckligt om Du avläst tiden 
mellan pkt B. och C. Nåväl, i tid. var 
sträckan AB = BC = DC :: 5 min, d v s 
i avstånd (distans) 25 km. 

Bäringen från fyren i pkt C, ~TE, erhålles efter en enkel huvudräkning 
(F + 900 Z 180°) 15 + 90 + 180 z 285°. Punkt C är härmed entydigt bestämd. 

I)-.!!.'i;ge.Ep~li~ är i motsats till "markpejling" sådan pejling, som ~tiö.!e~ 
Jlle~ l?ej19l?a.!:a1 i lpl. 



3C4 

För att snabbare komma fram till resultatet kan Du - innan Du når pkt C -
räkna och lägga ut bä.ringen. Då behöver Du bara ~mvandla tiden i avst:md (dis
tans) och lägga detta längs bärin&~linjen, när Du tagit tiden i pkt C. 

o • fl! 

L!.U . . 

Denna metod grundar sig ph att yt
tervinkeln till en triangel är lika med 
summan av de motstående två innervink
larna. Triangeln ABQ är därför likbent, 
med AB '"' ,~ • 

. Metoden skiljer sig från 45 - 900
_ 

metoden därigenom, att Du kan börja med 
vilken vinkel sam helst, bara den är 
mindre än 90°. Vi kan ta ett exempel: 

Du flyger med F_15° och vill ha 
reda p~ Ditt läge. Radiokompassen är 
inställd på en viss fyr och Du kan med 
detsamma avläsa vinkeln och starta 
tersuret • Om vinkeln var 52°, skall lAt 
nästa gång avläsa tiden när radiokom
passen står på 2 x 52, - 104°. Då er
håller Du nämligen den likbenta trian
geln, som Du ser på fig. Medan Du vän-
tar på att detta vinkelvärde skall er

hållas räknar Du ut bäringen från fyren precis som förra gången. B z 15 + 
104 + 180 c 299°. När radiokompassen vridit sig till 1040 konstaterar Du, 
att 6 min förflutit. Med en färdhastighet av 300 km/tim ger detta en flugen 
distans mellan A och B av 30 km. Ditt läge är alltså bäring 299°, avstånd 
30 km från fyren. 

3. Q.b~e~v~r.!! 

a) att vi hela tiden har talat om färdvinkel och färdhastighet, och räk
nat vinklarna från flygplanet till fyren i förhållande till färdlinjen. Rikt
ning hänför sig emellertid till kursen, varför en omräkning blir nödvändig, 
om man vill ta hänsyn till Tinden. Radiokompassen visar ju avvikelsen från 
flygplanets längdlinje (flygplanets kurs). 

b) Radiokompassen är graderad medsols intill 360°. I nedanstående och 
följande exempel kommer därför riktnineen att anges på detta sätt. 

4. ]llltji,gen 

vill U f 1 · meddela, att ~edaktionen inte blundar för, att dessa kanske 
till synes enkla huvudräkningar kan bli ganska krångliga att utföra under 
flygning. Med litet övning kan Du emellertid ganska sMrt lära Dig att räk
na snabbt och rätt, även i luften. När Du sedan lärt Dig att "tänka i kom
passrosen", skall Du se, att uträkni~en blir förvånansvärt enkel. 

L å t o S s n u ta ett par exempel, som Du själv skall räkna ut. För 
att inte krångla till det i början förutsätter vi att det är vimstilla. Allt
så är K o: F och VK = VF• Ta nu fram papper och penna och rita upp vinklar och 
kurser, så att Du ser klart hur det hela ter sig! 

EXEMPEL l. K = 75
0 

VK = 600 km/time 

a) kl 1}52 konstaterar Du att Din radiokompass, som är inställd på SIN 
(Kvillsfors), visar 26,°5. 

Forts omsl 4.sida. 
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JJautri ~ fronttn ~ I Fackredaktion: FS/Fh I 

" ° m n i a m e a m e c u m p o r t o " - sade den omtänksamme kri
garen re<i:an på Caesars tid, vilket är uttytt: Allt mitt bär jag med mig -
därmed underförstått: allt vad som är nödvändigt för livets nödtorft. 

Efter samma princip kan man säga att en modern krigsflygare är utrustad, 
för att kunra genomföra sin viktiga uppgift i krig och ha. största tänkbara 
möjligheter att möta de motigheter, som kan tänkas uppstå. En flygare, som 
inte rätt fattat de krav, som i krigstid kommer att ställas på honom, kommer 
inte heller att kunna förstå betydelsen av, att a l l d e n p e r s o n -
l i g a säkerhetsutrustningen, som han "tyngs och besväras av" under fred, 
kan vara av livsviktig (vital) betydelse. 

En del nitiska piloter vill gärna på eget bevåg "hyfsa" sin personliga 
flygutrustning. Bland de f"årsta utrustningsdetaljer, som därvid "rationali
seras bort", är den personliga sjukvårdssatsen. Denna. utgöres ju som bekant 
i huvudsak av ett första förband, färdigt och förpackat att kunna tagas i 
bruk med minsta möjliga besvär. 

Försök att täta ett kulhål igenom armen eller axeln ur vilket blodet 
ymnigt flÖdar, med en näsduk eller en bit aven avriven halsduk eller flyg
overall. så kanske ])l nästa gång resonerar annorlunda, o m det blir en 
"nästa gq". 

Man kan diskutera vad som är minst viktigt, men tänk Dig noga för innan 
Du bestämmer vad som är onödigt!! 

EPISODER FRIN RÄDDNING-STJÄNSTEN • • _. __ ca_ •• _CS.E.~=K=========.~s==_c==aK== ___ ~_za~_=&_acz=c: 

I anslutning till i U f l tidigare införda notiser i ämnet kan vi här 
meddela ytterligare några räddningsfall av intresse. 

14 .! ~ ...E-l_i_d"p_l_a_n_ .! 111 _f_l-Y.L..r_ä_d_d_n_i_n..L -

Ett räddningsförsi:ic, som till en början misslyckades, gjordes 1948 på 
Grönland. Ett transportplan typ C-47 hade nödlandat där, varefter räddnings
tjänsten trädde i funktion. - Ett Fortressplan typ B-l7 försökte tmdsätta -
men slog runt i landningen, varefter de nödställda utökades med besättningen 
i B-17. 

Man gjorde därefter ett försök med glidplan som släpptes över haveri
platsen. "- Under de första förso'ken att hämta upp glidplanet var dettas land
ningshjul påmonterade varigenom rullmotståndet blev sA stort att glidplanet 
inte kunde "fiskas upp". Följande dag monterades hjulen aT och man försökte 
starta glidande på flygkroppens undersida. Denna. gmg kom glidplanet upp i 
luften men påkänni~arna i bogseranordningen hade synbarligen därvid varit 
så stora att bogserwiren brast då glidplanet kommit upp på 15 m höjd, varef
ter det åter landade. 

Sannolikt försvårades räddniqgsförsäket med glidplan av att haveriplat
sen låg på 2.200 m höjd och att dagen f n är kort i dessa trakter. 

! .n _D_a_k_o_t_a_ m !. ,g _s_t_a_r_t_r_a_k_e_ t_e_r_- --

Räddningsaktionen blev därefter en formlig tävling mellan amerikanska 
Forts s 302. 
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K Ä N N E R O U I G E N D E M? - LÖSNING AV UPPGIfTEN S 272 • •••...•••..••...•...... : .......••• 

l 2 

4 

5 6 

x 13 X 14 

I II 

c. ~ R IOS V A 6 N A R 

Nr Stridsvagn Beskrivning 

X 13 .l.::!1 Bakre delen av tornet långt utdraget • Avståndsmätare på tornet. 

uerlkansk 
Mycket Ilngt eldrör. 

stridsvagn 1'!tl 23 ton. fa.!!s!rl c:a 50 IUI. !!a!tlg~e!: I!aX 56 km/t i In. 
(enl ny uppg) 

1-76, I-ksp. LOm SID 307. ~e!tlc!nln.a: 



Nr 

1 

Z 

3 

4 

5 

6 

Nr 

II 

X 14 

Fpityp 

Vickers 660 

Vallant 

La-17 

Douglas B-Z6 

'nvader 

De Haviiland 

Venol Mk 2 

Jak-15 

Avro Shackleton 

!!Ll 

Fartyg 

Gåta lejon 

svensk 

kryssare 

HollI 

dansk torped

bU 

!t!§ 

allrlkansk 
stridsvagn 

301 

A. f l Y G p l A N B I l D E R N A 1 - 6. 

Beskrivning 

4-motorlgt reafKI - bf~l. HÖgvtn~at. luftintag I vln{ens framkant. 
Motorernas utbl snin~s oner synl ~a I vingens bakkan • långt spol-
forml~ kropp med upp 19~d huv. ~a om under. Högt placerat s järt-
höjdp an. stort stjär s dplan med rak bakkant. 

1-motorlgt reafpi - jfpl. Högvln~at, pilformig vln{e med tvärav-
skurna spetsar. Rund, jämntjock 1~9kropp med rake aegregat under 
stjärten. Hö~t, pilforml9t stjärtsl plan med rak bak ante Högt 
placerat, pi formigt stjarthö dplan. Vissa ex radarn os (se s 298). 

Z-Iotorlgt propfpl - af~l. Rak vinge med tväravskurna vln1spetsar. 
Stora, underliggande lO orgondoler. Fyrkantl9' jämntjock Iygkropp 
•• d svagt steg pA undersidan nAiot u~psväng bakåt. Akantorn 
över- och undersida. stort, {opp orla stjärtsidplan med rak över-
kant, utf{llnad till flygkroppen. Vingar "och V-formigt stjärthöjd-
plan med väravskurna spetsar. 

1-lotorl~t reafpi - njfpl. Mldvingat, svag pllforl! rak bakkant. 
Spolfor. ~ centralkropp •• d tä.llien lAng nos. Stjartbommar. Spad-
for.lga s järtsldplan. Rakt stjär höjdplan med runda, utskjutande 
spetsar. 

1-lotorlgt reafpi - jfpl. Uldvlniat{ avsmalnande vin~e med runda 
spetsar. Oval fIY~krOPK I.d kraf Ig steg. LAng, slu tande nos. 
"DroppfOrMad huv mItt p kro~p.n. Noshjulet delv s utsk~utande. 
TrlangUlärt~ avrundat stjär sidplan. Pilformigt stjärt öjdplan 
.ed avrunda bakkant och runda spetsar. 

4-lotorlgt pro~fpl - sfpl m l. Mldvlngat, runda vingspetsar. Un-
d.rllg~ande MO orgondolera de Inre utskjutande bakom vingens bak-
kant. jock flygkropp. Ra 01 under nosen. Ksptorn pi översidan. 
stort, runda~ dubbelt stjärtsidplan. Stjärthöjdplanet pi kroppens 
övers da. 

B. f A R T Y 6 S B I l D E R N A I - I I • 

Beskrivn Ing 

Efter olbyggnad har kryssaren fl tt väsentligt annorlunda silhuett, 
fraiför allt genol ändring av bryggkomplexet och förliga masten. 
Bryggan nu betydllwt 'äire och I~dllknande, med ett centraisikte 
SOM en fristiende burk ovan pI bryggkoMplexet. Förliga Masten av
kortad och lägre än aktra. nvrlga data enl U f I nr 7/1951. 

Bruten däckslinje led förhöjd back, trebenSftlut v I d bryggans ak
terkant, en lutande skorsten. luftvärnsbrY9gor och torpedtuber 
uppfyller större delen av akterdäcket. fartyget tnglr I en serie 
pi sex enheter, vilka enligt uppgift skallombyggas till eskort
fartyg. 
.!!!L!.: 3Z9 ton. DI_: 64 x 6,4 x 2,3 Q. Fart: 29 knop • - -
Bestyckning: !r!: 4-40, Z-ZOo !O!Pl 6-45 TT. 

C. S T R IOS V A 6 N A R - f O R.T S • 

utveckltng av strv 'General patton'. Torn .ed avståndSMätare. 

~t!tl 44 ton. fa!s!rl c:a 100 .M. ~a!tlg~e!: max 50 km/time 

~e!tlc!nl 1-90 (Iasklnladdad, 9yrostablllserad I höjdled), Z ksp. 



VAD VET DU I Fackredaktion: FSju I 

OM EN DEL EKON014ISKA FRÅGOR? ••• -c.a_._2_ •• ____ ._._.=._= __ ==.zcc===~z_===_=~._ .. 
svaren pA. fr~orna sid 272 är följande: 

l. 1 avlöningsremsan, som fås frän kassan, ka.n avläsas förmAner och avdrag, 
såsom nedanstA.ende exempel visar. För åberopa.de författningar, vilka in
tagi ta i statsliggarens bihang (finns A. varje di vexp), användes följan
de f ärkortni nogar I 

Saar • statens allmämla avlöningsreglemente (SF 436/48) 
Tb Saar ". tilläggsbestämmelser till saar (SF 564/48) 
Lp1f • statens 1önep1ansförordning (SF 466/51) 

1 ;'15/;";:# 0;~~~ '";~i: "~~;; ';~'i: 1 :;;:1: 1 1 ""'r" ~"3~i: 1'-r I 
1 /.:~Jörb~'r 1 'b"~'ll;;,r~'1 ,n'·r··I;;~r: 1 ;J-I""rll ;;;l~olm i!r-

.J!tYlaJ1: Anges IIM:ld månadens ordningstal. 
,!n.!e~iDK..arJ. i exemplet har gjorts anteckning om sjukavdrag (A-avdrag). 
l:öp&r!d_elcJ. Se Saar § 20, ortsgruppen (SF 675/50) står i tredje rutan. 
!Ana~s.!ö.!!,-a.!:vgA!,_vjJc .... l.QnJ. Beloppen framgår a.v Lplf bil A. c 

Ii.k.=e.!:sjt!nj~: Se Lplf bil C. I exemplet har beräknats 5 dgrs vik.ers 
A 8:30 till l4a 9 (kapten). 

l11.~~d~: Se Lplf bil A. Jfr även Saar §§ 27, 28 oCh tb Saar §§ 15,16. 
I exemplet har gjorts avdrag för 5 dgrs sjukdom A 4:80. 

Ar.!._m .... m .... yt~v.!r_l~nJ. Se Saar § 34 och "avlöningsförstärkning" (Saar 
§ 37, tb Saar bil D). 

]a.t!lii.!ljggs Endast för barn under 16 år födda före 1/4 1939. 
~v.I._s.kai.t..!pl._e.Esj,t1n+ I exemplet har upptagits Fl t - flygtillägg 

(Saar § 35, tb Saar ~ 24) och Ekb - ekip.bidrag (5aar § 39, tb Saar 
§ 28), vilket utbetalas i mars och okt. Flt har minskats med (5 x 12:
-) 601- kr P g a 5 dgrs A-avdrag. I denna. kol. upptages i förekomman
de fall sta - stabsarvode , Fa ;- förvaltningsarvode, Ua - utbildnings
arvode (Saar § 37, tb Saar bil D~. 

llö.tl,iga .1ilIW: Endast för reservstats- och övergångsstatspersonal. 
~~I Beloppen i kol. "mAnadslön" t o m "rörliga tillägg" utgör sumnan. 
~t1eR.l.&. j!q: Avsedd för annan inkomst än lön. 
~t1eR.1.&. .2e.!02PJ. Kol. "sumna" plus "skattepi. ers". 
~1.L Preliminärskatten i exemplet beräknad enl sthlmstab ., kol. l 

(ogift) på kr 1.139:50 (=2901-) + 15 % A. Ekb kr 90:- (-13:-), s:a 
pre l. skatt: kr 303:-. 

lle.1i.J>Ie.!: Preliminärskatten redovisas i mAnader me'd jä]!ll~ nummer. 
KV;!r~t.L Avdr~ för kvarstående skatt. 
!ej._k~: Redovisad kvarstA.ende skatt. 
~Vl:._az~aa:: Avdrag .till intresse kontor , för köpta persedlar m m enl 

särskild spec. 
,S:.1\ äV~J!gJ. Summan av "prel.", "kvarst" och "övr. avdrag". 
l.Lsk • .:pl._exs.L Endast för reservpersonal. 
lrtJ?e.1a.,!a~: Kol. "summa" minus "s:a avdrag" plus "ej sk.-pl. ers". 

2 ~. a) gfi,-uSf,! sc,h ~skaJ21 v.!~r.!i!aLJ, som avlönas enl Saar - undantag 
for manskap i Mha. 111 (vk och meniga) enl b' nedan - och som vid semester 
tjänstgör utom stationeringsorten, får fri resa till denna om semestern va
rar minst 6 dgr (Saar 33§ B); 

Forts omsl 3.sida. 
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Läsekrefsen: 

EN VÄRNPLIKTIG JOURNALIST 
_=Z_~.ZKES _____ ._&===2=== 

SER PÅ FLYGVAPNETS ._. __ c_-=am=:a __ == 

REKRYTERINGSARBETE. _= __ =-=z=== __ = __ s_ 

FLYGLOTTAN INGRIL SJÖSTRÖ~ - GYMNAStST 

FRÅN VARBERG ~ VISAR HAR HUR MAN MARKERAR 

ETT 'LÄGE' PÅ KARTAN. 

Ett i framtiden s tarkt svenskt flygvapen beror till stor del på, hur 
rekryteringen nu läggs upp, och vilken personal man därigenom får fram, när 
det gäller aspiranter, fältflygare, signalister, teknisk personal m fl kate
gorier. Flygning är något" som de flesta svenska · skolpojkar på något sätt 
stiftat bekantskap med. Man börjar med modellflyg, lär sig mer och mer och 
är snart lika säker i flygplanidentifiering som någon luftbevakare. Man vet 
en hel del om flygplan och motorer,men om landets flygvapen och de möjlighe
ter som detta ger, har man underligt nog föga "hum". Det gäller alltså för 
flygvapnet att taga vara på detta intresse och i rätt tid ge pojkarna en li
ten knuff in på flygarbanan genan att orientera dem om vapnet, låta dem besö
ka någon flottilj och själva se, samt - sist men inte minst viktigt - ge dem 
en chans att pröva hur vingarna bär. 

Flyget måste ge sig ut till skolorna och kunna ta emot ungdomarna. på 
studiebesök. Annars blir det lätt som t ex i den skola, där jag en gång gick. 
Näst efter fotboll var flygplan det som intresserade mest på fritid. Jag är 
övertygad om att flygvapnet med en enda liten "knuff" på dessa ivrigt modell
byggande pcjkar skulle kunnat fått iväg 7 - 8 st direkt till Ljungbyhed. Nu 
blev det bara 3, som gick till flyget, varav en nu är nybliven fänrik och 
två blev signalister. Arm~n fick fler och resten tog den civila arbetsmark
naden. 

u: - flOTTIljCHEFEN F 14 ORIENTERAR 500 UNGDOMAR fRÄN VARBERG OM FlY6VAP~IET OCH F 14. 

lJ!: - 1951 ARS STUDENTABITURIENTER FRÄN VARBERGS GYMNASIUM H;\LSAR PA HOS F 14. 



}lO 

, 
I-!: - EN VARBERGSPOJK I NY OCH SPÄNNANDE ROLL - SOU LINKTRAINERINSTRUKTOR VID f 14. 

T V: - ROLIG SAK: fLY6BITNA POJKAR föLJER KRAS&ANS VANDRING pl LINKBORDET. - . 

Arbetsförmedlingarna. yrkesvägledningar vid skolorna är vad flyget be
träffar för mager och föga intresseväckande. Flyget vinner på, och skolung
domen fAr yeta Mr, oa en officer akickas ut och håller föredrag eller om 
ungdOll8rDa själva fAr ko ... och ... Upplysningen om flygvapnet bör intensi
fi.r .... Med tillfr.d •• t .. .llel .. kan jag rapportera, att F 14 visat vägen ge
GOII livlig föredrag.~rksaahet i skolorna, samt genom välordnade studiebesåx. 
Enbart våren 1951 har flottiljen pA. en mAnad tagit emot c:a 1.000 besåKare 
frA.n olika skolor och kurser. 

Eftersom jag själv haft nöjet att arbeta litet med organisationen av 
de .... studiebesölc, skall jag b.rätta 11 tet om hur vi lagt upp det he la, och 
vilka ertarenheter och int1'7ck vi flU .. 

Det första aT dessa fyra stora studiebeså"k var söndag"n den 15/4, dA. vi 
tog .1I0t 200 p.rsoner ur T B Y : s, Halmstad föreläsningsserie "Lär känna 
Din stad". Det var visserligen inte så mAnga ungdomar med vid detta tillfäl
le, men viktigt är ju att föräldrar och m~lsmän känner det vapen till vilket 
de släpper sina söner. Det bl.v ocksA. genast en god kontakt mellan flottil
j ens folk och besökarra. På det stora intresset och den goda förståelsen var 
inte att ta mat •• - Flygning ordnades för en del av besökarna. Trots att det 
var lc,yttigt i lutten och nästan alla 'premiärflög' Tar det ingen hejd på för
tjusningen. De gamla B }-orna fyllde sin uppgift. Eftersom besåltet skedde em 
söndag hade vi god tid på osa och kunde visa flottiljen ganska ingående. -
Vid de övriga tillfällena _r tiden knappare, och vi fick då nöja osa med en 
del av de t mest intressanta, såsom väderleksavdelning, TL-torn, radiostation, 
l inktrainer, instruktionsverkstad, hangar, B 18 m m. 

Vid samtliga tillfällen har det varit ett önskemål att kunna låta alla 
flyga, 80m sA. önskade. Det är naturligtvis omöjligt att på nAgra få timmar 
ta med 300 - 400 personer med 2-- 4 B 3-or till förfogande. Även om det inte 
var roligt varken :rör oss eller de, som berett sig på det spännande äventy
ret att flyga, sA. mAste vi nöja oss med att plocka ut några lyckliga, som 
fick ge s ig iväg på ett varv runt Halmsta.d under 10 min, medan kamraterna 
stod pl marken och s~ på. så var fallet när Oskarströms sa.mrea.lskola hälsa
de P4 och värre blev det, när Varbergs samrealskola och kommunala gymnasium 
kom till oss me d 500 elever. Vid det senare tillfället hade vi 4 B 3-or i 
lUften, mn dessa räckte ju inte långt. Då var det roligare när Gislaveds 
sa mrea l sko las avgångsklass kom med endast 37 elever. De fick flyga allesam
mans . Samma ~ hade vi f ö studiebesök av I 16:s plutonchefsskola, men des-
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sa ingick ju inte i rekryter ingsarbetet, utan besöket var helt och hållet 
ett led i deras egen utbild~. 

Vid samtliga tillfällen bar flottilj ohefen, "regoff 2" eller flottilj
adjutanten lämnat orientering om flygvapnet och flottiljernas verksamhet. 
FrAD de besökandes sida bar ett ~oket stort intresse visats, ooh taokbrev 
bar sagt oss, a tt vArt arbete ingalunda varit förgäves. Denna upplysnings
verksamhet med studiebesök kommer givetvis att fortsätta vid F 14 och när
mast kommer flot t i l jen att vinda sig till politiska ungdomsorganisationer, 
idrottsföreniqgar m fl. 

Vi hoppas naturligtvis att arbetet skall ge frukt i ett o1cat gott ur-
.... 1 av aspirant e r och flItflygare samt andra personalkategorier så att vårt 
flygvapens personalbehov täcke. med absolut fullgott folk. En viktig detalj 
i denna verk8&llhet är att f'8rs(Ska f A. pressen med sig. Lokal tidningarna haT 
ockal intresserat sig mycket för dessa skolbeso'k och reportage med pigga 
bildaon~e har publicerats. Nu rAkar jag visserligen själv vara journalist, . 
vilket i DAgot fal l underlätt at det hela, men det går säkert bra även på and
ra pla tser att fl 'tredje statsmakten' att hjälpa till att sprida kännedom 
oa flyg-tapne t v id Ädana tillfällen. !. 

Försök inte ta F 6% Där finns ett "hea-
"ligt vapen", sOIl U f l härad gir att av
slöja. Det är en " j e e p k a n o n " • 
pI en vanlig flygatationsjeep (tgb 1,5 ton 
(D)) bar monterats ett laTe ttage, be stlen
de av ett landstäl1sben frAn en kasserad 
A 2l och en upphällgningnagga Mn B 18. 
So_ fot tjänstgör en nOsPansarpllt frAn 
samma kasserade flygplan. I detta lavettage 
bar monterats ' en övertalig 12,7 mm &kan. 
Vapnet är utrustat med ett hemgjort ~ 
sin, som rymmer 400 skott. Skytten är pan
sar skyddad. Pansaret utgöres av r,yggplltar 
trAn B 17. 

Skjutning mot markmll utföres stl81de 
från jeepflaket, h'-skjutning stående från 
marken, eller i sittande ställning, från 
flaket. Bilderna visar dels ett tidigare 
utförande, dels det sista utförandet, med fl6 1: _ JEEPKANON MlF' MED SKOL-
panaarskyddat magasin. Kanonen kan bortmon-
teras frAn flaket pI !lAgra minuter och bä- DAR FÖR SKYTT OCH MAGASIN. 
res komplett av fyra man. Den kan även be- ., b 
tjäna från marken och är dl lämpligast 80m pansarvärnsvapen eller for ~-

s ..... tara Le1lJl8Xt R a m s t r o m 
skjutni~ av fordon. - Konstruktor är vapenmas 
F 6. _ ;Dl1d 2 _ 3, visande skjutning från jeep resp mark, pA. sid 272. 

N,P. Th-r. 
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Lättare Än Luften: 

tlVÄRlCLIGA FLYGNINGAR - INTE NiGOT MARKNåDSTRICKS: " 

Ärhundradets största händelse inom Västerbottens län I 
Bida dagarna företager luftseolaren, ~ 

Olle Dahlbeck fIoån Stockholm 

Flygningar i luftskepp över 
. Umeå stad och omnäjd. 

l OBS. löjtnant Dahlbeck II' drt land, djl,,, •• t. fly,.'" och har f6r ""r •••• , 
.... n utt rellord i flnnlng nk linje mellan tvi .tAder Stocktto(m U ..... dAr ".n 
befordrade poet och tHlnlngar och tr'OU svir. vlnctfa ..... tI.nden tU.rr •• ___ ,trkun 
.. 41 minuter. p, förekommen anlednlnl pl,.k •• att det l,. v I r" II •• n,,· 

_______ nlnga, som Ikola förekomma under hr".". dag och icke n'got m ... knaclttrtcll;,_. --=-___ -'--__ _ 

I jubileumstider kan pressklippet ovan frAn år 1912 kanske ha sitt in
tresse. Vad 80m var "flygplan", och vad som var "luftskepp", var på den ti
den som synes ganska oklart. Det bär kanske också tilläggas, att det var med 
Flyg AB Dahlbecks privata Sommermonoplan (70 hk Gnome) , som de Dahlbeck ska 
uppvisningarna i Umeå företogs, och inte med det avbildade Bl~riot XII-planet. 

[ briit på bomber? (Nav Av News l/51) 

Följande episod berättas från Stillahavsoperationerna under andra 
världskriget: 

En amerikansk spaningsflygare, Smith, som bl a höll på med fotografe
ring av den japanska f~gbasen Kahili på Bougainvi11e tyckte att det inte 
var nog med att spaningsplanen bara tog fotog:nafier, de borde också ta ~ med 
s~ något till mAlen, som kunde skada fienden nere på de 'plåtade' baserna. 

Före start gick S. därför alltid ned till stranden med en hink och 
plockade denna full med knytnävstora stenar, som han sedan stuvade in i ett 
fack, på lagom räckhåll från förarplatsen. När planet kom in över spanings
målet, satte S. igång sina elektrodrivna kameror, och medan dessa plåtade 
som bäst fär sig själva, ägnade han all sin uppmärksamhet åt att - som det 
heter på enkel svenska - 'pula knat' på fienden. 

Efter en tid meddelade Tokioradions kvinnliga hallåman "Vackra Rosa" I -

"Amerikanerna har nu sA. ont om bomber att de har börjat kasta sten på Kahili
flygfö,lte t från .1uften". 

Lättbegripligt? - ur en engelsk instruktion. 

N e w s w e e k för Ql/5 1951 citerar bl a ett prov på "kurialengelska" 
sålunda: 

The current issueof the British weekly N e w S t a t e s m a n a n d 
N a t i o n culled from Royal Navy instructions on how to store torpedo 
warheads the following choice bit of officialese: 

"It is necessary for technical reasons that tbese warheads should be 
stored with the top at the bottom, and the bottom at the top. In order tbat 

. there ~ be no doubt as to which is the top and which is the bottom for 
storage purposes, it will be seen that the bottom of each head has been 1a
be led wi th the word TOP. t. 

o U S O M K A N R T A - SÄND IN EN BRA SKÄMTTECKNING Till Ufl! 



F l ygljä ns t: 

MINAD.BS BAVIGERINGSPROBLEM • ......... __ ............. -._----_ .. _-...... _----_._--
5yar!p till ö'fJlingsexe.plen I och II pA sid 304 och omstående är: 

hellp!l l. - BäriDg 3450
• avstAnd 30 km från SIN (5 km ID Brusaholm) • 

hmel II. - a) 260°. b) Bäring 310
0

• aVBtl~nd 45 km frAn SIR (6 km W 

Xarlakoga). 

VAD VET DU ~ 

b) .!a!l.s.l~ i Jh.A !.'1 fAr fri resa di t vederbörande var bosatt före 
anställningen eller till närmaste anhörig, do ck högst en gång för varje 
4-mån.period (Saar 33§ ~), 

c) liil:nR,l,ik.li&a, som fullgöra t jäns tgöring om 12 ilAn i följd, fAr 
fyra fria resor till egen eller närmaste anhörigs bostadsort, resorna ut
tages främst i samband med övniJrgsuppehåll (SF 881/45 § 21). 

Till viss personal kan utgå s k rekreationsresor (Ekof C nr 64/45). 
Efter Kungl Maj:ts medgivande kan även erhållas ersättning för resa vid 
Aterkallelse från semestern (Saar 33 § A). 

j. Det är en förteckning över befattningar, vilka !ÖLelrjd&s.Yijl bör be
stridas av beställningshavare i vissa angivna lönegrader. Förteckningen 
är fogad t i ll kbr 28/6 1946 (Ekof C nr 57/46) ang handläggni~ av vissa 
ärenden rörande Tikariatsersättning. Den är f n under omarbetande med hän
syn till 1948 Ars försvarsbeslut. Förteckningen har påkallats av det för
hållandet, att den militära och civilmilitära personalen - i motsats till 
den civila - av organisatoriska skäl knutits till beställningar, vilka . in
te såsom sådana är förenade med bestämda arbetsuppgifter, utan i viss mån 
är att betrakta som ett led i en befordringsgång. 

j. lCl har för s k "närfall" , d v s då tjänsteman tjänstgör utom sta
tioneringsorten, men kan tillbringa natten i det vanliga kvarteret, före
skrivit lägre traktamentsbelopp än de vanliga (Ekof C nr 76/49 och 4/51) • 

.lo Kronans' belclädnadspersedlar hänförs till del~ ~jjp.~t~~~t (d v s den 
egentliga uniformen), dels §k.IdJ!lLbe1slj.dJl&~ (t e överdragskläder, vindblus 
och sydväst) • . 

l~t~~~tAP~r~esl~ utlämnas såsom lån och enl fastställd normal
utru8tning - dels utan ersättning till blandavlönat manskap och vpl, dels 
mot er8ättning till kontant avlönade furirer. Därjämte utlånas utan ersätt
n~ng till off, ueff och överfurirer (vederlikar) m fl de persedl~r, som 
erfordras vid särskild tjänst~öring (bl a flygdräkt och päls), och som in
te är obligatoriska (Saar 39 ~ , tb Saar 28 § och UniF del I mom 161 - 163). 

~das~~l.!dJ!aj utlånas enl FF bestämma lser gratis .!ill_allJ~r.ä0EB-l 
till skydd mot onormal nedsmutsning och skad~örelse m m av tjänstedräkten 
och vid svåra väderleksförhållanden. 
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F l ygjj ä ns t: HUR FUNGERAR "RADIOXOMPASSEN"1 - Forts fr sid 273. 

Fpl 
läng dlinje 

Frp II 

(anflygnings
I nstr) • 

___ z.a_za_=====a_~=======&===~ 

Radiofyr 

FoI 
längdlinje 

frp III ....... 
(radiokompass) 

6Radlofyr 

L!.U. 

ligger. Med litet vana i användningen kan man därför rätt lätt finna sig 
till rä tta i lufthavet, även om marken är skymd av moln. - För ett mera 
detaljerat studium av Frp III (automatisk pej1station) hänvisas till. "Pro
visorisk beskrivning över flygradiopejl typ III, 1951 års upplaga". 

~. 

MlNADENS NAVIGATIONSPHOBLEM - Forts fr sid 304. aa __ ..... ____ • __ •••• __ s_=S& 

b) kl 1355 har radiokompassen vandrat till 45°. 
c) kl 1358 står ~adiokompassen på exakt 900. 

~;~: Vilket är Ditt läge kl 13581 

EXEMPEL II. VK • 450 km/time 

a) Kl 1118 startar Du tersuret, sedan Du observerat att radiokompas
sen, inställd på SIR (Hallsberg), står på 310° 

~~~: Vid vilket gradtal på radiokompaasen skall Du avläsa tiden 
om Du vill använda metoden med "vinkelfördubbling"? 

b) Kl 1124 har radiokompassen vridit sig till detta värde. 

~;!~~: Vilket är Ditt läge kl i124? 

Svaren på de två problemen finner Du på omstående sida. 

I nästa nr återkommer U f l med ytterligare uppgifter. Du gör bäst 
i att tänka igenom denna månads tämligen enkla problem, så att principen 
är klar för Dig, ty hädanefter blir det kanske mer komplicerat. 

KFF Reproduktionsdetalj 
Stockholm 1'151 
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