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har till #ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derréattelser réorande utvecklingen inom vArt eget och andra lin-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-

kunskap,

. Det 8ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller limplig spridning inom forbandet.

Uf 1 utséndes dven till pressen, I U f 1 foOrekommande
artiklar #r helt oppna for publicering.

I inneh8llsforteckningen med.'*' mérkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med dérav berdrd personal.

Forluster 26/6 50 - hosten 51 332 Bar Du motorn igéng? 344
Sprédkspalten Xénn Dig sjdlv! 345
Vinn en tia! 338 Frin Lisekretsen
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Waverifronten Med U £ 1 nr 12/1951 folier:
Vad Vet Du om Din OSF? 343
Hopp frén J 28 vid 650 km has- @) Bilagshafte: "Uppdrag i Arkangelsk.
tighet % w/Y  b) Regigter till Ufl Argéng 1951.
£l

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlikaren) under medverkan fradn flygvapnets 6vriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstédder m m), Bidrag frdn alla personalkatego-
rier Br vélkomna. Inforda bidrag placeras endera under respektive Zm-
nes fackrubrik eller ock under s#drskild rubrik "Lisekretsen Har Ordet',

Bidragen enligt oven adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall inneh8lla uppgift pd avsindarens (forfattarens) befattning,
namn och adress., Dir gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1

9
i st £ forfattarnamet,
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DAGENS FRAGA:

P Y G RU ST NING AR,

1945 - 46 & r s nedrustnirgstendenser Hr sedan linge ett minne,
Infér hotet om ett tredje virldskrig - eller réttare for att med alla medel
8dka undvika detta - rustar sig f n alla klarsynta demokratiska stater,

I detta sammanhang ir den a me r i k a n 8 k a upprustningen av sédr-
skilt intresse och ddarjémte i siffror den bdst kiénda. Frémst mirkes hir for-
stirkningen av flygvapnet - med den beslutade ckningen frdn nuvarande 8 7
flottiljer till i forsta hand 9 5 flottiljer under 1952, och den av fdr-
svarsledningen (Joint Chiefs of Staff’s) godkiénda vidare utdkningen till
140 flottiljer, en 50-procentig Skning utdver det mu giéllande programmet -
och tre gdnger mer Hn vad som fanns 1 9 4 9, Huwvuddelen av
denna forstérkning kommer att liggas pd taktiskt flyg - attack- och jaktflyg-
plan - foranledd av de senaste erfarenheterna frdn Korea, diér det "taktiska"
flyget svarat for i det nirmaste 50 % av all vapenverkan mot marktrupper.

Det amerikangkn f lygvapnets ledning torde trots denna forstidrkning inte ha
sléippt tanken pd en ytterligare utdkning, némligen till 1 6 3 flottiljer,
fér att dven f4 ett starkare strategiskt flyg.

Bakgrunden till Joint Chiefs of Staffs gemensamma uppfattning #r den
ryska Uverlhigsenheten till lands i Viésteuropa. Man anser sig kunna rddda Vist-
europa end a 8 t gerom ett Sverléigset flyg, som snabbt kan sédttas in mot
ett eventuellt anfalls spetsar och utjiémma underligsenhet pd marken, Srskilt
nlir "taktiska" atombomber blivit vanliga, anser man sig ha rédtt att hoppas pd
framgdng hirvidlag.

Jéimsides med utdkningen av USAF till 140 flottiljer kommer en i det nér-
maste 20 %#-ig utskning av den amerikanska marinens flyg, i avsikt att skapa
hangarfartygsbaserat, atombombbirande flyg Jjimte jaktskydd for detta och kan-
ske dven for det egentliga bombflyget.

Det amerikanska forsvarsanslaget for 1952 beldper sig pd c:a 5 7 mil-
jarder dollar och férdelas med c:a 36,5 % till flygvapnet, 35 % till armén,
28 ¢ till marinen och 0,5 % till gemensamt. Av anslagen till armén gir c:a
0,04 miljarder dollar till anskaffning av helikoptrar. Av marinens del gér
cia 5,5 miljarder till marinflygets materiel, 0,033 till robotar och 0,016
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till helikoptrery kostnaderna fdr marinflygets talrika personal Br inrdknade
i marinens peraonalkostnader i Ovrigt och kan inte skrskiljas frdn dem. Sam-
manlagt ghr dirfor avsevirt Over hdlften av USAss budget till flyg. Av frén
budgetdret 1950 - 51 Aterstfende 37 miljarder dollar Hr 24 miljarder avsedda
for anslaffning av flygplan &t flygvapnet. Allt som allt gir flygrustningarna
i Amerika 1952 upp till dry gt 5 2 miljarder,

Even i1 Storbritannien pigdr expansionen inom flygvap-
net £ér fullt, Jaktflyget utdkas, ett nytt strategiskt bomdbflyg, utrustat
med 4-motoriga reaflygplan, skall byggas upp. Spanings- och transportflyget
skall foérstirkas. Drygt 1 / 3 av forsvarsanslaget skall gd till RAF, De er=-
forderliga.anslagen ir beviljade, men den brittiska flygindustriens brist pd
arbetskraft #r Hin si linge en fordréjande faktor.

Det franska flygvapnet skall i det nédrmaste fyrdubblas inom
5 &r, Hven om utbyggnaden pd grund av ekonomiska och politiska problem HEnnu
sd linge gir lingsamt.

I Kanada sker utbyggnaden av RCAF i likmande utstrickning. Flyg-
vapnets andel av farsvarskostnaderna ir dér 4 8 %, marinens flyg ordimat,

Inom de mindr e nationerna utbygges flygvapnen pid liknande
siitt, Exempelvis avser N o r g e att fordubbla flygvapnet, Be lx i en
skall genomféra i stort sett en 50 %-ig forstirkning och Ho 1l land
skall till 1954 8=10-dubbla sitt flygvapen -~ till bl a 21 jaktdivisioner,
Danmark skall sdtta upp 8 jaktdivisioner mot nuvarande tre.

De sovjetiska flygstridskrefternas utbyggnad &r av forstd-
eliga skél svdrare att precisera, men forekomsten av hogviirdiga reaflygplan
i stort antal i Korea och Tyskland samt i vissa ryska satellitldnder, Hven-
som den fortsatta utbyggnaden av det ryska, strategiska bombflyget talar
sitt tydliga sprédk. Det ryska flygvapnet ér viirldens numerirt starkaste och
det stdr firdigt att med modern materiel kastas in p4 de krigsskddeplataer,
som kan uppkomma i hiindelse av en vipnad konflikt,

General Eisenhowers planer fér Vi s teuropas forsvar gr ut
pi att snarast kunna stélla upp 50 - 60 armédivisioner och till dessa tak-
tiskt flyg av minimum 1 - 2 flottiljer per armédivision, helst 3 - 4 flottil-
Jer. 5000 - 6000 flygplan p& Visteuropas kontinent brukar séttas som ett vir-
de pd vad som behbvs, fOr att Atlantpaktsarmén "inte skall bli kanonmat utan
flyg". Det Hr, stger en amerikansk k#lla, viktigare att skapa detta flygskydd
in att oka antélet soldater "i bara underklidderna"™ i BEuropa,
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De ovanniédmnda flygforstirkningarna dr grundade pd de bedd-
manden av léget i vidrlden och inte minst i Europa, som de olika demokratiska
regeringarna haft att gdéra., Erfarenheterna frdn K o r e a har ddrvid i hog
grad fAtt tjdna som realistisk bakgrund. V 4 r t flygvapen, som - om Hn med
viktiga luftforsvarsuppgifter - niirmast #r gtt likna vid ett taktiskt flyg,
&r till sin styrka och sina méjligheter redan nu ingalunda att fdrakta., Trots
detta mdste konstateras, att det - i belysning av utvecklingen utomlands -
inte #r till sin omfattning 1 balans med Ovriga stridskrafter, EJj heller har
= 1 Koreakrigets belysning - dess materielfdrnyelse skett tillréckligt snabbt.

Modern flygmateriel Hr dyr. De vistallierade har detta
klart for slg - men #r inte desto mindre beredda att betala priset. Det tar
ocksd tid att bygga upp flygstridskrafter. Sérskilt giéiller detta i muvarande
ldge med brist pd arbetskraft och rdvaror och med lidnga leveranstider for
specialutrustning. Forstérknings- och moderniseringsbeslut médste dirfor fat-
tas i mycket god tid. De ovan angivna utliindska siffrorna och de hdr gjorda
konstaterandena pekar pd, att det & h 6 g t i1 d att Even vi ser om virt
hus och inte ohjdlpligt sétter oss i efterhand vis-a-vis utvecklingen,

ETT FLYGVAPENS BETYDELSE OCH INSATS.

AN R I I S R SN U T N A s I

En hogtidlig fandverlémning pd traditionellt brittiskt manér, med till-
horande faltgudstjanst och paraderande trupp ur R A F m m, forrdttades i
slutet av maj 1 &r i Hyde Park, London, av Englands tronféljarinna, prinses-
san E 1 i sabet h, under hennes faders, Kung Georg VI:s sjukdom. Prin-
sessan hdll darvid pd kungens uppdrag och vignar foljande anfé&rande till
flygvapnet, forfattat av kungen sjdlv: -

"Jag #&r mycket glad 4t att idag fA Gverlimna fanan till Storbritanniens
flygvapen, en fiérsvarsgren, som bildats under min Faders, Kung Georg Vis re-
geringstid. Sjdlv har Jjag haft nira forbindelse med R A F sedan dess bil-
dande 1918," - (Kung Georg VI &r chef f&r brittiska flygvapnet och personli-
gen utbildad till flygforare ddrstddes - Red _U_f_1_ anm). "Jag har med den

storsta beundran sett hur R A F vdxt upp frdn denna fdrsta tid till att pd
alla sdtt ha visat sig vdrdigt sin plats vid de &ldre forsvarsgrenarnas sida.,

Under de mdrka dagarna 4r 1940, d8 mitt

folk stod ensamt om att forsvara frihetens
sak, spelade f 1 y g v a p n e ¢t frimata
rollen, genom att vdnda strommen, sé&& att
denna ledde till slutseger,

Det mod och den beslutsamhet, som kidnnetecknat Edra med tyst hjdltemod
gjorda prestationer under krig har jhmvdl motsvarats av de ménga tappra och
initiativrika d&d, som Er forsvarsgren haft att utfora 1 fredstid.

Flygvapnets higa traditioner har skapats genom osviklig plikthingiven-
het, och jag #r djupt medveten om, att ménga unga liv mlst uppoffras, inte
bara i striden med fienden utan dven nér det gidllt att mota de midnga Hventyr-
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ligheter, som féljer med sjdlva arten hos Er dagliga tjdnst.

Jag 6verlimnar nu denma Kungliga fana, forvissad om att Ni kommer att
ira den som ett hederstecken fér Edra bedrifter och som en symbol for f or-
svarsgrenen flygvarnets traditioner. Lit den bli en piminnelse for Er om Ed-
ra féreglngares hingivenhet och uppoffringar samt ett bevis P4 den tillit,
som jag hyser till flygvapnet.”

Under 1949 utsindes frin Flygledningen 2 st sammandrag (pd svenska) av
Churchill, 2, virldskriget, del I samt III - IV, betrdffande fly-
gets anvéndning och betydelse i kriget.

Flygvapnets forband, forsvarets bibliotek och enskilda md fiére den 31/1
1952 frdn Avdch FS/E, Flygvapnet, Stockholm 80 bestdlla for studietindamil be-
hovligt antal, Tillgingen ir begrinsad. Bestéllningar effektueras i den ord-
ning de inkommer,

OVEREX AV U F L UTKOMNA NUMMER.

Flygvapnets forband (motsvarande), fdrsvarets bibliotek och enskilda
har - efter till Avdch FS/E, Flygvapnet, Stockholm 80 fore den 31/1 1952
gjord skriftlig bestdllning - f n méjlighet att kompletiera eller utdka sin
tillgdng av U £ 1 , hittills utkomna nummer.

I FS/E arkiv finnes f n begrinsad tillging pA en del sddana av samtliga
Argingarna 1948 - 1951, Bestéllningar effektueras i dem ordning de inkommer,
varfér reservation hidr gores for att vissa nummer kan taga slut tdmligen
smabbt,

INBINDNING AV UFL: ArGcANG 1951,

Register fér Uf1l 1951 medféljer detta nummer
(nr 12/51). Flyglednirgens olika avdelningar m m samt flygvapnets
eskadrar, flottiljer, verkstéder o s v erinras om den av chefen fbr
flygvapnet 1 U f1l nr 6 / 1951, 8 119 och 224 meddelade
ordernom bindning avavslutade drgingar. Denna order gil-
ler 8 ven Argdng 19 51 och efterféljande. De bundna exempla-
ren kall fdrvaras til1llgingliga for personalen
P& resp expeditioner, niéssar m m, enligt de grunder, som meddelats
genom forutnimnda U £ 1 nr 6/1950,
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Flygtjdnst:

Fackredaktion: FS/U\

FRIVILLIG KCRTTIDSTJANST FOR FORUTVARANDE FLYGFURARE.

Som bekant har f lygvapnets officerare och underofficerare i reserven
samt foérutvarande vérnpliktiga flygforare och féltflygare mojligheter att
mellan repetitionsSvningarna fullgora frivillig tjénstgdring (frivillig kort-
tidstjénst) som flygforare eller jaktstridsledare, om de &r krigsplacerade
i sddna befattningar,

Kungl Maj:t har nu éven medgivit, att 'férutvarande flygférare', d v s
officers- och reservofficersaspiranter, varnpliktiga flygférare och faltfly-
gare, som efter genomgdngen grundliéggande flygslagsutbildning eller del dér-
av av olika anledningar fitt avbryta sin utbildning, skall f& begagna sig av
denna form av tjhinstgdring, dels fir utbildning till vissa befattningar inom
Jektstridsledningen och luftbevakningen, och dels foér att underhilla under
denna utdildning férvérvade firdigheter, Denna personalkategori har vid flyg-
vapnet fAtt en dyrbar och virdefull flygtJjdnstutbildning, som till gagn for
svill individen som staten m&ste tillvaratas.

Det har ddrfér angetts Onskvért, att fdrutvarande flygforare p& biésta |
sdtt utnyttjas i krigsorganisationen, De har som regel fullgjort sin vidrn-
pliktstjinstgoring, di de avgdtt ur tjinst, varfor tidigare vissa svirighe-
ter har firelegat att efter avgdngen f& dem utbildade, Genom att de nu fir
fullgora 'frivillig korttidstjénst' har detta hinder delvis undanréjts, Ef-
tersom tjanstgdringen dr frivillig, &r det onskviart, att vederbdrande - lik-
som dven all anman personal, som fdr begagna sig av frivillig korttidstjdnst
- genom flottiljchefernas forsorg och i den mfn tjédnsten sd medger animeras

att 1 storsta m6jliga utstrédckning stdlla sig till forfogande harfor.
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F L Y GSPANING MED KAMERA,.

——————— EECr S =SS oSS S TSR ESESAITES SRR

Uf1l nrl11/1951 in-
neh6ll den forsta artikeln
i en serie om spaningsflyg
- "Nutida flygspaning" -
sid 274, Hdr kommer nu den
andra - om "Flygspaning
med kamera" - skildrande
en episod ur en spanings-
divisions vardagsliv, Forf
tillhor F 11, P4 vidstden-
de bild "kompletterar" han
visst flygkamerornas spa-
ningsresultat med Sgonspa-
ning genom kikare.

16jtnant Pe t er s, 1. adjutant pd 3. spanirngsdivisionen, reste
8ig och hdalsade ndr divisionschefen, kapten F r i ma n , kom in. Det hade
varit en anstringande nattflygning. Det skulle bli gkont att f& vila ndgra
timmar., En kvart i sex. Inte forrdn kl 1600 hade han passning igen., S& snart
han ldamnat av till divisionschefen skulle han hoppa i séngen,

- Har det héint ndgot sirskilt? - Divisionschefens friga avbrdét Peters
tankar. Det var tid att avldmna rapport. - Sedan han redogjort for nattens
uppdreg och visat uppdragstablén och krigsdagboken, Svergick han till léges-
kartan i operationsrummet. Enligt sista orienteringen hade motsidans flyg-
plantyp faststdllts pd tvA flygfdalt och en radarstation lokaliserats., Symbo-
lerna var insatta pd kartan. - D& kan du ta igen dig nédgra timmar. - Chefen
nickade och P. hémtade pistolen, tog pd ytterklidderna och gick.

Nér kapten F. blivit ensam, ténde han sin pipa och ringde - sedan han
fatt ordentlig fyr - upp meteorologen. - Jazd, situationen var densamma som
i g&r, Molnhdjden ? 200 m dver faltet. Ovre molngrinsen mellan 1,500 och
2.000 m, Sikten d8? Syd en linje Cslo - Sdoderhamn 4 - 6 km under moln, Norr
ddrom klart och god sikt. Kondensstrimmor mellan 6.500 och 9,000 m, Tack ska
du ha, - Vddret var ju bra for fotospaning inom fientligt omrdde, Nir nu ba-
ra finrik N i 1l s s o n landat var morgonens uppdrag utférda. Han kastade
en blick pd uppdragstabldn, och sdg, att landningstiden var satt till 0800.
Medan han véntade, studerade han spaningsrapporterna Over nattens uppdrag.

Klockan hade hunnit bli 0810 innan F. var klar. Annu hade han inte hort
ndgon S 31l:a och N, borde redan ha landat. Nija, han hade bensin fér &nmu en
halv timmes flygning, sd det famns inte ndgon orsak att oroa sig. Han skulle
kolla med trafikledaren, om han hade nfgot lige pd Erik Adam, - Har du inte
hért av honom? Meddela mig sd snart du gor det. -

Tio minuter senare hdrdes det starka motorddnet frdn en Spitfire och
samtidigt ringde TL och meddelade att Erik Adam begért landningstillsténd.
N. var hela 20 minuter sen., - Jag undrar, vad det beror p&7 Han #r ju snart
hér, sd fir jag reda p& orsaken., Det dr tid att vicka Anderberg, underrittel-
seofficeren - han fir forbereda sig for utfrigningen. - Kapten F. ringde pd
en ordonnans. Sedan tédnkte han:

- N. borde vara hér mu, Det var en kvart sedan han landade. - Chefen bor-
Jade bli otdlig. Men ndr han ténkte pd, vad en forare skulle gora efter land-
ningen, gav han sig till tdls, Forst skriva fotorapport med uppgift om flyg-
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plan, forare, kamera, flyghdjd och vidder. Sedan ge till att filmen kom till
laboratoriet och ldmna av flygplanet till mekanikern. - Han hdrde gruset
knastra, nér jeepen svingde in pd planen framfor expeditionsbyggnaden, Mimu-
ten efterdt knackade det kort p& dérren. - Kapten, fénrik Nilsson anmdler
sig efter uppdrag. - Samtidigt steg underridttelseofficeren in och hilsade,
tdtt f6l13)4 av en forpliagnadslotta med tre kaffemuggar pid en bricka.,

- Sdtt er! - F, skot fram cigarrettpaketet mot N. Anderberg rokte inte,
Nar de tdnt cigarretterna och tagit en klunk hett kaffe, nickade Anderberg,
till tecken p& att han var klar och chefen gav N. order, att redogdra for
hur han 16st sitt uppdrag. Sedan N. plockat fram kartan ur fickan pd flyg-
drékten och kastat en blick pd kndblocket, borjade han:

- Min uppgift var att utspana flygféltet 30 km norr X, Jag gick ut p&
ligsta hdjd mot sjon R. och steg sedan pé fardlinjen, 12°, rakt mot milet.
Med ledning av prognosen #mnade jag ldsa uppdraget med lodfotografering frén
hiogsta hojd. Vid T. hade jag ndtt 13,000 m och fortsatte p& den hdjden mot
mdlet. Grénsen passerade jag vid K. Ingenting intrdffade., Jag var framme kl
0705 och sdg fialtet tydligt. Ingen verksamhet kunde iakttagas. P4 90° foto-
graferade jag ett strlk, som jag bedomde lAg rdatt. Jag svingde hoger till
sydlig kurs och gick mot basen, Ndr jag kom till B, borjade motorn hacka, Det
verkade som om det var tindningen. Jag 13g d8 ndgra 10-tal km norr molngrén-
sen och borjade en svag tryckning, d& jag misstinkte, att misstdndningarna
kunde bero pd dverslag pd grund av det liga lufttrycket., Tdndningsfelen upp-
horde inte forrdn jag var nere pd 9.000 m, D& var jag inne i kondensstrimmor-
nas skikt. Hiar vdgade jag inte gtanna, dd jag var orolig, att fiendens jakt
skulle upptédcka mig, Jag hade kommit in Over molntédcket och besldt gomma mig
i molnen., Darfor dok jag och fortsatte pd 8000 m, Jag fick ett QDM frén XK, -
ddr jag gick ner under molnen och fldg hem p& ligsta hojd. -

- Jasd, det var darfor du var forsenad? Vi borjade bli smidtt oroliga.
Vill du gora ndgra kompletterande frigor, Anderberg? Var s& god. - Underridt-
telseofficeren bldddrade i sina papper. - Sdg du ingen fientlig jakt? - Jo
visst, Nér jag 18g pd gydlig kurs en mil norr D, mdtte jag en rote Mustanger.
De 18g p& ungefdar 11,000 m, skulle jag tro, men sdg mig tydligen inte., -
Har du blivit beskjuten av lv ? - Wej, jag har inte mirkt ndgonting, - Vil-
ken metod anvander du vid fotografering? - Jag g&r in 45° mot vinden. Nar
milet forsvinner under vingen, svinger jag mot vinden med mdlet liggande i
vinkeln mellan motorn och vingen. Rakt mot vinden gdr jag rakt ut och star-
tar kamerorna. Ndar jag beddmer, att jag passerat milet, bankar jag brant for
att kontrollera, att jag legat rdtt pd striket, -

Telefonen ringde. Kapten F. tog luren, - Jasd, det &r bra, Tack. - Det
var fotooff. Han meddelade att din film &r framkallad, Nilsson, Negativet
var skarpt tecknat, med mdlet mitt i. Féltet &r belagt med minst 2 divisio-
ner Mustanger. Har du ndgot mera, Anderberg ? - Ja, vidret, Stédmde prognosen?
- Nilsson tittade pd sitt knidblock., - Jaa, i stort sett. Molnhdjd och Gvre
molngrins var de angivna, Sikten under moln i allménhet 10 km., Norrut lég
molngrénsen 40 km sydligare #n angivet, Niv&n for k-strimmor stémde prick,
men jag hade litt isbildning i moln, -

Ndr underridttelseofficeren gjort erforderliga anteckningar och inford-
rat en skiss Over flygvigen, anmilde han, att han inte hade ndgot mera att
fréga om. F. vinde sig till Nilsson, - Nir du #tit, &r dina kopior klara. G&
dd ner pd foto och tolka dina bilder. Nar du &r klar med det, har du "vila"
till 1800. - N, reste sig och intog enskild stdllning: - Ja, kapten! -

Friman stoppade och ténde sin pipa. Det var tid att bdrja planlégga upp-
dragen for nésta dag.
K.V, Normelius.
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"JET-STREAM" - HUGHCIDSBALTE MED STARK VIND,

SR AN LR s e T T B N E IS S S S L S rC SN RSN EE R s E =

Vad ligger bakom rapporterna om att snabba reaplan stdr ndstan
stilla i luften? - frdgar minga sig. Har en fdrklaring frén sakkun-
nigt meteorologhdll,

Strax efter andra varldskriget intrdffade denna episod., En amerikansk
flygare p& navigerimg sflygning Sver Japan lémmade f6ljande rapport per radio:
"]Hge Takaluki k1l 1300, H&jd 9 km, Beriknar landa Bakatchu kl 1320." Trafik-
ledaren, som fick detta meddelande, rev sig i huvudet - det &r c:a 800 km
mellan Takaluki och Bakatchu och foraren ifrdga hade ett gammalt propeller-
drivet flygplan, som p& 9 km héjd inte tillnirmelsevis skulle kunna komma upp
till den hastighet, som det hdar skulle vara friga om, Det var ju Overljuds-
hastighet. Al1tsd mdste ndgot vara fel, men fdraren vidhdll, att han varit
p& urpgiven plats k1l 1300, och han landade k1l 1320, Det var slledes friga om
ovanligt stor vindstyrka.

Denna och liknande rapporter kan man sdga vara en av orsakerna till att
inglende undersdkningar angdende de exceptionellt stora vindstyrkorna pd higa
héjder inleddes. Flera framstdende vetenskapsmidn har sysslat med denna sak.
Dérvid fann man, att runt jorden fanns ett begridnsat bdlte p& hog hsjd, dér
man féretrddesvis fann dessa vindar - jet-stream - och man farmm delvis Hven
lagar for ur de forflyttade sig och féréndrades.

Var finner man d& denna jet-stream - detta hoghdjdsbilte? Jo - rakt &ver
polarfronten (markfronten) och under tropopausen., Det finns oftast mellan la-
titud 35 gr och 55 gr, och mycket sillan Sver 60 gr och under 30 gr, samt of=-
tare pd nordlig latitud p& sommaren &n pd vintern, Liksom det ibland finns
tvd polarfronter p& olika latitud, forekommer Hven tvA jet-streams. D& tropo-
pausen vid olika tider &terfinnes pd olika hijder, varierar #&ven héjden till
jet-stream, och man kan finna den ned till 5 km och upp till 12-15 km,

Vilken utstrédckning har d8 jet-stream-bidltet och hur stora vindstyrkor
kan férekomma? Det har ingen begrénsning i léngd - kan bl&sa runt hela jorden,
men det &r i allmdnhet avbrott pd den., Dess vidd &r mera begrinsad och omré-
det med higsta vindstyrkan dr ofta endast 50 - 100 km brett, Djupet &r mellan
500 och 1000 m, Vindens huvudriktning i jetstream dér vidstlig och vindstyrkor
upp till 500 km/tim har uppmitts. 100 knop (185 km/tim) #r inte ovanligt,

En fréga; - Vad skall foreteelsen kallas for pd svenska? Forslag &r vil-

Sg/He.

2 - SAKRARE P ROGNO

ER

=§= = ='=

I Industritidningen Norden nr 3/1951 liste man
féljande, som hdr sammandragits ndgot av utrymmesskil:

Samtidigt som. vAra teoretiska insikter i meteorologin utdkas genom nya
vetenskapliga ron férbéttras ocksd viderlekstjéinstens tekniska hjalpmedel,
De prognoser meteorologen utarbetar vilar pd observationer av olika slag, av
vilka ménga gores genom skattning. Ddrvid intrdder en subjektiv faktor, som
utgdr en osdikerhetskilla, vilken man sdker eliminera genom nya instrument:
siktmé tare, molnhGjdmitare och automatiska viderleksstationer., Dessa senare
mojliggor tétare observationsnit Hven fran otillgingliga trakter,
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Under sista viarldskriget, d8 viderlekstjdnsten hade stdrre betydelse &n
nigonsin tidigare uppfann tyskarna en automatisk véderleksstation, som pla-
cerades p& en boj i nérliggande hav., Lven ryssarna har med framgdng utnytt-
Jat automatiska stationer, bl a i Sibirien och p& angrinsande nordliga hav,
1 USA var principen for dessa stationer kénd omkring 1939, och man har sedan
dess succesivt utbyggt och forbéattrat den. Principen Ar densamma som utnytt-
Jats i radiosonden, d v s de olika meteorclogiska instrumenten modulerar
automatiskt frekvensen hos en radioséndare, vars signaler uppféngas av en
speciell mottagare,

1 USA har man konstruerat flera olika typer av automatiska viderleks-
stationer. En av de bdsta har byggts av marinens ingenjoéravdelning. Den mi-
ter automatiskt pd bestimde tider lufttryck, fuktighet, temperatur, vind och
nederbord, samt vidarebefordrar resultatet med en radiosdndare, Till det ytt-
re ar stationen ett kubiskt hus med 2 m sida, konstruerat for de hérdast
tdnkbara pafrestningar, En s8dan station saknar dock den bemannade statio-
nens fdrdel: en fullgtindig bild av vaderleken med moln, sikt och nederbdrds-~
slag, Med hjdlp av television tiénker man sig kunna komma ifrdn demna inskrink-

ning.

® vArt land har framstdllning av automatiska vidderleksstationer inte
tagits upp. Men flera goda hjdlpinstrument héller nu pd att konstrueras., P23
Forsvarets forskmingsanstalt sysslar viiderleksteknisk persomal med dessa
sporsmdl, Hittills har tv& nykonstruktioner gjorts: - tefumetern och linson-
den'

Tefumetern &r en temperatur och fuktighetsmitare gom fdstes
under en forankrad drakballong. Den kan slédppag upp till olika hojder under
500 m, delvis beroende p& ré&dande vind, Resultatet erhdlles pd ett avlds-
ningsinstrument p& marken, Genom tefumetern kan man f& noggranna uppgifter
om temperatur och fuktighet i1 de ligre luftskikten, vilket Skar mojligheten
for sgkrare och mer detaljerade prognoser av moln och dimma samt ridckvidden
hos radar.

Det andra instrumentet, 1 in s on de n, mdter forutom temperatur

och fuktighet dven lufttryck. Den béres likaledes av en forankrad drakballong,
men mitresultatet registreras av en kronograf pd marken, Linsonden kan sdlun-
da arbeta utan tillsyn, placeras p4 otillgingliga platser och mitresultaten
automatiskt vidarebefordras med radio. Detta instrument &r #&nmu inte slut-
provat, men torde kunna ge oss virdefulla upplysningar frédn de marknira luft-
skikten. Visserligen utgor ballongerna ett flyghinder och kan dirfor endast
anvindas under kontroll av tid och plats. Den stora fordelen med dessa lin-
sonder dr att man fir tdta vdrden frdn de marknidra luftskikten, vilket den

nu anvinda ballongsonden inte ser, M, Ehde - F 10
Tekniska Fronten:  rorts rrsic 342
=2 - en ulvyi . (Av Week 16/7 51)

Amerikanska marinflyget har - for samtliga sina flygplantyper med hy-
drauliskt system - utvalt en ny olja eller riéttare sagt vidtska benimnd H-2,
De fordelar som H-2 erbjuder &r: den brinner inte, pdverkar inte i hydraul-
systemen anvint syntetiskt gummi, angriper inte metaller och &r anviéndbar
inom vida temperaturgriinser (-506 C anges som undre gring), H-2 bestdr av
35 4 vatten, 50 % glykol och 15 % andra &mnen, Trots den relativt stora vat-
tenhalten &r avdunstningen ringa, p g a H-2:s hygroskopiska egenskaper. Pri-
set hdller sig omkring 1 kr pr liter.
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Kénner Du igen dem?

LOSNIN® AV UPPGIFTEN SE SID 350 - 351, =

flygjjénst: - Fortg frin sid 321.

MINADENS NAVIGATIONSPROBLEM.

Som Du sikert kommer ihdg frdn forra mumret av U f 1 , kan man ldtt
bestiimma sitt lidge med hjilp av radiokompassen, dven om man bata har en ra-
diofyr att pejla. Nér Du denna gdng fAr i uppgift att flyga frédn F 10 till
F 13 utan marksikt, bor detta darfor inte vdlla Dig négra bekymmer.,

Den flyghdjd Du skall anviénda ar 6000 m, och dér hdller Du V, = 590
km/tim. Meteorologen har meddelat, att hojdvinden léngs fhrdvidgen p& 6000 m
h63d &rs 330°; 60 km/tim, P& kartan observerar Du att bl a fyren S I X
(Overumy Liges 57.58 3 16.24) ar tillginglig for pejling. @

Jppgift,

I. Om Du startar och har intagit utgéngslige pd 6000 m hojd Sver F 10 kl
0930, vilken kur s skall Du hdlla, och n & r beriknar Du
vara Gver F 13 pd samma hojd?

II. a) K1 0946 stiller Du in S I X pd Din pejlapparat. Radiokompassen pe-
xar d& pd 37° och Du startar tersuret, - Vid vilket grad-
t a 1 pd radiokompassen skall Du avlisa tiden, om Du vill anvénda
metoden att fordubbla vinkeln?

b) K1 0955 erhdlles detta gradtal pd radiokompassen, - Vilket Er d4
Ditt lage?

IIX. Du kopplar in F 13 navigationsradiofyr och svinger flygplanet si att
radiokompassen visar 0°, Kursen &r d& 50°, For att bestéimma Aterstdende
flygtid till F 13 gviinger Du hoger 30°, d v s till kurs 80°, och hiller
degna i 4 min, D4 svinger Du upp mot fyren igen och f&r nu hdlla kurs
26" for att radiokompassen gkall visa pd O, - Hur 14ng tid
har Du d& kvar till F 13?

Logningarna &terfinner Du pd omslagets 3. sida.
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L_dsvdard Litteratur:-

NYUTKOMNA BOCKER O©
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Limplig litteratur for sjdlvstudier och vid befdlsutbildning &ar bl a
foljande bdcker:

5. Bomber Group - Forf: W.,J. lawrence - Forlag: Faber & Faber, London,
Zu Spat - Forf: W. Baumbach - Forlag: Pflaum, Miinchen,

Briefed to Attack - Forf: H. Lloyd - Forlag: Hodder, London.

Invitation to Moscow - Forf: Stypulovski - Porlag: Time & Hudson, London.
Goering - Forf: Willi Frigchauer - Forlag: Odhams Press; london,

The Dam Busters - Forf: P, Brickhill - Fdrlag: Ernus Brothers, London.

5, Bomber Group ger en belysande bild av det engelgka bombflygets ut-
veckling och taktik under virldskriget. Boken behandlar endast 5. Bomber
Groups (5. bombeskaderns) verksamhet, men d& denna eskader i mingt och mycket
var det bombforband, som ledde i den taktiska utvecklingen, och vars forband
insattes for speciellt krdvande uppgifter, #r hdndelseutvecklingen dér i
stort dven kdnnetecknande for det engelska bombflyget i krig. Boken avviker
frdn andra motsvarande krigsbdcker, genom att i mycket stor utstréckning re-
dogora for de svirigheter, man hade att brottas med, samt den utveckling i
det taktiska upptrédandet,dessa framtvingade. Det Hr speciellt frin denna
synpunkt, som ett studium av boken #r viardefull foér oss. M&nga erfarenheter
kan inte direkt tillidmpas pd véra forhdllanden, men det finns mycket i Tboken,
som kan ge oss allvarliga tankestdllare, och som kan bidraga till en vidare-
utveckling av vir taktik.

Zu Spdt ar skriven av en av det tyska bombflygets frémsta forbandsche-
fer, Forf. har krigserfarenhet som flottiljchef (mest pd Ju 88-férband) pd
alla de fronter, dédr Luftwaffe upptriédde, Han anvindes dessutom ofta som
rddgivare i flygledningen. Boken innehdller minga nya, hittills icke publi-
cerade fakta om Luftwaffes gstyrka och forluster, flygindustriens produktion
o d, &vensom 8tskilliga inblickar bakom kulisserna, Mycket av vad som ovan
sagts om 5, Bomber Group giédller Hven denna bok. Dessutom fér man en klar
bild av de bYdesdigra konsekvenser, som en felaktig anvindning av ett flygva-
pen och en nyckfull och inkonsekvent materielpolitik i hégsta instans med-
for, Forf ifrdgasdtter, om inte sistnéimnda faktor i férening med dilig led-
ning, bristande kunskap om och fdérstdelse for tyska flygvapnet och dess upp-
gifter - icke minst frdn H i t 1 e r 8 sida - blev en avgdrande faktor i
striden om luftherravildet Sver Tyskland., Med en klokare materielpolitik kun-
de bl a ett reajaktluftforsvar ha ordnats ldngt imman kriget mu slutade,
Helt maturligt d&r boken fHrgad av nederlagets bitterhet och férf:s forkla-
ringar till misslyckandena &r nog i ménga fall efterklokhet. Boken bdr dock
vara av stort intresse sdsom underlag for diskussion om ett flygvapens upp-
gifter och materiel,

Briefed to Attack #r beridttelsen om jaktforsvaret av Malta samt RAF
bomb- och torpedanfall frén Malta mot italienska konvojer i Medelhavet. Hir
stilldes en liten flygstyrka infdr stora uppgifter - under hotet frdn ett
Overlagset fientligt flyg. Av boken framgdr hur dessa uppgifter lostes, &ven
om situationen midnga ginger var mycket kritisk, Forfattaren frégar sig ocksd,
som sd mdnga andra, varfor tyskarna och italienarna inte utdelade det sista
avgdrande slaget mot Malta, nir forsvaret dér var pd upphillningen. Svaret
fé&r man i viss m&n i den ovan angiwna boken Zu_Spit.

Minga erfarenheter kan himtas ur denna bok. Inte minst nér det géller
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att studera hur ett litet flygvapen under kraftigt fientligt "flygtryck" kan
hidlla luftférsvaret intakt och anfallsoperationerna ldpande med ringa perso-
nal, f4 flygplan och f4 flygplatser.

Invitation to Moscow handlar om en polsk politikers - férfattarens -
dden i Polen under den tyska ockupationen, bl a under det Odesdigra upproret
i Warszawaj , samt om hur han genom falska fdrespeglingar tillsammans med and-
ra ledande polska politiker lockades Over till ryssarna och tillféngatogs.
Forfattaren redogor sedan for fingelsetiden i Moskva samt riécteglngen mot
honom och de &vriga polackerna. Trots att han var den ende av de polska po-
litikerna, som inte erkidnde sig skyldig, blev han endast domd till ett korta-
re frihetsstraff samt fick 4tervéinda till Polen, varifrén han senare flydde
till England. Av intresse i boken Hir frémst den av allt att d5ma vederhdfti-
g8 beskrivningen av behandlingen och férhorsmetoder under fingelsevistelsen
i Mogkva samt den sovjet-ryska mentaliteten i detta sammanhang.

Goering #r skriven av en Osterrikisk journalist, som haft anledning att
studera dmmet Hnda sedan 20-talet, och som under Hitlertiden utvisades ur
Tyska riket. Forutom tidigare kinda kdllor och Niirmbergprotokollen har fdrf
gJjort *sig méda att personligen uppsdka Atskilliga personer, som haft nira
personlig berdring med Goring i olika utvecklingsstadier. Skildringen har pi
al sitt blivit bdde fullstiéndig och levande, samtidigt som den verkar fullt
saklig och objektiv, Man fAr en god och l#ttsmilt uppfattning om bldde Hitler-
viildets och luftwaffes uppkomst, storhet och fall., Bland dem, som lémmat upp-
lysningar, ir siste chefen for flygstaben, general Kol ler (se Ufl
ar 3/1950, bihkftet), numera garagefirestidndare i Minchen, #vensom general
Bodenschatz, adjutant pAd Richthofeneskadern redan 1918,

The Dam Busters #r en historik Over No. 617 Squadron i RAF, en bombdi-
vision, som uppsittes 1943 for specialuppgiften att springa kraftverksdam-
marna vid Ruhr. Senare anvindes divisionen for mlnga andra special- och for-
sdksuppdrag, som krivde sdrskilt djdrv och skicklig personal, Forutom damm-
springningen kan némnas utvecklingen av mAlmarkerings- och stridslednings-
tekniken samt sénkningen av "Tirpitz". Divisionen leddes av nigra av Bomber
Commands bdsta mén, som G. Gibson, L. Cheshire och J. B
Tait, de bdda férstnéimnda tilldelade Victoriakorset. Eskaderchef, som
gav divisionen dess uppgifter och personligen har stor del i den taktiska
och tekniska utvecklingeén, var nuvarande stf chefen for flygstaben S i r
Ralph Cochrane , Boken ger en god uppfattning om den ofdrskrédckt-
het och uppfinningsrikedom, som var bakgrunden till Bomber Commands fram-

gingar,

VAD VET DU ou REKRYTERING? |Fackredaktion; FS/U

1. Vad dr hogsta antagningsfldern for reservofficersagpirant?

2. Hur stora Hr premierna for reservofficer i flygférartjinst och reserv-
officer i luftbevakningstjénst?

3. Vilka mdjligheter finns att bli officer p& aktiv stat for dem som inte
har studentexamen vid hogre allmiint ldroverk?

4. Vilka dr minimikraven betriiffande synskiérpa for reservofficersaspirant
i luftbevakningstjénst?

5+ Vilka #r &4ldersgrinserna for deltagare i FV sommarkurser och sommarlé-

. [] 1?
ger samt fOr medlem i organisationen 'Flygpojkarna'? Svar se sid 330,
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Sa gick det till!

Fackred: StudiecentralenJ

I dagarna - den 7 december 1951 - blev det jémnt 10 &r sedan
Japan med sitt hangarfartygsbaserade flottflyg anfsll den isolera-
de USA-basen H aw a i i med flygbomber och flygtorpeder. Vid
Pearl Harbor gidnktes eller oskadliggjordes 4 slagskepp och nidgra
andra fartyg, bortdt ett par 100 amerikanska flygplan pd marken for-
stordes, flera forrdd, verkstdder och flygfdlt, varv och dockor m m
vid basen skadades svért eller forstdrdes, varjémte avsevirda per-
sonalfdrluster uppkom bland forsvararna, Anfallgsidans forluster
blev témligen smd. Uprgifter om Pearl Harbor-firetaget och om Hawaii-
dgruppens betydelse som amerikansk bas, frdn tidigare k#llor, har va-
rit inférda bl a i U f 1 féregingare UF S , nr 3/1942 (15/1),
13/42 (20/2), 29/42 (22/4), 32/42 (1/5), 36/42 (29/5) och 43/42 (10/7).

Helt nyligen - i USi-flygtidskriften " Fly ing?" fér
augusti 1951 - lédste man en japansk skildring av anfallet, berdttad
av Hashimoto, enavde i foretaget deltagande omkring
300 japanska flygarna, for en i Koreakriget senare stupad medarbeta-
re i "Flying". Vi citerar hir ndgra utdrag ur denna berdittelse om
den varldshistoriska héindelsen, Vi Aterger &ven ett par av bilderna
frén anfallet,

"Eftersom jag bara var fénrik var Jag en av de yngsta i anfallsstyrkan
och hade inte haft négot med planliggningen att gora., Men bdde jag och en
del andra av de yngre hade nog haft pd kdnn, att ndgot stort var i gorningen.
Forst den 7 december fick vi emellertid klart for oss, att vi skulle bomba
USi-basen Pearl Harbor.

T augusti 1941 sattes II., hangarfartygsdivisionen - utrustad med det
3-gitsiga attackplanet typ 9 7 - 1 intensiv trédning, tillsammans med
I., IV, och V. hangarfartygsdivisionerna, Programmet var olikt det vanliga,
och en del av de yngre, som inte var ingsatta i planerna, bor jade undra vad
det var fréga om, Eftersom vi dagligen fick ©va bomb- och torpedfidllning, ba-
de med Ovnings- och stridsammunition, s& mdste alla hangarfartygen jEémte sina
foljestyrkor g8 till sjdss. Dédr Svade vi ocksA tankning till sjdss, Nar vi
fick sdtta iglng nya torpedfdéllningsdvningar, dér man skulle stidlla in torpe-~
derna p& att dessa omedelbart efter fallningen inte fick g& ner si djupt som
vanligt - 45 m (150 fot) under vattenytan - fick jag litet hum om m3let, Jag
hade némligen pd sjCkrigsskolan ldst om, att Pearl Harbor-hamnen Ar mycket
grund.

I slutet pd november 1941 "embarkerade" vi for gott. Min division base-
rades pd hangarfartyget H i r y o (tillhdrande en mindre typ "eskorthangar-
fartyg", 10.050 ton, c:a 25 knop, c:a 40 & 50 l-motoriga flygplan - Red
Uf1l anm,
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Den 26/11f sammantriffade vi med ovriga fartyg vid Hitokappo-bukten pd
Kurilerna (norddst om Japan) och satte kurs p4 Pearl Harbor. Nu, nir vi kom-
mig i viig, blev vi fullt insatta i uppgiften, Vi fick s#lunda veta, att om
de firhandlingar, som pdgick mellan Japan och USA ledde till resultat, sé
skulle vArt uppdrag instédllas, Den 2/12 kom dock meddelande, att férhand-
lingarna gdtt i baklds - uppdraget skulle alltsd utféras. Annu fanns dock
méjlighet att stoppa det nir som helst, direst meddelande om samfdrstind med
USA ingdtt.

Vi tog norra vidgen till Pearl Harbor, for att underlitta
Sverrasknirgen, i st f den lugmare, eljest anvinda sodra vigen. Den 3/12 tan-
kade vi utan missSde ute till havs. Vi var ganska stkra pd, att amerikanska
flottan inte skulle upptédcka vAr fradnvaro frén hemmafarvattnen., Som en &t-
gdrd 1 vilseledande syfte hade niémligen vidra lokalstyrkor kring Japan och
landbaserat flyg didr satt igéng en livlig radiotrafik, som om den snappades
skulle ge sken av att vir uvudstyrka var kvar nédra sitt hemland.

Dagen fér anfallet hade bestimts veckor i forvig., Enligt mfnens stiéll-
ning skulle det ha varit bést att anfalla vid nedan, den 9/12, men till
f6l1jd av det internationella liget och de pAtagliga firdelarna med att anfal-
la pd°®en sdndag, d4 amerikanerna vilade sig, hade det bestémts, att anfalla
dem stndagen den 7/12 i stéllet. VAr plan var grundad p4 dem fdrutsittningen,
att amerikanska flottan - slagskepp, hangarfartyg och kryssare - gkulle be-
finna sig i Pearl Harbor, utan msjlighet att operers under tiden fir véirt
anfall, Om vAr underritte lsetjiinst tagit fel och USA:s Stillahavsflotta lam-
nat Pearl Harbor nir vi kommit dit, s4 hade vi en al ternat iv
Plan, enligi vilken vi skulle avspana ett havsomrdde med 500 km radie
och anfalla flottan diir den pAtriffades, Fann vi den inte, skulle vi g& hem
utan att anfalla hammen. - Som hela virlden nu vet, sf hade vidr underrittel-
setjinat ridknat rédtt utom 1 ett avseende - det fanns intet hangarfartyg hos
de slagskepp och kryssare, som den dir sdndagsmorgonen l8g till ankars i
Pearl Harbor. :

Stndagen den T_december 1941 -

Fore gryningen samlades vi till en sista uppdragsgenomging. Eskaderche-
fen, kommendor M i t s u 0o , som skulle leda anfallet, inpréintade uppdra~
gets betydelse hos oss. Med ett enda slag skulle vi forinta USA:ss Stillahavs-
flotta och dérigenom lamsld USA:;s hela krigsmaskineri for ling tid. Jag minns,
att Jag gick ut ur ordersalen med en sd stark kd#nsla av beslutsamhet, som jag
aldrig haft tidigare, Ute pd flygdiécket stod mitt flygplan, lastat med en 800
kg pansarbomb, med 0,02 sek fordrojning. K1 0600, d4 endast avgasflamman frén
titplanet belyste diicket, startade fdrsta planet,

Hela fdrsta "blandade" eskadern, den som jag tillhdrde, utgjordes av
189 plan, De utgjordes av min flottiljs - 50 l-motoriga bombplan t y p 9 Tj
en flottilj om 40 torpedplan, ocksd ty p 9 7 3 en flottilj om 54 stort-
bombplan ty p 9 9 3 samt en jaktflottilj om 45 jaktplan ty p O ("Ze-
ro" eller "Nolla"), Tvad spaningsplan -~ flottorforsedda flygplan ty p O
hade katapultats i forvig frédn kryssarna
Tone och Tikuma, for att utspana KAWUKY POINT
hamnen Pearl Harbor och ankarplatsen L a h a i-
n a strax fére vart anfall,

Nir vAr formering var intagen p& 3000 m
héjd satte vi kurs pd Hawaiion O ahu ., 1 km OAHU .
under oss l8g ett ganska tétt molnlager, som PEARL HARBOR
néstan dolde det mérke vattnet. Vi hade c:a 325
km till médlet,

HALEIwWA (0

BELLOWS
WHEELER
HICKAM

HONOLULU
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ANFALLET SKTTS INMOT F ORD O N | PEARL HARBOR OCH AMERIKANSKA STILLAHAVSFLOTTAN,

BORTOM ON FORANKRADE SLAGSKEPP, UTSATTA FUR TORPEDFLYGANFALL. HITOM ON ANDRA FARTYS.

Nir vi fick syn pd O a h u slog flottiljen in pd férst vdstlig och
sedan sydlig kurs, foér att runda udden Barber’s Point och komma in &ver Pearl
Harbor mellan demma och (knallen) Diamond Head. De andra férbanden gick in
med rak kurs over ¢n. Klockan var 0740.

K1 0750 gav flottiljchefen anfallsorder. Under ett par mimuter, medan
vi gjorde sviingen tillbaka norrut och Over hamnen, sig jag hur st 6 r t -

bombarmna brdt ut en efter en, och hur flammor, rk och dammoln steg
upp genom molnticket, frén flygfiltet W he e ler F ie ld (nordvést
Pearl Harbor). Se’n reste sig en kolossal eldkvast frén Forddn mitt i hammen,
Ett av stortbombplanen hade fdtt in en fulltrdff i ett ammunitionsforrad.

Frin hamnens motsatta sida kommu t orpedp lanen typ 97 sve-
pande. De fdllde sina torpeder mct de foramkrade fartygen. Sex slagskepp lig
forankrade tv8 och tvA niéra Forddn., Ett av dem fick en torped midskepps och
kantrade styrborddver., Torpederna kunde inte nf de inre fartygen i linjen.
Amiralerna hade tydligen r#knat hdrmed och darfor givit dem &t oss i bomb-
flottiljen som mil, Om torpederna missade de yttre skeppen i raden, skulle
vi fdlla mot dem ocksd8, - Jag sfg hur v&a ja k tplaen - trotta pd att
vinta pA amerikanska flygplan - brdt ut och anfsll flygfialt Sverallt pd 6n
- Ewa (Haleiwa), Hickam, Wheeler, Forddn, Kaneohe., Se ‘n slutade jag att titta
pd de andra., - '

Inga amerikamska plan var i luften. Och vdr eskader, den firsta av de
deltagande, hade p& forhand fidtt veta att vi inte skulle mdta ndgot motstédnd
fridn flyg, Luftviirnselden var dock mycket kraftig, men eftersom vir division



FLYGBASERNA PR HAWAI| FICK OCKSR SIN BESKARDA DEL. HAR SYNES BOMBVERKAN MOT EN DEL AV BA-

SENS ®SKYDD®, DE PA WHEE LER F I E LD VARANDE, ALLTFOR TATT OCH FREDSMASSIET PAR-
KERADE AMERIKANSKA FLYGFURBANDEN.

fAtt siirskild orientering om, hur man skulle mandvrera for att undvika elden,
behdvde den inte alls ligga om kursen,

Virt bombanfall hade lagts upp med tanke p& enkelhet och precision, De
50 flygplanen var ordnade i en rad V-formeringar, med 5 plan i varje V. Nér
vi passerade hamninloppet, lidt flottiljchefen trean i sin grupp Overta led-
ningen., Degss fodrare var specialutbildad for bombfillning. Varje 5-grupp skul-
le falla pAd signal fridn den gruppen tilldelade bombspecialisten.

Vi brakar mu fram dver hamen pd 3,200 m hojd. Jag tar ett Ogonblick
égonen frén gruppchefen och ser d& genom h3l i molnen hur rdk och eld stiger
upp fridn den yttre slagskeppslinjen. Ndr vi #&nnu har ndgot Sver 3 km kvar
till mdlen kommer féllningssignalen - bomberna gér.

Den andra eskadern, som foljer in over Oahu efter oss, och som speciellt
inriktar sig pd basens markanliggningar, rapporterar att vi sinkt 4 slagskepr
och svirt skadat 4 andra. De meddelar ocks& att vi séankt en kryssare och 2
tankfartyg.

Till f6ljd av distansen och begynnande brinslebrist sdtter vi nu kurs
rakt hemdt till vArt hangarfartyg. Vi har ingen svidrighet att hitta sjostyr-
kan, Det fanns jagarbevakning framskjuten runt flottan, pd 50 km avstdnd dir-

-~
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Amiralen lord Cunningham, Englands frimste gjooffi-
cer under andra virldskriget, har nyligen utgivit sina memoarer, Be-
tréffande flygets roll i gjokriget anféres i The Aeroplane
bl a foljande uttalanden,

C. understryker flygstodets oumbdrlighet for flottan och hur nddviandigt
det &r, att sjovidgarna skyddas dven i luften, Han beklagar bittert, att flyg-
vapnet vid andra varldskrigets borjan var alldeles for svagt for att kunna
fylla demma uppgift, och flottans flyg likaledes. Han underldter emellertid
att pdpeka, sdger Aeroplane, att flottans politik under forkrigs-
dren till stor del var orsaken till flygets svaghet. Genom att kriva stora
anslag till flottans stora fartyg hindrade man en nddvidndig utbyggnad av det
flyg, som simlle skydda dessa fartyg och trygga deras existens.

C., som forde beftilet Sver Medelhavsflottan under dess sviraste tid, har
en hog tanke om det italienska flygvapnet. Den brittiska flottans stérsta be-
kymmer, som pdkallade de flesta motdtgdrderna, var risken for flyganfall,

Frén Salerncoperationen omtalas, att tyskarna dar férsta géngen anvinde
radiostyrda bomber. Tv& kryssare och ett slagskepp blev sd allvarligt skada-
de, att de miste tagas ur striden for liéngre tid. :

Om slutskedet av Stillahavskriget séger C. - "Jag tror att vi underskat-
tade betydelsen av bombanfallen mot japanska hemlandet. Japan skulle, tror
Jag, ha givit sig utan bdde atombomb och invasion. Jag tycker det var synd
och ett migstag, att vi ndgonsin féillde atombomberna,"

NELSE - Forts fr sid 328.

ifrdn 4t alla hd&ll. Det skulle vara nistan omojligt att missa ndgon av jagar-
na.

Nir ocksd andra eskadern landat pd sina fartyg indrar hela sjostyrkan
kurs och styr mot Wake-on. P4 kvéllen hdlles en segerfest ombord, med hig
stamning., -

De flesta av de flygare som var med om anfallet mot Pearl Harbor omkom
i juni 1942 vid .¥ i dw ay . Endast jag - Hashimoto ~ finns t v kvar -
for att beritta om hur japanerna bombade Pearl Harbvor,"
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lo 24 é'r L
2. &) 3,000 kr for reservofficer i flygforartjinst.

b) 2.500 kr for reservofficer i luftbevakningst janst,

3. a) Avgingsexamen fran tekniskt gymnasium &r direkt kvalificerande for
antagning som officersaspirant. For att bli fénrik skall vederbsran-
de dock i1 sdrskilt prov enl fordringarna for studentexamen ha fatt
ldgst betyget "godkidnt" i dmnet historis med samhillslira.

b) For &vriga finns mojlighet att bli faltflygare och vid Firsvarets
ldrcverk avlidgga begrinsad studentexamen samt déréfter genomgd ka-
dettskola och bli officer.

4. 0,8 pd bdda gonen eller légst 0,7 pi det ena och i s& fall ligst 0,9
pd det andra.

5. a) Deltagare i sommarkurser skall ha hiogst tre &r kvar till des han be-
. rédknar ta studentexamen eller vara ligst 16 och higst 20 &r.
b) Deltagare i sommarliger skall vara lagst 13 och hdgst 16 Ar.
c) For att vinna intréide i organisationen 'Flygpojkarna' skall man vara
lagst 13 och hogst 19 &r. Medlem kan kvarstd efter fyllda 20 Ar,

ullnndsnyll = Fuckred: Studiecentralen

FLYGVAPNETS ROLL I Ush:S FORSVAR.

I oktobernumret av tidskriften " Air For ce" forekommer bl a
en artikel under rubriken '"Winning Wars of Surviwval", av USAFis kdnde "Stil-
la havsgeneral" frdn krigsiren 1941-45, Ge orge Kenmney , numera
pensionerad. Nedan lémnas ett sammandrag av artikeln, vilken utgdr ett re-
ferat av ett tal, som K, hdllit f&r medlemmar ur Air Force Association,

"De mest betydelsefulla maktfaktorerna i dagens viirldssituation dr flyg-
plan och atombomber. Ett starkt krigsflyg har blivit en avgdrande faktor i
krig. Flygplanet, som uppfanns och sedermera utvecklats av amerikaner, har
forbittrats frén att for kort tid sedan blott vara ett kortdistans-, 160
km/tim luftfartyg, vilket medfdrde en bomblast pd endast c:a hundra kg, till
moderna flygplan, vilka kan flyga med en hastighet av 950 lm/tim Gver linga
distanser och kan medfdra atombomber. Till 1949 hade USA monopol pd denna
bomb .

N u mdste USA inte blott ha ledningen pd detta omridde utan dven hélla
ett flygvapen Overligset alla andra. USA:s luftbevakningssystem och dess orts—
férsvarande jaktplan mldste vara i stdnd att erbjuda storsta mojliga skydd mot
fientligt bombflyg, vilket forscker anfalla amerikanska befolknings- och in-
dustricentra, USA mdste ha ett tillrickligt antal bombplan bemannade med vil
utbildade besdttningar, vilka stédndigt dar beredda att inséttas i vedergidll-

ningsanfall efter ett eventuellt fientligt anfall,
Forts s 336.
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%:i;f" Luftstridserfarenheter fran Korea s
1321:: Av Sv. D:s flygmilitare medarbetare ;.ll

Luftstriderna utgdra just nu ett
betydelsefullt inslag 1 Koreakriget
(_)ch forete en del nya drag, som
piverka bedomningen av utveck-
lingen. Som k#ént &dr finnes ett
starkt kommunistiskt flyg baserat
norr om Jalufloden. Huvuddelen
av detta flyg utgdres av omkring
600 reajaktplan av den forstklas-
siga typen Mig 15. Detta jaktflyg
synes ha till huvuduppgift att mot
bombanfall skydda tillfdrselvagar-
na fridn Jaluflodens nedre del i
riktning mot fronten samt flygfil-
ten 1 Nordkorea.

Amerikanernas tunga bombflyg,
alltjdmt utrustat med B 28-or, d.
v, 8. samma flygplantyp som an-
viandes mot Japan 1944—45, kom-
mer frin baser i Japan och pa
Okinawa. Deras anfallsmil &r
forbindelserna genom Nordkorea i
syfte att forsvAra fiendearméns
tillforsel. Samtidigt 6vervakar och
anfaller man kontinuerligt flyg-
falten i Nordkorea for att hindra
att dessa tagas i bruk. Skulle dst
namligen bli mdojligt att dédr ba-
sera jakt- och attackflyg, som kun-
de sdttas in mot FN-trupperna vid
oci bakom fronten, skulle ldget for
dessi bli i grund omkastat. De
ha hittills kunnat Atnjuta alla de
fordelar som folja med herraval-
det i luften, och ledningen torde
vara foga sinnad att tillita ndgon
éndring hérvidlag.

Under den pigiende forbindelse-
och flygbasbekdmpningen har lik-
vil bommbflyget p4 senaste tiden
ront betydligt hirdare motstind.
Inte endast invid Jalufloden utar

¥eyland och Everest - nya amerikangka flygchefer i Korea,

Tvd nya mén skdter nu luftkriget i Korea. Generalldjtnant
land har eftertritt generalldjtnant S tra temeyer

dnda ned mot huvudstaden Pjong-
Jang har luftstrider mot Mig 15
mést utkdmpas, varvid dessa ofta
forekommit i antal mellan 100 och
1200 samtidigt. Vid de tillfdllen. d&
de rédas jakt uppnitt kontakt med
bombplanen, har jakten haft god
framgéing. D& jaktplanen, som var-
dera ldr ha en 23 mm och en 30 mm
kanon, ha traffat sitt mal har
verkan ofta blivit forodande. Un-
der en vecka i slutet pa oktober
forlorades fyra B-29-or pi detta
sdtt och méanga skadades, vilket
skall jimforas med blott 11 for-
lorade hittills under kriget. Ame-
rikanernas forsta motitgird var
att sdtta in jakteskort frin baser
i Sydkorea, stundom 6ver 100 jakt-
plan till skydd av blott tio B 28-or.
Med moderna jaktplan ar eskort-
uppgiften emellertid svArare &n
ien var under véirldskriget, och
trots eskorten nir forsvarsjakten
ofta fram till bombplanen. Man
tvingas nu att allt mer Gvergi till
anfall { skydd av moérker och
moln, med minskad trdffsdkerhet
som resultat. Den rodda forsvars-
jakten har silunda i vias mén 16st
sin uppgift. Visserligen utsittes
den i luftstriderna med FN-jakten
for forluster, men i forhallande till
antalet flygplan, som dagligen In-
vecklas i strid, dro forlusterna dock
smi, nir man jAmfor med virlds-
krigets.

Erfarenheten av senaste tidens
luftstrider skulle alltsid bli den att
det tunga, propellerdrivna bombfly-
get sett sina basta dagar, om det
tvingas operera mot en motstin-

dare som har ett vdlordnat jakt-
férsvar med reaplan. Aven om
rickviddsférhillandena medge es-
kort med reaplan, vilket ingalunda
alltid ar fallet, méiste bombflyget
bereda sig pa att ta stora forluster
for att ni sitt mal. Stormakternas
bombflyg méiste snarast gi 6ver till
reaplan och inritta sin strategi efs
ter ddrav féljande kortare rack-
vidder. Omradena runt Sovjetunio-
nens granser ha ddrmed fatt okat
luftstrategiskt intresse. Denna om-
laggning har redan borjat biade i
England och USA, men den ar
tidsédande och dyrbar, s dyr att
man maste ridkna med avsevirt
farre flygplan &n férr. I stillet
blir verkan av varje flygplan mang-
faldigt storre. di& atombomber
komma att ingl i allt storre antal
I Ryssland har, sivitt man vet,
arbetet pd tunga reabombplan inte
kommit lika ladngt. Ddremot ligga
ryssarna val framme med lat-
tare reabombplan, avsedda for tak-
tiskt bruk vid fronterna.

Betraffande jaktflyget synes er-
farenheten, vara den att hogkva-
lificerade reajaktplan havda sig
val i luftforsvaret, sirskilt om eld-
vapenbevipningen inte dr for latt.
Diremot tenderar det att bli sva-
rare at vinna avgodrande i luftstri-
der jakt mot jakt. Harav foljer
att ett numerart underldagset jakt-
flyg med goda flygplan ar svart
att nedkdmpa, att det binder avse-
virda delar av fiendens jaktflyg,
men att det trots allt har utsikt att
lésa sin uppgift dven i strid med
overmakten.

(Flying aug 1951)

ey -
som chef for

USAss Fjdrran Cstern-flyg (FEAF), Stratemeyer, som &r 61 Ar, #r f n konvale-
scent efter en hjartattack.

Till chef for 5., USA-luftflottan i Japan och Korea har utndmnts general-
Hans foretrddare, generalldjtnant

18jtnant Everest.
har forordnats som chef for USA-flygets fdrsdkscentral pé

ridge,

Wright Patterson-flygfiltet i Dayton, Ohio,

Part -



332

==

FORLUSTSTATISTIK 26=[=§==19§

0 -

EOSTEN 1951,

ERERT O OB EESE RS BN SR @mISE

Forlustsiffrorna for FNis flyg i Korea frin krigets bdrjan - till 1/10
51 for US Navy, och till den 25/10 51 for USAF - dvensom for nordsidans flyg

uppges av den kinde militdrskribenten Ha nson W,

Baldwin till:

Forluster genom
FR-flygets orluster ge
férluster .
fientlig motverkan )
(luftvgm + jaktflyg) haverier m m
Hangarfartygsflyg 215 317
v -
Landbaserat flyg 32] 350 )
1
[ Summa 536 1) 667 )
Summe totalt 1203
1) Uppskattat
t
Kommunistflygets Nedskjutna av
forluster US Air Force US Navy
Landbaserat flyg 240 84
Summa. totalt 324

Siffrorna dr imte exakta utan anger endast den ungefirliga storleksord-
ningen. Dessutom inkluderas varken skadeskjutna flygplan, forstdrda plan pd
marken eller nordsidans férluster p g a haverier, Enbart sistndmnda omstén-
dighet minskar kommunisternas forlustsiffra enl ovan med 100 - 300 flygplan,
-~ Fackred anm: - Hela denna statistik skulle givetvis f4 ett helt ammat ut-
seende om forlusterna riknades ut i forhAllande till antalet flygtimmar eller
till antalet utforda foretag.

Anledningen till att FN-flyget forlorat fler flygplan #n kommnisterna
torde vara:

a) FN-flyget #r offensivt, fiendens f lyg ér defensivt,

b) FN-flyget har fler flygplan och foretar fler starter &n fiendens flyg,

¢) FR-flyget utfor nara understsd &t marktrupperna -~ firetag, som fiendens
flyg aldrig vdgar sig pi,

d) fiendens mest virdefulla flygbaser ligger i Mandschuriet och fi&r sile-
des ej anfallas av FNis flygstridskrafter av politiska skdl,

e) fiendens luftvirn (som blivit alltmer verksamt, speciellt mct ligt fly-
gande plén) och haverier fororsakar de stérsta forlusterna
bland FNis flygstridskrafter,

USAF genaste férluster i Korea. (Press 22/10 51)

Under en tidningsintervju med chefen for det amerikanska flygvapnet,
general Vandenbherg , framkom bl a foljande: -

V. fornekade bestédmt en uppgift i tidningarna att USAF forluster i Ko-
rea skulle hemlighdllas,p g a att siffrorna vore sf hidga, att de motiverade

-
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en morkliggning av fakta, Statistiken visar att mellan den 30/6 - 15/10 1951
90 flygplan tillhorande nordsidan antingen skjutits ned eller troligen skju-
tits ned., Under samma period hade USAF féretagit 34.722 "aggressive combat
migsions” (d v s andra firetag &n spaningsflygningar, eldledningsflygningar
och transportflygningar) och dérvid forlorat endast 53 egentliga krigsflyg-
plan till f6ljd av fientlig motverkan av olika slag. Hirav hade endast 10
skjutits ned i egentliga lufistrider,

Det &r med sanningen Overensstdmmende att USAF ibland med en eller an-
nan dag later férdréja tillkinnagivandet av forlustrapporterna, Detta beror
bl a pd, att man hirigenom dkar mdjligheterna att till egna linjer Aterfiéra
flygforare, som hamnat pd fientligt territorium och som inte lokaliserats av
fienden, Ddremot utgives varje ménad en komplett och aktuell férlustrapport.

Hittills utférdade rapporter visar att ndr strider uppstdr med Mig-l5
omedelbart soder om Jalufloden, dessa vanligtvis upptrédder med ett 2 - 4 ggr
gtorre antal plan #n vad som ingdr i USAF forband, Trots detta har amerika-
nerna skjutit ned 14 ggr mera flygplan &n de forlorat, Som skdl for detta
férhAllande anger V.: "Fdér det forsta &r USA flygfdrare bittre utbildadey de
flesta av dem Hr statofficerare, vilka ledes av mén, som vunnit stor strids-
erfarenhet under andra viarldskriget. For det andra &r utrustningen, speciellt
siktena, 1 USA flygplan battre.”

Framgdngarna over Korea ger emellertid inte anledning till ndgon Over-
driven optimism &ver Amerikas styrka i luften, "Jag sade for négra ménader
sedan att USA forsdker gora ett 'global air job' med ett mycket litet (a
shoestring) flygvapen. Detta forhdllande g8ller fortfarande,"

Det birgade Mig-15-planet. . {Aeroplane 31/8 51)

I anslutning till var Mig-notis 1 U £ 1 nr 11/51, s 301 kan ytterli-
gare meddelas, efter "The Aeroplane®: =-

En amerikansk kommuniké omtalar, att planet i vdras f&ll pd grunt vat-
ten utanfor Korea, Ett forgta forsck att bdrga det gjordes av sydkoreansk
fallskdrmstrupp, som dock drevs bort av ihdllande kommunistiska flyganfall.
Sjostridskrafter - bl a ur brittiska flottan - sattes di in, och man lyckades
(med dykare) bérga planet. Detta har dock antagligen farit ganska illa av
att ligga s& linge i salt havsvatten,

Mig-15-jaktflygarnag nationaljtet. (Press 22/10 51)

USA-flygvapnets chef, general Vandenberg, har till en in-
tervjuare meddelat foljande betriffande vilka som flyger nordsidans
Mig-15: -

"N&r USA:s F-86 &r engagerade i strid med Mig-15, kan man pd radio tyd-
ligt avlyssna flygférarna i1 de sistndmnda flygplanen och konstatera att de
utan undantag talar ryska. Det Hr absolut sikert att de inte Hr kineser el-
ler nordkoreaner., Utan tvekan #ér detta skilet till att de endast opererar
vid 'Mig Alley', en god bit bakom sina egna linjer. Om de upptrtdde i ndrhe~
ten av t e Pusan, vet de, att vi skulle finng doda ryska flygfcrare i de
flygplan, vi skjuter ned. Dessutom skulle USAF mdjligheter att skjuta ned
fler Mig-15 &ka, om de sistndmnda upptréidde léngre frdn den manschuriska
gréinsen och sitt *'fridlysta omrdde'.”

USA-flyget &var i Korea, (Press nov 51)

Det amerikanske flygvapnet stker skicka ut s& ménga som m&jligt av sin
flygande personal m fl1 till Korea for att ge dem virdefull krigserfarenhet.
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Utbyte av sddan personal sker nidr féljande fordringar uppfyllts:

Jaktflygplanbesittnirgar 100 flygforetag
Bombflygplan- och spanings-

flygplanbesdttningar 50 flygforetag
Markpersonal 18 mAnader.

USAF sgtrévar emellertid att reducera sistnimnda tidsperiod till 12 m&-
nader, men stora avlosnirngsbehov frdn forband i andra delar av viirlden, kan
detta program sannolikt inte genomfdrag forrdm i mitten av 1952,

Rysks och gvengka forgvargkostnagder. (sps 2/11 s1)

Ur Sydsvenska Dagbladet har vi saxat fdljande artikel om en jimforelse
mellan ryska och svengka forsvarskostnader, vilket ger em intressant antydan
om Sovjets rustningar.

"Danmerks forutvarande forsvarsminister Ha n s e n , ldmnade vid ett
socialdemokratiskt informationsmite nyligen i Odense en del sifferuppgifter
anglende rustningarna i olika linder, varav det framglr, att Sovjetunionen
ytterligare starkt forcerat sina krigsférberedelser, Enligt hr Hansen beta=-
lar nu varje rysk medborgare en summa motsvarande 832 danska kronor (624
svenska) om Aret till militdra &ndamdl, For Sveriges vidkommande uppgav han
265 danska kronor (199 svenska), Det betyder alltsi, att dessa kostnader for
den ensgkilde Hr drygt 3 gldnger s& hdga i Sovjetunionen som i Sverige., For
tvd Ar sedan var de "endast" 2} génger s& higa.

Vid en jimfirelse mellan ryska och svenska "rustningskostnader" miste
det beaktas, att levnadsstandarden i Sovjetunionen endast ar hélften sd hig
som den svenska., Redan hérav framgdr det, att bérdorna for militdrutgifter
nu Hr minst sex gidnger sf tunga pA den enskilde ryssen som p4 svensken, Ddr-
till kommer emellertid, att en mingd anslag under skenbart fredliga huvudtit-
lar i den ryska budgeten gir till rustningar. Den storsta posten - pd Over
170 miljarder svenska kronor - gom innefattar utgifter for "statliga investe-
ringar i n#ringslivet", ddoljer i sjdlva verket mycket betydande belopp for
krigsmak tens behov, Och #vén den stora posten - pd betydligt dver 130 mil-
Jarder - for "sociala och kulturella #“ndamBl" giller i stor utstrickning mi-
litérvidsendet, Till sist mdste det ocksd beaktas, att kostnaderma i Sovjet-
unionen for soldaternas avldning och trevnad dr minimala i Jdmférelse med
motsvarande svenska. S8 mycket mera fAr den ryska forsvarsledningen dver for
rena rustningséndamil,

Tekniska Fronten: Forts fr sid 342.
Ny fallskirm. (Press 51)

En norsk kapten har patenterat en fallskdrm med den egenskapen framfor
andra skédrmar att den Oppnar snabbt, Vid forsdk fdlldes en docka om 75 kg
frén 35 m hojd. Skdrmen var utvecklad efter 20 m fall. Mekanismen besgkrives

som en gummislang inne i skirmen, som bldses upp av tryckluft frédn en behll-
lare,
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Aviation Week forden 24/9 51 innehsll bl a f5l-
Jande klarliggande redogdrelse for en del av de fakta, som plver-
kar produktionen. Vi citerar.

Den kraftiga expansion, som . n pAglr inom det amerikanska flygvapnet,
grundar sig pd de militdra och civila asuktoriteternas uppfattning, att Ame-
rikas sdkerhet f n till storsta delen vilar p4 ett starkt flyg.

Produktionen av militéra flygplan 6r idag dubbe lt s& stor
som for ett Ar sedan, Den kommer med nuvarande Skning att ytterligare for-
dubblas till vdren 1952 och ddrefter att tredubblas till slutet av 1952. De
faktorer, som piverkar produktionen, bedtmes enligt fdljandes

1. Antalet flygplan- och mojorfabriker utgdr #nm s8 ldnge inget storre

problem, De #r redan nu tillréickliga for tillverkning av c:a 50,000 flygplan
per &r.

2. Bristen pd gpecialmaskiner och —verktyg utgér en betydande flaskhals.
De maskiner, som anviindes under 2., virldskriget, Er omoderma och kan inte

utnyttjas vid tillverkning av nuvarande flygplantyper. Det tar mellan 22 och
36 ménader att f& fram sfdana maskiner och verktyg. Hirigenom ligger produk-

tionen av flygplan f n 20 % efter berikningarna.

3. Bristen pd rdmaterial Hr ocksd fordrdjande. Leveranstiden pd vissa smid-
da aluminiumdetaljer &r f n 13 mdnader. En utskning frdn 95 flottiljer till
130 flottiljer skulle krdva ytterligare c:a 45.000 ton aluminium,

4. Tidsfaktorn fridn den tidpunkt ett flygplan bestiélles till dess det nér
forbanden &r l4ng, frdn 2 till 5 Ar. Den inverkar pd uppbyggnaden av for-
band med modern materiel, Inget av de flygplan och ingen av de motorer, vil-
kag konstruktion pAbdrjades i USA efter Pearl Harbour {1941) hann komma i
tjinst fore 2. virldskrigets slut 1945. Annu under krigets senare &r och med
tillverkning i snabbast mdjliga tempo tog det over 24 ménader till dess 1000
st F=80 Shooting Star fanns vid forband - efter krigsslutet, Motsvarande tid
var 6 &r (72 ménader) for B-29 Superfortress, 32 minader for P-47 Thunder-
bolt och 34 mAnader fdr P-51 Mustang.

5. Strejker och arbetgnedliggelger samt brist pd kvalificerade tekniker
9ch arbetare forsenar #ven produktionen, Antalet anstdllda inom f lygindustrin
har dock vuxit - frén 256.000 1 juni 1950 till 475.000 f n, Jkad anstdllning
av kvinnliga arbetare har bdrjat, men #nnu #r det léngt kvar till 2, virlds-
krigets siffror, d& 37 % av de anstdllda vid flygindustrin utgjordes av
kvinnor. Man beridlknar att under 1951 kunna tillverka mellan 4.200 och 4,800

krigsf lygplan,
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Hithdrande tabell anger antalet angtéllda vid ndgra av de stérre flyg-
industrierna. Av kartan framgdr var i USA de stdrre flygindustrierna #r be-

ligna.

Firma Antal anstéllda

Bell Aircraft Corp 11,000

Boeing Airplane Co 50.250 (2 fabriker)
Consolidated Vultee Aircraft Corp 48.945 (3 " )
Douglas Aircraft Co 37.724 (4 " )
Lockheed Aircraft Corp 30.838 (2 " )
8lern L, Martin Co 18.500

North American Aviation, Inc 31.375 (4 " )
Republic Aviation, Inc 15,400

United Airoraft Corp 35.300 (4 " )

Elvgverpete roll i USAss férgvar - Fortg fr s 330.

Ryssland av idag har en markant Yverliégsenhet ifriga om markstridskraf-
ter och ubdtar, Dessutom har Sovjetunionen virldens storsta flygvapen, vars
utrustning #r god, och landetas flygplanproduktion Hr formodligen &tskilliga
glnger stirre ¥n USA:is.

‘Den férsta och mest betydelsefulla forsvarsidtgird, USA mAste vidtaga,
#r att bygga upp ett Overligset flygvapen. Om detta inte g&rea, innan kommu-
nisterna birjar marschera, kommer USA inte att vara istfmnd att bibehdlla si-
na stillningar 1 vare sig Buropa eller Asien,

Bortsett frén alla andra faktorer, kommer USA - om kriget tvingas pi
landet och kampen om luftherraviildet firloras - att firlora kriget., USA mids-
te ha luftdverligsenhet ftr att v i nna kriget."
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Nordpolsomrddets stora strategiska betydelse
har som kiént Skats avsevirt till f6l1jd av motstittningen Ust - Vist.
Det moderna flygets utveckling har "krympt" distanserna och gjort
flygning mdjlig dver polartrakterna oftare ¥n férr. De kortaste
flygviigarna mellan USA och Sovjetunionen gAr Sver nordpolsomrddet.
Datta forhAllande har medfért tillkomst av nya flygbaser i norr.
Washington Post forden 14/10 51 gav de upplysningar,
som nedan citeras., De hir inférda kartorna #r reproducerade med
bentiget medgivande av Dagens Ny he ter s Stockholm,

Fyra stora amerikanska byggnadsentreprendrer har sedan i maj 1951 varit
sysselsatta med att bygga en ny flygbas, kallad T hu l e , pad nordvistra
Grénland, Den kommer att utgdra den nordligaste linken i den kedja av baser
for USAss Strategic Air Command, som f n utbygges runt Sovjet. Frdn att tidi-
gare ha varit en viderleksstation med en 1,300 m 14ng landningsbana utbygges
den nu med hangarer, forldggningslokaler m m och en 3,000 m ldng bana. Avsik-
ten dr att gora "Thule" till mellanlandningsbas for flygplan av typ B-47,
samt att kunna bagera reajaktforband avsedda foér eskortuppdrag dir,

Thule valdes dels pd grund av dess strategiskt gynnsumma lige, med mdj-
ligheter att via nordpolen n& alla viktigare m&l inom vidstra hemisfiiren, dels
P& grund av dess forvdnansvirt goda klimatiska och geografiska fiérhdllanden.
Terringen dr l8gldant och flack, varfor den ir limplig fdr inflygning., Det
omgivande omrddet ar arktisk Odemark med en medelnederbdrd per Ar pid c:a 100
mm, varfor snoforh8llandena kommer att erbjuda ringa svlrighet.
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vilka Du ser hdrovan, till bra och tréffande svenska uttryck, Den infdrda
"rintgenbilden" - med sina forklaringar - vilka vi himtat ur amerikanska

for september i &r - forestédller ett 2-sit-
gom bekant en utveckling

flygtidskriften

"Flyingh?™"

sigt nattjaktplan typ Lockheed F-94,
av Lockheed F-80 Shooting Star, l-sitsigt dagjaktplan, i dagarna forklarat

fér "obsolete" (fordldrat) och i hégtur till att erséttas, bl a pA Koreafron-
ten, - BHsta forslag till Oversittning vinner tivlingen,

kommet till Red U £ 1 ,

"Flying?"

ruari 1952,

flygvapnet eller &r anstidlld i dess tjdnst., -
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g6r i anslutning till bilden fGljande uttalande: -

"Med hdnsyn till sin konstruktion och tillverkning uppstdller dagens snabba
reaflygplan en méngfeld problem, som man aldrig mdtt férut, Av listan hir-
ovan framgAr vilken stor mingd utrustnings- och andra detaljer, som behdvs

i vartenda lockheed F-94-jaktplan, Om en av dessa bitar fattas, flyger pla=-
net inte, I frdga om reabombplan tusenfaldigas problemet, En jimn tillférsel
av révaror och halvfabrikat m m till de fabriker, som tillverkar utrustningen,
dr dar® lika viktig som den Hr f6r flygplan- (och flygmotor-) fabrikerna," -

Ditt £6rslag till 16sning av tdvlingsurpgiften skall vara in-

Flygledningen, Stockholm 80, senast den 1 f e b=

Om Du inte kan finna de riktiga uttrycken i tekniska
lexika e d stér det Dig fritt att féresld lémpliga svenska namn, Tdvlingen
dr Oppen for militdr, civilmilitér eller civil personal, som tillhor

Vinn tian] RN

Plastic Nose

. Rcdor Antenna
. Radar Modulator

Oxygen Bottle

. Radar Range Serva Gear Box

Ammunition Boxes (4)

. Position Light Flasher

. Radio Receivers

. Gun-Sight

. Pilat's Radar

. lastrument Panel

. Pilot's Seat

. Rodio Compass Loop Antenna
. Radar-Indicator Power Supply

Radar-Manual Contro:

. Operator’s Radar

19.
20.
21,
22.
23,
24.
25.
26.
27.
28.

29.
30.
31
32.

Radar Operator’s Seat
Fuselcge Fuel Tank
Elevator Control Rod

Jet Engine

Fuselage Aft-Section
Afterburner

Radio Antenna

Afterburner Track
Afterburner Eyelid Actuator
Elevator Tab Motor
Gyrosyn Compass Flux Valve
Aileron Booster Unit

Wing Beams

Dive Flaps

Turbine and Cooler Unit
Aileron Torque Tube

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43,
44,
45.
46.
47.
48.

@

®

Cabin Air Mixing Valve
Interphone Amplifier

D-2 Inverter
Radar-Inverter
Rodar-Vertical Gyra
Censored Radar

Batteries

Aileron-Elevator Control Assembly
Rudder Pedals

Nose Alighting Gear
Fuselage Nose-Section
Case Ejection Door
Machine Guns (4)
Air-Speed Pitot

Gun-Sight Computer
Gun-Sight Amplifier Servo

—
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RAKETPLANETS MOJLIGHETER.,
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I Teknigk Tidskrift f£or den 9/9 51 listes bl a
foljande i den med tiden allt aktuellare frégan om raketflygplan och
raketmotorer, Vi citerar,.

Vid de hastigheter och héjder, som krigsflygplanen nu och under nsrmaste
framtiden skall operera ph, erbjuder raketdriften viasentliga fdrdelar framfor
konventionella motortyper., Ett raketdrivet flygplans prestanda begriénsas prak-
tiskt taget endagt av den miéngd drivmedel, som kan medfdras, samtidigt som
de inte fOrsdmras pd hdog hdojdy tvdrtom kan horisontell hastighet och stighas-
tidhet dér stegras oerhdrt. Vidare #ar bidde vikt och dimensioner hos en raket-
motor betydligt ldgre #&n hos en konventionell motor.

Det dr bekmnt att tyskarna redan under andra virldskriget hade ett fler-
tal forscksflygplan med raketdrift i verksamhet. I Storbritannien och USA har
raketer redan négra Ar anvints i stor utstréckning for starthjilp, i USA har
i n#gra flygplantyper - t.ex. Republic XF-91 - raketer utnyttjats for att
ge hog maximalhastighet. Vidare dr Douglas Skyrocket och det fdrsta flygplan,
som triéngde genom ljudvallen, Bell X-1, helt raketdrivet,

Om man nu ténker sig dylika fOrscksflygplan omvandlade till jaktflygplan
for bombplangbekdmpning pd stora hdjder kommer man fram till féljande sanno-
lika konstruktion:

langst fram finns en radarantenn, och bakom denna, i nosen, férarrummet.
Hela denna del bildar en lostagbar kabin, som kan tas ned till marken med
fallskdrm, Bakom nosdelen f6ljer en sektion for radio och teleteknisk utrust-
ning. Den Aterstdende, stdrre delen av flygkroppen upptas av brénsletankar,
med undantag fir den aktersta delen, som innehdller raketmotornm.

Denna har tvd raketmotorer med en total dragkraft av 12,000 kp, forde-
lade p4 en mindre motor p& 2.25C kp och en huvudmotor pd 9.750 kp. Den mind-
re raketmotorn &r alltid i géng medan den stSrre anvidndes vid start, stignirng
samt anfall, Under avvaktan p4 limpligt anfallslédge &r huvudmotorn avslagen
for att spara bridnsle, Brénslemiéngden skall vara tillradcklig for att tillita
stigning till hdég h&jd, vintan dir under ndgra minuter och anfall vid hog
hagtighet under 30 sek,

Bevipningen utgors av raketprojektiler med en totalvikt av omkring 500
kg, som for avfyring ges en liten tillsatshastighet utdver flygplanets egen,
som anmars #r ballistiskt tillrécklig.

Flygplanet startas frdn en startramp, driven av flygplanets egen kraft,
For landningen &r flygplanet forsett med infdallbara medar. Det kan ocksid buk-
landa p& vatten, ddr det brénsletomt flyter med Sver halva flygkroppen over.
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Startramper anordnas p& bestémda baser och ombord pd fartyg. Rampen kan
vridas i sida ett helt varv och eleveras upp till 900, ehuru 45° ger den gynn-
sammaste stigvinkeln, For start instiélles rampen i sida och hojd med ledning
av radarinmitningar av anfallande flygplan,

Foérst sdttes flygplanets mindre motor i gé&ng och ddrefter huvudmotornm,
varvid flygplanet stiger med en acceleration av c:a 2 g, som Skar till 6 g,
allteftersom brinsle forbrukas., Raketflygplanet fors upp till en hdéjd, som
ligger avsevdrt Over det flygplans som skall anfallas; diérifrin kan det tack
vare sin Overldgsne hastighet utan svlrighet fdras i gynnsamt lédge for att
avfyra sina projektiler, -

Ett sfdant raketflygplans d a t a skulle uppskattningsvig bli:

startvikt 5.900 kg maximihastighet 3.000 km/tim
brénslevikt 3.600 v maxi mal gtighastighet 15 km/min
landningsvikt 1.600 v, topphd jd 60 km
vingarea 30 m aktiongradie (praktisk) 225 km
spannvidd 7,5 m flygtiad 6 min.
lingd 9 n

Fattjaktplanet De Havilland D H 110, (Press 4/10 51)

Dédvarande brittiske flygministern He nd er s on meddelade den
29/9 51 att det nya dag- och nattjaktplanet D H 110 gjort sin férsta flyg-
ning. Det 2-sitsiga planet drives av 2 Rolls-Royce "Avon" p& nidra 3000 kp
dragkraft vardera. Vingarmas pilform pdminner ndgot om forsSksprlanet D H 108
"Swallow". Stjdarten ir forkrympt och tydligen nérmast avsedd att ge stabili-
tet vid 1l8g hastighet, t e vid landning. Fenornas utseende och placering
tycks ocksd motsvara D H 108:ans (Swallow), Stabilisatorarean #r liten. Pla-
net har 'tip-stall'-fenor. De forh&llandevis lidngt bak placerade motorerna
har trianguldra luftintag i vingroten och ganska korta avgasrdr, Radaropera-
téren har ingen sikt ut&t (bortsett frdn ett par smd fonster i kroppen)j
hans uppgift att skGta radarskdrmarna bdde for instrumentflygning och strids-
kontakt anses tydligen ta hela hans tid i ansprdk. D H 110:s stora motoref-
fekt och jémfdrelsevis ringa storlek tyder pd, att planet troligen ligger
inom 1100 km/tim-klassen. Ur bridnslesynpunkt avser man antagligen att flyga
r& en motor vid marschhastighet. Bilder av planet dterfinns i Interavia 2308
och The Sphere 2696 1%/10 51, s 58 samt i "Kénner Du igen dem?", sid 322,

Mc Donnell F2H "Banghee" i gpani férande. (Press 5/10 51)

En spaningsversion av amerikanska flottans 2-motoriga reajaktplan Mc
Donnell F2H "Banshee" har borjat levereras. Den vintas forbittra flottfly-
gets fotografering. Planet kallas F2H-2F och har ldngt utdragen nos med
plats for kameror, Sex olika kameratyper kun hdr snabbt bytas ut genom en
rymlig dérr. Flygplanet - ensitsigt - har forsetts med kombinerat "bildsik-
te", som ger flygaren klar, ohindrad sikt nedAt och framdt. Med avsténds-
styrning kan man fridn férarrummet vrida kamerorna till onskat lige, frén ho-
risont till horisont. Kamerorna kan ocksd stédllas in i forvég pd automatisk
fotografering med viss, valfri hastighet. F2H-2P:s prestanda motsvarar i
stort sett jaktplanets: max.hast. 965 km/tim, stighast. 45 m/sek, tjinste-
topphdjd Over 15 km. Fdalltankar i vingspetsarna och andra extratankar kan
installeras for léngre flygningar. Fotografering har utfdrts p& béde mycket
ldga och higa hdjder - for det sistnimnda slaget &r nosen férsedd med upp-
véirmning som skydd mot im- och isbildning. Den skall &ven bevara filmerna,
vare sig det ror sig om vanlig film, firg- eller antimaskeringsfilm.
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ett l-gitsigt
ryskt resajakt-
‘plan, som en-
ligt tidigare
uppgifter
skulle vara en
utveckling av
Mig-1l5 och
stamxma frdn de
ryska kon-
struktSrerna
Mikojan och

.g‘;rezitsd’n"y‘ MI6 18 - ENLIGT UPPGIFT DET NYASTE RYSKA REAJAKTPLANET, BYGGT EFTER FURE-
8 DU - en-

ligt vad som  BILDEN Ta 183 B, ENTYSK MODELL FRAN TIDEN FOR ANDRA VARLDSKRI-

senare fram- GETS SLUT. NAMNET "M16-19" OCH DETALJERNA AR ANNU | VISS MAN OSAKRA,
kommit vara

ident¥#skt med Ta_183_B, en konstruktion frdn 2, vérldskrigets senare &r, av
den tyske professorn Kurt Tank. Mig-15 tycks endast ha varit ett formedlande
led i utvecklingslinje med slutm&l i Ta 183 B eller Mig-19, VAr hir inforda
bild visar resultatet, ett ensitsigt, hogvingat monoplan (pilvinge) med kort
gggformig kropp, bakdtsvept fena och déarvid fdstat hojdstyrverk med markerad
pilform, Vingen péminner om Mig-15:8 och dr liksom denna forsedd med 2 'tip-
stallfenor' (grénsskiktsfenor). Den jamfirelsevis stora kroppsdiametern ty-
der p4& radialkompressor liksom for foreglngaren, men roderpartiet avviker
frdn Mig-15:1s. Tv4 exemplar siges undergd prov och vara byggda speciellt for
hdéga hastigheter, - Beteckningen M i g - 1 9 #r &n s& ldnge inte bekriftad,

Négon ingdende beskrivning av Ta 183 B har hittills inte publicerats,
men en del uppgifter kan ldmnas. Flygplanet, som var Tanks sista l-sitsiga
Jaktplan, var si gott som férdigbyggt vid tiden for Tysklands kapitulation
1945, och de forsta leveranserns till Luftwaffe hade gjorts upp. Det forsta
Ta 183 B-planet, som ursprungligen ritades med en Heinkel-Hirth He. S Ol1l
reamotor med axial kompressor & c:a 1300 kp dragkraft, skulle dock troligen
ha byggts med en Jumo 004 reamotor & 900 kp. For en del flygplan hade man
dven planerat installation av en hjdlpraket. Lingt fram i den tunnliknande
flygkroppen 1&g kabinen och under denna fanns luftintaget for motorn, place-
rad 1 flygkroppens bakre del. Ta 183 B kdnnetecknades f 8 av pilformad vinge
och starkt pilformat stjirtparti, med stabilisatorn placerad hogt upp pd fe-
nan. Antagen higsta hastighet c:a 950 km/tim och léngsta flygtid 3 tim (?).

Med ledning av foreglende kan man gott anta, att ryska flygplankonstruk-
térer (ev med hjdlp av professor Tanks f d medhjélpare) anviént Ta 183 B som
forebild vid konstruktionen av Mig-19.

1000 timmar mellan reamoiorsversyper. (Av Week 3/5 och 17/9 51)

En Allison J-35 reamotor har blivit kord 1000 timmar utan stor motor-
8versyn. Den har gidtt sedan 1949 och suttit i sju olika F-84 Thunderjet-plan
och undergldtt sex mindre reparationer. Motorn skall ma grundligt undersdkas.

Av annan notis i samma tidning framglr att Pratt & Whitney-motorn J-42
mumera fir kéras 1000 timmar, innen den mdste undergd stor Gversyn. For tvd
&r sedan var tiden mellan Oversynerna 150 timmar, vilka senare hojts till
500 timmar.,
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(Flight 21/9 51)

Den 1/10 1951 utsiindes fré&n USAF en kommniké, omtalande att den for-
ata "forarldsa latta attackdivisionen" gkulle organigeras vid USAF:s robot-
vapenbas i Cocoa, Florida. Samtidigt frigavs de har (efter "Flight") Ater-
givna fotografierna av det nya stridsmedlet - en "markrobot" en-
ligt 8vensk terminologi.

Matador startas med raket (denna - som just fdallts - ses p& bilden t v).
Planet fortsidtter sedan fér egen kraft till mllet, Dess spréngladdning sit-
ter i nosen, "Matador" dr forbrukningsmateriel (kan endast anvindas en géng)
och skall sannolikt insittas mot m&l pd tiémligen nira skotthdll (mot s k tak-
tiska m4l), Huruvida fjérrstyrning finnes #r &nnu inte offentliggjort.

Det nya fdrbandets grundliiggande flygutbildning skall omhinderhas av
"655se robotflottiljen", en underavdelning av USAF:s "flygforsknings- och
utvecklingskommando". Fbrbandets fortsatta utbildning, av mycket ing8ende
natur, iger rum under det "taktiska flygkommandots" (samverkansflygets) led-

ning.

Atomforglken vid Eniwetok, (Av Week 25/6 51)

Fbljande antal flygplan och typer anvindes vid de senaste atomforsdken:
33 st B-17, 12 st WB-29 (fdr vHderspaning), 4 st B-50, 2 st SB-17, 1 st
XB-47, 10 st P2V, 10 st T-33, 6 st F-80, 2 st SA-16, 1 st C~54, 5 st C-47,
16 st 1-13, 6 st L-5 och 4 st H-5 skruvplan (helikoptrar), eller s:a 112 plan.,

Av dessa var 5 st T-33 och 17 st B-17 radiostyrda. 1-13, L-5 och H-5 an-
vindes som sambandsplan vid transporter mellan Sarna, Av erfarenheterna fram-
gick bl a att alla flygplan, fordon och fartyg, som klarade sig vid explosio-
nen, omedelbart efterdt kunde bemannas och anviindas utan risk fér skadeverk-
ningar genom radioaktiv str&lning. Personalstyrkan vid proven uppgick till
2,370 man ur flottan och 2,400 man ur flygvapnet.

ltafl n - lodi. (Press juli 51)

De amerikanska flygplankonstrukttrerna #r Overtygade om, att jaktplan
med deltavinge blir nista steg i utvecklingen, Provflygnirngarna med Convair
XF-92 A har visat, att deltavingen har liimpliga stallegenskaper samt Hr idea-
lisk for luftstrid pd héga hojder. Engelsminnen provflyger f n tre deltaving-
flygplans Avro 707, Boulton Paul och Fairey FD-1, Meningen var att RAF skulle
Overgd direkt fran nuvarande jaktplantyper till deltavingar, utan nigon mel-
lantyp med pilvinge. P g a den lingsamma utvecklingen av deltaplanen miste
man dock anskaffa Vickers Supermarine Swift med pilformad vinge samt eventu-
ellt dven KA F-86 Sabre.
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Baveri# fronten # Packredaktion: FS/Fh

VAD VET DU OM DIN OSPF?"

Over vilka skjut- och bombfillningsplatser ér flygning forbjuden?

Fir Du ‘avancera' Sver nlrzon vid flygplats?

Nér skall anmilan om mérkerflygning senast inlimnas till t17?

Hur stor mdste en molnglugg minst vara for att Du skall kunna flyga ge-

I b I

nom den i god sikt?
5. Hur bred dr luftfartsled?

Svar se sid 344.

HOPP FRAN J 28 I 6 20 KM HASTIGHET.
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Den 18/10 kolliderade tvA flygplan J 28 under gruppflygning, Foraren i
det ena planet lyckades genomfora normallandning, medan det andra blev mans-
verodugligt. Dess forare firetog fallskiérmsutsprldng och har lémmat f5ljande
redogirelse for hindelsefdrloppet.

Kollisionen intréffade pd csa 2.500 m hijd, nir flygplanet 18t i svag
stigning med hastighet omkring 400 km/tim. Stjértpartiet skadades. Efter kol-
lisionen lade sig planet i brant dykning (f¥ref$ll foraren nlistan lodrit)
samt svag rotation 4t vinster. Planet var mandverodugligt och foraren bestém-
de sig omedelbart for att hoppa. Hastigheten dkade snabbt, for att vid uthop-
pet vara c:a 650 km/tim. (Gasen icke avdragen, dykbromsar icke utféllda).

Foraren nédutloste huven, som gav gig ividg omedelbart, trots att huvtédt-
ningen ej slagits ifrdn. Kabinkompressorn var ej tillkopplad. Solglasigonen
bliste bort samtidigt med huven. Han logssade didrefter fagtbindningsremmarma
samt forgdkte resa sig upp 1 sitsen, men kom ej upp. (Fdraren har inget min-
ne av att han kopplat loss anslutningarna till syrgasmask och radio). Han
kastade dd en blick ner i sitsen for att kontrollera att fastbindningsremmar-
na lossnat, vilket var fallet. Sedan forsdkte han pd nytt resa sig upp i sit-
sen, och tog d& spjirn med fotterna mot durken samt tag med hinderna i sarg-
kanten, en hand pd vardera sidan. Kom d& upp med halva Sverkroppen utanfor
kabinen, troligtvis rakt ovanfcr, samt pressades bakdt av vinddraget. Var eJ
méarkbart pdverkad av accelerationskrafter under detta moment, under vilket
flygplanet hade témligen kongtant dykvinkel. Vinddraget slet bort flyghuvan,
som inte var fastspiéind med hakremmen, samt syrgasmasken, som suttit pAtagen,
Vinddraget tvingade foraren att blunda och han kdinde smértor i ansiktet och
Sverkroppen. I detta ldge, d4 armarna var stridckta, sdogs han ur flygplanet
och kiinde tydligt bur han fick hjdlp av luftdraget. Han gick helt fri frén
flygplanet, men vet ej hur detta passerade honom, emedan han blundade,

Efter utspridnget har foraren roterat runt sin lingdaxel, Han fick d&
uppfattningen, att farten var for htg for att utldsa fallskdrmen och vintade
dérfor 5 - 10 sek. Han hade ingen svArighet att finna utldsningshandtaget
med higer hand., Férarens lige i luften vid fallskdrmsutlosningen var med hu-
vudet nigot under horisonten och kroppen i rotation kring léngdaxeln, h&jd
cta 1000 m, Utldsningschocken var inte s& kraftig, som fdraren véntat. Fall-
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skdrmen var vdl tillpassad., NHEr skiérmen utvecklat sig, pendlade fdraren, men
pendlingarna upphdrde utan &tgérd fore nedslaget., Nedfirden i dvrigt skedde
utan sensationer,

Nedslaget skedde p4 en pldjd Aker och kiéndes hért. Foraren hade under
resten av dagen smirtor i vinster vrist. Vid nedslaget f6ll han framstupa,
Under sista delen av nedfdrden, som han tyckte gick fort, hade han forsdkt
glappna av, for att inte kontakten med marken skulle bli for stum. Fallgkédr-
men lade sig vid sidan (liten vindstyrka).

Efter nedslaget saknade féraren, firutom huva och gyrgasmask, kompassen,
som forvarats i vénster bens nedre ficka (blixtldset var till h#lften Sppet),
- samt 2 st kartor, som funnits i hdgra bemets ficka,

Dagen efter fallskdrmsuthoppet kidnde foraren smiirtor i hdger axel och
flottiljlékaren konstaterade en muskelbristning samt smidrre utgjutningar,
vilka foraren torde ha 8dragit sig vid utldsningschocken,

Fackred anm, - Foraren utloste fallskdrmen 5 - 10 sek efter uthoppet.
Undersdkningar har visat, att vid uthopp i c:a 1000 km hastighet uppbroms-~
ningen redan efter c:a 3 sek Hr e84 stor, att skidrmen kan utvecklas utan risk
for s8nderslitning. Detta forh8llande bor beaktas vid uthopp rd léga hojder
i hog hastighet.,

VAD VET DU OM DIN OSF?

Svaren pA frdgorna sid 343 &r féljandes
1. Bofors-Villingsberg, Rosersberg och Viattern (tillstdnd for gencmflygning
kan erhdllas fridn t1 F 6).

2. Vid militdar flygplats endast efter tillstdnd av flottiljchef (hdgre
chef), vid civil flygplats p4 hojder under 2000 m forst efter tillstédnd
av luftfartsmyndigheten, pd higre hojder utan sddant tillsténd,

3 b] timmar fore start, dock senast fore ordinarie flygdvningstids slut.

4. Minst 1200 m, emedan horisontilla avstdndet till moln vid god sikt inte
fadr understiga 600 m,

5. 20 km.
64 aldrig frin Ditt plan, ty ett fdrarldst plan kan och dirmed ©ka haveri-
d& motorn dr fging = "3 sina Infall - frekvensen - i onddan|

Fritt efter ® F 1 y i ng " aug 1951,
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Med utgéngspunkt frdn dessa S o kr a te s ° ord har chefen
for den amerikanska G uggenhe i m - institutionen (Cornell
Guggernheim Aviation Safety Center) skrivit en ténkvird artikel i
tidskriften U S Air Services for 15/7 51, med goda
rdd till flygare, ur vilken vi saxat foljande synpunkter pd flyga-
rens karaktédrsegenskapert

I vardagslivet undertrycks ofta ¢nskan att "ldra kinna gig sjalv" (spe-
ciellt d& ens begrinsningar och svagheter) av stolthet eller sjilviskhet, S&
linge man inte stdr ndgon annan, kan man ha vilka fel och svagheter man vill,
Men saken stidller sig annorlunda om man t e #dr medlem i en flygplansbesdtt-
ning. Ddr kan dessa ens svagheter och begrénsningar dventyra samtligas siker-
het. Man #r betydelsefull som individ e n d a s t om man formlr att hjilpa
till och inspirera hela "laget" att 10sa sin uppgift., I ett sddant "lag"
finng det ingen plats for ndgra Oversittare med "diva-later", Man miste léra
sig kénna sig sjdlv i allag intresse, -

Ar_Du alltfor gjilysgker?

Ett typiskt symptom pd att s& #&r fallet &ar slarv med checklistan. Check-
ligtan 8r livsviktig! Du kan inte komma ihdg allt, som skall goras i ett mo-
dernt flygplan, Du kanske kan klara Dig till en viss tid utan checklista
dven vid trotthet eller spanning. Du har kanske redan hoppat Over viktiga
punkter pd checklistan utan att veta det. En farlig handling kan upprepas
minga génger, innan olyckan &r framme, Men Du kan inte skiémta med tyngdla-
gen! Sannolikhetslagarna segrar #andd alltid till slut. Det finns exempel p&
fdrare, som trots att de signerat checklistan underldtit kontrollera trim-
rodrens instédllning med haveri som f6ljd. - Alltfor stor sjdlvsikerhet kan
ocksd ta sig sldana uttryck som att Du inte ger Dig tillricklig tid att ta
reda pd vidret, att gora navigatoriska berikningar for flygningen, att kon-
trollera brédnslemdngd och berdknad brinsledtgldng, att kontrollera Din flyg-
utrustning eller att Overhuvudtaget vidtaga sddana Atgirder, som krivs for
att uppdraget skall lyckas, - Ett annat symptom pd alltfdr stor sjdlvsdker-
het #r att Du anser Dig vara fulldrd, antingen frén teorier i lektionssalen
eller genom praktisk erfarenhet, Detta leder till ouppmirksamhet. Men ndgra
f& missSden lér Dig snart (om Du Sverlever dem) att Du aldrig blir fullidrd.
En aning rddsla &r battre for Dig och Din besHttnings sékerhet &n alltfér
stor sjdlvsédkerhet, -

4r_Du ot8lig?

Otd8lighet #r nira besléktad med sjdlvsikerhet., Symptomen pd detta slag
av viljesvaghet #r littare att avsldja. Ar Du b8jd fér att forsumma viktiga
detaljer bara fér att komme ivig? Vill Du ta en dust med ddligt vider eller
ett mekaniskt fel bara fér att hdlla en forutbestémd tid eller for att komma
hem? Flygsikerhetstjénsten kan omtala massor av exempel pd forare, som av
dessa skdl utsatt sina bestttningar for stora faror, éven med haverier som
f61jd, - Otdligheten #r en forsidtlig form av viljesvaghet, eftersom den visar
sig endast vid vissa tillfdllen och med linga intervaller. Var pd Din vakt
mot den!

En alltfér stor sjilvsdkerhet och otdlighet kan ofta nira fdrbindas med
egoism, Symptomen kanske Du kénner igen: Du tycker att andra &r "korkade",
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om de inte ser saker och ting pd samme sHtt, som Du sjilv. Har Du latt for
att vara hdgljudd och pdstridig? Begdr alla fel utom Du sjdlv? Orsaken till
sddana kinslor kan ligga i mindervirdeskomplex., Du méste lira Dig att under-
ordna Dig sjdlv Ditt "lags" sdkerhet och vdlférd., Dina kamrater ldgger mérke
till, om Du #r egoistisk, och de kanske viéntar att f& lida av det - inte ba-
ra socialt utan lika vdl under flygning - och det skulle kunma bli Sdesdigert.

Ar_Du fAféng?

Om Du Hr egoistisk kan Du firorsaka Dina kamrater trdkigheter genom att
oresonligt framhirda i en farlig riktning. Ar Du dérjimte fifing kan Du leda
dem till sjdlvmord, eftersom Du inte vill erk#nna Dina misstag ens nér Du
gjort dem., Ett typiskt exempel &r, att Du kanske gdr en felbeddmning under
en landning och kommer for l8ngt in pd banan, men Du dr for fafdng for att
gbra om landningsmandvern, Resultatet kan bli ett haveri, P& grund av féfiénga
kangke Du inte vill erkdnna, att Du lider av nervogitet, trotthet eller négon
sjdlslig anstringning. Men for Dina kamraters skull mfdste Du 1l4ta siékerheten
g8 fore Din egen stolthet och gdra vad Du skulle vilja Dina kamrater gjorde
for Dig i samma situation. Du kanske ofta lagger extra vikt vid vad folk tén-
ker och séiger om Dig. Detta kan fdranleda Dig att "r#dda Ditt eget ansikte"

i stdllet for att rédda ménniskoliv, - I striden mellan faféingan och tyngd-
kraften dr det inget tvivel om, att tyngdkraften avgér med den slutliga se~
gern, -

- e m—e o o e e

Det finns olika grader av ansvarslOshet. VArdslds korning p& marken och
busflygning till exempel. Aven en liten aning ansvarsloshet &r bevis pd ofdr-
mdga att bli en god besdttningsmedlem, Ett symptom &r underlétenhet att ta
del av viktiga upplysningar om en sak eller underldtenhet att ge andra sddana
urplysningar, som 4r av vikt for dem, Du kanske sdgers "Vad har Jag upptéckt
som ndgon aman skulle vilja veta for sin egen sikerhet?' Men Du skulle inte
vilja, att nigon annan resonerade likadant, ndr det géllde Din egen sskerhet,
Om Du t e inte anmiiler en hérd landning, dr Du 1 hogsta grad ansvarslSs., An-
svarsldshet innefattar bdde tankloshet och sorgldshet.

Vad ovan sagts r ndgra f& brister, vilka Du som beskittningsmedlem behd-
ver avsldja for Dig sjdlv och rdtta till, om Du skall kunna bli en effektiv
medlem av Ditt "lag", laganda &r av storsta betydelse for en stridande flyg-
planbeséttning, emedan den kémpar mot tvd fiender: - dels angriparnationen
och dels tyngdkraften., Men tyngdkraften krédver den stérsta tributen, den be-
kémpar Dig sdvdl i krig som fred, Den slépper aldrig sitt tag. Dérfor: "Kénn
Dig sjédlvi" Ty - flygning Br oerhért ofdrenligt
med varje slag av ofdrméga, sorgléshet e l-
ler vdrdsldshet.




W= 347

Lasekretsen:

- INTRYCK FRAN INFLYGNING.

Kort efter det J 2 8 ;: a n infdrts i viArt flygvapen gav
en férare, ddvarande l6jtmanten E ., von Celsing, F 13,
en skildring av intrycken frdn sin férsta bekantskap med det nya
krigsflygplanet (se U f 1 1948, s 235),

I dag #r det en anman officer frAn F 13, 1l6jtnanten vid FV
P, Silfverberg, somefter sin forsta J 2 9 - flyg-
ning hdr redovisar aina intryck,

Inflygningen pd J 29 var en behaglig upplevelse. Bfter noggranna firbe-
redelser, bl a omfattande studier av flygplanets konstruktion och "speciell
forarinstruktion”, var det med en siirdeles forviantan och med amdilningar i
kroppen jag Hntrade uppfdr stegen till firarsitsen for att for firsta géngen
stifta flygplanets bekantskap i luften, Det #ér alltid forenat med en viss
spinning att mdta nédgot nytt, och nidr detta nya nu utgjordes av vért modere- -
paste jaktflygplan, med en topphastighet Sver 1000 km/tim och med ett res-
pektingivande yttre - en bild av styrka, tyngd och effektivitet - kan nog
denna splnning forklaras. Nir jag 30 minuter senare kldattrade ur férarsitsen,
var det tillfredsstiillande att kunna konstatera, att denna forsta flygning
var inledningen till en trevlig bekantskap.

Forarrummet #dr praktiskt och trivsamt inrett. Forarstolen, som Hr ut-
gkjutbar, #r mycket bekvim och #r lutad bakdt i 30° vinkel, Denna "halvlig-
gande” stdllning kidndes dock mycket ovan, och jag ville girna forsdka sitta
ritt upp i bdrjan. Sikten utdt Hr utmirkt, Den korta nosen framfor kabinen
ger god sikt framldt-neddt och pilvingen ger fritt synfdlt snett bakAt-neddt.
Rakt bakdt forsvdras sikten av huvudkudden pd stolen, men dir Hr backspegeln
till god hjdlp. Korningen pA marken kr svdr (i bérjan) inman man kommer un-
derfund med noshjulsatyrningen, en hydraulisk styrinrdttning, som mandvreras
med en kort styrapak 1 forarrummet., Redan efter ett par markk&rningar har
man tillignat sig den rdtta tekniken att skota den. Vid tviira svingar kinns
det i bbrjan egendomligt, nir flygplanet kringer som ett fartyg i en vlgdal,
en £61jd av det smala huvudstillet.

1 starten blev Jag forvdnad av den kraftiga acceleration, som "Ghosten"
lyckades 8stadkomme med sina 2270 kp vid fullvarv, Jag hill spaken neutral
och planet littade nkrmast av sig sjHlv, nidr hastigheten var c:a 180 km/tim,
Nér stdll och klaff fillts in steg hastigheten mycket snabbt, och det bar
iviig uppdt med en stighastighet, som en J 28-pilot Hr van att avlidsa sdsom
marschhastighet i planflykt.

Under flygningens lopp var det skint att erfara, att J 29 i stort var
ett "vanligt" plan, som snillt ridttade sig efter flygfdrarens roderutslag,
iven om vigsa speciella egenskaper hiérvid kom i dagen. Bland dessa egenska-
per vill jag hér framforallt nimna dem, som berdr spakverkan, hijdrodertrim-
ning och flygning vid 14g hastighet.

Betriffande spakverkan rédder mirkbar skillnad i spakkrafterna vid ett
skev- och vid ett hijdroderutslag., FSr minsta skevroderutslag, som #r mycket
llitt att ge, svarar 29:an omedelbart, medan hijdrodret &r ganska tungt och

Forts s 349.
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KONSTANT SVANGNINGSHASTIGHET UNDER INSTRUMENTFLYGNING.

Vid sviingar under instrumentflygning &r det ofta nddvindigt
att hdlla en konstant, given svangningshastighet. Flera metoder
finns for att dstadkomma detta, Girindikatorn ger
vid "kant i kant"-lége en sving pd 2°/s. Man kan 14ta 10° p&
kursgyr ot passera styrstrecket fir var 5., sekund och
svéingen blir 2°/s., I denna artikel pAvisar en flygare vid F 14,
l16jtnant E, Dahl st r 6m, att man dven med hjilp av h o -
risontgyrot kan &stadkomwa denna 2°/s-sviing.

I en korrekt sving med given kurshastighet svarar en viss sviéngningshas-
tighet (ex 2°/s) mot en bestémd sidlutning eller skevning. Om man Skar gkev-
ningen okar svingningshastigheten, om man minskar skevningen minskar svidng-
ningshastigheten. Kan man siffermissigt bestdmma vidrdet pd den gkevning vid
olika hastigheter hos flygplanet, som svarar mot en given gvingningshastig-
het, fdreligger mojligheten att hdlla dessa virdenm med hjdlp av horisontgy-
rot och dérigenom den konstanta, givna svingningshastigheten (ex_2°/s).

(Forf goér hir en matematisk hirledning av sambandet mellan gkevning (oc),
hastighet och sviingningshastighet, som av utrymmesskidl inte har kunmat med-
tagas. Direfter Overgdr han till att redogdra for den praktiska anviindningen
av metoden - Fackred anm).

Ett modernt horisontgyro &r utefter sin Ovre kant forsett med en grad-
skala frédn 0° - 90° &t vardera hdllet. Mot denna skala ldper en visare, som
anger gkevningen. Med hjdlp av denna visare hdlles den skevning, som #r aktu-
ell for den hastighet, som flygplanet har, For varje flygplantyp finns vissa
&iwna virden pd kurs-, stig- och sjunkhastighet, som &r aktuella under in-
strumentflygning. Skevningegraden for dessa virden kan beriknas for dem on-
skade svingningshastigheten, uppstdllas i tabellform och inldras, - Hir ett

exempel; .
2°/a=SViNG.
v oL W
Planflykt 370 km/tim 200 0 m/s
Stigning 300 16 10 "
Plané 430 " 23 12 *»

Sambandet mellan kurshastighet, gkevning och svingningshastighet kan
#ven #skddliggdras i ett Jiagram., PA f6ljande sida finns ett exempel pd ett
sldant, som visar, att vid 470 km/tim skall skevningen vara 25°, fir att
svingningshastigheten skall bli 29/s,

Diagrammet kan medfdras vid flygning och skevningen utldsas for den ak-
tuella hastigheten.

Under sviingar med konstant svingningshastighet vandrar horisontgyrot ut,
vilket efter en 180°-sviing orsakar ett fel i sidlutningen pd c:a 3°, Detta
fel synes normalt inte ha nigon praktisk inverkan pd svingningshastigheten.
Mdjlighet finng att mot slutet av sviingen korrigera for detta fel genom att
éndra skevningen m h t felets storlek.
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o’ o =Skevrringern (/grader) Metoden att hdlla
en konstant och given
60 - V = Korrigerad karshastighet sviingningshastighet
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INFLYGNING PR J 29 - Forts fr s 347.

flygplanet har ett stabilt lige i loopingplanet, Detta forhdllande kéndes o-
vant i borjan. Att flygplanet #r ldtt att skeva Hr en f6l1jd av servostyr-
ningen, som innebdr en hydraulisk mandvrering av skevrodren,

Hojdrodertrimningen sker genom att é@ndra stabilisatorns anfallsvinkel
med hjdlp av en elektrisk motor. Dennsa motor regleras av foraren medelst en
strombrytare, bekvidmt placerad pA spaken. Vid trimning med denna anliaggning
reagerar 29:an mycket snabbt, varfor den fordrar forsiktighet frdn flygfora-
rens sida, framforallt vid higa hastigheter.

Vid flygning med l3g hastighet, speciellt med full klaff under sista
delen av planén fore landning, har skevrodren minsked verkan., Stora skevro-
derutslag fordras dven vid mindre kurséndringar eller for att hiéva 'kyttens'
inverkan. Detta kiéndes obehagligt i bdrjan, och man var glad Over det vida
trafikvarv, som utfires vid inflygningen. Man kan inte gora snidva sviéngar
Det forutsittes pd alla moderna flygplan att stora kursindringar undvikes
vid stora klaffutslag, -

landningen var inte svidr, men fordrade till f©ljd av flygplanets egen-
skaper vid 1l3g hastighet stor koncentration pd att inte 'tappa farten'. Vid
Gverstegring, som sker vid foérvlnansviart 1l8g hastighet tack vare spaltvingar-
nas inverkan pi luftstrémningen kring vingen, héjer planet markerat nosen,

Under utrullningen bromsas hastigheten kraftigt upp (aerodynamisk broms-
ning), om planet balanseras pd huvudstéillet med hégt noslige, si higt att
man ligger pd grinsen dir 29:an sjilv vill viiga Over och sitta sig pd stjért-
partiet,

Under den fortsatta inflygningen har bekantskapen med flygplanet ytter-
ligare utvecklats. Vad som i borjan tycktes svlrt gir bittre, och det som
kéndes obehagligt blir en vanesak, Att J 29 ér ett utomordent -
l1igt jaktflygplan med formiga att sld hdrt och snabbt och med foérutsitt-
ningar att vinna flygftrarnas fulla fortroende Hr en kiénsla som allt starka-
re beftistes under inflygningens ging.

Si.
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KANNER DU V6EN DEM? - LUSNING AV UPPEIFTEN § 322,

C. STRIDSVAGNAR.

Nr Strildsvagn Beskrivning
X 15 JS 111 Lig va?n. Lutande sidor, Brett, 13gt torn med lutande sidoytor.
L st Utvindiga reservbrinsietankar, Mynningsbroms pd eldridret,
rysk strv
Vikt: 46 ton, Frontpansar: c:a 120 mm, Hastighet: max 35 kn/tln1
Bestyckn: 1-122 mm, 1-12,7 mm lvksp och sannolikt 1-7,62 am ksp
=== parallollkopplad med kan,
X 16 14 Eldror med mynningsbroms, Kraftigt “"torndverhing®. Torn med av-
stindsmitare,
Walker Bulidog
Vikt: 23 ton, - Bestyckn: 1 st 7,6 cm kan, 1 st 12,7 am Ivksp,
Am strv e ==
1 st 7,62 mm ksp, - Maxhast: omkr 65 kn/tlm,
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Ae, FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,
Nr Fpltyp Beskrivning
1 Mc Donnel | {-motorigt reafpl - jfpl. L&gt midvingat. Pilformig vinge, Luft-
intag under nosen, N Iformi% nos. Ldng, spolformig kropp med
F3H-1" Demon sva svan?d undersida, Rundad Gvergdng mellan utglﬁsningskon och
N staartpart . Pilformigt stzartsidplan med rak Overkant och rak
bakkant, Pilformigt sgjﬁrt djdplan.
2 |De Havilland Z-aotori?t reafpl - jfpl. Midvingat, Pilformig vlnge med "fences"®
(tin-stall-fenor) ungefir p& halva spinnvidden, lLu tinta? i
DH 110 vingens framkant. Spolformig centralkropp med dubbla utblisnings-
koner, Stjdrtbommar. Jimnbreda, pilformiga stgﬁrtsidplan med rak
dversida, Hogt placerat, mellanliggande stjarthdjdplan,
3 |North American | 2-motorigt proefpl - afpl, Hogvingat, Rak vings med tviaravskurna
vingspetsar, Stora, underllggande motorgondoler, Fyrkantig flyg-
AJ-1 Savage kropp med bakdt uppsviangd undersida, Huven lingt fram., Stort
3 stjdrtsidplan med rak Gversida, mjukt svingd utfyllnad till flyg-
kroppen, V-formigt stjﬁrthﬁjdp‘an med raka kanter och tvaravskur-
na spetsar,
4 La-15 B 2-motorigt reafpl - njfpl, Ligvingat, Pilformig vinge, Stora un-
derliggande motorgondoler. Ling, spolformig kropp, utdragen bakit
! en spets, Radardom under kroppen i hBZd med vingen, Ling huv
mitt pd kroppen, Stort pilfcrmi%t stjirtsidplan med raka kanter,
u}fyllnad till flygkroppen, Hogt placerat, pilformigt stjarthcid-
plan,
5 Northrop J-motorigt propfpl - tpfpl, Hogvingat, svagt rundade vingspetsar,
Tvd motorer, placerade | v'ngan, en | nosen, Tjock fl{gkropp med
C=-125 B Ralder | bakidt uppsvan?d undersida, Huven bakit Gverglende | f ygkrogpen.
= | Fast landstill med sporrhjul mitt under kroppen, Triangular
stiartsidplan med svagt rundad Overslda, rak bakkant med hak i,
Ut ¥Ilnad ti1l flygkroppen, Hogt placerat stjirthijdplan med raka
kanter och svagt rundade spetsar,
B. FARTYGESBILOERNA | = 1i.
Nr Fartyg Beskrivning
I Poiuchin Jagarliknande silhuett, Ling Overhdjd back. Avrundad Gvergdng 1|

fartygssidan melian backsdick och huwddick, Tvd skorstenar, for-
flga pd backsdick omedelbart akter om bry?gkomplexet. Aktra rela-
tivt fristdende pi huvuddick, Svepdivert lingst akterut. Svepan-

ordninE | forstiven, Huvudartitleri | skdiduppstillining, en kanon
p8 backen, en kanon pd akterdick.

Oim: 79 x 8,0 x 2,5 m,
Bestyckn: art: 2-100, 3-37, 2-20, 4-13,

Fart: 24 knop,

Depl: 600 ton,

Brlttiskbyggd 1944-45, L5n$ overhitjd back, Mast § fackverkskon-
struktjon, En skorsten, Lu Yvirnsbr 3ger och kanonplattformar fyl-
ler akterdick. Huvudartilleri | sk&lduppstillning, tvd kan pé
backen (ena dverhdjd}, tvd kan pi akterdick (ena cverhdjd).

epl: 1710 ton, Dim: 110 x 10,9 x 3,8 m, Fart: 34 knop.
Bestyckn: 4-114, 4-40, 2-20, 4-53 1T,

Uf1l nr8-10/51, s 306 uppgivits vara "amerikansk

d, som |

Den bil
T s::idsva%n typ 1 41%, var typ ¥ 37, en forscksvagn, som var foregdngare
il T 44, o K
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Littare An Luften:

flygets och tra tfl Ik h -
Y8 Bghiitransporkilygets “fo ar dot Jag tycker_nog att den hir nylonskirmen

| ] ] L ]
(*Aviation Week®). kinns litet svalare dn min gamla silkes-

skdrm, - ("The Aeroplane?),

ju fitt en anti-spin-fallskirm! -

("Aeronautics®), \\\\\\is;

S =R LJ |
v .—.f i . :

AR e G

*Bry Er Inte_om honom - han skall alltid nya linje - flygande stjirt i stillet

visa sig pd styva linan® - (*Flying"). for flygande vinge®™ - {"The Aeroplane®),



(ﬂyg_tjénst:

MAINADENS NAVIGATIONSPROBLZEZX.,

Logningen pA uppgiften sid 322 &r:

I. F10-F13: F =37, D= 321 km ger Vp = 564 km/tim och u = v 5°,
Séledes blir kurs och tid: K = 32° och 4 = 34 min,

II. a) Riktningené som visas, &r 37°.
D& u = v 5° (se fig 1) blir
avvikelsen frédn fdérdlinjen
37 - 5 = 32°, Denna vinkel
skall férdubblas = 64°, Emel-
lertid ar uppta.gningsvinkeln
fortfarande v 5°, varfsr den
gdkta rikxtningen blir
64 +5 = 69°.

b) K = 32°, rikthingen = 69°, Bi-
ringen frdn fyren blir alltsd:
32 + 69 + 180 = 281°, Tids-
skillnaden mellafl pejlingarna
var § min, vilket med Vp = 564
km/tin ger en distans av 84,5
km,

Léget blir siledes: Biring 281°
avstidnd 84,5 km frdn SIX, eller
- med andra ord - 4 km SO

" Sommen",

III. Om Du ritar upp en triangel (se
den mindre fig 2), ddr Du svinger
hoger 500 i pkt A och efter 4 min
i pkt B svanger tilloaka mot fy-
ren (som ligger i pkt C), s& ser
Du att vinkelskillnaden mellan
forsta och andra kursen mot fyren.
ir: 50 - 26 = 24°. P& navigerings-
skivan kan Du d& 1ldsa stréckan
BC = 5 min, som #&r Din &tergtien-
de_f lygtid.

p §o'| Emellertid finns det ett enkla-
,,3,‘//‘/' re sétt att lssa problemet, efter-
som Du anvint Dig av 30° kursav-
p vikelse under 4 min. Du kan ném-
/ ligen begagna den s k "30° - me-
L™ = 5™ toden", (Denna ger niémligen, med
~ godtagbar approximation, det rét-
. ta virdet, om vinkelskillnaden
- mellan de bida kurserna Hr mindre
e \.30" &n 60°). Metoden innebir endast
* g~ " att Du dividerar talet 120 med
kit vinkelskillnaden, I detta fall
fAdr Du 8lltsd &terstfende flygtid
= 2 min.

S, &
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Fortg fr sid 352,

¢zi 1 3 armén.

(The Aeroplane)
. gﬁa"-"fd Uppgiften innefattar

AN SRR \\<<X— S, __ ménga olika slegs uppdrag
: i, och krav, Den stéller allde-
2] les shrskilt hoga krav pd de
e B\ S X7 flygplan, som skall anviindas
'}f'~, ‘”P-V‘f. O Dy - och fordrar en otroligt hig
A \ L O N grad av uppfinningsférméga
i F - I"f;f' ] . hos flygplankonstruktodrerna -
LA g R fér att inte tala om fdrarna,

Tekniska Fronten: Forts fr sid 342.

Ry Jgktplapbeviipning. (Av Week 15/10 51)

De senaste engelske jaktflygplanen Hawker P.1067 och Supermarine
508 har utrustats med 4 st }O mm akan vardera. Denna akan Hr en utveck-
ling av den tyska 30 mm akan Mk 108, som férst forekom i det tyska at-
tackflygplanet Henschel He 129, Genom vissa fdrbdttringar har eldhas-
tighe ten hos automatkanonen nu Jkats i det engelska utfdrandet.

Prov med robogmodeller. (Av Age aug 51)

Ett av de modernaste hjhlpmedlen for &verljudsforskningen i USA &r
NACA:s nya "free flight" vindtunnel i Ames Aeronautical ILaboratory, nd-
ra San Francisco. I denna tunnel kan hastigheter upp till M = 8 (2720
m/sek) uppnds, Forsdksmodellerns skjuts frén en kanon genom en luft-
strdm med Sverljudfart, Modellen ér inpackad i en plasthylsa vid passa-
gen genom kanonrbret. Vid mynningen kastas denna hylsa bort, och model-
len fortsdtter fri, Strax efter mynningen passerar modellen ett nitverk
av ytterst tunna trddar. Hérvid ténds en gnista, varvid modellen foto-
graferas, En annan vindtunnel vid Amea, dir mitstrdckans area &ir
25 x 35 cm, kan drivas kontinuerligt med en strdmmingshastighet av 7 ggr
ljudets (2380 m/s).

Mazkbullret fran reamotorerna, (Press okt 51)

Bilden t h visar oss en ny ldsning av
problemet att minska bullret, genom sérskil-
da ljuddsimpningsanordningar, som kan flyt-
tas frdn plan till plan under provkdrning
av reamotorer. Konstruktion fridn USA,

God Jul och Gott Nytt Ar tilldnskas Ufl lésare och medarbetare av Red,
gp;t;/gqh,piigpigpgg till Qf;_g:_Z[lgig skall vara Red tillhanda senast

\\¥4§en 2/1 1952, ' 4//
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e leeee AR K A N G E LS K,

Genom sdrskilt tillmStesgAende frAn brittiska A i r Mi -
nistry, Londonyér U f 1 1 dag i tillfdlle att hédr &terge
kontentan av en intressant artikel med ovanstdende rubrik, forfat-
tad av foérutvarande Flight-Lieutenant (kapten) vid RAF C ., H ,
Capsey, vilken artikel for ndgon tid sedan ldstes i den av
Air Ministry utgivna tidskriften Air Clueas, Artikeln be=-
handlar ett par brittiska transportflygplenbesdttningars upplevel-
ger i samband med den serie uppmirksammade flygoperationer, som
RAF utforde mot det tyska 35.000-tons slagskeppet " T i r =
pitz", Detta fartyg 182 i september 1944 i Al ta PF jord,
Nordnorge,

Den 12 september #gde det i berdttelsen berorda, férsta lyckade
anfallet rum, med tillfgllig bas A rkange ls k. Transport-
flygplanen - typ Liberator - medverkade vid markstyrkans,
reservdelars m m Overforande till och frdn Arkangelsk, Vid det ovan-
némnda anfallet erhdll " Tirp itz "™ bl aen bombtraff i féren,
som gjorde slagskepret stridsodugligt. Tyskarna bogserade det sedan
till Troms 6, enligt uppgift f5r att anvinda det som "flytan-
de batteri", Det stinktes den 1 2 november 1944, ef-
ter ett nytt brittiskt flyganfall av lancasterplan, baserade i

Skottland, genom ? trdffar med 5,4 tons pansarbomber.

(Ndrmare hirom se U f 1 1949, sid 141-142).
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KARTSKISS UVER ARKANGELSK=TRAKTEN, SKALA: 1:1,000.,000 (1 co =« 10 km).

Det ghllde ett bombforetag mot ett hogviktigt "strategiskt mdl", det
vyska slagskeppet " Tirpi t z" 1 Alta Fjord, néra Tromsd, Norge. RAF:s
flygtransportkommando var med, for att fdra fram bombflygets markpersonal,
reservdelar m m till en tillfd#llig bas, A rkange l sk i Sovjetunio-
nen, som det "verkstillande" tunga bombforbandet skulle anviénda fére och ef-
ter utfért anfall,

Min flygtransportdivision, Nr 511, h5ll just p4 med rutinmissiga ling-
distansflygningar till olika vérldsdelar, innanhav och besgittningar, forutom
dd och di intrdffande lidngdistanstransporter med "VIP:s", higviktiga "stor-
gubbar” o d. Den 7/9 1944 kom emellertid order frin eskaderchefen, att tva
Liberator-plan (C-87) skulle flyga till Bar d ne y - filtet (i trakten
av Lincoln ) - bida med sin vanliga 5-mansbestittning och personlig utrust-
ning for en ldngre tids vistelse utomlands. Uppdrag och destination meddela-
des varken mig eller Flight-lieutenant (kapten) A dam s , som var flyg-
planchefer p& respektive plan. Som de flesta flygningarna ditintills hade
skett till tropiska - eller &tminstone - till varmare trakter, sid packade vi



4 | 2@9&{;555

ihop vra vanliga svala sommaruniformer o 4, berdiknade fir 14 dagar, och
flog ti1l Bardney, utan att veta mera om virt uppdrag.

Efter landningen anmilde jag mig for flottiljchefen d&r, Group-Captain
(6verste) Mac Cullen, somocksd var chef for RAF:s till norra
Ryssland detacherade forband. Han sade mig, att "Base Commander", Air Commo-
dore (hér ungefir = eskaderchef) He sk e t h ©nskade triffa mig. H. med-
delade mig direfter foretagets art och viAr del diri., TvA tillfilligt bildade
férband Lancaster-bombare - ur 9:e och 617:e divisionen - skulle anfalla
"T3irpitz"™ 1 Altenfjord. Det ena skulle fortsdtta till Arkangelsk i
Sovjetunionen efter fillningen, och det andra, som hade lhttare bomblast,
skulle Aterg8 till Orkneydarna. Vira tvi transportplan skulle flyga direkt
till Arkangelsk, medforande markpersonal och reservdelar f8r att betjina
lancasterplanen fore dessas &terflygning hem, Datum fér fdretaget var #nnu
inte bestdmd, men skulle meddelas senare, Stringaste sekretess gillde - Jag
fick inte inviga de Ovriga besidttningsmedlemmarna i saken knmu pd nlgon tid.

Vad jag sjélv nu fAtt veta gav dock anledning till Atskilliga farhdgor.
Jag forstod, att transportflygets stab blivit alltfor sent insatt i den av=-
sedda planen for foretaget - den hade inte hunnit med att 14ta Liberator-
forbandet planera sitt deltagande ordentligt. Vi skulle nmu operera frén en
annan bas #n vir vanliga, utan tillgdng till ndgon vid Liberator-plan van
markpersonal, Vi skulle inte heller komma till négon annan av viAra vanliga
baser, diar man stindigt kunde ha Liberator-delar i forrdd. De teknisks order-
na for vAr flygmaterieltjinst kunde inte heller f&ljas, ndr vi gay oss i vig
till Sovjet - med mindre vi frestade vAr firbandsingenjors ﬁinne mm allt
fér hdrt, Och vidare - vdra besdttningar hade blott med sig uniformer o d av
en typ, som var fullstdndigt oldmplig for den kyliga trakt, dir vi nu skulle
hama. - Red "Air Clueg"” gnm: L i berator hade valts i stf York
endr USA tidigare flugit andra Liberatorplan och reservdelar till s&dana till
Sovjetunionen.

Frigan om planens ritta lastning - med midnga tunga delar av hittills
osett slag - pdkallade ocksi bitrdde av en specialist i lastningsfrédgor. Jag
lyckades ocksd i all hast f4 Over en sfdan frdn vAr ordinarie bas Ly ne =
h am (i trakten av Bristol). Sedan experten firenat sina kunskaper med vi-
ra egna, lyckades vi snart stuva in den nya frakten. Den utgjordes bl a av

en reservmotor och ett landstillsben med hjul till Lancasterplan, reservde-



lar till radio och radar samt &t-
skilliga l&dor konservlivsmedel
(de senare kom mycket vdl till
pass, sirskilt mot vigitens i
Sovjet slut). Nar lasten var stu-
vad pd reglementerat, flygsdkert
sdtt, blev det likafullt plats
kvar fér 14 passagerare (mekani-
ker och gpecialister ur bombfly-
gets markstyrkor),

Adams och jag fann dock, att
man med hénsyn till den tilldtna VAR ENDA "BEVAPNING® VAR EN SIGNALPISTOL = VI
flygvikten inte kunde ta med till— KUNDE BLOTT HOPPAS ATT ESKADERSTABEN VARSKOTT
réckligt med bensin for att flyga  KUSTFLYGET -

hela distansen till Arkangelsk i en etapp, Vi foreslog ddrfor, att en sé
lingt som m6jligt framskjuten mellanlandningsplats skulle anvindas. Dette

besldts ocksd, och man utsdg L o s s iemouth (nordvist Aberdeen)
till sddan,

1 VAG T7TILL _SOVJET -

Den 11/9 gick starten frn Bar dney ., Vi tankade sedan i L o s-
siemouth, och startade pd nytt i skymningen, ut Sver Nordsjoén. Vid
genomglngen av uppgift m m fore start hade ingen némnt ndgot om vlrt "kust-
flygs" (Coastal Command) roll i det hela, Vi blev dirfér mer #n storda, d&
en del Beaufighter-jaktplan (2-motoriga) borjade "anflyga" mot oss. Som VAr
ends "bevidpning" var en signalpistol, kunde vi endast hoppas, att eskader-
staben wvarskott kustflygkommandot om att vi skulle komma, Vi flog over
Nordsjon pd c:a 120 m hdjd, strax ovanfor ett tunt lager stratusmoln, till
en punkt pi 65o N br, strax utanfér norska kusten - for att sd lédngt som mdj-
ligt undgd att upptidckas av fiendens radar, Dér steg vi snabbt till c:a 2,5
km hoéjd, for att g8 klara for fjdllen i Norge och i gsvenska Lappland.

Tvirs emot vad vi hoppats, var det nu alldeles molnfritt, Norge var
emellertid som smalast hir, vi ldmmade inom kort dess snotédckta fjdall och
morklagda omrdde, och befann oss direfter Over Sverige, ddr ingen mbrklégg-
ning forsvirade vir orientering. Natten var sd klar, att vi kunde flyga ef-
ter karta till Finland, men dir "tjocknade det till"., I grymingen lég vi i
ett duggregnmoln, som - enligt vad det vigade sig -~ glick dnda ner i triéd-

topparna,
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" ¥iEBRa OUgATY ¥YID ARKANGELSEK -

Vi hade nu inte sett varken stjiarnor eller mark pi flera timmar. Jag
beslGt mig dArfor att g4 ner s4 ligt som wmdjligt, for att forscka hitta nd-
gon orienteringspunkt, P4 70 m flygh5jd var sikten blott c:a 200 meter - men
lyckligtvis var landskapet - skog och sjo - alldeles flackt. VAr kartlidsning
mdtte dock ha varit usel just di, eller ocksd var kartorna opdlitliga. Ingen-
ting "stimde", varfor vi miste stdlla vart hopp till fortsat’ bestickrékning,
intill dess vi kunde f4 pejling pd Arkangelsk rundradiostation,

Vi hade nu stdllt in v&r radiokompass pA Arkangelsk-frekvensen, och
slutligen, efter l4ng tystmad, kvicknade rundradion d#r till liv c:a k1 7 pd
morgonen., Vi satte nukurs pA Solombala, (omkr 8 km norr Arkan-
gelsk), varifrdn vi sedan skulle f5lja Dvinafloden f&r att komma till Arkan-
gelsk, Vi behdll var ostliga kurs, #nda till dess radiokompassen visade 90°
till hdger om fardlinjen, varefter vi svéngde och "anfldg", mot rundradiosta-
tionen, Efter nigra minuter sdg vi en del trihus under oss - det var A r -
kangelsk ! Emellertid hade vi efter den l&nga nattliga firden blivit
badde trstta och litet "spidnda" pd slutet - och hajéde till nér vi i sista
stund undgick att kora pd rundradiostationens antennmaster., De passerade tdtt
intill vAr vinstra vinge - och var minst 30 m hdgre #n den hdjd vi flog pA!
Jag har alltid haft stor tillit till radiokompassen - o m dess precision
varit h e 1 t 100-procentig, hade vi den gingen "trillat dit" for gott!

NERE _TILL SLUT - MEN PR FEL FLYGFALT!

Medan vi fldg Over sta’n, "fdngades" vi av ett strdlkastarknippe. Sedan
vi klarat ut varifrén det kom, fann vi, att vi cirklade runt ett flygfalt,
gom p& intet sktt svarade mot den beskrivning, vi fdtt fére starten, Men fle-
ra Lancaster-bombare stod redan ddrnere, didribland en, som tydligen 'kommit
for ldngt" vid landningen, Strdlkastaren blinkade inbjudande 8t oss, 'och vi
besloét att landa pd detta hemskt tridnga, lilla f#lt., Det omgavs pd tre sidor
av hangarer och pid den fjdrde av en firdimning At flodsidan till, VArt tre-
hjuliga landstidll visade nu sina goda egenskaper - huvudhjulen bromsades
hi&rt, sd snart noshjulet tagit mark, och sd slirade vi med s& gott som ldsta
hjul ndgra hundra meter framdt pA fdltets leriga yta. Vi fick sedan hora,
att lancaster-planen ocksé haft svdrt att ta sig ner, det som lig "pd magen"
i bortre fdltgrinsen var ett av bevisen ddrpd.

Vira tvivelsmdl om huruvida vi flugit rdtt bestyrktes smart, Vi hade
landat pd filtet Kegos trow, som lig pd en 8 strax vister om Arkan-



gelsk (se detaljkartan), Det "rdt-
ta" fdltet, Jagannick,

1l4g nigot 20-tal km liéngre upp, pa
en annan 6 i Dvina-floden. Ett par

timmar senare, sedan det ljusnat
och vidret blivit bittre, fick vi
starttillstdnd frén Kegostrow av
en flaggbeviipnad, kvinnlig trafike-
ledare och flog dver till Jagan-
nick-fdltet, dédr vi ju egentligen
skulla ha landat frdn forsta bor-

Jan. EN FLAGGBEVEPNAD, KVINNLI6 TRAFIKLEDARE PA
Diir triffade vi nu pd Adams KEGOSTROW GAV 0SS STARTTILLSTAND TILL JAGANNICK
samt ytterligare lanoaster-plan. FALTET -

Av de 38, som limnat Storbritannien, hade ett vint hem strax efter siarten,
de 37 andra hade landat p4 olika stillen i norra Sovjet. Sex havererade vid
landningar och bverlimmades som giva till "markégarna", lterstod oss alltsd
30 for att klara uppdraget = bombningen av slagskeppet "Tirpitz" i Alten-
fjord.

YVAR FLYGBAS PR _J AGANNICK-ON.,

Flygftiltet Jagannick ligger pd en 1500 m bred och 5 km ldng sando i
Dvina-floden, Filtet, ett vanligt grisfdlt, har formen av ett omvint "L",
med en bana av c:a 2 km léingd pd lingsta "benet", Runt fdltet stod utplace-
rade en hel del plan, som Sovjetunionen fAtt till skiénks enligt "lend-Leasge"-
8verenskomme lsen med de forbundna, och som kommit dit pd fartyg med konvo jer.
Det var mest amerikanska jaktplan av typerna Kittyhawk (P-46) och Thunder-
bolt (P-47). I norr 1&g etablissementet fOr en nirbeligen, mindre orlogssta-
tion - med kanslihus, baracker, docka, verkstidder m m, Husen var mest tva-
vdnings tridhus av vixlande storlek. I fialtkanten fanns en rad skyddsrum, till
hilften nedgrivda och med &terstoden tidckt av uppkastad jord. Sjdlva skydds-
rummen, som dessutom var forsedda med eldstider, gav pd s& sdtt personalen
bdde bostadsmojlighet vintertid och ett visst skydd mot flygbomber,

Ett nyuppfért tridhus hade tilldelats flottiljchefen, Overste Mc Cullen
och hans stab, Hir fanns operationsavdelning, lokaler fdr "genomging", nigra
forrdd m m, Bn del av vAr personal var ocksi férlagd dit, och pd en prgktfull
banderoll Sver. ingdngen kunde man lidsa den ryska texten: - " Vd& lkomna,
8rorika flygare frén B A F]
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Vi var alltsomallt c:a 240 engelsmédn, som nu gkulle inkvarteras och for-
pligas. De, som inte fick plats i land, fick s#rskilda "sovplatsbiljetter"
till en gammal, pA sitt sitt imponerande f d flodingare, asom lég fortsjd i
marinhamen pAd ons vistsida. Den hiérrdrde synbarligen frin den svunna "de-
kadenstiden", d4 Ryssland var en "rutten monarki", ty dess hytter var dammu
indelade i1 och mirkta l:a, 2:a och 3:e klass, samt inredda direfter. Firsta
och andra-klasshytterna var redan upptagna av véra hdgre officerare och en
del andra, som kommit fOrst. Forsta klassens salong blev officersméss, andra
klassens underofficersmiiss, Vad som blev Gver tilldelades den Ovriga perso-
nalen, d v s dem, som begitt det fatala felet att komma gist. Och det var
bl a vi frdn transportflyget!

Ryssarna lade sig stort vinn om att ge oss.fordelaktiga intryck av sitt
land, Deras tolk och sambandsofficer 15jtnant I 1] jano v, utexaminerad
frin leningrad, avvidrjde skickligt allt resoneramnde om brénnbart stoff med
frasen: - "Jag vet inte, Jag #r inte politiker", Uniformerade servitriser
frdn Sovjets ryktbara "Intourist"-organisation uppenbarade sig plotsligt pd
v8ra missar, Poredrag och musikunderhdllningar omvixlade med danskvillar,
Ett foredrag gidllde en berdmd rysk jaktflygare, vars namn jag tyvidrr glomt,
Flygfdltets musikkdr och sAngkdr, som ingen tidigare varken sett skymten el-
ler hort ett 1jud av, forndjde oss med sina toner®en afton. Ett fotbollslag
frin garnisonen, kléitt precis som man skall i kampen om ldderkulan, vann en
dtmingtone av de ryska ask&darna bejublad seger Over ett lag fridn vAr bomb-
flottilj, som emellertid var hénvisat till att spela i vinteruniform och van-
liga uniforﬁsskor. En dag forekom ett foéredrag om en rysk musiker och kompo-
8itor, som dock Oppet "hickladesg" av de ryska soldaterna sjilva; En annan dag
ordnades en utflykt med en minsvepare nedfoér Dvina-floden, till Arkangelsk,
som ett heldagsprogram, med lunch pd "Intouristhotellet™ och konsert pd "In-
ternationella Klubben", En del oansvariga element ur vAr ligre personal lir
senare p4 dagen ha forsdkt sig pd att ldra de ryska barnen att sjunga engel-
ska, rojalistiska sénger - pd originalsprdket , . .

Trots forstrdelsedetaljens alla '"distraktionsfoérstk" gldmde vi dock ine
te bort uppdraget. Bombflottiljens flygare fick tvA dagars vila medan man sig



dver deras plan, tankade och lad-
dade dem m m, Genom samarbete med
rysk viddertjdnst lyckades den me-
teorolog, vi haft med oss hemi-
frdn tippa en limplig startdag

for uppdragets losande. Lancaster-
bombarna startade, kvar var d4 en-
dast vi frdn transportflyget med
véra tvd Liberator, samt ett 2-
motorigt fotospaningsplan typ Mos-

quito, som nu forenat sig med oss,

' samt bombdivisionernas markperso- VAD SOM BLLV OVER TILLDELADES DEM, SO BEGATT
nal, DET FATALA FELET ATT KOMM4A SIST. DET VAR BL A
Ndgra timmar senare Aterkom Vi BET -

det fdrsta Lancaster-bombplanet - med tomma bombstdll - och snart foljdes det
av alla de andra 29, som startat for uppdraget. S& sméningom fick vi hora vad
som hiént. Det férefdll, som om fienden sléppt upp en rokrid4 sd snabbt, att
ingen av de vdra var fullt sidker p4 hur bombtréffarna legat,

Under foljande tvA dygn fick véra bombflygare Ater tvA dygns vila, me-
dan deras flygplan besiktigades, Oversfgs och tankades p& nytt. Bl a fick
man byta en motor pA ett av bombplanen, varvid den reservmotor vi haft med
oss kom vdl till pass. Den otjénstbara motorn lémmades kvar, Planet, som den
suttit i, hade fatt motorkrdngel kort fire ankomsten till Altenfjord och
vint, Det hade alla sina bomber kvar i stédllen - Hven dessa bomber testamen-
terades nu till vAra virdar. Vid den avskedslunch, som vi sedan med ryska bi-
drag gav pé officersmﬁssén i "floddngarhotellet" innan bombplanen fldg hem,
férekom en hel del hdgaktning, Tillfdéllet avslutades - efter utmaning frédn
den ryske flygchefen pd platsen, overste Lo ganov - med en "duell®
i avancerad. flygning mellan denne och vir flygforbandschef, &verste Mc Cullen.
Att ingen ville vara simre in den andre, siger sig sjdlvt, Man blev dock ritt
tveksam, nir man efterdt tittade litet nérmare p& det anvénda "duellplanet®,

ett urmodigt ryskt skolflygplan av antik Argdng . . .

Sedan en brittisk viderprognos fér hemfarden, for tvd dygn framdt, ndtt
oss frdn lancaster-planens ordinarie hemmabas, Overfdrd via brittiska flot-

tans radiostation i Arkangelsk, startade de tvd Lancaster-divisionerna hem-



flygningen pd kvidllen., Endast ett
par tillfdalligt otjdnstbara bomb-
plan midste ldamnas kvar, men de
kom ivig foljande kvdll, sedan
reparationsarbetet avslutats. Ett
flertal hytter pd vArs "flodho-
tell" blev nu lediga - tyvdrr
blev dock inte de mycket primiti-
va, sanitdra installationerna

bdttre, nir sovplatsutrymmet CSka-

des!

ETT FUREORAG OM EN RYSK MUSIKER=KOMPCSITOR, VAR TUR ATT VENTA
SOM DOCK OPPET ®HACKLADES® AV DE RYSKA SCLDA-

TERNA SJALVA =

Kvarvarande styrkans uppgift blev nu nérmust att vinta pd ldmpligt vi-
der for flygfotograferingen av mdlet, det bombade slagskeppet., Ndr fotospa=
ningsplanet Adterkom fridn detta sitt uppdrag, visade det sig, att rtkridén
tydligen inte fyllt sin funktion alldeles hundraprocentigt. - - -

Nér virt bombflygs flygande del givit sig av hem forsvann emellertid he-
la den ryska "servicen", Intourists viilklddda servitriser dterviande till Ar-
kangelsk, all organiserad kvidllsunderhdllning, musik m m upphdrde, Forplig-
naden for oss kvarvarande britter (fotoplanets och transportflygets besétt-
ningar samt bombflygets markstyrkepersonal) minskades ned i en sddan ut-
strdckning, att det blev vdr i Liberator-planen medfdrda reservproviant, som
fréamst fick réddda livhanken., - - -

F4 vissa delar av vAr tillténkta, lénga férdvidg hem fOrsimrades emeller-
tid vddret. Adams och jag ansdg visserligen att vi skulle kunnat ta oss
fram, men den ryske flygfdltschefen ville inte ge oss starttillstdnd. Efter
2-3 dygns pltvingad overksamhet, och sedan virt fotospaningsplan fir sin del
lyckats komma i vég, borjade jag planera flygningen hem en annan viag. Jag be-
gérde att med Liberatorplanen f& ta vigen Over den ryska huvudstaden
Moskva, s8 Pol¢tava 1iUkraina, ddrifrdn till Bar i i Tta-
lien och sedan hem till Storbritannien. P4 den stridckan skulle vi bl a fé
férdelen att kunna beguagna oss av ett par flygfdlt for mellanlandningar, dar
det fenns markpersonal och reservdelar just fo6r Liberator-plan,

Frdn vir transportdivisions féregdende flygningar till Sovjetunionen
vigste vi, att man dér alltid méste ha med sig ryska navigatdrer och flygsig-

nalister i planen., SA smdningom lovade den ryske platschefen pd Jagannick-
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filtet att hjdlpa oss med en for-
fréigan hos vederbdrande i Moskva.
Vi véntade och viintade, men det
kom aldrig ndgot svar. Tydligen
ville inte ryssarna att vi skulle
f4 flyga tvirs Sver Sovjetunionen.

1 _VAG HEM _TILL s1Is?.

Lyckan var oss likvdl gunstig.
Den kallfront, som legat Sver
Skandinaviska halvén drog bort,
man skulle f4 god sikt och kanske
risk for isbildning i moln pd c:a
5 km ?6jd over sbdra Bottniska vi-

NAGRA STORMLYKTOR FUR FOTOGEN, SOM SEDAN STALL-
DES UPP | EN KLUNGA | LOVARTSANDEN PA FLYG=
FELTET -

ken, men eljest ingenting generande. Det bestﬁmdes, att vi skulle 4tervinda
p& kviillen, flyga Over Bottniska viken till en udde vid GHdvle, norr om Stock-
holm, fortsdtta till Goteborg, vidare Over Skagerack och darifrén till Bard-
ney. I Overensstimmelse hérmed ordnades for start till k1 2100 pi kviéllen,
vilket skulle gdra det méjligt for oss att nd engelska kusten i gryningen pa-
féljande dag. Tack vare ett gott arbete av bl a vAr flygingenjor och vAr flyg-

signalist var ocksd planen startklara pd ratt tid.

Jagannick-ftltet hade dock tyviarr inte ndgon fast belysning - kanske
brukade man inte anvinda det for nattflygning., Vi lyckades dock snoka reda
p& ndgra stormlyktor for fotogen, vilka - for att odverhuvudtaget kunna ses -
stdlldes upp i en klunga i lovartsindan pd faltet. Vid start gillde det se-
dan att styra rakt p4 lyktgruppen och ta At sig spaken si snart man tordes,
helst innen man kom fram till lyktorna, Fore morkningen korde vi si ut vlra
tvd Liberator-plan till bdrjan pd den lidngsta banan, med nosen mot vinden,
P4 utsatt tidpunkt startade vi sedan, Adams first. Sedan jag sett hans plan
- forsvinna i ett tunt lager stratosmoln pd c:a 200 m h5jd, startade jag sjdlv,

ett par minuter efterdt.

Jag avsfg att flyga pd c:a 3 km hojd tills jag nddde ett inrapporterat
molntiicke Over Bottniska viken, Sedan tinkte jag g4 igenom molnen, Dessa for-
svann emellertid snart, Sver Finland fick vi klar sikt, med stjirnor och

norrsken till higer om oss. Det gick bra att orientera efter kartan, med go-
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da orienteringspunkter vid kusterma och i Sverige, som inte var morklagt.
Nir vi passerade sjon Vdnern, bérjade det emellertid bildas stratusmoln un-
der oss, Med stdd av bestickrikningen lade vi dd om kursen, fortfarande pi

3 km flyghdjd. Kort efterdt sdg vi flera korta ljusblixtar mellan molnen -
det miste ha varit 1 v - deras t#ta lége och oregelbundenhet i tid utesldt
mojligheten att det varit sjofartsfyrar e d. Vi sdg inte nidgra krevader, men
plotsligt upptickte jag till viénster under oss tre flygplan p4 kontrakurs,
Silhuetterna var inte fullt tydliga, men det kunde ha varit 4-motoriga Stir-
lingplan p4 minfdllning e d., Det var tydligen sdkrast att ¢ka flyghdjden en
aning - tack vare vAr pd hemvigen betydligt ldattare last gick det ocksid bra
- med hjilp av okat kompressortryck och mer gaspddrag,

Ingenting mer hinde, Vi motte litet moln, i vilka vi kunnat sdka skydd,
om vi velat. Mina 14 passagerare i den morklagda passageraravdelningen var
ljuyli;t okunniga om allt, De hade for ldngesedan sokt trdst hos John Blund,
Navigatbrens humdr hade inte precis blivit bidttre av den ckade fédrdhastighe-
ten, och nir vi sd fick syn p& en kustlinje, stdmde inte tiden med hans be-
réknade ankomsttid. Kusten ifrdga gick frdn nordost till sydvdst, och betrak-
tades foljaktligen med stor migsténksamhet, dnda tills vi blev fullt sikra
pd, att det var " The Wa s h " (bukten norr om Norfolk), som vi flog
in 44

INGEN_ VAR INTRESSERAD_-

Tidigt pd morgonen den 28/9 landade vi pA Bardney - fdltet, i di-
sigt hostvider. Det blev nirmast en antiklimax, Trafikledaren och vakthavan-
de bilforaren var de enda vakna pd hela flygstationen - och de enda, som hdl-
sade oss vilkomma tillbaka, Adams landade 15 minuter senare. Han hade haft
en héndelselos fdrd pd omkring 7 km héjd hela vigen, Ndar vi sedan lyckades
f&4 litet frukost p& méssen fick vi veta, att ndstan alla vdra kamrater fran
Arkangelsk hade reét hem pd permission, Ingen fdrefsll sdrskilt intresserad
av att hdra hur v i haft det, s& vi tog snart nog avsked och flig tillbaka
till v&r ordinarie bas Ly ne ha m, HHir var man om mdjligt &nm mindre
intresserad - det hade ju gdtt hela tre veckor, sedan ordern om foretaget ut-
fédrdades.

*

Jag har ingenstéddes lyckats f& tag pA en utfiérlig berittelse om anfalls-
foretagen mot " Tirpi t z". Jag har emellertid ansett, att man inte
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helt bor bortse fran det militira transportflygets andel i den lyckade ut-
géngen, Det finns ocksd ett annat skil varfor jag skrivit ned det hér. Man
kan ldra sig en del dirav, bl a a‘t en ingdende kiémmedom om hur andra flyg-
slag &n ens eget arbetar och opererar #r viardefull, nir det gdller att gemen-
samt nd goda resultat. Det &r ocksd av virde att kiénna till sddana probdlem,
som uppstdr, nir en specialiserad flygplantyp skall operera léngt borta frin
sin ordinarie bas, eller frédn baser, tillhdrande andra, olikartade flygslag,
Kédnner man till sddana fodrh83llanden i forvidg, sd Ckas hela det egna flygvap-

nets stridsvidrde och operationsduglighet,
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