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Olle Goransson i brev till forsvarsminister Roine Carlsson:

= Nu maste vi fa besked
om RM8-underhallet

Som framgatt av dagspressen har
FFV-anstallde Olle GOoransson i ett
personligt brev till forsvarsminis-
ter Roine Carlsson framfort sin
oro infor fOrestiende beslut i
RMS8-fragan.

D34 brevet nu dr registrerat som
offentlig handling har Aerogram-
met i samridd med Olle Goransson
beslutat att publicera brevet da
detta ger en rad klarligganden i
RMS8-fragan.

Till Aerogrammet uppger Olle :

GoOransson att brevet inte var av-
sett for publicering, men nir delar
av det atergetts i vissa tidningar
sa publicerar Aerogrammet hela
brevet.

I brevet gor Olle GOransson en
sammanfattning av argumenten i
RMS8-fragan.

- Brevet innehdiller de synpunk-
ter och argument som vi framfort
vid olika uppvaktningar och nir
politiker besokt FFV Aerotech.

Vecka 11 - 1990

Olle Goranssons brev till férsvarsminister
Roine Carisson publiceras hdr i sin belbet.

- Jag menar att vi maste fa ett
slut pa den hir affiren. Vi kan inte
vinta lingre pa besked. I Arboga
gar 400 minniskor och vintar pa
besked om de kommer att ha
jobben kvar eller ej.
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Jag skriver detta brev till Dig for
' ' att aterigen lufta nagot av den

oro jag kdnner i den nu tva ar
gamla RMS8-frigan. Min oro hinfor sig
icke enbart till ca 400 anstillda
yrkesarbetare och tekniker vid FFV
Aerotech i Arboga utan som “gammal”
partivin och forsvarspolitiker borjar jag
mer och mer inse att den verkliga for-
loraren i detta spel kan bli flygvapnet vars
flygtidsproduktion snart 4r i verklig fara
och dirmed utbildningen och beredska-
pen. Jag skulle dirfor vilja delge Dig nagra
synpunkter och forsoka reda ut niagra
missforstand som jag hort bland berdrda
i fragan.

INGEN OVERKAPACITET

Lit mig borja med de pastddda be-
hovet av att strukturera flygmotor-
industrin. Nir det giller resurser for
underhdll av militira motorer finns det
idag ingen Overkapacitet. Sanningen 4r
den att just i denna swmund finns icke
tillracklig verkstadskapacitet for att klara
flygvapnets underhillsbehov pi RMS8
1990 och 91. VFA har inte tillndrmelsevis
de verkstadsresurser och den personal
som krivs for att ta oOver denna
underhallsvolym och FFV Aerotech har
idag ocksid vissa personalproblem,
beroende pa den utdragna upphandlings-
processen. Verkstadsresurser som krivs
for att ta det aktuella underhallsflodet har
vi ddremot. Att fora Over motor-
underhallet p2 RMS8 till VFA ger ingen
strukturering utan i stillet forstors en
fungerande struktur.

En sddan atgird skulle dessutom delvis
forstora handlingsfriheten att pa ett ratio-
nellt sitt kunna vidmakthilla flygvapnets
materiel i laga forsvarsnivder i perspek-
tivet. Man riskerar dessutom att konser-
vera den tillverkande militira flygmotor-
industrin p4d en ambitions- och kostnads-
nivdi som vart parti redan 1983 (JAS-
beslutet) inte ansig att det hir landet
langsiktigt hade rad med.

Nidr man talar om behovet av att struk-
turera flygmotorindustrin 4r det alltsa inte
friga om en kapacitetsstrukturering pa

underhdllsomrddet utan snarare en fraga
om att dnnu klarare reda ut roll- och
arbetsféordelning mellan den tillverkande
och underhallande industrin. D4 kan man
dstadkomma sidana samordnings- och
samarbetsformer si att parterna accep-
terar och understddjer varandras roller.

BASTA KOP

Nista frdga jag vill ventilera ror upp-
handlingsférordningen och tolkningen av
dess andemening. Denna f{orordning
syftar ju till att sikerstdlla att bista kodp
gores. “Bista kop” innehaller ju manga
varderingsparametrar dir priset i den
enskilda upphandlingen bara ir en av
manga parametrar,

Om vi tll en boérjan med skall tala
ekonomi si dr ju foljdkostnader for
huvudprogrammet (och dirmed statsver-
ket) av olika alternativ minst lika
intressanta att ta i beaktande som det
enskilda priset i upphandlingen. Ett
uppbrytande av nuvarande struktur med
en Overforing av RM8-underhallet till VFA
skulle tvivelsutan ldmna kvar en icke tdckt
kostnadsmassa samt personalavveckling/-
omskolningskostnader i FFV Aerotech.
Pa en trearsperiod representerar detta en
kostnad av 250-350 MSEK. Den ligre
siffran om avvecklingen/omskolningen
av personal samt avvecklingen av fasta
kostnader gar mycket bra. Nir det giller
att i andra verksamheter fi tickning frin
FMV for dessa kostnader 4dr FFV
Aerotech sak i det gillande huvudavtalet
stark.

OMSTRUKTURERINGSKOSTNADER

Vidare skulle FMV ocksd drabbas av
omstruktureringskostnader som kan vara
bide flyttningskostnader och  vissa
investeringar i typbunden utrustning.
Storleken pa dessa kostnader 4r svara att
idag uttala sig om, men det kommer att
bli klart mirkbara kostnader. Det for-
tjidnar att papekas att av de investeringar
pa ca 500 MSEK, som FMV gjort i
typbundna utrustningar i Arboga, 4r ca 80
% fastbyggt och icke flyttbart.




Situationen fé6r RM6- och RM9-under-
hallet (35 Draken respektive SK60) vill jag
ocksd  belysa. OM RMS8-underhallet
forsvinner fran FFV Aerotech sjunker
underhallsverksamheten pa tyngre moto-
rer tll en volym dir en ekonomisk
produktion icke kan astadkommas. For
att foretaget skall kunna fortsitta med
denna produktion krivs givetvis full
kostnadstickning jimte skilig vinst och
detta kommer dessvirre att bli kostsamt
underhallsarbete for FMV och FV. Det
fortdnar att nimnas att FFV Aerotech ar
enda foretaget i virlden som underhiller
RMO. Alternativet 4r att man flyttar dven
detta underhall t ex till VFA (for att halla
det inom landet) och dirmed introdu-
cerar nya avsevidrda flytt- och investe-
ringskostnader for FMV.

LEVERANSFORMAGA

Andra mycket viktiga parametrar som
man enligt upphandlingsforordningen
har att ta hdnsyn till 4r trovirdighet vad
giller leveransformdga och kvalitet. (Icke
innehallen kvalitet och leveransférmaiga
4r ju i forlingningen ocksd en kostnad for
kunden.)

Nir det giller kvalitet tror jag vi kan
vara Overens om att bada foretagen har
goda forutsittningar att leva upp ll
stillda krav.

Trovirdighet vad giller leveransfor-
maga omedelbart eller kort tid efter en
bestillning har endast FFV Aerotech. Det
medger bade FMV och VFA ndr man
stiller dom mot viggen (om dn
motvilligt).

For att fora over RM8-underhallet till
VFA krivs en overgingstid pad minst ett
ar, sannolikt nirmare tvd. Under denna
tid stills krav pad en omfattande
produktion vid FFV Aerotech i en
situation dir personalen vet att jobbet
skall ga ifrin dem. Givetvis har foretaget i
denna situation ingen mojlighet att styra
vilka personalkategorier som viljer att
sluta resp stanna kvar och foljden
kommer givetvis att bli en kostsam och
orationell underhillsproduktion pa RMS.

Man hamnar alltsa i en situation, dir man
under aren 1990-91 i RM8 livscykel, har
det hogsta underhillsvolymkravet och
samtidigt den ldgsta verkstadskapaciteten
for att gora detta underhdll. FV kommer
att fa vidkidnnas mycket kraftiga stor-
ningar i sin flygtidsproduktion och dir-
med i sin krigsforbandsproduktion och
beredskap. Detta, kidre partibroder, ar
konsekvenser som en socialdemokratisk
regering med en serids och langsiktig
forsvarspolitik knappast kan ta ansvar for
enligt min mening. Att man dessutom
riskerar samma typ av konsekvenser for
J35 Draken och SK 60 forbdttrar ju inte
situationen.

NEGATIVA KONSEKVENSER

De negativa konsekvenserna for 37-
systemet forvidrras ytterligare av det
faktum att CFV gett order om ett Okat
flygtidsuttag pa detta flygsystem med
nista 20 % over en trearsperiod.

En sak som jag tycker man inte bor
negligera vid leverantdrsbeddémningar, ar
den grad av insyn i leverantorsforetaget,
som jag som kund kan erhalla. Det dr
ddrvid stillt utom allt tvivel att FMV har
helt andra insynsmojligheter i statsigda
FFV 4n vad man har i privatigda Volvo.

Partivin, beroende pd vilket beslut Du
och regeringen fattar riskerar Du att
behova sta till svars (ex.vis infor KU) for
tvd alternativa saker. I det ena fallet kan
Du tvingas forsvara att ligga en bestillning
pad den leverantdr som har det hogsta
priset pa den enskilda bestillningen. Eut
alternativ som fran bade totalekonomisk
synpunkt och tillginglighetssynpunkt
(leveranstrovirdighet) 4r it att forsvara. |
det andra alternativet kan Du tvingas
forsvara att Du  introducerat merkost-
nader pa kanske 500 MSEK samtidigt som
Du sinkt tillgdngligheten pa FV
flygsystem (och dirmed krigsférbands-
p roduktionen och beredskapen).

Olle GOransson

Jag tycker valet 4r enkelt.

Din vin och partibroder







