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Ny annonsserie 
stärker profile­

ringen av Celsius 

Med start på onsdag den 
24 mars inleds en ny serie 
profilannonser om Cel­
sius. Först ut blir en lite 
ovanlig version av de tradi­
tionella bokslutsannonser- 
na som under temat "Upp­
täck Celsius" i kortform 
presenterar 1992 års resul­
tat. Under våren följer se­
dan en kontinuerlig annon­
sering i affärspressen.

— Bakgrunden till de 
nya annonserna är naturligt­
vis att vi vill fortsätta att 
stärka Celsius profil hos ut­
valda målgrupper, i första 
hand inom finansmarkna­
den, säger Celsius informa­
tionschef Lennart Jonsson.

— Genom gjorda un­
dersökningar vet vi att 
Celsius nu uppfattas som 
ett högteknologiskt foretag 
som satsar på forskning och 
utveckling. Däremot råder 
det fortfarande en viss tvek­
samhet kring koncernens 
ekonomiska utveckling. 
Därför satsar vi i den här 
kampanjen på att skjuta 
fram egenskaper som lön­
samhet, orderstock och 
ekonomisk stabilitet. Målet 
är att finansmarknaden ska 
uppfatta Celsius som ett 
intressant investeringsob­
jekt den dag då aktien finns 
noterad på börsen.

En nyhet i den nya an­
nonskampanjen blir lokal 
annonsering på de olika 
verksamhetsorterna. Tan­
ken är att annonserna ska 
presentera såväl Celsius 
som koncern som t ex FFV 
Aerotech i Östgöta 
Correspondenten. Den ex­
akta utformningen av dessa 
annonser är ännu inte klar.

Första serieflygplanet 
JAS 39 Gripen i luften

Produktionen av JAS 39 Gripen är i full gång på Saab Military Aircraft. Det första serieflyg­
planet, flygplan 39.102, genomförde sin första flygning den 4 mars - se bilden -och leverans till 
FMV planeras till mitten av 1993.
Flygplan 39.103 genomgår slutliga funktionskontroller före markprov och första flygning, flyg­
plan 39.104-107 håller på att slutmonteras i verkstad och flygplan 39.108-121 är under samman­
byggnad. Tillverkning av detaljer för delserie 2, som omfattar 110 flygplan, varav 14 tvåsitsiga 
JAS 39B, har inletts. Sammanbyggnaden av den första JAS 39B har påbörjats.
I förra veckan arrangerade Industrigruppen JAS en träff för journalister för att informera om pro- 
duktionsläget, utvecklingen av den tvåsitsiga modellen och om den nya stridsdräkten.
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Celsius bokslut

STABIL VINSTUTVECKLING 
trots omfattande strukturkostnader
Celsius Industrier presenterade förra freda­
gen 1992 års bokslut. Till skillnad från de 
många dystra bokslutsrapporter som strömmat 
in under de senaste veckörna kan Celsius re­
dovisa det bästa resultatet i företagets historia.

Vinsten under förra året uppgår till 545 mil­
joner, vilket är en förbättring med 38 miljoner, 
eller 7 procent, jämfört med föregående år. 
Orderstocken har ökat och uppgår till nästan 
20 miljarder (räknas det nyligen förvärvade 
CelsiusTech in uppgår orderstocken till 26 
miljarder!).
I en kommentar till årets 
bokslut säger Åke Plyhm, 
VD vid Celsius Industrier:

— Om man till dessa siff­
ror lägger det faktum att de 
är uppnådda i en av de värsta 
lågkonjunkturer vi har upp­
levt, och att vi belastat resul­
tatet med cirka 300 miljoner 
i omstrukturerings- och av- 
vecklingskostnader måste det 
betraktas som ett mycket 
starkt resultat.

— Vi kan också konstate­
ra att vi till stor del lyckats 
förverkliga våra ambitioner 
att förstärka vår position in­
om försvarssektorn samtidigt 
som vi gått ur flera verksam­
heter som ligger vid sidan av 
koncernens huvudområden. 
Det bör långsiktigt stärka vå­
ra möjligheter att kunna re­
dovisa ett fortsatt bra resul­
tat, vilket är en förutsättning 
för en framgångsrik ägar- 
breddning.

Stort finansnetto
En stor del av årets resultat 
(519 Mkr) utgörs av finans­
nettot. Innebär det att kon­
cernens intjäningsförmåga 
nu är mer beroende av goda 
placeringar än av vinster i 
produktionen?

— Inte alls. Celsius-kon- 
cernen tillämpar principen 
att redovisa ränteintäkter på 
kundförskott som finansnet­
to. Eftersom dessa räntor är 

en del av ingående orders to­
tala pris, skulle de i stället 
mycket väl kunna redovisas 
som en del av rörelseresulta­
tet. Mot denna bakgrund är 
det viktigt att understryka 
det faktum att ränteintäkter 
på kundförskott ska ses som 
en naturlig del av koncernens 
rörelseresultat, säger Akc 
Plyhm.

— Den stora förbättring­
en i finansnettot (+222 Mkr) l 
förklaras bl a av en teknisk ef- i 
fekt som uppstår genom att 
Eriksbergs Förvaltning 
nu redovisas som ett intresse- j 
bolag och inte, som tidigare, | 
som ett dotterbolag där inter- ‘ 
na mellanhavanden elimine­
rats. Detta betyder ca 100 
Mkr.

Bra överallt
— Samtidigt vill jag under­
stryka den fina insats som 
gjorts av koncernbanken in­
om koncernstab Finans. De 
har trots en turbulent, för att , 
inte säga tumultartad, ekono­
misk situation lyckats förval­
ta koncernens likvida medel 
på ett förtjänstfullt sätt, fort­
sätter Ake Plyhm.

Vid en genomgång av re­
sultaten från koncernens oli­
ka delar konstaterar Ake 
Plyhm att det ekonomiska 
utfallet är bra över hela lin­
jen. Förlusten inom Celsius 
Invest var förutsedd och är

— Vi kan ocksä konstatera att vi till stor del lyckats förverkliga vära ambitioner att förstärka vår 
position inom fbrsvarssektom samtidigt som vi gått ur flera verksamheter som ligger vid sidan av 
koncernens huvudområden.

en del av beslutade omstruk­
turerings- och awecklingsin- 
satser inom den civila sek­
torn.

— Egendigen bör man in­
te framhålla något av bolagen 
framför de andra. På alla håll 
har man - efter sina speciella 
förutsättningar - gjort myck­
et bra resultat. Men jag vill 
ändå passa på att peka på en 
av de till vardags litet mer 
obemärkta verksamheterna, 
nämligen off-shore-sektom. 
Vår andel i Safe Partners 
(40 procent) ger tillsammans 
med GVA, som är dotterbo­
lag direkt till Celsius In­
dustrier, i år ett rörelseresul­

tat på cirka 130 Mkr och bi­
drar därigenom i hög grad 
till koncernens gemensamma 
vinst. Det är ett mycket starkt 
resultat i en tuff marknad.

Framtidstro
Mot bakgrund av det nu re­
dovisade bokslutet - hur ser 
Ake Plyhm på den närmaste 
framtiden?

— Vi ska vara medvetna 
om att vi lever i en synnerli­
gen oviss tid när det gäller 
den ekonomiska utveckling­
en, men jag tycker ändå att vi 
har goda skäl att se optimis­
tiskt på framtiden. En stor 
del av kostnaderna för den 

omfattande omstrukturering­
en vi genomgår är redan tag­
na, våra försvarsföretag har i 
flera fall mycket långa order­
stockar och vår konkurrens­
förmåga är god, både i 
Sverige och internationellt.

— Samtidigt är det nu ut­
omordentligt viktigt att vi in­
te slår oss till ro och blir lite 
självgoda. Klarar vi av att 
fortsätta på den inslagna vä­
gen med kontinuerlig effekti- 
visering och trimning av 
verksamheten är jag överty­
gad om att också 1993 kom­
mer att bli ett bra år för 
Celsius-koncernen, avslu­
tar Ake Plyhm.



JAS 39 Gripen

Hårda krav på npa 
svenska g-drakt®K
Den svenska flygstridsdräkten för JAS 39 
Gripen är den första operativa dräkten i värl­
den som kombinerar föll täckning för kroppen 
från midjan och neråt med balanserad över- 
trycks andning.
Flera länder, bl a USA, Eng­
land, Frankrike och Sverige 
utvecklar heltäckande g- 
dräkter med balanserad över- 
trycksandning. Den svenska 
dräkten har en visst för­
språng genom an den är den 
första som används operativt, 
nämligen av testpiloterna i 
JAS 39 Gripen. I höst kom­
mer man vid Armstrong La- 
boratory, Brooks Air Force 
Base i Texas an jämföra den 
svenska dräkten med två 
amerikanska prototyper, dels 
ATAGS (Advanced Techno­
logy Anti G Suit), dels Com- 
bat Edge, som är en relativt 
vanlig g-dräkt med något ut­
ökad täckning i kombination 
med balanserad övertrycks- 
andning.

— Övertrycksandningen 
bör kombineras med en or­
dentligt utökad biåstäckning, 
Säger Dr Ulf Balldin, forsk­
ningschef vid FOAts flygme­
dicinska institution.

Bra andningsflöde
Utmärkande för den svenska 
dräkten är att den har ett 
mindre förtryck redan utan g- 
belastning. Den fylls snabbt 
med den franska EROS-regu- 
latorn. Andningsregulatorn 
ger ett bra andningsflöde med 
snabb respons och utan några 
större trycksänkningar i and- 
ningsmasken. Dräkten skiljer 
sig från utländska motsvarig­
heter genom att den isolerar 
mot kallt vatten, system mås­
te ha en extra skyddsdräkt. 
Den är även utrustad med ett 
system för luftventilation, vil­
ket övriga dräkter inte har.

Synstörningar
Flygstridsdräkter för högre g- 
tal har blivit nödvändiga i 
takt med att de moderna 

stridsflygplanen getts allt 
större förmåga till snabba 
manövrar. Med äldre g-dräk- 
ter kan piloterna fa synstör­
ningar redan vid 5-6 g. Över 
7 g ökar risken för g-induce- 
rad medvetslöshet, GLOC 
(g-induced loss of conscious- 
ness). Piloterna är tränade att 
motverka detta genom att 
krysta för att få upp blod­
trycket och klarar upp mot 8- 
9 g, men blir då fort trötta.

Olika lösningar
■ 1 USA började man i början i 
I början av 1980-talet misstän­

ka att flera olyckor hade orsa- 
' kats av GLOC. I ett fåll fil­

mades hela förloppet. Även i 
! svenska flygvapnet har man 
| haft ett fall med dödlig ut­

gång där man inte hittat nå­
gon annan förklaring än 
GLOC.

Vid den snabba uppbygg­
naden av höga g som kan ske 

l i JAS 39 Gripen inträffar 
1 GLOC utan förvarning.
I Problemet kan angripas på 

några olika sätt.
1. Man kan öka blod- 

ttycket i artärerna på hjärt- 
och ögonnivå med över- 
trycksandning, dvs and- 
ningsgasen tillförs vid förhöjt

2. Man kan minska höj­
den på blodpclaren mellan 
hjärta och hjärna genom att 
placera piloten framåt- eller 
bakåtlutad.

3. Man kan hjälpa hjärtat 
att öka blodtrycket i hjärt­
höjd genom att minska an­
samlingen av blod i venerna 
samt öka motståndet i blod­
kärlen. Detta åstadkoms med 
“heltäckande" g-dräkter och 
snabbare fyllning.

4. Piloten utför kryst- 
ningsmanövrar.

Den kritik som riktats mot den nya svenska flygstridsdräkten är 
obefogad. Den nya flygstridsdräkten ger ett fullständigt unikt g- 
skydd. Det är en effektiv dräkt. Flygläkare Jan Linder frän flyg­
staben tvekade aldrig när han uttalade sig som om den nya flyg­
stridsdräkten; den är effektiv. Kritikerna vet inte vad de pratar 
om. Jan Linder är själv flygförare, läkare och har disputerat in­
om området cirktdationsjysiologi, så hans slutsat efter de prov och 
utvärderingar som gjorts är klar. Dräkten uppfyller de krav som 
ställts på den.

Den nya flygstridsdräkten 
för JAS kombinerar metoder­
na 1 och 3. Dräkten har en 
gummiblåsa som täcker mer 
än dubbelt så stor yta som 
äldre g-dräkter - hela krop­
pen från midjan och neråt 
utom fotterna, stuss och 
gren.

Uthålligheten mot g-kraf- 
terna förbättras ytterligare av 
den balanserade övertrycks­
andningen som visat sig kun­
na mer än fördubbla uthållig­
heten vid simulerad flygstrid 
upp till 9 g.

Mottrycket blir lika stort 
som trycket inuti bröstkor­
gen. Piloten kan därför andas 
utan större ansträngningar 
trots den höga g-belastningen 
och blir inte uttröttad av 
krystningsmanövrar.

Dräkten är i princip fär­
dig, men en del komfortpro­
blem återstår att lösa.

— Framför allt är vi in­
tresserade av att försöka 
minska trycket i dräkten. Vid 

pågående försök tittar vi på 
förskjutningar av blodtryck 
vid 1 g. De har visat att man 
kan halvera trycket i dräkten 
utan att försämra blodtrycks- 
funktionen. Komforten skul­
le kunna ökas betydligt och 
dräkten byggas av smidigare 
materiel, säger Dr Balldin. 
Proven i höst kommer att ge­
nomföras med en svensk 
dräkt med reducerat tryck.

Stora krav
Det är inga små krav som 
ställs på den svenska flyg­
stridsdräkten. förutom att 
skydda mot g-krafterna ska 
den vara resistent mot C- 
stridsmcdcl, klara piloten 
mer än en timme i nollgra­
digt vatten, skydda honom 
mot sticklågor från en brand, 
från skador vid uthopp i 
1200 km/h, snabba tryckfall 
vid uthopp på hög höjd mm.

Dräkten godkändes för 9 
g hösten 1992. Seriepro­
duktion är inplanerad 1994.

JAS 3*
JAS 39 Gripen är det 
första lätta stridsflyg­
planet som förenar 
uppgifterna jakt, at­
tack och spaning i ett 
flygplan. Drygt 900 
provflygningar har 
genomförts och första 
leverans till flygvap­
net äger rum i mitten 
av 1993.

JAS 39 Gripen är 
det första stridsflyg­
planet i den nya gene­
rationen som är i 
serieproduktion. 
Provflygverksamheten uppvi­
sar goda resultat, och i många 
fall är JAS 39 Gripens pres­
tanda bättre är specificerat.

Stora delar av grundflyg- 
plansystemet är utprovat, och 
nu inriktas utprovningen på 
förfining av flyg- och system­
egenskaperna, samt på de 

.taktiska tillämpningarna. _



B - tvåsitsig version av Gripen
Den tvåsitsiga versionen av JAS 39 Gripen, 
JAS 39B, är ett fullt operativt flygplan konst­
ruerat för typinflygning och taktisk träning. 
Avtalen mellan IG JAS och FMV, som under-

tillverkad framkropp klar. 
Denna ska i mitten av 1993 
användas vid prov med rädd- 
ningssystemet.

Den största yttre skillna­
den jämfört med JAS 39A, är 
den förlängda kroppen som 
ger utrymme för bakre förar-

tecknades 26 juni förra året, omfattar utveck­
ling av JAS 39B, delserie två med 110 flygplan 
varav 14 JAS 39B, samt ett avtal gällande stöd­
system. Utvecklingsarbetet med JAS 39B är i 
full gång och löper programenligt såväl tek­
niskt som tidsmässigt. 
En stor del av konstruktions- 
underlaget är redan färdig­
ställt, tillverkning av detaljer 
påbörjades i september 1992 
och sammanbyggnaden av 
provflygplanet har nyligen 
inletts. Redan nu är en för 
provningsändamål särskilt

kabin och längre huv. 
Dessutom är luftsystemet 
omkonstruerat och automat­
kanonen borttagen. En mar­
ginell reduktion av bränsle­
tankarna har gjorts för att ge 
plats ät den bakre kabinen.

Den bakre förarkabinen är 
identisk med den främre med 
undantag för siktlinjesindika- 
torn (Head Up Display), vil­
ken inte finns i den bakre ka­
binen. I stället kan den främ­
re förarens siktlinjesindikator 
och omvärldsbild presenteras 
på flyglägesindikatorn i den 
bakre kabinen.

Den första provflygningen 
med JAS 39B beräknas kun­
na genomföras under 1996. 
Första leverans till FMV pla­
neras till 1988.

Gripen statusrapport mars 1993
Den kontinuerliga utveck- 

imgen av flygförarens möjlig- 
icct att hantera hela systemet 
tsar stor betydelse. Utprov- 
tiäng och utveckling av pre- 
;e:ntationssystemet är ett vik- 
ijgt exempel på detta.

Flygutprovningsprogramm 
:t: genomförs med fem prov- 
Ijygplan och nio piloter, varav 
v»å från FMV. Det senast till- 
tromna provflygplanet är det 
öörsta serieflygplanet i delserie 
1» 39.101. Detta har kom- 
jllett seriestatus, är mätutrus- 
:att och används som provflyg- 
aDan.

Nyligen genomfördes start 
acch landning i rote med bra 
resultat. Taxning, start och 
Andning på hala banor fun­
gerar bra. Vid flygning med 
Maximal last upplever föraren 
lttt flygegenskaperna är i stort 
sett desamma som vid flyg- 
nung utan last.
u nd^ • °C*1 vaPenProv har 
yz;,er v*ntern genomförts i 

el med goda resultat.
hiat !°vflygP,an nr två (39-2) 
niing ; för envel°ppöpp- 
P,r‘ncir> •• n °c}1 höjd som i

även i mycket svåra flygfåll 
såsom kombinationen hög 
anfallsvinkel, hög höjd och 
låg fårt. Resultat från rigg­
prov och flygverifiering av 
motorn är positiva. Nyligen 
genomfördes en serie motor- 
återstartningsprov under 
flygning. 39-4 har också an­
vänts för bränslesystemprov.

Provflygplan nr 3 (39-3) 
är ett komplett systemflyg­
plan med radar och presenta- 
tionsutrustning.

Avioniksystemet innehål­
ler bl a taktiska funktioner 

nomförts liksom med anfålls- 
vinklar upp till 26 grader. 
Spinnutprovning återstår och 
planeras äga rum våren 1994.

Flygning med maximal 
last har genomförts och även 
detta är i stort avslutat. 
Vapen- och separationsprov 
har gjorts med akan, bomb­
kapsel 39, falltankar, robot 
75, robot 24 och robot 15.

Provflygplan nr fyra (39-4) 
används i första hand för prov 
avseende prestanda och mo­
torfunktion. Alla moder i mo- 

för datakommunikation, av- 
ståndsmätning, målföljning 
och eldgivning. Flygplanet 
används i första hand för ut- 
provning av radar, vapen och 
navigationssystem. Grund­
läggande funktioner är idag 
utprovade och den taktiska 
utprovningen har påbörjats, 
dvs samspelet mellan data- 
länk-radar-vapen-stridsled- 
ning. Provflygplan nr 5 (39- 
5) är ett komplett systemflyg- 
plan. Det används för ut- 
provning av radar, vapensys­
tem, kommunikation, hyd- 

raulsystem samt spanings- 
och varningssystem.

Flygplan 39-101 är ett se­
rieflygplan som mätutrustats 
för användning som prov­
flygplan. Det används för ut- 
provning av funktioner som 
ej är serielika i övriga prov­
flygplan. Flygplanet används 
även för totalsystemprov med 
taktisk inriktning.

Flygplan 39.102 är det 
första serieflygplanet som 
kommer att levereras till 
Flygvapnet vilket sker under 
mitten av 1993. Flygplanet 
flög för första gången den 4 
mars i år. Ett antal kontroll­
flygningar genomförs före le­
verans till Flygvapnet.

Serieproduktion av delse­
rie 1 är i full gång. Fem J.AS 
39 Gripen är under slutmon­
tering och en stor del av del­
serie 1 är under samman­
byggnad. Dctaljtillverkning 
för dclserie 2 har inletts lik­
som sammanbyggnad av 
provflygplan av den tvåsitsiga 
versionen, JAS39B.
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AVSPARK FOR NY

Fyra händelser, av stor betydelse för avdelning­
en, har inträffat sedan den nya avdelningen 
Apparat bildades vid årsskiftet. Det konstate­
rade avdelningschefen Jonny Stoltz, när avdel­
ningen hade avspark - eller “kick-off ” — i veck­
an.
Efter snart tre månader som 
ny avdelning är det hög tid 
aa vi har en officiell invig­
ning av avdelningen, konsta­
terade Jonny. Samtidigt ville 
han inviga By54, den nya 
kontorsbyggnad som förbin­
der apparatverkstaden och 
apparatprovningen. Kort in­
formation, kaffe och tårta, 
rundvandring i lokalerna 
och en trevlig kväll på hemlig 
ort, så får vi betrakta avdel­
ningen invigd.

Först berättar Jonny att 
avdelningens controller, Ulf 
Karlsson, är den som lyckats 
bäst med att göra en egen lo- 
gotype för avdelningen, som 
kan användas ihop med FFV 
Aerotechs logotype. Bara 
namnet Apparat mot blå 
bakgrund, som tonar från 
mörkt till ljust, med tre vita 
linjer som pekar snett uppåt. 
Svårare än så är inte logoty- 
pen. De tre linjerna symboli­
serar försvarsgrenarna, och 

den FFV-blåa färgen som går 
från mörkt till ljust visar att 
vi ser ljust på framtiden, var 
Jonnys förklaring av logoty-

Viktiga händelser
Därefter återkommer Jonny 
till de viktiga händelser som 
inträffat de senaste månader-

— Vi har lyckats hejda 
ambitionerna på att flytta 
över Gripens APU-underhåll 
till Volvo Flygmotor. 
FMV har gett oss beskedet att 
fortsätta resursuppbyggnaden 
for APU på Apparat, och det 
betyder mycket for oss.
— En nära förestående pro- 
duktavtalsupphandling av 
HKP4 underhållet kommer 
att ske i monopol. Det inne­

bär en i närtid säkrad belägg­
ning av HKP4 underhåll på 
våra verkstäder.

Ny provbänk
— För HKP10 kommer vi 

att investera i en provbänk fb£ 
att kunna testa huvudrotor- 
växel, mcllanväxel och stjär- 
trotorväxel. Vi har fatt OK 
från Eurocopter att de stö­
der vår resursuppbyggnad och 
från FMV att kostnaderna tas 
ut via ett höjt flygtimpris. 
Detta innebär att vi ligger ste­
get före andra som har ambi­
tioner an ta denna marknad, 
till exempel Helikopters­
ervice AB i Norge.

— Vi har fått nya lokaler 
genom By54, som förbinder 
verkstaden med apparatprov­
ningen. Det ger oss en möj­

lighet att samla avdelningen i 
en sammanhängande bygg­
nad och komma nära varan­
dra. Det ger dessutom möj­
ligheter till produktionsmäs­
siga rationaliseringsfördelar 
vilka till viss del redan införts 
genom uteslutande av mel- 
lankontrollstationer.

Efter Jonnys inledande 
ord bjuds det på kaffe och 
tårta. Varefter alla får gå en 
tipspromenad genomlokaler­
na för att lära känna avdel­
ningens alla resurser. Efter 
tipspromenade och en svettig 
lek med avdelningsledningen 
- vilket framgår av bilden 
ovan till höger där Jonny får 
runt - bär det av på en hemlig 
resa mot en förhoppningsvis 
trevlig kväll.



k APPARAT FFV Aerotech 
väckte intresse 
på ITL-dagarn 
i Stockholm
I slutet av februari 
arrangerade Mili­
tärhögskolan två 
ITL-dagar i Stock­
holm. Dagarna äg­
nades åt temat In- 
formationsTeknik 
och Lednings­
system. Utställare 
och föreläsare från 
försvaret och för­
svarsindustrin var 
inbjudna att visa 
och tala om de se­
naste rönen på om­
rådet. FFV Aero­
tech tilldrog sig 
stort intresse med 
ett taktiskt utbild­
nings- och analys­
system för flygplan 
37-förare.

Programmet riktade 
sig till elever på MHS 
och anställda inom för­
svaret. Dess syfte var 
framför allt att "bidra till 
effektivisering av led­
nings- och stabstjänstme- 
todiken”, enligt MHS ar­
rangörer.

Med utställningen vil­
le man presentera dators­
töd i militär ledning eller 
inom det civila totalför­
svaret. Operativa, taktis­
ka och stridsledningssys- 
tem bland annat. 
Föreläsningarna omfatta­
de lednings- och ledar­
skapsfrågor, internatio­
nell och svensk militärpo­
litik och militärteknisk 
utveckling, svensk och in­
ternationell utveckling 
inom området lednings-

Enligt FFV Aerotechs 
representant på utställ­
ningen, Jan Cedvén från 
division Avionik, locka­
des drygt 1000 besökare 
av programmet.

— Merparten var per­
soner knutna till försvaret 
och i första hand använ­
dare av materiel. 
Glädjande nog fick vån 
system mycket uppmärk­
samhet. Inte bara från 
flygvapnets sida utan 
även från de övriga va­
penslagen.

Till sin hjälp hade han 
Jan-Erik Mood från FBS 
vid F16 i Uppsala. 
Kapten Mood tog hand 
om den praktiska delen 
och demonstrerade syste­
met för intresserade besö-

AA

FFV i förvandling 1943-1991 
heter en bok som behandlar FrVs 48 a; som ftotnende 
fabriks- och affärsverk. Boken kommer att fin: .
i slutet av april. Den är nästa 300 sidor tjock, med lika 
mänga fotografier. Vill du köpa boken vänd dig till 
Elsc-Maric Ericsson. Celsius Invest AB. Box 510. 631 
07 Eskilstuna, tel 016-155064. Boken kostar 200 kro-
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Statiskt hållfasthetsprov 
av JAS39 Gripen fullföljt

Syftet med proven, som pågått under ett års tid 
fram till avslut den första mars i år, är att prov- 
belasta skrovet med extrema lasttillstånd för att 
demonstrera tillräcklig hållfasthet och att kont­
rollera utförda beräkningar.

Provet har belastats med 33 
lastfäli upp mot allt högre 
lastnivåer. Resultatet är gott. 
Provfbremålet har klarat 
samtliga provlastfall upp till 

specificerad nivå, vilket inne­
bär en säkerhetsfaktor av 1,5. 
Dessutom har ett antal last­
fall provats upp till betydligt 
högre nivåer med gott resul- 

I tat. Provresultat och beräk­
ningar stämmer mycket bra 

i överens. Efter fullföljd prov- 
| ning är provskrovet mycket 

intakt. Ett brott på fenan er­
hölls vid högsta lastnivån.

Innan en konstruktion 
kommer till hållfåsthetsprov- 
ning har den hållfasthetsbe- 
räknats mycket noga. Det är 

j därför i dag sällsynt au några 
i oförväntade provutfall er­

hålls. Hållfastheten för JAS 

! 39 Gripen har kontrollerats 
I med hjälp av beräkningar för 

cirka 400 lastfall, varav de 
mest kritiska valts ut för 
provning.

i Provföremålet är försett 
med cirka 2300 givare för re- 

' gistrering av materialpåkän- 
I ningar och deformationer, 
i över fyra miljoner mätdata 
I har insamlats.
| 88 stycken hydrauliskt
| styrda belastningscylindrar 

har använts. Vingarna har ut­
satts för en maximal belast­
ning motsvarande cirka 40 
ton vardera. Som mest har 
hela provföremålet utsatts för 
en belastning motsvarande 
cirka 200 ton. Detta prov 
kommer att följas av ytterli­
gare ett totalprov där skrovets 

j livslängd kommer att verifie­
ras. Provningen kommer au 
påbörjas under hösten 1993 

| och pågå till 1998.


