Nu HAR AMPA levererats
till Forsvarets Materiel-

verk. John Hiibbert frin
FML var den som officiellt
tog emot leverasen i
Arboga.

Ovriga var Da

Degerman, FML, som ,9’ s

=]

6vertar ansvaret efter John Personalinformation for

Hiibbert nir anliggningen | FFY Avie€
sitts 1 drife. EMGPROV || FEY Aerotech, omp;

som svarar for driften ly- || FFY Matteknik och FFV Test Systems
der under hans omride.
Jan Kithne, projektleda-
re vid FMV deltog natur-
ligtvis liksom Bertl Quist,
kontrollansvarig vid FMV.
Aven Bengt Dellby, chef
for FMV:PROV, var dir.
Bengt Bardvall, chef for
AVIONIK, beskrev milstol-
parna lings vigen. Det 17
ar langa projektet borjade
pa 1970-talet. FFV AERrRO-
TECH fick bestillningen i
februari 1990 och den 24
april 1995 &verlimnade
Bengt anliggningen med
orden: Jag 6verlimnar
AMPA dll FMV och gra-
tulerar er dll virldens for-
nimsta antennmatplats for
stridsflygplan.

U3 star for Upphandling av Utrusming och Utvirdering av ledningssystemen i Stridsvagn Ny, eller stridsvagn 122

som den nya Leoparden kommer att betecknas.— Vi ir en av medleverantdrerna, beriuar projektledaren Tommy

Andersson pi forsiljningsenheten vid avdelning FORSVARSELEKTRONIK. Hir ir projektgruppen samlad. Fran vin-

ster Arne Eriksson, Orjan Norrstig, Lars-Ake Andersson, Tommy Andersson, Thomas Helander, Olle Alsén, Ake

Wistedt. Dessutom Jan Lindell, som saknas pi bilden. id 9
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Visst ir vi litet eljest, som

norrlinningen siger. Det

riitten till maskiner, byggnader och oli-
ka konstruktioner.
Kunde vi gora en helt sann balans-

rikning skulle en sidan tllging nirmast L'
blev jag pﬁm.ind om, nir jag platsa under rubriken humankapital. ;
|
nyligen triffade ett hundra- Kronor och éren |
Det dr majligt att man inom en inte |
tal fc’)retagsredaktiirer fran alltfor avligsen framtd kommer att fin- v
nas metoder f6r att uttrycka bide hu-
hela Sverige. Mitt )Obb skil- man- och miljokapital eller dylikt, i ter-
mer av ekonomiska tillgingar.
jer Sig inte nimnvirt frin de — Problemet fér dem som laborerar
med nytdnkander 4r att hitta vettiga be-
andras, men inget annat f6- skrivningar och métetal som kan anpas-
sas till ekonomiskt vedertagna ménster,
retag liknar egentligen FFV enligt Jan.
Ta ett sidant exempel som vira ut- '
AEROTECH. Varfor? Jo, det bildningskosmader. De ir bide konkre- ,‘.\
ta och mitbara. Men vill vi omsitta 1
ir skillnad mellan underhall kostnader tll tllgingar i humankapital -
riknat, saknar vi de ritta formlerna. l
och tillverkning. Och det Oavsert detta resonemang ir det vik-
tigare for vart foretag in for andra att
centrala for FFV AEROTECH satsa pi personalvard och att engagera
sig i de anstilldas utveckling. |
inte ir grejorna, utan de — Men vi stiller ocks3 krav pi de
anstillda att ta eget ansvar fér sin ut-
som grejar det. veckling, pdpekar Jan. Det krivs att man
fran fle-
ra hill
o o bevakar
Huvudinnehillet &
av kom-
petens-
018 > > utveck-
€Il SAKCY 1nvester1ng ling,ince
Lt minst -Tl"fv’i:
nir den '
tekniska
Generellt sett brukar svenska industri- utvecklingstakten ir s3 hég som i dag
foretag rikna sina tllgingar i investe- och nyheterna s3 minga.
ringar; som lokaler, maskiner och egna 5
konstruktoner, konstaterar VD Jan Vinner pa bredden ero ramme
Eiborn. Det ir rationellt, eftersom mer- Det finns en annan uppenbar skillnad |
parten arbetar med dllverkning, ofta i mellan FFV AEROTECH och andra fore- l Personalinformation for anstallda inom
linga serier. Produkten ir det primira tag. Jan definierar den som moderni- FFV Aerotech, FFY AvioComp, FFV Méatieknik
och bestiende, medan arbetets karaktir tetsbredden. och FFV Test Systems.
gor att de som utfor jobben littare kan — Vad jag menar 4r var formaga att o
bytas ut. jobba med allt frén femtio 4r gammal -~
teknik i A32 Lansen tll hypermodern I
Viktlg substans programvara eller underh?l)l av kompo- '
— Vad FFV AEROTECH betriffar ir nenter i JAS 39 Gripen.De stora indus- |
forhillandet ett annat, fortsitter Jan. rikoncernerna rycker formodligen bara
Precis som fallet 4r med rena konsuld6- pa axlarna at vir samlade datorkraft, ! .
retag, dr tror Jan. Diremot ir vir teknikbredd i <>
det de an- och alla de programsprak vi bide behir-
stilldas skar och anvinder, nigot som impone-
kunska- rar pa de flesta. i
per och Ansvarig ulgivare: Lennart Bladh.
erfaren- Attraktionsvirde | Redaktion: Lennart Bladh, tel 013-231560, fax
het som Teknisk utveckling inom FFV AERO- | 013231125,
utgdr vart TECH innehller ocksi en stor del avdet | Anne Allard, tel 0589-82405, Falx 252318287226
foretags som pa andra hill betecknas som utbild- | Adress_: Aerogrammet, FFV A;(el;%zz /
verkliga ning. Vart féretag kan allts pa goda | Linképlng.T[yck: Ostgotatryc Links e ochiSturahio
substans. grunder sigas vara mer utbildningsbe- L Fotografer &r Foto Malmen i Linkoping och Sturebi '
Det ir for niget in ménga andra, siger Jan. i Arboga om inget annat anges.
0ss en Det har stor betydelse for foretaget, '
storre | men dven for individen. Den som satsar | = L
tligin 4 egen utveckling blir mer attraktiv ] »
in EXCE‘I- gch %ﬁr storre chanser till utékade och FFVAerDtecn

pelvis intressanta arbetsuppgifter.

T CELSIUS GROUP
agande-

Anne Allard



Gripen.De

FFV _Ae_rote_ch ittio ar. Minst!
Ett av viarldens

idldsta flygforetag

I ar firar FFV AEROTECH Aattio ir av obruten teknisk verksam-

het. Som aktiebolag ir vi visserligen inte ildre in knappt fem

ar, men vi har gjort flygunderhall och mycket annat i drygt at-

tio ar - ungefir lika linge som det flugits med motorflygplan i

Sverige. Dirfor firar vi attiodrsjubileum i ar!

Firandet dr av det mer lagmilda slaget, men en stor satsning

gors pa tva ordentliga, samtidiga personalfester - en i

Link6ping och en i Arboga - pa kvillen, l6rdagen den 26 au- |

gusti. Dirtill kommer en del andra evenemang, till exempel |

vart deltagande i flygutstillningar, att bitvis priglas av det fak- |

tum att vi firar attioirsjubileum. Sist men inte minst arbetar vi |

intensivt pi en jubileumsbok, som ska beritta det mesta om |

ett av virldens ildsta flygféretag, FFV AEROTECH AB!

”...vinden stryker
fram tamligen

ostérd i sin gdng.”

Nir greve Henrik Ha-
milton, chef fér arméns
flygavdelning och Sveriges

andre aviatér efter flygba- |
ronen Carl Cederstrom, i |
ren rapport tll chefen for |

‘Ing. 3 pi hosten 1913 kon-
sstaterade att

”"Genom kirorder af |

eden 15 maj 1913 anbefall- | A
sammansitming  af |

odes
Trilttelegrafkéirens flygsko-
lla frin och med den 19 maj

och férlades skolan dll |
Malmslitt i Ostergddand. |

(2

)I stort sett ir Malmslitt
gmanska limplig som flyg-
plats pi grund af sin ut-
sitriickning dock mest for
aite slitten ligger nigot

hégre in omgivande trakt |

si att vinden stryker fram
tamligen ostord i sin ging.

)"

) . Py |
lade han pid sitr sidt |

grunden dll dagens FFV
AEROTECH. Frin 1913 hu-
serade det drsgamla armé-
flyget pid Malmen, och
verksamheten vixte sakrta

men sikert i omfattning.
Nir man omkring 1915
fick en tydlig verkstadsor-
ganisation, grundlade man
ocksi en allt sedan dess
fortgiende traditdon av
flygunderhdll pd Malmen,
en verksamhet som via ett
antal milstolpar utvecklats
till division FLYGTEKNIK.

Det bérjade med
broderna Wright

Den 17 december 1903 ir
det allmidnt accepterade
datum di den férsta mo-
torflygningen gjordes.
Pionjirer var de ameri-
kanska cykelfabrikorerna,
bréderna  Orville och
Wilbur Wright. Det drgj-
de sedan nigra dr, men
snart fann flygningen sin
vig over Atanten och
1909 var det dr di flyg-
ningen slog igenom i
Europa. Flygning var pa
den tden nirmast jimfor-
bart med cirkuskonster

och aviatiken, "luftkons-
ten”, spreds frimst genom
en forhallandevis liten ska-
ra av entusiaster - min -
som reste runt och visade
upp sig och sina flygmaski-
ner i Europas storstider.
En av dem var fransman-
nen Georges Legagneux,
som i juli 1909 kom till
Stockholm. Férsta flyg-
ningen gjordes pa Girdet i
soluppgingen  torsdagen
den 29 juli. Under de tdi-
ga morgontimmarna gjor-
des sedan sammanlagt fyra
starter, som en repetigon
infor den stora flyguppvis-
ning man bestimt skulle
ske pd lordagskvillen den
31 juli. Férst pa mandagen
den 2 augusd skedde dock
den forsta offentliga flyg-
ningen.

Redan pa den dden var
medierna hardflértade och
tll exempel Dagens Ny-
heter skrev efter uppvis-
ningen: "Intrycket af upp-
visningen var blandadt.

Forts nasta uppslag ...

Acroaramamet ar 41995 3
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Aeroplanet hade flugit; det
var obestridligt. Men lika
obestridligt var art dess
flykt mest pidminde om en
skrimd hénas blyga for-
sok.”

é _ “Flygbaronen”

~ Friherre Carl Cedersadm,
P "Flygbaronen”, féddes den
5 mars 1867. Han tog exa-
men frin lantmannaskolan
Alnarp, men jordbrukarli-
vet tlltalade honom foga
och han emigrerade dll
USA. Efter en dd kom han
hem dll Stockholm igen
och slog sig efter hand pa
bilaffirer. Han startade
1907 Bilbolaget i Stock-
holm, som bland annat s3l-
de taxibilar.

Carl Cederstréom blev
vid den tiden ocksé flygin-
tresserad och bestimde sig
fér att boérja flyga. Han

i maj 1910 som forste
svensk flygcerdfikat. Nir

4 Acrograwmwet nr 4 1995

reste til] Frankrike och tog !

han pa férsommaren reste
hem dll Sverige igen hade
han en flygmaskin, en
Bleriot, med sig i bagaget.
Senare kopte Cederstrém
ytterligare en Bleriot, som

doptes till "Nordstjernan™. |

Med denna gjorde Ceder-
soém 16-18 juni 1911

flyguppvisningar pd den |

gamla exercisheden Mal-
men utanfor Linkoping.
Han bildade senare bo-
laget Skandinaviska Avia-
tk A-B., for att sitra upp

' rala

en flygskola pd Malmen. |
Skolan overlevde dock ba- |
ra ungefdr ett 4r, och 1913
sildes faciliteterna pa Mal-

men 1913 dll det d nybil-

dade arméflyget. Faktum |
ir att Cedersaoms forsta |
hangar, svenskt flygs forsta |
fasta "bas”, lig innanfor |
dagens division FLYGTEK- |

NIKS

verkstadsomride! |

"Resten ar historia” frestas |

man vitsa g1l det hela, men

och FFV AEROTECHS! -

| enkelt kan svenskr flygs - |

armén och marinen ut-
vecklade sina respektive

flygverksamheter  obero-
ende av varandra - flottan
med teknisk bas pi

Galirvarvet i Stockholm -
men frin den 1 juli 1926
sammanslogs verksamhe-
terna tll det nybildade
flygvapnet. P4 Malmen or-
ganiseras den tekniska
verksamheten som Cent-
Flygverkstiderna 4
Malmen (CFM) fér land-
fiygplan, och sjoflyget fir

sitt nir Centrala Flyg- |

verkstiderna i Visteris
(CFV) organiseras 1927.

1936 sker en genomgri- |
pande forindring av flyg- |
vapnets organisation. Hu- |
vuddelen av materiel- och |
. Organisatoriskt ersattes de

andra  forsorjningsfrigor
fordes Sver dll den nybil-
dade Kungliga Flygfor-
valmingen, KFF. Flygfor-
valtmingen skulle vara fri-

stiende fran flygvapnet, |

men chefen for flygvapnet
skulle dven vara chef 6ver

utveckling sammanfattas i | flygforvalmingen.

nigra fa punkter:

Till flygforvaltningen

hérde ocksa forsékscentra-
len pd Malmen, som 1933
organiserats som Forsoks-
avdelningen (Fa) inom
CVM, och som 1936 blev

en sjilvstindig enhet, For- |
sokscentralen (Fc), inom |

Flygforvalmingen.
sammanslogs  Kungliga
Flygforvalmingen och de
ovriga  forsvarsgrensfor-
valmingarna dll en ny
myndighet: F6rsvarets ma-
terielverk.

Tidigare hade

CVM och CVV |

bl a byggt flygplan

dittills varande flygkarerna
av flygflottiljer och forban-
den Skade ocksi i antal;

frin fyra till sju samt en |

1968 |

| expanderat

& |
B el
dernas uppgifter frimst
vara reparations-, over-

syns- och monteringsarbe-
ten.

1942 beslutades sedan
om ytterligare en central
verkstad, som forlades dll
Arboga och som CVA in-
vigdes i august 1945.

Livet gick sin gilla ging,
dven om verksamheten un-
der krigsiren naturligtvis
kraftigt
flygvapnet hade ju nistan
dodubblats i friga om an-
tal krigsflygplan.

Efter hand forindrades
dock det rutnartade un-

. derhillsarbetet pa sa sitt

flygskola och tvd centrala |
verkstider. Tidigare hade |

CVM och CVV bland an-
nat byggt flygplan, men nu
skulle de centrala verksti-

att det blev mindre arbete
pd hela flygplan och mer
arbete pi frin foérbanden
inskickade komponenter,
till exempel apparater av
olika slag, instrument och
radioutrusming. En del av
verkstadsarbetena ersattes
av uwvecklings- och till-
verkningsarbete och helt
nya verksamheter tillkom,
till exempel radar- och ro-
bortunderhill.




Under storre delen av foretagets existens har verksambeten

kretsat kring flygplan. Vid divarande Flygkompaniets Verk-
stider @ Malmen utvecklades den uppskattade “Tummelisan”
(e sid 1 Lingst ned). Vid Centrala Verkstiderna i Viisterds
byggdes sjoflygplanet S § *Hansa” (se sid 3) och verksambeten
i Arboga inleddes med byggande och senare ocksi underhdll av
Jaktplanet F 22 (ovan till vinster).

Idag bandlar det utéver traditionellt komponentunderhill om
savil antenmmniitplatser; till exempel AMPA i Arboga (till ho-
ger), som utveckling av flygsikerhetsmateriel, till exenipel
Sygstridsdrikten for JAS 39 (ovan). (Bilderna ir bimtade ur

&

FFV Aerotechs fotoarkiv)

Vid slutet av 1960-talet
limnade de centrala verk-
stiderna flygvapnet och
férdes over till Férsvarets
Fabriksverk, FFV, som
forst 16d under férsvarsde-
partementet men som re-
dan 1970 overférdes tll
Industridepartementet
som Foérenade Fabriks-
verken. CVV lades ner
1969 och 1976 indrades
namnet foér de kvarvarande
verkstiderna (samt_ den
1969/70 nyuppsatta Oster-
sundsverkstaden) till FFV
Underhill.

“The rest is

history.” Eller...2

Verksamheten fortsatte att
forindras, frin tradito-
nelle flygunderhdll dll en
alltc mer betonad teknisk

konsultroll. Huvudlkunden |

var - och ir - fortfarande
forsvaret ddr flygvapnet
dominerar, men kund-

strukturen férindras grad-
vis s att sdvil nya militira
som andra, civila kunder
okar i betydelse.

1981 engagerade sig
FFV Underhill i Industri-
gruppen JAS for aw dll-
sammans med Volvo
Flygmotor, LM Ericsson,
SRA och SAAB utveckla
flygvapnets nya stridsflyg-
plan, JAS 39 Gripen.

Vid arsskiftet 1985/86
bytte vi namn dll FFV
AEROTECH och en omfat-
tande internationell ex-
pansion bérjade. Denna
slutade dock nistan lika
fort som den bérjat och
nir "mamma” FFV 1991
forst blev akdebolag och
sedan koptes av CELSIUS
var FFV AEROTECH AB
iter ett mycket nationellt |
orienterat bolag. !

Det har hint en hel del |
med foretaget sedan ar-
méns flygkompanis dagar.

Men, som sagt, "the rest |
is history”... |

Anders Annerfalk
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Flygplan modifierar helikoptrar

at den finska grinsbevakningen

Vira erfarenheter
fran och vart kun-
nande om Flyg-
vapnets riddnings-

helikopter, HXP-

10, kommer nu vil

dll pass.

Det siger Ingvar |

Carlsson pa avdel-

ning

forsiljningsenhet.

QL el

ning frin den finska grins-
bevakningen pé att modi-
fiera deras SuperPumor.
Den civila luftfartsmyn-
digheten i Finland kriver
att en Flight Data Recor-

der finns i alla civilregist- |

rerade flygplan och heli-
koptrar av en viss storlek.
Det har hitdlls dnnu inte
funnits nigra sidana i
grinsbevakningens  heli-
koptrar. Men det skall det
bli andring p3 nu, konsta-
terar Ingvar Carlsson, och
fortsitter:

Flygdata

— Vi har fitt en bestill-
ning pi att installera Flight
Data Recorder i samtliga
deras SuperPumor. Totalt
ror det sig om tre heli-
koptrar. Det ir FDR:n el-
ler Flight Data Recorder

FLYGPLANS |

som registrerar alla flygda- |

ta vid ett eventuellt felut-

@  Atrostawnmet nr 4 1995

Carl Erik Jobansson, chef for division Flygteknik, undertecknar avtalet rued finska griinshe-
vakningen i ndrvaro av projektledaren vid avdelning Flygplan Hikan Gustavsson till vinster
och vill biger Ingvar Carlsson frin avdelningens firsiljningsenbet.

fall, en incident eller vid
ett haveri.

Avdelning  FLYGPLAN,
gllsammans med avdel-
ning FORSVARSELEKTRO-
NIK, kommer att ansvara
for inkép av samdiga in-
gidende apparater jimte in-
tegradon av systemet i he-
likoptern.

— Det hir jobbet kom-
mer att berora alla vira

sekdoner inom avdelning- |

en, berdttar Ingvar.

Verifiering

— Vi kommer iven att an-

— Det innebir att vi nu
kommer att jobba in oss

| mot en ny kund dir vi i
| framdden forhoppningsvis

svara for att verifiering av |

funkdonen och certifiering
av  systemet
gentemot den civila luft-

genomfors |

fartsmyndigheten 1 Fin- |

land.

Den forsta helikoptern
kommer dll avdelningen i
ménadsskiftet oktober -
november och
efter Arsskiftet 1995/1996.
De resterande tvd heli-
koptrarna  kommer att
modifieras under viren
1996. Inom avdelningen
kommer Hikan Gustays-
son att vara projektledare.

Det ir ett mycket int-
ressant uppdrag
ningen fitt, understryker

| Ingvar Carlsson .

levereras |

avdel-

kan gora flera affirer. Och
det giller inte bara avdel-
ning FLYGPLAN utan for-
hoppningsvis kan det
komma 4ven andra avdel-
ningar tll godo.

| Nya jobb

| Férutom

SuperPuman
opererar gransbevakning-
en idven Agusta-Bell 412

| och Agusta-Bell 206 samt

dven vissa flygplan.

— Redan nu ver vi att
de har ett modifieringsbe-
hov pi bide SuperPuma

| och Agusta Bell 412, siger

Ingvar Carlsson avslut-

ningsvis,

Lennart Bladh

Celsnt

CELsIUS fortsitter
den ddigare pa-
bérjade renodling-
koncern-

€n av

strukturen genom

att nu sammanfora

verksamheten in-
om huvudomrade-

na forsvarsindust-

I'T-verksambhet

ri,
och 6vrig industri-
ell verksamhet i

tre separata och

operativt sjilvstin-
diga underkoncer-
ner.

Kockums, Borors, FFV
AEROTECH och CELSIUS-
TECH sammanférs i ett
nybildat bolag med nam-
net CELSIUS INDUSTRIER
AB, med placering i
Stockholm.

VD och chef fér den
nya koncernen blir Egon
Linderoth, fér nirvarande
chef {6r BOFORS.

De i huvudsak civilt in-
riktade IT-verksamheterna
ir sedan tidigare samord-
nade i CELSIUS INTOR-
MATION SYSTEM. Ovriga

Fokker 100
premidar

I Arboga ir bland annat

AV30 ELsySTEM underle-
verantor till FFV Avio-
Comp. Samarbetet har nu
utmynnat i att sektionen
fitt bestillning pa en
Fokker 100-komponent.
Det handlar om reparation
av en si kallad emergency
power supply for nodljus i
kabinen. Ett férsta steg in
pii en ny flygplantyp.

y N
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s renodlar koncernstrukturen

verksamheter samordnas
inom CELSIUS INVEST.
Olle Lund blir VD for
moderbolaget CELSIUS AB
och styrelseordforande i
de tre underkoncernerna.
Vid bolagsstdimman den 16
maj foreslds Sten Wi-
kander tll ny styrelseord-
forande i CELSIUS AB.

sitmingar for okad effekt-
vitet inom i férsta hand
marknadsféring och FoU
(Forskning och Utveck-
ling) och innebir dessut-
om att vi pa sikt kan kom-
ma att uppnd betydande
ratonaliseringsvinster, si-
ger Olle Lund i en kom-

mentar.

om att lita de starka fore-
tags- och produktnamnen
leva kvar pé sina respektive
marknader inom ramen
for de fyra ingdende fore-
tagsgrupperna KOCKUMS,
BOFORS, CELsIUSTECH
och FFV AEROTECH.

— P3 en kirv marknad
och med allt mer hirdnan-

Jag menar att
CELSIUS INDUSTRIER blir
ett typexempel pa ctt sa-
dant foretag. Vi skall pa ett
kraftfulle sitt ta dllvara alla
de mojligheter dll effektd-
vitetshéjning som finns
genom att utnyttja syner-
gieffekter, framfér allt in-
om omridena marknads-

kan i dagsliget inte forut-
ses, avslutar Egon Linde-
roth.

FFV ArroTECHS VD
Jan Eiborn kommenterar
forindringarna inom CEL-
SIUS pa foljande sart:

For FFV AERO-
TECHS rikning ir omorga-
nisationen positv da vi nu

I e . de konkurrens, bade i | foring och utveckling. far en tydlig roll i en ren-
Okad effektivitet Kraftsamhng | Sverige och pd exportsi- b odlad industrikoncern dir
— Vi tar nu ytterligare ett | — Genom att kraftsamla | dan, ir det bara foretag Sjalvstindiga jag ocksi ser CELSIUS-
steg i arbetet med att re- | vira resurser inom fo6r- : med kosmadseffektiva och | — De i CELsius IN- TECH som en naturlig

nodla verksamheterna i | svarsomridet pi mark- | higteknologiska system- | DUSTRIER ingdende foéreta- = komponent. Fér CELSIUS-
CELsIUS. Dirmed vinner | nadssidan, liksom inom | lgsningar som har en  gen kommer Zven fram- KONCERNEN som helhet
vi flera fordelar. En nir- | forskning och utveckling | framtid, siger Egon & gent att ha en betydande beddmer jag att det hir ar
mare samverkan mellan de | kommer vi att ytterligare | Linderoth,  nyumimnd = sjilvstindighet och nigra en klok vig art gi da man

forsvarsrelaterade  verk-
samheterna skapar férut-

stirka vir position. Vi ir
dock samtidigt angeligna

VD for CELSIUS INDUST-
RIER AB.

storre organisatoriska eller
personella  forindringar

nu tydliggér savil organi-
sation som affirsidé.

Féreslagen ny organisation

fr.o.m 1 juni 1995 Celsius AB

Stockholm
Styr.ordf: Sten Wikander
VD: Olle Lund

Celsius Industrier AB Celsius Information Celsius Invest AB AB Celsius Finance
Stockholm Systems AB Eskilstuna Stockholm
VD: Egon Linderoth Stockholm VD: Lennart Hednert VD: ej klart

VD: Ake Plyhm
FFV Aerotech AB Bofors AB Kockums AB CelsiusTech AB
Arboga Karlskoga Malmé Stockholm
VD: Jan Eiborn VD: P-E Forsmark VD: Tomy Hjorth VD: Gert Schyborger
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 Flygteknisk akademi besdkte division Flygteknik

I slutet av mars fick division FLYGTEKRNIK besok av en
grupp foretriidare frin Skandinaviens Flygtekniska Aka-
demi (SFA).

Rektor for skolan, Lilian Ewe-Ericsson informerade
om skolans verksamhet och de olika utbildningsplanerna.

Tillsammans med rektor gjorde sedan de 16 eleverna
ett besok ute pi divisionen. gt

De kommer att vara klara med sin utbildning till viren
och fir da en examen motsvarande mellaningenjorsexa-

Division AVIONIK har se-
dan en dd odlat sina kon-
takter med Finska Grins-
bevakningen.

Detta har nu utmynnat i
att sektion ELSYSTEM dven
har fact ctt férsta uppdrag
dirifrin. Det gillde repa-
ration av en statisk inver-
ter till en av Finska grins-
bevakningens helikoprrar |
av typen SuperPuma.

men pi hégskolan. 2 ;
ildni er examen inom fackavdelning, flygrek-
Utbildningen g : : g, flyg
nik, jetmotorteknik samt maskinteknik.
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narmare

CERTIFIKA

Visst hittade Det Norske Veritas, eller
DNV Certification, en rad avvikelser un-

der sin itta dagar langa revision vid FFV |
AEROTECH AB. Men Carl-Gustaf Fogel- |

berg och hans kolleger drog dven positi-
va slutsatser. Bland annat konstaterade
de en god kontroll och uppfatining inom

kvalitetsomradet, vilket borgar for en

i ——

’

och revisorerna konstate-
rade ocksa under en av ge-
| nomgingarna vid Avio-
NIK, att "blicket knappt
hunnit torka” pi sina stil-
len.

god konsolidering och utveckling av kva-

litetssystemet.

Anspinningen infor revi-
sionen har varit mirkbar |
hela dret. Den som péstir

Sexmannatrupp
FLYGTEKNIK i Linkdping
var férst ut, och en vecka
| senare stod AVIONTK pi
tur. Tigordningen var
densamma under hela re-
| visionen. Den we dll sex
man starka revisorstrup-
pen och divisionernas rep-
resentanter inledde re-
spektive vecka med en ge-
mensam presentaton pi
ett forsta mote.

nigot annat ir nog inte
rikdgt drlig. Forberedel-
serna pégick in i det sista,

rerna upp sig pi avdel-
ningarna enligt en tidigare
| overenskommen plan. Vil

pé plats talade de om vad
| de ville granska nirmare,
och divisionens kvalitets-
folk fungerade som deras

!

|

| ledsagare.
Glidjande brist
Sent varje eftermiddag

DRV foljer
upp i juni

Strax fére Aerogrammets
pressliggning
Ingemar Petersson, FFV
AEROTECHS kvalitetschef,
att Det Norske Veritas

meddelat dder for uppfélj- |

ning.

DNV granskar att vi
vidtagit de korrigerande
dtgirderna vid besck den 7
juni i Arboga och den 8 ju-
nii Linképing.
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meddelar |

Smygteknik &mne pa
internationell konferens

(Kockums) Smygteknik, plastteknik och YS2000 stir i fo-
kus for svensk marin teknik i samband med International
Maridme Defence exhibition & Conference 1995.

— Hir samlas all virldens expertis vad giller marin
teknik, berdttar John Nilsson, tekniker p2 KARLSKRONA-
VARVETS Marknadsstab.

— Speciellt intressant 4r de olika féredragen, betonar
John, som inte bara lyssnat utan ocksa varit féredragshal-
lare ett antal génger.

Foredragshallare frin Sverige och FMV ir Magnus

Direfter delade reviso- |

Bergman, som kommer att belysa smygteknik och plast- |
| ger Stefan.

| teknik samt Smyge och YS2000.

samlades revisorerna in-
ternt for att stimma av si-
na iakctagelser och note-
ringar. Dagen avslutades
med muntlig avrapporte-

...foreta-

ring f6r divisionen.

Morgonen dirpa bérja-
de med gemensamt méte.
De avvikelser revisorerna
funnit pa respektve avdel-
ning foregiende dag sig-
nerades. Och sa fortsatte
schemat resten av vec-
kan...

Sist 1 ordningen kom
foretagets kvalitetsstab och
ledning som visade en
glidjande brist pi avvikel-
ser, pipekade Carl-Gustaf
Fogelberg vid det avslu- |
tande motet.

gets kvali-
tetsstab och
ledning, vi-
sade en
glidjande
brist pa av-
vikelser

Bade rosor...

Revisorerna berémmer ett
grundligt ansvar och enga-
gemang hos ledningen pi
foretags- och divisionsnivd
liksom hos medarbetare pa
alla nivder. Likasa den ge-
nerelit goda kontrollen
éver utbildning och inter-
na revisioner. De uttryckte

Order pa utveckling
av teststation

Sektion FLYGINSTRUMENTSYSTEM vid division AVIONIK
har fatt bestillning pd vidareutveckling av manuell test-
station ANPM f6r flygplan JA37.

Teststationen anvinds fér C-niviunderhdll vid FFV
AEROTECH, berittar Stefan Bergkvist som jobbar pi sek-
tonen och ir inblandad i uppdraget.

Den anvinds for felsokning av intermittenta fel pd an-
passmngsenhet motor — ANPM - som anpassar motorda-
ta for registrering i RURE. Foérkortningen stir for
Registrering, Underhill, Flygsiikerhet.

Den hir ordern ir viird drygt 1 miljon kronor, ullig-




”Avionik
fick bra be-
tyg for
struktur och
uppbyggnad
av sitt kvali-
tetssystem
och Flyg-
teknik ut-
markte sig-
med god
styrning av
kvalitetssys-
temet i
stort”

ocksd sin uppskattning for
den assistans och det sam-
arbete som har visats frin
FFV AEROTECHS ledning
och personal.

AviONIK fick bra betyg
for strukeur och uppbygg-
nad av sitt kvalitetssystem
som gor det litdllgingligt
féor anvidndarna. FLYG-
TEKNIK utmirkte sig i po-
sitiv bemirkelse med god

styrning av kvalitetssyste- |

met i stort.

... och ris

Bristerna di? Ja, pi
FLYGTEKNIK fann man
brister i konstruktionsstyr-
ning av mindre uppdrag,
av programvara och i han-
teringen av mitdon.

P3 AVIONIK noterades
flest avvikelser inom doku-
mentstyrning och kon-
struktionsstyrning, fram-
for allt av programvara.

I minga fall handlar det
om sma och onédiga bris-
ter mot standardens ecller
interna krav, men kanske
alltfér manga for ate vi re-
visorer skall vara helt néj-
da, sa Mats Ekstrom vid
avslutningen. Nigon all-

varlig avvikelse fann vi
dock inte.

Korrigeras

Divisionerna skall inom
tvd veckor efter revision
limna in forslag pi korri-
gerande dtgirder, som
analyseras och accepteras
av DNV. Argiirderna skall
genomforas 12-13 arbets-
veckor efter revisionen.
Vid ett kommande upp-
foljningsbes6k  granskar
sedan DNV att dewta ir
gjort. Nir allt dr dllfreds-
stillande och godkint
kommer DNV att rekom-
mendera certifiering.

Revisionen har gett im-
pulser dll minga férbitt-
ringspunkter i virt kvali-
tetssystem, siger FFV
AEROTECHS  kvalitetschef
Ingemar Pettersson.

— Acerstir nirmast en
kraftinsats for at fullfélja
vart tagande att senast in-
om de stipulerade tolv ar-
betsveckorna vidta beslu-
tade dtgirder, si att avvi-
kelserna kan stingas av
DNV.

Anne Allard

Kyheter
inom AX

Nytrit pi TEKNISK SUPPORT
ir attt Irene Hallin AX10,
1 1355, foérutom order
sch cofferthantering fir an-
vat for centralexpeditio-
het. Gun Billstrém AX19,
 fn 140, blir arkivansvarig
nomi AVIONIK. Catarina
Ogilnd Julle AXO04, tn
1909,, tar han om mark-
hadsundersokningar  och
natkmadsplanering.

Nya tekniker och nya

' teknikrapporterxr

Sex unga tekniker fir varje dr dll uppgift att under flygue-
stillningen, i London alternative Paris, bevaka sitt teknik-

omride.

Vid rets utstillning i mitten av juni pi Le Bourget
utanfor Paris deltar fran FLYGTERNIK Anders Gustafson
FE27, Mikael Karlsson FA25 och Rikard Larsson FF82.
Frin AVIONIK deltar Anna-Lena Oscarsson AF86, Krister
Bjursten AR34 och Orjan Nilsson AS60.

Liksom fjolirets deltagare — av vilka l.-Iennk Pettersson
som siste man presenterar sin rapport I detta nummer —
kommer iiven drets utvalda tekniker att tids nog samman-
fatta sina inkttagelser i Aerogrammet.
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Ledningssystem

Avdelning FOR-

SVARSELEKTRONIK
- veckling, tillverkning och

deltar i installa-

tion av lednings-
system i IKV9l.
Utgangspunkt dr
ledningssystemet

IFIS, skall

som
sitta i arméns nya

stridsvagn, Leo-

pard 2 Improved.

U3 stir fér Upphandling
av Urustming och Uwvir-
dering av ledningssyste-
men i Stridsvagn Ny, el-
ler swidsvagn 122 som
den nya Leoparden kom-
mer att betecknas.

Det dr CELSIUSTECH
som har fart uppdragec
frin  Forsvarets  Mla-
terielverk att leverera
U3.

Medleverantérer
Vi 4r en av medleveran-
torerna, berdttar  pro-
jekdedaren Tommy An-
dersson pi forsiljnings-
enheten vid avdelning
FORSVARSELEKTRONIK.

— Forutom FE ir wd
tyska foremg medleve-
rantdrer dll CELsIUS-
TecH; Atlas Elektronik,
som levererar presenta-
tonsenheter forare och
vagnschef samt IBP
Pietzsch som levererar
applikadonsprogramvara
for ledningssystemer.

U3 skall anvindas tor
tvil indamal; att utveckla
ledningsmetoder och art
verifiera  Stridsvagn Ny
ledningssystem  p3  plu-
tons-och  kompaniniva
och bestar av en kombi-
nerad Bas/Motstation tor
stimulering  av  ndurahk
och registrering. IKV ut-

for stridsvagn

rustning och utbildnings-
station. Avdelningens
atagande omfatar  ut-

installationsarbete av fyra
stycken IKV utrustningar

Flera uppgifter
Tommy Andersson igen:

— Det ir flera uppgif-
ter som skall 16sas. Vi ska
utveckla program- och
maskinvara for att hante-
ra kommunikadon mel-
lan vagnchefens och féra-
rens presentationsenhe-
ter och dven mot i vag-
nen erforderliga griins-
snitt.

Vi skall ta fram erfor-
derlig elekronikutrust-
ning. Vi kompletterar
vagnschefens  presenta-
donsenhet med ett funk-
donstangentbord och ut-
vecklar programvaran for
forarens NIMI. man-ma-
skin-interface. Nyfram-
tagna enheter installeras i
IKV91, hos FFV i
Link&ping.

U3 baseras pd den
programvara som tagits
fram av IBP Pietzsch for
stridsvagn 122 lednings-
system, berittar Tommy
Andersson. Dirfor kom-
mer U3 art ha samma
funkdonaliter som IFIS.
vilket ir en stor fordel for
FMV, eftersom U3 och
det "skarpa™ ledningssys-
temet IFIS kommer at
vara mycket lika.

Samarbete

Tommy ser mycket posi-
Gyt pa att FORSVARS-
ELEKTRONIK  har fiwc
denna bestillning.

— Det gér ate vi bred-
dar vart kunnande och att
Vi vidgar vire kontakeniit
inom amnén. pipckar
han.

— Sist men inte minst
sa ctablerar vi et djupare
samarbete inom koncer-
nen.

De forsta leveranserna
kommer atr ske vid drs-
skifter 1995 - 190¢,




RAPPORT FRAN

FARNBO

ROUGH:

Moderna luftforsorjningssystem

Vad ir ett luftférsorjningsystem? De
flesta av oss kopplar nog ihop detta sys-
tem med nigot som liknar den ventila-

tionsanliggning som finns i vira person-

bilar.

Sanningen ir lingt dirifran. I ett mo- |

|

dernt stridsflygplan ir det ett av flera

vikdga grundsystem som krivs for att

flygplanet skall kunna klara sina operati-

va uppgifter. P4 Farnborough -94 fanns | |

alla storre tillverkare pa plats med sina

nyheter.

For att fa ert begrepp om

vad ett lufforsdrjningsys-

tem egentligen 4r si maste
man ta en ttt pa vilka upp-
gifter som det forvintas
utfora.

Grunduppgiften ir att
forse savil piloten som in-
giende elekwroniksystem
med tryckhéllning och kyl-
ning, men det finns dven
sekundira uppgifter sisom
tryckhillning av andra del-
system och avisning av
flygplanskroppen.

Der ir ocksi extremt
viktigt att komma ihig att
ett lufeférsorjningsystem
inte 4r nigon hyllvara utan
konstrueras specifikt for

varje flygplanstyp.

Flygplanspaverkan

Hur mycket piverkan har
did systemet pi ert flyg-
plans prestanda ?

Frigan kan verka lustg,
men piverkan dr fakdske
ganska stor di den luft
som anvinds i systemet
tappas av ifran flygplanets
jetmotor(er). Ett bra ex-

| ifrin flygplanets motorer.

| Optimering genom minsk-

inte DC-10 &istadkomma |
med det lufférsérjnings-

system som ursprungligen |
fanns. Féljden blev att fle-
ra flygoperatérer borjade
snegla pa att byta sina DC- !
10 mot Boeing 747.
McDonald Douglas satte
sig dd ned vid ritbordet
och kom pi den geniala
idén att man kunde &ter-
cirkulera en viss mingd av
luften i kabinen och dir-
med minska avtappningen

Detta gjorde att brins-
leférbrukningen sjénk si
mycket att man nu klarar
strackan London-Hong-
kong utan mellanlandning.

Optimering

ning av lufuningden har
alltsi direkt paverkan pa

| ett flygplans brinslefor-

empel hittar vi om vi tittar |

pa
DC-10. Den stérsta kon-
kurrenten ir Boeings 747

som, nir den presentera- | Traditionellt har man tll- |

des, kunde flyga strickan

McDonald Deouglas

London-Hongkong non-

stop utan mellanlandning
for tankning. Detta kunde
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brukning och pi tllging-
lig dragkraft. For att dstad-
komma denna optimering
presenterade ett flertal 4ll-

verkare pd missan, typ |

Allied-Signal US och Hy-

matic Engineering UK, |

inforandet av kraftfulla da-
torer i sina system for att
akdvt kunna styra dem.

latit en for stor avtappning
d3
mojlighet atx tillricklige
bra styra detta férlopp.

det inte har )"unnit:sI

Med Henrik Peterssons rapport avslutar vi teknikreportagen frin 1994 drs flygutstallning i
Farnborough.

Genom inférandet av da-
torer kan man via kommu-
nikation med resten av
fiygplanet optimera av-

tappning med hinsyn dll |

behov och flygfall.
Nyheter

For att kunna erhilla en
stabil och anvindbar nivi
pd den avtappade luften

ifrdn jetmotorn, finns det
en ventil som kallas tryck-,
reducer- och avsting-
ningsventil alldeles intill
avtappningen. Denna ven-
dl tvingas i moderna
stridsflygplan reducera ett
tryck av cirka 4000 kPa
med en temperatur av ca
600°C ned dll 500 kPa.
Den héga temperaturen

tillsammans med det hoga
trycket och det hoga luft-
flodet gor att man stiller
extrema mekaniska krav pa
denna ventl.

P4 Farnborough pre-
senterade ett flertal tillver-
kare nya konstruktionsma-
terial, men det mest slden-
de var dndd att det bland
alla tllverkare bara fanns



tvi konstruktionskoncept. |
Man satsar alltsd all sin !
kraft pd att genom mate- |
rialutvecklingen forbittra |
prestanda och vikt pd re-
dan befintliga ventilkon- |
cept framfér utveckling av

VILL DUHYRA EN STUGA 1
HARJEDALSFJALLEN UNDER
- SOMMAREN ELLER HOSTEN 1995?

nya.
" Alla anstillda inom CELSIUS INVEST-, FFV AEROTECH- och TELUBGRUPPERNA ir vilkomna att vara med i utlotming-

Uﬂderhallsmg en av de stugveckor i Hirjedalsfjillen som finns tllgingliga under veckorna 27-30, 33 och 35-38, totalt 23 stugveckor,

Hjartat i ett luftsystem kan | med féljande férdelning:

sigas vara kylwrbinen.

Genom en expansion av |  Fjillbyn 1 stuga v28 (8-15 juli) Fjillsitern 1 stuga v 27 (1-8 juli)

luften 4astadkommer den | 4 stugor v 29 (15-22 juli) 2 stugor v29 (15-22 juli)

en temperatursinkning pd | 2 stugor v30 (22-29 juli) 1 stuga v 30 (22-29 juli)

ca 110°C. Denna apparat | 4 stugor v 36 (2-9 sept) lstuga v33 (12-19 aug)

har varit och ir vildigt un- | 2 stugor v37 (9-16 sept) 1 stuga v35 (26 aug-2 sept)

derhillstung, di den tradi- | 1 stuga v36 (2-9 sept)

tionellt sett har varit en |  Fjillvatmer 2 stugor v28 (8-15 juli) 1 stuga v 38 (16-23 sept)

kullagrad turbin. P3 arets
missa presenterades ett
nytt koncept for stridsflyg-
plan dir man anvinder sig
av luftlagring istillet for
kullagring. Detta koncept
har anvints en td fér civila
flygplan, dir man har kun-
nat héja driftidsintervallet
mellan 6versyn ifrdn nor-
mala 1000 flygtimmar till
6ver 100 000 flygtimmar !
En annan férdel ar ate des-
sa turbiner alstrar mycket
mindre ljud, vilket dr
mycket viktigt 1 stridsflyg- Du deltar i utlottningen genom att skicka in nedanstiende talong (avskrift/kopia). Endast en talong per anstilld
plan, di de annars for pilo- = godtas, men du kan sjilvklart séka flera veckor pi samma talong. Hyran for en stugvecka ér 1.000 kr. Stugorna lortas ut
ten kan dolja dll exempel | snarast mdjligt efter ansékningstidens utging den 15 maj och omedelbarr direfter sinds besked till alla skanden.
stallningstendenser. ‘ Har Du frigor angiende stugveckorna ring Anne Thysell, Celsius Invest AB, tel 016-15 50 54.

Fjillbyn i Tinnis omges av hoga bergstoppar. Hir finns résade leder och lampliga fiskevatten. Fjillbyn passar
bra for barnfamiljer eftersom hir finns minga aktiviteter. Stugorna i Fjillbyn 4r pa 48 m* fordelade pa kok, storstuga,
tvd sovrum samt toalettrum med dusch och solaltan. Sovplatser finns f6r 6 personer.

Fjillsitern som ligger i en solig sydslutming mitt i T4nndalen erbjuder hirlig vandringsterring samt miltals med
résade leder. Stugorna i Fjillsitern ir pd 70 m* fordelade pa kék, storstuga, tre sovrum, hall toalettrum med dusch och
bastu, férrad och stor solaltan. Sovplatser finns fér 8 personer.

Fjillvatmer i Téannis erbjuder vandringsleder, fiskevatten runt knuten och nira till mingder av andra akuviteter.
Husen ir beligna 750 meter &ver havet, grinsar till Rogens naturreservat och ligger i strandkanten vid sjon Vatman.
Stugorna i Fjallvattnet ir pi 56 m* férdelade pi kk, storstuga, tva sovrum, hall och toaletrum med dusch. Sovplatser
finns for 6 personer.

Boendet sker i sjilvhushill dir giisterna ansvarar for lakan, handdukar och slutstidning. Stugorna disponeras fran ki
15.00 ankomstdagen och utflytming sker senast kl 11.00 néistkommande l6rdag.

Nya militira projekt |
Hur klarar sig did vart |
svenska JAS39 i jimforel- |
sen med franska Rafale,
europeiska  Eurofighter
och andra utlindska pro-
jeke?

JAS39 Gripen ligger
faktiskt pd framkant nir
det giller luftférsérjnings-
system. Tack vare eller pi
grund av att det ir et litet
enmotorkoncept, har man
tvingats optimera sitt sys-
tem redan frin konstruk-
tionsstadiet vad giller vikt
och prestanda.

Man har ocksd forsokt
gora systemet si under-
hallsfritt och latt att felso-
ka som mojligt genom att
integrera en sjilvtestfunk-

]
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Talongen sinds till Celsius Invest AB, Box 519, 631 07 ESKILSTUNA,
SENAST DEN 15 MAJ 1995. Mirk kuvertet "Fjillstuga®.
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tion. Den enda punkt som |

inte lever upp dll hogsta
modernitet ir kylturbinen
dir man hillit fast vid det
underhéllskrivande kulla-
geralternativet.

Teknikrapportdr: |
Henrik Petersson |

I februari sigs en rysk
stridsvagn i Arboga. En
MT-LB frin ddigare Ost-
tyskland inképt av armén.
Den svenska beteckning-
en dir PBV 401, och detta
exemplar finns pi Infan-
teristridsskolan i Borens-

berg.
Lars Davidsson p# sek-
tion ANTENNER OCH

VAGUTBREDNING och en

av de som jobbade med
antennmitningar pi vag-
nen berittar:

— Vi kontrollerade
antennfunkdonerna  pi
den ryska rnadioutrust-
ningen for att avgéra om
den kan anvindas mot be-
fintlig svensk utrustning.

Och vad blev svaret?
Det blev ett, mja — i néd-
fall. (Foto: -F13)
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De jobbar med ett nytt hjilmsystem

NYA FORUTSATTNINGAR
MINIMALA FORANDRINGAR

Nistan som cyberspace ir min tanke,
nir Bengt Parkedal berittar om den |

hjilmprototyp som en projektgrupp in- |

om FFV AEROTECH just nu jobbar med.

I cyberspace kan man med en hjilm

forflytta sig sjdlv in i en artificiell virld.

Nagonting ditat blir det ocksa med detta |

nya hjilmsystem. Det skall flytta flygfs- |
rarens viktigaste data f6r anfall fran sik- |
tesindikatorn, SI, till hjilmvisiret. All

nédvindig information finns dir obero-

ende av pilotens huvudrérelser.

FFV AEROTECH fick be-
stillningen sent férra aret
och startade projektet offi-
ciellt med ett méte i slutet
av februari.

— Deua blir i prakdken
en uppgradering av flyg-
vapnets ordinarie hjilm-
system, Zdven det dllverkat
av FFV AEROTECH, siger
Bengt Parkedal pd RosoT
som leder projektet. Men
der finns minga praktiska,
ekonomiska och sikerhets-
missiga aspekter for oss att
ta hinsyn dll.

Hans och hela projeke-
gruppens férhoppning ir
att systemet blir si bra ate
det inkluderas bide i mod-
paket D fér JA37 och i JAS
39 Gripen.

Endgd bild
Enkelt uttryckt anvinder
man optronik och optk
integrerad i  hjilmens
framkant for att belysa vi-
siret, som i sin tur reflekte-
rar ljuset ll pilotens hog-
ra oga.

Vad ir det for informa-
tion piloten kommer att f3
P4 sitt visir? Enligt Bengt
Tor det sig om rikunirke
och invisningspilar for ut-

Pekning  av  radarmal.
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I

Dessutom presenteras va- |
penval samt inre och yttre |

skjutgrinser. Egendigen
handlar det om all infor-
mation som ir nddvindig
for taktska uppdrag.
Foraren vinner framfér

alle dd. Visserligen bara i |

storleksordningen sekun-
der, men dllrdckligt for att
kunna avgdra en luftstrid.

Helsvenskt

M:‘inga av de tekniska los- |
unika fér |

ningarna ir
svenska forhallanden. Till |
exempel dubbla visir, dir
det inre har spegelfunk-
don och 4ndi 4r transpa-

dubbelvisir har en siker-
hetsfunktion helt anpassad
all svenska flygvapnet. Vir
specifika natur med vid-
strickta
okar risken for fagelkolli-
sioner, och visiret fungerar
bide som sol- och kolli-
sionsskydd.
Informadonen i visiret
styrs frin centraldatorn

Kombinationen av |
| och optikdelen iir haus omride. Jan Ericsson konstruktor pi Flygplan svarar for anpassningen i

vattenomriden |

Bortsert frin Peter Jonsson, konstruktor pd Flygplan, samlades bela projekegruppen till upp-
taktsmite i februari. Fr v Peter Edman fran Tillverkning och den som sitter sitter ibop hjal-

' men. Vice projektledare Nicklas Friberg och projektledaren Bengt Parkedal frdn Robot. Rikard

Larsson konstruktir pi Flygplan som ansvarar for mek- och elinstallationer for anpassning till
flygplan. Leif Ek tidigare FFV-are numera Optronic Consult i Stockholm kan bantera fotoner

grinssnittet mot flygplanet. Rolf Jonasson frin Tillverkning delar ansvaret med Peter Edman.
Slutligen Olle Nystrand, kollega till Leif Ek pa Optronic Consult och konstruktoren bakom op-
tiksystemet samt ansvarig for optikmekaniken.

Saab har vir konsult och
pilot Anders Borgvall tagit

| fram systemets mandvre-
ringsfunkdon. Saab skriver |
| dven programvaran for |

som via positioneringssy- |
temet haller reda pa andra |

flygplan i omgivningen,
pilotens eget lige, vart han
tttar och sa vidare.

— I samarbete med

CD107 som styr funkdo-
nen.

Minimal dndring

| Den utrustning som kin-

ner av pilotens huvudlige,

' allesd

hjilmtrackersyste-

! met, finns firdig att képa

pd marknaden.

Foto: Anne Allard

punkten fir inte férskjutas,
och hjilmvikten far inte

| 6ka mer in cirka ert hekto.

Ett mél ir att modifie- |

ringarna gors pa sa sitt att |

forindringar i jimforelse
med nuvarande hjilm-
system blir si smd som

' méjligt. Man miste tinka

| pd att hidlla riddnings-

intakt. Tyngd-

systemet

Arbetet dll och med
framtagning av en funge”
rande prototyp skall vard
Klart 6ll semestern. In-
kluderar man ﬂygUfProv
ningen, ligger malet vid

arsskiftet. i Allard

‘



