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Nagonting att ata,
och nagonting

att dricka

Sommaren har dragit in 6ver virt
land och med den kommer snart
semestern. Di drar jag sjilv ivig
tll min franska tllflykwsort, dir jag
understundom kommer att njuta
en och annan Pastis.

En sidan enkel njutning kan
ibland sitta guldkant pd tillvaron.
Och varfér inte?

Alla ni som reser ut och inte
minst ni som stannar kvar i virt
sommarland, [t mig ge er ett las-
kande tips med smak av sommar,
sol och salt.

Men tink pd att, precis som
sommarvidret, kan den hir damen
vid namn Marguerita vara nog si

forradisk.

Stro salt pi ett fat. Vilj etr glas

av cocktailmodell, fukta kanten
med citron och doppa den sedan i
saltet. Du behover tre ingredien-
ser. Citron, Tequila och Triple
Sec, den svenska varianten av
apelsinlikor, litet svagare och be-
tydligt billigare in Cointreau.

Anviind shaker eller liknande
och blanda en del pressad citron
och en del Tripel Sec. Till sist 2-3
delar Tequila. Ligg i isbitar och
skaka av barva atran.

Nir saltet torkat pa glasets kant
fyller du det och njuter sedan for-
siktigt. Det smakar nimligen milt,
men for mycket av det goda har
samma effekt somen histspark,
sigs det.

Jag har all respeke for att Mar-
guerita inte #r ritt sillskap i alla



ligen. Till er som soker ett alter-
nativt men dndi eldfingt umginge
har jag ett annat, utsékt sommar-
tips.

Blanda 12,5 centiliter apelsinjui-
ce med 2 teskedar Grenadine, litet
salt och en nypa cayennepeppar.
Rér om ordentligt och drick ur
cockrailglas.

Litet matigare dr Bjérnbirsdrin-
ken som innehiller drygt ett hekto
mogna bjornbir, 25 gram socker,
en matsked silad citronjuice och en
isbit. Blanda i vinglas eller kupa
och skaka. Fyll upp med soda-
vatten, dekorera med citronskiva
och drick med sugror.

Eller vad siigs om en Grapefruit
Blast pd en del grapefruktjuice, en

del apesinjuice och en del sourmix.
Drick ur hoga glas med mixad is.

Det hiir var nigra tips pd gott
siillskap 1 viirmen for varje medar-
betare med sommar, sol och lata,
lediga dagar i sinnet.

Ta vill vara pa pausen, si ses vi
nir niista ake bérjar.

Jan Eibam




Att Celsius Aerotech samarbetar med Rockwell

Collins kring Ra90 ar bade omskrivet och valkant.
Men hur manga vet att ett av Collins radiomodem
har blivit en riktigt prisvinnare for Avionikunderhall?

Inte lika manga, gissar jag.

De kan tala om ett vinstgivande projekt

Efter det att Ra90 blivit fore-
mail fér samarbete mellan

Collins och Celsius Aerotech, gick
amerikanarna diven ut med offert-
forfrigan pa ett radiomodem.

— Det man sokte var en under-
leverantor som kan bygga radio-
modemet frin grunden med delar
som Collins tillhandahéller, beriit-
tar Bength Scherberg som ir pro-
jektledare.

Radiomodem

Bength har det tekniska ansvaret i
projektgruppen dir dven Jorgen
Ericsson frin divisionens mark-
nadsstab ingir. Jorgen bar hand
om de 6vergripande affirskontak-
terna med Collins. Dessutom del-
tar avdelning Flygrobotsystem vid
division Vapensystem, men mer
om detta lingre fram.

ATHS II - Automatic Target

4’ \aroarammet

Hand-off System - sitter i Hawker
Harrier som licenstillverkas i USA
av Boeing. Det anviinds sivil for
kommunikation mellan mark och
flygplan som for att samla infor-
mation frin olika system i flygpla-
net. Modemet dr ocksd ett hjilp-
medel vid val av ritt mal, rate ad-
punkt och ritt vapen.

Som klippt och skuret

Det hir var ett projekt som klippt
och skuret for oss med vir speciel-
la inriktning pd utveckling och ull-
verkning av korta serier, beridttar
Bength. Och vi lyckades ta hem
ordern trots att flera konkurrens-
kraftiga intressenter hade samma
ambition. Detta blev ocksi en
vindning fér honom personligen,
ndr han fick rollen som projektle-
dare.

De f6rsta motena skedde pd va-
ren 1997. Man fastslog en tidplan

och tekniskt underlag éverlimna-
des.

— Virt avtal omfattar 120 enhe-
ter. Den forsta leveransen gjorde
vi i januari i dr och enligt tidpla-
nen levereras det sista radiomode-
met dr 2001.

Borjar fran noll

Det siitt vi arbetar pi fr Collins
rikning ir unikt for oss, siger
Bength.

— Dessutom fir vi mervirden 1
form av nira samarbete med ame-
rikanerna, och for avdelningen in-
nebir det virdefull teknikoverfo-
ring som idven kan dppna nya po-
tentialer i samband med test och
underhall. Utover detta har pro-
jektet lagt grunden till ett utékat
internt samarbete.

Arbetet med radiomodemet ir
omfattande och gor skil for ut-
trycket "fran ax dll limpa".




Logistiken ir A och O f6r att
varje del, stor som liten, ska finnas
pd plats 1 Arboga nir ett nytt mo-
dem ska byggas upp frin grunden.
Sedan vidrar ett minutiost hant-
verk ddr mycket handlar om ren
finmotorik. Elektroniken applice-
ras pd kretskort med hjilp av
mikroskop, precisionsinstrument,
kiinsliga hinder, kunskap och erfa-
renhet.

Vinnande samarbete

Sa sminingom integreras delarna
och resultatet blir en, tll det yttre,
ganska ansprakslos svart lada. T det
skedet kommer resurserna vid
Flygrobotsystem in i bilden.

— De har under ledning av Jan
Falestdl byggt en projektanpassad
testutrustning for apparat-, funk-
tons- och miljdtest, berittar
Bength.

Modemet kriver omfattande
test efter integrering och kraven dr
tuffa. Det Jan och hans medarbe-

tare har dstadkommit har lovordats
av Collins och deras arbete ir viirt
all respeke, papekar han.

Yrterligare ett mervirde fick
projektet och Celsius Aerotech nir
Rockwell Collins 1 april utsag
svenskarna till en av sina Top Sup-
pliers in 1999, drets bista underle-
verantorer. Utnimningen delas ut
till féretag som erbjuder Collins
mervirden som gagnar deras egen
verksamhet.

Bength och J6rgen fick inbjudan
att delra vid Collins drliga leveran-
torskonferensen 1 USA, dir de
personligen tog emot beviset pi
denna smickrande och - av allt att
déma - vilforgianta utmirkelse.

ANNE ALLARD

Foregaende sida frv Jorgen Erics
son ach Bength Scherberg med
beviset pa utméarkelsen Top Suppli-
er in 1999.

Nedan Jan Falestal t v och Jan
Taavo plus den testutrustning for
funktions- och milidprov som Va
pensystem bistar med.

T v radiomodemet och bildema t
h visar prov pa den fingerfardighet
som kravs av kretskorttilverkama
projekigruppen. Foto: Peter Lind
strém
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| vér har obemannade flygande farkoster, UAV, stétt i blickpunkten pa flera satt. Cel-
sius Aerotech samarbetar med franska Sagem om leverans av tre system till svenska
armén med Forsvarets Materielverk, FMV, som bestéllare. Leverans dgde rum i april
och darefter samlades parterna i Arboga under maj for att férbereda de forsta flyg-

ningarna.

| mars deltog Celsius Aerotech tillsammans med Sagem som huvudsponsorer pa
en europeisk konferens, Euro UAV, i Stockholm. Tillstaliningen bevakades av en skri-
vande kollega fran CelsiusTech, som skickat rapport.

Plats for en snart flygfardig Uggla

Fran slutet av april dll mitten av
maj var aktiviteten tidvis hog 1 de
inhyrda lokalerna nira flygfiltet i
Arboga. Diir jobbade personal fran
Celsius Aerotechs projektgrupp
tillsammans med ett team frin
franska allverkaren Sagem. FMVs
representanter deltog vid leverans-
kontroll och férberedelserna for
flygprov i Vidsel med Ugglan, det
nya svenska UAV-systemet.
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Hans Gustafsson fran Bevip-
ningssystem, som stod for samord-
ningen, berittar att tre aktivitets-
faser pagick parallellt under den
hiir perioden.

Det bérjade med leverans, dir
FMYV kontrollerade bit fir bit att
alla delar av systemet fanns pd
plats.

Nigon vecka senare startade le-
veranstest och iiven markprov pa

Ugglan &r den gemensamma nam
naren for Nicolas Massiette ovan t

v, projektledare vid Sagem och
Lars Ulvesand t h, projektledare vid
FMV:Sensor.

T h pagar arbetetl infGr markpro
ven och pa tidningens omslag ser
vi Anders Berglund och Fredrik
Svensson. Bada har fatt utbildning
pa systemet hos Sagem i Frankri-
ke. Pa bilden poserar de vid upp
skjutningsrampen.

Foto: Peter Lindstrom

systemet infor flygning i Vidsel.
Vir roll hiir har i férsta hand varic
att hjilpa till med hantering och
handhavande, enligt Hans.

Som projektledare vid Celsius
Aerotech har for dvrigt Lars Hed-
lin, LU, ersatt Anne-Marie Vosu.
Hon har for dllfillet ett férord-
nande som avdelningens chef.

Projektledare fér FMV:Sensor,
Lars Ulvesand, beriittade fér Aero-



Samarbete pa internationell UAV-méassa

en europeiska intressefore-

ningen for UAV, unmanned
air vehicles, arrangerade i slutet av
mars en konferens i Stockholm
med deltagare och foredragshilla-
re frin hela virlden.

Celsius Aerotech och franska
Sagem, som sedan ett par ir sam-
arbetar 1 Ugglanprojektet for
svenska armén, fanns bland huvad-
sponsorerna for konferensen.

I sillskap med ett femtontal
andra foretag och organisationer
hade ocksi Celsius Aerotech och
Sagem en gemensam monter i den

utstillning som arrangerades i
samband med konferensen.

— UAV ir ett framudssystem
som vi vet att fler vapenslag 4n ar-
mén ir intresserade av. Genom en-
gagemanget pd missan har vi pla-
cerat Celsius Aerotech pé kartan
som en part att rikna med inom
det vixande UAV-omridet, siger
Bo Johansson pi forsilining For-
svarselektronik.

Missan och konferensen med 27
foredrag pigick i tvd dagar och
samlade 125 deltagare. En av dem
var Anne-Marie Vosu, system-

Franska Sagem och Celsius Aerotech var huvudsponsorer for Euro UAV i
slutet av mars. Frv Brigitte Perreau-Saussine, Sagem samt Bo Johansson
och Anne-Marie Vosu, Celsius Aerotech i den gemensamma montemn. | for-
grunden en modell av Ugglan som &r under leverans till svenska armen.

ingenjor och projektledare for
Ugglan pé Celsius Aerotech.

— Det var minga intressanta
foredrag. Sirskilt uppskattade jag
bidraget fran Sydafrika, som kom-
mit vildigt ldng nir det giller atc
anvinda UAV-system for bide mi-
litdra och civila uppdrag, siger
hon.

Foredragshillare frin Sydafrika
var major Heidi M Fourie. Andra
linder som kommit lingt inom
UAV-tekniken och som anviinder
UAV-gystem dr USA och Israel.
Oppningstalare fér konferensen
var Philip Segell, projektledare for
Ugglan i svenska armén och fore-
dragshillare frin Sverige var Jan
Erik Stromberg, Scandicraft Sys-
tems och Hans Berglund, Saab.

De tre svenska UAV-systemen
Ugglan levererades i ménadsskifter
maj/juni och kommer si smaning-
om att stationeras pa K3 1 Karls-
borg. Celsius Aerotechs roll dr att
underlitta den svenska anpass-
ningen och att vara mellanhand in-
om en rad teknikomriden it hu-
vudleverantéren Sagem.

grammet att leveransen slutgiltigt
accepteras forst efter flygningarna
i Vidsel, vilket nu har skett. Dir-
efter placeras systemen pid K3, var-
pd utbildning av personalen inleds.
En handfull lirare, eller piloter
som de ocksi kallas, svarar for den
kunskapsspridningen.

Nir systemet ir i drift kommer
bemanningen att vara 50 personer
1 tviskift. Det krivs relativt ling

=

utbildning for den personal som
ska kéra den svenska modellen, si-
ger Lars Ulvesand, men handha-
vandet i 6vrigt kan skotas av virn-
pliktiga.

Med Ugglan forstirker svenska
armén sina mojligheter till bland
annat nirspaning. Detta utan att
samtidigt 6ka riskerna for manskap
och materiel.

— Sjilv har jag deltagit inda
frin planeringsstadiet, siger Lars
Ulvesand, och det har varit mycket
givande med manga tekniska ny-
heter och ett stort intresse kring
hela projektet.

ANNE ALLARD




Uppsatsen pa foljande sidor ar skriven av Hannes
Wern, som just har tagit examen i Ekholmsskolan klass

9C, Linképing.

Med det har bidrag stallde han upp i SAF-tidningens
Prao-uppsatstaviing. Las den sa forstar ni sékert varfor
Hannes utsags till vinnare i Sverige. Uppsatsen beskri-
ver tva Prao-veckor hdsten 1998 pa Celsius Aerotech i

Link&ping.

Hannes ar nu 6 000 kronor rikare och vi har tre sidor
trevlig sommarlasning framfor oss.

Hannes Wern om sin prao

Det forsta som slog mig var
lugnet. Overallt fanns det.
Var man in sag sig om si syntes
inga stressade minniskor. Lugnet
hade pd nigot vis férenat sig med
luften och nu andades alla av den.

en detta var bara allfilligt.

Jag fick det omtalat f6r mig
att foretaget hade en lugnare pe-
riod just nu. Men, tillades det for
sikerhets skull, om orderna bérjar
trilla in sd dndras tempot drama-
tiskt. Alle vad "dtta-all-fem" dagar
och helgledigt heter ryker all viirl-
dens viig. Overtd blir vardagsmat
liksom helgerna blir vardag. Hur
stressigt det blir avgors av méing-
den order och deras omfattning.

Dct andra som slog mig var
trottheten. Den hade kommit
sakta och smugit sig pd. De forsta
tvé dagarna var inget problem. Allt
hade varit nytt. Nyfiken hade jag
gite omkring och blivit visad de
mest underliga maskiner och loka-
ler. Jag hade sett ett par hundra
nya minniskor, hilsat pd hilften

ge

Far och flyg
pa Celsius Aerotech

och skakat hand med atminstone
ett gjugotal av dem.

Dcl‘.m hade hallit tréttheten
stingen. Men 1 samma 6gon-
blick som rutinen hade borjat sitta
sig och en sorts "hemmakiinsla"
infunnit sig hade tréttheten slagit
till med ohimmad och forédande
kraft. Jag vill pd inget vis siiga att
det var trikigt. Tvirtom, det hir
har med stor siikerhet varit ndgot
av det roligaste jag varit med om
under hela min skoldd. Nej, troee-
heten hade en annan orsak, de ti-
diga morgnarna. Att gi upp klock-
an fem pa morgnarna, vilket ir it-
minstone tvd och en halv imme -
digare dn normalt, sitter onekligen
sina spir. Spar som uppenbarade
sig 1 blytunga 6gonlock, minga
gispningar och en sorts magnet
som hade en aldrig udigare skidad
formdga att dra tankarna dll en
stor, mjuk och gosigt skon kudde.

~N f] en med dden kom vanan
och alltmer av tréttheten

tog sin tillflykt dll nagot avligset
okint horn.

lirrandet och skramlandet var,
K_pii storkoks vis, intensivt och
hogt. Kékspersonalen var, i mot-
sats till de Gvriga arbetarna pa Cel-
sius, mestadels kvinnor. De skyn-
dade hit och dit med stora dngan-
de grytor som limnade linga svan-
sar av rok efter sig, fyllde pi be-
stick och glas nir det borjade ta
shat, torkade av bord, hiillde av
vatten, bytte ut salladsbunkarna
nir de blev tomma och utférde en
mingd andra kokssysslor. Luften
var fylld av angenima dofter frin
de olika ritterna som potatis, ni-
gon sis, olika kryddor och sallads-
dressingar. Det vattnades i mun-
nen pa mig. Sikert skedde samma
fenomen med dem som var fram-
for mig i matkén. Det blev min
tur, "En veckans a la carre, tack”.
Etr ogonblick senare hade bestick-
en, servetterna och de tvi glasen
med juice pa brickan fatt sillskap
av en stor tallrik med alla mojliga
lickerheter pid. Matritten hade




(3 Arbetogivare ocasmgun,
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dopts tll Black & White. Jag gick
tll kassan och betalade i sedvanlig
ordning med mitt kuponghiifte.
Vid bordet vintade mina arbets-
kamrater och de skulle sjilvklart
kommentera mitt val av mat: "Jasd
du slog pé stort i dag.", "Dags for
finkrubb ser jag" och "Det dir ir
sd underbart gott." Och visst var
det gott. Olika brynta kottbitar
med brynt potatis 6verdragna med
bearnaisesfs och griddsas, fin sal-
lad med dressing och allt dekore-
rat med tomater och sparris.
Mums!

mvixlande ir ett ord som

mycket vil beskriver mitt ar-
bete pa Celsius. Varannan dag flyt-
tade jag till ett nyte stille pd fore-
taget och fick kinna pd hur det var
att arbeta diir. Men det ir klart att
pi ett féretag med Gver 700 an-
stillda kan man inte vara éverallt.
Jag holls inom en sektion, en divi-
sion. Den hette Mekanikunderhall.
Hir arbetade man som namnet an-
tyder med underhdll, underhill pa
allt méjligt inom flygbranschen.
Men det mesta handlade om trans-
mission, det vill siga vixellidor
och oljepumpar med mera.

Den som holl i alla tridar nir
jag var pa Celsius var Hakan.
Jag métte honom pa morgonen
den forsta arbetsdagen. Hakan var
en lang, medeldlders man med en
blond kalufs och ett bestimt ansik-
te. Men i de lika bestimda 6gonen
skonjde jag en glimt som, visade
detsig, dolde en god portion hu-
mor. Han ledsagade mig runt i det
stora byggnadskomplex dir Meka-

Foto: Bemt-Ola Falck, OstgéraCorren

nikunderhill var inrymt. Det be-
hovdes kan jag lova. Att som nu
hitta rict dir dr ungefir jamforbart
med hur en blind myra har det
som ir pi besok i en frimmande
myrstack. Allt var en enda stor
djungel av trappor, hissar, lokaler,
viningar, maskiner och minniskor.
Men som sagt var, s borjade jag fa
en "hemmakinsla" efter ett par da-
gar. Allt var inte sd frimmande
lingre och djungeln ritades ut till
en vilskott granplantering.

i fort jag kommer ut pé taket

borjar vinden kasta om hirtus-
sarna pd huvudet och dra i kldder-
na. Jag ir inte ensam. Med mig 4r
Peter och Kennet frin férridet.
Taket vi stir pa 4r ndstan helt
plant. Hir och var finns smé
vattenpolar. Men pélarna blir nog
ingen lingvarig historia. For solen
ligger pi och skiner frin en nistan
molnfri himmel. Den friska brisen
som sveper over taken for med sig
en frisch doft av sensommar och

skog.

ed fem vdningar under sig

har man en ganska fin utsikt
over det intilliggande flygfiltet
med alla dess taxibanor och annan
skog och mark. Jag tittar mig om-
kring, pd taken runt omkring ir
det fullt med minniskor. Alla stir
och spanar bort mot flygfiltet.
Vintar. Plotsligt hors ett svagt
mullrande ljud. Mullret Gkar.
Minniskorna pd taken runt om-
kring vinder sig mot varandra och
nickar, det hiir var tydligen vad de
vintat pd. Min blick fingar nagot
som ror sig mellan tridstammarna.

Fort. S3 blir det tullt synligt. Den
skarpa siluetten av en "knubbig”
flygplanskropp uppenbarar sig.
Det dr det gamla stridplanet Tan-
nan som i svindlande fart rusar
fram pd startbanan. Sakta limnar
planet banan och stiger upp i luf-
ten. Landningsstillen fills in med-
an planet stiger allt hogre. Mullret
ir nu sd hogt att jag dverviger att
stoppa fingrarna till 6ronen, men
jag later bli. Jag dgnar mina trum-
hinnor en omtinksam tanke men
forlorar mig snart i de svindlande
tricken som piloten i Tunnan ut-
for. Planet tar ett avslutande varv
over hustaken for att sedan fors-
vinna bort mot horisonten. 50-ars-
flygningen av det gamla planet 4r
over. Ett kort "Det var di det,”
frin Peter far oss att dtervinda in
tll arbetet i forridet.

Teknikcrna utgjorde ingen sir-
skilt stor del av personalen pa
Mekanikunderhall. Icke desto
mindre var det hos just dem som
jag dllbringade mest av min tid pi
Celsius Aerotech. Den link som
teknikerna utgjorde i den linga
kedjan var att bistd mekanikerna
och montérerna med information.
Information om olika flygplans-
och helikopterdelars viirden och
tilighet och vilka verktyg som be-
hovdes for just dessa, plus en mas-
sa annat. Jag fick triiffa de flesta av
dem nir jag var dir. Alla berittade
gladeligen om det omride som just
den hade specialiserat sig pd. De
visade pirmar, modeller och stora
posters med det de holl pa med.
Och det var allt frin vinschar till
varvhillare och styrsystem.
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ad tror du den hiir kostar?,

frigade teknikern Nicklas,
medan han fipplade med den lilla
muttern han hade i handen.

ag hade ingen aning, men for-

stod att den mdste vara dyr. S3
Jag drog i ordentligt. "Tja, en si
dir tvi-trehundra kronor," sa jag.

"Nej du. En sin hir fir du allt
kasta upp etrusen sjuhundra spinn
for,” sa Nicklas. Och medan jag
hipnade 6ver kostnaden sd fortsat-
te Nicklas att tala om den kvalitet
som allt inom flygbranschen miste
hilla. Didrav priserna.

amma eftermiddag skulle jag
komma att fr vara med om ni-
got alldeles speciellt.

jartat bultar kraftigt och allt

snabbare. Det tkade suset i
syrgasmasken speglar andetagen
som blivit tyngre och djupare. Syr-
gasutrustningen ir tang och det dr
brittom. Svetten bryter fram, sam-
lar sig tll smd pirlor och letar sig i
rinnilar nerfér kroppen.

Beckmorkret och den tita roken

gor det omajligt att se. Men dndi
Jetar jag och den andra killen fe-
brilt efter mannen. Det ir brit-
tom. Da och di hors ett skrapande
ljud nir nagon av vara syrgastuber
gar emot en vigg. Sa rycker det
plotsligt dll 1 tréjan. Den andra
killen vill ndgot. Jag ser eller hor
ingenting och ir just i fird med att
skrikande friga rakt ut i tocknet
vad han vill, nir jag kdnner nagot
mjukt med foten. Mannen. Vi har
hittat honom. Jag tar omedelbart
tag om fotterna, den andra killen
tar tag under armarna. Halvt bi-
rande, halvt slipande for vi man-
nen mot utgdngen, dunsar 1 nigon
vigg, pustar, fortsitter. Tiden gir.
Di kinner jag det jag mest av allt
vill kiinna just dd. Ect hart jirn-
stycke 1 sidan. Handtaget! Hjirtat
slar et extra slag och medan jag
hjilper ull act hilla mannen med
ena handen soker jag famlande
med min fria hand efter handtaget,
finner det, sluter min hand och
trycker upp dérren.

a hiir efterdt minns jag inte om

dérren gnisslade. Gjorde den
det drinktes ljudet i vilket fall av
den appldd som 1jod nir vi klev ut i
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det fria. Dockan slippte vi ner i
griset. Hjilpsamma hiinder var
snabbt framme och hjilpte oss av
med den tunga utrustningen. Jag
tog en servett ur en behillare och
torkade mig om pannan medan jag
pustade ut. Det sista momentet 1
brandévningen, som ocksi bestitt
1 diverse slickningsévningar, var
over. Vilken dag.

M()rgnnrnu var nigot alldeles
sirskilt. Den kyliga morgon-
luften som forsékte tringa in i kli-
derna. Det tunna dis som omgav
mig nir jag stod och vintade vid
busshéllplatsen. Solen som sakta
letade sig upp f6r granstammarna i
oster och kastade sina forsta vir-
mande strilar pd mig. De forsta
morgontidiga minniskorna som
passerade. Jag var en av dem nu.
En i det stora ménstret. En av alla
dem som varje morgon kimpar sig
upp tdigt f6r att ta sig till ett vin-
tande arbete. Forsorjer sig...

et jutande gnisslet frin

bromsarna pé bussen avbrot
mina tankar. Jag klev pi och bus-
sen satte sig 1 rorelse.

AJl:a resor med buss gick finfint,
1en med tvd undantag. Un-
danrag ett sker nir det ir udig
morgon och jag, tréte som jag dr,
sitter och halvslumrar medan jag
kisar ut genom bussfonstret. Helt
plotsligt skriker trettio Celsius-
pendlare "NEE]J!". Jag rycker dll
och slir huvudet 1 glaset. Nir jag
tttar upp ser jag att chaufforen
svingt in pa fel vig.

et andra undantaget sker dven

det en morgon. Jag kliver pd
bussen och en ung och pitagligt
nervos busschauffor frigar mig hur
man ska kéra for att komma ritt
ute vid Celsiuskomplexen. Jag sva-
rar sd gott jag kan. Men nir ekipa-
get lite senare nirmar sig Celsius,
med aningen hogre hastighet in
brukligt och med en chauffor vars
blick skulle kunnat inge mer sjilv-
sikerhet, tar jag det siikra fore det
osikra och agerar vigvisare fram-
me vid hytten den sista biten. Den
hjilpen uppskattades.

rbetsdagarna var mycket vari-
erande. Ibland var det prak-

tiskt arbete. Och med prakuskt ar-
bete menar jag uppgifter som att
montera isir rotornav till helikopt-
rar och sortera reservdelar med
allt aillhérande kringarbete. [bland
var det lugnare. Da kunde man fi
folja med pé en inspektionstur av
trycksystem. Vissa uppgifter kriv-
de mer koncentration och skirpa
dn andra. Ett ypperligt exempel pi
det var nir jag 1 ett kontrollrum
med hjilp av knappar och reglage
fick ligga pd belastningar pd en ro-
terande apparat som var uppriggad
i rummet inall. Hir kunde ett
misstag vara 6desdigert. Apparaten
var en slags generator dll civilflyg-
planet F28. Varierande var nam-
net.

D'c tva veckorna har gatt med
rasande fart. Den sista arbets-
dagen ir &ver och jag sitter pd bus-
sen pd viig hem. Mina tankar ror
sig kring allt jag gjort under de tvi
veckorna. Alla roliga arbetsuppgif-
ter, alla trevliga minniskor och
den trevliga atmosfiren. Jag har
fitt en forglimt in i det framtida
arbetslivet. For ett kort, kort tag
har jag varit en del 1 det stora mas-
kineri som driver Sverige framat.

:[minn tankar soker jag efter ett
ord. Ett ord som beskriver hur
jag kinner mig sd hir efter den sis-
ta arbetsdagen. En liten stund se-
nare ler jag brett i det starka sol-
ljuset niir jag kommer pi ordet.

Nojd.




En systemgrupp inom IG JAS har 1ort diskussioner
kring behovet av den rigg som Celsius Aerotech ut-
vecklar for flygsystem 39. Nu rader samfdrstand mellan
parterna och klarhet kring det behov som ATR39 ska
fylla, nu och i framtiden. Darmed fortsatter utvecklingen
och ATR39-projektet gar in i en ny fas efter semestern.

Apparattestrigg 39 har landat

elsius Aerotechs foresprika-

re i systemgruppen har varit
Lennart Olofson, som arbetar med
affarsutveckling JAS pd division
Systemteknik och Ingemar Sel-
berg, som 4r administrativ chef pa
Flygelektroniks avdelning Radar-
VMS.

Tillsammans med Thomas
Carlsson, chef for avdelning Sys-
temfunktioner, forklarar de vad
detta fir for konsekvenser och vad
SOm Nnu vintar.

Sparar kostnader

— I samralen med évriga parter
utgick vi frin det forvintade nor-
mala underhallsflodet av 39-appa-
rater in 1 vir verksamhet, och vi
klargjorde att detta styr virt behov
av ett verktyg i form av en rigg,
forklarar Ingemar.

Underhill och reparation ir vir
entydiga nisch inom 1G JAS, men
en testrigg fyller sin plats dven i
den verksamheten och ir ett vik-
tgt komplement till vara verk-
stadsresurser. Kostnaderna for ut-
vecklingen av riggen ir vir egen

satsning och skapar forutsitmingar

for ett rationellt underhall.

Framst apparattest

Det som har ifrigasatts dr vira
idéer om riggens omfattning nir
det giller teknisk komplexirtet.

— Milet med ATR39, som allt-
s stir for apparattestrigg 39, ir att
det ska vara ett verktyg med vars
hjilp vi ska kunna utféra samma
handgrepp och funktioner som
teknikerna gor vid A-nivétest, till-
ligger Lennart Olofson. Detta ger
oss mojligheter att vidareutveckla
verkstadstest och att bidra med
forbitringsforslag angiende flyg-

plantest till 6vriga IG JAS-parter.
— Vi har alltsd ensat vira planer

med ovriga parter for IG JAS be-

hov, siger Thomas.

Det innebir att vira ambitioner

inte lingre ligger pa flygniva utan

pad markbaserad test.

Nytt brénsle

Frin mitten av augusti trider Ur-
ban Nilsson in som ny projektle-
dare t6r AT'R39. Det innebir nytt
brinsle i projektet som di gdr in i
en ny, aktv fas eller en omstart
som Thomas kallar det. Som stod i
arbetet har Urban en beslutsgrupp
pi foretagsnivd och en styrgrupp
med representanter frin olika divi-
sioner.

— Pa sikt riknar vi ocksi med
att knyta fler handliggare fran lin-
jen till projekegruppen, siger Tho-
mas och tilligger: Redan efter se-

mestern ir vi redo att kora vissa
apparater i riggen.

| allas intresse

ATR39 iir en gemensam resurs,
och riggen ir en angeligenhet for
alla anvindare som dirmed kan
bidra bade dll utveckling och in-
riktning av verksamnheten.

— For att sprida mer informa-
tion om mojligheterna nu och i
framtiden planerar vi ett (”)ppct
Hus, preliminirt den 3 september,
for samtliga JAS-handliggare in-
om foretaget, berittar Thomas.

I nuldget planerar vi visning av
kringutrustning och dessutom ett
antal féredrag inom vissa specifika
omraden. Men vi dterkommer na-
turligtvis med firdigt program un-
der augusti, avslucar han.

ANNE ALLARD

ATR3E9 ska vara ett verktyg tillgangligh fér JAS-handlég

get, som till exempel den har projekigruppen som sar

om bevapningsprogramvara for flygplan 39. Foto: Peter Lindstrém







