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Aerotech “tacker in” tekniken

__FFV Underhall har ”vuxit ur” sitt foretagsnamn!
Fran och med 1986 heter denna stora FFV-sektor

FFV Aerotech.

Det ar ett namn, som bade i Sverige och utom-
lands, "tacker in” tekniken pa ett battre satt.
Dessutom slipper vi alla mlssuppfattmngar som
““ordet "underhall” férorsakar.. —

Aerotech uttalas “aro-tack”
och syftar till foretagets uni-
ka kompetens med flyg (=ae-
ro) och high-tech (=teknik).
Aven personal- och kundtid-
ningen byter namn. Fran och
med detta nummer heter tid-
ningen Tech-In. Tvd num-
mer per ar dr Kund-Extra.
Sektorchef Tommy Johans-
son forklarar foretagets in-
riktning med nya namnet
Aerotech p4 sidan 2. Dir kan
du ocksa lasa vad FFV-kon-
cernens GD Rune Nyman sa-
ger om FFV Underhall och
~.namnbytet.

Att ordet "underhill” orsa-
kat ménga missuppfattning-
ar ute bland véira kunder —
bade i Sverige och interna-
tionellt — finns det ménga
“exempel p&. Lat oss beritta
hur till och med taxerings-
ndmnden i Kumla lurades av
detta méngtydiga ord!

JAS-extra

Vad ar FFVs atagan-
den mot Industrigrup-
pen JAS AB? Hur
langt har vi kommit
med JAS-projektet
och de ataganden vi
fatt direkt fran tillver-
karen SAAB? Det far
du veta pa

~— sidorna 6, 7 och 8 —

Mystiskt mil-
avdrag...

Ake Schelin, numera an-
stalld hos FFV Elektronik
AB, pendlade mellan sin bo-
stad 1 Kumla och FFV Un-
derhé&ll i Arboga pd slutet av
70-talet. Som maéanga andra
pendlare sokte han milav-
drag hos lokala-skattemyn-
digheten for sina dagliga Ar-
boga-resor. I kontrolluppgif-
ten stod emellertid foljande
adress pa arbetsgivaren:

Forenade Fabriksverken
Underhall
Arboga

Det foranledde taxerings-
namnden att bérja undra vad
Ake sysslade med egentli-
gen. Det dréjde inte lidnge
forran han fick ett brev med
foljande ordalydelse:

"D& lénen frdn Forenade

Avtalsfragor

Hur har det gatt med
produktavtalen mel-
lan FFV Underhall
och Forsvarets Mate-
rielverk? Vilka foérde-
lar innebar produkt-
avtalen for de har ba-
da parterna? Lias om
detta pa
— sidorna 4 och 5 —

P

Med en bild av flygplan 39, JAS Gripen, leds tankarna ldtt till avance-
rad teknik av higsta klass. Den associationen hoppas vi att namnet
Aerotech ocksd ska vacka! Foto; SAAB-SCANIA, N-G Widh.

Fabriksverken avser under-
hall enligt kontrolluppgift,
onskas besked om Ni verkli-
gen haft kostnader for bil-
resor?”

Ake lyckades reda ut miss-
forstdnden och Gvertyga tax-
eringsndmnden om att han

Sakra sidan

Datasakerhet — ett ab-
solut maste infor
framtidens okade da-
torisering. Division
Avionik vill vara en
Yspjutspets” inom
FFV ocksa i detta
sammanhang. Las om
deras satsningar pa
— sidan 9 -

inte &kte dagligen till Arbo-
ga bara for att hamta sitt
“underh&ll”. Historien kom-
mer formodligen aldrig att
upprepas. Frdn och med
1986 heter vi FFV Aerotech,
som sagt...

Redaktoren
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FFV AEROTECH
ONSKAR ER ALLA
ETT GOTT NYTT AR!
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Aerotech — mer an "underhall”

Idag ar FFV Underhall ett service- och tjanstefore-
tag med unik kompetens pa det hégteknologiska
omradet, framst betraffande flygverksamhet, men

aven i andra avseenden.

Det vill vi férklara redan nar vart foretagsnamn

namns.

Darfor heter vi FFV Aerotech fran och med den 1

januari 1986.

"Kéart barn har ménga
namn” sags det. FFV Under-
hall ar verkligen ett prak-
tiskt exempel péa att uttryc-
ket stammer! Sedan vi pé
1910-talet fick fortroendet
att skota stora delar av for-
svarets underhéllsverksam-
het, har mer 4n ett foretags-
namn passerat revy. Nu &r
det inte bara namn och hu-
vudmén som forandrats un-
der éarens lopp. Det som
framforallt skett inom nuva-
rande FFV Underhéll ar att
tekniken gatt framat med
stora steg. Tack vare véara
ataganden mot huvudkun-
den, Forsvarets Materiel-
verk, har vi kunnat speciali-
sera oss inom flera olika tek-
nikomréden. Det handlar in-
te langre "bara” om under-
hall — eller rittare sagt: "Un-

FFVs generaldirektor:

derh&ll” i var unika bransch
ar mycket mer &n ordet
anger!

For négra ar sedan gick
FFV-koncernen ut gemen-
samt med mottot ”Vi kan
tekniken”. Konkurrenter méa
tycka att vi forhaver oss. Va-
ra kunder vet forhoppnings-
vis att det finns grund for
detta pastdende. P4 samma
satt finns det grund for vart
nya foretagsnamn: FFV
Aerotech.

Det tanker vi bevisa, 1 forsta
hand for Férsvarets Mate-
rielverk, som fortfarande ar
och kommer att forbli véar
huvudkund. Véart baskun-
nande — verkstadsunderhéll
och konsulttjanster inom
flygomradet — ska vi sl vakt
om och ytterligare forbattra.
Dessutom ska vi fordjupa oss

"Det ar ett bra namn

pa ett bra foretag

'79

— FFV Underhall tillhor definitivt de FFV-enhe-
ter som imponerat mest pa mig under mina férs-
ta manader som koncernchef, siger Rune Ny-
man, FFVs generaldirektor sedan den 1 maj

1985.

~ Men med tanke pa den avancerade teknik som
FFV Underhall arbetar med ar namnet alldeles

for ”snavt”, tillagger han.

Rune Nyman besékte FFV
Underhall for forsta géng-
en den 7 mars 1985. Sedan
dess har han hunnit hilsa
pd vid foretagets enheter
flera génger. Vad har vér
nye GD fatt for intryck av
denna FFV-sektor?

— Jag hade frin olika hall
och kanter blivit informe-
rad om problemen inom
sektorn. Ganska snart stod
det klart for mig att de pé-
talade problemen inte alls
var sa stora, sdger Rune
Nyman.

2

— Déaremot hade jag inte
blivit upplyst om vilken
teknisk bredd och hégtek-
nologi i ordets ritta bemar-
kelse, som finns represen-
terad inom detta foretag.
Har finns ett unikt kun-
nande och en kompetens,
som vida 6vertraffar férsta-

gangsbesokarens forutfat-
tade meningar!
Rune Nyman “provsma-

kar” forsiktigt pa det som
fran och med arsskiftet blir
det nya namnet:FFV Aero-
tech.

inom arméns och marinens
teknikomraden, for att ocksa
denna del av férsvarsmakten
ska kunna utnyttja véra
tjdnster i &nnu hogre grad an
de gor idag.

For FFV Aerotech ar svens-
ka forsvaret var stora kund.
Vid sidan av denna verksam-
het finns ett relativt nytt,
men inte desto mindre vik-
tigt, satsningsomrade: Civila
och internationella mark-
nader.

Redan 1990 ska denna verk-
samhet omfatta minst 40
procent av den totala “ka-
kan”, enligt var ladngsikts-
plan. Det &r ett tufft mal,
som kraver att alla divisio-
ner medvetet riktar in sig
pa att nd dithan. Namnbytet
till Aerotech ar ett litet —
men viktigt — steg 1 den rikt-
ningen. Vi tror att flera kun-
der, internationella kontak-
ter och storre civilt inslag
kommer att ge oss nya im-
pulser for att ytterligare for-
battre véra totala tjanster.
Detta kommer naturligtvis
aven att gagna var huvud-
kund, svenska forsvaret.
Med namnet Aerotech beho-

§ L8

Tommy Johansson, chef for FFV
Aerotech, ser foretagets namnby-
te som ett litet, men viktigt steg i
satsningarna pé civila och inte
nationella marknader.

ver vara internationella
kunder inte langre tveka an-
gdende vad vi har att erbju-
da. Det behover inte vars—
nya, svenska, civila kunde.
gora heller. Forsvarets Ma-
terielverk kénner vért kun-
nande vid det hdr laget —
oavsett namnet.

Jag ber att fa onska er alla
ett GOTT NYTT AR med
FFV Aerotech!

3 /%l‘lf%
FEV,

/Aerotech

Nir Rune Nyman besokte FFV Underhall i Arboga for forsta
gangen fick han bland annat "provkéra Viggen” i division Avio-
niks testrigg.
— FFV Underhdll tillhiér definitivt de FFV -enheter som imponerat
mest pa mig under mina forsta manader som koncernchef, siger
han. Foto: Ingemar Kjellberg

- Det &r ett bra namn pa ett
bra foretag. Det nya nam-
net tacker in verksamheten
pa ett béattre och slagkrafti-
gare sitt. Eftersom en stor
del av tillvaxten for FFV
Aerotech kommer att fin-
nas 1 utlandet 4r ett namn
med internationell "touch”
utomordentligt val funnet,

sdger han och fortsatter:

— Jag ber att fa lyckonska
FFV-koncernens storsta
enhet infér det nya éaret,
fast forvissad om att FFV
Aerotech blir kant for vad
det ar: Ett hogteknologiskt
foretag med unik kompe-
tens!



Bast att vara med fran boérjan till slut

Med syfte att bredda
oss och framforallt
aterkoppla erhallna er-
farenheter fran den ma-
teriel vi idag underhal-
ler och arbetar med, vill
vi medverka i aktuella
systems livseykel fran
boérjan till slut.

I de flesta projekten fore JAS
har FFV Underh&ll kommit
in med sin traditionella pro-
dukt — "underhéall med fram-
tagning av underlag och ut-
~rustningar for nivderna A, B
och C” — forst sedan projektet
varit igdng en langre tid. (Se
det svart-streckade faltet till
hoger pé livscykelkurvan.)
_Projektet JAS ar ett farskt
xempel p4 hur vi inom FFV
Underhéll “flyttat oss A&t
vanster”, det vill sdga mot
startpunkten pa kurvan. (Se
det blda faltet.)
Varfor ar da detta en sa an-
geldgen “vansterflyttning”
for var del? Jo, darfor att vi
vill — med egna utvecklings-
insatser — vara forberedda,

Kostnad

LS e

L

Studier Utveckling

Forskning

ligga val framme 1 den tek-
niska utvecklingen och dar-
med vara intressanta leve-
rantorer redan i ett projekts
initialskede.

Att vara med “fr&n bérjan”
kraver givetvis tdlamod fran
vér sida, eftersom det kan
dréja ganska lange innan
projektet ndr volym. Dess-
utom innebér det att vi mas-
te bredda var verksamhet —

"Ny” stridsvagnmotor

ger billigare underhall

~MOTOR. Avdelning Marin och Fordon vid FFV
Jnderhall har fatt en order pa narmare 13 miljo-
ner kronor fran Forsvarets Materielverk (FMV).
— Vi har offererat ett stort modifieringspaket pa

gasturbinmotor GT553 i stridsvagn 103.

tgarder-

—~na kommer att kunna halvera underhallskostna-
Jderna inom loppet av nagra ar, konstaterar Melvin

Gustafsson.

Han ar huvudfiguren bakom konstruktionsatgar-
derna som ska forbattra motorns driftsakerhet.

Ordern léper 6ver fem ar, och
med tillaggsbestallningar
stiger summan till 18 miljo-
ner kronor. Modifieringsar-
betet kommer att fordelas pa
flera hander inom FFV Un-
derhall.

Tillverkningsavdelningenska
tillverka nya flamrér och
daven stabiliseringsringar,
fixerstod och stralkylrér till
arbetsturbinen.
Reparationsavdelningen
overtar detaljerna och svet-
sar dem i motorn. Dessutom
tar avdelningen hand om he-
la lagerpaketet, gasgenera-

torn och arbetsturbinen.

P4 division Avionik gér man
konstruktionsdndringarna 1
ESUn, Electronic Control
Unit. Det ska bland annat ge
stridsvagn 103 tvé effektom-
raden. Ett lagre for normal
korning och ett hogre effekt
for stridssituationer.

Dar byter man ocksa ut rela-
systemet i kontrollenheten.
— FFV Underhéll har sys-
temansvaret i det har projek-
tet. Till det kommer ocksa
att division Motor har kon-
struktionsansvaret for de
iandringar vi gor 1 motorn,

Anskatfning

e —

Drift ach underhill

nagot som stéller stora krav
pa foretagets medarbetare
och organisation.

Fordelarna med att finnas
med frédn starten 6vervager
dock alla eventuella problem
av namnda slag.

FFV Underhall ar redan
kant for att ha en unik bredd
pé sin verksamhet. Detta &r
nagot som vi ar stolta over
och tar som en sporre till att

—b

Ar
Avveckling

nd &nnu annu
bredare.

Ett exempel ar att vi arbetar
marknadsméssigt for en
breddning av marknaden
mot armén och marinen. Det
gor vi bland annat genom
sarskilda kampanjer och ge-
nom att féra ut mer informa-
tion om FFV Underhall
Jan-Olof Hallberg
sektorstab Marknad

langre,

Det dér papper virda miljoner som Melvin Gustafsson haller i sin hand.
En order fran FMV pd modifiering av GT553, gasturbinmotorn i
stridsvagn 103. Melvin har féreslagit de konstruktionsdtgdrder pd
totalt 18 miljoner kronor som ska forbéittra motorns driftsikerhet
avsevart. Foto: Anne Allard

pipekar Melvin och under-
stryker att det 4r en nyhet i
underhéllssammanhang.
Bland annat far FFV Under-
hall mojlighet att 1 framti-
den offerera dven reservde-
lar till motorn, 1 férsta hand
pa de modifierade delarna.
Nu pagar nya studier i an-
slutning till GT553-4, som ar
beteckningen pi de modifie-
rade gasturbinerna.

— Vi har just fatt in en motor
for reparation pa grund av
felaktig reglering. En kort-
slutning har orsakat att ter-

moelementen, med vars
hjalp motortemperaturen
regleras, har gett felaktiga
signaler. Nu studerar vi hur
vi kan bygga in ett kortslut-
ningsskydd i ESU-enheten,
forklarar Melvin.

En parallell studie ska ge
svaret pd hur man med en 3-
vagsventil kan eliminera
trycktransienter — snabba
tryckpulser — 1 motorn. Det
kommer att ytterligare for-

battra koldstartegenska-
perna.
Anne Allard




Principavtalet som
ska galla till 1988

I artikeln hirintill talas om produktavtal mellan
Forsvarets Materielverk, FMV, och FFV Under-

hall.

Likasd namns det nya principavtalet mellan de

hir bada parterna.

Lat oss borja med att ge en liten bakgrund till

dessa avtal.

Det hela borjade, som manga vet, redan pa 50-

talet... héll, forstirkt av klockan i bakgrunden: Mdandagen den 18 mars 1985

; . — klockan 15.18, for att vara riktigt exakt — undertecknades det nya
Begreppet “huvudverkstad” Riksdagen beslét sedermera principavtalet av FMVs generaldirektér Carl-Otto Ternryd och FFVs
borjade tillampas mellan efter UB80:s forslag. Den 26 t f generaldirektor Lennart Jansson. s

FMV och nuvarande FFV pé
50-talet. Alf Resare, dava-
rande GD for forsvarets ra-
tionaliseringsinstitut, FRI,
utredde denna friga pa rege-
ringens uppdrag. I sitt be-
tankande U80 féreslog han
att begreppet skulle avskaf-
fas och erséittas med langsik-

januari 1984 gav regeringen
FMV i uppdrag att teckna
principavtal med bland and-
ra FFV. Detta forsta princip-
avtal tecknades den 18 mars
1985 och géaller fram till den
31 mars 1988.

Ett historiskt égonblick for Forsvarets Materielverk och FFV Under-

satt betyder det att fa en
“morot”, sporras, till att gora
ett bra jobb.

I principavtalet sdgs bland
annat:

Parterna ska, inom ramen
for upphandlingsférordning-
ens bestammelser, striava ef-

saval FFV som FMV far ett
uttalat intresse att halla ne-
re underhallskostnaderna.
Exempelvis kan FFVs ata-
gande preciseras 1 termer av
tillganglighet med kostnads-
incitament, for att stimulera
till rationell verksamhet och

tiga underhéllsavtal. 1 re- Incitament = ter att teckna langsiktiga lagre kostnader. FFV och
missbehandlingen hade FFV Ymorot’ underhallsavtal i enlighet FMV har efter principavta-
ingen principiell invandning med regeringsbeslut 1984— let kommit 6verens om vilka
mot forslaget, under forut- Ordet incitament anvinds 01-26. materielomridden som ska

séattning att marknadspris-
sattning tillampades.

Valkommen

ofta nar det talas om de nya
avtalsformerna. Enkelt 6ver-

Anders!

Underhéallsavtalen ska ges
en utformning som gor att

Lite fakta om
produktavtal

prioriteras for produkt- eller
systemavtal.

mot FFV
omréde

inom samma

—

AVIONIK. Med all = o formulera de kvalitativa
sannolikhet kommer o | h och kvantitiva méalen for
en ovanlig nyanstall- Pro.duktavta kan ha verksamheten

ning att ske hos divi- varierande  verksam- o yeglera “rollspelet” mel-
sion Avionik under hetsomfattning, - lan FFV och FMV -

1986.

Det giller Anders
Borgvall, stridsforare
pa JA37 och statione-
rad vid F17.

Anders ska jobba pa
halvtid hos FFV Un-
derhall och vara sys-
temsammanhallande
fér robot- och bevip-
ningssystem i flygplan
med inriktning pa
operativ anvindning

Anders Borguvall, flygforare vid
F17, kommer fran och med
1986 att arbeta halvtid inom
division Avionik.

av 1986 gar in i ”Avionik-
génget” pa halvtid.

Anders kommer organisa-
toriskt att tillhéra sektion
Robotteknik, AR50, och ar-
beta under Stig Jaderlunds
ledning.

gemensamt féor dem éar
att de ska

® definiera FFVs &atagande
fér en produkt och tillho-
rande verksamhet

o definiera FMVs atagande

Yngve Rosén

blir tillfalligt
chef pa Motor

e definiera incitament fo1
bada parter att strava ef-
ter minsta kostnad

® definiera affarsvillkor dar
produkter bar sina egna
kostnader och har
marknadspris

ett—

Chefen for division Motor,
Rune Lindberg, lamnar FFV
Underhéll for att frdn den
1 februari nista &r bérja ar-
beta pd SAS-Lintaverken i
Bromma.

Under den tid rekrytering av
en eftertriadare till honom
pagar, kommer Yngve Ro-
sén, marknadschef pd Motor,
att vara stallforetradande
chef for divisionen. Han har
redan overtagit en del av Ru-
ne Lindbergs arbetsuppgif-

av namnda system. Han anstills som bevip-
ningssystemingenjér  och
kommer med all sannolik-
het att kunna bistd flera
avdelningar inom division
Avionik med sitt speciella
kunnande som operativ an-
vandare av flygplan och
system.

Vi hilsar Anders vilkom-
men till FFV Underhall
och ser fram emot ett gi-
vande samarbete!

Anders Borgvall ar flygfo-
rare i flygvapnet sedan
1972. Han har flugit J35F
cirka 1000 timmar och
JA37 cirka 500 timmar.
Hans huvuduppgift har va-
rit flygférare med special-
inriktning pa vapensystem.
I flygvapnet ska han fort-
sdtta som stridspilot pé
JA37, ndr han nu i bérjan

Ynguve Rosén, marknadschef for
Motor.

ter. Ansvaret vilar nu pa
Yngve Rosén att driva Mo-
tordivisionens expansion vi-
dare p& den redan inslagna
vigen med satsningar pd mi-
litart och civilt motorunder-

hall samt export.
4




™ Sture de

Produktavtal — nytt for bada parter

— Det ar svart med pro-
duktavtal bade for
FMV och for oss, efter-
som det ar nytt och mer
an tidigare tvingar in
tekniker i1 avtals- och
affarsbranschen.

Sa forklarar Lars-Erik
Kall, som jobbar inom
FFV Underhalls sektor-
stab Teknik, varfor for-
handlingarna om pro-
duktavtal dragit ut pa
tiden.

—Lars-Erik ar en av de

drivande krafterna
fran FFV Underhalls si-
da nar det galler att fa
till stand de omtalade

~~produktavtalen mellan

Forsvarets Materiel-
verk, FMV, och FFV
Underhall.

Det har onekligen gatt lite
trogt med upprattande av
produktavtalen mellan
namnda parter. FMV har
fatt regeringens dispens att
lata de gamla huvudverk-
stadsavtalen galla ett ar till,
det vill saga fram till den 1

juli 1987, da de ska vara helt
ersatta av det nya principav-
talet och langsiktiga pro-
duktavtal.

Det principavtal, som sléts
mellan FFV Underhéll och
FMV den 18 mars 1985, ar
skrivet sa att flera viktiga
fragor ska 6verenskommas 1
varje enskilt produktavtal.
Som exempel kan namnas
fragan om vilken prioritet
som ska gélla for produktion
till FMV.

Det finns naturligtvis mer
an ett skal till varfor pro-
duktavtalen forsenats. Léat
oss inte fastna i den delen,
utan istallet berdtta om vad
som gjorts och hur avtalsla-
get ser ut idag!

Forsta
produktavtalet

Det forsta produktavtalet
mellan FFV-U och FMV kom
till redan fore det nya prin-
cipavtalet.  Produktavtalet
galler underhall av RM8-mo-
torerna, ett avtal som togs
hem i h&rd konkurrens med
Volvo Flygmotor, VFA.

— I RM8-avtalet har vi "fast

Gott om "morotter”

Wall, hos
driftsektionen  inom
flygets Underhallsav-
delning vid Forsvarets
Materielverk, har job-

— bat mycket med RM9-

avtalet den senaste ti-
den och kommenterar
avtalets innehall sa
har:

— Sjalva utformningen
med flygtimpris i
RM9-avtalet ger i sig
incitament till rationa-
lisering av underhalls-
arbetet.

Enligt Sture de Wall finns
det ménga fordelar med
RM9-avtalet:

— Fran FFV Underhalls si-
da bér det bli intressant att
gbra sa bra jobb som moj-
ligt, s& att utfallet av moto-
rer halls nere. Likasd blir
det viktigt att jobba sa ra-
tionellt som mojligt, for att

sdnka arbetskostnaderna.
Det vinner bade FFV Un-
derhall och FMV pé.

— En annan viktig faktor ar
att avtalet ger incitament
till 6kad reparation av re-
servdelar. Det blir billigare
for FFV Underhall an att
kopa nya delar. Avtalet ger
ocksa incitament att jobba
for driftsakerhets- och till-
génglighetshojande atgar-
der. Allt detta bidrar pa
sikt till ekonomiska vinster
for bada parter, sager Sture
de Wall.

Galler tre ar

— En prismodell med flyg-
timpris kan vara svar att
éverblicka. Darfor tecknas
det forsta RM9-avtalet péa
tre ar, istdllet fér fem som
man siger i principavtalet.
Darefter avses en analys av
kostnadsutvecklingen ge-
nomforas, som ska bilda
grund for en ny prisover-

pris per atgard”, plus sd kal-
lad "bonus och vite” pa anta-
let motorer innanfér grin-
darna. Inte minst den sist-
namnda delen ar tidvis en
tuff bit for var del, sager
Lars-Erik och fortsatter:

— Det fasta priset géaller nar
vi har ratt antal motorer in-
ne pa verkstaden. Har vi far-
re far vi bonus, har vi fler far
vi betala vite. Sedan det har
avtalet slots den 18 augusti
1983 har det forekommit ba-
de bonus och vite. Den all-
manna uppfattningen ar att
produktavtalet sporrar oss
att klara kriser och det har
vi ocksé sett praktiska exem-
pel pé.

Samtidigt med det forsta
produktavtalet, som galler i
fem &r, forhandlades ett av-
tal fram mellan FMV och
VFA angéende tekniskt stod
for RMS8.

Betalt per
flygtimme

Sedan 1 juni 1984 pagar for-
handlingar om ett produkt-
avtal for motor RM9 1 SK60.
Det ar det forsta storre pro-

enskommelse 1 samband
med eventuell foérlangning
eller omskrivning av avta-
let, forklarar Sture de
Wall.

Fordelar for
kunden

Vilka fordelar har d4 kun-
de FMV av RM9-avtalet?

— Utdver forvantade sankta
kostnader och ¢kad till-
ganglighet, har vi full ga-
ranti utan kalendertids- el-
ler gdngtidsbegransning pa
materiel som faller ut for
C-nivaatgard, svarar Sture
de Wall och fortsatter:

— Vi far en ganska klar bild
av kostnaderna for ett ar
framat, eftersom vi bara
har att multiplicera den
flygtid som ska tas ut med
flygtimkostnaden. Avtalets
prismodell gér att vi ocksa
latt kan se mariginalkost-
naderna, om flygstaben vill
flyga mer #n den uppgjorda
flygtiden.

— Det blir lattare att budge-
tera bade for oss och flottil-

duktavtal som forhandlas
fram med nya principavtalet
som grund.

— RM9-avtalet innebidr ett
ndgot annorlunda &tagande
for oss &n RM8-avtalet. Prin-
cipen for RM9-avtalet ar att
FMV ska betala oss per flyg-
timme, si kallat flygtim-

pris. Det fasta priset avser
alltsa allt underhéll och inte
bara enskilda &atgarder, si-
ger Lars-Erik.

RM9-avtalet omfattar ocksa
en hel del tekniskt stod lik-
nande det som VFA bidrar
med pd RMS8. Vissa delar av
det tekniska stodet ligger
dock av forklarliga skal hos
tillverkaren, det vill siaga
Turbomeca 1 Frankrike.

— Gemensamt for alla pro-
duktavtal ar att de sa langt
som mojligt ska vara upp-
byggda med “incitament”, s&
att en bra prestation ur kun-
dens synvinkel belénas och
att underhallskostnaderna
totalt sett minskar. Ett bra
satt for att kunden och leve-
rantéren ska “dra at samma
hall” ar incitamentet att de
far dela pa den eventuella
vinsten, avslutar Lars-Erik.

Sture de Wall

jerna. De héar fordelarna
galler i forsta hand RMO-
avtalet, men gar givetvis
att uppna med flera av de
framtida avtalen.
— Inriktningen ar att RM9-
avtalet ska vara klart fore
arsskiftet 1985/86. Den
textmassa som motorbyran
och underhallsavdelningen
varit med om att utforma
dr nu inldmnad till var in-
képsavdelning. Offert ar
begird fran FFV Underhall
och om det inte blir alltfor
léngvariga prisforhand-
lingar, bor avtalet snart
vara i hamn, avslutar Stu-
re de Wall.
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FFVs atagande mot IG JAS AB

Vad ska FFV gora i JAS-projektet och hur langt
har vi kommit med var del av verksamhetsatagan-
det mot Industrigruppen JAS AB?

De fragorna besvaras av Sven Edman, ledare for
den speciella projektgrupp for JAS, som tillsatts

inom FFV Underhall.

Projektgruppen har till uppgift att ansvara for att
FFV Underhall klarar sina ataganden betraffande
tid, ekonomi och teknik i detta viktiga projekt. En
forutsattning for gruppens arbete ar givetvis ett
nara samarbete med sektorns olika linjeorganisa-

tioner.

Industrigruppen JAS AB bil-
dades 1981 och bestdr av
SAAB-SCANIA, Volvo Flyg-
motor, Ericsson Radio Sys-
tems AB (i Stockholm och
Moélndal), samt FFV. Kon-
trakt for JAS-programmet
slots den 30 juni 1982 mellan
Forsvarets Materielverk,
FMV, och IG JAS AB. Kon-
traktet omfattar typarbete
for flygplan 39 och dess un-
derhéllsutrustning, samt en
forsta delserie av 30 flyg-
plan.

I kontraktet star IG JAS AB
som juridisk person mot
FMV nair det galler ansvaret
for kontraktets forverkli-
gande.

Varje foretag i industrigrup-
pen har triffat ett avtal med
IG JAS AB, si kallat intern-
avtal, som detaljerat regle-
rar det enskilda féretagets
rattigheter och skyldigheter
mot IG JAS. Vari bestar da
FFVs verksamhetsatagan-

de? Den fragan besvaras med

en kort sammanfattning pa

foljande satt.

e Ta fram erforderlig, typ-
bunden underhallsut-
rustning for delserie ett,
det vill siaga for de 30 for-
sta flygplanen.

e Ta fram speciella trans-
port- och forvaringsem-
ballage for delserie ett.

e Ta fram erforderliga fore-
skrifter och testprogram
att anvandas vid under-
hall pa central verkstad.

® Assistera de 6vriga foreta-
gen inom IG JAS AB med
konstruktionssynpunkter
som paverkar underhills-
massighet med mera.

Kontraktet mellan FMV och

IG JAS AB ir ett fastpris-

kontrakt. Det innebar att vi

vet exakt hur mycket pengar

vi har till forfogande pa FFV

Underhall nar det galler att

uppfylla vara ataganden. Vi

maste darfor forsoka arbeta

Komplicerade detaljer
tillverkas hos Flygteknik

FLYGTEKNIK. -~ Detaljerna i flygplan 39 ar
mycket komplicerade. Det svaraste ar program-

meringen,

men vi samarbetar med SAABs

konstruktérer och har hittills klarat uppgifter-
na bra, siger Holger Gustafsson, forsaljare pa
Tillverkningsavdelningen.

Har tillverkas manga “pusselbitar” till det som
ska bli forsta prototypen av JAS-flygplanet.

Samarbetet mellan Till-
verkningsavdelningen och
SAAB har pagétt i ménga
ar. Redan p& Tunnans tid -
flygplan 29 — gjordes
manga legojobb pa den har
enheten inom FFV Under-
hall. Nu har SAAB bestillt
tillverkning av en del flyg-

6

plansdetaljer, som ska ingé
i den forsta prototypen av
flygplan 39.

- Arbetet kraver att vi star
i nara kontakt med SAABs
konstruktorer, eftersom
detaljutvecklingen pégér
fortfarande. Vi har till ex-
empel fatt flera konstruk-

.

s =

Det ir den hdr motorn — RM12 — FFV Underhéll riknar med att fa
underhdlla i framtiden. Redan nu bygger vi upp resurserna. Det galler

att gora skdl for namnet Aerotech . ..

pé ett kostnadseffektivt satt
och hélla reda pa vad som
ingdr och inte ingdr i vart
Atagande. Jobbet ska vara
klart 1991, d4 Aaven serie-
leveranserna av flygplanen
startar.

Observera att FFV Under-
hall i nu gillande avtal inte
ar garanterade allt under-
hall av flygplan 39, Gripen! I
bérjan av 90-talet blir det
nya forhandlingar om den
har fragan och troligen kom-
mer FFV Underhall att fa
konkurrera med andra fore-
tag, som ar intresserade av
underhall.

Det galler darfor att bygga
upp vara resurser och kom-

petens, sa att vi blir konkur-
renskraftiga i forhandling-
arna.

FFV Underhall har hunnit
ganska langt idag med ut-
veckling och framtagning av
autotestare for elektronik.
Vi férser redan Ericsson-fo-
retagen med testare, som de
anviander 1 sitt arbete med
framtagning av prototyper.
Nar det giller 6vriga under-
héllsutrustningar ar vi bero-
ende av information och un-
derlag fran ovriga parter och
deras underleverantorer.
Darfor har vi inte hunnit sa
langt pa det omréadet.

Sven Edman

Vem kan tro att de hdr fyrkantiga blocken ska kunna forvandlas

till komplicerade JAS-detaljer? Karl-Axel Sjégren och hans arbets-
kamrat Roland Samuelsson tar sig en forsta titt pa det som sa
smaningom ska bli fillstéttebeslag till flygplan 39. Foto: Ingemar

Lindstrand

tionsdndringar under arbe-
tets gng, sdger Holger.

Den forsta storre bestill-
ningen fran SAAB kom for

ett &r sedan och gillde till-
verkning av fillstéttebe-
slag. Karl-Axel Sjogren,
som jobbar med program-p



FFV har egen

projektgrupp
for flygplan 39

U ledningsgrupp

I

Projektledare
Sven Edman UC70

g & ¥

Ekonomi och affarsfragor
Kerstin Lindberg-Goransson
UC72 (Stf projektledare)

1 Dokumentation och sekr
Ing-Marie Forsell UC73

Projektadministration
Hans Boholm UC74 (SH30}

iy & ¥

Underhélisutrustning

Underhallsutrustning
Saren Utterstrom UC78 (AS34)

Emballage
Séren Utterstrom UC78 (AS34)

" ¥

Underhall

Underhélisberedning
Leif Johansson UC75
(bitr projektledare)

Foreskrifter och testprogram
Goran André UC76 (SH70)

Produktionsberedning
Garan André UC77 (SH70)

— Systemhandlédggare J

>
~—meringen, fick en svar nét

att knacka.

— Det rérde sig om ett mye-
ket komplicerat program
med stor materialavverk-
ning och sniva toleranser,
berattar Holger och fort-
satter:

— Men vi klarade uppgiften
tack vare Karl-Axels in-
sats. S4 #ar det med det mes-
ta som ingar i vart atagan-
de for flygplan 39. Vi har
duktigt folk som staller
upp, dven ndr det innebar
overtid, annars skulle det
aldrig gé. Vi vet att tidspla-
nen for JAS-flygplanet inte
far forskjutas. Darfor gor vi
allt vi kan fér att hinna
med var del av jobben.
Efter bestallningen pa fall-
stottebeslag har Tillverk-

Underhall

— Mojligheten att redan
nu bidra med under-
hallserfarenheter  for
flygplan 39 forbattrar
planeringen och férbil-
ligar det framtida un-
derhallet, sager Leif Jo-
hansson. Han har an-
svaret for underhalls-
beredning inom ramen
for FFVs JAS-atagan-
de.

—Vart mal ar naturligt-
vis att forenkla under-
hallsatgarderna, att
féorbattra atkomlighe-
ten och att skapa forut-
sattningar for ett ratio-
nellt underhall pa flyg-
plan 39.

—Idag ger vi erfarenhets-
dtermatning och konstruk-
tionssynpunkter till de ut-
vecklande parterna. I det har
skedet galler det till exempel
erfarenhet av testkontakter
och anslutningsmgjligheter
pd elektronikenheter. Lika-
s lamnar vi synpunkter pa
standardisering av kompo-
nenter pd det mekaniska
omradet.

Baserat pd tekniskt under-
lag och rekommendationer
frdn utvecklande parter ska
kraven pa underhéllsutrust-
ning specificeras.

—dJust nu ir intresset kon-

ningsavdelningen hunnit
f4& manga fler legojobb: Har
ska fenkoppel tillverkas,
liksom tankgolv och lapp
luftintag, plus manga and-
ra komplicerade detaljer.

— Vi har ocksé fatt bestall-
ning frdn SAAB angéende
tillverkning av det hyd-
raulprovningsaggregat,
som sektion Konstruktion
inom Flygplanavdelningen
tagit fram. Nar det galler
instigningsstegen, som
samma arbetskamrater
konstruerat, har vi nyligen
lamnat in vart anbud, sa-
ger Holger och avslutar:

—~ Det 4r givetvis roligt att
samarbeta inom FFV Un-
derhdll pa det har sattet.
Tillsammans har vi mycket
kunnande och erfarenhet
att erbjuda i JAS-projektet!

JAS-EXTRA

ar med fran borjan

centrerat till utrustning som
ska anvéandas vid underhall
pd flygplanniva. Efterhand
kommer aven verkstads- och
apparatnivder in 1 bilden,
och d& kommer vi att sam-
manstalla de krav som ska
ligga till grund for var fram-
tagning av egen provutrust-
ning, forklarar Leif.
Tillverkarsidan tar ocksa
fram underlag till foreskrif-
ter och testmetoder, som
FFV Underhall sedan far be-
arbeta.

— Meningen ar att vi tillsam-
mans ska dstadkomma éver-
ensstammelse i foreskrifter
och testmetoder mellan till-
verkning och underhall. Det
galler att s& ldngt som moj-
ligt undvika dubbelarbete
och istallet se till att alla
parter kan utnyttja samma
teknik.

Idag sitter vi med facit i
hand ifrdga om flygplan 37
Viggen. Det lar oss, enligt
Leif, vad det kostar att i ef-
terhand forsoka anpassa un-
derhéllet till testmetoder
som utvecklats 1 tillverk-
ningsskedet. Priset stiger
snabbt ju senare underhalls-
aspekterna kommer med i
bilden.

Gripen Elektronik Referens-
underlag for Testprogram-
framtagning, eller system
GERT, utvecklas av division
Avionik i Arboga. Det ar ett

hjalpmedel for att ta fram
testprogram till JAS. Syste-
met ger regler, rutiner och
hjalpmedel for béde tillver-
kar- och underhéllssidan.
Samtidigt tar det hansyn till
kvalitetskraven pa program-
vara, vilket inte ar det minst
viktiga.

Ifraga om autotestare har
FFV Underhéll redan "tjuv-
startat” framtagningen av
grundsystem for parterna in-
om IG JAS. Det arbetet ar
redan langt framskridet.

— Dessutom ar vi inblandade
i RUF, Registreringsutrust-
ning for Underhall och Flyg-
sdakerhet. Dar héaller vi péa att
anskaffa ett grundsystem for
programutveckling for RUF
markvarderingsutrustning.
For utvecklingen av ovrig
testutrustning har FFV Un-
derhall dnnu inte alla tek-
niska forutsattningar klara,
men den kommer att pabor-
jas 1 ett négot senare skede,
siager Leif.

Vid FFV Underhall finns
idag ett 20-tal personer, som
ar utsedda att vara speciella
handliaggare inom JAS-pro-
jektet, var och en inom sitt
eget flygsystem. De ska vara
experter och kontaktman
mot 6vriga parter inom IG
JAS, och bakom dem star yt-
terligare resurser av erfarna
tekniker till féorfogande.
Anne Allard

S hér ser det firdiga fallstéttebeslaget ut, som Karl-Axel Sjogren
stolt visar upp. Som programmerare pa Tillverkningsavdelningen
har han haft ett hart arbete med att fa fram detta resultat. Foto:
Britt Blom
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Deras jobb sparar tid och pengar

FLYGTEKNIK. Sedan
nagra ar tillbaka ar en-

heterna Utrustnings-
planering och Kon-
struktion inom avdel-

ning Flygplan engage-
rade i JAS-projektet.
Under ledning av enhe-
ternas respektive che-
fer, Berndt Wettergard
och Rune Weidar, sam-
ordnar och planligger
gruppen Utrustning,
medan Konstruktion
utvecklar och konstru-
erar underhallsutrust-
ning till SAABs prov-
flygplan JAS 39.

- Efter att ha presenterat
var idé till samarbete och
lamnat offert till SAAB, fick
vi for ett ar sedan bestall-
ning péa konstruktion av cir-
ka 50 procent av grundut-
rustningen till flygplan 39,
berittar Rune Weidar och
fortsatter:

—Det hdr ar ett led i var
stravan att spara bade tid

och pengar och innebar ett
nytt satt att jobba bade fér
SAAB och oss. Tidigare har
tillverkaren SAAB sjalva ta-
git fram all utrustning de be-
hover till sin produktion.

— Forst i samband med att
flygplanen levererats till for-
banden, har Forsvarets Ma-
terielverk vant sig till oss for
att f4 underhallsutrustning-
en anpassad till flygvapnets
speciella behov. Den har
gdngen ar vi med redan fran
bérjan, konstruerar en hel
del sjalva, granskar SAABs
ritningar och kommer med
synpunkter frdn “anvéandar-
sidan”.

Forutsatter
samarbete

Gruppen som jobbar med un-
derhéllsutrustningar anvéan-
der redan nu 75 procent av
den totala arbetstiden for
JAS-konstruktioner.

— Forutsattningen for att vi
ska klara den héar bestall-
ningen ar att vi samarbetar

intimt med var uppdragsgi-

vare SAAB, sidger Lars
Ljunggren, gruppledare for
ganget.

— Vi maste kontakta SAABs
konstruktionsgrupper  och
specialister for att till exem-
pel fi in fastpunkter i flyg-
plansstrukturen for stegar,
trampplan, skydd med mera.
Arbetet forutsiatter ocksa att
vi har tillstdnd att besoka
tillverkarens atrapphall,
tillagger han.

Flera konstruktionsobjekt ar
avklarade, till exempel in-
stigningsstege, rodermallar,
transportstall, skydd ete.
Stegen ar for forsta gangen
konstruerad helt i alumini-
um med profilen av egen
konstruktion 1 stegpinnar
och ben. Den ska kunna bara
375 kilo, vara latt och samti-
digt stabil.

Nu ar det inte bara kon-
struktionsjobben som ingér i
SAABs huvudbestallning
som borjat ta form! Hos sek-
tion Konstruktion har man
ocksd fatt i uppdrag att ta
fram ett hydraulprovnings-

Bill Jacobsson, chef for Autotestteknik:

"Digitaltestaren dr nastan fardig”

AVIONIK. FFV Un-
derhall ar huvudan-
svarig for utveckling
av  autotestare till
JAS. Sektion Auto-
testteknik inom avdel-
ning Systemteknik &r
de som effektuerar
denna del av JAS-pro-
jektet. Hur langt har
de hunnit med sina
ataganden?

— Vi ar bland annat sa
gott som fardiga med
digitaltestaren, som ar
en mycket stor bit i det
hela, siager Bill Ja-
cobsson, chef for sek-
tion Autotestteknik.

Digitaltestaren = anvinds
redan nu av Ericsson Radio
Systems, ERA, i deras pro-
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duktion.

~ Vi ar ocksa i full fart med
utveckling av de analoga
instrumentmoduler som
kravs for att klara de ana-
loga testkraven. I en ar-
betsgrupp, dar aven ERA,
Mélndal och Kista, ingér,
samlar vi pa oss testkrav,
gor utvarderingar och val-
jer standardinstrument.
Sedan utvecklar Autotest-
teknik den programvara,
som behévs for att bygga
upp analoga autotestare,
berattar Bill.

Manga saker
pa gang

Utover ordinarie samord-
ningsdtagande har sektion

Autotestteknik ocksd sam-
ordnat anskaffning av si-

mulator fér  konstruk-
tionsverifiering och test-
programframtagning  till
digitala elektroniken i
JAS. Dessutom har de ut-
vecklat programvara, som i
kombination med simula-
torn, gér att de kan auto-
matisera testprogramfram-
tagning for digitala testob-
jekt.

— Vidare ar vi hart engage-
rade i att utveckla logiska
modeller av de digitala
komponenter, som anvéinds
i JAS-elektroniken. Dar
har en férsta delleverans
till ERA redan skett och
nasta leverans berdknas
ske fore 1985 ars slut, sager
Bill och fortsatter — Vi hal-
ler ocksd p& att utveckla
och ta fram ett generellt,
flexibelt system for testpro-
gramframtagning.

aggregat fran samme bestal-
lare. Jobbet galler bade kon-
struktion och tillverkning.
—Vi har utgétt frdn 37:ans
aggregat och anpassar det sa
att det gar att anvanda bade
till flygplan 37 och 39, sager
Rune Weidar.

Ett nytt hissdon

Bland objekt som grupperna
pa eget initiativ — i ett tidig™
skede — konstruerat och ut-
vecklat och som kommer att
anvandas till flygplan 39, ar
ett nytt hissdon. Hissdonet
ar avsett for all yttre last, till.
exempel av extratank oc
bevdpning. Hissdonet an-
vands aven vid byte av appa-
rater. Likasd kraver meto-
den for motorbyte i flygplan
39 det nya hissdonet.

— Vi borjade redan 1979 med
det har projektet. Prototy-
perna har provats av béade
oss och Forsvarets Materiel-
verk. Nu jobbar vi med serie-
tillverkningsunderlaget, av-
slutar Rune Weidar.

— Nar det galler kvalitets-
sakring av programvara
har vi krav pi oss att upp--
fylla NATO-standarden
AQAP-13. Det har medfért
att vi fatt satsa hart pa att
utveckla nédvandiga ruti-
ner. De rutinerna kommer
att anvindas generellt med
avseende pa vart program-
varuarbete, det vill sidga in-
te enbart for JAS, sager
Bill.

—Det ar viktigt att poang-
tera att kvalitetssikring ar
en betydelsefull del av vart
arbete, dven om det inte
gar att ”visa upp” pd sam-
ma satt som digitaltestaren
eller  andra  konkreta
objekt. Vara medarbetare
som jobbat och jobbar med
kvalitetsfragorna bor verk-
ligen lyftas fram och ha en
eloge, avslutar han,



Pa barrikaderna
for datasakerhet

AVIONIK. En kvarts miljon kronor till studier

kring datasakerhet.

Den satsningen gor division Avionik for att rusta
sig infor framtidens 6kade datorisering.

— Avionik vill vara en ”spjutspets” ocksa i detta
sammanhang. Det finns en enorm medvetenhet for
den har typen av sikerhetsfragor bland vara med-
arbetare, siger Curt Johansson, chef for avdel-
ning Systemteknik och initiativtagare till den ge-

nomgripande satsningen.

—

\tt sikerhetsfragor och sek-
retess ar en sjalvklar angela-
genhet for FFV Underhall
behéver knappast namnas.
Med okad datorisering kravs
~dock en ny form av saker-
aetsatgarder: Vi méaste skyd-
da aven datorer och deras
kringutrustning for alla
tankbara hot.
Redan nu ar skyddet bra och
medvetenheten stor bland de
anstallda inom  division
Avionik nar det galler data-
sikerhet, men enligt Curt
Johansson racker det inte
med tanke pd den kraftiga

6kningen av datoriseringen 1
framtiden:

— Vi méste se till att vi upp-
nar den balanserade siker-
hetsnivd som kommer att
kravas av oss om nagra Ar.
Det ar viktigt, inte minst
med tanke p& de nya embar-
goreglerna frdn USA. Upp-
fyller vi inte deras datasi-
kerhetskrav riskerar vi att
bli avstingda, sdger han.
Division Avionik har alltsa
satsat en kvarts miljon kro-
nor pa studier kring dataséa-
kerhet. Till hjalp har de anli-
tat konsultforetaget Infosec,

Avionik far beréom
av sidkerhetschefen

— Som sakerhetschef kan jag bara konstatera att
atgarder for tillskapande och utvecklande av
hég datasakerhet ar en mycket hogt prioriterad

fraga. Det ar darfor med gladje och tillfredsstal-

lelse jag foljt intresset och satsningen fér denna
sak inom division Avionik, sager Sigvard Lars-
son, sakerhetschef inom FFV Underhall.

Redan 1982 konsulterades
sikerhetschefen av dava-
rande chefen for avdelning
Systemteknik inom divi-
sion Avionik, Alf Gustavs-
son, Alf ville ha hjalp med
att forbattra datasikerhe-
ten inom det snabbt expan-
derande ADB-omradet.
Samarbetet resulterade i
flera atgdrder, som i avse-

vard omfattning  hojde
skyddsnivan fér hardva-
ran,

—Inom datasidkerhetsarbe-
tet anvandes begreppet ka-
pitalskydd for den har ty-

pen av atgirder. Vi &stad-
kom &dven hojda sikerhets-
rutiner betraffande hante-
ring av in- och uttaga. Det
som &terstod var att analy-
sera och atgirda sarbarhe-
ten i sjdlva databearbet-
ningen i datorerna, berat-
tar Sigvard Larsson.

— Det har nu division Avio-
nik gjort med sin satsning.
Deras arbetsmodell kom-
mer att ligga till grund for
FFV Underhalls fortsatta
arbete for forbattrad data-
sakerhet, avslutar han,
Anne Allard
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Konsult Eva Gustafsson fran Infosec dr positivt éverraskad av den
medvetenhet angaende datasikerhet, som préiglar medarbetarna inom

division Avionik. Foto: Anne Allard.

branschledande i Skandina-
vien niar det giller informa-
tionssékerhet.

Inledningsvis intervjuade
konsulterna ett 30-tal av di-
visionens medarbetare, for
att fa reda pa hur sikerhets-
natet dr uppbyggt idag och
var det eventuellt behover
forbattras.

Resultatet av denna forstu-
die presenterades sedan for
Curt Johansson. Utifrédn det
framkomna materialet be-
stamdes upplaggningen for
det sarskilda seminarium,
som dgde rum den 30 oktober
till den 1 november 1985.

Scenariometod

Konsult Eva Gustafsson be-
rattar om arbetsmetoden
som tillampades:

— Vi jobbade med fordjupad
ADB-sikerhetsanalys pa he-
la TEDAX-konceptet, efter-
som det ar det datasystem di-
visionen anvander sig av
mest. Tva deltagargrupper
om vardera sju personer fick
med hjilp av en speciell me-
tod, SBA-scenariometoden,
bearbeta problem och los-
ningar.

SBA betyder sadrbarhetsana-
lys. Scenariostudier innebar
att man tar fram tidnkbara,
framtida, negativa héndel-
ser, gor en riskbedémning,
det vill sdga hur stor sanno-
likheten ar att detta skulle
kunna intraffa pa arbets-
platsen, samt darefter gran-
skar konsekvenserna som
denna handelse skulle
medfora.

Curt Johansson ar mycket
nojd med de genomforda stu-
dierna:

—Dar fanns ett engagemang
och en entusiasm for att job-
ba med de har fragorna, som

var nagot helt fantastiskt!
Eva Gustafsson 4r minst lika
imponerad:

— Avionik ar positiva och ser
mojligheter i varje problem.
De vill ha hjalp med att hitta
en balanserad sdkerhetsni-
va, kosta vad det kosta vill.
Har far ingenting ”gémmas
under mattan” — allt ska
fram och alla brister ska
atgérdas!, sager hon.

—dJag ar van vid att kunder-
na kan reagera lite negativt
nar vi pdvisar nagon brist i
deras ADB-system. Hos Curt
Johansson och hans medar-
betare ar det precis tvartom.
De ar tacksamma for alla
synpunkter som kan forbatt-
ra deras informationsskydd i
framtiden. Det ar verkligen
frdga om "raka ror”, skrattar
Eva, som tycker att det varit
roligt att jobba ihop med
Avionik-géanget.

Inga storre fel

Slutresultatet av studierna
presenterades i slutet av no-
vember. Négra storre fel och
brister i division Avioniks
datasikerhet var det inte
fraga om.

— Det mesta ar enkla, gan-
ska kostnadsfria l9sningar,
som vi kan klara av i god tid
infor framtiden. Det kinns
bra att ha granskat de har
viktiga  sékerhetsfrédgorna
och gatt pd djupet 4ven med
de mindre problemen, siager
Curt Johansson och av-
slutar:

— Hundraprocentig  datasi-
kerhet 4r en omaojlighet. Det
vi velat &stadkomma med
den hir satsningen, ar att
forsakra oss om att vi ligger
pa en rimlig sikerhetsniva,
for var egen skull och for va-
ra kunder.




Ett skepp kom lastat
med antennmatteknik

AVIONIK. Ett fartyg pa landbacken gav svaret pa
hur antennerna ska placeras pa marinens nya far-
tyg — kustkorvett 90!

Det var sektion Antennmatteknik vid division
Avionik som stalldes infér problemet, och samma
sektion foreslog det nagot udda tillvagagangs-
sattet.

Med hjalp av denna ovanliga skapelse har Antenn-
matteknik nu presenterat en rad intressanta 16s-
ningar pa placeringen av sambandsantennerna.

Denna skapelse Gr resultatet av sektion Antennmdttekniks fantast.
“Antennkorvetten” K20 Arboga doptes hogtidligen pé flygfaltet vid
FFV Underhdll i Arboga i mitten av maj. Den har utnyttjats for
mdtningar pd sambandsantennerna till kustkorvett 90, ett arbete som

— Att bygga en fullskalemo-
dell av fartygets mittparti
har gett oss manga fordelar,
sager Ake Kvick, en av med-
arbetarna p4 Antennmattek-
nik som tagit sig an den hiar
uppgiften.

—Med modellen kan vi pa
féorhand mata oss till hur he-
la antennsystemet kommer
att fungera nar fartyget tas i
bruk. Att tvingas flytta an-
tennerna efter sjésattningen
ar forknippat med hoga kost-
nader.

Enligt Ake 4r det alltid svart
att placera antenner pé far-
tyg s& att de inte stér var-
andra. Sarskilt svart blir det
pa ett mindre fartyg som i
det hir fallet.

— Var losning var att utnytt-
ja materialegenskaperna i
masthuset med nedre delen
tillverkad av metall och den

ovre av glasfiber, berittar
han.

— Dessutom delade vi in an-
tennerna i sandare och mot-
tagare. Det vanliga ar an-
nars att en antenn har bada
funktionerna. Finessen med
enkla funktioner &r, att
de interna telekonflikterna
minskar. Det foreligger
namligen alltid en risk att
sdndarantennerna med sina
hoga effekter ska stora mot-
tagarantennerna.

I det har fallet har antenner-
na for mottagning placerats
runt mastens nedre metall-
del. Det kravs att de ska ta
emot signaler frén alla rikt-
ningar. Under sadana for-
h&llanden ger maétbilden ett
s& kallat rundstrélande
diagram.

—Det galler att summera
signalerna fran alla fyra an-

avslutades i september. Foto: Ingemar Kjellberg

tennerna i en punkt for att f&
ratt mottagningsbild. Vi var
litet tveksamma om det
skulle lyckas, men méatning-
arna visade att vi satsat ratt,
konstaterar Ake.

S& placerades de bada san-
darantennerna i hojd med
mastens glasfiberdel.

— Vi kunde konstatera att
antenndiagrammet inte stor-
des namnvart av masten,
tack vare glasfiberkonstruk-
tionen som &r transparent
for radiovagor, fortsatter
Ake.

Déaremot visade de komplet-
terande matningarna pa na-
vigeringsradarn att kon-
struktionen inte slappte ige-
nom radarvigorna. Féljakt-
ligen maéaste den tilltdnk-
ta placeringen av radarn
andras.

— Fullskalemodellen har p#™
ett vasentligt satt forenklav
vara métningar, och den ar
dessutom ett alldeles ut-
méarkt redskap for att prova
ut andra system som radar__
och vindmétningsutrust
ning.

Ake kan ocksé tanka sig att
den kan komma till nytta i
framtiden om man &ndrar
fartygets bestyckning och
tvingas placera om anten-
nerna. D& ar det idealiskt att
forst gora matningar p4 mo-
dellen.

— Hittills har vi arbetat med
antennmatningar. Nu blir
nasta steg att montera in all
radioutrustning for att prova
telekonfliktstérningar,  be-
rattar Ake avslutningsvis.

Anne Allard

Egen frekvens i1 etern

AVIONIK. Att det rader hard konkurrens om ut-
rymmet i etern ar ett valkant faktum.

Bland annat har férsvaret fitt patagliga bevis pa
trangseln.

Igenkanningsverksamheten, IK, har lange varit
hanvisad till frekvensomraden, dar systemet stort
andra eterkommunikationer.

Klagomalen pa de svenska ’frekvenspiraterna’
ledde 1979 till beslut att byta férsvarets IK-fre-
kvens.

Det skulle ske inom loppet av tio ir, och vid FFV
Underhall var det division Avionik som fick till
uppgift att skota ’flytten”.

— Det har ar utan all jamfo-
relse vart stérsta jobb pa
IK-omradet, sdger Jan
Lindstrém.

— Var uppgift 4r att modi-
fiera all IK-utrustning in-
om férsvaret. Alla vapen-
slag berors, eftersom samt-

liga anvander sig av igen-
kanningssystemet idag.

Jag leder projektet vid sek-
tion Radio/Nav/IK inom av-
delning Flygelektronik.

— Totalt kommer vi att lag-
ga ner i storleksordningen
12-15000 arbetstimmar péd

10

utnyttja vara civila luft-
fartsleder, forklarar Jan.
Med hjalp av igenkén-
ningssystemen identifierar __
trafikledningscentralerna
de flygplan som trafikerar
svenskt luftrum.

Aven IK-systemet utnytt-
jas for trafikledning inom
flygvapnet. Dessutom an-
vands det av samtliga for-
svarsgrenar for att forhind-
ra bekdmpning av egna en-
heter i stridssituationer.

Taktik och
ekonomi

Att stialla om frekvensen i
IK-utrustningarna ar langt
ifrdn detsamma som att by-
ta frekvens fran P1 till P3
pa radion. Det har kanalby-
tet kraver modifiering, in-
trimning och klimatprov-
ning. >

att byta frekvens, tillagger
han.

SSR civilt

Igenk4nningssystem &r na-
got som utnyttjas av bade
civilt och militart flyg.
Luftfartsverket anvander
det internationella syste-
met SSR, Secondary Sur-
veillance Radar.

I Sverige ar IK-systemet
den militira motsvarighe-
ten till SSR. Férkortningen
star for IgenKanning kort
och gott, och systemet ar av
naturliga skal omgéirdat av
strang sekretess.

— Flygvapnet utnyttjar
idag bada systemen i sina
flygplan. Det ar foljden av
ett drygt tio 4r gammalt
avtal mellan OB och Luft-
fartsverket, och goér det
mojligt for flygvapnet att



Datorservice till lagre pris

AVIONIK. - Idag ar det
fullt mojligt for oss att
erbjuda  datorservice
till vara kunder och
samtidigt sanka deras
kostnader!

Det havdar Goran
Brander pa sektion Da-
torteknik vid Avionik-
divisionen i Arboga.
—Varje kund kan dra
nytta av att anvanda en
enda serviceinstans for
bade datorer och kring-
—~utrustning. Eftersom vi
nte ar bundna till ett
enstaka fabrikat, kan vi
tillsammans med var
sektion Matinstrument
__erbjuda service pa hela
natsystem.

Inom FFV Underh&ll har
Datorteknik ansvaret for
service pa datorer i PPU och
ATS. Forkortningarna star
for  programproduktutrust-
ning och autotestsystem.

— Vara medarbetare har olj-
aktligen fitt bade den ut-
bildning som kravs och den
méngariga vana av service
pa sddana system som be-
hévs i den hiar branschen,
forklarar Goran.
Konkurrensen om datorser-
vice dar hard inom datorernas

—

»

—Vi bérjade planeringen
redan 1981. Inom ramen
for projektet maste vi ta ba-
de taktiska och ekonomis-
ka hénsyn, berattar Jan
och forklarar:

—Den materiel det har ar
friga om maste av siaker-
hetsskél finnas tillganglig
pa flottiljer och férband i
beredskapssyfte, for o6v-
ningar och liknande situa-
tioner. Det innebér att mo-
difieringsarbetet maste be-
gransas till en si kort tids-
rymd som mojligt.

De ekonomiska aspekterna
har varit avgérande i fraga
om néar arbetet ska goras.
Lésningen har bland annat
varit att samordna modifie-
ringarna med till exempel
underhall och reparationer
pa utrustningen. Dessutom
har all ny materiel atgar-

Snabbhet dr ett sdljande argument nér det géller datorservice. Med sin
faltserviceverksamhet kan Datorteknik vara pé plats hos kunden
inom loppet av fyra timmar. Foto: Hans Hedin

luckrativa och standigt vax-
ande omrade. I den konkur-
rensen deltar Datorteknik
som en “tredje part” mellan
tillverkare och kund.

- Ett kant faktum ar att
tredjepartsservice néstan
undantagslost medfor lagre
priser d4n vad leverantéren
sjalv kan erbjuda. De ar vi

dats innan den tagits i bruk
i IK-systemet.

— Vi har klarat den héar av-
vagningen valdigt bra tack
vare vara egna medarbeta-
re, som hela tiden stéller
upp till mer &n hundra pro-
cent. I det har fallet 4r det
ingen oOverdrift att pastd
det, havdar Jan.

— Men vi ar hela tiden bero-
ende av ytterligare en fak-
tor, och det 4r samarbetet
med folket ute pa forban-
den och flottiljerna. Projek-
tet skulle helt enkelt falla
platt till marken utan det
finmaskiga kontaktnat
som vi har knutit med de-
ras hjilp, tillagger han.
—Nar projektet ska vara
klart ar en val dold hemlig-
het. Men vi har redan kom-
mit en god bit pa vig, si
mycket ar klart!

sjalva exempel p&, under-
stryker Goran.

For drygt ett ar sedan over-
tog sektionen datorservicen
vid FMV:Prov 1 Linkoping,
en avdelning inom Forsva-
rets Materielverk. Tidigare
hade FMV:Prov utnyttjat
Hewlett & Packard som ser-
viceinstans for sina datorer.

Billiga byten

Inom loppet av ett ar lycka-
des Datorteknik sianka servi-
cekostnaderna pa ett mar-
kant satt.

— I det har fallet finns det fle-
ra orsaker till att vi 4r sa
mycket billigare. Dels erbju-
der vi vér billigare tredje-
partsservice, dels har vi mgj-
lighet att utnyttja utbytes-
enheter som tidigare har an-
skaffats av kunden. Vi forfo-
gar alltsd over resurser som,
sa att séga, redan finns "in-
om huset” niar det galler
FMV.

Dessutom kan, enligt Goéran,
saval FMV som o6vriga kun-
der dra fordel av Datortek-
niks allsidiga kunnande.

— Kunderna har for det mes-
ta utrustning av flera olika
fabrikat i sin maskinpark.
D4 kan vi ta hand om servi-
cen pa all utrustning, och
daven det 4r négot som san-
ker kostnaderna.

Matteknik
samlar sig

I bérjan av december sam-
lade Avionikavdelning
Mitteknik stora delar av
sin verksamhet under ett
och samma tak i byggnad 7.
I det nya ”mitteknikhu-
set”, som ligger ndrmast
flygfaltet, finns sedan tidi-
gare sektion Datorteknik.
Nu har ocksa avdelningens
stab med Gilbert Wahlén i
spetsen flyttat dit. Likasa
har sektion Métinstrument
lamnat berget, med nor-
malmatrum och allt. Det
innebér att avdelningen in-
te langre har nagon verk-
samhet kvar nere i berget.
Sektionerna Komponent-
teknik och Teknikutbild-
ning finns kvar i samma lo-
kaler som tidigare.

Tre nivaer

Datorteknik arbetar idag
med tre olika servicenivéer
mot sina kunder. Tv fullser-
vicenivder med en instillel-
setid pa antingen fyra eller
atta timmar. Det senare in-
nebar 1 praktiken instéllelse
nasta dag.

Den tredje nivan 4r inskick/
service, dar man med varje
individuell kund gor upp den
tidsrymd inom vilken kun-
den har ratt att fa antingen
en utbytesenhet eller service
pé plats.

— Snabbhet ar ett tungt va-
gande saljargument i dagens
datorservice. Den utbredda
ADB-tillampningen inom f6-
retagen gor att manga man-
niskor drabbas nir det blir
négot fel i datorerna.

Serviceavtal

Datorteknik samarbetar
idag med Telub Service i
Viaxjo.

— Genom avtalet oss emellan
drar vi nytta av deras erfa-
renhet pa den civila markna-
den och forstarker var egen
forsaljning och marknadsfo-
ring. De blir var forlangda
arm, vi blir deras bakre re-
surs och tillsammans blir vi
ett starkt alternativ att rak-
na med pa den civila dator-
servicemarknaden.

Anne Allard
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FFVs minldggare
ingar 1 storordern

BASMATERIEL. Det kan inte ha undgatt manga
att FFV erhéll en halvmiljardorder fran Vasttysk-
land i bérjan av 1985. I atagandet lag att produce-
ra ett storre antal minldaggare.

FFV Underhall ar med sin division Basmateriel
konstruktions- och produktionsansvarig for min-
laggaren till den salda stridsvagnsminan FFV 028.

Minléggaren ar ett forverk-
ligande av en idé fran and-
ra halvan av 70-talet. Den
mycket snabba utveckling-
en av minor fordrar ocksa
effektiv och snabb lagg-
ning. Att utféra laggningen
for hand ar inte tidsenligt.
Att diaremot utnyttja ett
draget slap for laggning ar
béade rationellt och system-
flexibelt, eftersom flera ty-
per av dragfordon kan
nyttjas.

Den aktuella minldggaren
fran division Basmateriel
dr en systemkomplex pro-
dukt med integration mel-
lan elektronik, el, hydrau-
lik och mekanik. En egen
motor férser minlaggaren
med kraft.

Funktionen kan enkelt be-
skrivas med att minan — di-
rekt fran flaket p4 den dra-
gande lastbilen — lagges i
rannan, som leder minan
till en armeringsutrust-
ning,

Minan armeras och fortsat-
ter ner i plogen, som mo-
mentet innan vikt upp
marktiltan lagom mycket
och djupt for att passa mi-

nan. Efter plogen foljer tva
igenlaggare, som viker
igen marktiltan och pres-
sar ihop plogsommen. En-
kelt i tanken, men mycket
svart i praktiken!

Forutom den personal som
placerar minor i rénnan,
betjanas minlaggaren av
bara en person. Han kan
sitta pd minlaggaren och
mandvrera eller — via en
lostagbar mandverenhet —
g& bakom minliggaren. I
drift kan minldggaren and-
ra hdjd pa plogen, tiltvink-
lar, justera igenldggning
efter markforhallanden,
samt dndra avstind mellan
minor.

Hela minsystemet har
vackt stort internationellt
intresse, inte minst efter
den fina introduktionen i
Vasttyskland. Fran FFV
Underhalls och division
Basmateriels sida ser vi
mycket positivt pad framti-
den i ett sa fordrande och
darmed utvecklande arbete
som minldggarsystemet
innebar.

Claes-Hakan Nordlund,

division Basmateriel

Sa ser den ut — minldggaren fran FFV Underhéll i Ostersund — som
ingdr som en del av halvmiljardordern fran Visttyskland till FFV
angaende kép av stridsvagnsminan FFV 028.

Foto: Runar Andersson, FFV Férsvarsmateriel
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Ny flygplatsbelysning

BASMATERIEL.
Orebro flygplats ska
utrustas med en ny
flygplatsbelysning.
Leverantor ar FFV
Underhalls  division
Basmateriel i Oster-
sund.

Luftfartsverket har
svarat for specifika-
tion och kommer édven
att skota kontroll-
funktionen.

—Vi har med andra
ord valt de mest kom-
petenta medhjalpare
man kan finna i Sveri-
ge, nar det galler flyg-
platsbelysning och
flygsakerhet, sager
flygplatschef Nils
Balkmar.

Verksamheten vid Orebro
flygplats har expanderat
kraftigt de senaste aren.
Detta har bland annat lett
till att Orebro lans Flyg-
plats AB sett sig nédgade
att képa ett nytt flygplats-
ljussystem. Eftersom FFV
Underhéll ar underhéllsle-
verantorer till denna flyg-
plats, var det naturligt for
dgarna att vénda sig till di-
vision Basmateriels avdel-
ning Flygplatsteknik for
att fA hjalp med belysnings-
problemen.

—Tillsammans med Luft-
fartsverket och FFV Un-
derhall diskuterade vi oss
fram till en bra losning.
Som vanligt, nir det géiller
flygsidkerhet, maste det gé
snabbt. Avdelning Flyg-
platsteknik hade ett flyg-
platsljussystem som mot-
svarade Luftfartsverkets
krav. Vi bestdmde oss dar-
for for att valja dem som
leverantér, berattar Nils
Balkmar.

Transportabelt
system

Nu aterstod ett problem fér
flygplatsbolaget: For att
snabbt komma igdng med

—

Flygplatschef Nils Balkmar, ti.
hyser stort fortroende for Sixten
Larsson och hans arbetskamra-
ter vid division Basmateriel. Six-
ten dr arbetsledare for installa-
tionsarbetet.  Foto:  Ingemar
Kjellberg

installation av den nya be-
lysningen, méaste de forst
kunna plocka bort den
gamla, utan att fordenskull
behéva stéanga flygplatsen!
—-D& fick vi erbjudandet
fran Flygplatsteknik att
hyra deras transportabla
flygplatsljussystem under
installationstiden,  sager~
Nils Balkmar. Den trans-
portabla belysningen é&r
konstruerad sa att man fort
kan bygga upp ett flyg-
platsljussystem med lagin-
tensiva ljus, som goér det
méjligt att landa och starta
i moérker om vadret dr na-
got s nar klart. Den héar
tillfalliga, flexibla utrust-
ningen &ar anvandbar for
saval civila som militara
dndamal. Nu ar den alltsé
placerad vid Orebro flyg-
plats.

— Den hjalp vi har fatt frén
FFV Underhéll har hittills
varit alldeles utméirkt. De
har stallt upp bra pa under-
héllssidan och infriat alla
forvantningar nir det gil-
ler ombyggnationen. Om
allt gdr som planerat rak-
nar vi med att ha den nya
flygplatsbelysningen i drift
redan fore arsskiftet, sager
Nils Balkmar.




