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Forsta docknmgen 1 prOJekt 35 F Mod

Den har bilden fick mig
att tinka pa en dikt av
Bo Bergman:
i man, vi barn med
ivriga hander
och standigt férnyat
leksaksbegir,
hur arma sta vi ej nar
t galler
att satta ihop vad vi
plockat isar.”
Foga visste han om
dockningen av flygplan
35 vid Flygteknik!

Dockningen ar en del av det
omfattande projektet 35 F
Mod, som pagar for fullt vid
SAAB och FFV Aerotech i
Linképing. Det handlar om
att modifiera och aterinsitta
ett antal 35:0or, som statt
uppstallda for langtidsforva-
ring runtom i landet. Me-
ningen ar att F10 ska kunna
fortsdtta som 35-forband en

¢ bit in pa 90-talet med
njalp av de moderniserade
flygplanen. Bestédllare ar
Foérsvarets Materielverk och
SAAB ar huvudleverantor.
Koy forsta gdngen i Drakens

storia delas flygplanen pa
mitten, innan modifieringar-
na pébérjas.

Nya faddrar

FFV Aerotech ska ut-
se ett antal teknik-
faddrar fér att pa bas-
ta satt utnyttja den
tekniska kompetens
som redan finns inom
foretaget. Den forsta
faddern presenteras
pa
--sidan 5 —

Ett spainnande ogonblzck vid division Flygtekmks Flygplanavdelning: Den forsta Draken dockas thop igen.
Flygplan 35 dér fran bérjan konstruerat sa att man ska kunna ta isar kroppen, men det har aldrig gjorts
tidigare. Foto: Niklas Forslind.

— Grovt uppdelat kan man
sdga att vi  konstruk-
tionsmassigt fordelat arbetet
sd att SAAB ansvarar for be-
vapningen, medan FFV
Aerotech skoter elektroni-
ken. Installationsméssigt tar
SAAB hand om framkroppen
och vi behéller bakkroppen.
FFV Aerotech har som un-
derleverantér fatt fortroen-
det att svara for ungefar 50
procent av hela konstruk-

Okning civilt

Den civila underhélls-
verksamheten ar pa
frammarsch inom FFV
Aerotech. Det visar
bland annat rapporter-
na angiende CT7-mo-
torn, Allison-avtalet
och underhill av ci-
vila komponenter pa

— sidorna 8 och 9 —

tionsarbetet, siger Christer
Clerbin, konstruktér vid av-
delning Flygplan och sam-
manhallande fér véar del av
projektet.

— I maj 1985 anlidnde den
forsta Draken till Flygtek-
nik. I augusti levererades
framkroppen till SAAB.
Samma flygplan har nyligen
dockats ihop igen, som det
forsta 1 en lang rad 35:0r som
ska genomgéd samma proce-

Res-service

”SAS SKY LIMO” -
det ar det senaste sit-
tet att snabbt och be-
kvamt ta sig till eller
fran Arlanda om man
bor inom en 15 mils ra-
die darifran. Mer om
denna forsoksverk-
samhet pa
— sidan 10 —

dur, berattar Christer och
avslutar:

— Isartagning, modifieringar
och dockning ar bara en del
av vart engagemang i det
hér 35-jobbet. Vi svarar dven
for funktionsprovningen,
men det arbete som framfor-
allt upptar var tid ar uppdra-
get fran F'10 att utfora H-till-
syn pa samtliga flygplan.

Redaktoren

Aktuell fraga

Hur star det till med
affarsomradet kapslar
och varfor har kapsel-
verksamheten vid di-
vision Flygteknik om-
organiserats?

Den fragan besvarar
Ulf Blomquist pa
— sidan 11 —



Vi har antagit en utmaning tillsammans

Att Aerotech numera ir ett av FFVs affarsomra-
den ser vi givetvis som ett positivt erkdnnande
fran koncernledningens sida — men ocksa som en

utmaning.

Klarar vi av att agera gemensamt pa marknaden,
sa att vi blir s4 konkurrenskraftiga som man for-
vantar sig av oss, samtidigt som vi behaller respek-

tive enhets profil?

dJa, jag tror det. Anledningen till denna framtidstro
ar vetskapen om den kompetens vi besitter inom
”flygfamiljen”, samt den starka stillning vi redan
har var och en for sig pa respektive marknadsom-

rade.

Vilka enheter ingar da i
Aerotech-gruppen? Som
framgéar av bilden harintill,
har vi foérst foretaget FFV
Aerotech med vara sex divi-
sioner:

FFV Aerotech ar ett neu-
tralt specialist- och under-
hallsforetag, som utvecklar
och saljer tekniska konsult-
tjanster, underhaller, repa-
rerar, modifierar och tillver-
kar det mesta som inryms in-
om omradet flyg. Forsvars-
makten ar och forblir var hu-
vudkund, men vi satsar
ocksa kraftigt pd civil verk-
samhet och export.

Air Target utvecklar och
marknadsfér utbildningssys-
tem f6r inmatning vid skjut-
ning mot flyg- och markmal.
De ar stationerade i Stock-
holm.

Ostermans Aero AB ar var
helikopteroperator med till-
hérande Bell-agentur och
verkstad. De har dven agen-

turen fér Dornierflygplan.
OAAB finns 1 Barkarby,
Stockholm.

ASE (Aero System

Engineering) har specialise-
rat sig pé testutrustning for
flygmotorer. ASE Europe AB
ar stationerade 1 Arboga,

Koncernchef Rune Nyman:

”Aerotech ar en suveran plattform pa marknaden”

— Jag forvantar mig att FFV Aerotech ska sam-
verka med de 6vriga enheterna och bolagen in-
om affarsomradet pa ett sadant satt att alla i

?familjen” tjanar pa det.

Orden kommer fran Rune Nyman, FFVs kon-
cernchef sedan drygt ett ar tillbaka.

Tech-In bad honom férklara bakgrunden till att
FFV delat upp sin verksambhet i ett antal affars-
omraden, samt ge sin syn pa Aerotechs framtid.

Det var vid Aarsskiftet
1985-86 som koncernled-
ningen tillkdnnagav bil-
dandet av de fem huvud-
affarsomradena Ordnance,
Aerotech, Elektronik, Hol-
dings och Development.

— Namnen ar valda med
tanke pa den internationa-
lisering som pagér inom
FFV. Det ska vara latt for
vara utlandska kontakter
att forsta vad respektive af-
farsomrade arbetar med,
forklarar Rune Nyman och
fortsatter:

— Anledningen till att vi
renodlat vara arbetsomra-
den och konkretiserat vara
mal i fem omraden ar att vi
behéver ha en mer mark-
nadsorienterad organisa-
tion. FFV 4r en stor kon-
cern med manga olika
teknikomrdden och verk-
samheter. I vara kontakter
med omvirlden maste vi
darféer kunna  beskriva
verksamhetsgrenarna  sd
entydigt som majligt.

— Den har uppdelningen in-
nebir dock inga juridiska

medan moderbolaget finns i
St Paul, USA.

I Industrigruppen JAS AB
(IG JAS AB) ager FFV 20
procent. Vart engagemang
torde vara vilbekant och bo-
laget har sitt sate i Linko-
ping.

De-Icing Systems utveck-
lar och marknadsfér mark-
baserade automatiska avis-
ningsutrustningar for flyg-
plan. FFV ar delagare i bola-
get och de har sitt huvudkon-
tor i Lulea.

AeroThrust Corp ar hu-
vudsakligen inriktade pa un-
derhall av jetmotor Pratt-
& Whitney JT8D, som bland
annat anvinds i trafikflyg-
planen Boeing 727 och 737,
samt Mc Donnell Douglas
DC9.

AeroServ International
Inc. ar inriktade pa elektro-
nik, avionik och viss finme-
kanik i trafikflygplan. De
saljer utbytesenheter, for-
medlar underhall och driver
i egen regi underhall av flyg-
buren elektronik.

Fran och med i &r kommer

forandringar, det vill siga
FFV bestar fortfarande av
en verksdel och en bo-
lagsdel.

”(Ganska
sjalvklart”

Att Aerotech ar ett av
FFVs huvudaffiarsomraden
numera, forklarar koncern-
chefen s& har:

— Med tanke pa FFV Aero-
techs utveckling de senaste
aren och de resultat som fo-
retaget presterat, ar det
ganska sjalvklart att kon-
cernledningen vill satsa
annu kraftigare pa omra-
det flyg. Bolagen som ingar
i Aerotech har stor kompe-
tens inom sina respektive
verksamheter. Tillsam-
mans med FFV Aerotechs
operativa divisioner far vi
en suveridn plattform att
agera marknadsmassigt pa.

[ Aerotech-gruppen

Division Avionik
Division Motor

Division Flygteknik

Division Ground Support
Division Export
Division Service

I
FFV Aerotech

Air Target Sweden AB g ]
Ostermans Aen-) AB j
ASE Inc. I
AeroThrust Corp. |

AeroServ International Inc. I

T R 1

—JL De-icing Systems KB

Aerotech-gruppen att gora
upp en gemensam langsikts-
plan, LSP. “Pusselbitarng”
ska passas ihop, s& att vit

en entydig profil nar vi gar
ut och erbjuder vara kunder
alla tankbara tjanster som
inryms i ordet Aerotech.

(P ]

/Aerotech

FFVs koncernchef Rune Ny-
man forvintar sig goda effekter
av samverkan inom Aerotech-
gruppen. Foto: Bengt O Nordin

— Vid det hir laget finns
det faktiskt bara en sak vi
inte kan erbjuda kunderna
nar det galler flyg. Det ar
tillverkning av flygplan...



CORNER

FFV Aerotechs
kvalitetspolicy

QUALITY

Vi ska leverera varor och tjanster som till ett
konkurrenskraftigt pris i alla delar uppfyller
vara kunders krav och forvantningar.

Var policy innebar en stravan

e att alltid kanna till vara kunders behov, krav
och férvantningar (KANN DIN KUND)

att alltid pa ett rationellt och kostnadseffek-

—

Kuvalitetspolicyn i praktiken:

De har exponerat sig
for kundens kritik

FLYGTEKNIK. I FFV Aerotechs Kvalitetspolicy
ingar att alltid kanna till vara kunders behov, krav
och forvantningar.

Vid division Flygteknik har avdelning Apparat ta-
git fasta pa den inriktningen och akt ut till kunder-
na, for att “exponera sig for deras kritik”, som
nagon uttryckte det.

— Vi vill helt enkelt ha reda pa var problemen
finns, sa att vi snabbt kan atgarda dem och fa ett
nytt utgangsliage, siager Goran Elmhed, chef for
Apparatavdelningen och initiativtagare till de har
speciella "kundtraffarna’.

tivt satt producera varor och tjanster till ratt
kvalitet (RATT FRAN BORJAN)
e att alltid leverera 6verenskommen vara/tjanst
inom utlovad tid (NOJD KUND)
“™ wvar kvalitet ska for kunden framsta som mo-
tiv for att anlita just oss

Utbildning for alla
ska hoja kvaliteten

FLYGTEKNIK. — Ett av de viktigaste omradena
inom kvalitetsarbetet ar att se till att varje med-
arbetare har ratt utbildning for sin uppgift, sa-
ger Hakan Gustavsson, chef for Flygtekniks di-

visionsstab Kvalitet.

— Darfor har vi i samarbete med representanter
for respektive avdelning utarbetat ett utbild-

ningssystem.

vsikten med utbildnings-
systemet ar att tillgodose
varje medarbetares behov
och darigenom hgja kvali-
teten i arbetet. Systemet ar

uppbyggt av utbildnings-
block, "moduler”, som kan
plockas ihop pé olika sitt,
s4 att var och ens utbild-
ningsbehov kan faststallas. »

Hikan Gustavsson, tuv, visar Flygtekniks utbildningspdarm for divi-
sonschefen Carl Erik Johansson. Det hdr dr en utbildning som mer
eller mindre kommer att beréra samtliga anstillda inom Flygtek-
nik — allt for att ytterligare hOJa kuvaliteten i arbetet.

Foto: Benny Aretun .

En av dem som fatt besck av
Goran Elmhed och nagra av
hans medarbetare ar Ove
Skoog, kontrollingenjor och
chef for tekniska avdelning-
en vid versionskontoret for
helikoptrar pd F21 i Lulea.

— Tillsammans med férban-
dets verkstadspersonal och
andra berorda parter disku-
terade vi bland annat det har
med forsenade leveranser
och hur det\upplevs fran var
sida, berattar Ove.

— Det uppstéar ju alltid irrita-
tion nar leveranstiderna inte
héalls och sarskilt nar man
inte ens fir besked om anled-
ningen till forseningen. Jag

maste siga att det har blivit
mycket béattre sedan vi pra-
tade igenom det hir med re-
presentanterna fran Appa-
rat. Framforallt har de visat
att det finns goda ambitioner
att 16sa problemen och det ar
nagot vi véardesdtter hégt,
fortsatter han.

— Att f& personkontakter och
kunna sitta sig ner och reso-
nera igenom eventuella kla-
gomal ar mycket battre an
att skriva en massa skrivel-
ser mellan parterna. Sadana
har moéten ger resultat och
det kanns riktigt att gemen-
samt jobba fram konstrukti-
va lésningar pa problem som
stort relationerna férut.

LI 1'%

Ingen kritik ska sopas under mattan — istallet ska vi ta fasta pd de
klagomal som nar oss och géra nagot Gt problemen.

>

— Uppgifterna databehand-
las sa att man pa ett enkelt
séatt kan fa fram varje med-
arbetares utbildningssta-
tus, samt varje kostnads-
stilles totala utbildnings-
behov. Anvédndaranvisning
och beskrivning av -syste-

met finns samlade i en
parm, som kommer att for-
delas ut enligt samma ru-
tin som géller for divisions-
instruktioner, forklarar
Hakan.

Benny Aretun



FMV:F fyller 50 ar — och FF V finns med 1 historien

Efter 24 ars militar flygverksamhet i Sverige orga-
niserades ar 1936 FF, Flygforvaltningen, numera
Huvudavdelningen for Flygmateriel inom Forsva-
rets Materielverk (FMV: Flygmateriel).

De gangna 50 aren ska firas en hel vecka i Stock-

holm nu inom kort.

Ursprunget till vart foretag
FFV Aerotech, de centrala
flygverkstaderna i Malm-
slatt, Vasterds och Arboga,
utgjorde en visentlig del av
denna flygvapnets organisa-
tion for anskaffning och un-
derhéll av flygmateriel fram
till 1967-68, da FFV blev
var huvudman.

’Sista
smorjelsen”

I Malmsldatt var man med
frdn bérjan; redan 1912, nar
friherre Carl Cederstrém
fick 15000 kronor i statsan-
slag for att utbilda officerare
vid sin flygskola, som etable-
rades aret innan. Dagspres-
sen bevakade da flygutveck-
lingen och beskrev alla flyg-
ningar och misséden, men
aven underhallsmoment kan
sparas i referaten.
1911 skrev till exempel Ost-
gota Correspondenten: “Se-
dan aeroplanet utforts &
startplatsen, och den franske
montéren gifvit det den sista
smorjelsen, hoppade friherre
Cederstrom upp i sin sadel
under utropet.* Torreador!..”
Varpd flygningen
beskrevs 1 lyriska ordalag,
liksom hur aviatéren efterét
bars i gullstol till landshov-
dingen for avtackning.

Flygforvalt-
ningen

tillkom tio ar efter flygvap-
net. Redan d&, 1926, kom fle-

ra av nyckelpersonerna i da-
varande Flygstyrelsen helt
naturligt att rekryteras fran
"flygets vagga” pd Malmen.
Sa dven 1936, di styresman-
nen for CVM, Centrala flyg-
verkstaden Malmen, flygdi-
rektor Peter Koch, blev FFs
forste underhéllschef och
verkstadsdirektor.

Anskaffning

Fridgan om inhemsk tillverk-
ning av flygmateriel eller
anskaffning utomlands har
under flygvapnets hela tid
varit viktig och omdiskute-
rad. Redan i seklets begyn-
nelse borjade svensk flygin-
dustri konstruera och tillver-
ka flygplan. Men Flygkom-
paniets verkstdder i Malm-
slatt kom dock att 6verflygla
de privata flygtillverkarna
redan innan 20-talet.

Aren 1918-38 tillverkades
cirka 240 flygplan vid CVM,
och 100 vid CVV, Centrala
Flygverkstaden Visterés,
dren 1927-36. Aven vid
CVA, Centrala Flygverksta-
den  Arboga, tillverkades
flygplan, (18 typ J22) och
monterades 100 i laddor im-
porterade SK 16 med borjan
1945.

Underhall

1937 bildades SAAB AB, och
de centrala flygverkstaderna
fick alltmer koncentrera sig
pa underhéllsuppdrag, dven
om de monterade och modi-
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FFV Aerotech ber att fa gratulera
50-aringen FMV :Flygmateriel!
Vi énskar er lycka till i framtiden
och hoppas pd fortsatt gott samarbete.

Nar FFV Aerotechs foregangare CVM, CVV och CVA tLllhorde FEm,
tillverkade dessa verkstdader hela flygplan. Har dar ett exempel frén a

forsta aren: En CVM-tillverkad Hawker Hart-B4 stdlldes ut i flygvap-
nets monter vid den internationella flygutstillningen ILIS i Stockholm

1936.

fierade utlandska flygplan
och motorer.

Genom sin allsidighet kom
véara verkstader att fa myc-
ket olika uppgifter for flyg-
vapnet; forutom underhall,
utveckling av (krigs-)repara-
tioner, modifieringar, instal-
lationer, laboratorieunder-
s6kningar, utbildning med
mera.

Telefonorder

Séval underhallsavdelning-
en som sakbyrderna i FF ini-
tierade arbetena. Ibland
kunde atgarder sittas igang
enbart genom ett telefon-
samtal frdn nagon lagre be-
fattningshavare 1  Stock-
holm; en anteckning pa ett
telefonblock rickte som ar-
betsorder med omedelbar
verkan! Uppdragsskrivelsen
fick komma i andra hand...
Men renodlat underhall be-
stdlldes som regel frdn flot-
tiljerna.

Utveckling

Var forne huvudman och nu-
varande huvudkund har ett
arbetsfilt, som inte bara om-
fattar anskaffning, utan
ocksd vidmakthéllande, drift
och underhall av den alltmer
komplexa flygmaterielen
med mera. I takt med den
tekniska utvecklingen har
FFV Aerotechs egen moder-
nisering fortgatt for att vid-
makthalla och bygga ut det
goda  kund-leverantorsfor-
héllandet med bela FMV.

Jubiléum .
med kungen

FMV: FLYGMATERIEL
kommer att manifestera sin
50-ariga utveckling med val
forberedda aktiviteter pa Tre
Vapen 1 Stockholm den 13—
17 juni. Kungen medverkar
vid den officiella héogtidsda-
gen den 17 juni. En jubile-
umsbok — "Det bevingade
verket” — kommer att ges ut.
FFV Aerotech medverkar i
denna, bland annat genom
forre chefen Elmer Axelson.
Vidare kommer en jubile-
umsfilm att tas fram, liksom
en historisk utstallning, den
senare endast for anstalld”™
med anhoriga och inbjudna
gaster. Slutligen ger den un-
derhallstekniska  tidsskrif-
ten TIFF ut ett specialnum-
mer, diar ocksa flera medar-—
betare vid FFV Aerotec.
medverkar.

Boktips: Boken ”"Det be-
vingade verket” ger en full-
stindig bild av denna epok.
TIFFs juninummer komplet-
terar bilden. Vill man férdju-
pa sig belyser Klaus-Richard
Béhmes bok "Svenska ving-
ar vaxer” hela flygindustrins
framvaxt mellan 1918-45.
Ingemar Lindstrand

Fotnot: Det militara flygets
75-a4riga verksamhet med
bérjan i Malmslatt, firas i
samband med Linkdpings
700-arsjubileum 1987. Da
planeras Flygvapenmuséum
vara vésentligt utbyggt.



Bengt har blivit fadder — sa ska kompetensen utnyttjas

I var interna personaltidning har vi nyligen berattat att FFV Aerotech ska
utse faddrar for ett antal teknikomraden. Meningen ar att faddrarna ska vara
tillgangliga med sin respektive kompetens for sa manga som mdéjligt av foreta-

gets enheter.

Fadderns uppgift ar att stodja andra tekniker/organisationsenheter, dels nar
det galler att identifiera och uppticka den nya tekniken, dels nar det galler att
vardera teknikens majligheter for den egna verksamheten.

I férsta omgangen ska foljande teknikomraden fa var sin fadder: Underhalls-
teknik, bildbehandling, expertsystem, kompositer och EMC/EMP.

Den forsta teknikfaddern ar redan utsedd. Det ar civilingenjor Bengt Kvarn-
strom vid avdelning Apparat, division Flygteknik, som ska ansvara fér omra-

det bildbehandling

Bengt har jobbat ungefar ett
och ett halvt a&r hos FFV
_Aerotech Linkoping. Hans
ikgrund &r civilingenjor-
sexamen fran Tekniska Hog-
skolan i Linképing. Efter ex-
amen jobbade han cirka fyra
ar vid Firsvarets Forsk-
~aingsanstalt, FOA, dar han
.uderade hur man ska styra
malsékande flygande robo-
tar med hjilp av kamera och
bildbehandling. Hos avdel-
ning Apparat har Bengt fort-
satt att arbeta med samma
teknikomréade.
— Bildbehandling ar ett rela-
tivt ungt omrade, som forst
de senaste aren fatt sitt kom-
mersiella genombrott. Det ar
mycket mangfacetterat, men
sammanfattningsvis kan
man sdga att det utnyttjas
for att forandra eller forbatt-
ra bilder pé olika sitt, men
ocksd for att identifiera in-
formation, till exempel i
““rm av nagot féremal pa en
vild, sédger Bengt.

Har du sett

Det rader delade me-
ningar om forkort-
ningar — nagra anser
att de enbart ar av
ondo, andra anvander
sig av dem for jamnan.
QOavsett vilken sida du
tillhor, s4 ar det vik-
tigt att du forkortar
ratt. Har foljer ett litet
”forkortningslexikon”
for FFV Aerotech och
vara kunder.

I externa sammanhang bér
du helst uttala hela fore-
tagsnamnet FFV Aerotech,

Bildbehandling har blivit
nagot slags samlingsnamn
for ett omrade som breddats
mer och mer. For att fa en
uppfattning om vad som in-
nefattas 1 begreppet bildbe-
handling, féreslar Bengt att
man goér en uppdelning av
omradet i foljande fyra del-
grupper:

1. Bildférbattring, vilket in-
nebar manipulering av
bilden, for att till exempel
minska bruset i en bild,
¢ka kontraster eller ta
bort distorsioner, som kan
ha uppkommit exempel-
vis genom atmosfarens
inverkan.

2. Bildkodning, som goérs for
att minska datamangden
i en bild ndr man ska lag-
ra eller sanda en bild.

3. Monsterigenkinning, det
vill sidga forméaga att kéan-
na igen foremél i en bild.

4. Datorgrafik eller tillverk-
ning av  konstgjorda
bilder.

alternativet ar FFV-A. Vid
intern korrespondens gél-
ler foljande: Férst skriver
du FFV-A (=FFV Aero-
tech), sedan ett snedstreck
och respektive organisa-
tionsbeteckning.

Exempel: Division Avionik
forkortas FFV-A/A, stab
PR och Information férkor-
tas FFV-A/CI, Kbvalitets-
overvakningen inom avdel-
ning Apparat, division
Flygteknik, forkortas FFV-
A/FA45. Om du vill ange
nigon av FFV Aerotechs
ortsenheter skriver du

— Hos oss i Linkoping har vi
hitintills arbetat framst in-
om omrédena bildforbattring
och monsterigenkdnning. Vi
har startat ett projekt dar vi
bygger upp en spaningska-
mera kopplad till bildbe-
handlingsutrustning.  Dér-
med far vi méjlighet att stu-
dera och prova den senaste
elektroniken och se vilka
mojligheter operatéren har
att ta fram information och
forbattra en bild, berittar
Bengt.

De 6vriga tva delgrupperna
da — bildkodning och dator-
grafik — hur ska den nybliv-
ne faddern kunna serva FFV
Aerotechs enheter dar?

— Inom Linképing bedrivs
forskning inom samtliga
bildbehandlingsomréden,
vilket innebar att vi har mgj-
lighet att fa information pa
nara hall. All information
om de olika omrddena ska
samlas ihop av oss och sedan
kommer vi att ange kontakt-

FFV-AA for Arboga, FFV-
AL for Linkdping och FFV-
AO for Ostersund. Apropa
Ostersund ska vi passa pa
att pAminna om en sak till.
Divisionen heter numera
GS (Ground Support=bas-
materiel), vilket latt kan
férvaxlas med FFV Elekt-
ronik ABs division Anlagg-
ning & Radar, som ocksa
har ett G som forsta bok-
stav i sin organisationsfor-
kortning. Skriv darfor all-
tid ut Ostersund respektive
FFVEL. Exempel: GA/Os-
tersund eller FFVEL/GA.

Bengt Kvarnstrém dr fadder for
teknikomrddet bildbehandling.
Nu gdller det bara att utnyttja
hans kompetens.

personer for varje omrade,
svarar Bengt och avslutar:

— For att f& en uppfattning
om behovet av bildbehand-
ling inom FFV Aerotech,
skulle jag vilja att de som ar-
betar med det har omradet
tar kontakt med mig. Be-
skriv kortfattat vad ni haller
pa med och vad ni vill ha mer
information om, si ska jag i
mojligaste man hjalpa till.
Redan i nédsta nummer av
var interna personaltidning
aterkommer Bengt med en
artikel angéende bildbe-
handling och dess anvénd-
ningsomraden. Med andra
ord har han tagit sitt fadder-
skap pa allvar, vilket for-
hoppningsvis manga organi-
sationsenheter ska fd nytta
av sd sméaningom.

forkortningen "TGIF” nagon gang?

Beteckningar pd ritningar,
tillverkningsskyltar med
mera dr FFVAA (FFV Ae-
rotech Arboga), FFVAL
(FFV Aerotech Linképing)
och FFVAO (FFV Aerotech
Ostersund).

S& langt FFV Aerotechs
forkortningar. Nagon be-
rittade att man vid ett
amerikanskt foretag alltid
hingde upp en skylt med
bokstaverna TGIF pa fre-
dagarna. Det  betydde
"Thanks God — it’s Friday”.
Kanske nagot att ta efter,
va?



Realistiska brandovmngar med attrapp

GS. Gamla, utrangerade stridsflygplan har blivit

en bristvara i Sverige.

Det betyder att flygvapnets brand- och raddnings-
styrkor borjat fa problem med sin 6évningsverk-

samhet.

For att rada bot pa avsaknaden av ”flygplans-
vrak” har FFV Aerotech i Ostersund fatt i upp-
drag av Foérsvarets Materielverk att ta fram for-
slag till en flygplanattrapp.

Attrappen ska ha ungefir samma dimensioner
som Viggen och fungera verklighetstroget nar
man simulerar olika brandsituationer i flygplan.

Realistiska brandévningar
ar ett absolut méaste om ett
brandforsvar ska kunna fun-
gera riktigt, nar olyckan blir
verklighet. S& dven for flyg-
vapnets brand- och radd-
ningspersonal. Med tiden
har dock tuffa brandévning-
ar medfért att 6vningsobjek-
ten — gamla uttjanta strids-
flygplan — bokstavligen gatt
upp i rok. Darfor jobbar nu
avdelning Fordon inom divi-
sion GS med att ta fram ett
forslag p& en anvandbar
flygplanattrapp.

— Kroppen maste vara tolv
meter lang med en spann-
vidd pé tio meter och en dia-
meter pé cirka 1,7 meter. At-
trappen ska kunna motsta
varmedeformation av brand,
men ocksd vara korrosions-
bestdndig mot de korrosiva
slackmedlen skum och pul-
ver. Med andra ord stalls det
speciella krav pa materialet,
sager Staffan Malmgren,

projektansvarig vid avdel-

ning Fordon.

— Med hjalp av attrappen ska
man kunna simulera olika
typer av flygplanbrinder,
till exempel brand vid buk-
landning, tankning, brénsle-
lackage eller inne i kroppen.
Om man ska kunna na mé-
let, det vill sédga att slack-
ningspersonalen kommer at
branden och kan slacka den,
maste attrappen vara sa
identisk som mojligt med de
riktiga flygplanen. Det gil-
ler inte minst de befintliga
Oppningarna for slackme-
delsinforing, som ar placera-
de pa ett visst satt i Viggen,
forklarar Staffan.

— En annan viktig sak, for
att brandévningen ska bli sa
realistisk som mgjligt ar att
bara ovningsledningen ska
kanna till var branden upp-
stdr och hur intensiv den ar.
Vi har delat in flygplankrop-

”Ljusspridare” fran norr

GS. Under 1985 gjordes en provleverans av
banljusarmatur frdn FFV Aerotech Ostersund

till F17 i Ronneby.

Kunden - Foérsvarets Materielverk — blev nojd
och det resulterade i en bestallning pa banljus

aven till F10 i Angelholm.

—Installationsarbetet ar
igng och tidspressen har
av vissa skil varit ganska
hard, men FFV Aerotech
har stallt upp och det har
fungerat bra, sager Tony
Astrand, FMV:s tekniska
handliaggare for flygplats-
belysningar.

— Vi ar glada 6ver den re-
spons vi fatt fran FMV och
hoppas naturligtvis att fa

"sprida mer ljus” till lan-
dets ovriga flottiljer och
flygbaser, sager Evert
Jonsson vid avdelning
Flygplatsteknik hos divi-
sion GS.

Flygfalten vid F17 och F10
tillhor de falt som anvands
dven for civil trafik. FMV
ansvarar saledes ocksa for
de civila utbyggnader som
forekommer vid dessa falt.

Ungefar sa hdar kommer det att se ut ndr flygvapnets brand- och
rdaddningstjinst 6var brandslickning med hjilp av flygplanattrappen
¢ framtiden. For illustrationen svarar Stefan Andersson, GT40, vid
division GS.

pen 1 ett antal celler motsva-
rande cellindelningen i Vig-
gen, som var och en ar for-
sedd med bransle och tand-
anordning. Med hjalp av
“brandcellerna”, som finns i
kroppen och branslezoner ut-
anfor kroppen, ska man se-
dan  automatiskt kunna
4dstadkomma “6nskad brand”
1 frAga om plats och omfatt-
ning.

Tillverkning 1
tva steg

Arbetet med de tva forsoks-
attrapperna som  best4ll-
ningen avser, sker 1 tva steg.
Forst tillverkar avdelning
Fordon sjilva flygplanskro-
vet, som sedan utsatts for
omslutande stora brander.

—

— Harigenom hoppas vi fa
svar pa om kroppen tal stora
varmepéfrestningar, utan
att deformeras. I steg tva in-_
stallerar vi system for bran
le, tandning, ventilation och
dranering. Installationerna
f6ljs av utprovning, for att vi
ska kunna sdkerstilla funk-
tion och tillforlitlighet, sager
Staffan och avslutar:

— Visar det sig sedan att for-
soksattrapperna héller mat-
tet, &r det var férhoppning
att attrapper snart ska ater-
finnas ute pd samtliga flot-
tiljers o6vningsfalt. Ytterst
gagnar det forstds Viggen-
piloternas sékerhet, men
aven civilflygets brand- och
raddningstjanst kommer att
kunna ha viss nytta av den
har idén. o

Fortsatt saljframgang for

var Ground Power Unit

GS. Flygbolaget Jet Aviation i Basel, Schweiz,
har nyligen képt tva stycken GPU fran FFV

Aerotech Ostersund.

GPU - Ground Power Unit — ar ett stréomforsorj-
ningsaggregat for flygplan under markuppe-
hall, som nadde stora siljframgangar pa den
svenska marknaden under fjolaret.

For framtagning och till-
verkning svarar avdelning
Flygplatsteknik inom divi-
sion GS.

GPU finns i tva utforan-
den. Det ena aggregatet ar
for 400 hertz vaxelstrém
och anvands till lite storre
flygplan, typ Fokker F28.
Det andra aggregatet leve-
rerar 28 volt likstrém och

anvénds till mindre flyg-
plan, typ SAAB SF34O med
flera.

Bé&da GPU-modellerna bor-
jar bli mer och mer attrak-
tiva pa den internationella
marknaden och mycket ty-
der pa att denna FFV-pro-
dukt 4r pa vdag med stora
steg ut 1 vérlden.



ASE staller upp for kunden — har ar bildbeviset

ASE EUROPE AB. Det hiar med ”internationalise-
ring” ar inte alltid s4 enkelt. Man maste ju “ta
seden dit man kommer”, 4ven om det kostar pa.
For Kjell Andersson och Sven-Erik Berglund vid
ASE Europe AB ar detta ett kant faktum.

I samband med ett uppdrag i Finland fick de nam-
ligen prova pa att vinterbadal!

— Det var kallt, men vi madde faktiskt riktigt bra
efterat, sager Kjell med en viss stolthet i rosten.

Bakgrunden till alltsam-
mans — inklusive doppet
bland isflaken — ar foljande:
Sveriges forsta Hush-House
(ljuddamparhus) byggdes
1965 vid F1 i Vasteras av
Gringes-Nyby. Tio ar senare

~rviarvade samma foretag
Ktiemajoriteten 1 ameri-
kanska ASE (Aero Systems
Engineering Inc) och ASE
Nyby AB bildades i Torshal-
la. Foretaget fortsatte att ar-

““ta med bland annat design
och projektledning av Hush-
Houses. Nar sedan ASE Eu-
rope AB bildades i januari
1985 overfordes kompeten-
sen, det vill sdga personalen,
till det nya foretaget. Sa
langt ASE-historien, men
hur kommer nu Finland in i
bilden? Det ska vi strax for-
klara.

Da finska flygvapnet kopte
ett antal flygplan 35 Draken
fran Sverige ingick en del ut-
rustning och vissa anlagg-
ningar i kopet, bland annat
just detta Hush-House fran
~V asteras.

Ada vard ett

AVIONIK. Fér nagra da-
~~gar sedan arrangerade
FFV Aerotech ett Ada-se-
minarium i Arboga for att
tacka behovet av informa-
tion om Ada-anvindares
kunskaper och erfaren-
heter.
Programsprdket Ada ar re-
gistrerat varumaérke for det
amerikanska  forsvarsde-
partementet. Nu infors det
dven som programsprak-
standard av Forsvarets Ma-
terielverk, FMV.
— Det éar ett stort program-
sprak, och vi har ldng vig
att gé innan vi till fullo be-
harskar det. Behovet av in-
formation delas av alla som
kommer 1 kontakt med

ASE Europe AB kontaktades
och efter en del forhandling-
ar fick de ordern, som omfat-
tade rivning av huset i Vis-
terds, transportering till
Finland, montering, samt
viss komplettering av huset.
Uppbyggnaden skulle ske
vid Pirkkala flygbas utanfér
Tammerfors.

— Olyckligtvis monterades
huset vid Pirkkala under
vintern, som dessutom var
ovanligt kall bade i Finland
och Sverige. Vissa dagar vi-
sade termometern tempera-
turer langt under 20 minus-
grader. Vilken tur att det
fanns en varm bastu och god
vodka att ta till mot varsta
koldknédpparna, siger Kjell
med glimten i 6gat.

— Nu har finska flygvapnet i
alla fall fatt sitt Hush-
House. Det blev mycket bra
och kommer siakert att kun-
na vara till tjanst under den
niarmaste 20-arsperioden.
Lagger man dessutom till att
samma hus redan anvéants li-
ka ldnge i Sverige, s& ar hu-
sets livslangd ganska impo-

seminarium

Ada, och vi sparar bade tid
och pengar genom att pa
det har sittet samarbeta
och informera varandra om
vara ron.

Det séger Rolf Anderson pa
division Avioniks avdel-
ning Systemteknik. Han
har hallit i trddarna kring
Ada-dagen.

P& seminariet deltog med-
lemmar 1 féreningen ”Ada i
Sverige” och representan-
ter fran savil svensk indu-
stri som FMV. Teoretiska
och praktiska erfarenheter
av Ada fyllde programmet
och deltagarnas informa-
tionsbehov.

Anne Allard

Bildbeviset fran Finland. Oskdrpan torde bero pa att fotografen fros sa
att han skakade ...

nerande, eller hur? fortsatter
han.

Det har med vinterbadandet
dé& — hur gick det till?

— Jo, det var i mars, nar var
projektledare Sven-Erik
Berglund och jag gastade
Tammerfors. P4 kvallen holl
vi en liten fest for installa-
tionsgdnget fran Hedlunds
och vara finska vanner. Vi
hade hyrt en sportstuga, dar
vi at och drack tillsammans,
innan det blev dags for det
sedvanliga bastubadandet,
berattar Kjell.

— Vi satt dar i en extra svet-
tig gammeldags rokbastu, da
vara finska vanner plotsligt
rusade ut och sprang ner till
bryggan darintill. Vi sag
dem klattra ner i en upphug-

gen vak, ”sprattla runt”
bland isflaken och sedan
frustande klattra upp igen
och springa tillbaka in 1
bastun.

— Sven-Erik och jag fundera-
de en stund hur vi skulle gé-
ra. Sedan bestimde vi oss:
"Inte kan val vi frdn ASE
vara klenare an de? Vi ser ju
anda ganska lika ut...” S&
darfor blev det premiarvin-
terbad for oss bada och det
var faktiskt riktigt skont.

— Det hér ar forstas vardags-
mat fér manga andra FFV:a-
re, till exempel Janne Ced-
vén fran division Avionik el-
ler Charles Carlsson frén di-
vision Motor — eller har de
kanske inte provat pa den
har frisksporten &nnu? av-
slutar Kjell.

Autotesttekniken 1 centrum

AVIONIK. For konstrukto-
rer, tillverkare och avna-
mare inom elektronikindu-
strin arrangerade FFV
Aerotech i slutet av maj tva
seminariedagar pa temat
"Digital elektronik — kon-
struktion och test”.

— Vi vill sprida vart kun-
nande pa autotestomradet
sa att fler kan dra nytta av
det, eftersom var avdelning
Systemteknik har i Arboga
ar ett centrum for denna
teknik, sager Curt Johans-
son, som ar chef for avdel-
ningen inom  division
Avionik.

— Vi har det i sarklass
stérsta kunnandet p& auto-

testomradet i Sverige sam-
lat hdr inom FFV Aerotech.
P& Systemteknik har vi 30
ars erfarenhet av denna
teknik, framfér allt genom
vart arbete fér FMV och
flygvapnet. Idag har vi
4dven ansvaret for utveck-
lingen av autotestare inom
IG JAS, papekar Curt.

— Mot den bakgrunden ville
vi dela med oss av vara er-
farenheter till 6vrig svensk
industri, och som ett plus
kunde vi locka med tva in-
ternationella  celebriteter
pé omradet som gastforela-
sare, namligen J Turino
och Dr R G Bennetts.

Anne Allard



CT7-underhallet okar
dven pa hehkoptermdan

MOTOR. - Fér var civi-
la verksamhet med Ge-
neral Electrics CT7-mo-
torer galler att vi stra-
var efter att bibehalla
och forstarka greppet
om marknaden i Mel-
lanéstern och Europa,
sager Martin Appel-
feldt.

Han har ansvaret for
Motordivisionens av-
delning féor Turboaxel
och Turbopropmotorer
i Arboga.

— Aven nar det galler
helikoptervarianten,
CT7-2, har vi byggt
upp underhallsresur-
ser, och en férsta order
fran Oman har vi redan
seglat i hamn.

Det finns saval gemensam-
ma nédmnare som skillnader
mellan FFV Aerotechs kom-
ponent- och motorunderhéll
pa SAAB SF340.

— I Europa har var avdelning
och Aviocomp i Linképing
gemensamma  kunder i
Swedair, Norving och Cros-
sair. Dessutom kan vi pd mo-
torsidan rakna Finnaviation
OY till var kundkrets sedan
i mars, berattar Martin.

Marknad 1

Europa

— Skillnaden ligger framst i
att vi har begrdnsat var
marknad till att omfatta Eu-

Montorerna Tommie Hedlund tv och Tapio Jakobsson pd avdelning
Turboaxel/Turboprop har just kommit hem efter ett fyra dagar langt
servicearbete vid Crossair i Schweiz.

— Vi har gjort ett motorbyte och en Hot Section Inspection, som det
kallas. Nu skriver vi reserakningar, och det dr nagot som har blivit allt
vanligare i vart jobb, siger de. Foto: Anne Allard

ropa idag. Déar satsar vi istal-
let pa att bibehalla markna-
den, som vi idag haller till
hundra procent.

Nu oppnar sig ocksd en ny
marknad i Mellandstern pa
helikoptervarianten i och
med den forsta ordern fran
Oman. Det 4r Omanpolisen
som har képt FFV Aerotechs
underhéllsresurser p& mo-
torn till en av sina sex
Bell14ST-helikoptrar.  Tva
motorer av typen CT7-2 sit-
ter i varje helikopter.

- Aven ifriga om den motorn
ar var intention idag att ta
hand om hela marknaden,
papekar Martin.

Lars ar Motors nye chef

Bergsingenjér Lars Lind-
berg ar frén och med den 1
juni ny chef for division
Motor vid FFV Aerotech
Arboga.

Lars kommer ndrmast fran
Atlas Copco MCT, dér han
varit chef for sektor En-
treprenadutrustningar, en
verksamhet med 650 an-
stallda och en miljard kro-
nor i omsattning.

Han &4r 46 ar, gift och har
tre barn.

Okad service

Pa CT7-sidan har avdelning-
ens serviceverksamhet okat
enormt de senaste iren.

— Vara kunders behov av ser-
vice innebar att avdelning-
ens medarbetare ofta med
mycket kort varsel far ge sig
ivag for att gora jobb pa plats
hos kunden, beréttar Berndt
Eliasson, avdelningens verk-
stadschef.

— Det betyder ofta helgarbe-
ten och det har aret har vi
haft folk ute hos kunderna
mer dn varannan helg i snitt
riknat. Vi arbetar efter den
principen att vi staller upp
narsomhelst och vad det 4n
galler.

Négon jourverksamhet i
egentlig mening har avdel-
ningen inte. Servicearbetet
bygger helt och hallet pa per-
sonalens medverkan, och det
har gett FFV Aerotech ett
gott renommé ute hos kun-
derna.

— Att General Electric anli-
tar oss for denna verksamhet
kan vi bara tyda som ett tec-
ken pé att man dar ar ngjda
med var “back-up” har i Eu-
ropa, siger Berndt.

Anne Allard

Allisonavtalet
Oppnar vagar
mot Europa

MOTOR. Allison har
nu knutit avdelning
Turboaxel/Turboprop
till sin varldsomspéan-
nande servicefamilj.
Det innebar att FFV
Aerotech nu ar ett av
foretagets fyra over-
synsverkstidder i Eu-
ropa inom Hants
& Sussex distributors-
omrade.

~ For var del innebar_
avtalet med Allison a
hela Europamarkna-
den 6ppnar sig for oss.
Tidigare var var un-
derhéllsverksamhet
begransad till Norde
och Gronland, berat-
tar Martin Appelfeldt
om underhallsverk-
samheten pa Allisons
motorer i 250-serien.

Avdelningen har det senas-
te aret kompletterat sitt
Allisonprogram med C28-
motorn. Sedan tidigare har
man resurser fér underhall
pa motorerna C18, C20 och
C20B i 250-serien.

— Som ett brev pa posten
fick vi var forsta order fran
ett helikopterforetag i Eu-
ropa nir det nya avtalet
blev klart. Det var Eli Friv—
lia i Italien som bestal.
de en rad modifieringar pa
en (C28-motor, berittar
Martin.

— Ur ekonomisk synvinkel
sett var det ingen betyde’
sefull affar, men vi priorite-
rar den hogt som det forsta
steget in pd Europamark-
naden.

Eli Friulia Helicopter Com-
pany &ger idag fem heli-
koptrar av typen
LAMA och Bell Long Rang-
er. Foretaget ar dessutom
distributér for Robinsonhe-
likoptrar.

— Kontakterna med Eli Fri-
ulia har fortsatt efter den-
na forsta order, och vi rak-
nar med foretaget som en
viktig referens i samband
med véra satsningar i
framtiden, séger Martin.
Anne Allard



USA var nya marknad

for komponentunderhall

FLYGTEKNIK. — Vi hoppas att det nya avtalet mellan Aviocomp, SAAB-
SCANIA och Finnaviation OY i Helsingfors ska vara klart i samband med
semestern. Det kommer att innebara mer jobb for oss och ett positivt tillskott
till var civila satsning pa komponentunderhall.
Det sager Jan-Ingvar Johansson pa avdelning Aviocomp inom division Flyg-

teknik i Linképing.

Avdelningen har specialiserat sig pA underhall av komponenter till flygplan
Fokker F28 och - i samarbete med SAAB-SCANIA - aven till SAAB SF340.

— Idag har vi redan avtal
med Swedair och Norving
har i Norden, och vi hoppas
~*ogsutom pé en forlangning
_v vart avtal med Crossair i
Schweiz inom kort, berattar
Jan-Ingvar.
Hur SAAB SF340-verksam-
heten kommer att utvecklas
Europa vdgar han emeller-
tid inte sia om idag.

USA-intresse

— Men nu riktar vi vart in-
tresse dven mot USA, déar vi
tillsammans med AeroServ,
ett av USA-foretagen inom
Aerotech-gruppen, ska forso-
ka arbeta oss in pd SF340-
marknaden.
Hur det ska ske blir foremél
for  diskussioner mellan
Aviocomp, SAAB och Aero-
Serv under juni méanad.
— Var styrka i konkurrensen,
~&ramst mot tillverkare, ar att
i saljer ett helt koncept.
Men det krdvs en hel del
ifriga om arbetsinsatser och
investeringar frdn FFV
Acerotechs sida innan vi kan
"4 malet.

Bred marknad

Linjeflyg ar for Aviocomp en
stor kund och ovarderlig re-
ferens pa Fokker F28. Mark-
naden &r bred och, forutom
Fokker-féretaget i Holland,
har Aviocomp kunder i alla
varldsdelar. Aven nar det
galler Fokker ar USA-mark-
naden mycket intressant.

— I flygbolagen Piedmont och
Empire har vi redan tva
kunder. Vi kommer emeller-
tid att 1 samarbete med
AeroServ intensifiera var
marknadsféring dar, under-
stryker Jan-Ingvar.

Roger Lindgren och Benny Karlsson, i bakgrunden, arbetar med mon-
tering och inmdtning av vixellddan till APU. APU, Auxilliary Power
Unit, ar ett hjdlpkraftaggregat for hetluft- och elstrémforsorining till
Fokker F28 ndr planet star pd marken. Foto: Niklas Forslind

Samarbete
internt

Jan-Ingvar trycker ocksad pa
betydelsen av det interna
samarbetet inom FFV Aero-
tech.

- Inom division Avionik bi-
drar avdelning Flygelektro-
nik bland annat med under-
hall pa generatorer. Nyligen
gjorde man ocksé ett blixtbe-
sok hos Crossair for att hjal-
pa till med 1osningen av en
del tekniska problem.

— Dessutom gor vi tillsam-
mans med division Export en
satsning pa Indonesien och

Garuda, en stor marknad
ifrdga om Fokker, tilldgger
han.

Aviocomps planer for framti-
den inbegriper dven den ge-
neration som kommer att f61-
ja dagens Fokkerplan, nam-
ligen F100 och F50.

— Vad vi emellertid hela ti-
den haller 6gonen pa ar att
det blir ”business” i1 var
verksamhet. Det riacker inte
med att vi gér nya, stora in-
vesteringar. De maste hela
tiden matchas mot véra krav
pad god lonsamhet, avslutar
Jan-Ingvar.

Anne Allard

Mot Finland!

FLYGTEKNIK. Nu ar
det snart dags for slut-
leverans av flygplan
35 Draken till finska
flygvapnet.

Pa uppdrag av huvud-
leverantoren Forsva-
rets Materielverk har
FFV Aerotech iord-
ningstallt de ’bla-vita
drakarna” och anpas-
sat dem efter kopa-
rens behov.

Bestillningen till FFV
Aerotechs division Flygtek-
nik har omfattat tvd etap-
per. Forsta delen handlade
om iordningstédllande av
flygplan, det vill siga till-
syn, byte av apparater, in-
forande av modifieringar,
mélning och ommaéarkning
till finska symboler. Andra
delen bestod av bland an-
nat iordningstdllande av
motor med EBK (efter-
brannkammare), utbyte-
senheter for apparater, un-
derhéllsutrustning, samt
yttre utrustning for flyg-
planen. Givetvis har divi-
sion Flygteknik haft god
hjalp av foretagets ovriga
divisioner — projekt SF 35-
83 har verkligen engagerat
ménga enheter inom FFV
Aerotech.

— Savil etapp ett som tvé
har haft vissa problem. En
del av bekymren har orsa-
kats av svarigheter att fa
tag pd reservdelar, sager
Arne Ottosson, verksam in-
om avdelning Flygplan och
projektansvarig for etapp
tva.

— Alla flygplan ska ha ex-
akt samma status, nar de
gar fran oss. Det har inte
varit det enklaste att
astadkomma, med tanke pa
att 35:orna kommit in 1 oli-
ka skick, utifran sina tidi-
gare "6den”. Det fantastis-
ka ar att vi trots allt i stort
klarat av att halla leve-
ranstiderna hittills. Det
skulle aldrig ha gatt, om
inte alla medarbetare stallt
upp s bra hela tiden, sager
Hans Oreborn, tekniskt an-
svarig for flygplan 35 inom
avdelning Flygplan.

Benny Aretun



"SAS SKY LIMO”

OSTERMANS AERO AB. Hur kommer man
snabbt och bekvamt till eller fran Arlanda, om
man bor cirka 15 mil darifran?

Fran och med den 26 maj i ar kan fragan besvaras

med ”SAS SKY LIMO” -

en forsoksverksamhet,

som SAS Limousine och Ostermans Aero AB gar

ut med gemensamt.

I lagom tid fore limousineflygningarna har foreta-
get ink6épt en ny helikopter — Bell 222UT - med
plats for sju passagerare med bagage.

Ostermans Aero AB var forst
i Europa med att civilt ut-
nyttja helikoptrar och har
sedan 1947 oppnat ménga
nya anvandningsomréaden pa
marknaden.

Den nya helikoptern Bell
222UT har en maxfart pa
250 kilometer i timmen och
gott om plats for sju passage-
rare. Den ar helt utrustad for
instrumentflygning och dar-
med mindre beroende av ré-
dande vaderforhéllanden.
Genom att helikoptern har
tvd motorer och 4r beman-
nad med tva piloter, uppnar
man med dagens teknik
maximal sdkerhet vid trans-
porter. Med andra ord &r Bell
222UT perfekt att anviandas
i limousineverksamheten
som nyligen pabérjats!

Manga orter

Om du vill flyga helikopter
till eller fran Arlanda maéste
du boka resan fyra timmar
innan flygavgdng eller an-
komst p& Arlanda. Bokning-
en sker hos SAS Limousine
pa telefon 08/151210 eller

hos den resebyrd du brukar
anlita. Om du vill flyga fore
klockan 09.00 nastkomman-
de dag, maste du boka resan
senast klockan 16.00 dagen
innan. Priset 4r mellan 360
till 800 kronor per person,
beroende pa hur lidng flygtid
det galler, och dessa priser
géaller endast d& fem eller sju
personer dker i samma heli-
kopter. Det finns namligen
tvd helikopterstorlekar att
véalja pa. Den ena tar fem och
den andra, som vi nyss berit-
tat om, tar sju personer max-
imalt.

Orter som berors av den har
nya limousineservicen A&r
alltsd de som finns inom en
15 mils radie frdn Arlanda.
Som exempel kan ndmnas
Enkoéping, Eskilstuna, Ma-
riefred, Nynidshamn, Norr-
talje, Sala, Stockholm inklu-
sive skargarden, Strangnés,
Sodertalje, Véasterds med
flera.

I férsta hand ska denna ser-
vice bedrivas fram till sep-
tember/oktober, da utvarde-
ring ska ha gjorts, som talar
om ifall det finns en mark-
nad foér att fortsiatta med
verksamheten.

Sé ser den ut — Ostermans Aero AB:s nya helikopter Bell 222UT — har
i sdllskap med Stadshustornet i Stockholm. Foto: Lasse Larsson
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Annu en siljframgang
for Air Target 1 Indien

AIR TARGET. Pa langfredagen akte Per Wahl-
strom och Christer Nyberg pa Air Target Swe-
den AB till New Delhi i Indien.

De hade riaknat med att stanna i tva veckor, men
Christer blev kvar i tre veckor och Per i ytterli-
gare tva. Med sig hem hade han en order vard
sju och en halv miljoner kronor!

Redan i december 1981 de-
monstrerade MDC-80, en
av Air Targets malindike-
ringsutrustningar i Indien.
I fem &rs tid uppdaterades
offerten och sa i varas hor-
de indierna av sig; man vil-
le diskutera ett kontrakt.

— Vi hade tidigare sélt vart
andra system, AS 100, till
Indien. Den géngen var jag
dar i atta veckor, berattar
Per som ar forsaljnings-
chef.

Den hir géngen tog inte
forhandlingarna fullt sa
lang tid. Efter tre veckor
kunde Christer, som &r
ingenjor, dka hem; de tek-
niska diskussionerna var
klara. Efter ytterligare tva
veckor var kontraktet 1
hamn och nu har alla tre
vapenslagen 1 Indien Air

Targets malindikeringsut-
rustning. Den héar gangen
kopte Ministry of Defence
fem system &t flygvapnet,
de ska anvianda systemen
for o6vningsskjutning mot
mal p& marken.

Pa malet satts indikatornp—
Inne i den finns en mikr.
fon som tar upp knallen
fran skotten, som alltsé
maste gd med éverljudshas-
tighet. Med hjilp av en da-
tor far man sd veta hv™
skottet gatt i forhallanac
till malet.

Ordern ar Air Targets tred-
je storsta négonsin. Totalt
har foretaget salt for 17
miljoner kronor till Indien
och det gor landet till Air
Targets storsta utlandska
kund.

Eva Blomgqvist

Robert ar ny teknisk chef

AIR TARGET. Air Target
Sweden ABs nye tekniske
chef heter Robert Stake.
Han eftertridder Lars Gar-
neij som slutat och nume»—
arbetar inom Ericsson L.
formation Systems.

Robert, som ar 34 4r, ar ci-
vilingenjér pa elektrotek-
niklinjen pd Chalmers Tek-
niska Hogskola i Gétebor
Han kommer narmast fran
Siemens-Elema, dar han
arbetat som konstruktor.

Avtal for Hkp3 och Hkp6

OSTERMANS AERO AB. I dagarna underteck-
nas ett underhallsavtal mellan Ostermans Aero
AB och Forsvarets Materielverk angaende kom-
ponenter i Hkp3 och Hkp6 enligt respektive un-

derhallsplan.

Avtalet ar femérigt och
géller fran och med budget-
aret 86/87, det vill siga
frain och med den 1 juli
1986. Det ar offererat som
ett flygtimspris for respek-

tive helikoptertyp.

For underhdll av radio,
avionik med mera kommer
Ostermans Aero AB att an-
lita FFV Aerotech som un-
derleverantér.



Kapslar — pa vag mot nya affarsmojligheter

FLYGTEKNIK. — Ett foretag som jobbar inom kap-
selbranschen maste besitta bade flexibilitet och
uthallighet, eftersom just detta affirsomrade prag-
las av langa intervaller mellan varje ordertillfalle.
Det giller att kunna bemastra ”paussituationer”
mellan stora affiarer, daA man inte bara ska behalla
sin tekniska kompetens, utan aven vidareutveckla
den. Darfor har FFV Aerotech omorganiserat kap-
selverksamheten sa att resurserna kan utnyttjas i
samspel med andra verksamheter under svac-

korna”.

Det sager Ulf Blomquist, verksam inom division
Flygtekniks nybildade marknadsstab, som bland
annat ansvarar fér marknadsforing och forsalj-
ning av FFV Aerotechs kapslar.

_— Affarsomradet kapslar
varstar som ett av Aero-
techs satsningsomriden med
goda affirsmojligheter nu
och i framtiden. Det passar
val in 1 Aerotechs profil i och
~ed att vi har kan erbjuda
.unden ett totalatagande,
sager Ulf Blomqvist och fort-
sétter:
— Ett totalatagande innebar
att vi med hjalp av olika re-
surser inom FFV och hos va-
ra underleverantorer ser till
att kunden far ett komplett
system, som inte bara omfat-
tar kapslar med hela flyg-
planinstallationen, utan
ocksd skrdddarsydda under-
halls- och reparationsresur-
ser, utbildning av olika per-
sonalkategorier och teknisk
assistans under uppbygg-
nadsskedet. For att 1dna ett
ord frdn databranschen ska
“™ alltsd jobba som ett
systemhouse”.

Jobbar vidare

.Kapselavdelningen inom di-

sion Flygteknik har upp-
hért som egen avdelning —
anda kvarstr kapslar som

ett av foretagets affarsomra-
den. Hur fir man detta att
gé ihop?

- Som jag tidigare sagt: Vi
har gjort en kraftsamling av
resurserna. Organisatoriskt
innebar detta att teknisk ut-
veckling och projektledning
inom omrddet kapslar nu
aterfinns vid division Flyg-
tekniks Flygplanavdelning.
Det sager sig sjalvt att det ar
lattare att gora integration 1
flygplansystemen, nir de
tillhor avdelning Flygplan
och eftersom den avdelning-
en har flera olika affarsom-
rdden och produkter kan de
ocksd lattare klara av den
berg-och-dal-baneliknande
ekonomin, som hela kapsel-
branschen préaglas av, sager
UIf.

— Marknadsresurserna har
overforts till Flygtekniks
marknadsstab och till Ex-
portdivisionen. Fran var sitt
hall - organisatoriskt sett,
men véil koordinerat — jobbar
det “gamla kapsel-gidnget”
vidare med att dels ligga
langt framme i tekniskt av-
seende, dels bedriva ett ef-
fektivt forsaljningsarbete.

Har tillverkas kapselskrov

FLYGTEKNIK. Kapselskrovtillverkning — en
verksamhet hamtad fran mangarig tillverkning

av falltankar till flygplan.

Avdelning Tillverkning inom FFV Aerotechs di-
vision Flygteknik tillverkar fortfarande dessa

produkter.

- S& kallade storkapslar
till Philips Elektronikindu-
stri AB 4r ett exempel pa
kapselskrovtillverkning,

som vi arbetat med sedan

slutet av 60-talet, sager
ansvarig  forsdljningschef
Gert Lévgren vid avdelning
Tillverkning.

— Tillverkningen ger ar-

Flygprov med nya spaningskapseln "Harald” har nyligen utforts i

samarbete med Forsvarets Materielverks Provningsavdelning, FMV:
PROV. Nu dterstar vissa korrigeringar efter provet och inférande av
mekanism for att f@ akterkameran rérlig — sedan dr det dags for

kunddemonstration.

— For den tekniska utveck-
lingen innebdr kraftsam-
lingen en resurskoncentra-
tion till kapselsystem for
spaning och méalinmétning.
Utvecklingsarbetet med spa-
ningskapseln Green Baron,
eller “Harald” som smek-
namnet lyder, fortsitter
planenligt och kapseln ar i
stort sett firdig for kundde-
monstration.

— Teknisk personal fran kap-
selgruppen ingar 4ven i "AG
spaning”, en arbetsgrupp in-
om JAS-arbetet, dar avance-
rade studier bedrivs fér spa-
ningsutrustningen i JAS.

—~ Aven internfinansierade
studier bedrivs inom det har
omradet och siktet ar givet-
vis installt pd medverkan i
utveckling och tillverkning
av en JAS-spaningskapsel.

Koncentration

— Ur marknadssynpunkt
koncentreras de tunga insat-

betsuppgifter pé i stort sett
samtliga mekaniska omra-
den inom vart produktions-
avsnitt och Overensstam-
mer med vart affirsomréa-
de. Vi har just fatt en o6k-
ning av inneliggande be-
stdllning med ett belopp
som motsvarar fem miljo-
ner kronor. Mycket tyder
ocksd pa att vart arbete
kommer att kunna stricka
sig en bra bit in pa 90-talet,
fortsatter han.

serna, det vill siga flygde-
monstrationer och intensivt
siljarbete till de lander dar
potentialen for order bedoms
vara god. Det galler alltsa
lander dar det finns ett klart
behov av spanings- och mél-
inméatningssystem inom en
rimlig framtid och dar den
inhemska industrin inte
konkurrerar med oss inom
affarsomradet, forklarar Ulf
och avslutar:

— Sokarbete och mer langsik-
tig bevakning av marknaden
bedrivs — precis som tidigare,
med hjilp av lokala repre-
sentanter och nu dven med
hjalp av Exportdivisionens
area-managers. Division
Flygtekniks marknadsstab,
som bland annat marknads-
for och siljer kapslar, utgor
dessutom en forstarkning av
hela divisionens marknads-
anstrangningar.

Avdelning Tillverkning ar-
betar med samtliga kap-
selskrov eller fiardiga kap-
selprodukter som siljs av
FFV Aerotech. Alla kapsel-
produkter &ar avsedda att
placeras hingande pa flyg-
plan eller helikoptrar, for
att anvindas vid sivil in-
hemsk som utliandsk flyg-
verksamhet.

Benny Aretun
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MILINF i Enkoping. Ett arran-
gemang av Forsvarets Materiel-
verk med FFV som medarran-
gor. FFV Aerotech visar bland
annat EMP/EMC/ROS, sensorer,
JAS autotest och konsulting
kring RPV (’fjarrstyrda” flyg-
plan).

Flygutstallning i Djakarta. FFV
Aerotech visar civilt flygunder-
hall, testutrustningar, GPU med
mera.

Flygdag pa F5 i Ljungbyhed.
FFV Aerotech visar en skarm-
utstallning med tyngdpunkten
pa SK60 och RM9-motorn.

EOOC-kongress i Alvsjo. Ett
europeiskt samarrangemang for
kvalitetsstyrning, dir aven FFV
Aerotech deltar.

FMV:F firar 50-arsjubileum i
Stockholm.

Helimeet i England. FFV Aero-
tech visar optiska motmedel vid
detta mote med “helikopter-
folk” fran méanga linder.

Pressdag pa Farnborough.

Farnborough i England. I ar vi-
sar FFV Aerotech underhaill och
underhallsrelaterade varor i fy-
ra huvudblock: Underhall i vara
verkstader inom Aerotech-grup-
pen, modifiering och uppdate-
ring av flygplanmateriel, verk-
stadsprojekt till andra liander
(kompletta verkstider), samt
test- och matutrustningar.

Oppet Hus féor var huvudkund,
Forsvarets Materielverk pa In-
dustrihuset i Stockholm. Lik-
nande arrangemang kommer att
anordnas foér vara finska och
danska kunder i Helsingfors re-
spektive Kopenhamn fére Ars-
skiftet.

Luftfartsverket koper
Aerotechs flygméatsystem

AVIONIK. Vid arets bérjan tecknade Luftfartsver-
ket en mangmiljonorder med FFV Aerotech.

Den galler ett kop av "Flight Inspection System”,
det civila flygmatsystemet, som har utvecklats pa
avdelning Flygelektronik inom division Avionik. —
— Vi skriaddarsyr systemet efter varje kunds indivx
duella behov, och i det har fallet kommer vi att
installera utrustningen i Luftfartsverkets matflyg-
plan under varen nista ar, berattar Claes-Goran
Danielsson. Han ansvarar for Radio/Nav/IK, der—

sektion dar utvecklingsarbetet har skett.

— Flight Inspection System
bestir av en markenhet och
en enhet placerad i mat-
flygplanet, som Luftfartsver-
ket tar i bruk den 1 juli nasta
ar, forklarar Claes-Goran.

— Markenheten mater héjd-
och sidvinklar till flygplanet
och 6verfor vardena via data-
lank till operatéren.

Flygplanet utrustas med
standardelektronik och ett
datainsamlingssystem, som
dven det har utvecklats inom
division Avionik. Det omfat-
tar dels programvara, dels
specialutvecklad elektronik.

— Operatéren kontrollerar
systemet via tangentbord

och bildskarm plus en dator.
I det har fallet ar datorn en
Hewlett Packard 310, tillag-
ger Claes-Goran.

— Det ar tio ars arbete med
flygmatning for flygvapnets
rakning som har lagt grun-
den till vara erfarenheter av
den har sortens flygsaker-
hetsarbete. For det ar flygsi-
kerheten som vart system
berér, papekar Claes-Goran.
Med systemet ska naviga-
tions- och instrumentland-
ningssystemen kontrolleras—
sd att piloterna kan forlit.
sig p4 markutrustningen.

Anne Allard

En stiliserad bild av "Flight Inspection System”, FFV Aerotechs flyg-
mdtsystem for kalibrering av markbaserade navigeringsutrustningar.



