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FFV Aerotechs Stockholmskontor — till er tJanst’

I tre ars tid har FFV Aerotech haft sitt Stock-
holmskontor pa Linnégatan 22, tre trappor upp.
Har jobbar sammanlagt sex personer, huvudsakli-

_gen med marknadsforing.

2soksfrekvensen ar hog — ett tydligt bevis for att
satsningen pa den har utposten var riktig fran fo-

retagets sida.

Fyra av de sex medarbetarna
~arterar under stab Fore-
gsutveckling och jobbar
med marknadsforing, framst
mot svenska forsvaret.
— For ett foretag som FFV
Aerotech ar det noédviandigt
att ha en saddan har platt-
form, inte minst med tanke
pa fordelarna med att befin-
na sig ndra huvudkundens
egen arbetsplats, sager deras
chef Jan-Olof Hallberg.
Han ar sjalv placerad i Arbo-
ga, men gor tata Stockholms-
besok och har regelbunden
kontakt med sina medarbe-
tare. Lat oss presentera dem:
Stina Stark har funnits med
fran borjan och ansvarar for
~peditionsarbetet, med allt
.ad det innebar.
— Jag brukar ocksa se till att
vara géaster far gott kaffe
med brod. Jag vill att de ska
,k{inna sig riktigt valkomna,
zer hon. Alla som traffat
Stina vet att hon verkligen
menar det!
Agne Gustafsson, mer
kand under namnet “Chal-
le”, ar den borne “fixaren” i
det har ganget. Kontorsloka-
lerna pé& Linnégatan ar bara
ett exempel pa vad han ”fix-
at” under &rens lopp.
— Har har jag tre ar pa nac-
ken, men sammanlagt har
jag jobbat i nastan 30 &r mot
forsvaret. Det innebar att jag
har vildigt manga person-
kontakter pa kundsidan — en
viktig tillgdng i mitt arbete,
sédger han.
Ninian Ramel har en diger
bakgrund fran forsvaret, sar-

skilt p4 marinens omrade.
P4 samma sitt som "Challe”
har han stor nytta av det i
sitt nuvarande arbete som
marknadsforare.

— Jag ska ju bland annat
hjalpa divisionerna att kny-
ta kontakt med ratt person
hos huvudkunden. Min upp-
gift 4r ocksd att folja forsva-
rets planlaggning noga inom
alla forsvarsgrenarna. Detta
for att FFV Aerotech tidigt
ska veta hur vi ska kunna
moéta kundens behov i fram-
tiden, sager Ninian.

I varas tilltrddde Carl
”Charlie” Lundgren sin
tjanst som marknadsforare,
framst inriktad mot flygom-
rddet. Han har tidigare an-
knytning till bade flygvap-
net och FMV,

— Med mitt forflutna inom
Industridepartementet  och
IG JAS-kommittén ar det
dven min uppgift att ta till
vara de mojligheter som
finns ifrdga om JAS-offset.
Det handlar alltsd om sam-
verkan och samarbete mel-
lan FFV Aerotech och saval
utlandska som inhemska le-
verantorer i JAS-projektet,
sager Charlie.

P3a Stockholmskontoret finns
ocksa Inger Hagelin. Hon
har ménga strangar péd sin
lyra och erfarenhet fran jobb
till sjoss, oversattningsarbe-
te och tio ar som taxerings-
namndsordforande. Nar In-
ger kom till FFV for tva ar
sedan fick hon ta tag i tra-
darna till Nordair.

— Det 4r en sammanslutning

Ouvre raden frv: Ninian Ramel, Agne "Challe” Gustafsson och Carl
"Charlie” Lundgren. Nedre raden frv Owe Dahl, Inger Hagelin och
Stina Stark. Foto: Britt Blom.

av foretag med inriktning pa
flyg, dar FFV Aerotech in-
gar. Jag formedlar bland an-
nat offertférfragningar fran
kunder till de olika med-
lemsforetagen, berattar hon.
Inger har ocksd hjalpt stab
PR och Information med ut-
stallningsverksamhet. Fran
och med den 1 november i ar
har hon 6vergéatt till division
Export, for att fortsatta job-
ba med och for Nordair.

Den sjatte medarbetaren péa
Linnégatan ar Owe Dahl
Han arbetar ocksa for Ex-
portdivisionen och kommer
niarmast fran armén, diar han
tjanstgjort manga &ar. Owe
héller p4 med utvecklingsar-
bete och marknadsforings-
planering. I hans jobb ingar

att vara i Arboga en eller tva
dagar i veckan, samt att be-
soka enheterna i Linkoping
och Ostersund vid behov.
— Eftersom vi arbetar myc-
ket mot FMV 1 det har ut-
vecklingsprojektet, &r det
naturligt att jag placerats i
Stockholm, sdger han.
Darmed har vi presenterat
“hela ganget” pa vért Stock-
holmskontor. De finns dar,
for att bli utnyttjade av alla
som behover deras tjanster.
Hittills har de inte haft ndg-
ra undersysselsattningspro-
blem. Redan under 1984 rik-
nade de in 2480 besokare.
Hilften var ”icke FFV:are”,
med andra ord: Kunder och
intressenter fran nir och
fjarran.



Fran verkstad till spetsteknologl

I Aerotech-gruppens nya presentationsfilm ”"We
keep you flying” ingar ett gammalt och kant pasta-
ende:

En humla kan aerodynamiskt sett inte flyga, men
eftersom den inte vet om det, sa flyger den anda.
”Konstruktionsméissigt” har humlan en hel del ge-
mensamt med var tids moderna flygplan. Har har
dock de "naturliga férutsiattningarna” inte ersatts
med okunskap, utan med avancerad teknik. Det ir
den tekniken, det kunnandet, som gér Aerotech-
gruppen till vad vi iar idag. Med all ratt pastar vi
att vi kan ”halla humlorna i luften”, vare sig de gar
under beteckningen flygplan 37, Fokker F28 eller

nagonting annat.

Vid arets flygméissa pa Farn-
borough gjorde Aerotech-
gruppen sin forsta interna-
tionella gemensamma debut
p& marknaden. Under temat
”We keep you flying” presen-
terade vi vara respektive en-
heter och bolag for kunder
och intressenter. Tillsam-
mans visade vi, att vi tacker
in alla ndmnare som behdévs
for att temat ska halla. Det
enda vi inte gor pa omradet
flyg ar att tillverka flygplan
och helikoptrar. For ovrigt
kan vi erbjuda vara kunder
ett komplett tjansteregister.

Vagen till
kunskap

Om humlan flyger pd grund
av kunskapsbrist eller med-

fodd teknik, ska jag lata vara
osagt. I vilket fall som helst
har den fatt sin flygformaga
gratis. Sa dr det inte for oss
som har till uppgift att halla
exempelvis flygvapnets flyg-
plan och helikoptrar till-
gangliga och flygdugliga.
Det har tagit oss ménga ar
att via verkstadsunderhall
och vixande kundfortroende
bygga upp den kunskaps-
bank vi har att tillga idag.
Foretaget FFV Aerotech ar
ett bra exempel pa den ut-
veckling jag talar om. Fran
att fran borjan ha varit en
central verkstad for forsvars-
makten, dr vi idag en kon-
kurrenskraftig flygindustri,
som besitter savdl unik
spetskompetens pa en rad
omraden som “heltackande”
systemkunnande for flera

Humlan saknar egentligen forutsittningar att kunna flyga. Andé gor
den det och utfor perfekta landningar pa "banor”, som skulle avskricka
vilken skicklig flygforare som helst. Okunskap eller medfodd teknik?
Den fragan forblir obesvarad.

olika flygplan och heli-
koptrar.

Hela tiden har just bredden i
vart kunnande wvarit det
mest framtradande. Det har
bland annat lett till att vi
sjalva kunnat komma med
forslag pa viktiga modifie-
ringar och forbattringar pa
den materiel vi anfortrotts.
For kunden har detta bland
annat inneburit stora kost-
nadsbesparingar. Fér oss
sjalva har det medfort att vi
kommit dnnu en bit langre
pa "kunskapens vag” och ut-
6kat den befintliga kun-
skapsbanken med &nnu mer
innehéll.

6vervakning i operativ miljo.
Varfor har vi valt att utveck-
la just dessa tvaA omraden i
seminarieform? Svaret &r
enkelt: Vid sidan av den ut-
stallning, som visar bredden,
och omfattningen av Aei
tech-gruppens totala kun-
nande system- och detaljtek-
niskt, vill vi plocka fram
nigra intressanta spetskom-
petensomraden, dar vi ligge=
langt framme.

Vi vill ”sitta ljus pa exper-
ter”, det vill saga lata vara
kunder fa del av den specia-
listkunskap vi forfogar 6ver.
Det sker nar vara foredrags-
héllare presenterar sina oli-
ka expertomraden. Det sker
— och kommer att ske — i an-
nu storre utstrackning néar

Flygplan 37 Viggen har en hel del gemensamt med humlan — aerodyna-
miskt sett. Hdr vet vi dock med bestimdhet att avancerad mdansklig
teknikkunskap gjort planet flygbart och héller det i luften. Vi kan tek-
niken!

Ljus pa virt hogteknologiska kun-
nande tar sig uttryck i kon-

experterna kreta projekt med syfte att

Fér tredje dret i foljd har  tillgodose vara kunders

FFV Aerotech inbjudit till behov.

Oppet Hus i Stockholm.

Arets evenemang innehaller S ——

tvd seminarier med rubri- "‘ s %f

kerna: Optik/Optronik/Bild- | A ' :

behandling och Funktions- S SRR



En stark teknikkedja inom Aerotech

Optik, optronik, bildbehandling — tre ord, som till-
sammans utgor en kedja i den tekniska utveckling-
en. Inom FFV Aerotech ir "kedjereaktionen” i det-
ta fall mycket uppenbar.

Vi har Sveriges storsta underhallsverkstad for
optik. Vi har kanda resurser pa optronikomradet
och svarar bland annat fér underhall och konsult-
tjanster av optroniska spaningssystem. En natur-
lig foljd ar att vi aven kommit in pa omradet bild-
behandling — ett relativt nytt teknikomrade med

manga spannande utvecklingsmojligheter.

Optikunderhéallet inom FFV
Aerotech omfattar bland an-
nat armémateriel. For ar-
méns rakning underhdller vi
_kikare, riktinstrument, bild-
rstarkare, avstandsinstru-
ment, for att bara namna
nagra exempel.
Vidare undersoker vi mate-
riel innan forradslagring och
~ar bistatt armén med ut-
_idning och kontroll p& op-
tikomradet direkt vid for-
banden.
Utan tvekan har FFV Aero-
tech bidragit starkt till att
statusen p& arméns optikma-
teriel hojts de senaste aren.
Bade division Flygteknik i
Linkoping och Avionik 1
Vaxjo och Arboga arbetar
med optik, de sistniamnda
aven mot flygvapnet.
Inom optronikomradet job-
bar division Avionik med un-
derhall av optroniska spa-
ningssystem. Detta har lett
till att kunden d4ven utnytt-
jar vara konsulttjanster pé
‘mnda omrade. Optroniska
spaningssystem fordrar
bland annat omfattande
matresurser inom ett omra-

de, som stracker sig frén ult-
raviolett till l&ngt ut pa det
infraroda  véaglangdsomra-
det. Det innebar att FFV Ae-
rotech ar auktoriserad mat-
plats for fotometriska och ra-
diometriska storheter.
Forutom underhéllet av spa-
nings- och eldledningssys-
tem, ansvarar FFV Aerotech
aven for underhall av samtli-
ga kamerasystem 1 Spa-
nings-Viggen. Redan nu gors
ocksd studier av de kamera-
system som ska ingd i flyg-
plan 39, JAS Gripen. P&
optronikomréadet arbetar vi
mot alla tre forsvarsgre-
narna.

Jag vill poangtera, att det
kunnande som byggts upp
genom aren pa optik/optro-
nikomréadet inom FFV Aero-
tech utgér sjalva grunden for
den tredje lianken i teknik-
kedjan: Bildbehandling. Det
har ar ett omrade, som med
tiden blivit ganska brett. For
att fa en uppfattning om vad
som kan innefattas i begrep-
pet bildbehandling, kan man
dela upp omréadet 1 exempel-
vis foljande delomraden:

Sture Johansson, tv, dar en av division Flygtekniks medarbetare pa
optiksidan, som dgnat mycket tid at forbandsbesck till glidje for kun-
den. Hdir ar han tillsammans med Klas Térnberg fran Firsvarets
Materielverk och Kent Aberg fran Flygtekniks Optikverkstad.

Foto: Benny Aretun

Bengt Kvarnstrém, tv, och Arne Eriksson vid division Flygteknik, har
tillsammans tagit fram en helt ny spaningsutrustning déar bildbehand

ling anvinds pa ett funktionellt satt. Bengt ér for éurigt FF'V Aerotechs
teknikfadder for omradet Bildbehandling. Foto: Benny Aretun.

e Bildforbattring, alltsa
manipulering av bilder,
for att till exempel min-
ska bruset 1 en bild, dka
kontraster eller ta bort

behandling i spaningssam-
manhang. De omraden som
da forst och framst berérs ar
bildforbattring och ménster-
igenkanning.

storningar som kanske Vi har dven bistatt kunden
uppkommit genom atmo- med konsulttjinster inom
sfarens inverkan. systemutveckling, applika-

e Bildkodning, som gors for
att minska dataméangden i
en bild, nar man ska lagra
eller sanda den.

® Monsterigenkanning, det
vill sdga formaga att kidn-
na igen foremal i en bild.

® Datorgrafik eller tillverk-

tionsanpassning, simulering
och utbildning. Precis som
inom omradena optik och
optronik striavar FFV Aero-
tech efter att halla sig vil
framme i den tekniska ut-
vecklingen pa bildbehand-
lingsomradet. Vi ska visa att

— Optronik Gr en vixande verksamhet inom alla tre forsvarsgrenarna,
siger Mats Karlsson, tv, vid division Avionik och far medhall av sina
medarbetare Jan-Olov Andersson och Bert Eivik.

Foto: Ingemar Kjellberg

ning av konstgjorda bil-
der.
Inom FFV Aerotech har vi 1
forsta hand jobbat med bild-

vi inte bara har hela kedjan,
utan att den dessutom ar
marknadens starkaste.
Bengt Kvarnstrom




Enklare felsokning med JA37-systemet

Hur paverkar ett bra
funktionsovervak-
ningssystem under-
hallsarbetet pa ett visst
objekt? Fragan gar till
Claes Wennerlund vid
division Avionik, som
jobbar som serviceing-
enjor ute pa JA37-for-
banden.

Han har jobbat med under-
héll av flygplan 37 dnda fran
forsta borjan, da Viggen togs
i operativ tjanst. Till skill-
nad fran oévriga 37-versioner
har JA37 hela tiden haft ett
funktionsovervakningssys-
tem, som utvecklats mer och
mer under arens lopp.

— Det ar det som gor att hela
underhéllsapparaten ar sé
lattarbetad, jamfort med
andra 37-versioner. For kun-
den betyder det lagre under-

hallskostnader och 6kad till-
ganglighet, sager Claes.

Ge larm
Funktionsovervakningssys-
tem i JA37 Viggen har en
huvudfunktion: Att vid fel ge
larm till foraren, sa att han
kan vidtaga lampliga &tgar-
der med héansyn till de funk-
tioner som paverkas. FO-
larm  (FO=funktionséver-
vakning) presenteras for fo-
raren i form av textfalt pa
indikeringstablaer, som
tinds med blinkande sken
for primarfel och fast sken
for sekundarfel. I samband
med varningen ges blinkan-
de huvudvarningslampor.
Om felet bedoms paverka
flygsakerheten sa far foraren
aven s& kallat “tut i luren”,
alltsa ljudsignaler.

Flera av larmen komplette-
ras dven med FO-text eller

Ett exempel pa funktionsévervakning:
Jamforande provning och uppféljning
av M100-fordon med ny metod fran GS

GS. En praktlsk tillampning — om an nagot ”ud-

da”

pa det har med funktionsévervakning, ar

metoden att prova sa kallade M100-fordon, som
tagits fram vid FFV Aerotech Ostersund. Meto-
den gor det mojligt att jamfora metanoldrivna
fordon med bensindrivna dito. Den ar ocksa ge-
nerellt anvandbar fér jamforande provning och

uppfoljning i

manga andra

sammanhang.

Framst lampar sig metoden for fordon, som ofta
kan vara svara att kontrollera just nir det galler

anvandningsmonster.

FFV Aerotech Ostersund
har sedan 1984 bedrivit
uppféljning av branslefor-
brukningen hos sex styc-
ken provbilar, drivna med
100-procentig metanol, si
kallat M100-bransle. Det
har skett pd uppdrag av
statens organ for finansie-
ring av teknisk utveckling
STU (Styrelsen fér Teknisk
Utveckling) och har ingitt
i deras program for prov av
M100-bréansle.

Uppdragets huvudsyfte har
varit att utveckla en meto-
dik, for att under normal
anvandning av fordonen,
gora en relevant jamforelse
av bréansleekonomin med
motsvarande bensinbilar.

Uppféljningsmetodiken —
som utvecklats i samarbete
med Hégskolan i Ostersund
— bygger pad att jamfora
provfordonen med en mot-
svarande grupp av sex styc-
ken bensinfordon vid jam-
forbara kérférhallanden.

Preliminara
resultat

For att kunna kontrollera
korforhallandena har ett
antal parametrar, som be-
stimmer koérmoénstret och
bransleférbrukningen, re-
gistrerats f6r varje kord 15-
minutersperiod. For detta
dndamal har ett antal giva-
re och en specialtillverkad

varningssymboler pd maélin-
dikatorn. Vid fel pa flygin-
strumenten, exempelvis
hojd-, flyglages- eller kursin-
dikatorn, visas varningsflag-
ga pa det berérda instru-
mentet.

Vissa fel presenteras inte di-
rekt for flygforaren, utan
lagras i den centrala datorn.
Det galler till exempel miljo-
fel eller rollvaxelfel. Efter
landning laser flygforaren ut
en si kallad snabbrapport,
dar han far information om
den har typen av fel.

Registrering

Att larma foraren ar allts&
huvudsyftet med FO-syste-
met och inom parentes kan
ségas, att de allvarligaste
larmen givetvis har de enk-
laste larmviagarna. Men for-
utom denna huvuduppgift sa

Tomas Westin dr en av vdra fo-
redragshallare om  funktions-
overvakning pa Oppet Hus i
Stockholm den 13 november.

logger monterats in i varje
bil. Méatdata har sedan be-
arbetats med olika data-
bas- och statistikprogram.
Totalt har mer 4n 5000 15-
minuters métperioder an-
vants for analys och utvar-
dering. Proven har nyligen
avslutats och darfor finns
det endast prelimindra re-
sultat dn s lange.

Tomas Westin,
civilingenjor

FFV Aerotech Ostersund

Claes Wennerlund, serviceingen-
jor vid JA37-forbanden, medver-
kar med ett foredrag om FO-sys-
temet i JA37 vid Oppet Hus.

har &ven systemet stor bety=.
delse for markpersonale
och de som ansvarar for flyg-
planets underhall.

— Felsokningsarbetet under-
lattas vasentligt av att alla
felfunktioner registreras v
dator. Om det exempelvis
blir fel 1 styrsystemet, dar
ménga externa givare ar in-
blandade, kravs for felsok-
ningen att man snabbt och 1
tidsordning registrerar de
overvakare som loser ut. Det
sker i styrautomatens inter-
na dator och felinformatio-
nen kan efter landning lasas
ut av markpersonalen, for-
klarar Claes. Aven luftdata-
och tréghetsnavigeringsen-
heten har liknande undan-
lagring av felinformation.

Med hjalp av
RUF -

JA37 har dessutom en sé-
skild bandspelare, som kon-
tinuerligt registrerar cirka
800 variabler under flyg-
ning, bade logiksignaler och_
analoga signaler. System
benamns RUF, vilket syftar
pd Registrering, Underhall
och Flygsakerhet. Kassett-
bandet rymmer minst en
dags flygning.

— I RUF-marksystem spelas
samtliga flygpass av och ut-
varderingen ar automatisk.
Samtliga FO-larm presente-
ras, vilket innebar att dven
intermittenta fel snabbt kan
atgardas. Presentationen far
vi i form av en ”"felhandelse-
lista” via en radskrivare, si-
ger Claes och avslutar:

— Jag anser att FO-systemet
1 JA37 ar ett bra exempel pa
funktionsévervakningens
fordelar i operativ miljé.



Baddat for battre kopphng over Atlanten

AERO THRUST. - Den forsta tanken pa ett Sveri-
gebesok dok upp redan i Farnborough. Ett pro-
blem under flygmissan var, att vart namn inte
syntes dar pa det satt vi forvantade oss.

Det berattade Jim McMillen, VD fér AeroThrust
Corporation, under sitt bes6k vid FFV Aerotech i
slutet av september.

— Nu har vi inlett diskussioner om hur vart fore-
tagsnamn ska kopplas till FFV. Dessutom plane-
rar vi en gemensam reklamkampanj for att dven
pa det sattet peka pa var roll i Aerotechgruppen.

Idag bygger AeroThrust sin
verksamhet bland annat pa

ters. Tidningarna ska berat-
ta om verksamheten och

underhall av Pratt& Whit-
neymotorn JT8D.
Bolaget ar ett av de tva
“'SA-fosretag  som  sedan
arygt ett halvar ingar i Aero-
techgruppen. Det andra bo-
laget ar AeroServ Interna-
tional. Badda har adress Mia-
i, Florida. (USA-foretaget
ero Systems Engineering,
ASE, tillhér sedan tidigare
FFV.)

Okanda

— Ett annat problem, om &n
inte sé stort, ar att FFV fort-
farande &r ett okant begrepp
bland vara medarbetare, si-
ger Jim McMillen.

— Det ska vi férsoka avhjilpa
med s& kallade News-Let-

FFV Aerotech 6ppnar

handelserna inom FFV och
distribueras fran Sverige till
de utlandska FFV-foretagen.

CT7-intresse

Men det var inte kopplingen
over Atlanten som var hu-
vudskailet till Jim McMillens
Sverigebesik.

— Jag har kommit hit bland
annat for att titta ndrmare
pa CT7-verksamheten. Idag
har vi vaga planer pa att in-
forliva denna General Elec-
tricmotor dven i vart verk-
samhetsprogram,  berattar
Jim McMillen.

— Darfor ar jag intresserad
av vad vi kan lara oss om
detta genom era erfarenhe-
ter har vid FFV Aerotech.

En av punkterna pa Jim McMillens program under Sverigevistelsen
var CT7-motorn. Han passade pé att stilla en hel del fragor till Martin
Appelfeldt, tv, som svarar fér CT7-verksamheten vid FFV Aerotechs
Motordivision. Foto. Anne Allard.

For nagot ar sedan anordnade FFV Aerotechs da-
“Tarande marknadsavdelning sa kallade "vikinga-
craffar”.

Syftet var att orientera intresserade vikingar” in-
om foretaget om eventuella utlandsetableringar.
Nu planeras den forsta etableringen och — om
~—get oforutsett intraffar — 6ppnas FFV Aerotechs
epresentative Office i Jakarta, Indonesien, un-
der december 1986.

Chef for kontoret blir Jan Karlsson, som for nar-
varande arbetar inom division Export. Till sin
hjalp kommer han att lokalt anstalla sekreterare

och chauffor.

Varféor just Indonesien?
Svar: Flyg ar av stor betydel-
se i det har landet och utgor
er. vasentlig del av infra-
strukturen. Som ett exempel
pé detta kan ndmnas att In-
donesien har totalt cirka
1000 flygplan och helikopt-
rar. Underhéllsresurserna
ar begransade och huvudde-
len av underhallet kops ut-
oralands.

En utbyggnad av det egna
flygunderhallet skulle inne-
bara att mellan 20 och 50
procent av de totala under-
hallskostnaderna skulle
kunna omfordelas fran ut-
landska leverantérer till in-
hemska. De marknadsseg-
ment, som 4r av intresse for
FFV Aerotech, representerar
en volym av cirka 80 miljo-
ner svenska kronor per ar.

Gemensamt
utbyte

P4 flera punkter kan FFV
Aerotech och AeroThrust dra
nytta av varandras erfaren-
heter, enligt Jim McMillen.
— Via FFV far vi chansen att
visa oss i utstdllningar pa
Europamarknaden. Det in-
nebér att vi marknadsfor oss
i lander dar vi idag inte ar
etablerade, betonar han.

— A andra sidan finns 75 pro-

cent av AeroThrusts och
AeroServs kunder utanfér
USA-marknaden, och vi har
ling erfarenhet av att arbeta
pa den civila marknaden.
Det idr ndgot som FFV Aero-
tech kan dra nytta av idag.

Det ar alltsd mycket som
talar for en battre koppling
och ett gemensamt utbyte in-
om Aerotechgruppen, &aven
6ver Atlanten.

Anne Allard

kontor 1 Jakarta

Indonesien &r politiskt sta-
bilt.

Landet ar rikt pa naturtill-
gangar och dven materiella
och intellektuella resurser,
som Aar mycket storre och
méngsidigare 4n manga
andra landers. Kreditvardig-
heten ar mycket stor.

Civilt flyg

Antalet av luftfartsmyndig-
heterna kontrollerade flyg-
platser uppgar till 586. Av
dessa har 120 permanentade
banor och huvuddelen av de
sistnamnda har reguljar
trafik.

Indonesien har en modern
flygindustri och tillverkning
(alltsd inte enbart slutmon-
tering) sker av CN212 Avio-
car, Super Puma, Bell 412,
B0O105, KV117 och CN235.
CN235 ar ett samarbetspro-

jekt mellan CASA och det in-

donesiska IPTN. Flygplanet
kan ta 36 passagerare och
motorerna ar desamma som 1
SAAB SF340, det vill saga
CT7.

Brist pa
underhall

Ett problem for Indonesien
4r som sagt bristen pa under-
héllsresurser inom det egna
landet. For FFV Aerotechs
del innebar detta en uppen-
bar marknad for apparat-
och motorunderhall, men
aven for flygplatsbelysning
och ovrig utrustning, typ
stromforsorjningsaggregatet
GPU, Flight Inspection Sys-
tem och utbildningshjalp-
medel.

Det ska bli intressant att fol-
ja utvecklingen och vad som
hander, nar den forste ”Aero-
tech-vikingen” etablerat sig!




JGS. FFV Aerotech i
| Ostersund har fatt en
| ny arsbestillning fran
\] Forsvarets

| Materiel-
| verk. Bestillningen
| omfattar tekniskt

| stod, provmodifiering,
l! utveckling och doku-
mentationsarbeten.
j Uppdraget loper fran
| den 1 oktober 1986 och
'J ett ar framat. Det lig-
| ger vil i linje med den
% langsiktiga plan som
division GS arbetar ef-
ter och omfattar cirka
| atta manar.

| Uppdraget ar en samord-
| nad bestallning frdn ar-
| mén, flygvapnet och mari-
) nen. GGenom den omorgani-
| sation som genomforts in-
| om Férsvarets Materiel-
| verk, FMV, har elverks-
respektive elkraftsforsirj-
ningsfragorna samordnats
a vid Elektro- och Anlagg-
| ningsbyran.
. Detta har medfért betydan-
K de fordelar for bade oss och
FMV. Division GS kan
bland annat nyttja sina re-

—
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surser pa ett battre satt och
har mgjlighet att - till gagn
for materielen — ta vara pa
de erfarenheter, som under
drens lopp finns vid de oli-
ka forbanden — tvars over
vapenslagen.

Detta ska GS
gora

Vad dr det da som ligger
narmast framfor oss? Jo,
for arméns rakning ska
FFV Aerotech Ostersund
utfora betydande insatser
for att uppdatera under-
hallsplanerna och 6vrig do-
kumentation. Vidare ska
"Vardsystem 80” inforas pé
all elverksmateriel. Vi ska
fortsitta provningen och
utvarderingsarbetet for
den nya serieanskaffning-
en av sma elverk. En viktig
bit i arbetet ar att utforma
och testa lampliga EMP-
skydd. (EMP=Elektromag-
netisk puls, som kan forsto-
ra elektronikmateriel.)

For flygvapnet ska division
GS utarbeta modifierings-
forslag till samtliga motor-
elverk, avseende 6verging

| Ett uppdrag som ligger helt 1 linje
'med division GS langsiktiga plan

till nya uttagsdon, sa kalla-
de CEE-don. Vidare ska vi
utfora typprovning av ut-

rustningar betraffande
prestanda och  elmilj6-
skydd.

Vi deltar ocksé i de driftsa-
kerhetsprov som ska ge-
nomféras pd en ny serie
kraftvagnar, som ar under
anskaffning.

For marinens rakning
kommer vi i huvudsak att
inventera de elverksbe-
stdnd som finns avseende
operativ  funktionssiker-
het.

For samma kund ska vi
ocksd gobra en inventering
av reservdelar och utbytes-
enheter. "Vardsystem 80”
ska successivt inarbetas,
dven hos marinen.

Jag tycker, att vi har hittat |
en arbetsmodell som funge-
rar val. Jag vill understry-
ka, att den goda framfor-
hallningen i resursbehov
fran FMVs sida, ger oss go-
da mojligheter att kunna
svara upp mot dessa behov
pa ett bra sitt.

Jan-Olof Backstrom,
division GS

AH-30 — ny produkt fran

GS. AH-30 ar namnet
pa en ny produkt fran
avdelning Flygplatstek-
nik vid FFV Aerotech
Ostersund. Bakom be-
teckningen doljer sig
ett aggregat som ska
ventilera och viarma
upp flygplan.

Linjeflyg éar forst
bland képarna och har
bestallt sju exemplar.

AH-30 kallas kort och gott
“flygplanvarmare” och ar
mycket riktigt framtaget
just for detta dandamal. Men
AH-30 kan &aven anviandas
till att ventilera passagerar-
utrymmet under de allra
varmaste sommardagarna.

Hur kom det sig da att FFV

Aerotech “uppfann” det har
aggregatet?  Projektledare
Alf Bergner berattar:

— Vi anség att det borde fin-
nas behov av en flygplanvar-
mare. Darfor byggde vi en
prototyp och demonstrerade
den for Linjeflyg.

— Tillsammans med var kon-
struktionsavdelning och
verkstad fick vi fram en pro-
dukt som tilltalade Linjeflyg
s att de utan betankligheter
bestéllde sju AH-30.

En ”inkorsport”

Linjeflygs resenéarer far allt-
s& se annu en Ostersunds-
produkt pa flygplanplattan.
Sedan tidigare finns ju
GPU:n, Ground Power Unit,
dar. Att GPU ar namnet pa

Ostersund

ett stromférsorjningsaggre-
gat for flygplan under mark-
uppehéll, torde knappast ha
undgatt ndgon av véra lasa-
re. FFV Aerotech har ju "lu-
sat ner” sa gott som alla flyg-
platser i Sverige med denna
produkt. Kommer GPU-14-
dorna att fa sallskap av AH-
30 pa flera flygplatser i
framtiden? Vid avdelning
Flygplansteknik finns vissa
férvantningar 1 den rikt-
ningen.

Med Linjeflygs sju exemplar

som “inkérsport” hoppas
man kunna vidga markna-

den. AH-30 ar anvandbart

till andra flygplantyper och
det lar knappast vara enbart
Fokker F28 som har behov
av uppvarmning.

Hans Brannstrom

Nya banljus

GS. F10 i Angelholm
har rustat upp sin
flygplats med bland
annat nya banljusar-
maturer.

"Ljuset kommer fran
norr”, det vill saga
fran avdelning Flyg-
platsteknik vid FFV
Aerotech Ostersund.

Under 1985 gjordes en
provleverans av banljusar-
matur fran division GS till
Forsvarets Materielverk.
Kunden blev nojd och som_
en naturlig foljd av dett
kom bestallningen p& ban-
ljus till F10.

Installationen pabérjades i
varas och i september var
anldggningen klar for drift—.
sattning. Samtidigt med i1
férandet av de nya banlju-
sen har dven manéversys-
temet modifierats och
sjalva banan reparerats och
byggts om.

Rudolf Persson, forste
driftsingenjor vid Markte-
lekontoret pa4 Tekniska en-
Leten hos F10, &r positiv
till att flottiljen fatt en helt
ny banljusanldggning.

— Det medfér bland annat
storre driftsdkerhet, sager
han.

Fran Flygtrafikledningen
rapporteras att piloterna
an s lange ar lite ovana
med den nya anlaggninge™™
Ett exempel &r de tidigar.
blinkande gréna 600-me-
tersljusen  (lagintensiva),
som anger var banans sista
600 meter borjar. De ar nu-_
mera ersatta av gult Ijt
(lagintensivt) de sista 600
metrarna. Anviandarna vid
F10 efterlyser en publika-
tion om de nya banljusen
fran Flygstaben.

— Men for 6vrigt ar val alla
nojda med flygplatsen,
meddelar man fran Flyg-
trafikledningen.

— Fran avdelning Flyg-
platstekniks sida ar vi gla-
da 6ver den respons vi fatt
fran kunden och hoppas na-
turligtvis fA ”sprida mer
ljus” till landets 6vriga flot-
tiljer och flygbaser, sidger
Evert Joénsson vid FFV
Aerotech Ostersund.



Marina gyroanlaggningar — ett fall for Flygteknik

FLYGTEKNIK. Eldledning, navigering och posi-
tionsbestamning. Ja, det ar nagra av de begrepp
man arbetar med, nidr man talar om gyroanlagg-
ningarna Mk 29 modell 3 och Arma Brown.

Mk 29 modell 3 finns i marinens nya ubiat Viaster-
gotland, som sjosattes i mitten av september i ar.
Arma Brown ir en anlaggning som sitter 1 robot-
bat, tidigare torpedbat, typ Spica 2.

Det handlar om driftsattning av ny gyroanlagg-
ning och modifiering av gammal — ett precisionsar-
bete, som starkt speglas av framtidens teknik och
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fartygens tillganglighet.

Det ar inom division Flyg-
tekniks  Apparatavdelning
de tva mest kunniga ingenjo-
_rerna pd marint gyro Aater-
nns — Lennart Jansson och
Eengt-Olof Kurelid.
— Vi har just avslutat forsta
fasen pad Mk 29 modell 3. Det
vi hittills hunnit med ar ut-
~hildning hos huvudleveran-
JSren Sperry, mottagnings-
kontroll och driftsattning
ombord p& ubit Vistergot-
land vid Kockums i Malms,
sager Bengt-Olof.
— Reservdelsmottagning och
upplaggning av kommande
underhillsverkstad ar vad
som nu star for dorren. I bor-
jan av néasta ar blir det ut-
bildning av teknisk fartygs-
personal och servicepersonal
vid orlogsbaserna. Parallellt
med detta arbetar vi fram f6-
reskrifter for handhavande
och underhédll, fortsatter
han. Under de tvd &r som

FLYGTEKNIK. Leif
Sandberg, 45 ar, 4r nyan-
~~ stélld som teknisk chef in-
om avdelning Flygplan.
Narmast kommer han fran
SAAB-SCANIA, Flygdivi-
sionen, dar han bland an-
nat varit provflygare for
SAAB SF340. Dessforin-
nan har han arbetat inom
flygvapnet.
Leif kanner till foretagets
verksamhet sedan tidigare:
— De gamla foretagsnam-
nen ar kanda for mig. Nam-
net FFV Aerotech tycker
jag pa ett riktigt satt speg-
lar viljan till f6randring
och vitalitet, som lever har.
— FFV Aerotech maste fort-
satta att bygga upp sin ka-
pacitet infor kommande

" Teknisk chef pa Flygplan

tillverkningsgarantin  fran
Sperry galler pa anlaggning-
en, riknat fran forsta sjopro-
vet, kommer divicion Flyg-
teknik att bygga upp under-
héallet for gyroanlaggningen.
Detta for att vara beredda
att med full styrka ikldda sig
rollen som underhéllsleve-
rantor pa anlaggningen.

Ny elektronik

Mk 29 modell 3 bygger pa
det tréghetsnavigeringssys-
tem, som redan finns pa pa-
trullbdtar och ubétar, typ
Nicken. Det som 4r nytt ar
elektronikenheten.
Gyroanlaggningen ar till for
navigering, eldledning och
positionsbestdmning. An-
laggningen &r ocksa forbe-
redd for satellitmottagning
for uppdatering av posi-
tionen.

;mw- —

teknik pa flygplanomradet.
Vi ska exempelvis méta det
nya flygplanet JAS med
6ppna 6gon. Jag anser, att
vi ar klara att ta emot den
nya tekniken, sager han.
Benny Aretun

Marinens nya ubdt Vistergétland sjosattes i mitten av september. For
driftsdttning av dess gyroanlaggning, Mk 29 modell 3, svarar division

Flygteknik.

En av férdelarna med den
nya gyroanlaggningen ar att
man snabbt kan fa fartyget
navigeringsbart, jamfort
med tidigare modeller. En
annan stor foérdel ar att man
vid fel far utfall och kodnum-
mer registrerade pa en dis-
play och darmed omedelbart
fAir reda pa var felorsaken
ligger.

Det betyder vasentligt mins-
kade fels6kningskostnader
och dessutom att fartygets
egen personal oftast kan av-
hjalpa felen sjalva.

Kinslig
pendelarm

Gyroplattformen till robot-
bat, tidigare torpedbat typ
Spica 2, en Arma Brown-an-
laggning, ger signaler for
bland annat navigering och
stabilisering av sikte och
kanoner.

— Till skillnad mot Mk 29
modell 3, bygger denna pé en
aldre teknik frdn mitten av
70-talet. I stort adr det en
driftsaker anlaggning, men
det finns ett problem, som ar
direkt kopplat till gyroenhe-
ten: Pendelarmens alltfor
stora kanslighet, sager Len-
nart Jansson, tekniskt an-
svarig inom Apparatavdel-
ningen. Problem med stréom-
forsorjningen  férekommer
ocksa.

— Dar har vi tagit fram ett
modifieringsforslag, som in-
nebar att man sdkerstaller
anlaggningens funktion.
Férslaget medfér med andra
ord en betydande 6kning av
fartygens tillganglighet. Nu
aterstar att se om FFV Aero-
tech kan komma ifraga da
det galler modifiering av an-
laggningen eller om det blir
marinens egen sak att klara
av detta, avslutar Lennart.

Benny Aretun



CC-kapslarna har hamnat i hetluften..

AVIONIK. Reparation av keramiska kretskort och
ytmonterade kretsar blir snart en realitet vid FFV

Aerotech.

Den nya byggtekniken for elektronikenheter ut-
nyttjas bland annat vid modifieringen av central-
datorn i flygplan 37, och den blir standard i flyg-

plan 39.

En prototyp-utrustning som klarar montering och
demontering av kretskortens ytmonterade chip-
carrier kapslar finns redan vid FFV Aerotech.
Lodtekniken ar riktad hetluft.

Mannen bakom konstruk-
tionen ar  Karl-Gunnar
Karlsson pa division Avio-
niks sektion for Teknikut-
bildning.

Dar arbetar han med utbild-
ning och utveckling inom
sitt specialomrade — forbind-
ningsteknik.

— Reparationstekniken var
som en outforskad 6ken nar
det galler ytmonterade kret-
sar, beriattar Karl-Gunnar.

— Darfor fick jag inte mycket
draghjilp i mitt utvecklings-
arbete. Ingen visste ett ska-
pandes grand om vare sig
teknik eller utrustning.

Karl-Gunnar bérjade funde-

ra pa problemet for fem &r
sedan. Da gav Forsvarets
Materielverk, FMV, i upp-
drag at FFV Aerotech att
forbereda reparationsmeto-
der som kan hélla kostnader-
na nere i framtiden.

— Priset pa kapslar och kort
ar 6verkomligt. Men nir de
byggs in i moduler, dar fyra
kort med kretsar limmas pa

metallplattor, blir det ingen’

slit-och-slang vara. En sadan
modul kostar mellan 50000
och 100000 kronor, pipekar
Karl-Gunnar.

Munstycken

Karl-Gunnar provade flera

l6dmetoder innan han fast-
nade for hetluft. Den ville
han rikta mot en komponent
utan risk for uppvarmning
av narliggande kapslar.

—~ Jag konstruerade ett
munstycke dar luften, upp-
varmd till 350 grader, passe-
rar kanaler som star i 45
graders vinkel mot kapselns
lodstallen, forklarar han och
fortsatter:

— Franluftskanaler avleder
den heta luften, och i bot-
tenplattan utmynnar ett rér
som ar anslutet till en vaku-
umpump. Nar kapseln loss-
nar sugs den upp mot den ut-
frasta bottenplattan.

KS-CC20

For att applicera ratt méangd
lodpasta pa lédéarna vid
montering kriavs en KS-
CC20. Karl-Gunnar smaler
nar han forklarar beteck-
ningen:

— Den star for "Kalles Speci-
al for CC20”. Det ar ett verk-
tyg som jag har utvecklat i
samarbete med Reparations-

avdelningen vid Motordivi-
sionen.

Verktyget stansar ut en ta-
pe-mask med samma hélbild
som lédéarna for CC-kap-
seln. Masken placeras pé
kretskortet och lodpastan
stryks ut, varefter tapen for-
siktigt avlagsnas.

Kurser behovs

— Prototypen ar enkel. Var-
mekallan ar en ombyggd 16d-
kolv monterad pa ett borr-
stativ. Men and& star kon-
struktionen i en klass for sig,
jamfort med den utrustning=
som finns att képa pd mark-
naden idag, papekar Karl-
Gunnar.

Parallellt med utvecklingen
av reparationsmetoder &r
det, enligt Karl-Gunnar
dven hog tid att satsa pa kur-
ser 1 ytmontering.

— Det finns ett skriande be-
hov av utbildning inom indu-
strin, hos FMV och bland va-
ra egna medarbetare vid
FFV Aerotech, sager han.
Anne Allard

Aven Hagfors kommun valde ILS-systemet

AVIONIK. Under hésten installerar FFV Aero-
tech radionavigeringsutrustning och landnings-
system pa den nya flygplatsen i Hagfors

kommun.

~ Det har ir en intressant order fér oss, bland
annat darfor att den ger oss ansvaret for den
totala projekteringen, sager Claes-Goran Da-
nielsson pa sektion Radio/Nav/IK som driver

projektet.

Hagfors kommun képer all
utrustning genom FFV
Aerotech. I projektet ingér
féorutom navigerings- och
landningssystemet ILS
dven en langvagsfyr, NDB,
en  avstdndsmatningsut-
rustning, DME, och en ra-
diopejl.

— Tidigare har vi salt ILS-
systemet till Nykoping/
Oxelésunds flygplats, och i
ar har vi dven installerat
och driftsatt ytterligare ett
system pa Kjulafaltet i
Eskilstuna, berittar Claes-
Goran.

Men det ar totalprojekt mo-

dell Hagfors som &r det
mest intressanta, och som
FFV Aerotech kommer att
satsa sina resurser pa.

— Inrikestrafiken med flyg-
pendel okar stadigt i Sveri-
ge, och det kommer att kré-
vas system av typ ILS pa
alltfler flygplatser. Dérfor
raknar vi med att fi flera
kunder bland landets kom-
muner i framtiden, tillag-
ger Claes-Géran.
Hagforsprojektet startade i
slutet av september och ska
avslutas under december
manad.

Anne Allard

Hdkan Lofgren kom fran Luftfartsverket till FFV Aerotech for
drygt ett halvar sedan. Nu ér han sammanhéllande for ILS-projek-
ten for civila flygplatser. Hir gor han en filtinspektion av antenn-
systemet till ILS localizer. Ett system av samma typ kommer att
finnas vid Hagfors flygplats.



Forst i raden till Osterrike

MOTOR. Arbetet med de RM6-motorer som in-
gar i Saab-Scanias forsaljning av Drakenplan
till Osterrike fortsitter planenligt vid FFV Aero-

tech.

I mitten av december levererar Motordivisionen
i Arboga den forsta RM6-an till division Flygtek-

nik i Linkoping.

Dar tar arbetet vid med in-
monteringen. S& smaning-
om kommer den att provko-
ras i planet som en sista
kontroll av att motor och
plan "trivs ihop”.

Den forsta leveransflyg-
ningen vid Saab-Seania ar
inplanerad i slutet av mars
nésta ar.

Fér narvarande pagar over-

syn och modifiering av tre
RM6-motorer pa Motorav-
delning MG i Arboga. Det
ar den avdelning som arbe-
tar med RM6-, RM9- och sa
smaningom &dven RM12-
motorerna inom divisionen.
Har kommer Drakenmoto-
rerna att firdigstéllas for
Osterrikes rikning, inklu-
sive reservmotorer.

" MOTOR. FFV Aero-
tech firade nyligen en
alldeles speciell till-
dragelse. Da avsluta-
de Motordivisionen
sin 2000:de 6versyn pa
RM9-motorn till skol-
flygplanet SK60.

Den forsta motorn av typen
Aubisque levererades fran
Turbo-Meca i Frankrike ar
1966.

P& den tiden var det verk-
stdderna 1 Linkoping som
svarade for oOversynerna.
Tva Aar senare Overtog

Nr 2000 — det ska vi fira!

emellertid Motordivisionen
i Arboga ansvaret, och 1 juli
1968 levererades den forsta
motorn darifrén till flyg-
vapnet.

Under de 20 ar som gatt
har RM9-motorerna flugit
sammanlagt 709000 tim-
mar. Tiden mellan Gversyn
har under samma tid 6kat
fran 150 till 700 timmar.
Den utvecklingen beror till
stor del p& de insatser som
FFV Aerotech har gjort i
samarbete med de tekniska
instanserna vid Foérsvarets
Materielverk.

Anne Allard

Den 2000:e RM9-motorn star firdig for leverans efter éversyn vid
FFV Aerotech. En hdndelse som mdste uppmdarksammas tyckte
Pekka Havbrandt tv. Dérfor samlade han de medarbetare pd sin
avdelning som arbetar med motor RM9 och forevigade hindelsen.
L Detta fotografi ar resultatet. Foto: Ingemar Kjellberg.

FFV-reparationerna
med 1 CT7-manualer

MOTOR. Turbopropmotorn CT7 i SAAB SF340 ar
en relativt ny medlem i den "motorfamilj” som
FFV Aerotech har specialiserat sig pa.

Trots det har Reparationsavdelningen vid Motor-
divisionen i Arboga redan visat flera prov pa sitt
tekniska kunnande och sina resurser att ta fram
nya och effektiva reparationsmetoder.

Idag redovisar tillverkaren General Electric i sina
CT7-manualer reparationer, som har initierats och
utvecklats av teknikerna vid FFV Aerotech.

Den tekniska beredningen
for reparationer pa CT7 sys-
selsatter idag tva man pa
Tekniksektionen.

En av dem, Lars-Ake An-
dersson, tar motorns turbin-
ducter och mid-frame som
exempel pd vad man har
astadkommit.

— Turbinductern sitter i gas-
strommen mellan gasgene-
ratorns turbin och krafttur-
binen. I den intensiva hettan
uppstdr det sprickor i duc-
tern. General Electric byter
helt enkelt ut den mot en ny.
Men vi beslét oss for att pro-
va andra utvdgar, berattar
han.

Med hjilp av avdelningens
resurser kunde man rikta
flansringen, svetsa sprickor-
na och varmebehandla duc-
tern. Resultatet blev "med
berém godkant” av General
Electric, och metoden fordes
in i CT7-manualen.

Dyra detaljer

Ductern ar en dyr detalj i
CT7-motorn, men den néar
anda inte upp i klass med
motorns mid-frame. Det ar
en mycket komplicerad del,
som i nypris kostar drygt
100000 dollar. Nastan lika
mycket som mellanhuset till
RM8-motorn i Viggen!

— En mid-frame har flera
funktioner. I den sitter bland
annat kompressorn och tur-
binen fastskruvade och ax-
larna loper tvars igenom
den, berattar Lars-Ake.

— Problemet vi fick brottas
med var férslitna, och i nagot
fall totalt havererade, lager-
lagen. General Electric redo-
visar reparation av sidana
skador pa den militara heli-
koptervarianten av motorn,

T700, men inte pa CT7, till-
lagger han.

Manga
operationer

— For att lyckas med en repa-
ration var vi tvunga att gora
en rad prover for att testa va-
ra teorier, fortsitter Lars-
Ake.

Teorierna gick ut pa att
"sticka av”, eller svarva bort,
lagerfastet och med EB-
svets, elektronstralesvets,
ersatta det med ett nytt.

Det later enkelt, men repa-
rationen ar svar och omfat-
tar totalt omkring 40 olika
operationer.

— Vi var tvungna att lyckas
med forsta forscket pa mo-
torns mid-frame, och det
gjorde vil, sdger Lars-Ake.

Hoga krav

— Den har lilla "civilisten”
staller hoga krav pa repara-
tionerna eftersom den A&r
hart belastad, berdttar Ivar
Ostberg, ansvarig for Tek-
niksektionen.

— Med den hoga effekten per
kilo motor gar den valdigt
varm, och det sliter p4 mate-
rielen.

Flera skal gor, enligt Ivar,
reparationerna  lonsamma
for kunden. Bland annat de
dyra reservdelarna, de ex-
klusiva materialen och de
noggranna toleranserna.

— Med reparationer kan kun-
derna minska sina reserv-
delslager. Dessutom ar vara
genomloppstider korta, ef-
tersom vi har tillgdng till all
den teknik som kravs under
ett och samma tak, avslutar
han.

Anne Allard




"Missar” kan
ocksa framja
ett samarbete
hos Aerotech

AIR TARGET. Idag
har Air Target Swe-
den AB och FFV Aero-
tech en hel del gemen-
samt. Bada foretagen
ingdr i FFV-koncer-
nen. De tillhor Aero-
techgruppen. Och de
raknar missar!

Det handlar alltsad om
mal- eller traffindike-
ringssystem.

Air Target har utveck-
lat akustiska utbild-
ningssystem for traff-
indikering, medan
FFV Aerotech baserar
sitt system pa TV-
6vervakning.
Skillnaderna finns
dar, men det ar pa lik-
heterna som de bada
nu har etablerat ett
nytt samarbete.

I sin foretagsvideo presen-
terar Air Target idag savéil
sina egna produkter som
FFV Aerotechs TV Surveil-
lance System.

Och det ar bara en bérjan
pa den gemensamma mark-
nadsforingen av traffindi-
keringssystem pa omradet
"flyg-mot-markmal”,

P4 marknadssidan har de
redan etablerat goda kon-
takter med varandra. Till-
sammans med Export- och
Avionikdivisionerna plane-
rar de gemensamma ut-
stallningar och diskuterar
idéer om nya affars- och
marknadsmojligheter.

— En kontinuerlig dialog
och méjligheten att anvin-
da bland annat Avionik
som vara konsulter, ger Air
Target en bredd och ett
djup pa tekniksidan, som
starker oss sjalva och vart
forhallande till kunderna,
sager Lars Ajaxon vid Air
Target.

Man kan ocksd tdnka sig
ett tillverkningssamarbete
pad langre sikt, om Air
Targets forsdljningsvolym
¢kar som forvantat. Det
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Lars Ajaxon, Air Target:

"FMV éar Var styrande kund”

AIR TARGET. Att pa-
sta att Forsvarets Mate-
rielverk, FMV, ar Air
Targets huvudkund -
volymmassigt sett — hal-
ler inte, eftersom nér-
mare 85 procent av fo-
retagets produkter gar
pa export.

— Daremot ar FMV var
styrande kund och oer-
hort viktig fér oss. Var
ambition ar att ha en
standig dialog med
svenska forsvaret, sa
att vi kan utveckla ma-
teriel som ar anpassad
till deras behov och
onskemal, sager Lars
Ajaxon vid Air Target.

Air Targets héga exportsift-
ror ar ingenting ovanligt for
en krigsmaterielindustri i
Sverige. Forhéallandet ar li-
kadant for de flesta inom
denna bransch. Vad ar det da
for produkter, som gett Air
Target en sarartad och val
inarbetad profil pa den inter-
nationella marknaden?

— Traffindikatorsystem. Vi
har applikationer for alla
skjutfall med skarp éver-
ljudsammunition fran latta
till tunga vapen. Av tradi-
tion jobbar vi mest med luft-
mal — vi brukar siga att "allt
som flyger i luften kan forses
med en triffindikator”, men
vi har ocksé system for "luft
till mark”, "mark till mark”
och motsvarande till sjoss,
berattar Lars.

Huvudprodukter

Air Targets huvudprodukter

skulle kunna beréra bada
Avionik och division Flyg-
teknik inom FFV Aerotech.
— Samspelet ger oss en rad
nya mdjligheter. Ambitio-
nen ar att vi successivt ska
véxa in i1 var roll inom
Aerotechgruppens  affér-
somrade. I all sin litenhet
har Air Target sedan liange
en exportprofil, som idag
staimmer val éverens med

AS100-familjen innehdller bland annat denna datoriserade mottagar-
station, som redovisar en stor méngd information om laget av enskilda
skott och salvor. Lars Ajaxon hoppas att Air Target far lansera denna
produkt ocksd pé den svenska forsvarsmarknaden s@ smaningom.

ar de sa kallade AS100- och
MDC80-familjerna. AS100-
systemet ar ett avancerat
hjalpmedel for utbildning, i
forsta hand for luftvarnsva-
pen, men dven for flygplan.

MDC80 anvands bland an-
nat fér vapenutprovning,
men aven for utbildning, sér-
skilt med skjutning av flyg-
plan mot markmal. Varje
skott redovisas med X/Y-
koordinater och matplanet
(alltsd sjalva "maltavlan”)
kan vinklas efter anvanda-
rens onskemal, till exempel
vinkelratt mot projektilba-
nan eller i horisontalplanet.
— Vara kunder har insett att
det ar vart att satsa pa kvali-
ficerad utbildningsmateriel,

riktlinjerna inom gruppen.
—~ Mot den bakgrunden
kommer vi dven i fortsatt-
ningen att varda oss om var
sdrart och om vara egna,
speciella grupper av kun-
der. Det ar viktigt att vi goér
det, och det kommer aven
att rymmas inom ramen for
samarbete inom Aerotech,
forklarar Lars.

Anne Allard

inte minst nar det galler
skjutning fran flygplan mot
markmal. Varje skott kostar
stora summor pengar och det
galler att utnyttja ovnings-
tillfallena s& bra som mdj-
ligt, sager Lars.

Mycket att vinna

Nar Aerotech-gruppen inbju-_
der till Oppet Hus i Stocl
holm den 13 november finns
Air Target pé plats med vis-
ning av en del av sitt pro-
duktprogram i form av bild-
skarm och videofilm bland~.
annat.

— V1 ar mycket intresserade
av att f4 visa FMV véra nya
produkter. De anvander fort-
farande var traffindikator
BT23, som &r en nagot ildre
modell, men fullt funktions-
duglig, sager Lars och av-
slutar:

FMV ar néjda med BT23 och
vi forstar att man generellt
inom forsvarsmakten vill
satsa pd nya vapensystem i
férsta hand. Det bér dock
aven finnas behov av modern
utrustning for utbildning pé
de nya vapensystemen. Det
man vinner ar ju saval flyg-
tid och utbildningstid som
ammunition.



Ostermans Aero — inte bara helikoptrar

OSTERMANS AERO
AB. Ostermans Aero ar
inte bara helikoptrar
och verkstad. De har
ocksd en omfattande
forsaljning av agentur-
produkter inom flyg-
och helikoptertillbehor.
Och flygelektronik.

Det ar dar Robert Ek-
lund kommer in. I tolv
ar har han haft ansva-
ret for marknadsforing
och forsaljning av just
dessa produkter.

“"Det viktigaste 4r att veta
vilka behov som finns inom
omradet militarelektronik.
Att folja den militara fack-
pressen och att ha ett nara
~amarbete med Forsvarets

aterielverk. Och att ga pa
massor!, siger Robert Ek-
lund.

Robert 4ar en varm an-
héngare av internationella
flygméassor, som Farnbo-
rough och Le Bourget. Det ar
dir han pa ett effektivt satt
ken traffa nuvarande leve-
rantérer och dven leta nya,
intressanta produkter.

Och dar kan han personligen
presentera och sammanfora
militdira kunder med leve-
rantorer, vilket ar en av
hans huvuduppgifter: att
fungera som en lank och vid
kommande affarer bistd le-
~~arantéren med tekniska
_pecifikationer och produkt-
presentationer.
Dessutom kan han dra ned
négot pa resandet genom att
_de flesta han vill traffa ar
mlade p&d massan. Det blir
arnda nédgra manaders ut-
landsvistelse per ar, efter-
som de flesta kunderna vill
ha produkterna demonstre-
rade pa& plats 1 det egna
landet.

Ferranti

Ostermans Aero har gjort sig
kiant bland leverantérerna,
sem ett seriost foretag med
god teknisk kompetens och
mycket gott rykte inom den
militdra marknaden.

— Ferranti Defence System i
England hade blivit tipsade
av ett annat foretag att ta
kontakt med oss. Vart sam-
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Har ar bildbeviset for att Ostermans Aero inte bara ar helikoptrar: Robert Eklund vinder Bell 222UT ryggen
och koncentrerar sig pa bandvagn 206. Féorsvarets Materielverk har just képt ett navigeringssystem fran
Ferranti/Ostermans, som ska installeras 1 bandvagn 206, typ Valpen. Fér installationerna svarar Ostermans

Aero. Foto: Qwe Gellemark.

arbete har under dren resul-
terat i flera stora projekt, ba-
de genomférda och pagaen-
de, berittar Robert och fort-
satter:

— Forsvarets Materielverk
har till exempel kopt deras
positions- och navigerings-
system, PADS, for 22 miljo-
ner kronor. Det ska anvin-
das for positionsbestamning
av artilleri.

Robert har fler exempel: Ett
videosystem for JAS har
salts till Ericsson Radio Sys-
tem och just nu haller ett
troghetsnavigeringssystem
pad att testas for marinens
helikopter Hkp4. En annan
intressant produkt ar en la-
sermélbelysare, som ar av-
sedd for att styra roboten
Hell Fire.

Ferranti tillverkar aven ra-
darsystem och har bland an-
nat levererat vissa kompo-
nenter for radarn till JAS.
Ett hjalmsikte for piloter in-
tresserar SAAB och Ericsson
Radio System. Bland pro-
dukterna finns ocksad olika
avionikutrustningar for in-
stallation i cockpit, till ex-
empel head up och head

down displayer och flera ty-
per av elektroniska kartbil-
der. En tredje generationens
bildférstarkare for helikop-
ter- och flygplanpiloter hal-
ler pa att introduceras.

Spectrolab

Tillsammans med det ameri-
kanska foretaget Spectrolab,
som tillverkar hogintensiva
stralkastare, har Ostermans
Aero utvecklat en markbase-
rad, portabel stralkastare,
som de bland annat sdlt till
norska och svenska marinen.
— Idag koncentrerar vi var
marknadsforing pa bade
helikopterinstallerade  och
markbaserade stralkastare i
Skandinavien, Mellersta Os-
tern och Afrika. Framforallt
i Mellersta Ostern har vi lyc-
kats bra. Pdgdende forhand-
lingar ser mycket lovande
ut, sager Robert.

Nar det galler Spectrolabs
produkter stravar Oster-
mans Aero efter att anvanda
samma agenter som FFV Ae-
rotech och de har ocksa ett
mycket nara samarbete med
FFV  Aerotechs division
Export.

Becker

En annan stor leverantor
som Ostermans Aero repre-
senterar &ar Becker Flug-
funkwerk 1 Visttyskland.
Miéngéarigt samarbete har re-
sulterat 1 goda forsaljnings-
framgéngar, nar det giller
mark- och flygplaninstaller-
de avionikutrustningar till
forsvaret. Tva av de senaste
produkterna var dels mark-
baserad flygradio, som har
installerats i ett mobilt tra-
fikledartorn, dels portabel
trafikledarradio.

Foérutom Ferranti, Spectro-
lab och Becker representerar
Ostermans Aero ytterligare
ett tiotal foretag inom flyg-
elektronik.

— Det finns en stor framtid
inom den hir branschen. Jag
ser det som en stor fordel att
ingd i Aerotech-gruppen vid
forsiljning av elektronikpro-
dukter. Just nu samarbetar
vi med flera olika gemen-
samma projekt, sager
Robert.

Laijla Nasstrom
Ostermans Aero AB
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Aerotech satsar pa retrofit

Att utveckla nya flygplan och flygplansystem ar
forknippat med saval dryga kostnader som

langa tidsperspektiv.

Idag finns det andra, betydligt billigare alter-

nativ.

Modernisering genom modifieringar och tek-
nisk anpassnmg av aldre flygplan blir allt vanh-
gare i Sverige och utomlands.

— Vid FFV Aerotech har vi dépt det har omradet
till retrofit. Det ar ett teknikomrade dar vi hav-
dar oss vil, siger Thomas Persson.

Thomas arbetar med af-
farsutveckling inom Avio-
nik, en av de divisioner som
berérs av retrofitverksam-
heten.

— Med den breda erfarenhet
som finns inom FFV Aero-
tech har vi genererat ett
tekniskt kunnande som
idag spanner over tidspe-
rioden fran 60-talets borjan
och en bra bit in pa 2000-
talet, papekar han.

Det dr, enligt Thoms, en av
forutsattningarna for att
lyckas med den samlade
satsningen i framtiden. En
annan férutsittning ar den
erfarenhet vi redan har av
modifiering och utveckling
for bland annat svenska
flygvapnet.

— Det finns en rad exempel
att peka pa, och jag kan
namna nagra. For nirva-
rande har vi hunnit en bit
pa viag med att fordubbla
minneskapaciteten i flyg-
plan J37 Viggen. P4 sam-
ma flygplan har vi med en
modifiering av huvudgene-
ratorn sankt felfrekvensen
avsevart och darmed un-
derhallskostnaderna.
Thomas ndmner ocksa an-
passningen av antennsys-
temet pa flygvapnets radd-
ningshelikoptrar och modi-
fieringen av gyrot till flyg-
plan J35 Draken.

Ett kdnnetecken fér denna
verksamhet ar samarbetet
mellan de olika divisioner-
na inom FFV Aerotech.

— For att ytterligare mar-
kera var kapacitet kommer
vi att intensifiera samspe-
let inom foretaget. Hela var
styrka ligger i att vi till-
sammans kan lésa olika
problem &t vara kunder,
forklarar Thomas.

Sjalv har han deltagit i
framstallningen av en bro-
schyr som presenterar FFV
Aerotechs breda register
inom retrofit — "Still flying
in the Nineties”.

FFV Aerotech fungerar re-
dan nu som servicecenter
for en rad tillverkare pa
flygomradet fér kunder i
Norden och ute i Europa.

— De redan etablerade kon-
takterna med tillverkare
och leverantérer ute i varl-
den ska vi nu utéka med
storre kontaktytor mot un-
derleverantérer inom om-
radet avionikkomponenter,
sager Thomas.

— Med vara, i manga fall
unika resurser ser vi dven
mojligheter till samarbete
med industrier och foretag
utanfor vart traditionella
omrade.

Allt detta syftar till att
starka FFV Aerotechs re-
surser inom omradet ret-
rofit.

— Det ar ndgot som kommer
vara kunder tillgodo, saval
inom forsvaret som inter-
nationellt och pé den civila
marknaden.

Anne Allard

Balansera med Rotortuner
sparar bade tid och pengar

FLYGTEKNIK. Vad ar Rotortuner? Jo, en avance-
rad utrustning, som gor det billigare att flyga heli-
kopter. Det handlar om det senaste, nar det galler
balansering och vibrationsmétning av helikopter-
rotorer. Aven flygplanpropellrar, rotorvaxlar, jet™
och turbinmotorer kan matas, for att i tid upptac-
ka skador, sa kallad trenduppfoljning.

Rotortunern bygger pa mo-
dern mikroelektronik. Den
arbetar med ett datapro-
gram, som anpassats for var-
je helikopter- och flyg-
plantyp.

Det ar en latt och faltmassig
utrustning, som ar enkel att
anvanda och som man tar
med sig. Resultat fran mark-
korning och kontrollflygning
presenteras tillsammans
med justeringsanvisningar i
klartext.

— Att f& en helikopter att
flyga s& vibrationsfritt som
maojligt har med tidigare me-
toder varit ett tidskravande
arbete, dar resultatet varit
helt beroende av operatérens
erfarenhet och bedémnings-
formaga, sager Bengt Berg-
ner, helikopteringenjér inom
avdelning Flygplan.

— Detta har medfért onédigt
hoga kostnader och forsam-
rad tillganglighet! Vi har nu
inom avdelning Flygplan
sjalva skaffat oss en Rotortu-
ner. Det ar utan tvekan var
langa erfarenhet och vért
kunnande om vibrationer
och balansering, som éverty-
gat oss om nodvandigheten i
att ha en sd avancerad ut-
rustning. Vi har sett manga

exempel, dar vibrationer och
obalans Aastadkommit dyr-
bart slitage och utma*"
ningssprickor i skrov och ro-
torsystem, forklarar han.

Markerar
kunnandet

Balansering med Rotortuner
handlar om det senaste inom
detta teknikomrade.

— Utrustningen bestar i stort
av en kamera for sparning
av rotorn, manéverpanel och
centralenhet, till vilken in-
kopplas ett antal accelero-
metrar och varvtalsgivare.
Utrustningen &4r sa intres-
sant, att Forsvarets Mate-
rielverk har beslutat sig fé=.,
en utprovning, siger Ingvec
Carlson, forsaljningschef pa
avdelning Flygplan.

— Genom att utnyttja en
avancerad utrustning som
Rotortuner, markerar vi v&"~
kunnande inom helikopter-
omradet. Flera civila och mi-
litara helikopteroperatiorer
inom Skandinavien, har vi-
sat stort intresse och 6nskat
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VILL DU HA FLER EXEMPLAR
AV TIDNINGEN?
HOR AV DIG TILL REDAKTIONEN,
SA ORDNAR VIDET!

demonstrationer, avslutar
han.
Benny Aretun
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