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Forsta "tillokningen 1 famlljen flyg”

FFV hari dagarna kopt tva ame-
rikanska foretag, som bada pro-

“TYucerar underhallstjinster in-
om flygomradet. Darmed har af-
farsomradet FFV Aerotech fatt
sitt forsta nytillskott i den nybil-
dade "flygfamiljen”.

“~Xopet innebar stora fordelar for
fFV Aerotech pa den civila in-
ternationella marknaden och
baddar for goda samarbetsmdoj-
ligheter, for divisionerna Motor
och Flygteknik.

Forvarvet bestar av: AeroThrust Corpo-
ration och Melard International Inc.
Bida har sina huvudkontor i Miami,
Florida.
AeroThrust ar huvudsakligen inriktad
pd underhall av jetmotor Pratt & Whit-
ney JT8D, som bland annat anvands i
trafikflygplanen Boeing 727 och 737,
samt Mc Donnell Douglas DC9. Kun-
derna finns till stérsta delen i USA
(amerikanska inrikesflygbolag och
~—merikanska staten), samt i Sydameri-
«a (bland annat i Venezuela). I sitt
marknadssegment har foretaget en
marknadsandel péa cirka 15 procent.
AeroThrust har 40 ars erfarenhet i sin
_verksamhet och omsatter 40 miljoner
'S-dollar. Foretaget har goda verk-
stadsresurser beldgna intill Miamis in-
ternationella flygplats. De har 200 an-
stallda och ar ett av USA:s tva oberoen-
de underhallsforetag for JT8D.

400 kunder

Melard (som inom kort kommer att by-
ta namn till AeroServ International
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Nej, det ar INTE rymdfarkoster vi och de amerikanska foretagen ska jobba med, d¢tminstone
inte dn sd linge. Fast, vem vet? "Forandring ar varldens visen” och framtiden har sdkert
mdanga spannande verraskningar at affarsomridet FFV Aerotech . ..

Inc.) ar inriktad p& elektriska, elektro-
niska och mekaniska apparater i tra-
fikflygplan, sa kallade utbytesenheter.
De siljer sddana enheter, formedlar un-
derhall och driver i egen regi underhall
av flygburen elektronik.

Melards omsattning ar tio miljoner US-
dollar och de har cirka 400 kunder 6ver
hela varlden. Europamarknaden bear-
betas via deras kontor 1 England. Totalt
har Melard 50 anstallda.

Battre
marknadskanaler

For FFV Aerotech innebar képet av de
bada USA-foretagen ett ytterligare steg

ut i vérlden och tillgang till forbattrade
marknadskanaler.

For division Motor i Arboga, som for
narvarande arbetar med den svenska
militdra versionen RM8 av motor
JT8D, finns modjligheter till arbeten
med reparation av motordetaljer at
AeroThrust, men ocksd samarbete med
utveckling av reparationsmetoder. Di-
vision Motor far via AeroThrust till-
gang till viktig marknadskunskap be-
traffande civila jetmotorer 6verhuvud-
taget.

For division Flygteknik i Linképing och
avdelning Aviocomp innebar képet av
Melard tillgang till en inarbetad mark-
nadskanal mot flygbolag runt hela varl-
den och en plattform i USA.

Ett temanummer om det som hor framtiden till

Vad ska hinda med FFV Aerotech i framtiden?
Svaret pa den fragan beror valdigt mycket pa oss
som ér anstillda inom féretaget. Det finns manga
satt att medverka till en fortsatt positiv utveck-
ling. Exempel pa detta ser vi dagligen.

I det har temanumret har vi tagit upp nagra saker
som finns med i FFV Aerotechs framtidsperspek-
tiv. Du tycker kanske att vi missat nagot visent-
ligt? Da ska du hora av dig till Tech-In — vi ater-
kommer géarna till &mnet!
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Dags lyfta fram det s

Med fjolarets positiva resultat i ryggen siktar vi nu in oss pa framti-
den. Atgiardsprogrammet for 1986 beskrev jag delvis i forra numret

IR %~

av Tech-In.

Den hiar gangen ska jag tala om en annan punkt pa den listan:
Behovet av att lyfta fram och uppméirksamma ”udda” verksamhe-
ter, som ingar i FFV Aerotechs breda affirsomrade.

Med framtiden i sikte ska vi redan nu undersoka vilka utvecklings-
mojligheter som finns for dessa mindre omraden, sa att de far chans
att “vixa till sig” och bidra till en 6kning av var totala bredd och

kompetens.

I det stora utbud av tjanster och varor
som inryms i FFV Aerotech finns en och
annan verksamhet, som tillhér vart af-
farsomrade flyg, men kommit i skym-
undan darfor att de ar lite “udda” och
inte s& omfattande. De hir verksamhe-
terna ar ytterst viktiga for var totala
tekniska image och dirmed ocksid for
vara framtida affirsmajligheter.
Problemet dr att de "udda” verksamhe-
terna tenderar att "drunkna” vid sidan
av de stora, tunga bitarna. Det méste vi
motverka.

Fran och med 1 ar ska vi strava efter att
kartlagga vilka "udda” omraden som
bor lyftas fram och uppmirksammas.
Anledningen till att vi gor det ar helt
enkelt den gamla sanningen att "liten

kan bli stor” — med andra ord: Har kan
finnas nya, stora satsningsomraden for
morgondagens Aerotech!

Jag skulle kunna rikna upp ett flertal
konkreta exempel pa vilka "udda” verk-
samheter jag menar, men ndjer mig
med att bara namna VVIS — viagvider-
informationssystemet hos division GS,
for att dskadliggora vad jag ar ute efter.
P4 manga hall i linjeorganisationen
torde man nu genast associera till sina
egna liknande verksamheter och tianka
att "det galler att hugga for sig av ka-
kan, medan det bjuds”... Det ar roligt
att marka vilka energiska viljor som
kommer i omlopp och den framatandan
ska vi vara rddda om. Lat mig bara
papeka att den har satsningen ska ske i

om ar "udda”

samverkan. Jag har sagt det forr, men
det fortjanar att sagas igen:

Det som gér oss till ett unikt hogtekno-
logiskt foretag ar bredden i vart kun-
nande. Den bredden ska vi lara oss att
utnyttja internt och vi kommer att fa en
bra lektion i den konsten nir vi ska
bestamma oss for vilka omréden som
ska prioriteras av vira "udda” verk-
samheter.

— Varje division eller avdelning har ba-
de rattighet och skyldighet att prova sig
fram till vilka "udda” omraden det kan
bli frdga om. Ett eventuellt misslyckan-
de far inte innebdra att framéatstravan-
det avtar.

Niar vi sedan bestamt oss for vilka
mindre affarsomraden som ska utveck”™
las, maste satsningen géras rejalt, men
under kontrollerade former. I samver-
kan — ratt igenom hela FFV Aerotech —
ska vi gora allt for att nd dnda fram till

det uppsatta malet. _—
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V1 holl vad vi lovade infor 1985!

Jag har vid varje kvartalsskifte under det gangna aret kunnat skri-
va positivt om var utveckling och efterhand haft gladjen att kunna
justera upp var resultatprognos.

Nu har jag facit i hand: Visst gick det bra!

74 miljoner kronor ar det resultat vi nu kan visa upp. Det dr nistan
25 miljoner kronor hogre an vart mal i borjan och 46 miljoner

kronor battre an forra arets resultat.
Detta kan vi tillsammans vara stolta over!

Generellt kan hdvdas att samtliga
operativa divisioner utifran sina
specifika férutsattningar har preste-
rat ett battre resultat 4n vad som
kunde férutses vid ingadngen av bud-
getéret. Verksamheten har hos alla
en stabil utveckling och det finns
skal att tro pa en fortsatt gynnsam
utveckling. Division Export kommer
annu under en tid att kriava ekono-
miska resurser, men har ocksa un-
der aret pekat pa en méjlig potential.

Lite siffror

Vi fick bestallningar for cirka 1,3
miljarder kronor, vilket ar en fjarde-
del av hela FFV-koncernens.

Vi fakturerar vara kunder cirka 1,1
miljarder kronor, vilket till och med
ar en tredjedel av hela koncernens

fakturering. Vi betalade ut 465 mil-
joner kronor i léner och sociala av-
gifter.

Vi investerade i maskiner och bygg-
de om for cirka 45 miljoner kronor.
Vi vidareutbildade oss for cirka 20
miljoner kronor.

Fler siffror att "botanisera i” kom-
mer senare under varen i den kom-
pletta arsredovisningen.

Bakatblick —
framatblick

Sektorn kan med andra ord blicka
tillbaka pé ett verksamhetsar, dar
vald strategi och operativa verksam-
heter har gett god utdelning.

Den alltmer stabila plattformen
FLYG - kombinerad med erforderlig

Resultatutveckling

Urtell  Uttall  Gudget Urtatt
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tur och vunna erfarenheter — inne-
bar att FFV Aerotech dven fortsatt-
ningsvis kommer att kunna verka
framgangsrikt pa saval traditionella
nationella marknader som interna-
tionella. Svenska forsvarsmarkna-
den férutsiatts da behélla sin nuva-
rande stabilitet.
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Utvecklad kunskap = nya

— Vi behover produktidéer,
som leder till nya tjanster.
Tillsammans ska vi stilla oss
fragan: Vad har vi for erfa-
renheter och kunskaper inom
FFV Aerotech och hur kan
dessa utvecklas och omsittas
i nya och/eller bittre tjans-
ter?, sager Kjell Carlsson, sek-
torstab Teknik, CT.

— Tjansteutveckling ar ett ab-
solut maste, sa satt fart pa
”idé-produktionen”!, tillagger
han.

—— FFV Aerotech ar ett hégteknolo-
skt kunskapsforetag. Att veta —
och helst veta bast — ar en férutsatt-
ning fér ett tjansteforetag som vart,
sager Kjell Carlsson.

—Ju béattre vi tar tillvara och utveck-
~lar var kunskap och de hjdlpmedel

informationsteknologin medfér, des-
to stérre ar mojligheterna fér en
framtida konkurrenskraftig tjans-
teproduktion, fortsdtter han.

Vad ar det da for typ av produktidéer
han efterlyser?

— Enklaste sattet att besvara den
frdgan ar att se efter vilka 6vergri-
pande behov som finns bland véra
kunder. Kunden vill ha stérsta moj-
liga intakt, till exempel flygtimmar,
till lagsta mojliga livstidskostnad,
sager Kjell.

— Det har &r ju inget nytt fér oss,
men i takt med de teknologiska
framsteg som gors, 6kar ocksd mdj-
ligheterna fér oss att vidareutveckla
var tjansteproduktion.

— Kundens behov av att anskaffa
materiel, underhélla den, modifiera
den och sa vidare, pa ett fér honom
optimalt séatt, erbjuder for ett “kun-
skapsforetag” som vart stora tjanste-

tjanster!

mojligheter. De méjligheterna tar vi
tillvara idag, men inte i framtiden,
sdvida vi inte kontinuerligt utveck-
lat befintliga och nya tjanster, sdger
Kjell.

— Alla har vi kunskap och den kun-
skapen kan resultera i nya tjanster.
Har du nagon idé, sa kan ocksa din
organisationsenhet stotta dig med
utvecklingspengar, forklarar han
och fortsatter:

— Varje organisationsenhet beslutar
sjlva — utan formella krav pa be-
slutsunderlag och protokoll — om du
ska f4 goéra en "forsta fordjupning”
och testa din idé fér en mindre sum-
ma pengar.

— For storre satsningar blir ocksa de
formella kraven stérre, men &ven i
det laget kan du fa hjalp av din orga-
nisationsenhet eller sektorstab Tek-
nik med att komma rétt, avslutar
Kjell.

Vart tog framtidsidéerna vagen?

Nya, friascha idéer om produkt-
utveckling av tjanster och varor
— visst hor det framtiden till, det
kan ingen férneka. Men vad
hande egentligen med uppsam-
lingen av idéer pa 70-talets mitt
och aven i borjan av 80-talet?

Vi har fragat Bengt Nilsson, sek-
torstabchef for PR och Informa-
tion, som fanns med som idé-
granskare vid bada tillfiallena.

Jod4, det stimmer att vi samlade in
manga idéer for ett 10-tal r sedan, An-
ledningen var att féretagsledningen vil-
le pejla om det fanns nédgra tinkbara
fLamtidsprojekt, eftersom FFV befann

;1 ett forandringsskede, sdger Bengt

Nilsson och fortsatter:
— Idéerna granskades var fjortonde dag
av en beredningsgrupp inom dévarande
sektorstab Marknad. Hittade vi ndgot
av intresse fordes det vidare till ett
centralt produktrdd, med davarande
sektorchef Elmer Axelson som ordfo-
rande. I radet ingick ocksd respektive
avdelningschefer och 6vriga foretags-
ledningen.

Svart i praktiken

Na, hittade produktrddet nagon varde-
full idé — och i sa fall, vad hdnde sedan?
— Jo, visst kom det fram en och annan
idé, som vi bestdmde oss for att satsa
pd, men éverhuvudtaget var det svart
att hitta omraden som lag tillrackligt

nédra var huvudsakliga affarsidé. Dess-
utom visade det sig vara betydligt sva-
rare 4n nigon trott att mobilisera kapa-
citet till att ta tag i idéerna. Ingenjors-
bristen var stor redan da, forklarar
Bengt.

— Valdigt mycket av idébanken fran 70-
talet hamnade i arkiv, dar de fortfaran-
de finns kvar. Bland idéer som resulte-
rade i utveckling och tillverkning kan
namnas kapseln Uni Pod 0127, med
Sven Naids fran division Flygteknik
som “idé-pappa”.

— Jag kan ocksd namna ett projekt, som
inte slutade lika framgangsrikt. Det
var férséket med halon — en gas som
anvands 1 eldslackningssammanhang.
Idén bestod av att FE'V Aerotech skulle
képa in sddan gas och bygga installatio-
ner i bilar, batar, dataterminaler och
liknande. Vi gjorde en del prov, men
sedan blev det inte sa mycket mera...

Ett 60-tal idéer

I bérjan av 80-talet var det dags for en
ny idé-uppsamling. D4 hade namligen
FFV i egenskap av medlem i Industri-
gruppen JAS AB fatt ett dtagande fran
regeringen att hjalpa till med syssel-
sattningsfragan i Ovre Norrland.

— Vi anordnade en tavling i Ostersund,
som resulterade i ungefiar 60 olika idéer
av skilda slag. Alla seri6sa idéer prova-
des, men tyvarr fanns det inget som
passade in 1 vir verksamhet. En del idé-
er var av det skdmtsammare slaget, till
exempel en anordning for automatiskt

inslapp av gardskatten, men de flesta
var seriosa, siger Bengt.

— For FFVs del fylldes atagandet i IG
JAS AB med att vi la eldrérstillverk-
ningen till AT4 hos ASEA Plast i Pitea.

Utveckling pagar

Det later inte s& inspirerande det héar
med idéer som samlats in for att sedan
stoppas undan i arkiv eller skrotas. Ar
det 6verhuvudtaget lont att forsoka sig
pa nagon "idé-klackning” i framtiden?
— Ja, det ska man gora, 4ven om man
bor komma ihag att FFV Aerotech fran
och med 1984 smalnat av verksamhe-
ten och koncentrerat sig pa affarsomra-
det flyg. Inom vart omrade undersoker
vi sjalvfallet nya utvecklingsmgjlighe-
ter, till exempel underhéll av nya moto-
rer och flygplantyper, behov av prov-
ningsutrustning och hjalpmedel, typ
”SISU” med mera, siger Bengt och av-
slutar:

—~ Har man idéer utanfor affairsomradet
flyg, s ska det verkligen vara ”stekta
sparvar som kommer flygande mot oss i
luften”, om det ska resultera i att vi
satsar pa projektet.

— A andra sidan kan s&dana idéer givet-
vis siljas vidare till andra foretag, som
har en verksamhet som stammer battre
6verens med produkten, s& man ska in-
te dra sig for att lamna in dem till prov-
ning. Numera ér det sektorstab Teknik
som svarar for den centrala gransk-
ningen av idéer inom FFV Aerotech.



Offertarbetet
pa Herrfallet

resulterade 1
FMV-order

Kommer du ihag "Herrfalletda-
garna’”, som vi berattade om i
personaltidningen i slutet av
1985?

Nu har dessa utomordentligt
viktiga dagar resulterat i en tva-
arsbestillning fran Forsvarets
Materielverk till FFV Aerotech
pa teknisk konsultverksamhet
for sammanlagt cirka 206 miljo-
ner kronor.

Det handlar om HUS, FUS och
BUS - sjalva ’ryggraden” i var
konsultverksamhet gentemot
huvudkunden.

HUS star for tekniskt underhallsstod,
FUS for foreskriftsproduktion och BUS
for speciella konsultuppdrag. Foérsva-
rets Materielverk, FMV, 4r kund — FFV
Aerotech ar leverantor.

Sedan ménga ar tillbaka traffas de ba-
da parterna under nagra dagar i Herr-
fallet, for att gemensamt diskutera och
gd igenom féregaende uppdragsar, samt
arbeta fram riktlinje f6r kommande
ars HUS-, FUS- och BUS-bestéllningar.
"Herrfalletdagarna” brukar resultera i
att FFV Aerotech déarefter har ett un-
derlag for sitt offertarbete — s& dven
efter dagarna i oktober 1985.

— Och nu har FMV éverldamnat en order
pa 206 miljoner kronor, som i stort sett
motsvarar den offertvolym vi diskute-
rade oss fram till vid dessa dagar. Be-
stallningen galler for tva ar framaét,
nidrmare bestamt till och med den 31
december 1987, sager Ove Jansson, sek-
torstab Foretagsutveckling, CF. Inom
CF pégar nu arbetet med att fordela
orderingadngen pa FFV Aerotechs ope-
rativa divisioner.

Kor du elefanter
i bilens baksate?

Forbryllande
annonskampanj

Vi i Linképing dr stolta éver att arbe-
ta inom FFV Aerotechs division
Flygteknik. Vi glider oss dels éver
det senaste drets resultatutveckling,
dels éver den annonskampanj som
startat for att géra foretaget mer kdnt
i samband med namnbytet. Dém om
var forvaning ndr vi slar upp vara
lokaltidningar och far se, att en i 6v-
rigt utmdrkt helsidesannons, inget
ndmner om att FFV Aerotech dven
finns pa andra orter édn Arboga. Den-
na “profilannons” bidrar inte till att
oka kdannedomen om foretaget i Lin-
koping.

Annonsen har vdckt djup indigna-
tion hos méanga anstillda och med-
verkar inte till att ytterligare 6ka den
positiva kdnslan for foretaget.

Bittre marknadsforing ndsta gang!
Tack!

Arne Svensson, FL42

Tommy Johansson svarar:

”V1 profilerar oss
som ett foretag”

Division Flygteknik har all anled-
ning att kdnna stolthet éver de jobb
som utfors hos er i Malmslitt och det
resultat ni presterat 1985. Jag kan

Vinstbubblor igen

For tredje gangen éar det dags att
presentera vinnare i var prat-
bubbletavling.

Den hir gangen gallde det ju att
komma pa vad Valborg Palsson
hos division GS tankte nar hon
tittade pa postkuvertet.

Svaren har inte latit vinta pa sig
och vi har haft mycket roligt nar
vi utkorat vinnarbidragen!

Har ar vinnarna och deras bidrag till
tavlingen:

1. ”Namnéandringar hit och namnand-
ringar dit! Jan Airborne? Menar dom
chefen pa Avionik?”

(Olle Wahlén, division GS, FFV Aero-
tech Ostersund)

2. "Vart ska jag skicka basens post?
Han 4r sillan pa sin post.”

\
Insdndaren

férsdkra er om att jag delar den stolt-
heten med er for FFV Aerotechs
rakning.

Ndr det géiller den “forbryllande an-
nonskampanjen” kan jag ddrfor
ocksa delvis forsta er irritation éver
att endast Arboga finns omndmnt.
Tanken med annonskampanjen dr
att géra vart foretagsnamn kdnt och
presentera oss som ett enda foretag —
vilket vi ocksé ar!

I det sammanhanget anvinder vi oss
av samma praxis som manga andra
foretag — vi hdnvisar annonsldsaren
till vart huvudkontor — och det finns i —
Arboga.

Men reaktioner pa den hér utform-
ningen av annonserna har kommit
inte bara fran dig, utan fran flera
andra.

Kanske blir det fel att géra sa har nar
annonserna star i lokaltidningarna.
Vi far fundera pa saken, men dteri-
gen: Avsikten var att markera for all-
mdnheten att vi Gr ett enda foretag.

(Kenneth Sundqvist, 4178, Plojarega-
tan 102 nb, 583 30 Link6ping)

3. ”Inte A. Inte B. Inte ens AB. Tank att
vara chef och inte f godkant.”

(Nils Falk, division GS, FFV Aerotech
Ostersund)

Priser kommer att skickas direkt till
vinnarna — grattis!
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Dagarna di LARM-et gick i Linképing

I slutet av januari hade FFV
Aerotech chansen att visa upp
sig och sitt tekniska kunnande
vid de nu valkidnda LARM-da-
garna (Linkopings ARbetsMark-
nadsdagar) i Linkoping. 35 fore-
tag presenterade sig da for tek-
nologerna vid Tekniska Hogsko-
lan i Linkoping.
Det var foéretag fran hela landet,
som pa utstallningsskarmar och
med videoteknik presenterade
sig. Det gallde att finga teknolo-
gernas intresse for savil feriear-
bete som examensarbete. Dess-
_utom kunde manga foretag vin-
- a med direkt anstillning efter
avslutade studier.

— FFV har sillan haft s& manga intres-
serade teknologer vid sin monter. Fors-
~a dagen, som bland annat gick at till
_ct boka personliga samtal till foljande
dag, kom manga teknologer, som ville
veta mer om FFV och FFV Aerotech i
synnerhet, berattar Goran Lejervik,
som ansvarar for samarbetet med hog-
skolorna runt om i landet.
— Var presentation av FFV, som Jan
Eiborn, chefen for division Avionik, en-
tusiastiskt gjorde, var sd popular att sa-
len snabbt blev mer dn fullsatt!, fortsat-
ter Goran.
— Forra aret var vi betydligt mer okan-
da. Och det roliga ar att teknologerna
verkligen vill lara kinna oss. S& dar
har vi mycket att gora i framtiden...
Linkopings-delen av Aerotech har allt
att vinna och inget att forlora pa att

—

Barnledig pappa!?
Nyhet i foraldraforsikringen!

En nyhet f6r manga pappor som tinker ta
pappaledigt dr att foraldrapenningen dr obe-
roende av den andra férdlderns inkomst. Det
var den inte forut!

Tala girna med oss pa férsitkringskassan!

Christer Jacobsson, till vanster, gar nu pd Matteknik-linjen men blir klar i sommar. Han s6ker
ett intressant jobb att borja sitt yrkesverksamma liv! Lennarth Julle berdttar om Arboga och
Aerotech pé ett sG engagerande sdtt att Christer nu Ghker upp till Arboga under varen, for att fa
veta mer om vad vi kan erbjuda honom. Margareta Karrman lyssnar till samtalet och kan bistd

med svar pé personalfragor.
Foto: Ann Wilson

informera teknologerna kontinuerligt.
De flesta vill ju stanna i Linkoping, ler
Goran.

Den andra dagen hade var personalpla-
nerare och tekniker fullt sjd& med att
hinna med de personliga samtalen.

En och annan flicka dék ocksd upp for
att fa veta lite om eventuella majlighe-
ter till examensarbeten. Som en paren-
tes kan ndmnas att 29 procent av de
antagna 1985 vid Maskin-Teknik-lin-
Jjen i Linképing var flickor.

En som aktivt jobbade med teknologer-
na var Lennarth Julle, som ansvarar
for att kvalitetsbegreppet efterfoljs in-
om division Avionik.

— Det ar verkligen roligt att folja dessa
dagar och héra kraven direkt fran tek-
nologerna. Resultatet for Avioniks rik-
ning har ar att tre 4r intresserade av
anstallning nu till sommaren, da de ar
utexaminerade!

Har far vi direktkontakt och kan ge in-
formation om bade arbetets omfattning
och Arbogas mgjligheter i allminhet.
Och det fina ar att vi kommer helt ifrén
det administrativa med annonserings-
forfarandet, forklarar Lennarth.

Puff for broschyr

— Men jag skulle vilja passa pé och puffa
for var nya broschyr “Examensarbete”,
som Gverskadligt presenterar de exa-
mensarbeten vi kan erbjuda blivande
civilingenjérer inom sektorn. Det &ar
ocksa viktigt att vi sjalva tanker over
om vi kan hitta pa fler jobb, som kan
passa som examensarbete eller feriear-
bete. Det kan bli inkérsporten till en
fast anstallning och bara det faktum att

man kompisar emellan talar om FFV ar
viktigt for oss!, poangterar Lennarth.

”Helst bast...”

Tommy Alexandersson, som i vardags-
lag jobbar med det tekniska pa Viggen-
motorn inom division Motor, var med
for forsta gangen.

— Det ar absolut nodvandigt att vi visar
framf6tterna vid sddana héar informa-
tionsdagar. De storre foretagen har re-
dan slagits s lange om de atravarda
civilingenjérerna att de mycket val vet
hur man ska ga till vaga. Vi méste bli
lika bra — helst battre. .., sager Tommy.

Mer kant i ar

Margareta Karrman, personalplanera-
re vid Aerotech i Linké6ping, foljde
ocksd LARM-dagarna med stort in-
tresse.

— Det har varit ett hart tryck pa oss
under dessa dagar och det ar verkligen
viktigt att vi sprider kunskap om vart
foretag, om vilka vi ar och vad vi star
for.

— Vi fick ett 80-tal intresserade teknolo-
ger, som vi nu bjudit in till oss under
april for vidare diskussioner och djupa-
re information. Det géller alla arskur-
ser, fran “ettor” till nyutexaminerade
civilingenjérer, berattar Margareta.

En klar tendens kan utlasas efter
LARM-dagarna — FFV ar mer kant idag
an tidigare ar. Men annu har vi langt
att g& pa var vag att presentera oss for
allméanheten och inte minst da teknolo-
gerna, som ju ar var framtid.

Ann Wilson
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Thomas tar hand om Mellandstern och Afrika

EXPORT. — Jag ser det hir jobbet som en intressant och spannande
utmaning. Det finns helt klart en internationell marknad fér FFV
Aerotech, men det kommer att kosta ”blod, svett och tarar”, plus en
stor mangd talamod, att eréovra den.

Det sager Thomas Torkeli, area manager for Mellanostern och Afri-
ka inom division Export.

Trots att Thomas bérjade sin anstallning sa sent som den 1 januari
1986, har han redan hunnit géra en forsta sondering av FFV Aero-
techs marknadsutsikter i Turkiet.

Thomas kommer nidrmast fran ASEA
STAL i Finspang, dar han bland annat
jobbat med internationell férsaljning
och marknadsféoring av angkraftverk,
huvudsakligen mot Mellanéstern och
Fjarran Ostern. Han ar ingenjor fran
borjan och har dessutom en fil.kand-ex-
amen 1 naturvetenskap, med &mnen
som matematik, fysik, statistik och
astronomi. Med tanke pd det sistndmn-
da dmnet kan han kanske “se i stjarnor-
na” hur det ska g& for FFV Aerotech
med de internationella satsningarna?

— Man behover nog inte utnyttja astro-
nomin for att f4 svar pi den frégan.
Marknadsundersékningar visar att det
finns en potentiell marknad, men vagen
dit innebar hart och idogt arbete, dar
samarbetet mellan oss pa division Ex-
port och FFV Aerotechs samtliga forsal-
jare ar A och O, sager Thomas.

”Omradesansvarig”

Att vara area manager innebér att man
ar ansvarig for ett visst omrade pé
varldskartan. Thomas har tilldelats
Mellanéstern och Afrika, tva stora och
intressanta omraden.

— Som area manager ska jag och mina
kollegor inom division Export “bereda
vag” for de operativa divisionerna. Vi
ska ansvara for att de "yttre forutsatt-
ningarna” finns, ordna med agenter och
givetvis ocksd leta efter potentiella
kunder. Diaremot ska vi inte syssla med
forsaljning, utan det gor divisionerna
och deras avdelningar sjdlva, sager
Thomas och fortsatter:

— Nar vi val fatt en 6ppning pé en viss
marknad ar det min och mina kollegors
sak att bevaka det aktuella omradet, sa
att vi snabbt kan fa fram upplysningar

Thomas Torkeli, area manager fér Mellanéstern och Afrika, dr vdl medveten om att han
tilldelats en télamodsprévande “bit av virldskartan”, men ser jobbet som en utmaning. Foto:

Britt Blom

"Uppbyggnad pagar” hos Exportgdnget

Exportdivisionen och dess utveckling utgor verkligen en viktig del
av FFV Aerotechs framtid. P4 det hir uppslaget presenterar vi tva

av deras nya area managers.

Hur ser det ut med uppbyggnaden av divisionen for ovrigt?

— Vi ar inte fardiga dnnu, men vid det har laget har vi natt en
personalstyrka som gor att vi kan vara en internationell resurs fér
FFV Aerotech, siager Ingemar Hansson, divsionschef.

6

om den rddande marknadssituationen
och redovisa hur laget ser ut.

Tidigare
FFV-samarbete

Thomas berittar, att en av anledning-
arna till att han sokte det har jobbet hos
division Export ar att han langtade ef-
ter omvixling, efter att ha arbetat elva
ar pa forra arbetsplatsen.

— Sedan kinde jag ocksa till FFV Aero-
tech genom tidigare samarbete och viss-
te att det finns en vildigt hég teknisk
kompetens inom foretaget. Jag har
bland annat haft kontakt med FFV
Aerotech nir det gillt simulatorer till
Forsmark 3. Dessutom var jag ansvaris,
for service av ett 40-tal industriella gt
turbiner utanfér Europa under det sista
aret hos ASEA STAL, sa visst fanns det
“gemensamma namnare” mellan mig
och FFV Aerotech redan innan jag kom
hit, forklarar han. N

Resdags igen

Forsta resan som area manager for FFV
Aerotechs rakning gick till Turkiet.

— Dar har vi aldrig varit forut, s& jag
har gjort en forsta sondering och knutit
lite kontakter infér framtiden. Nasta
resa gar till Férenade Arabemiraten,
det vill saga de sju “shejkdomen”, som
tidigare kallades ”Piratkusten” 1 véar
svenska skolatlas, sager Thomas och
tillagger:

— Déar har FFV Aerotech haft en del
kontakter sedan tidigare, men pa grund
av underbemanning har division Ex-
port inte kunnat skota kontakterna
kontinuerligt.

Vilka sprakkunskaper kravs av v
area manager i den har delen av
véarlden?

— Engelska och skanska!, skrattar Tho-
mas och forklarar att engelskan ar fullt
gdngbar pd de allra flesta platser i ¥
ternationella sammanhang.

=

Hitta vara nischer

— Nar man ska gora affarer med lander-
na i Mellanéstern och Afrika galler det
att mobilisera allt tdlamod man har, f6r
det ar inga snabba beslutsprocesser det
ar frdga om, sdger Thomas och av-
slutar:

— Om FFV Aerotech ska gora néagra in-
ternationella framgéngar, beror till
stor del p& hur fort vi kan hitta vara
egentliga nischer. Sedan maste vi ocksa
bli konkurrenskraftiga, for det saknas
inte konkurrenter. For att lyckas med
den biten, behéver vi forbattra kunska-
pen om gédllande marknadspriser och
anpassa oss darefter.
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. och Claes Goran tar Norden och Osterrike

EXPORT. - Som area manager
vid FFV Aerotech ar det ytterst
viktigt att jag ar val fortrogen
med foretagets malinriktning
och langsiktsplan. Likasa bor
jag ha goda kunskaper om de
aktuella landernas planer for
framtiden, sager Claes-Goran
Bringdal vid FFV Aerotech i
Linkoping.

Sedan nagon manad tillbaka ar
han area manager féor Norden
och Osterrike — tva intressanta
”narzoner”’, diar marknadsutsik-
terna verkar lovande for afféars-
omradet flyg.

—

Claes-Goran Bringdal blev chef for av-
delning Apparat inom division Flygtek-
nik 1983. Dessforinnan var han i tre ars
tid engagerad i projektledningen for
JAS. Nu ar det dags for nya arbetsupp-
~vifter igen — den har gangen handlar
det om marknadsféring av FFV Aero-
tech i Norden och Osterrike.

— Fér manga ar sedan fick jag radet att
forsoka byta jobb med ungefar tre ars
mellanrum. Det har jag foljt, forutom
en sjuarsperiod vid Férsvarets Mate-
rielverks  Underhéllsavdelning  for
Flyg, sager Claes-Goran och tillagger:
— Det har jobbet kom lite for tidigt. Jag
hade géarna velat vara kvar ndgot ar till
hos Apparat och folja avdelningens po-
sitiva utveckling vidare. A andra sidan
ska det bli spannande att prova pa det
har med “verkstdllande marknadsfo-
ring”. Det har jag aldrig jobbat med
forut.

Claes-Géran ar civilingenjor i elektro-

" Det ska bojas i tid

AVIONIK. I den hdrda konkurrensen om
duktiga tekniker haller FFV Aerotech
dorrarna Oppna mot landets hogskolor.
En del gar faktiskt mycket lingre dn sa
med stkte pa den framtida rekryteringen.
Eller snarare ligre, for hdir handlar det
om forskolenivan. Det gdiller ju att vara
ute i god tid. Sektion Teknikutbildning i
Arboga Gr ett exempel. Dit lockade Karl-

Fazpye T

Claes-Géran Bringdal dr FFV Aerotechs nye area manager for Osterrike och Norden — tvd
intressanta nérzoner dir FFV kan ha mycket att hamta i framtiden. Foto: Barbro Bergstrom,

FFV Materialteknik.

nik och har &ven skaffat sig 6verstelgjt-
nants grad inom flygvapnet. I mer an
tio ars tid har han pa olika satt varit
verksam inom flygindustrin. Vilka
kunskaper fir han mest nytta av som
area manager?

— Det ar naturligtvis bra att kdnna till
s& mycket som mojligt om hela den har
branschen, bade civilt och militart. Jag
ar ingen forsaljare, utan ska i forsta
hand koncentrera mig pa att dels ta re-
da pa vad FFV Aerotech vill silja pa de
har marknadsomradena, dels vilka af-

Gunnar Karlsson en grupp barn fran for-
skolan Arlan i Képing.

Om nu malet var att presentera verksam-
heten inom Forbindningsteknik, kan me-
toderna diskuteras: videofilm, en skattkis-
ta med klubbor, ballonger, saft och tarta.
Men tro det eller ej — satsningen gick hem!
— Vicket bra jobb "Kalle” har! var det
allmdnna omdémet bland besékarna, som
efter trakteringen med iver dgnade sig at
nagelputsning a la Férbindningsteknik.
Foto: Anne Allard

farsidéer som redan finns pa markna-
den och som kan vara av intresse for
oss, sdger han.

— Jag hoppas kunna etablera ett bra
samarbete med foretagets operativa di-
visioner. Min uppgift blir att samordna
de kompetenser och resurser vi har till-
sammans inom foretaget och sedan ska-
pa forutsattningar for att dessa ska
komma till anvandning p4 den Gsterri-
kiska och nordiska marknaden.

— Osterrike blir definitivt den stora bi-
ten. Dar verkar det finnas ett akut be-
hov av FFV. Forst galler det underhal-
let av flygplan 35 och hur det ska forde-
las mellan osterrikiska flygvapnet och
oss, sager Claes-Goran.

— De vill naturligtvis forséka klara si
mycket som mojligt sjalva, men har
ocksé insett att det 4r forenat med stora
kostnader att bygga upp egna under-
héllsresurser enbart for flygplan 35.
Fréan FFV Aerotechs sida har vi i avta-
let lovat att stdlla upp med alla resur-
ser det kan bli fraga om.

~ De marknadsundersékningar vi gjort
i Osterrike visar att 35:orna formodli-
gen bara ar en inkorsport for oss och var
verksamhet. Det finns en méangd andra
tankbara omraden dar Osterrike &r
klart intresserade av vir medverkan i
framtiden.

— Nar det galler Norden, s har vi ju
arbete med flygplan 35 dven dir, men
det finns sdkert mer att hamta om vi
anstrénger oss lite. Utvéarderingen fran
Oppet Hus i Oslo visar till exempel att
intresset for FFV ar under tydlig fram-
vaxt, sager Claes-Goran.
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Sa har jobbar forslagskommittéerna

Du har kanske list i personaltidningen om férslagsstillare, som fatt
tiotusentals kronor i ersittning och du kanske ocksa hort talas om
anstallda, som haft idéer, som chefer och foretagsledning avvisat
med motiveringen att idén ar olonsam.

Om det nu skulle vara sa att den perfekta idén en dag plotsligt
dimper ner i huvudet pa dig. Vad gor du da?

Ja, enligt de lokala férslagskommitté-
erna s& ska man inte g och klimma pé
en idé for lange. Tycker du att det &ar
knepigt att forklara idén 1 skrift, si far
du hjalp av forslagskommitténs sekre-
terare pé orten.

Och inget forslag ar sd daligt att det
inte ar vart att lamnas in for virdering!

Tag en blankett!

Na da sa! Nu har du bestamt dig. Vid
forslagslddorna, som finns utplacerade
lite varstans, ska det finnas blanketter
att fylla i. Men du kan lika giarna ta
kontakt med férslagskommitténs sekre-
terare direkt.

I Arboga Sture Ageborg, AK33, tel 1014
I Linképing Ingemar Oskarsson, FF87,
tel 271

I Ostersund Hans Brannstrém, BT33,
tel 275

Léagg blanketten med ditt forslag i for-
slagsladan eller skicka den till sekrete-
raren.

Det 4r egentligen hela arbetet for din
del. Men vad hander sen? Hur behand-
lar man ditt forslag?

dJo, forst och framst registreras forslaget

av sekreteraren. Sen skickas det ut till
personer, som antingen bér ha syn-
punkter eller som blir direkt berérda
for yttrande.

S& sammantrader dd den lokala for-
slagskommittén. Intervallerna mellan
moétena varierar lite pa de olika orter-
na. Kommittéerna bestar av lika delar
foretaget och de fackliga organisatio-
nerna.

Berakning av
ersattning

Hur kan da kommittén komma fram till
en viss ersdttning for ett visst forslag?
Jo, man rdknar ut besparing i tid och
materialkostnad och principen ar att
man far halften av forsta drets bespa-
ring, som forslaget vantas ge. Detta gal-
ler om forslaget innebdr en besparing
pa upp till 50000 kronor, vilket alltsa
ger 25000 kronor. Fér besparingar dar-
over galler andra regler.

I fall dar man inte kan ridkna fram de
ekonomiska besparingarna far kommit-
téledamoterna gé efter en poidnglista,
dar varje podng motsvarar 300 kronor,

Roéster fran verkstadsgolvet vid division GS:

”V1i vet inte mycket om framtiden”

Hos division GS vid FFV Ae-
rotech i Ostersund kommer
manga att minnas 1985 som
ett synnerligen besvarligt ar.
Dar var jammer och elande,
ett stort antal varslade med-
arbetare, osakerheten om vad
den nya strategin skulle inne-
bara och sa vidare.

Nu star man med facit i
hand”: Den nya strategin ar
inférd och verkstaden har bli-
vit 15 man kortare.

Hur upplever de anstallda pa
GS-verkstaden situationen
idag och vad tror de om fram-
tiden?

Vi har latit fragan ga till fyra
verkstadskillar.

Bert Andersson, forradsman:

— Eftersom jag dr ensam om att skéta
godshanteringen har jag det jobbigt. Det
ar for mycket arbete for en person hdr.
Rent allmdnt tycker jag att det verkar
vara "snurr” pa verkstaden nu.

— I framtiden mdéste vi fa en bdttre perso-
nalplanering, sa att inte verksamheten
stannar upp for att en man dar sjuk. For
durigt tycker jag att ordet "kris” ndmns
mera sdllan numera, men visst Gr man
orolig for hur det ska bli framéver.

vilket ocks& ar den lagsta ersattnings-
summan.

Parametrarna i podnglistan ar rationa-
liseringseffekt, arbetsmiljoforbattring,
forbattring 1 évrigt samt nyhetsvarde
och fortjanst som prestation.

Kommer man sd fram till att ditt for-
slag 4r vart upp till 5000 kronor beslu-
tar den lokala kommittén om ersatt-
ningen sjalv. Overstiger beloppet 5000
kronor, s& remitteras forslaget till
Centrala Férslagskommittén (CFK) pa
huvudkontoret fér vidare yttrande. Det-
ta for att alla stora ersdttningar ska
beslutas sakligt och s rattvist som mgj-
ligt inom hela koncernen. Annars skul-
le ju en lokal kommitté kunna sitta oche,
vara alltfor givmild gdng pa gang!
Ersiattningen betalas sedan ut via 16nen
och skatten dr da redan dragen.
Sammantridesprotokollet skickas ut
till alla berorda férslagsstallare och
dessutom hings det p4 anslagstavlorna™
Ja, s& gér det till. I Arboga behandlar
man éver 200 forslag per ar och cirka 50
procent avslds. I Linképing ar det 70-
80 forslag, som kommer in och cirka 40
procent avslas.

S4 har du nu négot du gér och funderar
éver, som du tror skulle kunna leda till
nigon slags besparing eller rationalise-
ring, s&4 ta kontakt med forslagskom-
mittén pa din ort sd far du all den hjalp
som du énskar. Lycka till!

Ann Wilson

—

Goran Nilsson, montor:

— Vi dr for lite folk pa verkstaden. Vi hin-
ner inte med att gora det vi ska. Med “facit
i hand” var det galet att avskeda 15 man i
héstas. Men nu far vi félja den nya strate-
gin sa gott det gar. Det dr ingen mening
med att “gréta dver spilld mjolk”, dven om
framtiden kénns osdker.



AVIONIK. Det kriavs bade sam-
band och samarbete inom FFV
Aerotech i fragor som ror admi-
nistrativ utveckling och auto-
matisk databehandling. Inte
minst med sikte pa framtiden.
AU-radet arbetar sedan ett halv-
ar tillbaka med att fanga total-
bilden av erfarenheter och kun-
nande inom sektorn.

Vad har egentligen de olika divi-
sionerna att komma med?

I februari fick division Avionik
sin chans att lagga korten pa
bordet vid ett dataseminarium.

— P& Avionik har vi vildigt 14ng erfa-
renhet av bade teknisk ADB och ma-
skinvara. Langre an 6vriga divisioner,
_vilket ar naturligt med tanke pd var
srksamhetsinriktning, sdger Holger
Hedberg pa avdelning Flygelektronik.
Han arrangerade seminariet fér Avio-
niks rakning p& uppdrag av Per-Ake
Dahlstréom, som leder arbetet i AU-ra-
~det.

Sprider kunskap

— Under 25 ars utvecklingsarbete har vi
lart oss mycket av egna misstag och
framgangar. Idag haller vi jamna steg
med den moderna datatekniken. Darfor
har vi ocksa en hel del kunskaper att
sprida vidare inom FFV Aerotech, pa-
pekar Holger.

— Seminariet har belyst en rad fragor pa
temat AU och ADB. Bland annat har vi
pratat om jamfoérelser ifrdga om ma-
skinvara, och vilka slutsatser vi har
dragit om vad som passar oss bast.

— Vi har dessutom redovisat vara erfa-
renheter av anskaffning som sakert
kan vara till nytta for andra. Detsam-
~a galler arbetet med CAD och doku-
nentproduktion, for att inte tala om
ekonomi och datasakerhet, tillagger
han.

Karl-Erik Elvgren, elmontor:

— Det verkar som om oron fran i fjol har
lugnat sig ndgot. Det ser positivt ut jim-
fort med forra aret. Det gar bra, vi har
mycket att gora, men hur blir det i framti-
den? Den fragan kdnns fortfarande
osdker.
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Ett Avionikseminarium
for okat datasamarbete

Bade FFV-Data och FFV Ordnance del-
tog vid Avioniks seminarium tillsam-
mans med divisionerna inom FFV
Aerotech.

Deltagarnas omdémen om seminariet
var genomgaende positiva. Att division
Avionik ar en mycket mogen datoran-
vandare, som har kommit langt i ut-
vecklingen av datatekniken, var den
allmanna uppfattningen.

— Min forhoppning &r att det har initia-
tivet frdn Avioniks sida ska foljas av
fler som sporrar samarbetet inom sek-
torn. Vi ar i stort behov av diskussioner
om ADB-frdgorna i sin helhet, siger
Sven-Arne Karlsson fran division Flyg-
teknik.

Magert pa GS

Hakan Ostergren fran division GS del-
tog for att f en allmén uppfattning om
utvecklingen inom Avionik, om vad
som ar pa gang och om vilka erfarenhe-
ter man har av anskaffning och specifi-
kation.

— Vi har det relativt magert med utrust-
ning idag inom GS. Nu kommer vi att
gora en stor satsning pd ADB for att
héanga med i utvecklingen bade tek-
niskt och administrativt. Den plan vi
sjalva arbetar med ska rimma med FFV
Aerotechs policy, och vart forslag kom-
mer att vara klart inom nagra ména-
der, forklarar han.

Aven Motordivisionen féljer ADB-fra-
gorna med stort intresse.

— Inom RMS8-verksamheten arbetar vi
idag med PROSTYR. Systemet kostar
en hel del och har vissa brister nar det

Kurt Westner, svetsare:

— Det som skett har skett. Med lite distans
till det som hdnt, sé dr det bra att alla
fragetecken forsvunnit. Men visst saknar
vi dom som fick sparken.

— Vad som hénder i framtiden? Hur det
ska ga for oss? Ddrom vet vi inget —
tyvdrr!

Det krdvs tdtare kontakter och ett utékat sam-
arbete inom FFV Aerotech 1 AU- och ADB-
fragor. Det var dessa herrar helt 6verens om
efter Avionikseminariet. Frv Hékan Oster-
gren, GS, Lars Svensson, Motor, Sven-Arne -

Karlsson, Flygteknik, och berg,

Foto: Anne Allard

galler uppfoljning och statistik. Vi ar
alltsd intresserade av liknande system
som ar ekonomiska, som ¢verbryggar
bristerna men inbegriper fordelarna i
PROSTYR, sdger Lars Svensson.

— Jag upphoér aldrig att forvanas 6ver
vad som déljer sig bakom vaggarna pa
det har foretaget, inledde Per-Ake
Dahlstrom sin sammanfattning av se-
minariet.

— Den har dagen har forvissat mig om
att vi kan idka “korsbefruktning” inom
FFV Aerotech i en rad ADB-fragor.
Dessutom har seminariet belyst det
stora allminna kunnande inom sek-
torn som varit mer eller mindre dolt
under ménga ar. Det i sig ar ett tungt
viagande skal till att vi uppratthéller
den hiar formen av kontakter i fram-
tiden.

Anne Allard

Hakan Ostergren, divisionschef:
— Nagon har sagt att framtiden en-
dast kan planeras i efterskott. Det ar
en halvsanning. Mycket kan namli-
gen goras 1 forvag for att gardera sig
infor framtiden. Under 1985 skapa-
de vi nya férutsattningar inom divi-
sionen for att std battre rustade for
framtiden. Samtidigt forstar jag att
man kan bli orolig foér sitt arbete
med tanke pa det som intréffade.

— Jag tycker dock att vi idag har
kommit en god bit pa ratt vag. Vart
utglngslidge for de narmaste aren
kénns bra. Genom ett positivt lagar-
bete tror jag att vi kan se framtiden
an med stor tillforsikt!

Text och foto: Hans Brannstrom



uinkoring Limning — dominerande metod
vid reparation av platskador

FLYGTEKNIK. Platskador pa stabilisatorer, vingroder eller andra
delar pa flygplanskrovet kriaver omedelbara insatser, antingen i

(VISSTE DU @

att inom division Flygtekniks avdel-
ning Tillverkning arbetar man med sa-
val grov-, fin- och tunnplatslageri som
svetsning och vakuumlédning? Arbeten
i avdelningens rundsvetsautomater —
speciellt for lattmetaller, dar hoga krav
stalls pa toleranser och kvalitet, utgor
ett av deras spetsomraden. Andra sam-
manfogningstekniker ar flamsprutning
och motstandssvetsning for punkt- eller
sdmnadssvets.

Svetsning i varmhéallfasttunna materi-
al, liksom vakuumlédning, tillhér ocksa
Tillverkningsavdelningens teknikkun-
nande. Maskinbearbetning av tunt
rostfritt — som lattmetaller 1 kantpres-
sar, excenterpressar eller rundbok-
ningsmaskiner — ar omraden de behar-
skar.

Detta kunnande kommer ocksa till an-
vandning vid kvalificerade platrepara-
tioner, till exempel for roder, extratan-
kar, stjartpartier etc pa flygplan och he-
likoptrar.

Rontgen, ultraljud och konventionell
kontrollutrustning dr garantier fér hog
kvalitet — en garanterad kvalitet fran
bérjan till slut.

Visste du det? Nu vet du!

Benny Aretun

Inte en gang till!

Det ar roligt att beratta i per-
sonaltidningen om jobb man
lyckats bra med. Det ska vi
fortsatta att gora.

Daremot ar det inte juste att
sjalva ta at sig aran for jobb
som skett i samarbete med
andra divisioner. Sidant ska-
par bara onédig splittring och
det ska vi motverka.

Hiromdagen fick jag héra att en av
division Motors avdelning kdnde sig
besvikna for att division Flygteknik
bara omnémnt sina egna insatser i
ett avancerat arbete, dir bevisligen
b&da divisionerna varit engagerade.
Pa samma sdtt har Arboga-divisio-
nerna agerat ibland. Lat oss fa slut
pa den ojusta taktiken. Ingen vinner
pa att handla sd. Jobbet blir ju inte
sdmre av att vi samarbetar och ut-
nyttjar varandras kompetens. Fréga
kunden — han vet!

Redaktéren
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form av byte eller reparationer.

Darfor har avdelning Tillverkning inom division Flygteknik utarbe-
tat olika reparationsférfaranden, som oberoende av skadans om-
fattning, gor att de snabbt kan Atgarda problemen. 1 det har sam-
manhanget har limning blivit en allt vanligare metod — en samman-
fogningsteknik, som ar betydligt mer komplicerad én den oinvigde

kan foranledas tro av namnet.

Platskador pé flygplan har en sak ge-
mensamt med nastan alla andra typer
av skador vi hor talas om eller rdkar ut
fér: De uppstér helt oplanerat. Det kan
exempelvis ske nar flygplanet ska
transporteras fran ett stalle till ett
annat.

Om ett flygplan drabbas av platskador
kan det betyda att tillgingligheten for-
samras. | ett storre perspektiv kan ef-
fektiviteten — till exempel vid ett spa-
ningsuppdrag — allvarligt storas.

Det ar darfor det ar sa viktigt att angri-
pa och atgarda platskadorna sd snabbt
som mojligt, samtidigt som kvaliteten
pa reparationen méste vara av hogsta
klass.

Vid avdelning Tillverkning 4r man vil
medvetna om béde tids- och kvalitets-
perspektivet, nar det galler platskador

pé flygplan. Har anvénder man sig av
flera olika reparationsmetoder, beroen-
de pa vilken typ av skada det ar fraga
om.

— En allt vanligare metod, istallet fo=—
svetsning eller nitning, 4r limning. Nu
mera dominerar faktiskt den sistndmn-
da sammanfogningstekniken, sager
Kai Hagéard, ansvarig verkstadschef vid
avdelning Tillverkning.

— Limsort, éverlappning och hardnin”
ar exempel pd parametrar, som har ta-
git lang tid att balansera fram till védra
hogt stillda krav. Men idag klarar vi
det och har full kontroll 6ver limnings-
tekniken. Sjalvfallet arbetar vi ocksa
fortfarande med de gamla kdnda meto-
derna, exempelvis nitning, avslutar
Kai.

Benny Aretun

Limning vid reparation av platskador pd vingroder eller flygplanskrov har blivit en allt
vanligare metod, som avdelning Tillverkning anvinder sig av for att snabbt avhjilpa fel. Foto:
Benny Aretun.



Klart for tillforsel av torrluft

FLYGTEKNIK. Nu ar det klart: Torrluft tillférs lastutrymme och
forarkabin, da flygplanen star uppstillda utomhus eller i hangar.

Berérda flygplan, som pa ett eller annat satt kommer i atnjutande
av torrluften, ar bland andra Draken, Viggen, Herkules och Cara-

velle.

Avdelning Flygplan inom division Flygteknik har stor del i denna
miljéoforbattring, som innebar siankta underhallskostnader, samt
okad driftsakerhet och tillganglighet for flygplanen.

Det finns idag flera studier pa hur sa
kallad komplicerad materiel kan lang-
tidférvaras pa basta satt. Tva metoder,
uppvarmning eller tillférsel av torrluft,
tillampas for avfuktning i férradd och
andra utrymmen.

Det ar namligen fuktens skadeverk-
ningar man maste komma tillratta

“—med. Kontroll av den relativa fuktighe-

ten dr siledes synnerligen viktig.

I bérjan av 80-talet blev den har proble-
matiken aktuell pa nytt for Férsvarets
Materielverk. D& var det dags att un-

__derséka mojligheterna att utnyttja av-

‘uktningsmetoderna fér flygplan 35,
Draken, som skulle sittas i s& kallad
“malpase”.

Positivt resultat

Forsvarets Materielverk inledde ett
samarbete med FFV Aerotech och AB

Munters, for att bedriva provverksam-
het vid F10 i Angelholm. Syftet var att
se vilka effekter man kunde fa ut ge-
nom att forbattra miljén for de uppstall-
da flygplanen. Utviarderingsresultatet,
som kom négra &r senare, var Gvervé-
gande positivt. Det visade klart att till-
forsel av torrluft minskar underhélls-
kostnaderna och okar flygplanens drift-
sakerhet och tillganglighet.

Klart for torrluft

Sedan provverksamheten vid F10 av-
klarats, gick Forsvarets Materielverk
ett steg vidare. Division Flygtekniks
avdelning Flygplan fick i uppdrag att ta
fram aggregat for tillférsel av torrluft
att placeras i forrad och dven mobilt.

Det har resulterat i att samtliga forrad
for flygplan 35 och 37 ar iordningstall-
da med battre milj6 sedan en tid tillba-

LINKOPING =

Torrluftaggregatet tillfor torrluft till kabin
och lastutrymme. Ddrigenom minskas skade-
verkningar pa grund av fukt och flygplanens
driftsakerhet och tillginglighet 6kar, samti-
digt som underhallskostnaderna minskar.

ka. For Herkules och Caravelle ar app-
liceringen just slutférd.
Benny Aretun

Red. kommentar: Hur ar det nu man
brukar siga till sméttingarna p& kval-
len — ”Sov gott och vakna torrt!” den
valgangsonskningen géaller hadanefter
ocksé fér namnda flygplan, som ”slum-
rar’ mer eller mindre ldnge runtom i
landet.

"Flygplan 35 Osterrike” fick eskort genom staden

FLYGTEKNIK. Klockan 08.00
fredagen den 31 januari 1985 pa-
~—borjades den forsta av ett antal
leveranser till SAAB-SCANIA
av flygplan 35 Draken till Oster-
rike.

Detta ar inte slutleveranstillfal-

» i

il S iR

let. Det sker om cirka ett ar.
Nej, nu handlar det om den mo-
difiering av nya instrument och
system for navigering och land-
ning, som utférs av SAAB-
SCANIA enligt deras egna hu-
vudkontrakt.

P§ stadens gator i Linképing gick den forsta firden for nummer ett i serien av flygplan 35,
Draken, som ska modifieras vid SAAB-SCANIA for att sedan Gterlevereras till FFV Aerotech,
iordningstdllas och slutligen levereras till Osterrike.

Foto: Benny Aretun.

Det var under sommaren 1985 som Os-
terrikes  forsvarsministerium antog
SAAB-SCANIAs anbud om anskaffning
av ett antal flygplan 35 Draken — ett
flygplan att anvandas i forsta hand vid
incidentbevakning i Gsterrikiskt
luftrum.

Affaren knots slutligen samman av se-
paratavtal med s&val Forsvarets Mate-
rielverk som med FFV Aerotech.

For FFV Aerotech innebar bestallning-
en en rad reparations- och modifierings-
arbeten, utéver normal H-tillsyn pé
flygplanen. Motor, efterbrannkamma-
re, EBK, och apparater genomgar éver-
syn och reparation. Och vi kommer ef-
ter aterleverans fran SAAB-SCANIA,
att slutféra reparationerna och tillsy-
nerna for att iordningstalla for leve-
rans, med bland annat malning och pla-
cering av dekaler.

Division Flygteknik blir ocksd huvud-
ansvarig for att kontroll- och leverans-
flygning kan genomforas.

Under 1987 bérjar leveranserna till Os-
terrike, dar flygplanen kommer att
tjanstgora i cirka tio ar framéver.
Benny Aretun
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MOTOR. — Nu galler det féor FFV
Aerotech att se till att kunden
tjaAnar pa det hiar produktavta-
let, det vill saga att kvalitet, ser-
vice och tillganglighet halls pa
en hog niva till en lag totalkost-
nad. Samtidigt ska arbetet vara
sa effektivt att aven FFV Aero-
techs lonsamhet forstarks, sager
Pekka Havbrandt, chef for RM6/
RM9/RM12-avdelningen, MG, in-
om division Motor.

Fran och med den 24 februari
galler det nya produktavtalet
om underhallsverksamhet for
motor RM9 mellan FFV Aero-
tech och Forsvarets Materiel-
verk, FMV.,

FFV Aerotech har redan ett liknande
avtal i funktion med FMV som giller
underhallsverksamheten fér  motor
RMS8, men RM9-avtalet ar det forsta
som slutits sedan det nya principavtalet
kom till i mars 1985.

~ Produktavtalet for RM9 innebar att
FFV Aerotech atar sig allt underhall pa
C-niva till ett fast flygtimpris, dar bade
arbete och reservdelar ingéar, forklarar
Pekka och fortsatter:

— For FMVs del betyder avtalet att to-
talkostnaden for hela underhallet min-
skar, jamfort med fortsatt arbete till
"bok och rikning”. Kostnadsminsk-
ningen boérjar sd fort avtalet trader i
kraft, men sker ocksd genom en fast-
stalld arlig prisreduktion. FFV Aero-

Nytt avtal pa

MOTOR. Avdelning Gasturbi-
ner har tagit hem en betydel-
sefull order paA hemmamark-
naden.

Det ar Vattenfall som har
tecknat ett femarigt avtal om
underhall pa sina gasturbin-
motorer.

Ordern, som ar vard 8 miljo-
ner kronor, ar ett viktigt led i
division Motors nya satsning
pa industriella gasturbiner.

— Vi har fatt avtalet i konkurrens
med internationella 6versynsverk-
stader i bland annat England, berit-
tar Ulf Backlund.

— Med tanke péd att det handlar om
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tech maste alltsd sinka kostnaderna,
huvudsakligen genom att minska re-
servdelsférbrukningen, arbetsandelen
och returfrekvensen, for att kunna bi-
behalla eller forstirka var nuvarande
lénsamhet.

Det kan bli vite...

Produktavtalet innehéller 4dven en till-
ganglighetsgaranti, som innebar att
FFV Aerotech kan disponera reservmo-
torer pa verkstad eller som en "buffert”
fore verkstad, men bara upp till ett an-
givet maximalt antal. Om det antalet
6verskrids far FFV aerotech betala vite,
eftersom man d& férsamrar tillganglig-
heten 1 tjanst.

— Néir avtalet tradde i kraft fanns redan
en del materiel innanfér FFVs grindar.
Den materielen ska fardigstillas enligt
det tidigare avtalet och det ar alltsa
endast den materiel som faller ut under
avtalsperioden som ingér i det nya av-
talet, sager Pekka.

Tekniskt arbete

RM9-motorn tillverkas i Frankrike och
anvands endast i Sverige. Detta har lett
till att FFV Aerotech fatt fortroendet
att tillsammans med flygvapnet arbeta
med uppfoljning av hur motorn funge-
rar i tjanst. Fran dessa erfarenheter ska
man i samarbete med FMV foresla
gangtidsférlangningar och modifiering-
ar. Aven i detta avseende innehéller
produktavtalet incitament (="morot-

Gasturbiner

Rolls Roycemotorer, betraktar vi det
har avtalet som ett stort plus i kan-
ten for var tekniska ingenjorskom-
petens.

Avtalet omfattar badde mjuk- och
hérdvaruarbete. Dessutom kommer
en hel del arbete att géras pé& plats
vid de olika kadrnkraftverken.

Idag har Vattenfall totalt 39 gastur-
binmotorer i sin spetskraftverk. De
utnyttjas vid tillfalliga toppar i ener-
gidistributionen, till exempel vid ex-
trem kyla. Men de satts ocksa i drift
vid avbrott i den normala distribu-
tionen.

— Det innebar att motorerna har
ganska korta gingtider, men det ar
desto viktigare att de verkligen fun-
gerar nar de behovs, papekar Ulf.

- Produktavtalet for RM9
ektivitet och rationalisering

ter”, som pa sikt kan ge vinst at bada
parter), eftersom savial FFV Aerotech
som FMYV tjanar pa ett bra och effektivt
tekniskt arbete och ett intimt samar-
bete.

— En viktig del i det tekniska arbetet ar
utveckling av nya metoder for repara-
tion av motordetaljer. FFV Aerotechs
mojligheter att sianka totalkostnaden
hanger till stor del p& hur stor andel av
de felaktiga detaljerna som kan repare-
ras och hur stor andel som maste ersat-
tas med nya, tillagger Pekka.

Om alla ar ngjda...

Produktavtalet med fast flygtimpris
galler frAn och med den 24 februari
1986 fram till den 31 december 1988
Darefter forlangs avtalet automatiskt
varje ar, sdvida inte nagon av parterna
sager upp det.

— Priset 4r fast de nadrmaste tre aren.
Det indexregleras dock med verkliga
prisékningar pa reservdelarna, samt
med ett allméant index for svenskt verk-
stadsindustri nar det galler arbetet.
Med andra ord maste FFV Aerotech
vara minst lika effektiva som 6vriga in-
dustrin, om det hir ska fa énskad ef-
fekt, sdger Pekka och avslutar med en
paminnelse:

— Kom ihag att den automatiska for-
langningen av avtalet efter 1988 endast
sker om FMV, flygvapnet och FFV
Aerotech dr néjda med de forsta tre
&dren. Annars blir det omférhand-__
lingar. ..

SAB Nife koper
tva batteritestare -

AVIONIK. Bestillningar p4 den auto-
matiska batteritestaren FFV 1030 fort-
satter att flyta in.

Inom kort kommer sektion Elsystem
vid division Avionik att leverera tva
system till SAB Nife i Oskarshamn. F6-
retaget, som tillverkar batterier, képer
ocksa 45 matstationer for provning av
battericeller.

Viarlden runt anvander jarnvagsbolag
SAB Nifes batterier till exempel for
noédbelysning i jarnvdgsvagnar vid av-
brott i elforsérjningen.

Ordern innebar darfor att en ny nisch
oppnas for FFV 1030. Den ligger visser-
ligen utanfor flygomradet men omfat-
tar en stor och intressant marknad.
Anne Allard



RMS ar halvvags
pa sitt produktavtal

MOTOR. Idag har RM8-verksamheten inom Motor redan natt halv-
vigs pa sitt femariga produktavtal.

Avtalet reglerar det ordinarie underhallet pa Viggenmotorerna.

— Dessutom har vi i hard konkurrens erhallit bestallning pa tva
kampanjer, som ligger utanfor sjalva produktavtalet, berattar Lars
Svensson pa avdelning Turbojet RMS.

— De bada, arslinga kampanjerna, som ocksa har natt halvvags,
giller modifiering av TRW-hydraulpumpar och byte av ledskenek-

rans Lsk 13.

RM8-avtalet var det forsta produktav-
_talet som slots mellan FFV Aerotech
ich Forsvarets Materielverk, FMV. Det
inneholl nyheter som fast pris och till-
ganglighetsgaranti kombinerad med
bonus och béter.

Allt ar begrepp som sedan dess har bli-
~~yit mer eller mindre sjalvklara i avtals-
sammanhang.

— S& har langt har avtalet fungerat bra
for bada parter. Kunderna ar néjda med
vért arbete och med leveranssiakerhe-
ten. Ekonomiskt gar verksamheten
ocksa bra, och eftersom vi har vinstdel-
ning med kunden, ar det till nytta bade
for oss och FMV, fortsatter Lars.

— Daremot vill jag inte pastd att allt
léper problemfritt. RM8-underhall &r
ingen statisk foreteelse, utan stiller oss
hela tiden infor olika problem, tillagger
han.

De bédda kampanjerna, som startade ef-
ter semestern 1985, ger flera exempel
p& vad Lars menar.

— Vi skulle utan problem ha klarat byte av
ledskenekrans pd en kampanjmotor inom lop-
pet av fyra veckor, om det inte hade uppstatt
andra fel som var omgjliga att forutse, sager
Dag Lofgren som hdr arbetar med slutmonte-
ring pd en av motorerna. Foto: Anne Allard

Oplanerade felutfall

Inom ramen f6r Lsk 13-kampanjen ska
ledskenekransarna pé 45 motorer bytas
mot nya.

— I stort sett ska vi demontera halva
motorn, byta ledskenekrans och sedan
montera motorn igen, berdttar Dag
Lofgren p& Slutmonteringen.

Tva motorer foljde det ménstret, men
sedan borjade problemen. Det blev fe-
lutfall p&4 andra motordelar, ndgot som
inte fanns med i berdkningen néir be-
stallningen lades.

Felen sinkar kampanjen, och det blir
svart att hélla den extremt korta ge-
nomloppstiden pa fyra veckor per
motor.

— Det vi kan gora for att paverka tidsav-
vikelserna ar att lagga in overtid. For
oss ligger det ju numera bonuspengar i
jobbet om vi klarar kampanjmotorerna
pé avtalad tid, sager Dag.

Ojamn belaggning

Jorgen Oberg och Lars Jonsson pa ap-
paratprovningen koér TRW-hydrau-
Ipumpar i provriggen efter modifiering.
Dé har bland annat axeltdtningen bytts
ut och gavlarna ytbehandlats.

— Vi har inga problem med provningen,
eftersom praktiskt taget alla pumpar
gar "ratt igenom”, berdttar de.

— For oss kinkar det istdllet med in-
sandningen. Vi ska leverera fem pum-
par i stoten per vecka, men de kommer
inte hit sa regelbundet att vi kan hélla
den takten, siger Jorgen.

Eftersom de normalt kér andra prov i
sin rigg bade pd pumpar och p& gasge-
neratorns regulator, tvingas Lars och
Jorgen ibland ta till badde évertid och
helger for att hinna med kampanjpum-
parna.

Haller tiden

— Trots att vi har problem av olika slag
ser det nu ut som om vi ska kunna héalla

ARBOGA ==
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Att ansluta hydraulpumpen till riggen och
provkéra den for att kontrollera tditning och
yttre lickage tar omkring tre timmar for Jor-
gen Oberg tv och Lars Jonsson pé RM8 Ap-
paratprovning. Foto: Anne Allard

tiderna och avsluta bdda kampanjerna
kring semestern i &r, siger Karl-Erik
Jansson.

Tillsammans med Britt Jansson arbe-
tar han med kundservice p& RM8 Pla-
nering. Bland annat administrerar de
in- och utflédet av kampanjmotorer och
-pumpar pa verkstan.

— Med pumparna kom vi igdng senare
an berdknat eftersom leveransen av
nya tatringar blev forskjuten, papekar
Britt.

Sedan sprack tidsplanen p4 leverans av
“batcher” om fem pumpar i taget. Inle-
veranserna blev helt enkelt for oregel-
bundna.

— Nu har vi 4ndéa klarat av halften av de
198 pumparna, och enligt vira kontak-
ter med férbanden och FMV, ska vi
kunna hélla tidskraven, tilligger Karl-
Erik.

Aven Lsk 13-kampanjen léper i stort
sett som den ska, trots att jobben har
blivit mycket mer omfattande an nar
offerten lades. Idag 4r mer 4n halften
av motorerna klara.

Léser problemen

— Den héar typen av problem uppstar
regelbundet i var verksamhet, siger
Lars och tillagger:

— Vi vet aldrig nir och var de kommer
att intraffa. Men for att klara vara ata-
ganden ar vi alltid beredda pa att 16sa
dem. Hittills har vi lyckats bra, och det
maste vi ocksd géra under de resteran-
de dryga tvé ar som RM8-avtalet galler.
Det ar en av grundforutsittningarna
nér vi ska konkurrera om ett nytt pro-
duktavtal p4 RMS8-underhéillet efter
1988.

Anne Allard
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Mental traning infér Vasaloppet!

GS. Vasaloppets 6ppna spar
kommer i ar att frekventeras
av fyra tappra kampar fran
division GS. Det ar Ake Mar-
tinson, Peder Forslund, Kjell
Lundberg och Géran Kén-
berg som ska genomfora man-
domsprovet. (Elaka tungor
brukar kalla sant har fér 40-
arssyndromet).

Nu racker det inte bara med hard
fysisk traning. Nej, den mentala bi-
ten ar lika viktig. Det 4r ddrfér som
grabbarna stirrar sa stint pd skylten
"Mora 89 km” pa bilden. Dom ska
inte behéva sdga som han som star-
tade i Salen och utbrast: ”A fan, 89
km! Och utan 6vernattning! Det ha-
de jag ingen aaaning om!”

o

Foto: Hans Bréannstrém

Nar detta lases har grabbarna for-
hoppningsvis kommit i mal i Mora.
Med maénga stavtag, skidsparkar,
synintryck och blasor pa fotterna!

P.S I skrivande stund meddelas att

Staffan Malmgren vid division GS __

ocksa akt Vasa-loppet. Men han akte
det riktiga han!

D.S

Hans Briannstrom

Containern som ar mobilt matlaboratorium

GS. Utviandigt ser den inte myc-
ket ut for denna virlden. En
gron container blir man normalt
sett inte upphetsad av att skada.
Men sa 6ppnas dorrarna — och
da férstar man varfor Olle Wah-
1én och hans medarbetare inom
sektion Elmiljé hos avdelning
Elkraft ar sa belatna med ska-
pelsen...

Invandigt ar containern namligen upp-
delad i tva rum, elektriskt avskdrmade
fran varandra.

— Med de hiar rummen ska vi utfora
diverse matningar. Vi ska mita elekt-
riska stérningar fran utrustningar och
da dven stortalighet. Vidare ska vi ma-
ta olika materiels skarmningseffektivi-
tet, filter prestanda med mera, berattar
Olle.

Varfér 4r rummen elektriskt avskar-
made frdn varandra och fran ytter-
varlden?

— Jo, det 4r for att de instrument som
finns i containern inte ska stéra den
produkt vi utfér métningar pd. Likasa
far inte instrumenten bli storda av om-
givningen, forklarar Olle.

Mobilt mat-
laboratorium

"Maitlokalen” ar alltsd en container.
—Ja, det ar for att vi ska kunna frakta
den med lastbil eller jarnvag till en
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Per-Olof Eriksson vid sektion Elmiljé hos division GS ryckte ut med det mobila mdtlaborato-
riet, nir kunden Bofors behévde hjilp. En service som inte alla leverantorer kan erbjuda. ..

Foto: Hans Brdnnstrém

kund som inte vill eller kan komma till
oss med sin utrustning, sager Olle och
berattar vidare:

— Vi kan variera instrumenten i contai-
nern, sa att vi for tillfallet har det vi
behover.

Kanon-jobb at Bofors
Som ett exempel pa ett typiskt matupp-

drag for GS-gdnget med den speciella
containern, namner Olle f6ljande:

— Bofors har konstruerat en ny kanon
och ville fa kanonens elmiljétalighet ve-
rifierad. Per-Olof Eriksson och "matlab-
bet” var snart pa plats och kunden har
for ovrigt just i dagarna uttalat sin be-
latenhet med vara resurser och Per-
Olofs insats.

Hans Brannstrom
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Magnus Bernfordt, ingenjor, FA27
Per Ddaljemar, flygplanmontir, FF61
Lars Hassel, teleingenjor, AF50

Haékan Léfgren, ingenjor, AF50

Robin Ndaslund, ingenjor, AF73
Tomas Persson, affdarsutveckling,

AA60
Bengt Larsson, ingenjor, AF43

Staffan Malmgren, ingenjor, GB40
apparatprovare,

Hans  Ivarsson,
MA84

Roger Lindquist, apparatprovare,

MA84

Lars Wasell, apparatprovare, MA84

Gunnar Fdlt, telemontor, AR60

Helén Roothman, apparatprovare,

MAS84

Bengt Gustafsson, apparatprovare,

MAS84

Roger Ohlin, telemontor, AF54
Torbjorn  Jansson,
MT84

Bo Jonsson, apparatprovare, MA84

Januari

Niclas Liljekvist, ingenjor, FA25
Peter Hakansson, apparatmontor,

FC52

Karl-Erik Nilsson, apparatmontér,

FC52

Anders Ceric, apparatmontér, FC52
Ulf Pettersson, flygplanmontér, FF63
Johan Bergstrom, platslagare, FF69
flygplanmontor,

Kjell Rosmark,
FF63
Roger Jonsson, malare, FT56

Bertil Nyberg, projektledare, AF05
Per Nilstad, datorserviceingenjor,

AM20

Michael Johansson,
AF54

Urban  Malmehed,
AK22

Roger Vesterlund, produktionsingen.-

jér, MT33

Lars-Inge Séderberg, ingenjor, AF85
Jan Jannesson, motormontor, MT83
maskinarbetare,

Mats Carlstedt,
MRA43

Orjan Jansson, rengorare, MR76
Kenth Gustavsson, rengorare, MR76
Pentti Paakkola, forradsarbetare,

MT26
Leif Lundin, svetsare, MR62

Mikael Nilsson, kontrollant, MA96

motormontor,

teleingenjor,

konstruktor,

Januari

Jan  Abrahams-
son, teknisk hand-
laggare, AR59.

Februari

Dennis  Daniels-
son, teleingenjor,
AF54

Johan Bergstrom,
platslagare, FF69.

Jan-Erik  Eriks-
son, svarvare,
MR43

A Y
Lisbeth  Bengts-
son, telexavdel-

ningen, SA05
e
ﬁﬁ‘ -

Peter Hakansson,
apparatmontor,
FC52

Sonny Svensson,

apparatmontor,
FC52

‘}\ » _ ]

- —
bl y
“_

&

Thomas Hall, in-
strumentoptiker,
FP61

Karl-Erik  Nils-
son, apparatmon-
tor, FC52

Tommy Anders-
son, marknads-
planering, FA12

I pension

Januari

Sven Johnsson, FT58

Hans Eriesson, SG30
Ingemar Séderberg, FT75
Allan Strandberg, MKD
Hilding Cardell, FF84

Ivan Ottosson, FT37
Karl-Erik Andersson, MTSL
Olof Tilly, FF16

Februari

Uno Millberg, FP80

Pa egen begaran
December 1985

Per Fornell, FC52

Bertil Nyberg, FF50

Nils Andersson, FT56

Kjell Rogstrom, AK22
Gdéran Nyberg, AF25

Hakan Isaksson, MA74
Bjérn Larsson, MR23
Tommy Andersson, MR25
Hans-Olof Danielsson, AS60
Lena Johansson, SR30

Januari

Ake Larsson, FF29

Bernt Skoog, FF23

Bjorn Oster, FF82

Arne Dahlin, SA79
Yvonne Nilsson, ST80
Bengt Svensson, AR35
Torsten Engman, MA55
Hans Wikstrém, AK34
Marie Eriksson, SP42
Lennart Balgard, AK22
Rune Lindberg, M
Tommy Andersson, MG20
Ulf Jersby, AM50
Hans-Olof Frojd, AF23
Bengt-Géran Rosdahl, MR43
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FCTF gor en drive
for ny forsiakring

FCTF, 1f 72, kommer den nar-
maste tiden att genomfora en
drive som omfattar samtliga
medlemmar. ,

Vi vill presentera den nya
”Folksam-forsikringen”, som
ger dig mgjlighet att valja
mellan hel och halv férsak-
ring.

Till er, som redan har Folksamfor-
sakringen, kommer Folksam att
skicka den nya foldern. Till er, som
d4nnu inte har denna forsiakring,
kommer FCTF 1f 72 lokalt att distri-
buera samma folder. Overviag noga
detta erbjudande.

Ju fler forsikrade — desto battre
villkor.

Observera att ni som har gruppliv-
férsakring i andra bolag 4n Folksam
inte kan fa era rattigheter bevakade
genom FCTF 1f 72. Vid eventuella
forfragningar, ring Kurt Johansson,
telefon 109(402) eller expeditionen
telefon 109(479).

Vilkommen till forméanliga villkor!
Styrelsen FCTF 1f 72

PS. Observera att du maéste vara
frisk och under 64 ar for att teckna
forsakringen. Samma sak giller for
medforsiakrad (Maka/make eller
“sambo). DS,

ARBOGA "

= AVIONIK

50 ar

31 mars Sven Blomquist, AR20

Rosor till vaxeln

Walter Rudengard, chef for avdel-
ning Administrativ service, SA, inom
division Service, blev mycket glad
ndr han fick en kopia pa ett brev hir-
om dagen. Brevet var adresserat till
telefonvixeln vid FFV i Arboga,
SA06. Sa hdr stod det i brevet: "Det
ar numera ett rent nije att ringa till
vart foretag. En vinlig rést svarar: —
FFV Aerotech, godmorgon! — och om
ingen svarar pa den begédrda anknyt-
ningen, kommer samma rést tillba-
ka: — Ingen svarar. Kan jag hjdlpa
till med att séka nagon annan?
Mottag en symbolisk blomma fran
Avionik!

Jan Eiborn, division Avionik”

Redaktorens anmarkning: Manga
instammer sikert med divisionsche-
fens spontana uttalande i det hir bre-
vet. Férresten ar han ndstan vird en
blomma sjilv, déarfor att han da och
da anvdnder sin tid till att snabbt
formedla liknande uppmuntringar
till oss som jobbar inom FFV Aero-
tech!

Konsten att gottgora
en besviken kund. ..

Jag maste fa uttrycka mitt gillande —
mitt { bedrévelsen! Som kund upp-
skattar jag verkligen division Service
agerande — i detta fall avdelning An-
laggningsservice vid FFV Aerotech i
Linkoping.

I samband med byggnadsarbete vid
Apparat Produktion, By 19, visade
det sig att byggnadsentrepreniren
slarvat med att skarma av byggplat-
sen. Féljden blev att hela vart mel-
lanforrad med reservdelar och de-
monterade apparater fick en "matta”
av byggdamm over sig. Fér oss var

detta en katastrof. Ganska upphetsad
tog jag kontakt med Billy Du Kritz
hos Anldggningsservice for att ut-
trycka min irritation. Innan jag hann

G”, s@ gav Billy mig det lug-

\

”dra pa”,
nande beskedet att han redan fatt vet-
skap om bekymret och beklagade det
intréiffade. Billy berdttade att pa ef-
termiddagen skulle en stddpatrull
vara pa plats och att extra kostnader i
samband med rengéring av objekt
och reservdelar skulle till fullo beta-
las av division Service.

Det ér sa hir jag vill bli behandlad
som kund. Behandlar vi vara kunder
pa samma sdtt?

Goran Strom, chef for Apparat
Produktion

MOTOR - SERVICE - EXPORT:Z

[ Tack

Ett varmt tack till "Grabbarna pd
46:an” och foretaget for de vackra
blommorna jag fick till jul.

Birgitta Lind, ST80

Tack alla chefer och arbetskamrater
for presenter och blommor jag fick
vid den goda lunchen i samband med
min persionsavgang.

Sig-Britt Andersson, SR30

Ansvarig utgivare: Per-Ake Dahlstrom, CO

Redaktor: Britt Blom, CO

Divisionsombud: Motor och Avionik:

Anne Allard, AA23

Service: Ann Wilson, SC70
Flygteknik: Benny Aretun, FL17
Basmateriel: Hans Brannstrom,
BT33

Export: Britt Blom, CO

Redaktionsrad:

Hjdrtligt tack till arbetskamrater och

FCTF 1f 107 for uppvaktning och _

presenter i samband med min hog-
tidsdag.
Set Franzén, AS50

Tack alla ni som bidrog till att min

50-arsdag blev ett fint minne. Det —

varmde!
Géran Strom, FP0O1

Jag vill framfira ett varmt och hjirt-
ligt tack for all uppvaktning pa min
60-drsdag.

Ake Entoft, SROO

Ansvarig utqivare

Redaktor

Samtliga divistonsombud

Roger Thelénius, FCTF Arboga
Conny Petersson, SF Linkoping
Hans Brannstrom, FCTF Ostersund




