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”Varloppan” som kom med sommaren

Det har varit lite tunnsatt med
” Aerotech-vartecken”, i alla fall
sadana som kommit Tech-In-re-
daktionen tillhanda. Kanske be-
ror det pa snooviadret som plots-
ligt 6verrumplade oss i april?
Niaval, nu har ”taget gatt” i alla
fall och det har blivit for-
sommar.

Varloppan hirintill maéaste vi
dock fa visa upp - det kan ju
tinkas att den fortsitter sin vil-
da jakt ett tag till...

Bland vartecknen, som mera droppat
4n stréommat in, finns féljande fran
Kjell Eriksson, MA54:

"Hambo” dr mitt vartecken! Inte sa kon-
stigt som det later, eftersom "Hambo” dr
Harry Kjerlings smeknamn och han har
ett speciellt vartecken.

Ndar han kommer i jeansdrikt (Jacka
och byxor) — da dar det var! Dé flyttar
han ut till sommarstugan vid Hjdlma-
ren och genast blir klddseln helt annor-
lunda! Vintertid, nar "Hambo” bor i li-
genhet, har han kavaj, slips, fina byxor
och fin skjorta, ja ibland till och med
vist. Den klddseln tar han pa sig redan i
september da han flyttar in till stan
igen.

Ni vet vdl vem "Hambo” dar? Jo, han
Jjobbar pa MG37 och dr dessutom med i
Skyddskommittén och sé dr han FCTF:s
sekreterare 1 Arboga.

Sedan har vi ocksd fatt ett anonymt
vartecken, som det krivs en hel del per-
sonalkdnnedom for att forstd, men ef-
tersom jag tror att manga goér det, sa
ska ni fa del av det kryptiska medde-
landet:

Ett sdkert vdartecken dr brutna nyc-
kelben.

Klurigt, eller hur? Om det atminstone
hade statt ”stickor i foten” ... Till sist —
Aven om det tar emot — ska jag presen-
tera ett fordomsful(l)t brev fran Berndt

“Ar ej konstruktor i ordets bemdrkelse, men tror att jag har hittat filuren som bet dig,” skriver
Reinhold Thulin, MR77, som tecknat denna "mangsidiga” loppa. Lagg mérke till de speciella

antennerna!

Frédén, avdelning Konstruktion och
Publikation inom division Avionik:

I senaste numret av var, i vanliga fall
fortriffliga, personaltidning, finns rub-
riken "Ny vértavling som dr bara
var” ... Efter att ha ldst forsta meningen
— ”Nu bérjar vdren géra entré mer och
mer pétagligt” — undrar man om redak-
toren fatt fnatt? Efter att ha upplevt vin-
terns vdrsta snostorm och pulsat till job-
bet i djup sné, kan man fundera. Visser-
ligen har den kira redaktéren fatt "var-
kdnslor i 6gonen sa att de svullnat igen”,
men i alla fall . ..

Eftersom redaktéren dr inflyttad till
centrala Sverige frén en plats léngt,
langt ovanfor Dalélven dr det kanske s
enkelt att det ér helt andra varderingar
som galler betrdffande vartecken? (Jag
menar till skillnad mot vad vi sérlan-
ningar dr vana vid.) S& hjdlpe oss for
norriandska vdrtecken i fortsattningen!
Vian av ordning

OK, nu glommer vi badde ”snén som f6ll
ifjol” och arets dito! Men, men se upp
med varlopporna, som sagt...

Redaktoren




TEMA SAMVERKAN

Samverkan ar ett formanserbjudande”

Det har temanumret handlar om
samverkan. Precis som vi kan se
av artiklarna ar samverkan ett
brett omrade, som kan beskri-
vas pa manga olika satt.

Lat oss sla fast en sak redan fran
borjan: Samverkan ar inte ett
negativt ’maste”’, utan ett ”for-
manserbjudande”, som ingen
enhet inom féretaget har rad att
tacka nej till.

Jag har sagt det forut, men det
fortjanar att siagas igen: Ingen
enhet eller division inom FFV
Aerotech skulle ensam kunna
astadkomma det vi 4r och gér
tillsammans!

Det finns atskilliga exempel pa
lyckade samverkansprojekt i f6-
retaget, dar vi profilerat oss som
unik underhallsleverantor med
en teknisk bredd, som fatt kon-
kurrenterna att blekna. Det
finns andra foretag, som kan go-
ra mycket av det vi goér, men vi
ar ensamma om att kunna gora
det mesta inom affiarsomradet

flyg.

Varfor ar det s& viktigt att Aerotechs
divisioner lar sig att samverka dnnu
mer dn vi gor idag? Den fridgan har jag
egentligen redan besvarat i inledning-
en. En av medarbetarna i Ostersund ut-
tryckte saken sd hir: "Jag skulle vilja
ha mer patagligt samarbete mellan di-
vision GS och divisionerna Avionik,
Motor och Flygteknik. Vi borde kunna
g4 ut gemensamt 1 mycket stérre ut-
strackning och erbjuda kunderna ett
komplett tjansteregister ¢ver allt som
ror vart affarsomrade flyg.”

Han har ratt. Det galler bara att vida-
reutveckla det samarbete som redan
finns. Inte minst nu — nér vi satsar pa
den internationella marknaden — &r det
viktigt att samverkan blir en realitet i
annu storre utstrackning an vi kan pé-
visa idag.

Inom affarsomradet

Men det 4r inte bara inom vart eget
foretag vi ska utveckla det hir med
samverkan. Sedan Arsskiftet 4r Aero-
tech som bekant ett av FFVs affarsom-
raden. Det betyder att vi ska arbeta till-
sammans med nagra av koncernens bo-
lag. Air Target, Ostermans Aero, ASE,
Inc., IG JAS och De-Icing Systems —
alla ingar numera i affdrsomradet flyg,
liksom ocksa de nyligen inképta ameri-
kanska foretagen AeroServ Internatio-
nal Inc. och AeroThrust Corp.

2

Tommy Johansson, tv, — hdr tillsammans med nagra av division Motors ledare — har nyligen
traffat manga av foretagets chefer for att presentera FFV Aerotechs atgirdsprogram infér
1986. Bland punkterna pa listan dterfinns just SAMVERKAN, som en av de viktigaste
frégorna vi har att jobba med framdver.
Foto: Britt Blom

Har finns det goda férutsittningar for
att ytterligare bredda vart totala utbud
pd marknaden! Redan frén och med i ar
kommer vi darfor att exempelvis géra
upp vér langsiktsplan, LSP, tillsam-
mans med de andra bolagen och fore-
tagen.

Det aligger var och en medarbetare —
och kanske framférallt "marknadsfol-
ket” och forsaljarna — att sd snabbt som
mojligt skaffa sig information om fore-
tagens respektive resurser, sa att vi
kan visa ett gemensamt ansikte utit
och ha en genomgéende "flyg-profil”.

Inom koncernen

Néasta omréde dar vi ska strava efter att
forbattra och utéka den samverkan som
redan existerar, ar inom FFV-koncer-
nen. Ocksé har finns det manga bra ex-
empel pé lyckade projekt, dar FFV-en-
heterna tagit hem besitllningar till-
sammans, just ddrfor att den gemen-
samma kompetensen och tekniken in-
gett fortroende fran forsta bérjan.
Dataservice och utbildningsomradet 4r
andra exempel dédr vi ska nyttja andra
enheters kunnande och erfarenhet och
sjalva stalla upp med vart.

Extern samverkan

Industrikontakt i Jamtland och Harje-
dalen &4r ett bra sitt att samarbeta.

Denna sammanslutning av ett 40-tal fo-
retag fran bada lanen — dar givetvis
FFV Aerotechs division GS finns med —
hjalper varandra med marknadsforing-
en, ndgot som skulle vara mycket mer
kostsamt om var och en jobbade for sig.
Det finns fler exempel: FFV Aerotech 1
Arboga samarbetar med Arboga kom-
mun for att bland annat fa till stdnd
lampliga utbildningsvagar for ungdon™
som sd smaningom kanske ska fylla fo-
retagets behov av arbetskraft.

Ménga enheter och divisioner inom
FFV Aerotech samarbetar med tillver-
kare och leverantorer. Division Flyga.
tekniks narhet till SAAB-SCANIA oc
deras Flygdivision ar inte bara geogra-
fisk, det har vi fatt erfara mycket pa-
tagligt, inte minst 1 det pdgéende JAS-
projektet.

Jag skulle kunna gora listan annu
langre med att rakna upp olika katego-
rier som vi bor vidareutveckla samarbe-
tet med, men stannar hir.

LAt mig bara sammanfattningsvis séga:
FFV Aerotech ska samverka med allt
och alla som kan bidra till att vi starker
var stillning som unik underhallsleve-
rantor - ~~h vi gska gora det nu.

J
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§ Kolla vad vi far—

o och gor

"TEMA SAMVERKAN:

Uppmaning fran CK:

det noga!

Var extra uppmairksam nar du gor mottagningskontroll pa materiel

fran Forsvarets Materielverks

RESMAT, i fortsiattningen!

Reservmaterielavdelning,

FMV:

Det kan namligen ha rdkat komma med lagerskadad materiel fran
de omdisponeringar som gjorts mellan de olika férsvarsgrenarnas

reservmaterielforrad.

FMV:s kontrollenhet QFLYG U ar lika angelagna som vi om att
ingen skadad materiel ska kunna passera in till FFV Aerotech obe-

markt.
et har alltsd gjorts vissa omdispone-
ringar mellan arméns, marinens och
flygvapnets reservmaterielfésrrad och
efter detta har det hant att FFV Aero-
_tech upptackt kraftiga rostskador pa
iss levererad materiel. Arendet har
diskuterats med FMV:QFLYG U och
FMV:RESMAT har infort kontrollat-
garder for att sortera bort skadad mate-
riel, innan nigon kundleverans sker.
Trots denna kontroll finns det fortfa-
rande risk att vissa leveranser — och da
speciellt unik armé- och marinmateriel
— kan innehalla delar som &4r lagrings-

& \
( Inséndaren

Varfor maste vi
ga dnda 6ver an
for att fa vatten?

Kom osokt att tinka pd de hdr orden
nér jag for en tid sedan var med om
granskningen av svar pd offertfor-
fragningar. Férfragningarna gick ut
till sex foretag, inklusive FFV Aero-
tech, och gdillde mekanisk tillverk-
ning av 25 stycken “enheter”. Av de
sex foretagen var tyvdrr FFV Aero-
tech klart dyrast och och lag tre och
en halv gdnger over det ldgsta svaret.
I runda siffror blev det 197 000 kro-
nor om arbetet skulle utforas av FFV

skadade,
grepp.
Darfor vill stab Kvalitet be dig som gor
mottagningskontroller att vara extra
uppmarksam och avvisa materiel som
inte uppfyller de fordringar som galler.
Du som vill veta mer om just mottag-
ningskontroll kan sl& upp FFV Aero-
techs Kvalitetshandbok, kapitel 8.

\ Stab Kvahtet

Aerotech och 56000 kronor, om vi
valde att ga éver an” for att fa sam-
ma arbete utfort.

Vi valde naturligtvis det billigaste al-
ternativet och fick en mycket bra pro-
dukt till ett rimligt pris och pa utlo-
vad tid. Och det dr vi sjdlvklart néjda
med.

Men sa hdr efterat undrar man ju
over varfor vi inte hade rad att ”sam-
verka” och anlita vara egna resurser.
"Vaffo a da pa detta viset?”

exempelvis genom rostan-

CF svarar:
”Vi ska inte gora
alla jobb sjalva”

Vi ska sjdlva endast utfora det som vi
ar bra och konkurrenskraftiga pa.
Det finns och kommer dven framgent
att finnas foretag som dr betydligt
béttre dn vi pd vissa andra omraden.
Betrdffande insdndarens exempel
har vi for lite information om det en-
skilda fallet for att kunna besvara
frégan ndrmare. Det kan med andra
ord finnas manga skdl till att FFV
Aerotechs offert lag sa hogt. Den be-
rorda enheten kanske inte ville ha ar-

En handbok som
ska ge oss stod

FFV  Aerotechs Kvalitets-
handbok har fitt en ansikts-
lyftning — det som tidigare var
vart kvalitetsprogram har
uppdaterats och iklatts ett
fordelaktigt yttre, som skvall-
rar om ett minst lika intres-
sant innehall”.

Vad ar da syftet med foreta-
gets Kvalitetshandbok? Jo,
den anger de ”spelregler” vi
har inom foretaget for att hal-
la ordning och reda i var pro-
duktion.

Stab Kvalitet har nu distribuerat f6-
retagets "nya” Kvalitetshandbok till
divisionerna. Handboken ersitter
vart tidigare Kvalitetsprogram och
ska ha en férdelning som i grunden
6verensstammer med ovriga fore-
tagsovergripande regler och riktlin-
jer (Sektorinstruktioner, Si, och Ru-
tinbeskrivningar, Rb).

Pagaende
ring
Eftersom vissa forandringar skett
under véren 1986 betridffande bland
annat organisation och personal och
handbokens innehall "frystes” den 9
januari 1986, kommer vissa uppda-
teringar att ske inom kort.

Det sager sig sjalvt att en Kvalitets-
handbok ska vara aktuell. Det ar
min férhoppning att vi i fortsatt-
ningen ska kunna meddela och info-
ra nya forandringar allteftersom de
dyker upp.

Jan Jonsson, stab Kvalitet

uppdate-

betet av olika skdl och ddrfor “prisa-
de de sig” ut ur upphandlingen.

Det kan ocksd vara sd@ — och det dr
nog det troligaste — att tillverkningen
av dessa enheter dr ett relativt enkelt
Jjobb, som bdttre passar en mindre le-
gotillverkare. Priset pa drygt 2000
kronor/styck pekar i den riktningen.
Aterigen, det hir med att vi ska sam-
verka inom féretaget betyder inte att
vi ska gora alla jobb sjilva. Vi bor
istillet — med var relativt hoga pris-
bild — inrikta oss pa kvalificerade ar-
beten. Enklare arbeten kidps mdnga
gdanger fran externa och billigare le-
verantérer, for att vi totalt sett ska fa
en rimlig kostnadsbild och ddrmed
trygga var framtid.

Rolf Forsell, stab Foretagsut-
veckling




Vad hander inom division Service?

SERVICE. Det hander massor
inom division Service. Och det
pagar en mangd aktiviteter, vil-
ket i sin tur tyder pa kansla for
nya idéer. Stagnation och lik-
nojdhet ar tabun inom en orga-
nisation som vill na goda re-
sultat.

— Vi var mycket medvetna om att
var organisation, som den fast-
slogs for tre ar sedan, snart skul-
le bli foremal for 6versyn — och
den har vi nu startat. Nu tar vi
steget, ror om i grytan men med
en klar inriktning, berattar divi-
sionschefen Arnold Junflo.

Méanga har haft &sikter om division Ser-
vice. En del har varit negativa. Att sek-
torn skulle delas upp i divisioner var
helt acceptabelt. Men att man plstsligt
skulle bérja képa service, som man va-
rit van vid att fa s att sdga gratis — det
var vil att ta i. Och allt verkade ju
plotsligt s& valdigt dyrt. ..

Fungerar allt battre

— Ja, de forsta arens képa-séljaproces-
ser var arbetsamma. Det tror jag de
flesta tyckte, sdger Arnold Junflo. Men
vi visste att det skulle ga att genomfora
och att det var ratt. Och det marker vi
Ju nu — ett par ar senare. For nu flyter
det.

— Men om nu organisationen fungerar
bra varfor d& andra den?

— Svaret ar enkelt. Vi vill ha den dnnu
battre! Och det fir vi nu. Annu ar mye-
ket av forandringarna pé idéstadiet. Vi
ar overtygade om att vi fir en starkare
organisation, vilket badde gynnar véara
kunder och oss.

Divisionschef

Divisionsstaber

r

Arboga Sektor Linkoping
I | Anlaggnings- Ekonomi- | 1 Anlaggnings-
service service service
L| Materiel- | | Informations- L| Materiel-
administration service administration
1| Intern-
konsult
Personal-
service

Sa hdr ser var nya organisationsplan ut.

Halverat antal
avdelningar

— Vari ligger da skillnaderna mellan
den gamla och den nya organisationen?
— I dag har vi 16 avdelningar och tan-
ken ar att halvera antalet till atta. An-
liggningsservice och Materialadmini-
stration ska finnas som avdelningar ba-
de i Arboga och Linképing. Ekonomi-
service, Informationsservice, Intern-
konsult och Personalservice kommer
att finnas som vardera en avdelning
med resurser bade i Arboga och Linké-
ping, forklarar Arnold och fortsitter:

— Idén med organisationsfordndringen
dr i forsta hand att fora samman de
funktioner som hor ihop och som kan ge

Vad tycker du om Service?

Ville Lundberg, ansvarig fér produk-
tionsstyrningen inom Apparatavdel-
ningen, division Flygteknik.

— I det stora hela fungerar samarbetet
med division Service mycket bra. De ons-
kemal vi presenterar far vi oftast ocksd
igenom.

— Képa-saljaprocessen dr vi fortfarande
lite kritiska till men vi har full forstaelse
for Service’s resonemang.

— Och jag dr overtygad om att det skulle
vara mycket tungrott for varje avdelning
att sjilv hantera merparten av de tjinster
Service skéter idag. Men jag tror samti-
digt att hanteringen av vissa tjinster
skulle passa bittre ute pé de olika avdel-
ningarna.

varandra styrka. Ett exempel ar Mate-
rialadministration, som nu ska ansvara
for hela kedjan; anskaffning, transpor-
ter och forvaring.

Battre for vara kunder

— Vad far d& kunderna ut av denna for-
andring?

— Vi hoppas givetvis pé att vira kunder
nu ska uppleva detta som ndgot posi-
tivt. Organisationens utveckling ar till
for att kunderna ska fa snabbare, sak-
rare och effektivare service.

Forsta steget taget

— Hur langt har ni kommit i férdnd-
ringsarbetet?

— Vi har férhandlat med personalorga-
nisationerna om organisationens grovae,
struktur och ingenting mer.

— Det ar i detta stadium mycket viktigt
att pdpeka att férandringar vad giller
till exempel omflyttningar till f6ljd av
den nya organisationen varken kan pa-
bérjas eller spekuleras i nu. Den maste
fa satta sig” forst.

— Nar berdknas den nya organisationen
vara fardig?

- Vissa tidpunkter har vi i projektpla-
nen. Den nya organisationen ska funge-
ra frdn 1 januari 1987. Direfter sker
fortsatta anpassningar i takt med vad
som visar sig vara nédviandigt. Metod-
utveckling kommer helt naturligt dven
1 fortsattningen att padgé. Den nya orga-
nisationen har som ett viktigt syfte just
att mojliggoéra ytterligare metodforbatt-
ringar, avslutar Arnold Junflo.

Ann Wilson



Vad tycker du

om Service?

Sven-Erik Aberg, AF44, Bildbehand-
lingsteknik:
— De tjanster som jag sjalv utnyttjar och
som jag alltsa kdnner till fungerar helt
utan anmdrkning. Men kruxet dr att jag
fortfarande inte vet allt vad divisionen
~kan. Gang pa gang far jag bakvigen hora
:t Service klarar bdde det ena och det
andra. Darfér vore det kanske pa sin plats
att division Service gjorde litet mer re-
klam for sig. Foto: Ingemar Kjellberg

Lennart Urbiack, controller inom Till-
verkningsavdelningen, division Flyg-
teknik.
— Jag har mest kontakter med Ekonomi,
Inkép och Administrativ service och i stort
ar jag mycket positiv till samarbetet med
division Service. Dock — en aktuell negativ
sak — att man beskurit den interna trans-
~xorttjinsten. Vi skulle behéva en lastbil
r stérre interna transporter for till exem-
pel mébler. Som det Gr nu far vi hyra en
bil ute pa stan!
— Man maste vara lite positiv sjalv ocksd
och inte bara krdva trevligt upptridande
_av andra! Vi far service ndr vi ber om det.
Kopa-sdljaprocessen har alltid gatt bra.
Vi har till och med fatt igenom en kredite-
ring!
— Dessutom vill jag papeka att jag gillar
Service Kundmeddelande, som ger kort
och viktig information, som snabbt kan
lasas och sedan slingas.

TEMA SAMVERKAN -

Ekonomiansvar — for alla!

GS. — Det gar att tjana mer pengar genom klokare affarshantering!
Det pastar Thomas Eriksson, chef for avdelning Fordon inom divi-

sion GS.

Thomas har nyligen latit samtliga anstallda vid avdelningen ga en
tvadagarsutbildning i affarsméassighet och ekonomi.

— Alla sysslar mer eller mindre med affarer. Det giller att fa ner
ekonomiansvaret, sa att var och en lar sig att handla affarsméssigt
inom sina respektive arbetsomraden, sager han.

I tvd omgingar har alltsd samtliga an-
stdllda vid avdelning Fordon ”gnug-
gats” 1 ekonomi och praktisk affirshan-
tering.

— Utbildningen har lagts upp helt och
hallet efter de konkreta fragor som be-
rér just var avdelning, det vill siga
verkliga exempel pa allt som hander
fran forsta offertforfragan fram till att
bestidllningen ar utford, berattar
Thomas.

— Det ar valdigt viktigt att en sddan har
utbildning go6rs praktiskt anvandbar
for wvarje organisationsenhet. Darfor
har vi inget "kurspaket” som andra av-
delningar inom FFV Aerotech kan an-
vianda for sin egen del. Diaremot kan vi
girna stélla upp med tips och beratta
hur vi gjorde, men den lokala anpass-
ningen far varje enhet gora sjalv. Inger
Jonsson, controller vid division GS, har
varit med som kursledare. Vand er till
henne om ni vill ha uppldggningsrad.

”Chefens ansvar”’

Thomas ar mycket noga med att under-
stryka att en sddan har ekonomiutbild-
ning bér ledas av respektive chef och
ingen annan.

— Det hir 4r sé viktiga saker sa det bor
ligga varje chef varmt om hjartat att
sjilv deltaga aktivt i utbildningen, for
att kunna ta vara pa avdelningens egna
speciella fragor och erfarenheter, men
ocksd skapa dnnu battre kontakt med
medarbetarna, sdger han.

— Dialogen méste héllas 6ppen under
utbildningens géng. Alla elever ska ha
mojlighet att stdlla fragor, utifrén sin
egen uppfattning och bakgrund, sa att
ingenting gors eller sags ovanfor deras
huvuden. Visst kostar det en del pengar
att genomfora en genomgripande tva-

4 Gunnar Fredriksson, MP35, Riggtest-
gruppen:
—Jag tycker att den service vi far fungerar
bra. Vi har en hel del kontakt med An-
liggningsservice, i forsta hand pa elsidan
och med snickarverkstan. Dar stdller per-
sonalen alltid upp ndr vi behdver deras
hjilp. Det enda problemet som jag direkt
kan peka p& dr snérdjningen vintertid.
Just i ar har den varit urusel hdr runt var
byggnad, men det har sikert sina orsaker,
och det kommer sdkert att bli bdttre @
framtiden. Foto: Anne Allard

dagarsutbildning pa det har sédttet, men
de kostnaderna ar snabbt aterbetalda
om vi nir malet med battre affarsmas-
sighet och darmed storre mojligheter
att tjdna mer pengar.

En nodvandighet

Det finns ménga motiv till att avdel-
ning Fordon satsat pA den har utbild-
ningen. Thomas namner négra av de
viktigaste:

— Dels har vi ju detta med 6kat ansvars-
tagande for varje medarbetare, men det
galler ocksad att lara sig ta vara pa
vinstmdjligheter sa att man darigenom
kan skapa utvecklingskapital infor
framtiden, ge férmAner till personalen
och f& storre handlingsfrihet, sager han
och fortsatter:

— Vi méste dven ldra oss att klara even-
tuella forluster. Affarer ar som bekant
”bade gungor och karuseller”... Inte
minst dr detta nédvandigt nu, nar vi
gér mot en alltmer 6kande konkurrens.
Att 6verleva och sedan vara bast — inte
nést bast — det ér en svar konst som vi
maste hjalpas at att klara av.

— Sedan hoppas vi naturligtvis att den
har utbildningen ska ge personlig sti-
mulans, s& att s& ménga som mojligt
inser sitt egenvarde och uppticker att
han eller hon inte bara klarar av sitt
“normala” tekniska ansvar, utan ocksa
kan skéta kundkontakter, leveransti-
der och ekonomiska fragor sd att det
gagnar hela avdelningen.

Nagra viktiga rad

— Sist, men kanske viktigast — och da

inte bara for medarbetarna som gatt

den har utbildningen, utan aven for al-

la andra som jobbar inom FFV Aero-

tech: Lat oss behalla vara affarshemlig-

heter!, siager Thomas och formedlar

nigra viktiga rad:

® Sprid inte offerter och kalkyler till
fler dan de som absolut maste ha dem.

® HGll kalkyler och offerter ordentligt
inlasta da du inte jobbar med dem.

® Skicka aldrig viktiga handlingar
med internposten.

® Avusloja inte mer till kunderna dn
nédvandigt. En kund som du konti-
nuerligt arbetar med dr ingen "kom-
pis”, utan alltid en affdarspartner.
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Vi maste sluta att "spela Tarzan”!

Inom FFV Aerotech pagar sedan en tid tillbaka en kraftig satsning
pa internationalisering och en 6kad verksamhet pa exportmark-

naden.

Det innebar att alltfler FFV:are tvingas att samverka med manni-
skor fran andra lander med annan kulturell bakgrund, annan reli-

gion, annat sprak och sa vidare.

For att ratt forsta dessa nya affarskontakter ar det viktigt att halla
undan det s kallade ”Tarzan-syndromet”.
Detta ar ingen “tropical disease”, utan mera ett tillstand dad man

tappat formagan att vara 6dmjuk.

Néagra exempel pa hur ”"Tarzan-syndro-
met” kan verka: Du har bestdmt dig for
att motet med din affarskontakt ska ske
pa en fredageftermiddag och insisterar
ihardigt att s& ska ske. Du forstar inte
alls varfor han inte vill stilla upp.
Dessutom riskerar du ju att fa en veck-
anda forstord igen. “Tarzan-syndro-
met”! Du végrar att forstd att andra
bevekelsegrunder 4n rent affarsmaissi-
ga styr din motpart. Han a4r muslim,
strikt muslim, och tillbringar varje fre-
dageftermiddag i moskén dar han ber
med sina séner.

Tank om du istéllet for att insistera pa
att fi igenom din moétestid hade sagt:
"Mister X, jag forstar att vi inte kan

traffas pa fredag, eftersom ni da ar i
moskén med era soner.” Det hade ge-
nast gett dig en battre kontakt, efter-
som det skulle ha bevisat att du brytt
dig om att ta reda pa vem din motpart
egentligen ar.

Planera med hansyn

Jag satt en gdng och vintade pd mitt
flygplan i ett land i Fjarran Ostern. I
“loungen” satt nagra och pratade irrite-
rat om alla helgdagar som firades i det
har landet.

"Har kan man ju inte jobba!” "Tarzan-
syndromet” igen! Landet i fraga har
namligen saval kristna, muslimer, hin-

Jans sladdlampa tande ett Ljus. ..

GS. Det forsta jag upptackte pa Ake Johanssons arbetsbord var
ett exemplar av Tech-In, plus att nigra rader i tidningen var
markerade med réd 6verstrykningspenna.

- Jo, forstar du, vi upptackte att Jan Glad, FF67, fatt ersattning
for ett forslag angdende sladdlampa med stallbar krok och vi ar i
behov av en sadan lampa, si jag tianker ringa honom och héra
efter om det kan vara nagot fér oss, forklarade Ake. Vilket snyggt
exempel pa det har med samverkan!

Ake Johansson arbetar som system-
ingenjor for basmateriel vid avdel-
ning Fordon inom division GS. An-
ledningen till att Tech-In sékte upp
honom den hir aprildagen var att
hans avdelning héaller p& med fram-
tagning av en reparationskarra for
flygvapnets rikning. Att vi kom att
tala om sladdlampa var alltsd bara
en slump beroende pé att tidningen
ladg uppslagen p4 bordet.

— Vi behéver en anordning for att
kunna stélla sladdlampan i olika po-
sitioner och s& var det ndgon av mi-
na kollegor som fick syn pa Jan
Glads forslag och la in tidningen till
mig, forklarade Ake.

Hur gick det?

Nagra dagar senare kontaktade jag
Ake for att héra hur det gatt med

detta samverkansf6érsék mellan divi-
sion GS och division Flygteknik i
Linképing.

— Jag har pratat med Jan Glad och
han har skickat en ritning pé& sin
sladdlampa med stillbar krok. Det
visade sig att det inte riktigt var vad
vi beh6évde, men under samtalets
gang blev han nyfiken p& den sladd-
lampa FMV ska ta fram, s jag lova-
de att skicka ritningar pa den sé fort
vi sjalva fatt dem, berattade Ake.
Diarmed har Ake och Jan fatt kon-
takt med varandra — de kommer si-
kert att fa fler anledningar att spra-
kas vid i framtiden. Det &r ju just sa
hér detta med samverkan ska g till
—och allra roligast ar det att Tech-In
fatt vara med pa ett horn och hjilpa
till!

Redaktoren

duer som buddister och varje grupp har
sina berittigade krav pa religiésa hog-
tidsdagar. Det klokaste du kan goéra ar
att planera din resa med hinsyn till
alla helgdagarna, istallet for att kom-
ma dit och reta upp dig pa att “ingen
har tid att traffa dig”.

Med ett nytt land kommer ocksé en ny
matkultur. Ett tips: Tréana dig att ata
med pinnar innan du dker till Sydost-
asien. Det underlidttar umginget med
dem som inte dter med kniv och gaffel.
Men adven om man forbereder sig, kan
man raka ut for frammande situatio-
ner. Jag var till exempel bjuden pa
lunch i Cebu, en liten 6 i den filippinska
ovarlden. Restaurangen var ren och_
proper. En orkester spelade vacker m'
sik. Lunchen bestod av ”seafood” —
krabba, hummer, rakor, fisk — och en
filippinsk delikatess: skinkstek! Inga
bestick fanns pa bordet, varfor jag be-
garde att fA detta. Foérvanade mine=
runt omkring ... Bestick? Vi ater me
fingrarna!” ”Vada?”, utbrister natur-
ligtvis jag, "med FINGRARNA?” "Tar-
zan-syndromet” igen! Det gick faktiskt
alldeles utmarkt att 4ta med fingrarna
och strax fick jag ocksd en forklaring
till alla handfaten lings ena viaggen.
Dar tvattade man handerna mellan rat-
terna, forstas.

Ta av dig skorna!

En annan géng var jag bjuden pa mid-
dag i ett thaildndskt hem. Familjens
lilla flicka vaknade frampa kvillen och
upptackte till sin fasa att den svenske
farbrorn hade skorna pa sig! Pladdran-
de pa sin thaildndska gick hon snabbt
och hamtade sin mamma och pekade.
forskrackt pd mig och mina skor.
"Tarzan-syndromet”! Jag borde natur-
ligtvis ha tankt pé att i ett thailandskt
hem lamnar man alltid skorna vid
dorren.

—

Det finns ett recept...

Internationell samverkan kraver béttre
forstdelse. Det gér inte att placera Lin-
koping i Kuala Lumpur eller Arboga 1
Jakarta, lika lite som man kan placera
Ostersund i Bangkok. Ménniskor &r oli-
ka! En grundregel ar att forbereda sig
noga infér en resa till ett okant land,
till exempel skaffa sig s& mycket infor-
mation som mgjligt om den motpart
man ska traffa och hans levnadsvanor.
Mot "Tarzan-syndromet” finns ett myc-
ket bra, men svarlirt recept: Var o6d-
mjuk! Struntar du i det receptet finns
det risk att du bara blir mottagen en
gadng av motparten och darmed kan di-
na affarskontakter vara definitivt av-
slutade pé den platsen...

Jan Karlsson, division Export
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De har fatt utbildning i konsten att leda

SERVICE. Att vara arbetsledare
ar tufft. Trycket ar hart saval
uppifran som nerifran. Det ford-
ras mycket for att klara en sa-
dan uppgift.
Darfér har man i Arboga for
andra gangen anordnat ett ut-
bildningspaket direkt avsett for
just arbetsledare.
Paketet ar uppdelat pa 15 kur-
ser, som alle innehaller viktiga
kunskaper. Dér hittar man till
exempel grundkurser i produk-
tionsteknik, arbetspsykologi, ar-
betsmiljo, ledarskap samt mate-
“™ial- och produktionsstyrning.
r'lertalet kurser holls av anstall-
da inom FFV Aerotech.

Kurserna har varit férlagda till arbets-
~tid under cirka 35 arbetsdagar. 16 ar-
etsledare har deltagit i den tvadriga
utbildningen, som p& Valborgsmassoaf-
ton avslutades med lunch pa Gyllene
Balken.
Deltagarnas omdémen om utbildningen
ar mycket positiva. Soren Karlsson,
som leder den interna transportgrup-
pen pa tio man 1 Arboga, ar en av delta-
garna. Han tycker s har:
— Jag anmaélde mig till utbildningen for
jag var medveten om mina brister inom

En massa for

Emanuel Sandberg, verksam vid avdel-
ning Flygplatsteknik inom division GS,
var en bland ménga guider som stdllde
upp pé Industrimdssan. Har demonstre-
rar han flygplatsljus for tva av besdkarna.
Flygplatsteknik har nyligen genomfort en
rundresa till s@ gott som samtliga av lan-
dets civila flygplatser. En bland manga
frukter av det arbetet visade sig nar flera
av de besékta flygplatsrepresentanterna
kom till den hdr mdssan for att fi veta
mera om FFV Aerotech i Ostersund. Foto:
Hans Brdannstrém.

.

Ovre raden frv: Gunnar Lindstrém, Arne Andersson, Lennart Larsson, Nils Karlsson, Osten
Oscarsson, Séren Karlsson, Lennart Andersson, Nils Eek, Gunnar Arvidsson, Rolf Oijerholm,

Géran Karlsson och Staffan Petterson.

Nedre raden frv: Bruno Stjernfeldt, Christer Carlsson och Sven Simonsson. Pa bilden saknas

Ove Bergstrom.
Foto: Ingrid Persson

viktiga omraden i mitt jobb. Den har
gett mig en hel del sjalvfértroende, vil-
ket jag ménga génger tidigare saknat.
Att kritiskt granska oss sjalva var en
viktig del i utbildningen. Vi fick verkli-
gen lara kanna oss sjalva i grunden. Vi
fick till exempel g ut och intervjua helt
okdnda manniskor om deras liv. Det

var jattejobbigt, men nyttigt. ..

— Ar man oséker pé sig sjalv, s 4r man
ocksé ofta osdker i relationer till andra
méanniskor. I vart jobb ar det A och O
att relationerna uppét och nerat funge-
rar s friktionsfritt som mgjligt, menar
Séren.

Ann Wilson

en massa industrikontakt

GS. Industrikontakt dr en sammanslutning av ett 40-tal industri-
foretag i Jamtland och Héarjedalen med uppgift att ta initiativ till
olika marknadsforingsaktiviteter och bista foretagen med ge-

nomforandet.

Som ett led i marknadsforingen arrangerade Industrikontakt en
Industriméassa i Expo Norr-hallen i Ostersund den 12-14 maj. GS
fanns givetvis med nar det hela gick av stapeln.

Industriméssan invigdes av utrikes-
handelsminister Mats Hé&llstrom. Dar-
efter fick gasterna ta del av de utstall-
ningar som Industrikontakts medlems-
foretag hade att forevisa.

I division GS monter visades flygplans-
ljussystem, GPU (strémf6érsorjnings-
aggregat for flygplan under markuppe-
hall), samt végvaderinformationssyste-
met VVIS. Dessutom presenterades di-
visionens konsulttjinster inom omrade-
na Fordon och Elkraft.

I anslutning till méssan svarade divi-
sion GS for ett seminarium p& temat
"flygplatsteknik”. Gistforeldsare var
professor Kare Rumar, som talade om
ljus i olika former utifran rubrikerna
”Vad uppfattar 6gat?” och "Hur upplevs

ljus av olika konfigurationer och inten-
sitet?”.

Vid seminariet medverkade ocksd GS
egna medarbetare. Jorgen Engstrom
presenterade GPU, Claes Thagemark
berdttade om  halkvarningssystem,
Evert Jonsson tog hand om dmnet flyg-
platsljus och Leif Junholm talade om
"forebyggande sjukvard” for elektronik-
system.

Samtliga inslag var syn- och horbarli-
gen uppskattade av seminariedelta-
garna.

Mer om Industriméssan i Ostersund
kommer 1 FEV-NYTT.
Hans Brannstrom
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Gammal bandvagn blir ny ambulans

GS. FFV Aerotechs division GS
fick vid arsskiftet en order pa i
runda tal 4 miljoner kronor fran
Forsvarets Materielverk, FMV.
Den innebar att projektledaren
Hans-Erik Nilsson pa avdelning
Brand och Raddning, GB40, till-
sammans med sina medarbetare
ska bygga om arméns gamla
bandvagn 202 till en ny ambu-
lansbandvagn fér pilotraddning
inom flygvapnet.

— Projektet ar ett utmarkt exem-
pel pa FFV Aerotechs nya sam-
verkansgiv, sager Hans-Erik
och forklarar:

— Sjalva star vi som huvudleve-
rantor och gor de delar av job-
bet som vi ar bast pa. Andra de-
lar lagger vi pa underleveranto-
rer, garna i trakterna av Oster-
sund.

Sedan tidigare finns den hjulgdende
ambulansen 1315 pa flygflottiljerna.
Den klarar emellertid inte férhallande-
na vintertid med snéhinder utanfor
banorna.

Planerna pa att komplettera den med
en ambulansbandvagn har funnits
manga ar, men tidigare har ekonomin
varit ett hinder for FMV att forverkliga
dem.

Nybyggnad

— Hela bakvagnens 6verdel pd band-
vagn 202 kommer vi att ersidtta med en
ny platpadbyggnad, som ar férsedd med
varmesystem och isolerad for att klara

ner till minus 30 graders kyla, berattar
Hans-Erik.

— Vagnen sjukvardsutrustas genom
Forsvarets sjukvardsstyrelses forsorg.
Den kommer att kéras av varnpliktiga
och bemannas med sjukvardspersonal
vid rdddningsaktioner.

Mellan FFV Aerotech och underleve-
rantoren Nordic Steel Production i Sveg
fordelas arbetet si, att division GS ar
huvudleverantér med ansvar for kon-
struktion och elutrustning. Platarbetet
koéper man sedan in av foretaget i Sveg.

Forsta i april

— Det forsta exemplaret — sjalva proto-
typen — levererade vi redan i bérjan av
april. Den vagnen har kravverifierats
av FMV, som alltsd kontrollerar att in-
nehéallet stimmer ¢verens med vArt
atagande och med de tekniska bestam-
melserna, forklarar Hans-Erik.

Sjalv rdknade han inte med annat &n
mindre forandringar efter det inplane-
rade moétet i maj mellan alla inblandade
parter, och han fick ratt.

— Métet har nu utmynnat i1 ett proto-
koll, som tillsammans med prototypen
ska ligga till grund for hela serien.
Vagn nummer ett eller tva blir var se-
rielikare, tillagger han.

Slapvagn

Under serietillverkningen kommer den
héar ordern att sysselsitta i runda tal
atta man vid division GS. Den forsta
serievagnen levereras denna vecka, och
hela jobbet som omfattar ett 30-tal vag-
nar ska vara klart i slutet av sep-
tember.

Den "friska insatsen” i flyguvapnets nya am-
bulansbandvagn kommer fran GB40, avdel-
ning Brand och Riaddning. Den representeras
hér av Hans-Erik Nilsson, som leder projek-
tet vid division GS, ddr arméns gamla band-
vagn 202 byggs om for pilotriddning me™
hjilp av en underleverantér. Foto: Anr.
Allard

— Det ar en hérd leveransplan vi har
framfor oss, men vi har kommit fram
till att vi klarar den utan att lagga in
jobb under semestern, padpekar Hans-
Erik.

Fran forbandens sida har det, enligt
Hans-Erik, d4ven kommit krav pd att
detta raddningsfordon ska komplette-
ras med slackresurser.

— Darfor har vi nu konstruerat en slap-
vagn till fordonet som ska bara slackut-
rustningen. Vi har redan provat slap-
vagnen pa Hedenbasen, och inom kort
kommer vi att offerera dven den till
FMV, avslutar han.

Anne Allard —

Tillsammans ska vi visa Osterrike vad Draken gér for

FLYGTEKNIK. Chefen for
Forsvarets flygsektion och 15
borgmaistare, samtliga fran
Osterrike, har besokt svenska
flygvapnet, @ SAAB-SCANIA
och FFV Aerotech.

Syftet med beséket var att fi infor-
mation om flygplan 35, for att kunna
mota miljérérelsens kritik hemma i
Osterrike. Kritikerna menar att
flygplanet ar fordldrat och har allt-
for hég bullerniva. Har giller det
verkligen att vi i samverkan med 6v-
riga parter hjalps at att visa vad
Draken géar for!

Den Osterrikiska delegationen framfor p

diskussionsobjektet: Flygplan 35 Draken.
Foto: Ulf Blomquist
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En fraga att tycka till om

Hur ska samverkan forbattras mellan divisionerna inom vart foére-
tag? Den fragan stillde Tech-In till fyra medarbetare vid division
GS i Ostersund.

Vi skulle naturligtvis ha kunnat lata fragan ga runt till manga fler,
men tycker att urvalet blev ganska brett AndaA.

Forhoppningsvis kan de svar vi fatt ge underlag foér vidare diskus-
sioner pa olika hall i foretaget. Lat garna Tech-In fa del av tyckan-

det! For enkattext och foto svarar Hans Brannstrém.

Eva-Lisa Martinson,

— Det basta sdttet att forbdttra samuverkan
inom FFV Aerotech ar att utéka och forbdattra
personkontakterna mellan handldggare, inte
bara mellan cheferna, utan ocksa mellan alla
handlaggare.

Borje Estmo,

— Ar inte samarbetet bra nu di? Atminstone
tycker jag att vi pa division GS har lyckats
samverka med andra divisioner. Féretagsled.-
ningen ser vdl till att detta fungerar?

Underhallssamverkan pa Froson

— En av avsikterna med dessa dagar ar att visa pa det goda
samarbete och den samverkan som finns mellan Forsvarets Ma-
terielverk och svenska foretag, framst FFV forstas, sager Bengt
Nilsson, chef for stab PR och Information vid FFV Aerotech.

Det han anspelar pa ar Swedish Airforce Logistics Days den 23—

—~24 april vid Jamtlands Flygflottilj, F4, pa Froson.

Dit hade arrangoren, Forsvarets Materielverk, inbjudit under-
hallsfolk fran Sverige och fran en rad andra forsvarsmakter runt

om 1 varlden.

_Milet for FMV var att visa den
svenska profilen ifrdga om under-
hall for de utlindska gasterna och
dven att knyta kontakter som ger
oss svenskar mojlighet att studera
andra lianders underhallsorganisa-
tion och -filosofi.

Skum show

Gasterna blev, bade teoretiskt och
praktiskt, informerade om hur
svensk underhallsverksamhet fun-
gerar pa ett forband.

FFV Aerotech bidrog till utstall-
ningarna med saval materiel som
sakkunniga guider.

Bland FFV-materielen kan ndmnas
olika klargoéringsfordon och -aggre-
gat samt fordon fér snorgjning och
annan falthallning.

Besokarna fick ockséd se FF'Vs "Foam
layer” i aktion, det vill sdga det last-
bilsburna aggregat med vilket man
skumbelagger sddana partier som
ska doljas for fiendeflyg.

Inga doda punkter

Fér FFV Aerotechs del holl Inger
Hagelin i trddarna. S& har berattar
hon om sitt intryck av dagarna:

— Enbart positivt! Alla jag har pratat
med &r jattengjda. Det fanns inga do-
da punkter i programmet, och &nda
har jag den uppfattningen att gés-
terna inte behévde stressa sig genom
de olika programpunkterna.

Hans Brannstrom

Sture Térngren,

— Den fragan bér tas upp med den personal
som dr motvillig till samverkan, det vill siga
de som bara bevakar stna egna revir. Det dr
ddr problemen ska diskuteras. Foretagsled-
ningen borde lamna férslag pa losningar. Det
bor dock ske smidigt och med finess. Jag tror
inte pa losningar av typen “piska” och
"morot”.

Helmer Olsson,
— Mycket bra fraga. Vi pé division GS har ju
svart att fa samarbete ner till "golvet”.

Forsoker Karl-Erik Strindlund, mark-
nadschef vid GS, att sdlja snéréjningsfor-
don till en gdst fran Nippons land? Denne
forefaller i sa fall nagot avvisande — av
forklarliga skdl... Foto: Hans Brdnn-
strom.
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ECAS-systemets hjarta pa Motor
forsorjer verksamheten med RM3

MOTOR. Alla som pa ett eller
annat satt arbetar med RM8-mo-
torerna i flygplan 37 Viggen har
en gemensam namnare i ECAS,
Engine Condition Analysis
System.

— Med hjalp av detta datorisera-
de mitsystem for vi idag journal
pa samtliga Viggenmotorer. Sys-
temets hjarta ar placerat i Arbo-
ga i anslutning till var egen mo-
torprovningsverksamhet.  Har
har vi ocksa ansvaret for huvud-
datorn och databasen i ECAS,
berattar Jan Gustafsson, avdel-
ning Motorprovning, en av vara
specialister pa systemet.

Bakom ECAS stir Forsvarets Materiel-
verk, FMV. Systemet har utvecklats
vid FFV Aerotech och idag utnyttjas det
aven av Viggenflottiljerna och av Volvo
Flygmotor.

— Liksom andra datorsystem har ECAS
fornyats och byggts ut under arens lopp.
Idag ar det kopplat inte bara till vara
provbockar i berget, utan kommunice-
rar aven via modem med motorprovhu-
sen pa flygflottiljerna, berdttar Jan.

Fordelar

Tillsammans med Leif Perninge ansva-
rar Jan dels for de program som kravs
for att hantera databasen, dels for pro-
grammen bakom flygflottiljernas mat-
system. Deras insatser som ”gemen-
samma programmakare” forbattrar den
totala 6verensstimmelsen 1 systemet.

— ECAS har ménga fordelar. I forsta
hand utvecklas systemet for matningar
pa och uppfoljning av RM8-motorerna.

il

Hans Nordgren, kontrollant p& avdelning Motorprovning, foljer upp och analyserar datg._
under provkérning av en RM8-motor vid FFV Aerotech i Arboga. Dessa data ligger sedan t;
grund for trendanalyserna i ECAS-systemet. I bakgrunden sitter provaren Michael Backluna,

som skiter kérprogrammet. Foto: Anne Allard

Varje motor ar en individ, och ingen ar
den andra lik. Darfor behéver vi den
har mattekniken for att kunna registre-
ra trender i varje motor, forklarar Jan.
— Vi jamfér differenser mellan vara eg-
na provvarden och de varden som regi-
streras ute pa flygforbanden. P4 sa satt
kan vi folja varje enskild motor och upp-
tacka eventuella forandringar pé ett ti-
digt stadium. Samtidigt far vi méjlighet
att gora jamforelser mellan olika
motorer.

ECAS-systemet forbattrar aven mat-
tekniken och forkortar provkérningar-
na, vilket i sin tur minskar kostnader-
na i tid och bransle raknat.

— Dessutom underlittar tekniken ana-
lyserna vid motorkérning. Vi kan snab-
bare faststalla hur motorn ligger i for-
hallande till normala parametrar, och
vi kan enklare avgéra om en motor ar

godkind eller inte. Det ar viktigt inte
minst ur flygsdkerhetssynvinkel, pape-
kar Jan.

Felsokning dr ett annat satt att “jaga”
kostnader. Genom att begrénsa atgar-
der i form av reparationer och utbyte av
reservdelar, sparar man mycket tid och
pengar.

— Béde hir hos oss och pa Volvo Flyg-
motor utnyttjar vi idag ECAS trendda-
ta for att lokalisera och precisera fel i
motorerna. Men felsokningen &r kom-
plicerad och kraver erfarenhet. Felen ar
sallan av "standardtyp”, och for en ovan
bedémare kan de vara mycket svara att
analysera, tillagger Jan. N
Fortfarande omfattar ECAS enbart
RMS8-motorer, men tanken &r att dven
andra motortyper i framtiden ska kun-
na f4 plats inom systemets ram.

Anne Allard —_

Fyra forsvarsattachéer besokte FFV

FLYGTEKNIK. - Préva affarsidéer, hitta nya marknader, fa nya
kontakter — ja, det ar nagot vi kan hjalpa till med vid en 6kad
internationalisering, sa de svenska forsvarsattachéerna, som be-
sOkte division Flygteknik den 19 februari i ar.

Attachéerna ar placerade vid svenska ambassaderna i savil de
skandinaviska huvudstiaderna Képenhamn och Oslo som i Ber-
lin/Prag London/Haag och Bern/Rom.

Claes-Goran Bringdal, som i februa-
ri fortfarande var chef fér avdelning
Apparat, tog emot giasterna och in-
formerade om FFV Aerotech.

Cirka 260 inbjudningar per &r bru-
kar ske mellan de olika ambassader-

10

na. Manga av dessa ar “utmérkta
tillfallen till en foérsta affarskon-
takt”, menar de svenska forsvars-
attachéerna.

— Vi bor utnyttja ett sddant har er-
bjudande bittre &n tidigare. Pa det

hér sattet kan vi fi kontakt med po-
tentiellt intressanta kunder, fram-
forallt inom forsvarsindustrin, sager
Claes-Goran Bringdal.

Att Clas-Gorans intresse for den in-
ternationella marknaden &r stort
kommer kanske flera inom FFV
Aerotech att fa gladje av s& sma-
ningom. Numera &r han ju som be-
kant area manager fér Osterrike och
Norden och arbetar inom division
Export.

Benny Aretun



Ny armeringslina till fallskarmen
behovs 1 Viggens raddmngssystem

FLYGTEKNIK. Vid tva utskjut-
ningar fran flygplan 37, narmare
bestamt 1978 och 1985, har fall-
skarmens armeringslina brustit
dar den gar igenom stolens rygg-
stod.

Armeringslinans funktioner ar i
tur och ordning att initiera hu-
vudfallskarmens  automatiska
utlosare, 6ppna det o6vre pack-
holjet, samt dra ut strumpan
med inneliggande utlésnings-
skarm till stabiliseringsskiarmen
ur det ovre packholjet.

_-Att fallskarmens utlosning sker
_ust sa — oavsett sammanhanget
kring anvandandet - ar avgo-
rande for en saker funktion.

Detta ar nagot av innehéllet i den ut-
edningsrapport som Forsvarets Mate-
rielverks Provningsavdelning, FMV:
PROV, presenterade i slutet av 1985.
FFV Aerotechs tekniska sida inom om-
radet sakerhetsmateriel, med andra ord
avdelning Tillverkning inom division
Flygteknik, kopplades tidigt in pa fallet
med fallskarmarnas armeringslinor.

I samarbete med Férsvarets Materiel-
verk utarbetades ett provprogram med
inriktning pa att studera fallskarmens

-

‘-&

- LINKOPING

SERVICE

FLYGTEKNIK

Frum

Ingrid Engstrém vid avdelning Flygplan arbetar med omkonstruktion av armeringslinan till
fallskdrmen som ingdr i raddningssystemet i flygplan 37. Foto: Benny Aretun

6ppningsforlopp och registrera utlos-
ningskraft, samt bestimma armerings-
linans brottgrans i rorelse. Alla prov
har filmats synkront med tre kameror.
Efter att ha analyserat provresultaten
har det visat sig att oppningssekvensen
hos fallskdrmen inte ar logisk i vissa
lagen. Med "facit i hand” har Foérsva-
rets Materielverk forslagit modifiering

FFV-méasterskapet i brldge togs hem

52 FFV-are hade samlats pa
Miassen vid FFV Aerotech i
Linkoping en lordagsmorgon
~. 1 mitten av april. Har gallde
det nu att spela sina kort ratt
— det var namligen FFV-més-
terskapstavling i bridge.

Bridgesektionen i Linképing arran-
gerade tdvlingen med bendget bi-
stdnd av Masspersonalen, som stall-
de upp med savil kaffe som god
lunch. Mansdominansen i tavlingen
var overvaldigande — de sex damer-
na nastan foérsvann bland de 46
mannen!

Atta timmar tog det att fa fram det
vinnande laget: Linkoping lag 2. 2:a
blev Torpedverkstaden i Motala, 3:a
Linkoping lag 1, 4:a Huvudkontoret,
5:a Telub IF och 6:a Arboga lag 2.
Har far man ocksad fram svaret pa
frigan vad somliga pensionérer
sysslar med pé fritiden. Jo, de hard-
tranar bridge! Hela det vinnande la-
get — Gustaf Andersson, Karl Grahn,
Bertil Zetterlund och Sven Karlsson
— 4r namligen pensionarer.

4 det snaraste pa fallskdrmen, vilket
innebar omfattande atgarder p& fem
huvudpunkter.

Ritningsunderlag och detaljspecifice-
ring har redan tagits fram av division
Flygteknik. Nu aterstar att lamna pris
pa& modifieringen och satta igdng med
modifieringslayouten.

Benny Aretun

av — gissa vilka!

FFV-mdsterskapet i bridge krdver koncentration. Hir méts Telub IF med Gerd Axelson och
Ingvar Agren och Linképing lag 2 med Sven Karlsson och Bertil Zetterlund pd Mdssen i
Linképing. Foto: Pekka Eriksson, Linkiping

Linkoping lag 1bestod av Stig Nord-
kvist, Karl Arousell, Jan Nilsson och
Svante Sydnerth.

Nu ser deltagarna ivrigt fram emot

hésten. D& ska partdvlingen i bridge
eventuellt arrangeras av Torped-
verkstaden i Motala.

Ann Wilson
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MOTOR. Varfor ryker det sa
hemskt ur berget i Arboga?

Den fragan har atskilliga FFV-
are fatt besvara.

Alla har kanske inte svarat pa
samma satt som en medarbetare
pa Anlaggningsservice gjorde.
Han forklarade for en undrande
turist att: ”Molnet kommer fran
FFVs verkstad nere i berget.
TvA ganger om dagen Oppnar
dom svettluckorna for att slappa
ut kondens, annars korroderar
materielen”.

Vad den turisten inte fick veta
var, att Osten Oskarsson och
hans medarbetare pa avdelning
Motorprovning sluttestar de
tyngre turbojetmotorerna nere i
underjorden.

P4 MP33, i provbock 5 och 6, arbetar
atta man. Deras sektion ar slutstation
for en stor del av de motorer som kom-
mer in for éversyn och underhall vid
FFV Aerotech.

— Till 95 procent rér det sig om Viggen-
motor RM8 som provkérs hir och slut-
giltigt godkdnns innan de atergar till
flottiljerna, berattar Osten.

— Med tanke pa att var sektion ar den
sista lanken i 6versynskedjan, 4r tiden
en viktig faktor for oss. Varje oversyn,
inklusive provkorning, ska gbras pa en
bestamd tid. Darfor ligger det ofta en
press pé oss att ta igen eventuella tids-
forluster som intraffat tidigare i kedjan,
och évertidsarbete ar inget ovanligt for
oss, forklarar han.

Dyrt bransle

Det finns flera skil att s& langt som
mojligt forkorta och forenkla provkor-
ningarna. Det tyngst vagande ar brans-
leféorbrukningen, som drar med sig de
stora kostnaderna i detta sammanhang.
— Eftersom flygbriansle dr sa dyrt "ja-
gar” vi forbrukningen bland annat ge-
nom att forbattra mattekniken. Ju mer
maéatningar och utvarderingar vi kan go-
ra under koérning, desto kortare blir
kortiden, sager Osten och tillagger:

- Vi gor ocksa vad vi kan for att undvi-
ka interna returer, d4 motorn maste
“rivas” pa nytt. Det medfér dryga kost-
nader, och kan vi sjalva atgirda felen
hér i provbocken kostar det i allmanhet
bara en tiondel s& mycket tack vare
tidsvinsten.

Samtidigt slipper man géra om kérpro-

12

I berget far dom idéer
av motorer, tidspress och dyrt bransle

Michael Bécklund, en av provarna pé MP33, arbetar har med att lokalisera vibrationerna i en
RM8-motor. Obalans dr det dominerande problemet vid provkérning, men motorprovarna har
sjdlv hittat ett botemedel — s& kallade clips. Det géller bara att ta reda pd exakt var de ska fastas
for att trimbalanseringen ska bli effektiv. Foto: Anne Allard

grammet pd motorn aven om det, enligt
Osten, kan riacka med bantade prover
efter retur. En normal kérning pd RM8
tar omkring 30 timmar.

Tre i varje cell

Bemanningen under korning &r tva
provare och en kontrollant. Provarnas
arbete vixlar mellan att sitta vid ”spa-
karna” och att gora den langa raden av
mycket noggranna kontroller, intrim-
ningar och justeringar pa4 motorn som
kravs fore, under och efter provkor-
ningen.

Kontrollanten arbetar samtidigt med
uppfoljning och analys av de fortlépan-
de mitresultaten under provet.

— Idag klarar vi sjalva att géra byten av
de flesta apparaterna p& motorerna.
Undantagen ar de tre stora apparater-
na - gasgeneratorregulatorn, efter-
brannkammarregulatorn och véaxella-
dan, papekar Osten.

Mangsidigt jobb

Att vara motorprovare ar av allt att
déma detsamma som att vara méng-
sysslare.

~ Hér som pa andra stédllen 4r vi mana
om att ldmna ifrdn oss felfria produk-
ter, och mangsidigheten ligger i jobbets
natur si att siga. Det tar tre manader

att ldra sig kora motorerna. Sedan lar
man sig hela tiden mer och mer om dem
ju langre man haller pa sager Osten
som sjdlv har arbetat med motorprov-
ning i 17 ar.

Anders Nyrén, en av provarna, haller
med honom:

— Det ar sjalva sporren i det har jobbet
att sjalv kunna klura ut hur olika mo-
ment i provningen kan férenklas oc™™
forbattras. Bland annat har vi fatt ige-
nom en del forslag om att slopa vissa
kérningar, som egentligen bara ger
“tarta-pa-tarta” effekter.

Anders och Osten ar tva av FFV Aero-
techs idéklackare, som har fatt reja
utdelningar pa sina idéer 1 forslagssam-
manhang.

Bland annat kan de ta at sig en del av
dran nar det giller den minskade
bransleférbrukningen vid provkérning
av RM8-motorer. Den har sjunkit fran
80 till 25 kubikmeter!

— Ja, for min del har forslagspengarna
atminstone réackt till att képa ett luftge-
var at barnen och ett par hdangslen at
mig sjalv, flinar Anders.

Om ryktet talar sant har Anders och
Osten dessutom sett till att hela sektio-
nen har fatt gladje av utdelningarna.
Den gemensamma utflykten till Aland,
som de bada bjudit pa, har definitivt
inte forsamrat den litet rdtt hjartliga
stdmning som rader pd MP33.

Anne Allard



Battre minne 1 Viggen et -

med hjalp av CC-teknik 255288 0

AVIONIK. Hur packar man sitt
"bagage” for att pa ett givet ut-
rymme fa plats med hundra
ganger mer an tidigare?

Det problemet ska avdelning
Systemteknik vid division Avio-
nik 16sa i samband med modifie-
ringsarbetet pa datorn till flyg-
plan J37, Jaktviggen.

— I vart fall handlar det om att
packa komponenter, som ifraga
om storlek, snabbhet och kapa-
citet ligger pa datorteknikens
“soluta framkant. Vi anvinder
sa kallad Chip-Carrier-teknik
och mikrowirekort, och vi maste
placera allt ratt fran bérjan. Det
begriansade utrymmet gor det
“T-art att ratta till misstag i efter-
nand, sager Rolf Anderson pa
sektion Systemfunktioner, AS40.

Modifieringen innebér att minnet i J37-
ans dator utékas vasentligt. De operati-
va funktionerna blir fler, och flygvap-
net fir nya mgjligheter att utnyttja sina
flygplan pa en mingd omraden.

— Datorn har helt enkelt "véaxt ur kosty-
men”, och det ar inte sa alldeles enkelt
att sy ithop en ny. Det a4r var mer &n
tiodriga erfarenhet av datorerna som
fatt oss att forséka lésa den har uppgif-
ten, pdpekar Rolf.

Simulering

“Sojektledare ar Sven Nilsson, som har
vagit fram idéerna tillsammans med sin
medarbetare pad AS40, Ingemar Jo-
hansson.

—

1
Sven Nilsson, i bakgrunden, dr projektledare for modifieringen av datorn i flygplan J37 och

visar har den funktionsmodell som Olle Hedberg och Tomas Sandkuvist har konstruerat. Nu
arbetar de med funktionsprov pé modellen, som i prototypstadiet inte blir stérre én hornet som

vilar i Tomas famn. Foto: Anne Allard

— Vi har dessutom féatt stor hjalp av
Lars Ahman pa FlygEL 4 vid Férsva-
rets Materielverk, FMV. Han har bi-
dragit med en hel del konstruktiva idé-
er, och vart arbete har fortskridit med
hjalp av denna dialog mellan oss och
kunden, berattar Rolf.

Tomas Sandkvist pd Elektronikutveck-
ling, AK20, omsétter designidéerna pa
konstruktionsnivan.

— Eftersom det varken finns tid eller
rid for modifieringar i efterhand, har vi
valt att utnyttja konstruktionssimule-
ring. Det ar for var del ett nytt satt att
arbeta, och det ger oss mojlighet att hit-
ta eventuella konstruktionsmissar pa
ett tidigt stadium. Simuleringen har
ront stort intresse och Sven kommer att
redovisa vara erfarenheter vid Auto-
testseminariet 1 Arboga i slutet av maj,
tillagger Rolf.

— Var lésning nir det galler kapaciteten

Sla nollan nar du ska ut pa linjen!

Vet du vad som hinder om du
ska ringa fran FFV i Arboga
till FFV i Linképing och glom-
mer sla nollan ut till linjen?
En som vet det mer an val ar
den stackars abbonent i Ar-
boga som har telefonnummert
13109...

— Nu maste ni lara er att sla nollan
innan ni ringer till Linképing, for
jag orkar inte ha det s& har langre!
Hon som ringde till redaktionen lat
vanlig, men uppgiven, nar hon for-
klarade sitt dilemma:

— Jag rdkar ha telefon 13109 och i
flera ars tid har jag blivit uppringd i
tid och otid av FFV:are, som vill pra-
ta med négon i Linképing.

— Dessutom jobbar jag natt da och da
och behéver fa sova pd dagen, men
telefonen ringer ideligen och nu bér-
jar jag tréttna pé att sdga: "Da har
du glémt att sla nollan”... Jag vill
inte byta telefonnummer, sd nu far
ni lov att skarpa er!

Ar budskapet uppfattat? Bra, da
skéarper vi oss!

ar, att man vinner vasentligt mer min-
nesutrymme genom att satta in ett nytt
kort och samtidigt modifiera tvd andra,
forklarar Rolf och fortsatter:

— Férra varen var vart problem att hitta
minnesenheter med tillracklig kapaci-
tet. Vi fick slutligen kontakt med en
leverantér i USA som klarar vara krav
pa snabba accesstider och stor minnes-
volym forpackade i CC-kapslar, det vill
saga Chip-Carrierteknik.

Nu rdacker det inte bara med att den
“nya” datorn far utékad minneskapaci-
tet och plats for fler funktioner. Det
kravs tid att kunna utfora funktionerna
ocksa.

— Datorn maste alltsd fa snabbare till-
gang till instruktioner. Det far den
ocksé nar vi flyttar program fran karn-
minnet till det utbyggda halvledarmin-
net, som i sin tur kommunicerar med
den centrala processenheten via en
snabbuss. Med den lésningen kan da-
torn utfora fler funktioner per tidsen-
het, och vi vinner alltsd bade tid och
plats for fler funktioner.

Modell

FFV Aerotech har fatt bestdllning fran
FMV pa bade funktionsmodell och
framtagning av prototyper. Ordern lig-
ger pad omkring 10 miljoner kronor.

— I huvudsak bérjade vi med typarbetet
under forra aret. Funktionsmodellen ar
"klar”, och vi arbetar just nu med ut-
provningen. Under hosten ska vi leve-
rera fyra prototyper till FMV for flygut-
provning.

Efter utprovningen kommer FMV att
fatta beslut om serietillverkning av de
nya korten, och FFV Aerotech har
option aven pa den delen av arbetet.
Anne Allard
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AVIONIK. Nagot sa dumt kan
nog bara Avionik hitta pa! Det
handlar alltsd om arets DUUM-
lopp lordag den 19 april.

Denna gang lag tonvikten pa
kampen mellan avdelningarna
Systemteknik och Flygelekt-
ronik.

Moralisk segrare blev AF genom
Mats Birkestal, AF44, som
sprang i mal drygt fyra minuter
snabbare 4n nagon annan.

Men dnda ut i ’svansviftningen”
lag det en viss Kvalitet over
arets tavling, vilket Jan Jonsson
och hans stabsmedarbetare sva-
rade for.

Som vanligt visade sig en del vara
"duumare” 4n andra, vilket dr andeme-
ningen med "De Utslagna Utmanarnas
Memorial”. For fjarde aret i rad avver-
kade loparna strackan pa femton kilo-
meter fran FFV Aerotech till Herrfallet

— LINKﬁPING

= YGTEKNIK - SERVICE

Den 11-13 maj slog FFV Aero-
tech i Linkoping upp dorrar-
na som sponsor for FFV JET.
Det ar tredje aret i rad som vi
bjuder in den svenska junior-
eliten till spel pa tennisbanor-
na (och taltet!) utanféor Mas-
sen i Malmslatt.

Vadret har inte varit vénligt
sinnat detta ar. Regnet har
forstort mycket av arrange-
mangen och matcherna ar i
skrivande stund inte fardig-
spelade.

Séndagen bjod pa hallregn under ef-
termiddagen och det stallde till med
forskjutningar i programmet. Man-
dagen var kylig men ungdomarna
spelade som om de inte brydde sig
varst mycket om viadret. I dag, tis-
dag, var man till och med tvungen
att starta inomhus. Tvd matcher.
Regnet har droppat hela formidda-
gen. Men nu pa eftermiddagen lyser
solen. Nu néar tavlingarna snart ar
over...

De tolv ungdomarna — sex flickor och
sex pojkar — dr som vanligt mycket
néjda med arrangemangen. Och alla
hoppas pa att FFV JET ska fortsétta
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AF-ginget “peppar upp” infor DUUM-kampen mot avdelning AS. Med fingrarna om nasan

ropar gangets ledare, Jan Hanssorn:

— Vad ér det som luktar? och far det unisona svaret:

Foto: Anne Allard

vid Hjalmaren. Denna gang deltog fyr-
tiotalet mer eller mindre véltranade en-
tusiaster, plus tvd damer — de enda
proffsen i sammanhanget.

— Det har var bara en uppvarmning in-
for Arboga-Joggen den sista maj. Da

- AS!

méts alla igen under mindre "duuma”
former, antog Lennart Olofsson AS40.
Dérefter anslét han sig till de 6vriga f&=
att njuta den ldnga raden stilstudier .
video.

Anne Allard

_ Svenska junioreliten pé plats nar
- FFV JET drog 1gang i Llnkoplng

Hela den svenska junioreliten dr samlad till FFV JET en kylig méndagsmorgon pa CVM
TKs banor i Malmslatt.
Fréan vanster: Fredrik Perman, Henrik Holm, Tomas Nydahl, Malin Nilsson, Maria Ek-
strand, Jonna Jonerup, Eva Helmersson, Maria Strandlund, Jenny Thielman, Nicklas
Utgren, Patrik Wennberg och Per Henriksson.

Foto: Niklas Forslind

som nagot permanent aterkom-
mande.

Pa en direkt frdga om hur ungdo-
marna har haft det hiar under de tre
dagarna svarade Nicklas Utgren,
Vianersborgs TK, 17 ar:

— Béttre an vantat. Och vi hade 4nda
hort en del av dem som var med forra
aret! Allt 4r fantastiskt, transporter-
na fungerar fint till och fran hotel-
let, maten &r jattegod och alla &r sa
snalla mot oss!

Kommentaren kommer dndé fran en
kille som #r van att resa runt i varl-
den och som bérjat f& ”vanor”. Snart
aker han tillsammans med Fredrik
Perman, som ocksd deltog i FFV
JET, till Belgien for att delta i bel-
giska masterskapen som &r en
varldsrankingtavling.

Las mer om FFV JET i FFV Nytt.

Ann Wilson



Februari

Mats Nilsson, ingenjor, AF66
Kent Ragnarsson, ingenjor, AF66
Andres Saamel, konstruktér, AK22
Henry Martensson, serviceingenjor,
AM56
Leter Lennartsson, verkstadstekniker,
¥84

Hans Kerfstedt,
redningsingen-
Jjoér, MP20

[

TommyiEriksson, Michael Spector,

verkstadsingenjor,  flygplanmontor,
ST60 FF63

Mars

Lars-Erik  Svensson, apparatmontér,

MAS83
Bengt Ekmark, ytbehandlare, MR54

b ¥
Claes-Géran Lilje-
back, byradirek-
tor, SL60

instrumentopti-

ker, FP60

Peter Andersson,

apparatmontor, apparatmontér,

FC52 FP80

3

&

Peter Gutenmark,

Bengt Johansson,

TACK

Magnus Johans-
son, apparatmon-
tor, FP80

Ulf Osterberg, ap-
paratmontor,

FP80

Ett hjartligt tack till arbetskamrater

och chefer for de gavor jag fick vid

min 60-arsdag och pensionering.
Dagmar Eriksson, SR30

Mitt varma tack till alla arbetskam-
rater for den fantastiska uppvakt-
ningen pa min 50-arsdag.

Sven Blomquist, AR20

Hjartligt tack till Gun-Britt och Calle
for all hjalp jag fatt, till SE-folket for
de vackra paskblommorna, till alla
vinner som ringt uppmuntrande
samtal och till Evalena for alla brev
med aktuella nyheter under min
sjukskrivningstid.

Karin Lindstrom, SE13

Ett hjartligt tck for all uppvaktning
pa min 50-arsdag!
Bertil Danielsson, AF68

Ett varmt tack till SF 2152, till FFV -
A och till arbetskamraterna inom
MG samt lokalvardarna pé MG85 for
all uppvaktning pé min sista arbets-
dag fiére pensioneringen.

Berndt Wranga, fd MG95

I pension

Mars

Gunnar Merkén, MA43
Dagmar Eriksson, SR30
Gunnar Jansson, SR60
Karl-Erik Sjogren, FT44
Aina Andersson, FU32

Pa egen begaran

Februari

Lars-Erik Hjort, FA25
Christer Lovgren, FC52
Hakan Lagergren, AS70
Bérje Gustafson, AR8O
Stig Eriksson, EE20
Eivor Bengtsson, SP10
Rolf Thiger, CK10
Tage Bdcker, MU40
Dan Hedlund, MT22
Lena Petersson, AR80
Anita Lindstrém, SR30

Mars

Conny Fredriksson, AF24
Raine Larsson, MC
Christer Lindén, MA95
Eric Mordo, SN15

Allan Palmquist, FF29
Hans Andersson, FF69
Stefan Wester, ST62
Per-Erik Andersson, FF61

Avliden

Arne Jordelius av-
led den 6 maj
1986. Han anstall-
des vid FFV Aero-
tech i Linkoping
1975.
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AFKs Flygdag
regnade bort .

Vissa dagar far det bara inte
regna — och anda gor det det!
Sondagen den 11 maj — nar Ar-
boga Flygklub arrangerat en
Flygdag vid FFV-faltet — ar ett
praktexempel pa detta faktum.
Tack vare flygvapnets insatser
via F6 i Karlsborg fick publiken
anda uppleva nigot av det tank-
ta programmet.

En sadan sorglig dag! In i det ldngsta
hoppades arrangérerna pa uppklarnan-
de, men vadrets makter var inte nadi-
ga. Foljaktligen stod Pierre Holldnder
med sin Pitts Special pd Arlanda och
viantade att molnen skulle skingras. I
Vasterds vantade de andra uppvis-
ningspiloterna, Pekka Havbrandt och
Mats Rooth, p&4 samma sak. Och i Arbo-
ga viantade den téliga flygdagspubli-
ken... De enda som kunde ta sig fram 1
luften till FFV-faltet var kapten Alf In-
gesson-Thoor frdn F6 med SK50 och
kapten Bo Hagerts frdn samma flottilj
med AJ37. Flygchefen vid F6, Lars Hil-
destrand f6ljde sjalv med som speaker.

Mer om Flygdagen kommer i FFV-
NYTT. Arboga Flygklubb vill dock pas-
sa pa att tacka FFV Aerotech, som dels
sponsrade, dels fanns pa plats med
brandkar och andra praktiska hjilp-
medel!

FLYGH ISTORISK TRAFF

Vi triffas torsdagen den 29maj ki 19. 00 -

pé personalrestaurangen %

— UR PROGRAMMET: —
Videofilm

Historisk tillbakablick p svenska Flygvapnet
i samband med dess 50-&rsjubileum.

General Amundson —Flygvapnets »fadem—
bestutar om inférandetav en flyguniform.

Vi fér se alla flygplantyper som anvants
inom Flygvapnet fram till 1977.

Valberedningens farslag till styrelse f6r

Kaffe och laskedrycker serveras.

Alla intresserade fr&n FFV-A och RESMAT
hélsas hjartligt vilkomna!

v Covatun Nitinoe. WG 38
tan (588171 48

Arboga Flyghistoriska Klubb —eller Férening. s
[ -

Om Statshalsan

Vi pa Statshdilsan kdnner oss foran-
ledda att gora nagra sma “tillrdtta-
lagganden”, eftersom det tydligen fo-
rekommer en del missuppfattningar
om oss och vdrt sdtt att jobba.

1. Vi har I NTE slutat att ta emot de
som séker for sjukdom. Det gar allde-
les utmdrkt att komma till oss dven i
fortsdttningen. Det kan vara svart for
dig att avgéra om din sjukdom dr
arbetsrelaterad eller ej. Kan vi be-
handla dig sa gor vi det, om inte sa
hdnvisar vi dig vidare till annan
vardinstans.

2. Vi har ingen hantering av sjuk-
franvaro, lasarettsbesok eller ersdtt-
ning for resor och medicin. Allt sa-
dant skéts fran Personalavdelningen
av Britt Arnoldsson, telefon 2265 och
Britta Granberg, telefon 2704.

3. Som du kanske mdrkt har vi infort
telefonsvarare. Vi ber dig respektera
detta och inte ringa runt till de andra
numren pd Hdlsocentralen. De andra
numren gar till andra befattningsha-
vare, som inte har sjukvardande ar-
betsuppgifter. Anledningen till att vi
infort telefonsvarare dr att vi nu har

\
Insdndaren

mindre personal pa mottagningen.
Dessa forsoker utfora samma arbets-
uppgifter som tidigare och det dr
svdrt att klara av provtagningar och
behandlingar, om man samtidigt
maste passa telefon.

4. Att vi bytt arbetsgivare innebdr att
vi inte ldngre har samma arbetstider
som de anstillda vid FFV Aerotech.
Var arbetsgivare vill naturligtvis att
vi féljer vart arbetstidsavtal. Efter-
som vi har flextid blir den FASTA
mottagningstiden varje dag mellan
klockan 08.30-15.00. ~~
5. Doktor Nystrom avser inte att sluta
sin anstdllning pa Statshdlsan och —
savitt vi vet for dagen — ingen av den
ovriga personalen heller.

Med hopp om ett fortsatt gott samar- _
bete énskar vi pa Statshilsan allc
FFV:are en trevlig var och for-
sommar!

Eivor Palmqvist,
personalkonsulent

Fargtrollets framtid 1 fara

Konstféreningen Fargtrollet
star infor ett livsviktigt avgo-
rande.

For att verksamheten ska kunna
fortsatta kravs ett starkare en-
gagemang fran medlemmarnas
sida. Om det uteblir, kommer
Fargtrollet efter 18 ar att for-
svinna som férening.

Darféor vander sig nu styrelsen
till samtliga medlemmar och
vadjar om deras stod och in-
satser.

Fortfarande kan Fargtrollet &beropa
manga punkter pa sitt pluskonto: in-
tresse frén medlemmar, foretag och per-
sonalorganisationer, ett flertal aktivi-
teter samt forsaljning och utlottning av
konstverk.

Men det 4r minuskontot som orsakar
bekymmer inom styrelsen. Medlemsan-
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talet minskar, och svarigheterna ar
stora att locka medlemmarna till akti-
vt arbete inom foreningen.
Konstforeningens ordférande, Per-Olov
Olsson, pensionerad sedan tva &r, har
annu inte hittat nigon intresserad ef-
tertradare. Den posten, liksom sekrete-
rarposten, ska nybesattas. Dessutom
maste medlemsregistret aktualiseras
antingen genom frivilliga insatser eller.
med foretagets hjalp.

Négra enkla lésningar pd problemen
finns det inte idag. Det konstaterade
styrelsen vid ett mote med ordfé6randen
i FCTF och SF, Erik Werner och Bérje
Sturk. Bida lovade emellertid att t==
upp Férgtrollets problem med foretag.
ledningen.

Fram tills dess fortsatter foreningen sin
verksamhet om &n med ”bantat” pro-
gram, och styrelsen avvaktar aven re-
sultatet av det forsenade &rsmotet i
mitten av maj.
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