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NYA REGLER

Nar forandringstakten ar hog
hamnar vissa fragor latt pa ef-
terkilken. Det kan réra sig
om system, rutiner, forstaelse
for nya strategier, chefsfor-
sérjning ete.

I alla féretag finns det och ska
det finnas grundliggande
regler for delegering av be-
slut, attest mm. I vart fall kan
man saga att det ratt ett visst
tomrum vad galler de fragor-
na. Inte minst sedan Aerotech
blev ett eget affarsomrade.
Men helt nyligen har vi inom
Aerotech-gruppen faststallt
reglerna fér det administrati-
va instruktionssystemet och
reglerna for hur beslut kan
delegeras.

Beslutsdelegering

Decentraliseringsreglerna
ger anvisningar om hur affar-
somradeschefen delegerar be-
slut till sina narmaste chefer.
Reglerna ger ocksia ramarna
inom vilka divisionscheferna i
sin tur kan delegera beslut.
Pa divisionsnivad handlar det
om ramregler. Nagot som in-
nebar att det ar upp till varje
division att utforma detaljer-
na i sina egna delegerings-
regler.

Instruktionssystem

Det administrativa instruk-
tionssystemet kommer till det
yttre att i huvudsak likna tidi-
gare system. Men nagra
grundlaggande skillnader har
dock tillkommit:

® De befogenheter som far
delegeras vidare utokas
markant.

® Kraven pa samradsforfa-
rande okar.

e Skarpning av reglerna for
beslut och attest vad galler
resor och representation
(ingen far tex attestera sina
egna kostnader).

De nya reglerna for affarsom-

radet Aerotech kommer i da-

garna att distribueras till
samtliga divisioner och bolag.
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Stab Organisation och Personal

Nar olyckan ar framme

Vem hjalper dig om olyckan ar
framme? Var skaffar du hjalp
om en arbetskamrat skadat sig?
Vet du vad skyddssamariter
ar? Och vet du vilka som ar
skyddssamariter? Manga frage-
tecken. Men det ar viktigt att
kanna till var och hos vem man
kan fa den forsta hjilpen.

Arbetsgivaren har ett évergripande an-
svar for att organisera forsta hjilpen
vid skada eller hastigt insjuknande.
Forsta hjalpen bygger pa en samverkan
mellan  Statshalsan och ett antal
skyddssamariter som finns placerade
pa olika hall inom firetaget. Dessutom
finns brand- och ridddningstjinsten
samt landstingets primérvard.

Utbildning

En skyddssamarit dr en arbetskamrat
som under 16 timmar fatt en speciell
utbildning. Han eller hon kan hjilpa
till da nagon drabbas av olycksfall eller
hastigt insjuknande.

Skyddssamariternas utbildning omfat-
tar kunskaper som gor det mgjligt att
ge den skadade ratt hjalp redan fran
borjan, vilket bla omfattar mojligheter
att ge hjart- och lungraddning. De ska
ocksa medverka till att den skadade el-
ler sjuke pa ett snabbt och sakert satt

an= Fal -

kommer under medicingk vard. En vik-
tig aspekt ar skyddssamariternas insik-
ter om den skadades behov av ménsklig
kontakt och omvardnad. Dessutom traf-
fas skyddssamariterna en gang varje ar
och genomgar en tre timmar lang repe-
titionsutbildning.

Du som ar intresserad av verksamheten
och vill veta mer, kontakta négon av
skyddssamariterna eller skoterskorna
pd Statshilsan.

Skyddssamariter
pa FFV i Arboga

Lennart Andersson SN 20
Ove Asp MR 62
Per-Erik Fernsten SR 22 T
Lars-Olof Hellberg AM 65
Tomas Johansson AF 32
Harry Kjerling MG 37
Leif Kjerling MA 74
Henry Larsson MP 32 ~
Ulf Liljehammar MA 95
Rolf Lindgren AR 79
Gunnar Lindstrom AF 74
Berne Malmkvist MA
Birgitta Méartensson AS 70
Margareta Roos SR 10
Majken Rosenkvist AK 34

Bo Sarebro MR 84
Rolf Sjokvist MR 45
Inge Wallen AR 15
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Skyddskamrater pa utbildning. Sittan frv Kristina Hansson, Harry Kjerling, Rolf Sjokvist,

Gunnar Lindstrom, Margareta Roos, Bo Sarebro, Tomas Johansson, Ove Asp och Rolf Lind-
gren. Staende frv Lars-Olof Hellberg, Berne Malmkvist, Leif Kjerling, Lennart Andersson,
Ulf Liljehammar, Per-Erik Fernsten och Carl Nystrém.



Utslappen som vackte debatt

Under forsta helgen i oktober
slog massmedia pa stora nyhets-
trumman. Orsaken var de héga
halter av freon som slappts ut
fran Aerotech i Arboga. I huvud-
sak var uppgifterna korrekta.
Men FFV har sedan arsskiftet
med framgang utvecklat meto-
der som gjort det mojligt att
minska utslidppsvolymerna. Ett

arbete som alltjamt pagar.

FFV Aerotech ér storforbrukare av fre-
on. Amnet anvinds uteslutande for
tvatt och rengéring av motordetaljer

~~ch elektronikkomponenter.

Jr flygsikerhetssynpunkt krivs det att
alla flygmotorer kontinuerligt tas in for

underhéll. Innan arbetet kan pabérjas
méste alla detaljer rengéras mycket
_noggrant.

Battre arbetsmiljo

Av arbetsmiljéskdl évergick man for

ndgra ar sedan fran trikloretylen och
andra cancerogena lésningsmedel till
just freon. Freon ér ur savil arbetsmil-
Jjosynpunkt som ur teknisk synpunkt
ett odvertriaffat "tviattmedel”.

FFV har av lansstyrelsen fatt tillstand

att slappa ut 1,3 ton freon arligen. I
december 1986 uppmittes arsutslappet
till dryga 7 ton. En i hogsta grad otill-
fredsstillande situation.

Upptackten anmaildes genast av FFV
till lansstyrelsens mnaturvardsenhet.
Och arbetet pad att omedelbart sinka
utslippen ner till godkidnd nivd in-
leddes.

Flertal atgarder

I tviattanlaggningarna uppvirms freon
sa att det bildar anga. Genom kylvat-
tenslingor i anlaggningen kondenserar
den anvédnda angan och kan pa si sitt
atervinnas. Den dnga som inte konden-

Motordetaljer tvittas med freon

Ett skadefritt 1986

OSTERMANS. ”"Med anledning
av Ert foretags dokumenterat
hoga niva inom omradet flygsa-
erhet ar det mig en stor glidje
att fa tillkannage att Ni tilldelats
The Helicopter Association In-
ternational’s 1986 Operator Sa-
_fety Award.” Sa skrev presiden-
»n for HAIL i ett brev till Oster-
mans Aero AB.

P& Ostermans Aero tycker man natur-
ligtvis att det dr skojigt med utmiérkel-
ser och internationell uppmirksamhet.
Men samtidigt anser man inte att det ar
sa markvardigt. Flygsakerhet ar en
sjalvklarhet. Men ténk bara vad som
héant om SAS fatt ett motsvarande pris.
Dagen efter hade alla flygplan varit for-
sedda med dekaler som annonserade ut
héandelsen.

— Vart féretag har flugit helikopter én-
da sedan slutet av 40-talet. Nagon har
rédknat ut att vi sammanlagt genom
aren flugit ca 600 varv runt jorden. Och
vi har aldrig rdkat ut for négra person-
skador. Det kan man kalla flygsiker-
het, siger Goéran Criborn.

Garvad veteran

HAls utméirkelse i flygsdkerhet, inga
skador under 1986, har inte hamnat hos
Ostermans for forsta gangen, sannolikt
heller inte for sista gangen. Bade 1981
och 1983 gav samma fina utdelning.

En av personerna bakom Ostermans
framgéngar Ar en garvad veteran. En
helikopterpilot med snart 12000 tim-
mar (1) i luften. Men si har ocksa Bo
Isaksson flugit 1 snart 30 &r. Och han
har aldrig rakat ut fér nagra haverier
eller skador. Under 1986, den period
den senaste utmarkelsen giller, var Bo
dessutom flygchef pa Ostermans Aero.
— Jag fick min utbildning till helikop-
terpilot 1 flottan 1958. Och det var
Ostermans som svarade for utbildning-
en, Sa dom visste ju vem dom anstillde
1961. Sedan har jag med ett par ars
undantag varit foretaget troget, sager
Bo Isaksson.

Under arens lopp har han fatt se sig om
i varlden. Bo Isaksson har tlygit heli-
kopter i Afrika, pa Grénland och i In-
dien. Hans upplevelser och erfarenhe-
ter ar vil varda en egen méssa sa sma-
ningoni.

serar fangas till mycket stor del upp av
kolfilter och kan pa s sitt ocksa ater-
vinnas. Pa division Motor har fyra
tvittanlaggningar forsetts med ett ge-
mensamt filter. Filtret har en genom-
snittlig avskiljningsgrad p& 95 procent.
Vid maximal belastning har man upp-
mitt en atervinningsgrad om 98-99
procent. Som ytterligare A&tgdrd har
man helt enkelt stangt av en tvittan-
laggning och dessutom atergatt till att i
vissa fall tvdtta med trikloretylen.

Det freon som inte gar att dtervinna och
atervinda skickas till destruktionsan-
laggningar.

Idag har FI'V genom de &tgérder som
vidtagits bra nira minskat utsldppen
till den niva som myndigheterna accep-
terar.

Vad ar freon

Freon ar ett sedan linge omdiskuterat
amne. Det fanns tidigare som drivgas i
nistan varje sprayférpackning men an-
vands idag framférallt 1 alla kyl- och
frysanlaggningar. Freon &r i sig i regel
inte giftigt. Men utslappt i luften bidrar
det till att fortunna ozonskiktet som
omger jorden och skyddar ménniskor,
vixter och djur fr&n solens ultravioletta
stralar.

Bo Isaksson med utmarkelse

Effektiv och saker

— Utmarkelsen vi fatt ska inte enbart
ses som en framgéing fér vart foretag
och fér var verksamhet. Det ger ett
atersken 6ver den totala helikopter-
verksamheten, varlden runt. Det ar ett
utomordentligt gott bevis pd hur bra,
effektiv och framforallt saker helikop-
tern dr som transportmedel, betonar Bo
Isaksson.




En helt vanlig arbetsdag

Varje tidning med sjalvaktning har ett kaseri. Tech-In ar naturligt-
vis inget undantag. Att kaseriet dessutom kommer frian de egna
leden gor ju inte saken samre. Ta det darfér som en utmaning, kira
Aerotech-are, viassa pennorna och skicka in era litterara ambitioner

till redaktionen.

En helt vanlig arbetsdag i bérjan av feb-
ruart. Klockan vara strax efter sju pa
morgonen och nagra restflingor fran
nattens snéfall singlade genom luften.
Med en viss olustkdnsla i kroppen steg P
ur den varma bussen och bérjade ga
Storgatan fram. “Dom kunde vdl
atminstone ha plogat, sa man slapp att
pulsa 1 snon”, tankte hon. "Fast a andra
sidan spar vi ju in 58 300:— per ér om vt
skottar pa dagtid.” Varm om hjartat
men kall och blot om fotterna fortsatte P
mot sin arbetsplats.

Ndr P stimplat in och bytt till torra in-
neskor slog hon numret till Lénekonto-
ret. "Detta dar Lénekontorets auto-
matiska telefonsvarare. Som ett led i be-
sparingskampanjen har vl fran arsskif-
tet telefontid mellan 10 och 12 varje tors-
dag. Genom denna atgdrd spar vi 48:—
per anstdlld och ar”, avslutade den hur-
tiga résten

Visst kdandes det jobbigt men samtidigt
forstod ju P att det hiar med kostnader
var viktigt. Dagen hade inte bérjat s
bra sa det forvdnade henne inte att pen-
nan inte fungerade. "Naja, det finns vdl
nya.” Men pd expeditionen mdéttes P av
beskedet att pennorna var slut. Det skul-
le komma nya i ndsta vecka. Fran nydret
distribuerade man bara ut kontorsmate-
riel en gang i veckan. P& det viset spara-
de man in 36740:— per Gr i transport-
kostnader.

Nu bérjade P bli lite irriterad men efter
en kopp kaffe kdndes det fint igen. Hon
hade ju dessutom fdatt lana en penna av
en arbetskamrat. Jobbet flot ratt bra och
P sag fram emot lunchen. "Undrar vad
det blir for mat idag? Varfor trycker
man férresten inga matsedlar langre?
Kan det mojligen bero pa kostnaderna
for tryckning och distribution?” Pa tal
om distribution sa hade formiddagsut-
bdarningen av post upphdért under vinter-
halvéret. Man kan inte ta sig fram pa
grund av den daliga snéskottningen.
Fast i gengdld sé har man sparat in en
halvtid, 63 700:—, pa Budcentralen.

Vil tillbaka igen efter lunch var hela Ps
rum upp- och nervant. Mitt i réran stod
tva lokalvardare. "Hej, vi ska storstida
hdr. Det blir 76.— billigare per rum om
vi stadar pa dagtid. Sa du kan val sitta
ner en timma medan vi gor klart. Vi har
stallt ut din stol i korridoren.”

Det tog emot att erkdnna det, men nu
bérjade P bli férbannad. Visst hade hon
lojalt stallt upp pa "PRISPRESS -88”,
men att det skulle bli sa hdar. Efter ett tag
lugnade hon ner sig och funderade pd
hur hon skulle hinna fdrdigt det dér
Jjobbet som skulle g& med posten i mor-
gon. "Det blir vdl att jobba éver en tim-
ma”, tankte hon. "Vad gér man inte for
att hjalpa till att spara in 76:-.” Det slog
henne att det var nagot som inte stimde
men den tanken fick falla.

Vil pa plats vid sitt skrivbord tog hon
itu med posten som just kommit med
eftermiddagsturen. Det enda som var
viktigt var ett meddelande om dndrade
prisberdkningsregler, gdllande fran 1
maj. “Sként att man for en gang skull
far besked i tid”, tainkte P. Men hon var
av ndgon anledning misstinksam sd
hon ldste brevet en gang till. Det gallde
fran 1 maj foregaende ar! Snabbt kolla=
de hon cirkulationslistan. Det borde int.
ta sa lang tid duen om hon var nummer
63 pd delgivningen. Visst hade man dis-
kuterat eventuella problem innan man
beslutade minska antalet ex och istillet
utéka cirklistan. Man sparade ju i all
fall in 7830:— per ar.

“Det far bli 6vertid sa jag kan rdtta till
det som blivit fel. Bést att forvarna hem-
ma.” Efter ordinarie arbetstids slut fort-
satte P ofértrutet. Men till slut var jobbet
klart. Ganska ndjd men ordentligt trott
tog hon pa sig sina fortfarande fuktiga
skor, stimplade ut och gick till busshall-
platsen. P& vigen téinkte hon pa alla in-
besparingar och vad sparkampanjen
kostade. Det var ndgot som inte stimde.
Bussen kom. “Snoar det mer mdste jag
komma thag att ta stévlar i morgon. Och
sd ska jag ta med mig en penna”, tinkte
P innan hon med en trétt suck sjénk ner
pa bussdtet.

Claire Voayant

Hékan Lindeblad, Flygplan.

e Mitt jobb ¢

Hakan Lindeblad, avdelning
Flygplan i Linko6ping.

— Visserligen foljer vi naturligtvis
reparationshandboken. Men det
finns 4nda utrymme for egna initia-
tiv. En frihet som ar betydligt stérre
4n inom andra liknande foretag.
Hakan reparerar for tillfallet en
vingframkant till flygplan F 28.

Peter Andersson, avdelning
AvioComp i Linképing.

—~ Jag gar just nu pd hégvarv. Eller
rattare sagt kylturbinen till SF 340.
Den gor faktiskt 100000 varv per
minut. Det 4r nagot annat det &n
turbinen pa F 28:an som ”bara” gor
40000 varv.

Peter Andersson, AvioComp.




Tar pulsen pa
persondatorer

AVIONIK. Du som tanker skaffa
persondator marker snart att ut-
budet ar enormt. Det finns bil-
ligare och dyrare. Snabbare och
langsammare. Formodligen
ocksa battre och samre. Vad
som ar vad i "PC-djungeln” ska
Magnus Johansson rapportera
efter en utprovning pa sektion
Datorteknik.

Redan foére semestern var Magnus

igdng med utprovningen, som omfattar

ett dussintal persondatorer 1 olika
_Dbrisklasser.

Jag jamfor servicevanligheten, till-
géngen till manualer och reservdelar,
typ av minnen och annat som har bety-
delse for vart servicearbete, berittar
han.

~~. Dessutom studerar jag kommunika-
.ionen. Tiderna kan variera visentligt
till exempel vid kopiering av filer. Mgj-
ligheterna till samkoérning med olika
datasystem ar en viktig punkt och lika-
s8 de ergonomiska aspekterna, tillag-
ger Magnus. Svaren kommer han att
sammanstilla i en rapport for sektio-
nens egna behov. Den kan ocksa funge-
ra som handledning fér andra PC-képa-
re. Aven Forsvarets Materielverk har
intresse for rapporten, eftersom vi har
fatt deras uppdrag att bevaka markna-
den och utvecklingen av persondatorer.
Anne Allard

|
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Anliaggning finns,
men utan service

Det borde vdl vara sa att Anlagg-
ningsservice skéter anldggningar for
dem som hyr dessa. Och med anldigg-
ning menar vi Gven de omraden som
gransar till sjalva byggnaderna, typ
gronomraden och asfaltomraden.
Det vastra omradet vid byggnad 198
var ett sadant grénomrade. Men nu
har Anldggningsservice mer och mer
forvandlat det fran grasmatta till na-
got som liknar en kombinerad ogrds-
odling och fyllnadstipp, och vi ser in-
gen servicetanke bakom detta.

Magnus har engagerat ett tiotal vana terminalanvdndare for att fa in synpunkter pa ergono-

min; som ljudniva, lisbarhet, tangentbord med mera. Har prévar Ann-Marie Elofsson en av

terminalerna, som hon sedan bedomer i Magnus enkat. Foto: Anne Allard

Nagon gang under 1978/79 gjorde en
inhyrd trddgardsanliggare tordning
omradet. Da som grasmatta. De inte
ont anande grasfréna bérjade natur-
ligtvis gro och titta upp ovanfor myl-
lan. Men bara fér att strax fa huke
sig for den traktor som fann vdgen
over grasmattan vara bdttre dn na-
gon annan vdg.

Och inte nog med det. Det spida grd-
set fick fler motstandare att kimpa
emot; en armada av tistlar och ndr-
besliktade vixter.

Sedan dess tycks de stackars frona
helt ha évergivits av sin hogste be-
skyddare, Anliggningsservice. Med
ett undantag — da ytan réjdes med
slattermaskin — har tistlar och ogris
fatt breda ut sig mer och mer utan
minsta motstand. Men dven om de nu
vajar meterhéga utanfor byggnaden,
har de hittills inte avskrdckt kreativa
personer i huset och i byggnad 31 att
bana sig en gangstig mellan de bada
arbetsplatserna.

Inte forrdan i nadens ar 1987. Nu har
saken ndmligen tagit en ny vdnd-
ning. Anldggningsservice har bérjat

anvinda “grdasmattan/tistelodiingen/
gangstigen” som uppldaggningsplats
for schaktmassa it massor. Ddarmed
bérjar problemen bli “oéverstigliga”
dven for de mest kreativa och talmo-
diga motstandarna.

Att asfaltomradet runt byggnaden
dessutom blir forstort av de tunga
schaktmassetransporterna, gor inte
saken bdttre.

Vara fragor till Anldiggningsservice
blir darfor foljande:

Varfor ligga ner pengar pa en gris-
matta, som man sedan inte skéter
som en sddan?

Varfor gor inte Anldggningsservice
en permanent gangstig mellan bygg-
naderna 198 och 317 En sadan stig
skulle bespara oss massor av tid och
pengar.

Varfor ska de som arbetar i byggnad
198 behova ha tistelodling tillika
schaktmasseupplag  strax utanfor
dorren?

Varfor forstorde Anldggningsservice
gangstigen, om dn primitiv, som
fanns mellan byggnad 198 och 317
”Stigletarna”



"Nej Borje, vi har ingen belaggningssvacka!”

MOTOR. - Hur det ser ut pa ov-
riga avdelningar inom Motor
kan jag inte svara pa, men na-
gon belaggningssvacka lider vi
definitivt inte av har pa avdel-
ning MG. Tvartom!

Det sager Ivar Stirna, som repre-
sentant for MG-ledningen, i sitt
svar pa Borje Sturks insidndare
nedan.

— Vi har istallet en belaggning
utan motstycke just nu, och den
kommer att ligga kvar pa sam-
ma héga niva fram till maj nasta
ar da Osterrikejobben ar avslu-
tade, papekar Ivar.

- I'sin insédndare tar Borje Sturk upp fle-
ra fragor bland annat om anstillnings-
stopp, beldaggning och det riktiga i att
avdelning MG skickar pumpar till Fin-
land fér éversyn.

\
Insdndaren

Markligt handlande
av MG-ledningen

Ledningen for MG, trad fram och for-
klara ert underliga handlande ifraga
om insprutningspumpar till RM6.
Har kommer vi tillbaka fran semes-
tern och far reda pa att det i princip
ar anstdllningsstopp inom division
Motor pa grund av en beldggnings-
svacka.

En kort tid ddrefter vill MG-ledning-
en sinda ett 20-tal insprutningspum-
par tillhérande RME6 till Finland for
oversyn. (Volym ca 1100 h.)

Detta gor att var egen inkérda perso-
nal blir utan jobb och var nya perso-
nal far ej nagra pumpar att utbilda
sig pa. (Enligt horsdgen hade man
ocksa svart att fa ithop till 20 pum-
par.) Fanns beldggningssvackan i
Finland?

“Finlands sak var var” pa 40-talet,
Nu anser jag, trots min halvfinska
bakgrund, att den generositeten far
vara slut pa 80-talet.

”Sturken”

Vikande tendens

Lars Lindberg ger bakgrunden till divi-
sionens anstallningsstopp.

— Orsakerna ar dels Motordivisionens
fakturering som ligger lagre 4n budge-
terat, dels produktionsvolymen per an-
stalld som har sjunkit jamfort med tidi-
gare. Det géller alltsa divisionen totalt
sett.

— For att motverka dessa vikande ten-
denser tvingas vi nu att ihogre grad
4n tidigare utnyttja divisionens gemen-
samma resurser och att vidareutbilda
vara anstillda for att darigenom ticka
de interna behoven, férklarar Lars och
tillagger:

— Nu stdmmer inte den hér bilden éver-
allt inom Motor, men for att f4 bukt
med problemen i stort, r vi tvungna att
ta till stor restriktivitet vid anstall-
ningar.

For mycket

— Véar avdelning har inte de problem
som Lars Lindberg pekar p&, men vi
drabbas av motatgarderna, sager [var.

— Héar ar det snarare sa att verkstads-
cheferna ”klagar” éver for mycket jobb,
i synnerhet nar det galler RM6. Dar har

»_o

— Nu har Bérje "gétt pé pumpen”, tror Bengt Andersson tv som dr ansvarig fér Apparatverk-

vi bland annat tvingats beordra overtid
for att hinna med véara ataganden pa
apparatsidan, vilket motsdger Borjes
uppgift om en beldggningssvacka, an-
ser Ivar.

— Déaremot stammer det att vi har skic-
kat ett 20-tal insprutningspumpar till
Finland fér 6versyn. Men i det fallet har
nog Bérje blivit felinformerad om orsa-
ken, tillagger han.

Pumparna racker

Beslutet innebér namligen inte att av-
delning M stdar utan pumpar. Sadana
finns sa att det ricker, bade for belagg-
ningen p& verkstan och fér utbildning
av ny personal. e
— Alla de danska pumparna plus de son
kommer in fran svenska flygvapnet ger
Apparatverkstan fullt upp att gora. De
hade helt enkelt ingen chans att hinna
med de 20 vi har skickat till Finland.

— S8 jag kan lugna Borje med att det™
jobb vi nu har plus det vi sd smaningom
kommer att fa fran 4:e Drakendivisio-
nen inte ger nagon som helst antydan
om en framtida beldggningssvacka hel-
ler, avslutar Ivar.

Anne Allard

stad RM6 och lvar Stirna, som svarar for planering och férsiljning pd avdelning MG.
Problemet pd verkstan dr snarare f6r mycket dn for litet jobb, dren pd insprutningspumpar till
RME6. S& pumpen pa bilden dr langt ifran den enda pa verkstan idag. Foto: Anne Allard



FAA breddar den civila marknaden for FFV

— Jag ger vara medarbetare
aran att FAA-revisionen gick sa
bra. Nu ar FFV Aerotechs verk-
stader auktoriserade av den
amerikanska luftfartsmyndighe-
ten att arbeta med USA-registre-
rade flygplan, siager en mycket
nojd kvalitetschef.

Alla var vial forberedda, och
FAA-representanten Alan But-
terworth fick ett gott intryck av
oss. Det bidrog bland annat till
att krympa den planerade revi-
sionstiden fran fem till tre da-
gar, tillagger Jan Jonsson.

_— Ett godkidnnande fran FAA, Federal
wviation Administration, ir nagot som
vi verkligen maste varda oss om att fa
behalla.
Darfor podngterar Jan Jonsson mitt i
"gladjeyran”, att den linge eftertrakta-
~dle auktorisationen inte dr nagot som vi
 kan ta for givet.
— FAA kommer att omprova sitt beslut
forsta gangen efter tolv manader och
darefter vartannat ar, papekar han.
Varfor dr en FAA-auktorisation sa vik-
tig for FI'V Aerotech?
— Den ar helt nadvandig for att vi over-
huvud taget ska kunna fortsdtta vér
tillviaxt pad den civila marknad dir vi

Det hdr var vdrt ett tartkalas tyckte man pa Motors avdelning MT, som tillsammans med
Avionik och Flygteknik nu har auktoriserats av FAA. Fér att understryka vikten av detta var
tartorna dekorerade med vart certifikatnummer, FAA 810-100F!

Foto: Berndt Eliasson

har slagit oss in, svarar Jan.

Det handlar alltsa om marknaden for
SAAB SF340, och framfor allt i USA,
dir 60 procent av de hittills tillverkade
flvgplanen har salts. Det dr en mark-
nad som hittills har varit stiingd for oss,
men nu har 6ppnats tack vare FAA-
auktorisationen.

En frammande fagel

FLYGTEKNIK. En tvamoto-
rig helikopter, BU 117, har va-
rit pa snabbvisit i Linkoping.
Helikoptern, som kommer
fran MBB i Tyskland, kan
eventuellt i framtiden bli ett
underhallsobjekt for FFV.

BU 117, en frammande fagel fran kontinenten.

BU 117 som &r storebror till arméhe-
likoptern HKP 9 har under en period
varit uthyrd till Rikspolisstyrelsen.
Det var 1 samband med aterresan till
Tyskland och MBB som BU 117 hal-
sade pa i Linkoping.

Benny Aretun

Godkand

— Det har 6ppnar ocksé nya mojligheter
i vart samarbetsavtal med Saab, fort-
satter Jan,

— Vid forsdljningen av flygplanen erbju-
der dven Saab sina kunder ett under-
héllspaket, en mgjlighet som inte har
funnits tidigare ifrdga om USA-regi-
strerade SF340-plan.

Registreringen har alltsé sin betydelse
i detta sammanhang.

FAA &r luftfartsmyndighet for USA-
registrerade flygplan, vare sig de gar i
nationell eller internationell trafik.
Myndigheten har dessutom satt som re-
gel att sjalv godkdnna alla verkstader
som arbetar med flygplanen. Det racker
alltsd inte med att FFV Aerotech redan
har godkénts av Luftfartsverket har i
Sverige.

Battre service

Kurt Ahlborg, som ar ansvarig fér pro-
duktstod till SF340 vid Saab, bekraftar
Jans uppgifter.

— Att FFV nu blivit auktoriserade av
FAA &r naturligtvis positivt dven for
Saab. Det 6ppnar nya mojligheter for
oss att erbjuda vara kunder dnnu béttre
service i1 framtiden.

Det ar alltsd en sida av saken. En an-
nan sida ar de mgjligheter FFV Aero-
tech far till samarbete med bolagen i
USA, Aerothrust och Aeroserv.

— Nu kan vi utnyttja dem som en platt-
form for att komma in pd den ameri-
kanska marknaden och for att pa sikt
dra hem nya jobb hit till Sverige, sager
Jan.

Anne Allard



e Mitt jobb e

. Goran Petersson, Tillverkning.

Frén vinster Anders Carlsson, Sven-Olof
Thilenius och  Staffan  Andersson,
Apparat.

Hostens forsta konstresa

Sondagen den 6 september
ordnade “Fargtrollet” en
konstresa till Stockholm. Men
nagot gick fel — vi blev bara
nio deltagare. Vi som hade
raknat med att fylla en hel tu-
ristbuss. Det borde man kun-
na gora i en forening med 700
medlemmar. Nadde vi inte
fram med information om re-
san? For du tror val inte att
man maste vara konstprofes-
sor eller nagot annat fint for
att fa folja med.

Ett hjartligt tack for den fina upp-
vaktningen i samband med min 50-
arsdag.

Maud Rédin, SH51

Ett hjdrtligt tack till chefer och ar-
betskamrater for den fina och trevli-
ga uppuaktningen pd min hog-
tidsdag.

Nisse Peterson, AM76

Goran Petersson, avdelning
Tillverkning i Linkoping.

— Jag malar detaljer till SF 340. Och
kraven pa kvalitet 4r harda. Det gal-
ler att fa den ratta skikttjockleken
och en yta med ratt finish.

Sven-Olof Thilenius, avdelning
Apparat i Linkoping.

— Vi reparerar bl a landningsstall till
DC 8:or och svarar dessutom fér ny-
tillverkning av vissa detaljer. Kan-
ske dr detta den 6ppning vi behover
for att pa allvar komma in pa den
europeiska marknaden.
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Far vi sld fast en gang for alla:
"Fargtrollet” och dess aktiviteter ar
till for alla som uppskattar skonhe-
ten hos en tavla eller hos nagot an-
nat konstforemal. Storre krav stalls
inte.

Svenskt sekelskifte

Efter en behaglig resa — i minibuss —
kom vi till vart mal: Valdemarsudde
och Thielska Galleriet. Besok gérna
gallerierna sjalv om du tycker om
svensk sekelskifteskonst av finaste
marke. Dar finns ett imponerande
antal tavlor av det bésta som malats
av svenskar som Anders Zorn, Carl
Larsson, Bruno Liljefors, Prins
Eugen...

”Det gamla slottet” av Prins Eungen.

Djurgarden — dar gallerierna ligger
— visade sig fran sin basta sida med
stralande sol och lagom varmt. Det
tyckte sidkert deltagarna i tjejmilen
ocksd. Vi hade ndmligen valt samma
vag som tjejerna sprang.

Det var omgjligt att ta sig fram med
bussen. Det blev att vanta i drygt en
timma. Men vara spanstiga damer
anslot sig till den 29-tusen-hovdade
skaran tjejmilare och gick sista halv-
milen in till Stockholm.

Dagens sista konstbesok var Galleri
17, dar vi valde ut ett par tavlor till
kommande konstlotteri.

Slutord fran deltagarna: “Det har
var sa trevligt, att det méaste vi snart
gora om.” D3 kanske vi kan fa dig
med pa resan ocksa.
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