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Gardagens, dagens och morgondagens teknik pa samma gang:

Nr 1

AR 21

Alla tiders roll-out 1 flygplanhistorien

JAS 39 Gripen visades upp hos SAAB i slutet av april. Innan aret ar slut ska vi forhoppningsvis fa se
flygplanet i luften ocksa. FFV ar 20-procentig delagare i Industrigruppen JAS AB och inom Aerotech-

~aruppens olika enheter dr manga engagerade med denna del av framtidens teknik. Mer om detta pa
.idorna 10 och 11, dar vi presenterar ”valda delar” av vart JAS-engagemang.

Flygplan 35 Draken — har i osterrikisk tappning —
ar en symbol féor dagens teknik inom FFV Aero-
tech. Flera olika 35-projekt pagar for fullt, bade till
svenska och utlandska forsvarsmakter. Modifie-
ringar, reparationer av reservdelar och moderna
anpassningsenheter — allt ingar i vart aktuella ar-
betsomrade.
— sidan 9 —

I mitten av april skedde en mycket speciell roll-out
vid gamla F1 i Vasteras. Det var namligen dags att
visa upp Gul Kalle — en Mustang, som tillhort sven-
ska flygvapnet innan den saldes till Israel pa 50-
talet. Nu ar den ater i svensk dgo, tack vare nagra
verkliga flygentusiaster.

— sidan 8 —



Framtiden ar byggd pa erfarenheter

Med parollen "WE KEEP YOU FLYING” halsar vi
vara besokare vilkomna till arets flygmassa pa Le
Bourget. I praktiken har dessa ord varit ett sant
pastaende om oss i éver 40 ar.

Flera av de enheter som ingar i Aerotech-gruppen
idag har hiangt med i teknikutvecklingen pa omra-
det flyg anda fran 50-talet. En del till och med
langre an sa.

Med andra ord ar vi stolta 6ver att fortfarande
beharska gardagens teknik, samtidigt som vi job-
bar for fullt med dagens och morgondagens tek-
nikomraden.

For att enkelt beskriva vad vi arbetar med, har vi
delat upp affarsomradena i fyra, tunga ”syskon-
grupper”’.

Gemensamt for dem alla ar att framtiden ar byggd

pa erfarenhet.

D4 och da har vi inom Ae-
rotech-gruppen deklarerat
att "det enda vi inte sysslar
med inom flygomradet ar
tillverkning av flygplan
och helikoptrar”. Andéa har
konstruktionen av "hybri-
den” harintill skapats av
vara medarbetare. Anled-
ningen ar inte att vi be-
stamt oss for att ta upp
konkurrensen med flyg-
plantillverkarna. Nej, vi
vill bara illustrera samban-

det mellan gardagens — da-
gens — morgondagens flyg-
teknik, samtidigt som vi ta-
lar om att vi har kompetens
pa alla tre tidsaldrarna.

Det ar en av orsakerna till
att Aerotech-gruppen re-
dan blivit ett starkt kort pa
marknaden. Det fortroen-
de, som byggts upp mellan
oss och vara kunder under
arens lopp, tanker vi vara
radda om. Det ar namligen
grundplaten for var fram-

Flygplatsteknik blir bolag

GROUND SUPPORT. FFV
Aerotech planerar att bilda
ett bolag for verksamhet-
somradet flygplatsteknik.
Det nya bolaget FFV Air-
port Technology ska vara
igang fran och med den 1
juli, foér att sedan fram
emot Aarsskiftet ha axlat
den nya arbetsformen helt
och fullt.

Nuvarande avdelning
Flygplatsteknik upphor
och atta till tio av dess
medarbetare kommer att
erbjudas jobb i bolaget. Det
ar dnnu inte klart vem som
blir VD, men fragan ska
vara lost nar bolagsbildan-
det sker. FFV Airport
Technology ska vara statio-
nerade i Ostersund.

tid — och den ser bade span-
nande och ljus ut for var
del.

Syskongrupper

For att renodla vad som in-
ryms i begreppet Aerotech,
har vi nyligen delat upp oss
i fyra grupper, vilket ocksé
bidrar till en d&nnu mer ef-
fektiv samverkan enheter-
na emellan.

Vi jobbar med MOTOR-
AFFARER. Det omréadet
tacks av division Motor,
ASE och AeroThrust. Vi
jobbar med SKROV och
APPARATER. Det gor vi
genom division Flygteknik,
Ostermans Aero och Aero-
Serv. Niasta tunga omréade
ar AVIONIK, dar vi foru-
tom divisionen med samma
namn aven Aaterfinner Air
Target och FFV Test Sys-
tems. Vidare har vi BAS-
MATERIEL med division
Ground Support, De Icing
Systems och sd smaningom
det nya bolaget FFV Air-
port Technology.

Sedan har vi ocksa divi-
sionerna Service och Ex-
port, som arbetar tvarsige-
nom organisationen och
star till férfogande for 6vri-
ga enheter.

Ta tillvara

Som alla andra kunskaps-
foretag ar vi beroende av
att kunna bevara det kun-
nande som vara medarbe-
tare besitter. I forsta hand
handlar det naturligtvis
om att bedriva en bra per-
sonalpolitik, s att vi far
behalla var nuvarande ar-
betskraft.

Men har kommer ocksi det
intressanta teknikomradet
Artificiell Intelligens, Al,
in. Mgjligheten att via da-
torn kunna lagra kunskap
och géra kvalificerade ex-
pertsystem, ar mycket at-
traktivt ur var synvinkel.
Darfor ar ocksa just expert-
system ett av vara olika
teknikutvecklingsomréa-
den. Vi vill forsakra oss om
att vi hanger med i utveck-
lingen &dven betraffande
den har tekniken. I nista
fas handlar det om att hitta
exakt ratta anvandnings-
omraden for var del, girna
1 samarbete med andra
koncernenheter.

For att anknyta detta till
“hybriden” hérintill: Vi
tanker inte tappa "stjart-
partiet” eller “vingarna”,
eftersom vi vet att det skul-
le paverka “nospartiet”.
Gardagens och dagens tek-
nik ar med andra ord vikti-
ga forutsdttningar for att vi
ska lyckas lika bra imor-
gon, som Vi gor idag.

Vara kunder ska kunna
fortsidtta att vianda sig till
oss med storsta fortroende,
vare sig de ar “stamkun-
der” sedan 40-talet eller
nya for i 4r. "WE KEEP
YOU FLYING” galler bada
kategorierna, dven for nas-
ta generations flygplan och
helikoptrar.

Och skulle det vara s att
det ar en Mustang fran 40-
talet som kranglar, sd hor
bara av er — vi kan tek-
niken!

[ But Nilszr~ |

Stab PR och Information
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EXPORT. Jan-Olof Hall-
berg ar fran och med den 1
april area manager for om-
rddet Norden. Han har
mangarig erfarenhet av
_ marknadsféring inom FFV
Aerotech och har framfc-
rallt arbetat mot svenska
forsvaret.

— Vi har mycket att hamta
pA naromradet Norden, for-

~. utsatt att vi samverkar in-

om Aerotech-gruppen och
utnyttjar de kanaler som
redan finns, sdger han.

“"Hans Kohler ar FFVs nye
representant pé Projekt-
kontoret inom IG JAS AB.
Han har tidigare arbetat
som controller hos division
—Flygtekniks  Flygplanav-
Jelning. Han kommer att
arbeta med uppfoljning och
bevakning av alla JAS-
drenden och via atgirdslis-
tor kontrollera att tidspla-
nen halls, bdde av FFV och
de ovriga foretagen i IG
JAS.

[ PeBie s |

Tech-In onskar
alla lasare
en skoén sommar!

AVIONIK. Soren Raatta-
maa ir en man med lang
erfarenhet av arbete med
forsvarsmateriel.

Redan 1956 blev han FFV-
man och arbetade under pe-
rioden fram till 1965 i1 hu-
vudsak med komponent-

provning.
Sa  flyttade han  till
FMV:Resmat, dar han

stannade i 20 ar. Och efter
ett mellanspel pa Varian
AB, ett foretag som arbetar
med mikrovagsprodukter,
har han nu kommit tillba-
ka till FFV Aerotech.

Har ska Soren ta hand om
forsaljningen av flygelekt-
ronik och flygsystem for av-

En gang FFV-man...

Flygelektro-
nik och Systemteknik. Och
en av hans huvudmarkna-
der blir naturligtvis det
svenska forsvaret.

delningarna

¥¥«eﬂfa@%@4§e§ )

”Autotestarna” blir fler
inom Aerotechgruppen

FFV TEST SYSTEMS AB. Inom Aerotechgruppen
finns det idag tva enheter som arbetar med test av
utveckling och produktion foér elektroniken till

flygplan JAS.

Den ena ar division Avionik vid FFV Aerotech i

Arboga.

Den andra ar FFV Test Systems AB, en enhet som
tidigare sorterade under Ericsson Telecoms orga-

nisation.

Verksamheten vid den nya
FFV-enheten startade redan
den 1 april. Tillforordnad VD
for bolaget ar Curt Johans-
son frdn avdelning System-
teknik.

— Den forsta tiden har vi lagt
ner en hel del jobb pa att
strukturera  verksamheten
och klara ut alla de admini-
strativa och ekonomiska fra-
gor som uppstar vid en sddan
har nybildning, sager han.

Flera projekt

Enligt Curt ar bolagets upp-
gift att utveckla, producera
och salja digitala testutrust-
ningar. Och kunderna ar till-
verkare och anvidndare av
avancerad elektronik, som
spdnner ¢ver hela omradet
fran kretskort till system-
niva.

— Ett stort projekt for FFV
Test Systems AB ar utveck-
lingen av nasta generations
testsystem, berattar Curt.

— Till utvecklingsarbetena

raknar vi ocksd minivarian-
ten av den autotestare som
idag anviands for AXE-vax-
larna. I orderboken finns
idag dessutom bestallningar
pa tio testsystem, som ska le-
vereras under de nirmaste
tre dren.

Tre ars jobb

— I korthet kan vi alltsa se
fram mot ett antal utveck-
lings- och konsultuppdrag

"som gor att de anstillda,

idag 25 personer, kommer
att vara belagda med jobb tre
ar framét, sager Curt.

Bland dessa uppdrag ingar
att slutfora de &ataganden
Ericsson har ifrdga om auto-
testare for projekt JAS.

I mitten av juni flyttar perso-
nalen till bolagets egna loka-
ler vid Marievik i Stock-
holm. Det dr dar FFV Test
Systems AB kommer att ha
sitt sate 1 framtiden.

Anne Allard

Pa nya poster
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Den 1 juni tilltrader civile-
konom Lennart Ek chefs-
posten fér stab Ekonomi in-
om Aerotech-gruppen. Han
kommer narmast fran
Sandvik International AB,
dar han de senaste aren ar-
betat som ekonomidirektor.

‘Q

Charlotte, ”Lotta”,
Lindstedt heter var nya
medarbetare pa  Stock-
holmskontoret. Hon ska
dels bista Stina Stark med
expeditionsarbetet, dels an-
svara for kontorets
ekonomi.

— I mina arbetsuppgifter in-
gar ocksa att jag ska lagga
upp ett komplett kundre-
gister for Aerotech-grup-
pen, berattar Lotta. Hon
har tidigare jobbat 17 ar in-
om Forsvarets Materiel-
verk, bland annat som sek-
reterare at nuvarande che-
fen for Flygmateriel, Gun-
nar Lindquist.
Stockholmskontoret har
som bekant utékats med en
vaning till pd4 Linnégatan
22, varfor “forstarkningen”
genom Lotta ar valkom-
men, inte bara for dem som
ar stationerade dar, utan
ocksa for alla enheter och
kunder, som utnyttjar kon-
torets tjanster.



Rune byggde sig en egen autogyro

OSTERMANS AERO
AB. Vad gor man om
man vill bygga ett
flygplan, men inser att
det skulle bli alltfor
stort for att det skulle
ga att fa ut ur ligenhe-
ten nar det ar fardig-
byggt?

Rune Larsson pa
Ostermans helikopter-
verkstad vet svaret:
Man bygger en auto-
gyro istallet — en sorts
rotorflygplan, som
klassas som flygplan
darfor att det har ror-
lig vinge.

Rune kommer fran vast-
kusten. Nar han bodde dar
byggde han batar.

- Jag skaffade bat nar jag
flyttade till Stockholm,
men markte snart att det
var alltfor svart att fa bat-
plats. Eftersom jag boérjat
hos Ostermans blev flyg
mitt nya intresse. Jag tog
A-certifikat 1974 och gick
med i Ostra Motorflygklub-
ben p4 Bromma. Ganska
snart blev jag intresserad
av att bygga ett flygplan,
berattar han.

— Men jag insag att det inte

skulle ga att gora det i 1a-
genheten. Det maste ju ga
att fa ut nerplockat genom
hissen, siager han.

~ D& kom jag pa idén att
bygga en autogyro istéllet.
Jag Dbestallde ritningar
fran den finske konstrukto-
ren Jukka Tervamiki och
1979 la jag upp dem pa
bordet.

Rune satte igdng med byg-
get. Han hade stora forde-
lar av att jobba hos Oster-
mans Aero, eftersom han
da kunde fa kopa byggdelar
billigare och dessutom fick
goda rad av erfarna arbets-
kamrater. Det tog ungefar
fem och ett halvt ar att fa
autogyron klar, eller om-
satt i timmar 3000 bygg-
timmar.

~ Nu har jag fatt ett flygut-
provningstillstand av Luft-
fartsverket. S& smaningom
ska de utfora slutbesikt-
ning. Da far jag veta om
mitt hemmabygge ar god-
kant for flygning. Jag har
flugit ungefar 25 timmar

fram till idag, berattar
Rune.
Sammanlagda kostnaden

for ett sadant har flygplan
ar cirka 53 000 kronor — en
o6verkomlig summa pengar,

P

Det dér ingen helikopter och inget vanligt flygplan heller — det kalla
autogyro — "flygplan med rérlig vinge” — farkosten som Rune Lars-

son byggt.

tycker byggmastaren.

Efter att ha flugit ganska
mycket med sin egen luft-
farkost, bérjar Rune langta
efter att bygga ett flygplan
istallet:

—Ja, for att kunna ta nagon
med mig nar jag flyger, sa-
ger han. Med sin autogyro,
som tar elva liter bensin i
timmen och har en tank
som rymmer 49 liter, kom-
mer han 45 mil pa en och
samma flygtur.

— Det betyder att jag kan ta
mig till Géteborg utan att

behéva tanka, forklarar
Rune. Hur kanns det da att
flyga en autogyro? Rune
funderar en stund och sva-
rar sedan:

— P4 marken kiandes det
som att sitta sig i ett bad-
kar. Val uppe i luften kén-
des det forst som att sitta i
en hink... Flygplanet ar
endast 3,75 meter langt och
har en hojd pad tvd meter
och en bredd p4 mindre &n
sd. Maxfarten ar 160 kilo-
meter i timmen, maxhojden
stracker sig till 4000 meter.

FFV Aerotech har blivit bevingade ord

”Var linje ar flyg” ar en kiand slogan inom Aero-
tech. Det galler inte enbart under arbetstid, utan
ocksa i mycket stor utstrackning pa vara medar-

betares fritid.

Det stora flygintresset avspeglar sig tydligt i flyg-
klubbarnas medlemsregister. Och fran ledningens
sida ar det har fritidsintressen som verkligen bor

uppmuntras.

Var ni an besoker en Aero-
techenhet, s8 kommer ni att
finna att det finns en flyg-
klubb p& den orten. Oavsett
vilken flygsport det ar fraga
om, si vagar vi pdsta att ni
hittar en och annan medar-
betare frdn Aerotech i med-
lemsregistret. Manga ar se-
gelflygare, manga har mo-
torflygcertifikat, nagra ar
uppvisningsférare, nagra
sysslar med drakflygning el-
ler fallskdrmshoppning, nag-
ra bygger egna flygplan eller
andra luftfarkoster.

Gemensamt for dem alla ar

att de har ett djupt forankrat
flygintresse, nagot som gi-
vetvis ocksd paverkar deras
installning till arbetet hos
Aerotech. Darfor ar det
ocksa vanligt att foretaget
gar in och sponsrar klubbar-
nas verksamhet. Som ett be-
vis pd samhorigheten parter-
na emellan syns numera Ae-
rotechnamnet pa saval flyg-
plan och drakar som fall-
skarmar. Vi vill garna visa,
att nar vi sager "WE KEEP
YOU FLYING”, sa galler det
aven vara egna flygentusi-
aster!

Arboga Flygklubb, AFK, har nyligen traffat ett sponsoravtal med FFV
Aerotech. I avtalet ingick bland annat ommdlning av AFKs bogserflyg-
plan, en Cherokee 180, som numera flyger “bld-vitt” och prytt med
Aerotechs dekaler. Det kan man kalla "bevingad reklam”, eller hur?



Rolf ar var Ada-fadder

AVIONIK. - Att vara
teknikfadder for Ada-
utvecklingen inom FFV
Aerotech ar inte nigon
"missionarsverksam-
het”. Det finns sa myc-
ket faktiska motiv for
den nya tekniken, sa
nagra religiosa ska inte
behovas. Stod och sti-
mulans bor racka for
att etablera Ada har
hos oss, tror Rolf An-
dersson.

Sedan nagra manader
ar han var teknikfad-
—er for Ada.

— 1 forlangningen, nar Ada
val ar etablerat, da kommer
inte jag att behovas langre.
~Atminstone inte som teknik-
.adder, tillagger Rolf for sa-
kerhets skull, Han har ju an-
d3d sitt jobb vid avdelning
Systemteknik att “falla till-
baka” pa.
Vilken ar da Rolfs uppgift
som "nybliven fadder”?
— Enligt min tolkning ska
jag halla greppet om véra in-
terna behov nar det galler
Ada. Var star vi idag och vad
vet vi redan nu? Den bilden
ar redan ganska klar, anser
han.

Mer an Ada

~Nu handlar Ada-tekniken
ate bara om hur man an-
vander spraket, utan lika
mycket om hjalpmedel kring
detta.
— Vid ett arrangemang pa

et temat var, bland mycket
annat, ASP och ALM fore-
mal for vart intresse, berat-
tar Rolf.
Med ASP far anvandaren
stegvis hjilp att utveckla sitt
program och i slutanden en
detaljerad specifikation.
ALM éar “bibliotekarien” som
haller reda pa alla biblio-
teksfunktioner. Ett maste
vid andringar, som helst ska
genomforas i systemstruktu-
rens samtliga moduler sam-

tidigt.

Billigt system

— Hjalpmedlen ska vi forsoka
utnyttja 1 ett minisystem.

il =

— Ndgon teknikfadder fér Ada
behéus inte lingre nar Ada har
blivit en "kultur” inom FFV Ae-
rotech. Men misstolka inte det
som att vidareutveckling inte
skulle behévas. Tudartom. Det
finns alltid nya saker bakom hor-
net aven i en fungerande utveck-
lingsmiljo, sager Rolf Anderson.
Foto: Anne Allard

Det ar PC-baserat med kom-
pilator, ASP och ALM. En
billig utvecklingsmilj6, som
jag hoppas snart ska finnas
tillgdnglig. Att informera
om Ada sa smidigt som moj-
ligt. Att utveckla metodstod
och koncerngemensam ut-
bildning, inklusive metodut-
bildning och test. Det ar
bland annat vad var nye tek-
nikfadder har tiankt sig att
bidra till.

Anne Allard

Fotnot: Namnet Ada kan
ursprungligen harledas till
Lord Byrons dotter. Hon har
fatt ldna sitt namn till den
programsprakstandard som
bland annat Forsvarets Ma-
terielverk inforde med bor-
jan 1985. Sedan dess har
FFV Aerotech byggt upp si-
na resurser inom Ada-tekno-
login och idag pégér flera
Ada-baserade projekt inom
foretaget.

ASP — Ada Specification Pro-
ducer — och ALM - Ada Lib-
rary Matrix — 4r tva av de
hjalpmedel som finns att till-
ga i arbetet med Ada.

Att kunna se i morker —

en fordel for piloterna

OSTERMANS AERO
AB. Numera ar det in-
te bara kattslaktet
som kan se i morker!
Med hjalp av bildfor-
stirkare kan éaven da-
gens piloter se klart
utan ljus mitt i den
svartaste natten.
Ostermans Aero har
nyligen borjat lansera
agenturforetaget Fer-
rantis utrustning
Night Vision Goggles —
en sorts morkerspa-
ningsutrustning, som
hiangs direkt pa flygfo-
rarens hjalm.
Utvecklingen av den har
typen av bildférstarkare
har pagatt de senaste tio
aren. USA ledde utveck-
lingen fran bérjan, men ef-
tersom det var problema-
tiskt med exporttillstand,
bérjade fler och fler europe-
iska foretag att jobba pa
egen hand med framtag-
ning av liknande utrust-
ningar.

Under Falklandskrisen var
alla engelska helikoptrar
forsedda med Night Vision
Goggles, NVG, for att kun-

Pa nya poster

Yngve Rosén blir chef for av-
delning Turboaxel/Turboprop
tnom division Motor fran den 1
Juni. Samtidigt limnar han
ansvaret for avdelning Gastur-
biner och stab Affirsutveckling
inom divisionen.

Martin Appelfeldt flyttar den »
1 juni till division Export inom
FFV Aerotech. Dar kommer
han dels att ansvara for de ex-
portaffiarer som ska formedlas
till Motordivisionen, dels blir
han area manager for Indien.

Med NVG-Night Vision Gogg-
les — kan helikopterforaren ut-
fora spaning i mérker, utan att
behdva réja sin position.

na utféra spaning utan att
réja sin position. Numera
talar man om “tredje gene-
rationens NVG” och fortfa-
rande ar det vanligtvis fra-

gan om  helikopteran-
vandare.
— Tredje generationens

bildférstarkare ar framfor-
allt kansligare pa IR-omra-
det och fordelen med var le-
verantérs NVG ar att den
gdr att anvanda tillsam-
mans med flygférarens syr-
gasmask eller gasmask, sa-
ger Robert Eklund, ansva-
rig for marknadsféring och
forsaljning av Ostermans
agenturprodukter mot den
militara marknaden.

Jan dJonsson limnar sin
tjanst som chef for stab Kvalitet
den 1 juni. Han évertar da an-
svaret for avdelning Gasturbi-
ner inom division Motor vid
FFV Aerotech i Arboga.




'We keep you flying” pa Le Bourget

Som traditionen bjuder kommer FFV Aerotech att
finnas pa plats i Paris nar rets stora flygmassa
oppnar den 11 juni.

Och det ar inte bara FFV Aerotech som deltar
under de tio dagarna pa Le Bourget, utan hela
Aerotechgruppen.

Liksom i Farnborough blir var slogan "We keep
you flying”.

Upprepningen beror inte pa bristande fantasi.
Mottot passar oss helt enkelt och understryker var
inriktning mot flyg.

Infoér arets evenemang ska vi titta in bakom kulis-

serna och "snoka” litet kring forberedelserna.

Det nya for i ar, som kanske
inte marks s& mycket utat,
ar sjalva planlaggningen in-
for flygmassan. En grupp pa
fyra personer har fattat be-
slut om vem, vad, var, nar,
hur och varfér. Det har effek-
tiviserat arbetet och sankt
kostnaderna.

Olika roller

Lat mig presentera personer-
na och deras olika roller.
Thomas Persson, som arbe-
tar med affarsutveckling in-
om division Avionik niar han
inte planerar utstdllningar. I
den har gruppen represente-
rar han Aerotechs olika divi-
sioner.

Dar sitter Jim McMillen fran
AeroThrust. Han tillgodoser
intressena fran vara bolag i
USA.

G,

Vi har Bengt Nilsson, stab
PR och Information, som re-
dan har atskilliga maéssor
bakom sig och som star for
nagot av traditionen i det
har sammanhanget. Han ar
sammanhallande inom grup-
pen.

Och rollen som foresprakare
for det nya har Ingemar
Hansson fran Exportdivisio-
nen tagit pa sig tillsammans
med Thomas Persson.

FFV-frukost

Ett av de forsta besluten
gruppen fattade var att inte
hyra nagot chalet i ar. Men
var ska vi da traktera gis-
terna?

— Jo, vi bjuder in dem till
vart "FFV-naste” pa Le Bris-
tol Hotel. Och det gor vi an-
tingen med en inbjudan till
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Det dren strikt och elegant monter Arne Carlsson och hans medarbeta~
re har skapat i r. Lagg marke till fackverksmasterna, som inte bara a.
véggstod. Som "titthall” béor de kunna locka en och annan forbipasse-

Aerotechprofilen kommer att markeras ordentligt 1 samband med Grets
flygmdssa | Le Bourget. Den syns i var monter och pa vara
inbjudningskort. Tvd nykomlingar i gruppen hann dock inte fa plats
pa inbjudan. Men de kommer att finnas med i Paris. Det ar FFV Test
Systems AB och FFV Auirport Technology AB. Foto: Ingemar Kjellberg
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rande att ta reda pa vad som finns bakom Aerotechfasaden.

Foto: Ingemar Kjellberg.

vadr ”Business Breakfast
Club”, eller till en av vara
fyra kviallsmottagningar pa
hotellet, svarar Thomas.

— Och for att locka utvalda
gaster till var frukostklubb,
s bjuder vi dem dessutom pa
bussresa ut till Le Bourget.
Under resan delar vi ut en-
trébiljetter och far tid att un-
der en timme informera om
Aerotechgruppen.
Presentationen serveras 1 vi-
deoform, och val framme vid
flygméassan kommer géster-
na att fa en biljett till terre-
san nir de besoker var mon-
ter. Dar bjuder FFV-vardar-
na bade pd mangder av infor-
mation och varma eller kalla
forfriskningar.

Kundinriktat

Ett samlat budskap och kost-
nadseffektivitet har varit ar-
betsgruppens ledstjarna un-
der planeringen.

— Utstallningen ska visa vad
vi vill och kan, och informa-
tionen ska rikta sig till de
kunder och den marknad dar
vi har var framtid, papekar
Thomas.

— Analyser talar sitt tydliga
sprak om vara affarsmojlig-
heter pa véarldsmarknaden.
De ar begransade. Daremot
har vi en mycket intressant

och expanderande narmark-
nad i Norden och Europa.
Det d4r pa den marknaden
Aerotechgruppen ska visa
upp det mjukvaruproduce-
rande féretag, som har vuxit
fram ur var traditionella
bakgrund inom hardvaruun-
derhall.

Tranade vardar

Vardskapet dr planerat i de
talj. Vardarna blir betydligt
farre a4n tidigare ar, och var
och en har sin uppgift.

— Vi arbetar med tre "omra-
desgrupper”,
grupp och en grupp for spe-
ciella uppgifter. De jobbar i
skift med o6verlappning un-
der de mest hektiska tim-
marna pa dagen, och med en
grupp som star redo att ryc-
ka in vid behov, berattar
Thomas.

I slutet av maj "drillas” var-
darna med en koncentrerad
genomgéng av utstallning-
en, budskapet och allt annat
som en FFV-vard bor veta.
D& far de ockséd liara kanna
varandra narmare, innan de
drar pa sig sina ljusbld FFV-
kostymer eller -drakter och
nalar fast namnskyltarna
som blir deras kannetecken i
Paris. »

en vardinne™



—det ar ett motto som haller mattet

[}

P4 sjilvaste julafton fick Arne Carlsson en forsta idé om hur Aerotech-
~ontern skulle byggas for flygmdassan ¢ Le Bourget. Och sdttet att hitta

én tillhor inte de konventionella . . .

Hemmagjort

I &r ar det mesta som syns i
montern av egen produktion.
Och som vanligt ar det av
market Arne Carlsson, man-
nen bakom véra utstallning-
ar. Frdgan 4r om han inte
har overtraffat sig sjalv den
har géngen.

Fackverksmaster i minifor-
mat som stod for vaggarna ar
en av hans idéer. Det ger
precis lagom stora kikhé&l for
att de forbipasserande ska
ana att nagot hander pa and-
ra sidan. Rena ”lockbetet”
alltsa, eftersom det kittlar
nyfikenheten.

— Vaggarna har vi sjalva

En dag kvar till vardartraningen och Arne Carlsson, mannen bakom
Aerotechmontern, gér en sista kontroll av att verklighet och skiss
stammer 6verens. Underhéll och produkter, mjukvara och hdrdvara,
militirt och civilt visas sida vid sida men med var sak pd sin plats.
Foto: Ingemar Kjellberg

...Arne bérjade helt enkelt att leka med samlarkorten i ett Kellogspa-
ket. Han lade dem i olika vinklar i férhdllande till varandra. Och
resultatet? Ja, det ser ni pa skissen ovan!

sprutat med flock i FFV-
blatt, medan ramarna och
ljusramperna har tillverkats
pa Motordivisionen, berattar
Arne.

Hemligt

— Att jobba med utstédllning-
ar 4r att jobba i en hard
bransch. Har ldmnar ingen
frivilligt ifran sig tips eller
idéer till ndgon annan. Alla
vill vara ensamma om sina
egna uppslag, betonar Arne.
Hela utstallningen borjar sa
sakteliga ta form.
Dekorationerna 1 montern
bekraftar att mycket ar egen
produktion. Naturbilder av
Lasse Fogestam, Arnes med-
arbetare.

Allt ska vara klart till var-
dartraningen, och Arne bru-
kar pd ett eller annat satt
lyckas fa till det pa slutet.

— Det som oroar mig nu &ar
att de harda brand- och si-
kerhetsbestammelserna pa
Le Bourget ska bjuda oss pa
nagon obehaglig 6verrask-
ning i Paris, sdger han.

Tva halvor

Med skissen oOver utstall-
ningen som hjalp berattar
Arne hur montern 4r upp-

byggd.
— Vi har bildligt talat delat

den pa langden och latit den
ena halvan vara vir under-
héllssida, medan den andra
far bli var produktsida. Det
ar principen, forklarar han.
Nu ska vi inte forta nojet for
eventuella besékare utan ba-
ra 1 korthet namna hur Aero-
techgruppen ténker presen-
tera sig.

Flygplan, helikoptrar, moto-
rer och komponenter delar
pa underhallsutrymmet. Dar
blir det tal om saval hardva-
ruunderhall som underhalls-
utveckling och underhalls-
massighet.

Runt hornet visar divisioner-
na och bolagen inom Aero-
tech ett brett urval av sitt
kunnande pa produktsidan.

Buss och flyg

— Den forsta juni ar "flytt-
bussen” packad och klar, och
da &ker fortruppen ner till
Paris. Dar har vi en vecka pa
oss att bygga upp montern
och gora den klar att ta emot
vara besckare nar maéssan
oppnar, sager Arne.

Vardar och vardinnor anslu-
ter nagot senare. De dker till
Paris per buss. Och de som
tar flyget &ker naturligtvis
pa Apexbiljett. Det var ju det
dar med kostnaderna. ..

Anne Allard




GARDAGENS TEKNIK

Tack vare erfarna medarbetare hos SAAB och FFV Aerotech.:

B18 visades upp pé stora "SAAB-dagen”

Allt fran Tiger Moth
till Viggen. Rafflande
luftakrobatik. Hisnan-
de flyguppvisning av
Red Arrows fran Roy-
al Air Force. Stor bil-
parad med SAAB-Bi-
len genom tiderna, det
var vad cirka 70000
besokare fick mota
vid SAABs 50-arsjubi-
leum sondagen den 10
mayj, en dag som borja-
de litet gra men vid
tolvtiden visade pa en
alltmer molnfri him-
mel.

Klockan 10 6ppnades grin-
darna med ballonguppstig-
ning, fallskdrmshoppning
och segelflygning. Klockan
14 bérjade huvudprogram-
met med en tvd timmars
rafflande flyguppvisning.
Bland manga attraktioner
att se pa, var det en som

tilldrog sig stérre intresse
dn andra. Bombplanet B18
visades for forsta gangen
sedan 1950-talet, detta
ihop med en kavalkad av
historiska SAAB-flygplan,
som uppstéllts vid sidan om
faltet.

Flygplanet, som béirgats
fran 30 meters djup i Bot-
tenhavet, har nu byggts
upp till ett fint museiob-
jekt, en unik prestation i
sig.

Det har varit en kostnads-
och arbetskrivande restau-
rering.

Méanga har vittnat om den
stora betydelsen av att
aterskapa detta impone-
rande bevis pa svensk flyg-
industris  produktionsfor-
méaga. Sju ar har det tagit
att restaurera. Dar detalj-
ritningar saknats har kom-
petens och erfarenhet till-
varatagits.

P4 SAAB-SCANIA har mo-

Gul Kalle har kommit

Dagen fore julafton ifjol
kom ett gammalt flyg-
plan “krypande” pa
lagsta hojd over Vat-
tern. Gul Kalle var pa
vag hem till Sverige, ef-
ter manga ars vistelse i
Israel.

Vid gamla F1 i Vasteras
stod nagra flygentusi-
aster, daribland fyra
medarbetare fran FFV
Aerotechs  Motordivi-
sion och vantade spant
pa att fa aterse rarite-
ten — en P51D, allmant
kallad Mustang, kand
for sina insatser under
andra varldskriget.

Historien bakom att Gul
Kalle Aterigen ar i svensk
dgo ar lang. Initiativtagare
ar Leif Jardker, som till var-
dags arbetar &t Visterds
kommun. Nar han fick veta
att det fanns en Mustang till
salu i Israel, drojde det inte
lange forran han sag till att
kopet blev av. Bolaget Flyg-
expo AB bildades och Olle
”Canada” Nilsson vid FFV
Aerotech i Arboga utsags till
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teknisk chef. Till mekaniker
och medhjalpare valde han
Roland Stenlund, Curt Ny-
gren och Bosse Eriksson,
samtliga anstillda inom Mo-
tordivisionen. Redan i sam-
band med att flygplanet
skulle flygas hem till Sveri-
ge, fick "service-teamet” fran
FFV Aerotech gora en forsta
utryckning. Flygféraren M.
"Hoof” Proudfoot fran Eng-
land fick motorstérningar i
samband med daligt vader
vid Frankfurt am Main och
tvingades landa.

Snart upptacktes allvarliga
motorfel, en ny motor lana-
des in och FFV-gianget akte
ner for att installera den.
Till sin hjalp hade de nagra
engelska kollegor, som lika
snabbt fanns pa plats.

Tva dagar fore julafton gjor-
de "Hoof” nasta forsok att fa
hem planet till Sverige och
nu gick det battre.
Visserligen var det daligt va-
der och snétjocka den aktuel-
la dagen, men efter en natts
markuppehdll p& Sturup,
gick det and4 att ta sig fram
till F'1 1 Vasterés.

Sedan dess har Mustangen

B18 — ett flygplan som vickte stort intresse pa SAAB-dagen i __
Linképing. Flygplanet har restaurerats av erfarna medarbetare vid
SAAB och FFV Aerotech — ett bra exempel pa att vi fortfarande

behirskar gardagens teknik.

torer, landstill, skevroder
och vingar restaurerats och
hos FFV Aerotech Linké-
ping har mittvingen med
motorgondoler och kropp
restaurerats.

Det gedigna hantverket
fullbordas genom att roder
— av duk — klatts av medar-

betare med verklig kun-
skap i detta udda yrke.
Bombflygplanet B18 kom
mer att placeras i det nya
utbyggda Flygvapenmusé-
et pA Malmen i bérjan av
nésta ar.

Benny Aretun

hem till Sverige 1gen

Hir dr génget som hjdlps Gt att géra drémmen sann om en flygande
Mustang i svensk dgo! Stdende frv: Morten Persson, Flygexpo AB,
Curt Nygren, FFV, Olle "Canada” Nilsson, FFV, Claes Arnrup, Flyg-
expo AB, Roland Stenlund, FFV. Framfor dem fruv: Stephen Grey, Leif
JarGker och M "Hoof’ Proudfoot, flygforare. PG bilden saknas Bosse

Eriksson, FFV. Foto: Peter Liander.

varit foreméal for Aatskilliga
ideella arbetstimmar. Efter
noggrann renovering har
den maélats exakt som den
ség ut nar svenska flygvap-
net hade den i sin tjanst.

Flygforare fran F16 och
Swedair har nyligen utbil-
dats pa att flyga rariteten
och FFV-grabbarna har sko-

lats 1 motorkérning. Tanken
ar att Gul Kalle ska anvan-
das s& smaningom vid flyg-
dagar och celibriteter av
skilda slag. FFV Aerotech
har inte bara stallt upp med
personellt stéd, utan &aven
ekonomiskt, for att drommen
om en flygande, svensk Mus-
tang, skulle bli sann.
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Japansk metod visade Vagen

FLYGTEKNIK. — Det sag enkelt ut i 6versynshand-

boken —

“byte av overdel bakre rotoraxel till

HKP4”. Men anda3, for sikerhets skull, kontrolle-
rade vi det med US Navy flottbas Cherry Point.

— Deras utrustning var komplicerad och dyr. Da
fragade vi det japanska foretaget Kawasaki, om de
kunde hjalpa oss att hitta ratt metod. Tack vare
detta klarade vi uppdraget for 350000 kronor, vil-
ket betyder att kunden tjanade drygt en miljon
kronor! Inte undra pa att vi garna vill fortsatta
diskutera méojligheterna till ”rekonditionering”,
sager Per Eriksson, ansvarig for forsaljning inom

avdelning Apparat.

Ovre delen p& den bakre ro-
toraxeln till helikopter typ
“™KP4 ar utsatt for stort sli-
.age. Overdelen, som ar for-
sedd med splines, utsatts for
skador i samband med byte
av rotornav, men ocksd av
_yiAdrets inverkan. Det ar
Itsd latt att f& skador pa
denna del av axeln och tidi-
gare har detta foranlett till
axelbyte, en dyr process, ef-
tersom axeln kostar cirka en
och en halv miljon kronor.
— Vi visste att man bara byt-
te overdel pa rotoraxel hos
US Navy flottbas. Vid ett be-
sok hos dem 1982 undersokte
vi mojligheterna att sjalva
anskaffa utrustning och er-
forderligt underlag. Det
kravdes en mycket komplice-
rad och dyr utrustning, var-
for projektet lades i vila, be-
rattar Per Eriksson.
— Vid ett senare besok hos
~awasaki tog vi upp dmnet
Zen. Vi visste att japanerna

ocksa bara bytte overdel och
deras metod visade sig vara
betydligt enklare. De sa sig
vara villiga att delge oss ba-
de underlag och erfarenhe-
ter, fortsatter han.

Snabb-skiss

Problemet var att Kawasaki
inte hade négot underlag pa
engelska. Det lostes bokstav-
ligt talat 6ver en natt. Japa-
nerna gjorde nagra skisser
pa den sa kallade "Kawasa-
ki-metoden”, som represen-
tanterna frdn avdelning Ap-
parat fick ta med sig hem.

— Déarmed hade vi fatt nagot
att ga vidare pa for att ut-
veckla metoden till vara eg-
na krav, sager Per Eriksson.
Under april ménad gjorde
Apparatavdelningen sitt for-
sta “eldprov’ med den nya
metoden. Kunden Forsvarets
Materielverk behévde bara
betala 350000 kronor, en av-

| i e omencemansr

Sa hdr sag den ut — en av skisser-
na som kom till éver en natt hos
Kawasaki och resulterade i en
ny, billigare reparationsmetod.

sevard skillnad jamford med
kostnaden for att byta ut he-
la rotoraxeln.

En enkel beskrivning av me-
toden ser ut sd har: Kapa,
borra, viarma underdel och
kyla 6éverdel. Féra samman
och fixera — under en mycket
kritisk tidsperiod pa cirka 15
sekunder - och dessutom
halla toleransen 0,1 millime-
ter pd axelns totala langd
2250 millimeter.

— Det ar sa har vi vill arbeta,
det vill sdga ta tillvara dyra
reservdelar och arbeta fram
bra reparationsmetoder. Vi
kallar det for "rekonditione-
ring”, sager Per Eriksson och
berattar att tva rotoraxlar
nu ar klara for leverans.
Benny Aretun

Fard1gmalad 1 Osterrlkes farger

FLYGTEKNIK. Projekt 35
Osterrike — Draken-flyg-
planen som osterrikiska
forsvaret bestillt, har nu
framskridit s& 1angt att det
forsta serieflygplanet ar
fardigmalat i Osterrikes
farger och symboler.

Detta skedde i paskveckan,
da ocksd foretradare fran
osterrikisk press besokte
FFV Aerotech i Linképing,
for att f& information om
det omdiskuterade flygpla-
net. En mer officiell leve-
rans av flygplan 35 till Os-
terrike sker i slutet av juni.

Benny Aretun

En stor grupp pressfolk frén Osterrike besékte FFV Aerotech i
Linképing for en tid sedan. De togs vl omhand av féretradare fran
foretaget och fick bade se och héra mycket om det flygplan som
snart ska vara i tjdnst inom deras eget lands luftforsvar.

Foto: Niklas Forslind

Enad satsning

MOTOR. FFV Aerotechs
Motordivision har tillsam-
mans med SAS Linta inlett
en satsning pa de stora
flygbolagen i norra Europa.
Malet ar framforallt att
bredda Reparationsavdel-
ningens marknad for de-
taljreparationer p&d moto-
rerna JT8 och JT9, det vill
sidga motorer som bland an-
nat anvénds i trafikflygpla-
nen Boeing 727 och 737 och
McDonnell Douglas DC9.

Ett testsystem
for framtiden

ASE. Den nya generatio-
nens flygmotortestsystem
heter Oracle. For framtag-
ning av systemet svarar
Aero Systems Engineering
i St Paul, USA, med assis-
tans av dotterbolaget ASE
Europe AB i Arboga.
Redan nu i var ska det for-
sta systemet istalleras for
General Electrics rakning i
Turkiet. Nasta system ar
bestéllt av franska Turbo-
meca.

— Oracle forvantas slé ut al-
la konkurrenter pd omra-
det motortest, sdger Lars
Campner, VD for ASE Eu-
rope AB.

De valde ljus

fran Aerotech

GROUND SUPPORT.

Luftfartsverket har for for-
sta géngen kopt flygplats-
armaturer fradn FFV Aero-
tech i Ostersund. Képet av-
ser inflygningsljus och
banljusanlaggning till
Kungsangen i Norrképing.
— Vi glader oss éver att vi i
hard konkurrens lyckades
ta hem den hir ordern och
hoppas att det ska 6ppna
dorrarna till ett fortsatt
samarbete mellan oss och
luftfartsverket, siager Evert
Jonsson, produktansvarig
for flygplatsljussystem hos
avdelning Flygplatsteknik.
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Flygvapnet far storre roll i framtidens motorunderhall

MOTOR. Flygvapenchefen har fattat ett viktigt be-
slut om motorunderhall for flygplan JAS 39

Gripen.

~ Beslutet innebar att den tekniska personalen pa
forbanden tar hand om modulbyten i motorn. Det i
sin tur betyder att flygvapnet tar pa sig ett betyd-
ligt storre ansvar for framtidens motorunderhall
an vad som ar fallet idag, papekar Pekka Hav-

brandt.

Pekka haéller i uppbyggna-
den av FFV Aerotechs resur-
ser for verkstadsunderhall
pa JAS-motor RM12.

— Motorerna kommer att
“styckas” ute pa férbanden i
framtiden, och modulerna
skickas sedan hit for atgar-
der, sager han och fortsatter:
— Bara ett mindre antal kom-
pletta motorer kommer till
FFV nar skadorna ar s sva-
ra att en delning i separata
moduler inte ar mgjlig. Arbe-
tet med montering och de-
montering av kompletta mo-
torer kommer alltsd att min-
ska for var del.
Verksamheten pa Motordivi-
sionen vid FFV Aerotech i
Arboga inriktas istallet pa
underhall och reparation av
modulerna.

Vaxande grupp

Direkt under Pekka arbetar
en fristdende projektgrupp
for RM12. Den &r tre man

stark men kommer att vaxa
till fem personer fore A&rs-
skiftet.

Jag fragar projektledaren,
Lars-Georg Mahrstrém, hur
laget ser ut for narvarande.
— Vad som niarmast beror oss
ar provflygverksamheten
som startar i host. For det
andamaélet har vi tagit fram
en del underhallsutrustning,
bade &t Volvo Flygmotor och
SAAB, som ska anvindas for
hanteringen av sjalva mo-
torn, svarar han.

Men det ar inte bara externa
jobb som péagdr. Malet ar att
underhallsresurserna vid
FFV Aerotech ska sta fardi-
ga 1992. Och for det andama-
let har en rad kontakter eta-
blerats bdde inom och utan-
for foretaget.

Brett
engagemang

For el och elektronikutrust-
ningen pd RM12 har projekt-

Tre herrari RM12-projektet som bdr sitt ok med heder. Projektledarna

I

ar frv Melvin Gustafsson, Lars-Georg Mahrstrom och Bengt Johans-
son, och tillsammans bar de upp det lyftok for RMI12-motorn som FFV
Aerotech har tagit fram infér provflygningen av JAS.

Foto: Anne Allard

gruppen engagerat resurser
vid Flygelektronik inom
Avionikdivisionen.

Pa division Motor ar avdel-
ning Motorprovning inblan-
dade i planeringen av prov-
riggar for JAS-motorn och
aven kombinationsriggar for
flera motortyper. Och pa& Re-
parationsavdelningen pagar
forberedelserna for att ta
fram reparationsresurser for
motorn.

— Nar det galler apparat-

En huvudsak for JAS-forarna

FLYGTEKNIK FFV
Aerotech i Linkoping
har tagit fram ett nytt
hjalmsystem, som éar
anpassat till nasta ge-
nerations flygplan,
typ JAS 39 Gripen.
Forsvarets Materiel-
verk har bestillt fort-
satt utveckling och
tillverkning av en
provserie pa 25 hjal-
mar, som aven kom-
mer att vara forsedda
med en ny typ av syr-
gasmask

Nasta generations flygplan
kommer att fa okad sving-
och belastningsprestanda.
Det ar en av anledningarna
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till att det uppkommit be-
hov av en lattare och mer
komfortabel hjalm, ett be-
hov som division Flygtek-
niks  Tillverkningsavdel-
ning tagit fasta pa.

— Vi bérjade med att ut-
veckla sjalva hjalmen. Till
hjalmskalet valde vi att an-
vanda oss av Kevlar och
kolfibrer. Inredningen gjor-
de vi av polystyren, ett latt
material som samtidigt har
hog stétupptagningsforma-
ga, berattar Arne Lilja,
teknisk ansvarig for Siaker-
hetsmateriel inom avdel-
ningen.

— Vid besok p& en méssa for
flygmateriel fick vi sd kon-
takt med generalagenten
till en firma som utvecklat
en ny typ av syrgasmask.

Vi bestdmde oss for att tes-
ta den och kopte ett antal
masker, som vi integrerade
med vara nya hjalmar. Se-
dan dess har vi i samrad
med tillverkaren forbattrat
och anpassat masken ytter-
ligare, for att den ska svara
upp mot vara speciella
krav, tillagger han.

Ett helt ’paket”

Darmed kunde Arne och
hans medarbetare presen-
tera ett hogviardigt "paket”
bestdende av bade hjalm
och mask. Systemet har
flygprovats hos Férsvarets
Materielverks Provnings-
avdelning, FMV: Prov.

Provflygarnas omdémen ar
alltigenom positiva: Hjal-

—_

provriggar ar vi ocksé intres-
serade av vad General Elect-
ric har att erbjuda, berattar
Lars-Georg.

— Och i USA samarbetar vi
aven med US Navy ifréga
om erfarenheter av drift och
underhdll pa deras version
av JAS-motorn, F404-400
som sitter i flygplan F18. In-
om kort ska vi gora ett nytt
besék dar, avslutar Lars-Ge-
org.

Anne Allard

Prouvflygare Stig Holmstrom
med det nya hjalmsystemet,
som division Flygteknik ut-
vecklat fér ndsta generations
flygplan. Foto: Niklas Forslind

men ar latt och komforta-
bel, masken sitter behag-
ligt mot ansiktet och &r bra
fixerad dven vid si hoga be- >
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Pé SAABs egen 50-arsdag:

En skonhet foddes inom flygvérlden

— Detta ar en stor dag for Industrigruppen JAS, sa
Harald Schréder, chef for SAAB-SCANIAs Flygdi-
vision.

— Kraven pa JAS 39 Gripen ar harda, sa Tommy
Ivarsson, huvudprojektledare for flygplanet.

— JAS 39 Gripen ir en symbol for svensk férsvars-
politik och for vad svensk flygindustri formar, sa
Sten Gustafsson, ordforande i SAAB-SCANIA AB.
Sedan tryckte han pa den réda knappen. Och bok-
stavligt talat foddes ett flygplan, en skonhet inom
flygvarlden, fram ur ett ljusspel och till musik av

Ralph Lundsten.

Den 26 april, narmare be-
amt klockan 11.30, var det
stor premiar for det nya
svenska stridsflygplanet
JAS 39 Gripen. Det forsta av
fem Gripen-prototyper visa-
~%es upp for cirka 1000 in-
sudna géster.
Samma dag fyllde SAAB 50
ar. FFV uppvaktade jubila-
ren genom koncernchef Rune
Nyman, som Overlamnade
ett stréomforsérjningsaggre-
gat for flygplan under mar-
kuppehall. GPU:n, Ground
Power Unit, tillverkas av
FFV Aerotech i Ostersund.

Teknisk
fornyelse
Den forsta flygningen med

»lastningar som 9 g. Detta
“™ar ocksd verifierats vid

centrifugprov. Hade da
provflygarna inga negativa
synpunkter?

—dJo, att hjalmen var utrus-
tad med den gamla typen
av visiranordning, som en-
ligt flygforarna ar nagot for
stor och tung. Darfor har vi
nu utvecklat en ny anord-
ning, dar visirglasen é&r
gjorda av polykarbonat,
som dr bade latt och stark.
Det betyder att vi sénkt
systemets totaltvikt ytter-
ligare, sager Arne och fort-
sétter:

— Vart hjalmsystem ska nu
tjansteprovas och jamforas
med andra liknande sys-

JAS 39 Gripen ar planerad
till slutet av 1987. Under
1992 ska flygplanet tas i
bruk av svenska flygvapnet.
Draken- och Viggen-versio-
nerna kommer sedan succes-
sivt att ersittas av det nya
flygplansystemet.

Gripen innebar en stor tek-
nisk fornyelse — ett klart
trendbrott frédn den tidigare
utvecklingen mot allt storre
och dyrare flygplan. Tack
vare flygplanets aerodyna-
miska utformning i samver-
kan med det datorstodda
elektriska styrsystemet,
kommer Gripen att kunna
anvéandas for mycket avance-
rad flygning.

Framstegen inom
elektronikomradet har gjort
det mojligt att bade utveckla

tem. Vi 4r mycket optimis-
tiska och tror att den jamfo-
relsen kommer at utfalla
till vart systems favor.
Nagra dagar innan det var
dags for roll-out av JAS
overlamnade division Flyg-
teknik ett exmplar av
hjalmsystemet till Overste-
l6jtnant Stig Holmstrom,
den provflygare hos SAAB
som kommer att premiéar-
flyga JAS lite senare i &r.
En sorts ”hjalm-roll-out”,
alltsd, som visserligen inte
fick lika mycket uppmark-
samhet som forevisningen
av JAS 39 Gripen, men som
and& kan bli en “huvudfra-
ga” for framtidens JAS-for-
are.

Mdénga prominenta personer fanns pa plats, ndar JAS 39 Gripen forevi-
sades for forsta gangen. Frv: Georg Karnsund, VD SAAB-SCANIA,
Eric Krénmark, landshévding i Kalmar lan och fd férsvarsminuster,
Carl-Olof Ternrud, Generaldirektir for FMV, Sten Gustafsson, styrel-
seordforande | SAAB-SCANIA AB, samt Generallojtnant Sven-Olof
Olsson, chef for svenska flyguapnet. Foto: Benny Aretun.

en mycket effektiv radar for
Gripen och ett elektroniskt
presentationssystem for dess
forare. Stora forbattringar
har ocksa, framst genom an-
vandandet av datorer, kun-
nat genomforas i flygplanets
ovriga delsystem. Totalt in-
gar ett 30-tal datorer i flyg-
plansystemet.

Ny motorteknik ger Gripen
en liten, branslesndl och

mycket driftsiker motor.
Anviandandet av kolfiber-
kompositer 1 flygplanets
konstruktion sanker total-
vikten. JAS 39 Gripen ut-
vecklas som bekant av
svensk flygindustri i sam-
verkan: Industrigruppen
JAS AB, dar FFV &ger 20
procent.

Benny Aretun

FFVs koncernchef Rune Nyman (th) éverlaimnade en GPU till 50-
drsjubilaren, har representerad av fran vinster SAAB-SCANIAs VD
Georg Karnsund och ordférande i SAAB-SCANIA AB Sten Gus-

tafsson.
Foto: Niklas Forslind
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Ny agenturprodukt
pavisar om motorn
blivit 6verbelastad

OSTERMANS AERO AB. Turbinmotorn i en heli-
kopter ar mycket kanslig fér overbelastning. I vir-
sta fall kan det till och med leda till motorhaveri,
utan att piloten anar vad som ar pa gang. Detta ar
nagot som Ostermans Aero vill géra nagot at. Dar-
for har de etablerat samarbete med dnnu ett agen-
turforetag — Teledyne Avionics, som nyligen tagit
fram en registreringsapparat foér turbinmotorer. I
forlangningen kan det ocksa bli borjan till ett gi-
vande samarbete mellan Ostermans Aero och divi-
sion Motors Turboaxel/turbopropavdelning, MT.

Registreringsapparaten "Po-
wer Analyzer and Recorder”
registrerar cirka 14 para-
metrar, som presenteras pa
en display. Sa fort det sker
ett overskridande pa négon
av parametrarna, tas det upp
av apparaten.

— Det har betyder att heli-
kopterpiloten sjalv kan gora
klart for sig om helikoptern
ar i flygdugligt skick fore
varje flygning. Genom att
bara trycka pa knappen “po-
wer-check” far han en kon-
troll av samtliga parametrar
som visar om motorn ar OK.
Vid startkontroll trycker
han pa knappen “prestart-
check” och far da en indike-
ring om det skett nagra 6ver-
skridanden av motordata vid
foregdende flygningar, for-
klarar Robert Eklund, an-
svarig for den militara
marknadsforingen pa agen-
turomradet for elektronik-
produkter.

Anvander sjalva

Ostermans Aero har bestamt
sig for att kopa registre-
ringsapparater till samtliga
av de egna helikoptrarna,
samt polisens helikoptrar.

— Vi ser det som en vardefull
service mot vara kunder, in-
te minst till de operatorer
som vi hyr ut helikoptrar
till. De ska kunna fi kon-
centrera sig pa exempelvis
ett lyftjobb, utan att samti-
digt behéva tanka pa ifall de
eventuellt overskrider mo-
torns prestanda.

— Att vi planerar anvanda
registreringsapparaten
sjalva betyder ju ocksa ait vi
kan péaverka utvecklingen
av systemet och se till att det
har en tillrackligt hog stan-
dard, tillagger han.

Med hjidlp av "Power Analy-
zer and Recorder” kan man
inte bara mdita motorpres-
tanda, utan aven gora vikti-
ga trendanalyser. Det ar har
division Motors MT-avdel-
ning kommer in i bilden.

— VAar tanke ar att vi pa
Ostermans Aero ska svara
for forsaljningen av appara-
ten, medan MT kan ta hand
om utvardering och trenda-
nalyser, samt rekommen-
dera atgidrder till kunden.
— For att kunna goéra trenda-
nalysen kravs namligen en
storre dator, dar uppgifterna
frdn apparaten kan matas
in. Det har borgar for en
mycket siakrare uppfoljning
av motorprestanda, dar man
i god tid kan byta ut en mo-
tor som befinner sig i farozo-
nen och kanske till och med
oka gangtiden for respektive
motor.

— Vill man tdnka 4nnu lang-
re i frdga om vart det hir
samarbetet kan leda, sa
skulle vi kunna erbjuda vara
kunder ett helt "paket”, be-
stdende av motorunderhall,
registreringsapparat, dver-
syn och service pid densam-
ma, trendanalys och rekom-
mendationer till Aatgarder,
avslutar han och menar att
detta skulle vara ett starkt
kort bland konkurrenterna.

Ingang i Saudiarabien

OSTERMANS AERO
AB. Genom att etable-
ra ett samarbete med
det saudiska foretaget
Sogerep (Society for
General Representa-
tion) har Ostermans
Aero kommit en bra
bit in pa den Saudia-
rabiska marknaden.
Sogerep ar namligen
helikoptertillverkaren
Bells representant pa
det har omradet, men
saknar alla verkstads-
resurser.

I januari ifjol startade dis-
kussionerna mellan Soge-
rep och Ostermans Aero.
Ett ar senare kom den for-
sta ordern pa helikopterun-
derhéll, vard bortat 1,4
miljoner kronor.

— I &r raknar vi med en om-
sittning pa over fyra miljo-
ner kronor, siger en opti-

mistisk Hans Svensson,
forsaljare inom Ostermans
Aero AB.

— Det finns ungefar 150 he-
likoptrar totalt pa det har
omradet och underhéllet av
allesammans sker utom-
lands. Genom att fa in en
fot pa det stora oljebolaget
Aramcos helikoptrar, som
vi nu har fatt, hoppas vi att
marknaden ska kunna vid-
gas ytterligare, sager han.
— Forutsattningen for un-
derhall i Saudiarabien &ar
att det ombesorjs av helt
och héllet saudiska foretag
— ett mal som Aerotech-
gruppen ska uppna ge-
nom att agera konsulter till
Sogerep. P4 samma villkor
planerar vi ocksa tillsam-
mans med Sogerep att star-
ta ett verkstadsprojekt i
Saudiarabien inom den
niarmaste trearsperioden,
avsléjar Hans Svensson.

Oppet Hus besokte Finland

Forst Sverige, sa Norge, nyligen Finland och i

hoést Danmark.

Snart har FFV Aerotech hallit Oppet Hus i hela

Norden.

Féremal for arrangemanget i borjan av april var
gamla och nya kontakter inom finska forsvaret

och forsvarsindustrin.

— Tonvikten i var presenta-
tion lade vi den har gngen
pa flygplan 35 Draken, som
ar huvudféremal for vara
affarer med det finska flyg-
vapnet, berattar Jan Ced-
vén pa Avionikdivisionens
marknadsavdelning.
Besokarna fick dessutom
stifta bekantskap med hela
Aerotechgruppen, dar
bland annat Ostermans Ae-
ro, Air Target AB och ASE
Europe presenterade sig for
vara finska kontakter.

— En av de stora fordelarna
med Oppet Hus ar den bre-
da kontaktyta vi skapar. I
det har fallet kom véra be-
sokare fran saval flottiljer,

staber som depd, och det
rérde sig om bade admini-
strativ och teknisk perso-
nal, sager Jan.
Seminarierna, som numera
ar ett obligatoriskt inslag i
dessa sammanhang, hand-
lade denna gdng om auto-
testteknik for digital elekt-
ronik, antennmétteknik
med fullskaleprov samt ut-
veckling och reparation av
kompositer.

Redan i hést planerar Aero-
techgruppen sitt nasta Op-
pet Hus och drar da ivag
till Képenhamn och till va-
ra danska kunder.

Anne Allard
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