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Hon ar ngjd med kopet "Gruppméte”

T SR —; " : Néasta nummer av Tech-In har temat
o il LAk ‘.';'J’. ve At _!.J? e Aerotech-gruppen och utkommer
S - H"‘ ‘ J.:"!\, ",?"“ o : - torsdagen den 30 april, eftersom re-
i ST ? : daktionen tanker unna sig lite ledig-
o ¢ v g het i samband med paskfirandet.

' ' ; > j Presstopp fo6r temanumret 4r tisda-
gen den 14 april, om vi ska hinna fa
med ditt bidrag.

Rum sokes for
praktikanterna

FFV Aerotech énskar hyra rum eller
lagenheter i Arboga under tiden ju-
ni—augusti for elever fran hégskolor,
som utfor praktikarbete hos oss. Om
du har ndgot att erbjuda eller kin-
ner nagon annan som har mdjlighet
att hyra ut en tillfdllig bostad, sa hor
av dig till:

Goran Lejerwik, 0589/813 54
Kristina Wiberg, 0589/81819

Gratisbiljetter till
AGF-uppvisning

FFV Aerotech har fatt tio gratisbil-
jetter till Arboga Gymnastikfore-
nings uppvisning i Sturehallen den
26 april 1987, som tack for att vi
sponsrar arrangemanget.

For att biljetterna ska kunna utnytt-
Jjas av dem som verkligen ar intres-

. . serade av att se gymnastikuppvis-
Och nojda kunder brukar komma tillbaka, vare sig de kopt en ningen, har Bengt Nilsson, CI, be-

polkagris eller nagot inom branschen flygunderhall. Det har sjalv- stamt att de ska lottas ut. Om du vill
klara pastaendet finns faktiskt med i FFV Aerotechs foretagspolicy, delta i lottningen méaste du meddela
men fragan ar hur bra vi lyckats med att féorverkliga orden inom redaktionen senast den 10 april.

vara respektive affirsomraden. KANNER VI VARA KUNDER si  Glom inte att ange namn, anstall-
bra att vi ocksa vet vilka forvantningar, behov och krav de har? e L och organisationsbe-
For att bland annat fa svar pa den fragan startar FFV Aerotechs ;gklﬁlti%' g o i

KVALITETSTAVLING i och med detta nummer av Tech-In. Alla % ansl:gst"‘a"vlom:‘ggngér e
far chansen att vara med och tavla och stab Kvalitet, har utl:)vat ka fore uppvisningen gar av stapeln.
fina priser. Det galler aven for vart forsta kvalitetskryss, som ater- Skicka din anmalan till: CO20, Britt

finns med tiavlingsreglerna pa Blom, FFV Aerotech, 73281 Arboga,
— sidan 3 —



Dags ta farval av gamla stampeluren

SERVICE. FFV Aerotech profi-
lerar sig i dag som ett hogtek-
niskt foretag. Och vi vet alla att
vad vi producerar, saval mjuk-
som hardvaror, ligger pa en
mycket hog teknisk niva. Men
trots detta moter vi varje dag,
minst tva ginger dagligen rena
urmodigheterna — stampeluren.

Tidrapporteringen ar fran 40-talet. Va-
ra stampelklockor gar inte ldngre att
reparera. Det finns inte langre reserv-
delar till dem. Fragan ar ocksd om vi
har réd att ha personal, som manuellt
skriver och kontrollerar véra kort?

Visste ni, att det inom FFV Aerotech for
hand skrivs, granskas och registreras
cirka 185000 lonearts- och arbetskort
varje ar? Dartill ska ldggas L-tjanste-
mannens 25000 ”vanliga” stampelkort!

Datorernas intag

Men ljusare tider stundar. Det ar In-
ternkonsult, SH, som nu kan presente-
ra sina projektforslag TERBAT (TER-
minalBAserat Tidregistreringssystem
for verkstad) och narvaroregistrerings-
och hanvisningssystem.

Hur vill da Bjorn Rosell beskriva ”sina”
system?

— TERBAT ar ett datoriserat system
som dr avsett att ersatta bade arbets-
kort och loneartskort pa verkstaderna. I
stallet kommer motsvarande uppgifter
upp pa en bildskarm.

— TERBAT ar tankt som ett fristdende
system, som kommunicerar med PROS-
TYR (=véart produktionsstyrningssys-
tem) eller motsvarande material- och
produktionsstyrningssystem, KUPA
(= vart lonesystem) och EKU (= vart
ekonomiuppfoljningssystem). Tack vare
detta kommer flera uppgifter i de
namnda systemen att bli mer aktuella.
PROSTYR kommer till exempel att
kunna visa den verksamhet som pagér
just for tillfallet. I dag far man ofta hal-
la till godo med gardagens eller forra
veckans!

Framtidens stampling

Vilken skillnad blir det da for de an-
stallda i verkstadderna och hur ska de
stampla 1 fortsattningen, om projektet
genomfors?

- Inférandet av TERBAT kommer att
innebdra att man gér 6ver till ett helt
nytt satt att hantera sina lénearts- och
arbetskort. Trots detta blir inte rutin-
férandringarna sarskilt stora — egentli-
gen byts bara kortet ut mot en bild pa
en bildskarm. Mycket av de tidsédande

Bjérn Rosell, SH60, visar hur vi i framtiden ska stimpla med vart ID-kort. Den gamla
stimpelklockan pa bilden kommer att férsvinna och ersdttas av 90-talets modell.

Foto: Ann Wilson

rutinuppgifterna laggs ocksd éver i da-
torsystemet, vilket innebar en tidsvinst
och riskerna med den maénskliga fak-
torn minskar avsevart, berattar Bjorn.

— Den anstiallde kommer inte langre att
stdmpla tiden i stampeluren for ett till-
delat jobb. I stallet startar han sjalv det
jobb som han valt ur den kérplan, som
finns pé bildskdrmen. For att systemet
ska kunna fungera, kommer koppling-
en till PROSTYR att knytas upp héarda-
re 4n 1 dag, vilket ju som tidigare sagts
innebdr, att anvdndarna av systemen
far en absolut aktuell information om
nuldget.

— Som det ar i dag har inte de verk-
stadsanstallda nagon narvaroregistre-
ring. For att ytterligare forenkla for
personalen, kommer vi antagligen se-
nare att koppla ndgon form av sidan
registrering till TERBAT, fortsatter
Bjorn.

ID-korten stampelkort

Kommer L-tjanstemannen att mairka
nagra skillnader?

— Ja, de 7urgamla” stampelklockorna
kommer successivt att bytas ut i Arbo-
ga och Linképing. I och med detta for-

svinner ocksd stampelkorten. I stallet
ska vi stampla med vara ID-kort, som
ar forberedda for detta nya system, for-
klarar Bjorn.

Vaxeln far viktig roll

Ytterligare ett system dr i antagande.
Det ska kopplas till telefonvaxeln pa
respektive ort och bestar av en hanvis-
ningsdator. Och nér den vél &r installe-
rad, vilket berdknas ske vid semestern
ar i Arboga och i Linképing vid samma
tid nasta ar, ska vaxeltelefonisterna
kunna ge de uppringande korrekta upp-
gifter om oss — var vi ar, hur liange,
varfor, vem som sitter i rummet intill,
vem som har liknande arbetsuppgifter
och s& vidare. Dessutom féar vi reda pa
om vaxeln har mottagit nagot medde-
lande under var franvaro. Allt hanger
forstds pad om vi skoter inmatningen av
dessa uppgifter nar vi lamnar arbets-
platsen.

Mycket kommer sédledes att ske under
det kommande 4ret och nar dessa nya
system verkligen fungerar, har vi ge-
nomfort ytterligare en stor rationalise-
ring.

Ann Wilson



Nu startar var
tavling i kvalitet

Det hir ar en tavling, som alla
anstillda inom Aerotech kan
vara med i. Forutsattningen
ar att du kianner nagon en-
skild person i foretaget eller
nagon enhet, som genomfort
eller haller pa att genomfoéra
nagonting bra utifran de tre
huvudpunkterna i FFV Aero-
techs foretagspolicy. Du vet
forstas vilka punkter vi me-
nar, alltsd KANN DIN KUND,
RATT FRAN BORJAN OCH
NOJD KUND. (Se VAR KVA-
LITET”.) Forsta tavlingsom-
gangen galler KANN DIN
KUND - att kanna till kun-
dens krav, behov och forvant-
ningar.

Tavlingsreglerna 4r desamma for al-
la tre tdvlingsomgéngarna, det ar
bara d&mnena som varierar. I varje
omgang utses tre finalister, som pre-
senteras i tidningen. En av dessa ska
koras till vinnare och detta gérs av
en sarskild jury, dar dven kundsidan
finns representerad.

Priset d4? Jo, i varje tdvlingsomgang
kan vinnarna rikna med en verklig
6verraskning, som vi vill halla hem-
lig ett tag till. Tank "flyg”, sa tanker
du 4t ratt hall. ..

Nu géar vi raskt over till forsta tiv-
lingsomgangen — sa har gar det till:
Temat ar alltsd KANN DIN KUND.
Téank efter om du vet ndgon enskild
person eller nagon avdelning/sek-
tion/grupp, som genom olika atgéar-
der lyckats forverkliga det har med
att alltid vara lyhord fér kundens
behov, krav och forviantningar. Det
ska antingen vara atgirder som re-
dan genomforts eller som pégar in-
om Aerotech. Ett praktiskt exempel
pa vad orden KANN DIN KUND in-
nebar, alltsa.

Skriv sedan ner ditt forslag och skic-
ka det till Britt Blom, C0O20, FFV
Aerotech 73281 Arboga. Glém inte
ange ditt eget namn ocksa, eftersom
du far vara med och dela pa vinsten,
om ditt forslag segrar.

Forslagen, som ska vara insdnda se-
nast den 14 april, kommer att grans-
kas av redaktionen och CK. De utser
tre finalister, som sedan kommer att
presenteras i form av artiklar i tid-
ningen. De tre artiklarna granskas i
sin tur av juryn, som darefter utser
vinnaren.

Valkommen med ditt tavlingsbi-
drag!

Ett kryss med kvalitet

Har kommer det forsta kvalitetskrysset — fram med pennorna! Sva-
ren skickas senast den 21 april till Ingrid Rydénius, CK01, FFV
Aerotech, 73281 Arboga. De tre forsta oppnade riatta léosningarna
far en kvalitetstarta i pris att avnjuta nar det passar vinnarna.
Tartan kan ocksa ersittas med ett presentkort, om sa onskas. Lycka

till!
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Framtiden har borjat — har ar beviset!

FLYGTEKNIK. Det ar alltid bra
att tanka framat, sarskilt i tek-
niskt avseende! Den hir gangen
kan vi beritta, att namnda fram-
synthet betriaffande underhalls-
uppbyggnaden foér JAS Gripen
fort med sig flera betydelsefulla
saker:

Dels har avdelning Apparat fatt
en stor bestallning fran Forsva-
rets Materielverk angaende un-
derhall av LTN 72, den utrust-
ning for troghetsnavigering,
som aterfinns i flygvapnets stor-
re transportflygplan.

Dels har SAAB-SCANIA medde-
lat sitt intresse att lata Apparat-
avdelningen pabérja utprov-
ningen av JAS Gripens TN-ut-
rustning LINS redan i var.

Historien bakom alltsammans &ar fol-
jande: LTN 72, Littons tréghetsnavige-
ring, tillverkas i USA. Underhéllet
skots via Littons engelska enhet. D&
och da har oldmpligheten 1 att ha en
utlandsk underhéllsleverantor diskute-
rats hos FMV, bland annat genom pé-
tryckningar fran F7, som svarar for un-
derhdll av transportflygplanet Her-
cules.

— Pa uppdrag av FMV gjorde vi en un-

derhallsanalys och tog reda p4 vad det
skulle kosta i frdga om resursuppbygg-
nad med mera, att ta éver underhéllet
av LTN 72 till FFV Aerotech i Linké-
ping, berattar Ingmar Widman vid gy-
rogruppen inom Apparatavdelningens
tekniska enhet.

— Det visade sig att det skulle bli en
kostsam affdr, inte minst for investe-
ringarna pa hardvarusidan. Det var da
vi bérjade fundera pa méojligheterna att
samordna inkdpen med underhallsupp-
byggnaden fér JAS Gripen, fortsitter
han.

Fifty — fifty

Sagt och gjort. Apparat tog kontakt
med FFV Aerotechs projektledning for
JAS, Sven Edman.

Joda, visst fanns det intresse fran JAS-
projektgruppens sida att tidigarelagga
inkdpen av utrustningen for TN-under-
hall till flygplan 39. Kopet gallde dels
en autotest, framtagen hos division
Avionik, dels ett treaxligt vridbord.frdn
USA-foretaget Contraves.

— I och med denna samordning fick vi
plotsligt ett helt nytt utgangsliage for
offerten angdende underhall av LTN
72. Kostnaderna halverades, eftersom
vi nu bara behovde bygga upp mjukva-
rudelen, forklarar Hakan Seipel, tek-
nisk ansvarig for TN-verksamheten in-
om Apparatavdelningen.

Annu ett produktavtal i hamn

FLYGTEKNIK. Det har tagit
sin tid, men nu ar det klart:
Produktavtalet mellan FFV
Aerotech och Forsvarets Ma-
terielverk angaende affirs-
omradet Plast, Gummi och
Kompositer.

— For var del ar det viktigaste
med det hir avtalet att perso-
nalen pa Plast- och Gummi-
verkstaden kan kanna sig
trygga infor den narmaste fe-
marsperioden, sager Gert
Lovgren, forsialjningschef in-
om Tillverkningsavdelningen.

Cirka 15 personer arbetar med
plast-, gummi- och kompositverk-
samheten inom avdelning Tillverk-
ning. Regummering av bland annat
flygplansdick och barhjul, utgér en
stor del av deras omséttning. Mjuk-
varusidan, det vill sdga provning och
utveckling inom namnda affarsom-
rade, 4r en annan betydelsefull bit
av kakan. De senaste aren har Plast-
och Gummiverkstaden bedrivit sin
verksamhet i mer eller mindre ut-

démda lokaler, som inte svarat upp
mot géllande miljékrav.

— Anledningen ar att vi varit tvung-
na att invanta det har produktavta-
let, fér att kunna vara sidkra pa att
vi har rdd med en flyttning till batt-
re lokaler, sager Gert Lovgren.

— Vantan har givetvis skapat oro
bland personalen. Nu kan de pusta
ut och jobba vidare i forvissning om
att verksamheten kommer att fort-
sétta, tillagger han.

Projektering kring flyttningen pa-
gar redan. Om allt gdr som berdknat
ska gummiverkstaden flyttas efter
semestern i ar, tatt foljd av plast- och
kompositdelen.

Produktavtalet undertecknades den
9 mars av Hans Lillier, byrachef vid
FMVs Inképsbyrd pa Huvudavdel-
ningen for Flygmateriel, och Carl
Erik Johansson, chef for division
Flygteknik. Férhandlingarna infor
avtalet har skétts av Helge Noppa
frdn samma FMV-byra samt Maths
Backerdd, chef for avdelning Till-
verkning.

Mer om produktavtalet kommer i
FFV-nytt.

—

|
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Sé ser det ut — det treaxliga vridbordet, som
ska anvdandas fér provning av TN-utrust-
ningar, bade for flygvapnets stérre transport-
flygplan och s@ sméningom JAS Gripen. Det
dr ingen liten “pryl” det hdr — vridbordet ar
faktiskt cirka tre meter hogt! Det galler att se
till att division Flygteknik har "hégt i tak”,
ndr utrustningen kommer under 1988 . ..

— Den utrustning vi snart kommer att
fa tillgdng till gor att vi hamnar sé
hégt, prestandamaissigt sett, att vi kla-
rar alla existerande TN-system och all
tankbar gyroverksamhet framéver.
Med andra ord bygger vi upp resurser,
som ar unika for Sverige och kanske~
hela Europa! tilligger han.

Férutom att Apparatavdelningen fatt
bestallningen frdn FMV angéende un-
derhéll av LTN 72, har den planerade
resursuppbyggnaden redan fort med sig _
fler bra spinoff-effekter: SAAB-SCA."
NIA har stéllt sig positiva till att 1ata
FFV Aerotech bérja utprovningen av
TN-utrustningen LINS (Laser Inertial
Navigation System), som ska anviandas
i flygplan 39, JAS Gripen.

— Det ar vildigt bra for oss att vi sd
snabbt som méjligt far tillgdng till JAS-
systemen, s& att vi kommer igdng med
var del i JAS-projektet. Ju mer vi far ta
tag i, desto fortare kan vi bygga upp den
kompetens som kravs av oss i bérjan av
90-talet, siger Hakan Seipel.

Om négot ar raknar Apparatavdelning-
en med att vridbord och autotest ska
finnas pa plats. D& ska ocksd mjukvaru-
delen vara uppbyggd. Sedan ar det bara
en tidsfriga innan underhéllet av LTN
72 sker hemma i Sverige, narmare be-
stamt hos FFV Aerotech 1 Link6ping.



Hans jobbar med
nya projekt pa AS

AVIONIK. Hans

manga bekant sedan tidigare — har
fatt jobbet som projektledare for nya
affarer inom avdelning Systemtek-
nik, AS, och som kontaktman mot
-~ division Export.

— Jag ska jobba med fragor av pro-
jekttyp i forsta hand for autotestsys-
tem och for simulatorer. Finns det
dessutom behov och onskeméal pa
andra hall inom AS hjilper jag gar-
na till, sdger Hans som har adress
AS02 och telefon 1012 i byggnad
31B.

AS ’raknar” for framtiden

AVIONIK. Behovet av utbild-
ning sinar aldrig. Det méarks tyd-
ligt pa Systemteknik.

Foérra Aaret engagerade sig
manga medarbetare i reglertek-
nikens mysterier. Nu galler det
"matte”.

— Tekniken utvecklas ohyggligt
snabbt. Ska vi hinga med, maste
vi satsa pa utbildning, sager
Curt Johansson.

— Huvudsyftet med mattekursen ar att
lyfta deltagarnas kunskapsniva sa att
de fir mojlighet att vidareutbilda sig
inom mikrovagsteknik, digitalteknik
och andra avancerade teknikomraden,
poangterar Curt.

— Goda kunskaper i matematik ar helt
enkelt en forutsdttning for att den som
gar vidare ska kunna tillgodogéra sig
utbildningen pa ett meningsfullt satt.

Brett underlag

Kristina Anderson skéter allt admini-
strativt arbete kring utbildningen. Hon
har vana vid det sedan tidigare.

— Det ar en valdig bredd pé elevunder-
laget, alltifran elevingenjorer till "gam-

"Nu drar vi upp ekonomin”

MOTOR. Idag ir det full pott pa
ekonomisidan inom Motor. Inte i
kronor och oren riaknat, utan 1
~manskliga tillgangar.

- Vi har tappt till alla vakanser
med nya ekonomer ute pa avdel-
ningarna och hir pa staben, sa-
ger Goéran Linder, som inte hel-
~Jer ar sa “gammal i garden”.
dan varvades fran Avionik och
bérjade som Motors controller i
november.

Nar Goéran kom till Motor saknade divi-
sionen fyra ekonomer.

— Jag holl hart pa att avdelningarnas
behov skulle tackas i forsta hand. Kun-
nigt folk ute i organisationen avlastar
ju staberna en hel del jobb, pépekar
han.

Och s& dok de upp en efter en. Nu har
Goran dessutom fatt forstarkning pa
staben av Bosse Fjellstrom, som ocksd
kommer fran Avionik.

Samma sprak
— Min roll 4r att vara en samordnare 1
ekonomifragor. Darfor ska jag nu samla

alla vara ekonomer till ett mote, sa att
vi kan bérja tidnka och prata samma
spriak bade internt och externt, sager
Goran.

~ Och samlingen blir forstds nagon-
stans i Narke, for att vi ska hitta den
ratta inspirationen, flinar han.

S& talar en lokalpatriot, och man kan
frdga sig om det enbart ar en slump att
tva av tre nyanstillda controller har
sina rotter 1 Narke?

Goran pastar sig tillhora den dar typen
som alltid vill lara sig mer. Darfor bytte
han jobb.

— Och sen var det bara att bérja om fran
noll igen, konstaterar han.

Ratt instrument

— Det som komplicerar jobbet har ar att
organisationen inte ar “renodlad”. Upp-
foljningen baseras pa motortyper, som i
sin tur belastas av kostnader vertikalt
inom divisionen, forklarar Goéran.

Nu ska han med hjalp av en konsult,
forsoka hitta ratt instrument for styr-
ning av ekonomin. Idag finns EKU och
EPOS plus ett samordnande system,
FCS. inom Motor.

~ Men ett nytt system ar i sig inte los-

la garvade” medarbetare, sager hon.

— Idag har vi 26 elever, men det finns
plats for ytterligae ett par om ndgon ar
intresserad.

Sévil Robot som Flygelektronik har re-
serverat platser for sina medarbetare.
Och det har dven FFV Elektronik AB
gjort.

— Under véaren koncentrerar vi oss pa
forberedande matematik, for att i host
fortsatta med kurser pd hogskoleniva,
berdttar Kristina.

Hogre niva

Léraren, Lars Risting, kommer frin
hogskolan i Eskilstuna~Vésteras. Det
ar alltsd han som ska slussa eleverna
genom svarigheter och tentor fram till
formella betyg.

Kursen ligger pa 3-poangsniva i algeb-
ra och geometri. Men det blir friga om
betydligt hogre nivier i host.

Vid Systemteknik 4r mélet att f& konti-
nuitet i utbildning och utbud av kurser.
—Jag ser utbildning som en mycket vik-
tig investering bade for foretaget och
for individerna sjalva, betonar Curt av-
slutningsvis.

Anne Allard

— Det viktigaste for Motor under 1987 dr att
affarsomradet Turboaxel/Turboprop bérjar
dra runt sin verksamhet och bryter den nega-
tiva trend som nu rader, anser Géran Linder
till héger, medan hans nya medarbetare, Bos-
se Fjellstrém, satsar allt pa att dra upp divi-
sionens resultat.

Foto: A Allard.

ningen pé vara problem, pdpekar Géran
bestamt.

— Vi méste ocksd veta vad vi behover
och vilka krav vi vill stdlla p ett sa-
dant instrument. Sen ska vi ta reda pa
om inte kraven kan fyllas med de sys-
tem vi har, kanske med viss modifie-
ring. Gar inte det, d& kan det l6na sig
att satsa p& nagot helt nytt.

Anne Allard



Vi kanner oss vardelosa

Det ar inte sa ofta vi pé MA -avdelningen
hér av oss i insindarspalterna, men nar
vi nu ldste i forra numret att ni vill ha
igang mer debatter i Tech-In, sd tankte
vi att det kunde vara dags.

Forst och framst ska vi vdl tacka for
"faktureringstartan”, som  Jan-Olof
Hallberg bjod pé ¢ Tech-In nr 4/87. For
de som till dventyrs inte vet om det, sd
tillhor den stérsta “tartbiten” oss, efter-
som den till stor del bestar av underhéll
av RM8-motorn i flygplan 37.

Vi tror inte att nagon sdger emot oss, nér
vi pastar att RM8-verksamheten dr fore-
tagets "mjolkko” nummer ett. Den kon
ska vi vara ridda om. Ddirfor gér vi
ocksd vart bdasta for att hdlla de tuffa
genomloppstiderna, utan att nagonsin
tumma pa kvaliteten.

Desto trakigare ar det att behéva konsta-
tera, att stimningen bland oss som job-
bar i Berget, ndrmare bestamt inom
MA74 och MA75, inte dr den bdsta. An-
ledningen dar att vi anser oss vara under-
betalda, inte minst ndr vi jamfor vara
loner med arbetskamraterna "ovan jord”
pé MR, Reparationsverkstaden. De har
minst tio kronor mer i timmen dn vi,
vilket vi inte missunnar dem pa nagot
satt, men det kanns lite ordttvist att vi

Somligas roster
hors visst béattre

Vi som av olika anledningar har till-
stand att parkera utanfor T-huset (by
21) finner ofta vara parkeringsplat-
ser upptagna pa morgonen. Det hir
till seken att platserna dr numrera-
de! Skyddskommittén har i flera ma-

| TACK &

Hjartligt tack till alla chefer, formdn
och arbetskamrater for den uppuvakt-
ning jag fick i samband med min
pensionering.

Arne Eriksson, MR53

Varmt tack for uppvaktningen i sam-
band med min 50-drsdag.

Lennart Stjernstrom,

FFV Materialteknik i Arboga

Ett hjirtligt tack till chefer, arbets-
kamrater samt FCTF fér blommor
och presenter, som jag fick pa min
hégtidsdag.

Ingemar Hallbick, SHI10

ska ha samre betalt.

Ar vi verkligen sa "virdelésa” i foreta-
gets ogon? Den fragan stdller vi oss ofta.
MA74 och 75 ansvarar for montering
och demontering av RM8-motorn. Det
betyder, att motorn kommer hit hel och
lamnar oss hel. Med andra ord ar vi
sista instans fore provkérning pa Motor-
provavdelningen, innan motorn ska le-
vereras. Vi tycker sjdalva, att vi har stort
ansvar for flygsikerheten. Har vi miss-
uppfattat den saken?

I flera ars tid har vi fatt hora att vi maste
ligga lagt och hélla nere kostnaderna, sa
att inte nagot “konkurrensspéke” tar
over RM8-underhdllet. "Passa er, sa att
ni inte blir utan jobb”... Det dr inget
vidare att ta med sig de tankarna hem
efter arbetsdagens slut.

Men finns det verkligen inga sdtt att
spara in pengar pa andra hall i foreta-
get, sa att vi kan f& fem—sex kronor mer i
timmen? Da och da hor vi exempelvis
rykten om hur fina kontorsmobler byts
ut mot nya i moderiktigare farger “ddr-
uppe, ovan jord”. Vanligtvis har vi inte
tid att grima oss 6ver det. Vart produk-
tavtal med bonus och vite tillater inte
nagra férdjupningar i sddana diskus-
sioner. Och visst vill vi att kompisarna

nader lovat 0ss nya markeringar.
Men det har dnnu inte kommit upp
nagra skyltar.

Men si, nar en sektion inom division
Flygteknik flyttade till bottenvaning-
en i vart hus och dom papekade att
dom stérdes av den i deras tycke
“onédiga trafiken” i “deras” korridor,
sa kom skylten "Néodutgang” upp for-
tare dn kvickt pa en ytterdorr som
anvdnts av alla 1 huset sen det
byggdes!

Ibland gar det undan! Beror det pa
vilken befattning den eller de har
som sdger till?

Ingrid och Sture

Trafikkommittén svarar:

Stall bilarna ratt
1 vantan pa varen

Kriteriet for att fa kora in med bil pa
omradet ar behovet i tjinsten.

Det ir precis som Ni papekar att plat-
serna dr markerade 1-5. Det dar fem
personer som av olika anledningar
har tillstand att parkera vid by 21.
Anldggningsservice har fatt klago-
mal pa att bilarna stdlls sa illa att det
endast far plats fyra bilar pa fem
platser, men vi kan inte placera ut
folk for att kolla vem som gér fel. Om
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“ovan jord” ska sitta skont pa sina kon-
torsstolar och ha en bra arbetsmiljo — i
Berget skulle knappast de nya mébelfdr-
gerna passa lika bra. Dessutom skulle vi
nog smutsa ner dem ganska fort. Det vi
vill ha sagt, dr att det pratas ju om att
alla ska hjdlpa till att hdlla nere kostna-
derna, sa att vi blir mer konkurrenskraf-
tiga. Galler det bara lénekostnaderna
for oss "infodingar” i Berget?

Tycker ni att vt gnaller i onédan? Finns
det fler arbetskamrater, som upplever
samma vardeloshetskdansla som vi? Pas-
sa pa att skriva vad ni tycker, nu nar
tidningen efterlyst "tyckare” och debatt-
sugna.

Till vara chefer stdller vi foljande fraga:
Pa vilket satt ar MR -kollegerna mer vdr-
da dn vi? Ar det ansvarsmdssigt?
RM8-montorerna

det dr nédvdndigt med ytterligare
skyltning for varje P-ruta, kanske vi
kan f& vdnta till varen innan vi bor-
Jar gréva for stolpar?

Betrdffande “trafiken” i korridoren
var den dérr som nu dar skyltad "nod-
utgang” redan vid nybyggnationen
avsedd for detta dndamal, eftersom
det inte finns négon vdarmerida i en-
tréslussen.

Anldggningsservice har bytt heltick-
ningsmattor mot plastmattor och
gjort en del bdttrings- och ommal-
ningsarbeten i ca 65 arbetsrum un-
der cirka tre manader. Nar hantver-
karna dnda var ddr gick det fort att
dven montera skylten med “noédut-
gang”. Chefen for avdelning Anlagg-
ningsservice, Billy du Rietz, anser att
det ar bra gjort att “fixa” s& manga
rum pa sa kort tid utan att det markts
sa mycket.

Trafikkommittén



AF 1 DUUM-fallan...

Nu néir Kung Bore sldppt sitt jarngrepp
om oss och de flesta har hunrit skrapa
bort frost och is fran égonlocken, kanske
ni har sett de gula affischerna som dar
uppsatta lite har och ddar vid FFV i
Arboga?
En del har kanske till och med sett att pa
vissa stallen ligger det anmdlningsblan-
ketter. Aven dessa ir gula och har rubri-
ken: "DUUM -87 — sjdlvklart staller vi
upp”. Vad dar da DUUM -87, fragar sig
vin av ordning.
Jo, det ar ju det arligen dterkommande
varblotet, dar kaxiga AF:are (fran Avio-
nikavdelningen Flygelektronik), tror att
de kan sla loparess fran AS (avdelning
. Systemteknik) — och det pa éver 15 kilo-
neters landsvagslopning! Hur DUUM
far man vara egentligen?
Nu har ju AF aldrig lyckats med att sld
AS. Men arrangemanget har inte fatt
sitt namn av en slump, s@ AF' har for
—avstkt att prova sina spinkiga ben dnnu
en gang. Och det den 25 april i ar.
Nuar DUUM -87 lite mer sofistikerat an
att avdelning AS erbjuds majligheten
att tvala dit avdelning AF. Loppet gar
namligen ut pa att man utmanar var-
andra. Man springer bara mot den man
har utmanat eller blir utmanad av, sd
halften av alla deltagare blir vinnare
och hdlften forlorare.
Meningen ar alltsa att man utmanar na-
gon som dar av ungefar samma lopar-
klass som en sjalv. Man ska alltsg inte
gora som AFs chef Jan Hansson gjorde
ifjol. Han sokte ndmligen med ljus och
lykta for att hitta nagon som var mycket
samre an han sjalv.
Hur han lyckades hitta sin medtdviare
_ vdgrar redaktéren att publicera, men av-
" “uldjas bor att den AS:are, som antog ut-
maningen, inte var sig sjilv just dé och
att det skedde sent pa kvdllen i samband
med en fest. ..
Resultatet av detta blev for AS:arens del
~~.att han som straff for "omdomeslost DU -
UM-uppforande” har fatt sé kallad in-
ternforvisning pa obestamd tid till divi-
sion Motor. Ddr hoppas vi, att han far

lira sig att start med zon 3 och tind
EBK redan inne it hangaren hdller inte
loppet ut. Speciellt inte om branslet dar
brant redan fére loppet.

Infor drets DUUM -87 har de AS:are,
som sjdlva deklarerat 6ppet att de inte ar
intresserade av l6pning, fatt smyga bak-
vagar hela vintern, for att undga “Janne
Blyfots” saregna utmanarlust. Men AS
har givetvis gillrat en fdilla. (Att lura en
AF:are dr for ovrigt inte det svaraste
man kan ta sig for har i varlden...)

Vem har han utmanat i ér? Svaret far du om
du foljer insdndarens uppmaning hdrintill!

Sa v ar har alltsa “Janne Blyfot” utma-
nat sin 6verman, trots att han inte for-
star det sjalv.

Ni som vill veta vem det ér, kan komma
till Herrfallet utanfor Arboga den 25 ap-
ril strax fore klockan 12.00. Orkar ni
vanta ytterligare 20-30 minuter, sa far
ni ocksa se “Janne Blyfot” komma kry-
pande over mallinjen.

Som ni kanske mdrkt ar tonen infor DU -
UM -87 ra, men jag kan forsikra er att
den dr hjartlig. Ni som inte hor hemma
inom avdelningarna AS eller AF ska
alltsa inte bli forskrickta, utan stall upp
ni ocksa.

Och tank om division Flygteknik i Lin-
koping hade haft nagra lopare - da hade
Ju dven de kunnat stilla upp i@ arets
DUUM-lopp.

"Loparess fran AS”

Det ar visst en explosiv kille
Jjag har utmancdt | Gr !

—_—
—_—

23 april

\
Insdndaren

Svar fran Ivar

I Tech-In nr 3/87 undrade Bernt
Eriksson, AK0O4, vem som rdknat
galet pa sidan 2 i temanumret om
rationalisering (Tech-In nr 2/87).
Ivar Henriksson, konsult hos FFV
Aerotech, uppgav dér i en artikel att
30 minuters béattre utnyttjad tid
bland annat ger en resultatférbatt-
ring pé cirka 16 miljoner kronor.
Likasa undrade Bernt dver exemplet
pé tjanstemannen, som tjanar in 250
kronor i timmen &t féretaget.

Har foljer Ivar Henrikssons svar pa
insandaren:

Om man i ett personalintensivt fore-
tag okar personaleffektiviteten, utan
att éndra antalet anstillda, arbetar i
samma lokaler med samma maski-
ner och kapitalkostnader etc, och dar
direkt material ingar i obetydlig om-
fattning, blir resultatforbéttringen
ndra faktureringsékningen.

Helt lika blir de sdkert inte, men jag
anser att kalkylen duger for en éver-
slagsberdikning. Viktiga forutsdit-
ningar ar naturligtvis att marknaden
tal volymokningen och att kontrakts-
formen tilldter att resultatforbdtt-
ringen kan tillgodogoras av foretaget.
1 kostnaden per minut for den tjans-
teman jag anvinde i mitt rakneexem-
pel, ingar inte enbart lonekostnader,
utan alla foretagets kostnader, som
ldggs in i timpriset.

Enligt uppgifter ligger det genom-
snittliga timpriset hos FFV Aerotech
betydligt hogre dn det jag anvdinde i
min berakning. Detta talar for att
min overslagsberakning ar forsiktigt
gjord. Nu ska man vdl inte ta alltfor
allvarligt pa exaktheten i siffrorna.
Det viktiga dar att vi ar overens om att
okad personaleffektivitet i ett perso-
nalintensivt foretag betyder vinst,
dven om summan varierar.

Med vanliga hdlsningar!
Ivar Henriksson

Red:s kommentar: Det var ju det jag
sa: "Tid ar pengar, dven om summan
kan variera”. Mantro om man skulle
forséka bli ekonom eller ndgot lik-
nande? Medge ait jag har anlag!



Nya styrelsen

Den nya styrelsen for FFV Aero-
techs Verkstadsklubb i Linképing
har efter arsmotet féljande utseende:
Rolf Enquist, ordférande

Lars Granath, vice ordférande
Lars-Ake Franzén, sekreterare

Tage Hillberg, vice sekreterare
Arne Térnroth, huvudskyddsombud
Lars Johansson, studieorganisatér
Roger Malmstrém, ledamot (nyval)
Olav Bergstrém, suppleant

Gunilla Pettersson, suppleant
Ingmar Hansson, suppleant
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I Tech-In nr 3/87 framforde Goran
Stensjé sitt tack till alla han haft
forménen att arbeta tillsammans
med under sin tid hos FMV/FFV. 5S4
langt ar allt val, men sedan uppgavs
ockséa Gorans "nya adress” till Erics-
son Radio System AB i Mélndal, vil-
ket 1 sjalva verket ar hans gamla
adress, som alltsa inte galler langre!
De som vill nd Géran numera ska
istallet vanda sig till Institutet for
Verkstadsteknisk Forskning, IVF,
telefon: 031/83 86 00.  Redaktionen
beklagar missen och hoppas att den
felaktiga adressen inte ska ha hun-
nit stalla till med alltfor stort
besvir!

Ett fel till smég sig in i férra num-
rets tackannonser. Det var Erik
Wikman, AF27, som fick heta "Wik-
nar” i sitt tack till arbetskamrater
och ovriga for pensioneringsupp-
vaktningen. Trots att han erkdnner
att "Wiknar” ar ganska snyggt det
ocksa, sa vill han fortsitta heta Wik-
man. Redaktionen beklagar miss-
6det och spanar oroligt efter tryck-
felnisses nésta hyss. ..

Bilen farligaste platsen
1 trafiken for manga barn.

S4a dr det faktiskt, trots att det
numera finns skydds-

utrustning for barn
1alla ldrar.

NIF

Sven-Ake efter 15 ar som SF-ordfsrande:

"Lat oss dela pa ansvaret”

Sven-Ake Overstrom har efter
15 ar som ordférande i FFV Ae-
rotechs Verkstadsklubb i Linko-
ping nu lamnat klubban vidare.
Med sammanlagt 23 ar i styrel-
sen kan han se tillbaks pa en
spannande tid full av utveckling
inom det fackliga arbetsom-
radet.

Hur kom det sig att du borjade som ak-
tiv inom facket 1 slutet av 50-talet?

— P& den tiden fanns det s& ménga
orattvisor pa arbetsplatserna och vi ha-
de svart att f3 fram vara &sikter. Jag
tyckte da sivil som nu att s manga
som mojligt ska komma till tals med
sina synpunkter &n att bara ett fatal
bestammer allt. Risken ar annars latt
att felaktiga beslut tas och det kan kos-
ta bade pengar och otrivsel pa arbets-
platsen.

—Jag kommer ihag att jag fick ga pé en
14-dagars kurs pa Brunnsvik, som fack-
foreningen helt och hallet bekostade.
Jag var dd maskinreparatér i maskin-
verkstaden.

Sven-Ake har inte p& nagot satt gett
upp sitt fackliga engagemang. Han har
kvar sina uppdrag som ordférande i SF
avd 2112 i Linképing, som personalre-
presentant 1 FFV koncernstyrelse, som
ledamot i FFV-kommittén, har kvar fle-
ra centrala uppdrag for Statsanstalldas
forbund samt i AIK (Aerotechs Infor-
mationskommitté).

— Jag hoppas nu att pd ett battre satt
kunna inrikta mig pa de uppdrag som
jag har kvar, forklarar Sven-Ake.

Vad tanker du nidrmast pa nir du ser
tillbaka p& dina 23 &r som aktiv SF-
are?

— Bolagiseringen kommer osokt forst.
Den har jag som ordforande aktivt kdm-
pat emot sen bérjan av 70-talet. Och i
dag kan vi faktiskt se att hotet lattat
och som jag ser det finns det ingenting
inom den narmaste framtiden som ty-
der pa ett ombildande av FFV affars-
verksdel. Darutéver kommer de krafti-
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Vid FFV Aerotechs Verkstadsklubbs drsmote ™
¢ Linképing tog en ny generation Sver ordfo-
randeklubban. Sven-Ake Overstrém (till hé-
ger) ldmnar efter 15 ars ordférandeskap 6ver
klubban till den nyvalde Rolf Enquist.

Foto: Arne Térnroth

ga personalanpassningar under 1984—
1985 som jag som facklig foretradare
behoévde uppleva. Blotta tanken pa att
nagon eller nidgra medlemmar kanske
skulle vara tvungna att fristdllas med
eventuellt dartill hérande sociala trage-
dier... Det var hemskt!

— De kanske ojamforligt storsta och vik-
tigaste positiva handelser jag fatt for-
manen att f& vara med om har varit
dels nar utjamningen mellan arbetar-
nas och tjanstemannens anstallnings-

forméner kom till stdnd 1972 dels nare=

medbestammandereformen
nomférdes.

— Det kdnns nu skont att veta att bade
var sysselsattning och belaggning ar
god inom FFV Aerotech i Link6ping och

1977 ge-

att utvecklingen inom de flesta omra ™

den inom FFV ar positiv, avslutar
Sven-Ake Overstrom.

Ann Wilson
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