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Nu ska paskeldarna brinna!

W "Man tager vad man haver”, sa den beromda Kajsa. Det sager
redaktoren ocksa, sarskilt nar det giller att hitta en paskbrasa som
brinner redan fore helgen. For att lugna mina vinner hos FFVs
brandférsvar, ska jag genast tala om att detta inte alls 4r nagon
uppmaning till er alla att “elda pa” sa har kraftigt! Nej, det handlar
om en spiannande brandovning, som nagra medarbetare fran divi-
sion GS i Ostersund deltagit i. Det ar faktiskt flygplan 35 Draken
som brinner pa bilden, trots att flygplanet inte syns i den valdsam-
ma eld- och rékutvecklingen. Om det rafflande brandsliacknings-
o dventyret berittar Hans-Eric Nilsson pa sidan 5. Redaktionen ber
GLAGD (.PMK att fa onska er alla en riktigt Glad Pask — om nagon vill ha tips pa

L ) paskaktiviteter, sa kan ni lidsa vad nagra av vara arbetskamrater i

Linkoping tianker gora pa sidan 4. Ha en skon paskledighet!




Harligt att debatten vaknar!

Insandaren fran RMS8-montorer-
na i Tech-In 5/87 har fatt mig att
reagera personligen, darfor att
jag har pa kiann att problemen
ingalunda ar specifika for dem
som skrivit den.

Min kommentar galler saledes
samtliga anstallda inom vart fo-
retag, dven om jag anvander
RMS8-giangets skrivelse som ut-
gangspunkt.

Redan rubriken viackte min forvaning:
”Vi kanner oss virdelosa”. Hur kan det
vara mojligt att nagra gr omkring med
den kéanslan, samtidigt som andra stolt
deklamerar "We keep you flying” och
identifierar sig med "we” 1 denna
slogan?

Jag tanker inte ga in och diskutera lo-
nefragan, utan hanvisar den delen till
Motors divisionschef Lars Lindberg.
Nej, det ar den héar vardeloshetskinslan
jag vill komma at — eller rittare sagt:
orsakerna till den.

Forst och framst vill jag konstatera, att
det ni sdger ar ett kraftigt underbetyg
till oss chefer. Jag sager "oss”, for i det
har laget méaste vi ta at oss skulden
allihop.

Viktigt samspel

Hela den nya organisationen av vart
foretag bygger pa ett fortroende och
samspel mellan oss ledare/medarbeta-
re, oavsett var vi befinner oss i linjen.
Av den anledningen brukar jag inte
"lagga mig i” frdgor som mina medarbe-
tare ar fullt kapabla att klara av pa
egen hand. Det fattas manga beslut i
det har foretaget, som jag inte behéver
vara delaktig i.

Huvudsaken ar att vi ar 6verens om
riktlinjerna i stort — resten far var och
en ta ansvar for.

Att prata med chefen

Det har skrivits atskilliga spaltmeter
om chefsskapet hos FFV Aerotech, hur
vi satsar pa chefsutbildning etc. En vik-
tig del i denna utbildning dr genomfo-
randet av planeringssamtal, det vill sa-
ga varje anstallds ratt att tala enskilt
med chefen och framfora positiv eller
negativ kritik mellan fyra 6gon.

Det héar ar en utomordentligt viktig bit
av chefsskapet, som vi kanske forsum-
mat, namligen att klara av att ta emot
kritik och erkdnna for sig sjalv och
medarbetarna att man misslyckats.

Arlig debatt

Inom kort ska jag 4n en gang traffa de
flesta cheferna inom foretaget. Lat oss
da arligt ta upp och resonera om hur det
fungerar ute i organisationen betraf-
fande 6ppenheten mellan chef och med-
arbetare!

Jag ar 6vertygad om att alla haller med
mig om att vi inte har rad att ha medar-
betare som ké&nner sig virdelésa. Vi
kan inte heller undvara dem, eftersom
deras arbetsinsatser ar viktiga for hela
FFV Aerotechs framtid.

Lat darfor RM8-montérernas insandare
bli borjan till en arlig debatt, inte bara i
Tech-In, utan framférallt i ledningsmo-
ten och planeringssamtal.

By /{a«afw
EL FF£:7 Aerotech

STOP haller ordning pa TO

Det har ar nagot for abonnen-
ter pa tekniska order, TO.
Med det nya registreringssys-
temet STOP kan du i framti-
den bestalla exakt de TO du
behover. Varken fler eller
farre.

— I Arboga riaknar vi med att
STOP ska komma igang un-
der juni, sager Berit Pell som
skoter TO-hanteringen pa
Biblioteket.

— STOP ar knutet till VAX-datorn
och éppnar nya moéjligheter for arbe-
tet med véara cirka 13 000 TO, berit-
tar Berit.

— Idag finns det 80 abonnemang pa
samlingsparmar i Arboga plus 30-

talet prenumeranter, som far TO pa
cirkulation.

Under april och maj kommer Berit
att skicka uppmaningar till samtli-
ga, att de ska inventera sitt behov
och skicka in bestdllning pa vilka
TO de &r intresserade av att fa i
framtiden. Det giller alla TO utfar-
dade av FMV.

— Den nya databasen ger mig ocksa
helt nya mojligheter att ge service
bland annat nar det giller s6kning.
Istallet for att skota allt manuellt
kan jag till exempel gd in med sok-
ord for att fa fram den TO jag vill ha.
Den interna hanteringen blir alltsa
bade billigare och enklare med
STOP, sager Berit.

Berit har fatt hjalp i forberedelse-
arbetet av sina kolleger i Linkoping,

Overheadbilder,
men inget mer...

Med anledning av Tech-In 4/87, dar
vi berittade om "parmen som fler
borde ha” — en sammanstillning
6ver de flygplan och helikoptrar vi
jobbar med — har Bengt Nilsson, CI,
foljande meddelande: Det finns en
samling overheadbilder, som beskri-
ver vilka olika objekt vi arbetar med
inom alla tre forsvarsgrenarna. Bil-
derna brukar anvindas vid externa
presentationer.

Materialet visar underhallsvolymen
p& motorer och berér alltsd framfor-
allt Motordivisionen. Négra andra
data finns inte centralt, men Evert
Klassons parm kanske inspirerar

“dem som har hand om ’et”, vem vet? ™

Snabbaste sattet
Arboga — Arlanda

Ostermans Aero AB erbjuder alla
FFV-anstallda ett specialpris for
flygning med helikopter mellan Ar-
boga och Arlanda. For endast 750
kronor per person och enkel resa tar
de oss till eller fran Arlanda pa 35
minuter.

Forutsattningen ar att vi ar minst
tva personer vid varje bokningstill-
falle, samt att vi bokar resan minst
en timme innan vi vill pborja resan.
Bokning kan goras direkt hos Oster-
mans pa telefon 08/7602720 eller
hos FFVs resetjinst i Arboga pa tele-
fon 0589/820 64.

— Alla dessa parmar innehaller TO. Idag
skéter jag cirkulationslistor och distribu-
tion for hand, men den hanteringen ska
STOP nu skéta at mig, sdger Berit Pell.
Foto: A Allard

dér systemet ocksd kommer att info-
ras i sinom tid.
Anne Allard

—



Lars Lindberg svarar pa forra numrets insandare:

"1.at oss traffas och resonera!”

Det ar svart att fora en dialog i
skriftlig form. Jag vill darfér re-
dan nu siaga att RM8-montérer-
na (och alla andra anstallda pa
division Motor) far garna kom-
plettera mojligheten att skriva
insindare med att ordna sa att
vi kan traffas over en kaffekopp
och utbyta synpunkter och tan-
kar. Jag ska kontakta er eller er
arbetsledare, sa att vi kan be-
stamma tid for en sadan traff.

Nu till insidndaren i Tech-In 5/87. Jag

ska gora mitt basta for att svara pa er
“riga och beméta era ovriga syn-

punkter.

Ni ar inte mindre varda an era arbets-

kamrater pA MR. Alla pa division Mo-

tor deltar ju i arbetet med att ge vara

|
InsGndaren

Om telefonvaxeln
vid FF'V Arboga

Ibland hdnder det att jag blir uppro-
pad i hogtalaranliggningen, ddrfor
att jag har ett rikssamtal som véntar.
Om jag inte uppfattar det pa en gang
utan ringer upp vdxeln nagot senare,
kan det hinda att vdxeltelefonisten
har slappt samtalet.

Varfér kan ni inte istdillet anteckna
vem som har ringt, eller atminstone
ta telefonnumret till den som har
s6kt? Det kan ju vara vdldigt viktigt
for mig, eller négon annan som siks,
att fa denna upplysning och sjilv ta
kontakt.

”En som undrar”

kunder en bra produkt till ett konkur-
renskraftigt pris.

Alla divisionens medarbetare har ocksa
pa ett eller annat satt ansvar for att
motorerna som lidmnar oss har god kva-
litet och kan ge hog flygsakerhet hos
kunden.

Da kommer vi os6kt in pa fragan varfor
inte alla tycker sig fi det pastaendet
bekriftat 1 lonekuvertet. Ni har allde-
les ratt i att vi maste ta itu med lonefra-
gan inom division Motor. Arbetet pagar
redan for att utjamna orattvisorna. Jag
vill inte ga in pa de enskilda bitarna i
den har stora, problematiska fragan,
utan foreslar att vi resonerar om det
nar vi ses inom kort. En sak kan jag
dock siga redan nu: Idag syftar ackor-
den pa MR till korta operationstider.
Jag skulle istallet vilja se att vi inriktar
oss mot korta genomloppstider, efter-
som det ar det vira kunder ar intresse-
rade av och betalar oss for.
"RM8-verksamheten ar  foretagets
mjolkko”, skriver ni. Det ar ddremot in-
te riktigt ratt. RM8-verksamheten sva-
rar visserligen for halften av division
Motors sysselsattning och darmed 15
procent av FFV Aerotechs fakturering,
men nagon "mjolkko” ar det inte.

De krav pd priser och tillganglighet,
som stalls pa oss 1 vart tuffa produktav-
tal med FMV, klarar RM8-avdelningen
bra och med god produktkvalitet. Ni gér
ett jattebra jobb, det ar inte tu tal om
den saken. Lénsamheten kan dock bli
battre, som ni ocksa sakert vet.

”Passa er, sa att ni inte blir utan jobb. ..
Det ar inget vidare att ta med sig de
tankarna hem efter arbetsdagens slut”,
skriver ni.

Nej, det ska gudarna veta! Visserligen
ar det sa att vi inte far blunda for att vi
har konkurrens om RMS8-underhallet.
Om négon annan gor ett battre jobb an
vi eller om kunden kan fi samma jobb
billigare hos ndgon annan — ja, da for-
svinner ocksa jobben hir. S& fungerar
det.

Men det ar ju just darfor vi ska fortsitta
att bevisa att vi ar bast. Jag kan inte
sitta pa4 mitt kontor och bevisa det en-
sam. Det kan inte era narmaste chefer
heller. Det ar bara tillsammans med er,
som vi stdr rycket och tar hem &ven
nasta produktavtal!

Nagonstans ligger en hund begraven,
eftersom ni inte kdnner den kamplus-
ten. Vi ska ta reda pa den och griava upp
den — en gang for alla. Bra att ni fram-
for era synpunkter och star for vad ni
tycker och tanker. Sddana medarbetare
kommer vi alltid att ha nytta av. Jag
ser fram emot att {3 triffa er for vidare
samtal!

Lars Lindberg

\
Insdndaren

Jag haller med!

Kdra RMS8-montérer och demonto-
rer!

Jag skulle vilja skriva en rad anga-
ende er insindare i Tech In 5/87.
Sjilv dér jag en sadan som sitter
”ovan jord” i nya, modefdirgade kon-
torsmébler, vilket jag inte klagar
over.

Men tillbaka till er dir nere. Jag hal-
ler fullstindigt med er! Ni gor en av
de viktigaste uppgifterna pa FFV och
anda ér ni underbetalda.

Jag anser, att man inte bor dra ner
pa arbetarnas léner nar man ska spa-
ra. Man ska ta tillvara den arbets-
kraft som finns och se till att de trivs.
Jag tror de flesta haller med om att
ni dr vdarda fem—sex kronor mer i tim-
men. Det gar inte att blunda for fakta
hur lange som helst.

Vad dr det for rdttvisa har egentli-
gen? Vidra montorer och demontérer
nere i berget bor verkligen vdrderas
och aktas mer. Tdnk till!
Kontorsratta

Insandaren

Varfor sa arg?

Appropa insdndare i Tech In, sa ser
vinjettbildens “gubbe” sa arg ut, sd
man tror att alla insdndare dar eller
ska vara arga. Kan ni inte “mjuka
upp” gubben lite, sa man fér kdnslan
av att man kan skriva sndilla saker
om varandra och foretaget FFV Aero-
tech?

Katarina

Redaktoren svarar:

Joda, Katarina, den "arga gubben”
ska forsvinna. Vi héller faktiskt pa
att ta fram nya, frascha vinjetter till
Tech In, s& du kommer snart att
marka skillnaden. Tills dess far vi
hjalpas at att "mjuka upp” alla sura
“gubbar och gummor”, sd att de
ocksa kanner for att "skriva nagot
snallt” ibland. ..



Gertrud har tagit med sig
pasktraditioner hemifran

SERVICE. Gertrud Jonsson,
ST14, ar lokalvardare i Linké-
ping. Nar hon fick fragan om
hur hon och hennes familj tank-
te fira pasken i 4r kom hon osokt
in pa de traditioner som hon
upplevt som barn i Tyskland.
Dar ar barnen vana vid paskha-
ren, gomda lador att fyllas med
agg under natten mellan paskaf-
ton och paskdagen samt mang-
der av olika sorters godis.

—Jag kommer fradn Sydtyskland och dar
har vi andra traditioner vad galler
paskfirandet dn de i Sverige. Man éter
agg 1 bada lidnderna men vér pasksym-
bol i Tyskland ar haren. Den forekom-
mer i alla méjliga storlekar och ar abso-
lut oersittlig under pasken. Den ar
gjord av choklad — massiv eller ihalig —
och den kan vara upp till en halv meter
hog!

— Nar jag var liten samlades mina fyra
syskon och jag pa péskaftonen for att
gora iordning laddor med fargad traull.
Det blev smé reden, for vi visste att
aggen skulle varpas dar under natten. I
lddorna lade vi sen en vackert mélad
lapp med vart namn, for det var mycket
viktigt att varje barn fick sin ldda. Pa
kvallen stillde vi ut dem vid ladugards-
knuten. Nar vi sedan somnat smog vara
foraldrar ut och gémde ladorna négon-
stans i tradgdrden. Och foljande mor-
gon sprang vi barn ut och letade efter
ladorna. Det kunde ta timmar och var
jattespannande! Vilken lycka nar vi val
hittat dem! Varje ldda var fylld med
underbart méalade hénsagg (ibland tio
per barn!), olika sorters godis och sist
men inte minst PASKHAREN i renaste
choklad.

— Det har betytt och betyder fortfarande
mycket for barnen i Tyskland med den-
na tradition. Den ar minst lika viktig
som jultomten. Jag tog med mig seden

Vad ska du gora
nu i paskhelgen?

FLYGTEKNIK. Kristina Gabrielsson,
FF35, arbetar vid terminal inom
Flygplanavdelningen.

— Det blir nog fyra lugna och avstressade
dagar med fa overraskningar. Men jag vet
att slakten kommer en dag och troligtvis
gOr vi vart forsta besék for aret ute vid var
sommarstuga tre mil utanfor Linképing.
Hur mycket utomhusaktiviteter vi kan'dg-
na oss Gt beror ju helt pé vddret . ..

Gertrud Jonsson, lokalvardare i Linkiping,
kom for 32 ar sedan till Sverige fran Sydtysk-
land. Hon har fort med sig en del for Tysk-
land speciella pasktraditioner som hon girna
berdttar om.

hit till Sverige och nar vara barn var
smé hade de (och vi fordldrar ocksal)
valdigt roligt med péskharar och de
gomda ladorna.

— I r ska vi fira en vanlig svensk pask.
Véra barn, som nu ar vuxna, kommer
hem till oss pa paskaftonen och ater agg
och lite smavarmt.

— Och det som jag personligen hoppas
mest pad under pasken ar fint vader, for
da ska jag aka till landet som vi har 1
Stjarnorp och verkligen jobba med
kroppen. Det kénns som det ar dags for
det nu efter den ldnga vintern. Jag har
ju visserligen ett rorligt jobb med stad-
ningen men att fa vara ute i friska luf-
ten och jobba sig trott ar verkligen har-
ligt! Och det finns massor att gora nu pa
tomten. ..

Ann Wilson

—

Vad ska du gora
nu i paskhelgen?

L

FLYGTEKNIK. Rolf Johansson, FT48,
Jobbar i slipverkstan pa Tillverkningsav-
delningen i Linképing.

— Jag tanker tillbringa paskhelgen till-
sammans med mina barn, som dr 12 och
14 ér. Vi ska forstas mala dggen innan de
kokas och vi kommer sdkert att laga ma-
ten gemensamt. Det gillar vi. Vart intresse
att lufsa i skog och mark kommer nog
ocksa att pragla helgen. Sjilv tycker jag
om att ldsa men ungarna kan nog bli sit-
tande framfor teven, om vddret blir daligt.
Och ndgon dag kommer sikert de ndr-
maste sldktingarna och hélsar pa.

FLYGTEKNIK. Peter Edman, FT67,
hittar man till vardags pa tekniska sektio-
nen, Plast och gummi.

—dJa, jag ser verkligen fram emot paskhel-
gen. Da ska jag dntligen fa borja gora
bédten iordning for vdren! Vi har en 6-
meters Gullringen, som vi brukar ligga
ute med vid kusten. Vi har just kommit
hem fran en veckas semester i fjillen sa
ndgot langre pasklov blir det inte for mig.
Men annars firar vi sdkert pasken "som
vanligt”, vilket innebdr att det inte hinder
sa varst mycket.
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Draken i eld och lagor for GB40

GS. Att kianna till materielen
tekniskt ar en viss skillnad mot
att kunna anvianda materielen
taktiskt och praktiskt. Det fick
delar av GB40 erfara hos Flyg-
vapnets brandskola i Halmstad,
BBS/F14. Med Lars Eje Gustafs-
son i spetsen akte Bérje Estmo,
Rolf Wiklund och undertecknad
till Halmstad i spand forvantan
pa vad som skulle handa oss.

Avsikten med Halmstadsresan
var att vi skulle ldra oss hur man
slacker brinnande stridsflyg-
_plan som kraschat, samt riadda
_iloten ur forodelsen.

Vi borjade onsdagen den 18/3 med teori
om varfor det brinner och vilken mate-
riel som finns till foérfogande, samt
““rganisation runt en flygbas. P4 tors-
«ag formiddag gick vi igenom Radd-
ningsterrangbil 4112, som anvinds vid
brandbekdmpning inom flygvapnet.
Vi fick borja forsiktigt med framkor-
ning och slangdragning mot flygplan
som inte brann. Den som tror att man
slacker flygplansbrand med att sitta in-
ne i fordonet och slicka med kanonen
har fullstandigt fel. Det ar med slangar
och stralrér man slacker elden.
Kanonen anvands bara de forsta sekun-
derna for att dampa elden tills slangar
och strdlrér ar pa plats. Darefter tar
stralforarna 6ver kampen.
Efter ett antal “torrévningar”, sa visste
vi hur det skulle ga till. Efter lunch
skulle tandstickorna tas fram. En kurs
_som gick parallellt med var, 6vade
“-andslackning pa en klargéringsplats,
med i1 huvudsak handbrandslackare.
Dar skulle vi komma som en hjalpande
hand, nar deras resurser var slut.
Vi anség redan fran bérjan, att de inte
~~kulle klara av branden, fér vad hade
-en illvillige 6vningsledaren hittat pa?
Jo, tva stycken 35 Draken med cirka 15
meters lucka och daremellan en tankbil
och alltihop i full brand! Efter nigra
minuters sliackning var parallellkur-
sens slackmedel slut, sa vi tillkallades.
Som tur var sa fanns inga piloter i flyg-
planen och ingen tankbilschauffor i
tankbilen, s det var "bara” att slidcka,
om man nu kan siga bara, nar det brin-
ner 6verallt och ar hett som i... Men
med 2000 liter sliackmedel, 100 meter
slang, fungerande fordon och fyra latt-
larda elever lgste vi problemet med po-
sitiv kritik fran évningsledningen, om
an med ett leende pa lapparna, for det
var i vara égon en rejal brasa.
Bléta och svettiga, aterstallde vi fordo-
net efter 6vningen for att ater vara in-
takta infor kvallens 6vningar.

.

T

Hdr ser ni det "eldiga ginget” frén Ostersund tillsammans med “piloten” (dockan).
Stdende fran vinster Barje Estmo och Rolf Wiklund och under dem fran vinster Hans-Eric

Nilsson och Lars-Eje Gustafsson.

Krogen? Nej, gléom det! Brandovnings-
platsen igen! P4 kvillen! Dar brann det
igen. En kraschad Draken 735 efter
landning, ingen ammunition ombord,
piloten har tagit sig ur sjalv, det var
forutsattningarna. Bara lite bransle
kvar ombord sa det var en ganska enkel
uppgift. Till hjalp hade vi en av lararna
som raddningsledare. Efter varje ov-
ning bytte vi platser i fordonet eftersom
respektive plats i fordonet har sin spe-
ciella funktion i slackningsarbetet.
Ovningarna blev svarare efter hand.
Nér det var dags for sista 6vningen och
Bérje "Kanonen” Estmo var forare, for-
vantade vi oss det varsta och det blev
det.

Morkret hade lagt sig 6ver Halmstad.
Stora snoflingor vriakte ner vagratt och
dis och dimma strax ovanfér hyttaket.
D4 far vi se hoga eldslagor fran ov-
ningsplatsen! Via radion far vi larm om
haveri. En fulltankad Draken har kra-
schat vid starten, foraren sitter kvar,
ingen ammunition ombord.

Blaljus péa och gasen i botten. D4 ropar
raddningsledaren, vart stod i slack-
ningen, via radion att hans bil har lagt
av, sa vi far fortsatta mot haveriet utan
ledare. Nar vi narmar oss haveriet, far
vi se att hela flygplanet brinner. Lagor-
na ar mer an dubbelt s& hoga an vid
tidigare 6vningar!

Borje haller gaspedalen sd nara golvet
som han vagar och svianger upp framfor
nosen pa flygplanet. Samtidigt som han

ar pa plats och sprutar med kanonen pa
flygplanets framparti, springer vi ut
med slangar och stralrér. Jag och Lars
Eje tar oss fram med vara stralrér fram
till piloten. Vi slacker elden runt fo-
rarplatsen och lyfter ur foraren, medan
Rolf tiacker oss med sitt stralror. Efter
piloturlyftningen tar vi véra rér och
fortsiatter slackningen. Rolf drar sig
bakéat och anfaller elden bakifran. Det
ser inte Borje, utan han 6ppnar kano-
nen igen for att dampa den varsta elden
baktill pa flygplanet. Inte ser han Rolf,
som stir mellan bilen och planet. Med
ett tryck pd 1000 kPa och 1500 liter/
min blev effekten fantastisk. Med ner-
draget visir blev Rolf bade blind och
blot.

Betyget pa insatsen blev fran évnings-
ledningen godkant aven denna gang.
Piloten (dockan) var fortfarande intakt
for nya uppdrag.

Fredagens program blev skogs- och
grasbrander i teorin, samt olika typer
av andningsskydd. Apropa skaggiga
brandman! Visste ni att forsta typen av
andningsskydd 4r att stoppa in skdgget
i munnen och andas genom det?
Kursen var for oss mycket givande.
Skulle Ni bli utsatt for brand sa kon-
takta GB40, men ordna foérst med en
Ratgb 4112 och helst bor Ni sitta i en J
35 Draken. Da kan vi gora ett fullgott
arbete.

Hans-Erik Nilsson, GB40



Ove Holm, Elektronikproduktion:
— Som man &r sjalv, sd blir man bemott!

AVIONIK. Elektronikproduk-
tion tar idag fasta pa tre viktiga
ingredienser i verksamheten.
Affarsidén, affarsmaissigheten
och samarbetet inom sektionen.
Nu har affiarsmaissigheten fatt
sig en rejal knuff framat tack
vare en ordentlig upprustning
av arbetslokalerna.

— Men det racker inte. Varje
medarbetare maste vara motive-
rad, for att affarsmassigheten
ska sla rot inom sektionen. Och
jag maste se till att det blir sa,
sager Ove Holm.

Sedan tre &r tillbaka ansvarar Ove for
verksamheten vid Elektronikproduk-
tion, och det ar ingen dans pa rosor.

— Men mycket intressantare dn jag va-
gade hoppas, sager han.

— Omorganisationen forandrade en hel
del inom FFV Aerotech. Den gav mig
frihet under ansvar. Ansvar for "min”
sektion med frihet att fatta beslut och
skaffa de resurser som kravs.

Uppat och nedat

Men gor inte alla krav positionen vil-
digt utsatt?

— Kanske det. Uppéat bar jag ansvar for
resultat, budget och ekonomi, och nedat
béar jag ansvar for personalens arbetssi-
tuation. Men det 4r ingen omaojlig ekva-
tion sé ldnge jag har mina medarbetare
bakom mig, svarar Ove.

Han tror benhdrt pa information som
motivationsfaktor, Alla har ritt att fa
veta vad som ar pa gang i och omkring
sektionen via de val fungerande infor-
mationskanalerna.

— Och kommunikation &t bada hall ar
en viktig férutsittning for breda beslut,
tillagger Ove.

— Att hitta breda lésningar tar lite tid,
men den nackdelen uppvigs av medar-
betarnas motivation och engagemang.

Gissel

— Tiden, eller snarare bristen pé tid, ar
annars det stérsta gisslet for mig. Att
ga runt och prata med alla om allt méj-
ligt a4r inte bara ett noje. Det ar ocksi
ett vardefullt satt att ”ta tempen” pa
sektionen, och att kolla om mitaren
star pa plus eller minus, padpekar Ove.
— Nu blir det sillan tid till det, och det
frestar pa samvetet. Men & andra sidan
tror jag att “delegering ar betydelsefullt
for individen”. D& ar duktiga arbetsle-
dare som kan 6verta en del av ansvaret
en ovéarderlig tillgang.

Tror pa bilden

Hur mycket ar verklighet och hur mye-
ket ar onsketdnkande i den bild Ove
ger?

—Jag tors pasté att jag har mina medar-
betare bakom mig idag. Det marks inte
minst i jobbiga situationer nar belast-
ningen ar hard pé sektion, svarar han.
— D4 staller alla upp obetingat, och det
tolkar jag som forstéelse for de krav
som stalls pé oss och for de krav vi kan
stalla p& varandra.

Fila jamt
Pa lang sikt ar planerna for Elektronik-
produktion att hija kompetensen med

utbildning och att bredda verksamhe-
ten genom att skaffa nya kunder.

/

Ove Holm och hans medarbetare dr alldeles™

nyinflyttade i nyrenoverade lokaler. Uppack-
ningen pagar fortfarande, men redan i pask-
veckan ar det dags att visa upp det nya ansik-
tet. — Det ar lika viktigt att ga ut med infor-
mation som att sprida den inom sektionen, s
vi kommer att bjuda in véra chefer for att de
ska f& veta vilka vi dr, sager Ove.

Foto: Anne Allard

Affarsidén ar alltsd klar. Samarbetet
finns dar. Och nar det galler affarsmaés-
sigheten sidger Ove:

— Som man ér sjalv, s blir man bemott.
Det forhdllandet galler inte bara man
och man emellan. Det ar lika giltigt for
hela sektionen. Som vi fungerar till-
sammans, sa blir vi bemétta av vara
kunder. Darfor skadar det inte att hela

tiden “fila litet pa utseendet”, bdda pa.

insidan och pa ytan.
Anne Allard

MOTOR. - Jag tror att den ci-
vila satsningen kan befria
FFV Aerotech fran oknamn
som “gubbdagis” och andra
nedviarderande benamningar
frAn omgivningen, siager Hans
Persson.

Han ar gruppchef for Alumi-
nisering och Termisk Sprut-
ning inom Reparationsavdel-
ningen.

I host investerar foretaget yt-
terligare 3 miljoner kronor pa
denna verksamhet i en ny in-
dustrirobot for plasmasprut-
ning.

For Hans och hans medarbetare har

Nyttig press med civila jobb

den civila andelen jobb tkat mar-
kant de senaste aren. Framfor allt ar
det jobben at SAS, med aluminise-
ring och plasmasprutning av motor-
detaljer, som viaxer. Och investering-
en i en ny robot dr en nddviandig
insats enligt Hans.

— SAS-belaggningen fortsatter att
oka, sa att den laser en av robotarna
pa heltid, sager han.

— Alltsa ar vi piskade att skaffa en
till for att klara jobben pa detaljer
for Viggenmotorn och évriga moto-
rer samtidigt som den civila andelen
vaxer.

— Sjalv ser jag mycket positivt pa den
civila verksamheten. Den séatter en
valdigt nyttig press pd oss. Vi tving-
as rationalisera vart arbete for att

minska genomloppstiderna och ef-
fektivisera jobbet. Och det lar oss en
hel del, som vi kan ha nytta av d4ven
mot vara militdra kunder, under-
stryker Hans.

Samtidigt ar den civila verksamhe-
ten, enligt Hans, en trygghet for sys-
selsattningen. 1 all synnerhet nar
belaggningen pa den militara sidan
minskar.

— Sjalvklart blir vi dessutom sporra-
de av att foretaget satsar pengar och
resurser just pa var verksamhet. Det
far oss att kdnna, att vi gor en bety-
delsefull insats, papekar Hans.

— Den enda oro vi kdnner ar att det
ska bli tal om skiftgéng i framtiden.
Det ar négot som vi har varit befria-
de fran sd har langt, och som vi géar-
na lever utan i fortsattningen ocksa.

Anne Allard




Idélyftet satte fart pa idéerna. ..

arbetade for-
for hog-
"Idélyftet”

Under februari
slagskommittéerna
tryck. Kampanjen
rullade pa for fullt.

I Arboga ersattes foljande forslag:

Lennart Jansson, MR62, fick 400 kr for
sitt forslag till turbinhus. Jan Larsson,
AF34, fick tre forslag ersatta: 200 kr for
forslag till kabelsele, 1000 kr for foérslag
till termoelement och 400 kr for forslag
till fjadrande anslutning till fpl-batteri
frAn universal adapter. Rolan Ornefur,
MF85, fick 200 kr for forslag till dis-
tanshylsa till fartygsviaxel. Lars Karls-
son, MF85, fick fyra forslag ersatta: 150
kr for forslag till styrstift i stallet for
styrpinne, 100 kr for forslag till bricka,
150 kr for forslag lyftok for apparatvix-
elhus. Sten Lifh, MF85, fick tva forslag
ersatta: 500 kr for forslag till avdragar-
hal for backrotationssparr och 200 kr
for forslag till matverktyg. Goéran Neu-

man, AF34, fick 400 kr for forslag till
reparationsmetod av varvtalsgivare.
Bengt Lundberg och Allan Gustavsson,
AF27, fick dela pa 200 kr for sitt ge-
mensamma forslag till tatning av sand-
tagare. Tommy Ekstrand och Séren
Karlsson, MA83, fick dela pa 100 kr for
sitt gemensamma forslag till flyttbar
hurts med verktyg. Lars-Géran Wint-
her, MAS85, fick 900 kr for forslag till
verktyg for lasning av temperaturkan-
nare. Hans Ivarsson och Roger Lind-
qvist, MA85, fick tva forslag ersatta: de
fick dela pa 1000 kr for forslag till verk-
tygslock med bajonettfattning och 600
kr for forslag till skydd vid provning av
flodesregulator. Goran Andersson och
Stig Haglund, SR26, fick fyra gemen-
samma forslag ersatta: de fick dela pa
400 kr for forslag till virmeatervinning
iby 1, 200 kr for forslaget att inte bygga
ut elpanna i By 1, 400 kr for forslaget
att inte heller bygga ut elpannan i by

Kamplystna GS:are i femkamp

GS. Karin féll, slog i magen i
isen, tappade andan och rag-
lade i mal. Bengt riakade an
varre ut. Han fé6ll sa illa att
han fick en spricka i axeln
som gor ont an. Vad 4r nu det-
ta? Jo, den forsta av fem gre-
nar i division GS arligen igen-
kommande femkamp.

Forsta grenen var skridsko och det
var dar det gick lite snett for Karin
och Bengt. De foljande grenarna var
sparkakning 600 meter, kialkakning,
skidor langd 1000 meter och slutli-
gen slalom, skidor utfor, alltsa.

16 femmannalag infann sig till start
— mer an en tredjedel av divisionens

anstéllda! Vilken annan division in-
om Aerotech kan peka pa ett sa hogt
deltagarantal i ett fritidsarrange-
mang? P4 en kvart var hela fem-
kampen 6ver. Lite snopet, inte minst
fér arrangoérerna, som forberett ar-
rangemanget i manader. Naja, till
bilden hér att samtliga deltagare in-
bjéds till en supé foér tio kronor efter-
at. Potatissallad, rostbiff, lattol, kaf-
fe med kaka for en tia — det ar billigt
i Norrlands inland.

Redan planeras for nasta ars fem-
kamp. Det lar finnas forslag pd myc-
ket virre grenar, bland annat has-
ning medelst adlning pd isovalen ett
varv... Borja trdna redan nu, GS-
kampar!

Hans Brannstrom

| | P

Dessa "kdcka flickor” deltog i femkampen, som division GS anordnade for en tid sedan.
Kladseln ar “reglementmdssig” (enligt fotografen), det vill siaga en urklippt sick med
tjusiga dekaler.
Fruv: Marith Hansson, Harriet Mattson, Marie Edin, Agneta Friberg och Britta Karlsson.

Forslags- =
verksamheten

10 samt 400 kr for forslag till varme-
atervinning i by 25. Ake Jonsson,
MR42, fick 600 kr for forslag till lattare
byte av ledskenekrans. Lars-Ake Jo-
hansson och Conny Granath, MR78,
fick tvd gemensamma forslag ersatta:
500 kr for forslag till behallare for stal
och glaskulor till siktapparat samt
4900 kr for forslag till flera munstycken
vid glaskulebombning. Orjan Jansson,
MR76, fick 500 kr for forslag till bort-
montering av anslutningarna till axial-
kompressorhus.  Roland  Karlsson,
AF83, fick fyra forslag ersatta: 6500 kr
for forslag till rengoring och fyllning av
dampolja i lagersatsen till tryckforhal-
landegivare, 100 kr for forslag till inkop
av forvaringsaskar, 4500 kr for forslag
till verktyg for justering av styrning,
400 kr for forslag till verktyg for de-
montering och montering av kullager i
motor. Ake Karlsson, AF34, fick 500 kr
for forslag till andring av fastnitning av
tandstiftskontakt pa elavfyringsdon.
Krister Lindback, AF35, fick 200 kr for
forslag till forbattrad materialhante-
ring inom civilt flyg. Mats Eklund,
AF76, fick fyra forslag ersatta: 200 kr
for forslag till andring av standardring-
nyckel for koaxialkontakter, 200 kr for
forslag till hjalpverktyg vid montering
av gummifotter, 300 kr for forslag till
bromsklossar p4 smi containers samt
100 kr for forslag till forpackning av
gods enligt EDS-skyddsforeskriften.
Roger Eriksson, AF75, fick 600 kr for
forslag till tillverkning av linjal for
identifiering. Mikael Blomgren, MAS83,
fick 600 kr for forslag till modifiering
av kapa. Stefan Andersson och Séren
Karlsson, MA83, fick dela pa 1000 kr
for forslag till reparationsmetod av so-
lenoider. Ulf Edwardsson, MR46, fick
500 kr for forslag till 4ndrat monte-
ringsforfarande av krympslang. Len-
nart Eriksson, MR 62, fick 1000 kr for
forslag till dandrat svets- och arbetsfor-
farande rorande turbinhus LT. Karl-
Erik Andersson och Lennart Engberg,
SR26, fick fem forslag ersatta: de fick
dela pa 300 kr for forslag till 4ndring av
telefonkatalog, 300 kr for forslag till ny
tryckluftdampare, 600 kr for forslag till
larm for tryckluft, 400 kr for forslag till
tidsstyrning av vakuumanlaggning och
600 kr for forslag till Andring av place-
ring av tryckgivare. Roland Frédin,
MR62, fick 1200 kr for forslag till féren-
klat forfarande vid héjning av startap-
paratkapa.

Samtliga forslagsstillare fick ett pre-
sentkort a 99 kronor i enlighet med be-
stammelserna for Idélyftet.

Ann Wilson



[ Tack

4

Med anledning av min pensionsav-
gang vill jag hdirmed framfora ett
varmt och hjartligt tack till chefer,
FCTF 1f 72 och arbetskamrater for
den fina uppvaktningen i form av
presenter och blommor jag fatt
moltaga.
Samtidigt vill jag framféra ett varmt
tack for de 48 ar och 10 manader jag
haft formanen att f& se och medverka
till 1938 ars CVM:s utveckling till
1987 ars FFV Aerotech.

Gunnar Andersson, FF19

Ett varmt och hjdrtligt tack till FFV
Aerotechs chefer, mina arbetskamra-
ter samt SF avd 2112 for uppvakt-
ningen i samband med min pensions-
avgang. Samtidigt vill jag tacka ar-
betskamraterna i ”12:an” for fint
kamratskap.

Sven Blomquist, FT48

Blodigt rekord

Aldrig har vi fatt s mycket blod hos
FFV i Arboga tidigare. Senast Blodbus-
sen kom pa besok stillde 278 personer
upp. Dessutom fick vi 42 nya blodgiva-
re, som fick sina blodviarden testade.
Det f&r man forresten varje gang man
lamnar blod. Det ar en liten kontroll av
halsan, men regelbunden, gratis och
med besked hem i brevladan.

Vi ar glada for det nya rekordet, for vi
och hela landet behéver maéanga fler
blodgivare, sa att Sverige kan bli sjalv-
forsérjande och slippa importera blod-
plasma.

Grattis till det nya rekordet och tack
alla ni som stéllde upp. Valkommen in i
bussen niasta gang vi kommer och ta
giarna med arbetskompisen. Det behovs
fler nya rekord.

Halsningar fran oss i Blodbussen
genom Ingrid Ahlander

Cykla Vattern runt
for FF'V Aerotech

I &rets ”"Vitternrunda” kommer FFV
Aerotech att synas pa ett 15-tal tro-
jor. Det ar det preliminira deltaga-
rantalet fran Aerotechs sida. Du som
anmalt ditt deltagande till loppet
kan férsta veckan i juni kontakta
Christina Larsson, FL02, pa telefon
278 for att hamta en T-shirt med
FFV-logotypen pa.

FFV-masterskap i handboll

1987 ars FFV-masterskap i
handboll avgjordes den 28 mars
i Tokarpshallen i Malmslitt. Ar-
rangor var FFV Linképings IF,
som ocksa svarade for FFV Ae-
rotechs enda lag i den harda
kampen. Fran évriga FFV-enhe-
ter fanns bara HK Eskilstuna,
Telub Vaxjé och Z fran Karlstad
pa plats.

Matcherna spelades 2 ganger 20
minuter och som en enkelserie.

Resultat:

HK-FFV Linképing 20— 9(11- %)

Den 21 februari aktes det
langdskidor i Lockmora utan-
for Kungsor. Det var FFV Ar-
bogas Idrottsforening som ag-
nade sig at sitt traditionella
masterskap i denna adla
sport.

Herrarna akte i tva klasser, varav
en avsedd for seniorer, men bada pa
strackan tio kilometer. I damklassen
kémpade endast tva tappra skiddka-
re om vem som skulle klara av fem-
kilometersbanan forst och darmed
bli mastarinna.

De blev méastare 1 langdakning

Z—-Telub 13-22( 8- 9)
HK-Z 24- 9(12- 4)
FFV Link6ping-Telub 7-20( 2-12)
HK-Telub 19-11( 8 7)
FFV Linképing-Z 17- 8( 6- 3)
Tabell:
HK 3 3 0 0 63-29 6
Telub 3 2 0 1 5339 4
FFV Linképing 3 1 0 2 3348 2
Z 0 0 3 3063 0
Bertil Clerestig, FT34

A

Resultat herrar:

1. Lars Ake Andersson, 35.42 ]
2. Mats Englund, 36.19 ~
3. Bo Goran Oijvall, 38.02

Resultat herrar, seniorer:
1. Kjell Eriksson, 39.52

2. Tage Persson, 39.59

3. Rune Gustavsson, 40.07

Resultat damer:
1. Annica Molander, 22.21
2. Carina Morin, 26.25

Utom tédvlan deltog ocksd Magnus
Sénnerfors, 21.18.

Plats for kunderna

I Arboga véadjar vaktchefen,
Lannbrink, om din hjilp.

— Trafiken pd verkstadsomradet har
okat markant pd senare tid, och vara
vagar ar inte dimensionerade for detta.
— Nar du har drende in pad omradet med
bil, s& parkera alltid p4 P-plats. Galler
det lastning eller lossning, sd kor ut
bilen igen nir du har klarat av den. Vi
ska ta hiansyn inte bara till skydds- och
miljéaspekterna, utan ocksd tdnka pa
att lamna utrymme &t véra besokare.
Det blir ocksa fler nu nir var civila
verksamhet vixer. Hjilps vi bara at sa
gar det!
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