FFV Aerotech

Teknikdag

10 november 1988
Industrihuset, Stockholm

Tech-In, nr 17, 1988, Kund-extra nr 1, 1988



Status pa materiel i drift
- tema for teknikdag

Ingemar Hansson, Marknadsstab Forsvaret

Vi vill Aterigen hilsa Er vilkomna tll en teknikdag.
Dessa triffar borjar nu bli maditon, en tradition vi
inom FFV Aerotech gima vill hilla liv i.

Vi hoppas att Ni far ut sd mycker av dessa wiffar
att dven Ni vill se en fonsirming pA dem.

Nya krav pd underhdllsfiretaget

Utvecklingen inom foérsvarsmaterielomridet stiller
successivt nya krav pi det kvalificerade under-
hallsfdretaget, vilket forindrar dess roll inom total-
forsvaret. Det har inom aktuellt omride under senare
ir skett en pAtaglig glidning frin rent avhjilpande
underhill dll en verksamhetr pd bAde hirdvaru- och
mjukvarusidan, som syfiar till att totalt setr optimera
systemens livscykel inom firsvaret,

FFV Aecrotech vill bland annat med dessa triffar
visa att vi &r et kvalificerat underhillsféretag som
utvecklar vir kompetens och vara tfjinster i takt med
tiden for att dirmed pA bista sin fylla var roll inom
totalfdrsvaret.

Fyra teman

Vi har till drets teknikdag valr an utveckla oss kring
fyra teman:
"“Test pa materiel i drift” ir ett imne som kan leda

tankama tll minga splr. Visentligt i detta samman-
hang #r bland annat att utveckla metoder som leder dll
en tkad andel behovsstyrt underhdll. Eut behovsstyrt
underbill skall ju med iaktiagande av alla Sverordnade
krav, typ flygsikerhetskrav och liknande, bidraga 1ill
art bide minska underhillskosmadema och oka
systemullgingligheten.

Felsokning

Umyttjander av moderna meteder for felstkning
syftar ju dll samnma sak, det vill siga, binda
materielen si kort tid som mijligt pd verksiad. BAde
tillgingligheten och underhillskosmaden mér ju vil
av detta, liksom kundens kapitalbindning i (och
diirmed kapitalkostnader for) utbytesenheter.

Materieluppfoljning

At idka en intelligent och kvalificerad maieriel-
uppfdljning dr et sitt art pA en mer dverordnad nivi
tidigt fAnga upp tendenser i materielens funktion.
Dirmed kan man i tid mita en icke dnskad urveckling
genom att sitta in Atgiirder eller rent av goéra enkla
dtgirder som hdjer systemmet Gver specificerade
viirden/egenskaper.

Slutligen vill vi ocks4 orda nigot om modifiering




och uppdatering. Vi avser i detta sammanhang ,
inte de underhillsmodifieringar som frimst |
syftar tll att minska vnderhllskostnaderna och \\
oka hll-gingligheten, utan insatser som hdjer
systemets faktiska prestanda och anvindbarhet. Ett
kvalificerat underhdllsforetag lever med materie-len pd
ett sddant sdn att forslag dll prestanda och
egenskapshtjande  Argirder Jint uppstdr  inom
foretager. Inte bara (ekniskt vran 4ven produk-
tonsmissipt dr underhillsforetaget en [dmplig parmer
i detta avseends, d& modifieringar ju mestadels kan
betraktas som kortserieproduktion.
Jag hoppas Ni som bessker vér Teknikdag
kommer att finna det intressant.
Vi har sammanstillt denna tdning med en
sammanfatining av de fyra seminarierna fér Er och
dven for dem som inte haft majlighet att bestka oss
idag.
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Test pa materiel i drift

E A Bo Soderberg

Ur ekonomisk och fygsikerhetssynpunkt 4r det gynnsamt att
reparera utrusming och anliggningar strax innan de slutar
fungera.

Sedan IAng tid tlibaka har vi inte haft ndgra andra méjlig-
heter 4n an reparera niir nAgot slutat fangera eller genom
regelbundel underhdll. Inte ens regelbundet underhdll garanterar
100-procentig tillgiinglighet, del vill sfiga maximal flygsdkerhet
efiersom haverifrekvensen alllid 4r statistiskt fSrdelad.

Modem mikmiteknologi medger mycket sofistikerade till-
stAndsanalysmetoder vilket forbidurar méjlighelema att predik-
tera underhAllsbehovet for varje individ.

Varfér test i drift

Genom kontinuerlig 8vervakning av vitala funkdoner kan
man Astadkomma
= hisgre flygsiikerhet
= bitre uinyttjande av matericlen
= lpre underhillskostmader

Nastan alll underhdll av fiygmateriel i dag grundar sig pd
gAngtid eller andra fidsbundna underhAllsiniervaller, mera sillan
pi enhetens verkliga stams.

UnderhAllsintervallema bestims av erfarenheisvirden. Man
vel att en enhet inle sialistiskt [ungerar lingre 4n ert vissl antal
immar i en viss applikation. Det betyder att informations-
nsamling under lAng tid 4r nddvindig fir alt kunna klara ett
/dlbalanserat underhdll. Det betyder ocksh at den operativa
anvindningen av ett flygplan eller flygplansysiem har mycket
stor betydeise. UnderhAllsbehovet varieras med hur hin en enhet
utnytijas. Fir atl vara siker later man i allméinhet underhalls-
intervallen styrac av sdmsila fallet fér au klara stillda flyg-
gikerheiskrav.

Kontinuerlig évervakning

Genom kontinuerlig &vervakning har man i olika
sammanhang begrinsat max prestanda till et visst antal cykler
av viss varaktighel for au touallivslangden minsi skall kunna
innehAllas. Denna metnd 3r en firsia ansals f8r att 4siadkomma
ett behovsanpassat underhill, det vill siga man nollstiller
utrusiningen efter et visst antal cykler. En annan metod &r
enkel temperaturtivervalming, det vill stiga en uwustning f4r
utnyttjas maximalt tills dess temperaturen hos nfgon kritick
kompanent ndtt en viss fir dess funktion kritisk (emperatur.

For au komma vidare méiste mer komplexa mitsystem
installeras. Modem mikroteknologi har mycket intressanta
l8sningar att erbjuda.

Vad héinder inom mikroteknologin

All elektronik har genom VLSI-utvecklingen blivit synner-
ligen kompakt Det betyder all samma funktion som tidigare
behtvde eut helt ramverk fr att realiseras i dag ryms inom et
enda chip.

Programnmeringsverktygen har dessutom utvecklats sl ant
mycket komplexa program kan utvecklas pA fSrhillandcvis
kona tider.

Mikrolekniken har givit oanade mdjligheler ant inlcgrera
olika funktioner. $4 kan man LU exempel kombinera olika
typer av givare med Wmpliga beritknings- och kompenserings-
funktioner sd att givaren miter och redovisar elt bearberal
resultat. Givaren kan mi#la tryck, vibrationer, 14ge, gtira gas-
detektering m m. Dessa givare 4r rots sin stora komplexitet
relativi billiga (1000 SEK/st) men kostar naturligtvis stora
summor au utveckla (50-100 MSEK). Vissa typer av meka-
niska givare ar tillverkade genom etsning, det vill siga samma
tekmologi som anvindes vid bllverkning av mikrodatorer.
Exempel pi givare som tillverkas genom el$ning 4r vibrations-
givare och myckgivare,

Generell tillstdandskontroll

Vi kan dela upp systemen i tvA huvudgrupper, mekaniska
och elektriska,

De elekriska systemen blir allimera komplexa och allt
svirare an dvervaka, Mikroelekironiken i sig tilldter vl olika
metoder f8r Yvervakning av ait sysiemel verkligen (ungerar som
avsett. Eftersom mikrolekniken ger s kompakia utrustningar 4r
det i flera sammanhang ldampligt att dubblera olika system ftr
att sakersidllla korrekt funktion i alla ldgen. Ett vanligt siu 4r
att utveckla tre hell parallella system som har olika hirdvara
och olika mjukvara, resuliaten jimfres med varandra under
narmaldrift. S lange utresultaien 4r lika sker inget men si
snarl et av syslemen ger avvikande resuliat sker majoriels-
prioritering vilket inneb#r att den avvikande enheten kopplas
frin processen. Metoden anviindes bland annat i vissa
siikerhetssystem och i fly-by-wire-sysiem,

Nista steg i utvecklingen 4r an varje enskilt chip har egen
dvervakning integrerad. En del av chipet {10 procent) har en
funktion som fonlpande kontrollerar enhelen genom alt ge
vissa inparametrar och sedan kontrollera att uesuliatet siim-
mer. TvaA sAdana kretsar kan ges samma uppgifl & sitt system
men bara en krets dr aktiverad &t gingen medan den andra 4r
utsatt for sjilvdiagnosuk. Vid felindikering anvindes enbart den
riktiga kretsen. Mewden méjliggtir firre parallellarbelande
enheter och dirmed billigare och mera kampakta utrustningar. i

Andra metoder som stdr till buds fér test av elekironik ir att
elekoaniksystemet forses med helt separala lestbussar si att
samtiga (unktonselement &r tillgingliga oberoende av Gvriga
kanaler.

Smaria givare

Mckaniska komponenter Gvervakas i allt higre grad av
mikro-elektronik. Detla 8ppnar mijligheter tll [6riinade meto-
der vad giller tillstAndskentroll. Genom an insiallera Mimpliga
integrerade givare 4r del inom en snar framtid mdjligt are il]
exempel dven under drift analysera oljor i lager, vixlar m m.
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Del ger en direkt prediktering av vad som verkligen hinder i en
viss enhet. Om minga slitagedelar har samma oljesysiem kan
man til]l exempel genom olika spArimnen i deteklera vilket
lager eller dylikt det 4r dags au bywa.
Andra anvdndbara metoder #r olika typer av vibrations-
mitningar. Dagens kraftfulla datorer ger mojlighet fll olika
signaluranalyser som direkt kan 1ala om vilken enhet i et )
komplext mekaniskt system som for ndrvarande 4r
mest kritisk och miste renoveras.

Hur langt har vi kommit idag ¥

Méinga militdira system har olika typer av loggers som ~ £ )
genom bearbewning av dawa ger en viss bild ov hur
underhlller skall planeras. Logging-sysiemen fr anslutna
till markbundna system nir Mygplanen sthr pd marken.

Civila flygplanoperatdrer har system fr kom-
munikation mellan tekniker pA marken och pilolen

men i dag finns f4 anvindare av sysiem for 7

tiverftiring av information till marken. For

langdistansfly gningar btr det oll exem-

pel vara av storl vérde att veta vil-

ken service enheten behtiver nir

flygplanes landar s4 aw /_
=

markuppehallet och
produktionborifallel
blir minimalt.
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« 11a ) Hrare ocin eftektivare
felsokning pa forsvarsmateriel

Anders Byttner

Snabb och korrekt felstikning medftr korta stllestAndstider.
Inom [Brsvaret miste man dessutom snabbi besluta sig fiir, om
reparationen skall ske pA plats eller om man skall sfinda den
felaktipa materielen bakét. Stillestndstiden mingdubblas om
materiel sinds bakit i onSdan. Tiden tkar ocksd om man gor en
misslyckad reparation pd plats. Dessutom binds dA resurser,
som kanske kunnat utnyttjas ftir att reparera ngot annat.

Rdtt fran borjan

Blir det sitt frin bfrjan, hills kosmademna nere och tillging-
ligheten uppe. Ritt blir det om den som skail utfdra arbetet 4r
kunnig, arbetar sysiematiskt och har tillging till férstklassig,
lamliginglig information om objektet och hur man felstker p4
det.

Bra felstkningsdokumentadon gdr arbetet sysiematiskt och
malinriktat, samt presenierar sin information p4 det sitt som
pacsar bast for gllfAller.

Att skriva en l5pande (ext som klarar dessa krav 4r nist
intill omdjligt. FelsSkning 4r en process som innehAller ming-
der av vagval och hfAnvisningar, och det innebir ait lisaren
maéste hoppa i dokumentet. Minniskan 4r dAlig pA an halla reda
pA en massa korskopplingar. Det 4r i att bliddra bort sig efter
el par hopp.

Dator och mdnniska [ samverkan

Datorer och ménniskor komplenerar varandra. Den enes
svaghet 4r den andres styrka. En styrka hos datorer #r deras
farmaga an halla ordning p4 just korskopplingar.

Som alla ver ar dock samarbeiel mellan manniskor och
datorer lngt ifrin problemfri, Vi har helt enkelt svart aut
férsiA varandras st att fungera. Velenskapsmin Sver hela
virlden arbelar darftir med att fA datorer am anpassa sig (ill
minniskan.

Forskama har minga idéer om hur det skall g till. Tvd av
de mest lovande dr AT och hypenmedia.

Artificiell Intelligens, Al, kallas den mjukvaruforslming
som syftar tll att fi datorer an agera mer intelligent. En
biprodukt av Al-forskningen 4r damaprogram som lése: kompli-
cerade problem. SAdana program kallas experisvsiom eller
kunskapssystem. Under 80-talet har kunskapssysicimen warit
furemal for ett enormt intresse och utvecklingsambcie i hela
virlden. Nu bdrjar lyckade tillimpningar komma [teni, och de
4r ofta felsdkningshjilpmedel,

Program som associerar

Hypermedia 4r at imitera minniskans associationsbanor.
Vira tankar gar sillan i samma prydliga, logiska banor som det
skrivna ordet. Vi hoppar vilt mellan minnena, metlan verbala
och icke-verbala wankar, De hoppen fiirstker hypermedia att
efierlikna. Frin ett dokument skall lisaren kunna linka sig
vidare till alla associationer han {4r vid Lisningen. Den som
licer om lampor skall kunna ldnka sig Gl artiklar om
inredning, Edison, ljusfysik, till bilder pa lampor med mera. I
dag 4r hypermedia i praktiken liktydigt med hypenext, linkad
text, men dven bilder och ljud f8rekommer, Framtiden kommer
kanske ait ge oss kokbdcker som later oss lukta pd ritterna.
(Motsatsen - kokboken du letar i med hjilp av doften du kiinde i
trappuppgingen - fAr vi nog vinta lite lingre pa).

De programvaror som anvinds fr ait gira hypenext/media-
dokument, Limpar sig ocksd fdr datorbaserade felstknings-
anvisningar. I 4r har mAnga insett detia, och hypertextliknande
program borjar bli en allvarlig konkurrent till expertsystemen
pA marknaden for felstiimingssttd.

FFV Aerotech och kunskapssystem
1986 birade FFV Acrotech arbeta med kunskapssystem.
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Flera prototypsystcm har uvivecklats. Nimnas bdr ett for
konmoll av loeiskort och ey for dvervakning av RMBA-
provkdmingar. Vi :amarbetar med en rad andra fUretag inom
ramen for frsvaress informationsieknologiprogram (FSIT) och
for det samrowiiclc ROTA-projekiet. 1 somras fick vi fort-
roendet att bl ==.instans fiir den senaste versionen av Epiwal,
ett svenskl expcrisysiemverktyg i europeisk toppklass,

Andra enlerer inom FFV sysslar ocksA med Al-teknik. FFV
Ordnance var cii av de allma fdrsta svenska féretagen som
drifisatie ett cxperisystem. Telub Teknik utvecklar bland annat
el stort felstkningssystem for hiss och luckor PSR60 ph et
FMV:Fuh-uppdrag.

For att sprida kunskap om olika former av Al och for att dra
nylta av varandras erfarenheter finns en samridsgrupp inom
koncermnen.

Under htisten har Motordivisionen utvecklat et felstknings-
system ftir Drakens motor, RM6, med hjilp av Apples
hypertextpaket HyperCard. Systemet 4r under uprovning. Om
det blir bra vintar andra tillimpningar.

Strategisk kompetens

FEV Aerctech ligger i frontlinjen ndr det ghller daworiserad
felsolming. Samtidigt har vi underhallsteknisk kompetens pd
hela flygplansysiem. Kambinationen ger goda mdjligheter art
ta ett samlat grepp pa datoriseringen av felstkmings- och annan
underhAllsdokumentation.

Vi dr redo!




. aterielupptoljning

Leif Pettersson & Sten Sundstrém

Grunden £8r all ekonomisk och 1eknisk optimering 4r maleriel-
uppfdljning. Utan materieluppfiljning - ingen mdjlighet 1ill
ekonomisk och telmisk systemoptimering! Det ir en sanning
som galler sAvil flygande som markbunden materiel.
Matericluppf@ljning 4r samlingsnamnet pA en serie akhvi-
teter som ger beslutsunderlag och svar pd vikiga frigor:
= Féir krigsmannen den relatve raka Fgan: "Vad har jag (6r
maleriel att sliss med och var finns den?”
« Fr fredsmannen mer komplexa frigor som: "Fungerar vira
system som planerar? ,"Om inte, vad behtver dtgirdas?" och
“Gar vi rart underhall, vid ritt tidpunkt, pa ritt su och Gl et
kostnad?”.

Rapportering som grund

Materieluppftiljningen delas vanligen in i delalaiviteter dar
inrapporteringen om vad som hinder med materielen 4r en
grundaktivitet Andra aktivileter ar uppfSljning av drift-
simingar, drifitider, materielfel, malerielens befintlighet,
maodifieringslige och underhallskosimader,

Ur detta rikliga underlag himias sedan informationen till
exempel for planering av {Urebyggande underhall, underhAlls-
kosmad, bestimning av materielens livslingd, beslnt om
modifieringar, A&tgirdsbesmning vid fel etc.

Uppftljning av flygsidkerheien 4r en annan grundaktiviiet
med djupa réaer i materieluppltljningen. Prakliskt taget alla
beslut som ska faias frin materielens fidsel 5l dess avveck-
ling har information ait himta frAn materiel-uppftljningen.

Datorisering till hjilp

Informationsmangden Ar enorm vilket dr eit skdl 61l au
dawrer ridigt kom in i bilden. Det finns knappast nigon verk-
samhet inom fdrsvaret som 4r mer datoriserad 4n materiel-
uppfaljningen. Detta har medftnn att verksamhelen ibland
oftrskyllt fAn lida av alla barnsjukdomar som den tidiga
datoriseringen haft.

Den tiden 4r dock forbi. I dag talar ingen med insikt i
[Brsvarets verksamhet i negativa omdalag om maleriel-
uppfljningsverksamheten. Ulan system som DIDAS, DELTA
och FFV Aerolechs UNIHP skulle det vara mycket svart att
hilla dagens komplexa forsvarssystem i drift inom befintliga
kostnadsramar.

Mojligheterna 4r lAngt 1 frin uttbmda, och i takt med att
materielen ntvecklas maste materieluppftljningen hiinga med.

Information en viktig ldnk

Atgardsbestimning innebir komplicerade beslut, vilka méste
ta hinsyn tll minga faktorer. Med hjilp av kunskapsbaserade
sysiem borde minga av besluten kunna las direla av
materieluppftljningssysiemeL. Vi befinner oss dock i utveck-
lingens bérjan.

Dagens situation inom frsvaret med begriinsade resurser,
minskat antal flygplan, helikopirar etc g&r det till ett maste aut
hilla hdgsta mojliga tillginglighet pA befinldig materiel.
Materiel fir inte i ontdan bindas av underhallssystemel

Snabbare dtermatning

Fir flygvapnet matas DIDAS med mingder av information
frdn maierielens anvindare och underhAllare, f6ir flygsikerhets-
analys, for underhAllsplanering och materielfelsanalys, Tyvim
gir forttarande for lite information allt ftr sent tillbaka tll
bnikama.

Resnltaier blir felaktiga beslut om Atgirder och mer materie!
dn nddvindigt lAst i underhdllssviingen, med negatv elfekr pa
bade ullginglighet och ekonomi,

Andra falaorer som lkrdver utveckling av  materiel-
uppftljningen 4r deceniralisering av datorkraflen och materiel-
hanieringen. Ett exempel 4r uppbyggnaden av versionskontoren
som behtver lokalt datorsiid fOr sin del av materiel-
uppltijningsverksamheten.

Vi ser ocksd en utvecklingspotential for anvindandet av




registrerad information fran felyttringstillfillena. Nya system
férses allimer med inbypggd funktionstivervakming som i sin tur
ger myckel virdefull information for underhdlspersonal pd alla
nivéer vid Argardshestimning och felstkning.

For pll exempel RUF-systemet i JA 37 miste rutiner och
mdjligheter skapas som innebir ait RUF-daia fran fel-
ytiringsullfullet ftljer med utbyita apparater ull B- och C-
nivaverkstider,

UIS for rationellt underhdll

Inom FFV Acrotech phghr for nirvarande utveckling och
prov av ert underhAllsinformationssystem - UIS - som ph sikt

Av ovan framgir ant uppfélining pd materielen dr /
av sltirsta viky fir optimalt einyutjande av den. Det ir
vir f6rhoppning aut vi tillsammans kan vidareuiveckla sAvill

kommer all vara det hjilpmedel FFV Aeratechs ingenjorer,
tekniker och underhillsoperartrer behtver fidr rationelle /
underhll och effektiv konsulling.

system som Kunskaper om hur vi skall anviinda dem dll /

gagn [Or del svenska fSrsvaret.

3
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Modifiering och uppdatering

Anders Borgvall

Ftrsvarsmateriel #r komplicerad och hégteknologisk umust-
ning. Okade kosmader fiir urveckling och produkiian av nya
flygsysiem innebdr ag vi miste handskas med resurserna si
effekiivt som méjligt. Genom omfauande underhdllsverksamhet
kan grundsysiemen snccessivt fmyas, och de fir di Skad
livslangd

Framtagning av nya system sker, med hiansyn till kosmad
och komplexitet, med lingre tdsiniervall. Under materielens
livslangd kommer det au stillas nya krav. Grundenhelzmna
miste anpassas till dessa krav. Forindringama kan uuftiras som
modifiering av enheler eller som uppdatering av exempelvis
daiaprogram. Aven ny tekmik kan implementeras i grund-
systemeL

I denna artikel beskriver jag, med beaktande av min bak-
grund som anvandare/flygfiirare, FFV Aerolechs roll inom deta
omrade.

Med FFV Acemoiechs huvodinkining inom  underhiils-
sektom finns resurser f&r an genomita modifieringar pA vira
Oygsystern. FMV ger FFV Aerotech uppdrag alt genomftira
studier som ska unighra besluisunderiag fdr modifieringar.
Parallellt med deua genomfs inom fdrelaget tekmikhéjande
insatser.

Fa med anvéandarsynpunkter

Information am mateniel i drift erhAlls frin olika kitllor;
DIDAS FLYG och frin vira serviceickniker pd forband. FFV
Aerotechs sasning fr kunskapshéjning har lew till aw dven
personal med erfarenhet av flygoperationer anstillis.

Vin mél ar au tidigt under eit modifieringsprojekt fA med
anvindarsynpunkter. Dena for au slutprodukten skall uppfylla
de operativa krav och dnskemAl som stills. Au arbelz pa dewa
sitiel 4r numera bide nanirlipt och nédviandigt {6r oss, di vi sen
art det 4r effeknvileishéjande bide kosmnadsmissigt och kvali-
tetsmassigt. Beroende pd bakgrunden nll de uppdalteringar och
modificringar som udérs kan de indelas i Riljande grupper
Flygsikerhet, Drifiskostnader, Ny teknik och Hotanpassning.

Indelningen kan dven ses som en prioriletsinrikining. Men
en avvigning masie alliid ske s3 att systemets totala effekuivitet
ine eftersatts.

Ldsningar som hojer flygsikerheten

Flygsakerheien som 4r sammankopplad med lufivirdighel
hos flygsystemet kan delas upp i v grupper: tekniskt flyg-
sAkerhetshéjande &tgirder och flygsikerhetshtijande regelverk
Den ftrsia gruppen dr den vi frin indusiin i férsta hand kan
paverka genom att tillftira flygsystemen tekmiska Idsningar som

héjer flygsakerheten uver faststilida minimikray.,

Driftkostnaderna 4r en punkt dir FFV Aerotech har el stort

amn;;at{:c I_ﬁt':norn alt kontinuerligt fdlja upp och genomftra
ar sg i i i i
Yasmader g m leder till dkad tillganglighet och minskade

Under l'!ygsysu:mcrs lAnga livslingd utvecklas ny teknik.
FOr at hSja prestanda dr det av sior viki att kunna till-
[rymodifiera enheter eller komponenter som avsevirt f6rbittrar
kvaliteten pa flypsystemet.

Hownpassning maste ske under flygsystemels hela livs-
lingd. Utvecklingen inom det flygtekniska ornridet har
inneburil at swora forindringar kan genomfdras via dator-
programutveckling,

_ Ett flygsysiem med kringutrusming (anslutninzsbar umrst-
mng, vapen, kapslar osv) skall uppfylla de av luft"ar sansvarig
myndighet siilida krav. Flygsystemel och dess icringutnistning
mAste vara lufrviirdighetsgodiing.

Deltar aktivt i flera projekt

FFV Acrolech deltar akiivi i flera modifieringsprojekt. Hir
skall jag inte rikna upp alla, jag néjer mig med au nimna
nigra Under serare tid har modifiering utféns av dator 107 ll
Jakiviggen, ny ubnustning har installerats i flygplan J 35.
Simulator och utbildningsbandspelare till JA 37 uppdateras fr
att kunna fungera mal ny aperaliv pragramvara.

Forutom de ovan nimnda maodifieringarna dehar FFV Aero-
tech i flera viktiga projekL Nigra exempel pi omriden 4r:
Mérkersirid, Utbildning ach Flyghjilmar,

Fér mtrkersirid med siridsflygplan utvecklas FLIR (Forward
Looking Infra Red) och NVG (Night Visian Goggles) som
visualiserar omvirlden vid flygning under mérker. Dessaa
projekt drivs i samarbete med Bvrig svensk flygindustri.

Uthildning

Inom utbildning studeras modifiering av JA 37 flygoinings-
simulator f6r anpassning ull nya krav. Aven vid framtag-
ningen av JAS flygiiningssimulator deltar FFV Aerotech. Ny
utrusining fr Taktsk Uppdrags Analys (TUAS) tas fram inom
foretaget. Denna utrusming innebfir att firama efter ett komp-
licerat flygpass kan spela upp flygbanor och analysera skeenden
ur aktisk och flygsidkerhetshtjande aspekier. Simulering av
andra skeenden kan utvecklas senare.

Far ulbildning av markpersonal till JAS udfer FFV Acro-
tech grundstudier med utrustning och utbildningsupplaggning.
Detia 4r exempel pa cit nytt omrade som FFV Aerotech ldgger

stor vikt vid och pi olika siu 4r aktiv inom,




Flyghjalmar var tidigare till f5r alt skydda forarens huvud
och hillare av visir och kommunikationsutrustning samt syr-
gasmask. Med den prestanda som finns p3 vira modemna strids-
flygplan erhAller fdraren ofta problem med nacke och rygg vid
flygning med héiga G-belasiningar.

Utvecklat en ldtevikeshjdlm

Inom FFV Aeroiech har en ny lattvikishjilm ==
utvecklats. Detta innebdr att vikien pA hjalmen o
minskats frin cirka tva kilo till ett kilo. —

Studier nifirs f6r ait ta fram den utrustning r .

-

som krivs i ett modernt flygplansysiem ach sam birs
pA hjalmen, Exempel pd detta 4 NVG {61 morker-
seende, hjilmsil:ie f6r inrikming av radar och
vapen, BC skydd (Biologiski-kemiskt) och
Myginformation pé hjalmdisplay.

Myckei sior omsorg l4ggs under detla
projekt pa att minimera vikt och place-
ring av tyngdpunkt. Detta f&r aut flyg-
[yrama inte skall erhélla skador pa
ryge/nacke vid [lygmng med hoga
G-belastningar.

Framiiden

Med lang erfarenhet av
underhall och htg kompetens i
sammanvigning med en kont-
nuerlig bevakning ay margon-
dagens teknik kan FFV Aerolech
pA bestillarens Onskemdl om
firindring av forsvarsmateriel 1a
fram underlag {dr, och genomftra
modifieringar som innebdr aut
kraven pi sysiemen kan (kas
utan an ge avkall pa kostnads-
effektiviteten.
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