Tva Aerotech-foretag i solstaten Florida ger smi flyg-
plansoperattrer vérlden runt chansen att fortsétta utmyttja
slitvargar som Boeing 707, DC8 och Boeing 727.

P4 AeroThrust vid Miamis internationella flygplats blir
tio jetmotorer av typ Pratt & Whitney JT8D som nya varje
ménad.

Hos AeroServ pé andra sidan flygfdltet finns en gigan-
tisk diversehandel dir det glr att kopa det mesta frin
flugspray till begagnade flygplansdelar frin 1950-talets
borjan. Aven om tiderna just nu &ter blivit kérva for sméi-
bolag i USA ir livsviljan och optimismen stor hos de
bada foretagen.

- Vi ir overtygade om att marknaden kommer att 6ka
kraftigt nér den nya generationen trafikplan kommer och
de gamla hamnar hos "véra" kunder, smd bolag Gver hela
vérlden sdger James McMillen "president” for Aero-
Thrust.

- FFVs finansiella stdd dr ovérderligt eftersom det ger
oss tid att véinta ut den viixande marknaden och dessutom
ger oss mojlighet att hélla ett stort och konkurrenskraftigt
lager av delar.

Héakan Wasén har for Tech-Ins rikning besokt de bida
foretagen.
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Status pa materiel i drift
- tema for teknikdag

Ett drygt hundratal ghster frAn svenska
forsvaret bestkte Aerotechs teknikdag i
Stockholm den 10 november. Tema for
teknikdagen var "Status pd materiel i

Teknikdagen omfattade en seminarie-
serie pA fyra foredrag, vilka presenterades
i férra numret av Tech-In, samt en

utstillning.
Ingemar Hansson, Marknadsstab
Forsvaret, berittade 1 inlednings-

anférandet om tanken bakom Tech-Ins
kundextra. Didr finns ber#ittelsen om
Ikaros som genomgaende tema. De flesta
kinner vil till historien om Ikaros, sa
Ingemar Hansson.

- Ikaros och hans far Daidalos
lyckades fly ur fAngenskapen genom att
gbra vingar av Ornfjidrar, som de fiste
med hjidlp av vax. Allt gick bra tills
Ikaros flog for hogt och kom for nira

solen. Vaxet smilte och Ikaros stdrtade i
havet.

Ikaros visade en systemomognad di
han inte f6ljde givna instruktioner - for
han stértade. Dessutom kan vi konsta-
tera, fortsatte Ingemar Hansson, att det
inte fanns ndgot underhlllssystem, for
Ikaros kom inte upp i luften igen.

- Jag hoppas att vi #4r mer system-
mogna idag.

Ingemar forklarade att Aerotechs roll
inte bara #r den rena cykelverkstaden, vi
jobbar med ant livscykeloptimera syste-
men och att minimera behovet av vira
egna tjinster, avslutade han,

Hé4r intill finns ndgra roster frin
Teknikdagen och en artikel om snabbare
och effektivare felstkning med hjilp av
dator. Fler artiklar frdn Teknikdagen
kommer i nista nummer av Tech-In.

Anders Nyquist
Forsvarsdepartementet

- Det #r en mycket
inressant dag. Jag arbetar
pd forsvarsdepariementets
materielenhet, med bland

annat  forskning om
materiel.
- Foredragen IAg kanske pa

lite f6r hog niva for mig,
men for forsvarsstaberna
och de verksamma var det
nog bra niva.

- Jag uppskattar
dokumentationen. Det 4r
bra att fA foredragen
strukturerade och i tryck
sd jag kan ta med mig
dem hem och ldsa dem.

Nils Svensson
FVM:MuhTM

- Inom dagens tema har vi
farn  vettig information.
Foredragshéllarna tog upp
de delar som #r viktiga for
materielunderhall.

- Det #4r lite for flyg-
inriktat dA jag 4r inom
marinen.

- Det var nytt fér mig att
dven Aerotech hiller pi
med Artificiell Intelligens
och expertsystem. Jag
visste att Telub holl pa
med det. Vem skall jag
som kund vinda mig tll.
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Det blir lite splittrat.

- Jag tycker man fort fram
budskapet vil avvdgt pi
den begrinsade tid som
stod till forfogande.

Bertil Andersson
FMYV:L37

- Det har varit en givande
dag, med ett komprimerat
program dar vasentligheter
tagits  fram.  Sérskilt
materieluppféljningen
intresserade mig.

- Jag arbetar med en
projektledningsgrupp  for
flygplan 37, och jag
arbetar mycket tillsam-
mans med er Leif Petters-
son i frigor som ror flyg-
plan 37.

- Foredraget om
modifiering och uppdate-
rning var intressant, Sys-
temforbattringar 4r et
intressant omréde.

Per Bjorklund
FMV: StridsF

- Det har varit en givande
dag som visat att vi frin
FMV och Aerotech talar
samma sprik. Det har inte
varit nigon inglende
genomgAng. Det ir viktigt
att betona att vi talar
samma sprak.

- Intressant var att hora
om integrerade system for
felstkning.

Ulf Andersson
FMY Restmat AB

- Det har varit intressanta
infallsvinklar p&
foredragen. En del kinner
jag igen, men det #&r
spdnnande  med  nya
vinklingar.-  Foredraget
om snabbare och
effektivare felsSkning
uppskattade jag shrskilt
for Anders Bytmer &r
visiondr p4 sitt sitt.

- Det 4r bra med sidana
hér dagar fo6r man fAr triffa
olika folk.

HAakan Ljungstedt
FMV:FlygSP

- Utstdllningsdelen  4r
intressant. Féredragen gav
en alimin orientering, inte
helt nytt f6r mig di jag
foljer med vad FFV
Aerotech gor.

- Jag kan formulera det
som s att det verkar vara
mer for stabspersonal #n
for tekniker. Det 4r kanske
inget fel di vi andra har
olika kontakter med FFV
och utbyte av kunskap.

Snabbare
felsokning
med stod
av dator

Snabb och korrekt felsokning
medfor korta stillestindstider,
nigot som ju bdde Aerotech
och kunderna efterstrivar.
Testutrustningar och foreskri®™
ter syftar till att underlatta
fellokalisering. Nu arbetar
Aerotech pa ett nytt verktyg -
datorstodd felsokning.
Felsokning dr en process som innehller
mingder av vigval och hinvisningar, och
det innebdr att lisaren miste hoppa i
dokumentet. Minniskan #r dalig pa an
hilla reda p4 en massa korskopplingar.
Det 4r latt att bladdra bort sig efter ett par
hopp.

Datorer och minniskor kompletterar
varandra. En styrka hos datorer 4r for-
mégan att hilla ordning pd just kors-
kopplingar.

Imiterar manniskan —

Kunskapssystem och hypermedia (ocn
hypertext) 4r tvA tekniker som kan
anvindas for fels6kningsstéd. Kunskaps-
system hirmar beslutsprocesser medan
hypermedia forstker imitera minniskaps
associationsbanor.

De programvaror som anvinds for att
gora hypertext- och hypermediadokument,
IAmpar sig for datorbaserade felstknings-
anvisningar.

I & har méinga insett detta, och
hypertextliknande program bérjar bli en
allvarlig konkurrent till expertsystemen
pa marknaden for felsckningsstéd.

Flera prototypsystem

1986 borjade FFV Aerotech arbeta med
kunskapssystem. Flera prototypsystem
har utvecklats, bland annat ett f6r kontroll
av kretskort och ett for dvervakning av
RMS8-provk&mingar.

I host har Motordivisionen utvecklat
ett felstkningssystem f6r Drakenmotorn



RM6 med hjilp av Apples hypertextpaket
HyperCard. Systemet 4r under utprovning,
och om det blir bra vintar andra
tillAimpningar pa sin tur.

Pappa till systemet dr Anders Bytmer
pd avdelning MP. Han jdmfér metoden
med var spontana reaktion om till exem-
pel inte bilen startar.

- Om du kommer ut en vintermorgon
och bilen inte startar sd konstaterar du
automatiskt om startmotorn gér eller inte.
Gir den, kastar du en blick pa
bensinmitaren. GAr den inte, kollar du om
batteriet 4r okej.

- P4 samma sitt arbetar den som stker
fel pA en flygmotor. Varje felfunktion har
ett antal tinkbara orsaker. Vi kan Atergl
till bilen. Startar den inte 4r tiAnkbara
orsaker bland annat bensinstopp, tomt
batteri, eller fel i tindningen. Det gér att

~<ystematiskt eliminera orsakerna och leta
.g fram till det egentliga felet.

Dokumentation nédviandig

- De flesta av oss har inte si
~arundliggande  kunskaper om  bilens
onstruktion att vi kan hitta andra &n
véldigt enkla fel. Vill vi gd djupare
behover vi dokumentation.
Dokumentationen kompletterar vira
egna kunskaper. For att felsoka en bil
ricker det kanske med nfgra sidor. Men ett
flygplan dr ju lite mer komplicerat.
Felsokningsforeskrifterna kan fylla en hel
parm, Dessutom hénvisas det hela tiden
till andra dokument - systembeskriv-
ningar, ritningar och sikerhetsinstruk-
tioner. Sammanlagt kan de hidr doku-
menten fylla flera hyllmeter.
- Det & inte ldtt att hitta i
felsbkningsdokumentationen. Den infor-
mation som behovs for att isolera ett fel
4r spridd pa méanga stillen.
- Den som har stor erfarenhet av

sIsbkning, vare sig det handlar om bilar
eller flygplan, klarar av det hér. Oerfama
f&r problem.

Enkla alternativ

En l6sning &4r enligt Anders Bytmer
datorstéd vid felstkningen.

- I datorn kan vi organisera foreskrifter
sd, att den som felsdker alltid har ett par
enkla alternativ att vilja mellan.

- PA s4 sitt delar vi upp fel-
sokningsarbetet i lagom stora bitar. Den
som felstker fir systematiskt hjilp att
lokalisera felet. Dessutom skall han hela
tiden ha tillghng till de dokument
felsokningsforeskriften hénvisar till.

- Dokumenten finns en knapp bort! 1
datorn kan man ndmligen skapa en direkt
lank mellan till exempel sidan 127 i
felsokningsforeskriften och sidan 256 1
servicehandboken.

P4 Aerotechs teknikdag for svenska
forsvaret fanns ett stort intresse for idén.
Efter Anders Bytmers féredrag var det
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Sa funkar det!

S4& hdr kan en felsokning gd till. Nar man
startar programmet fdr man en meny pd
bildskdrmen. D4 viljer vi vad det dr vi vill
Jelsdka. I exempelt hir har vi valt en
efterbrannkammare.

Den forsta frdga vi ska besvara dr "Vad dr
problemet?". I vdrt exempel tdnder inte

FFv:‘ 88-10-18
Aerotech

Ebk tdnder inte

FFV.... © "
Aarotlaech

Faisokning Ebk 67
Huvudmeny

tbk tander mie

Ebk slocknnr efler tandming]

Unormal pok-funkiian

Lockning, anormal dranering

felaktig indikering for Walogesmunstycket

o i (]

Om Multifix Multifix BAS

&

Vilken beskrivning av symptomen passar bast?

’Ebk ind.lampa lyser e] vid tandforsok

[Ebk—pumpen startar ej, (anv. "Kontr. av ebk-pumpens aust.uentil"]]

‘Ebk—pumpen startar. Tuﬁlagesmunstgcket oppnar, tu ufb‘rt‘a‘ndrad'

‘Tuﬁl'ﬂgesmunstgcket oppnar, tu -, dragkraft -, varvtal +

|Tu§lagesmunstgcket oppnas direkt ndr gasspaken fors till ebk tandlage

ebk. Vi fdr den meny som finns pd den
stora bilden. Vi har nu fem alternativ att
vilja mellan. I exemplet har inte indike-
ringslampan "ebk" i cockpit tdnts ndr
provaren forsokt starta efterbrinnkam-
maren. Vi viljer dd det éversta alternativet
i menyn och fdr fram en skdrmbild som ger
tdnkbara losningar pd vdrt problem.
Problemet kan bero pd: avbrott i strémtill-
forseln eller trasig glédlampa. P4 skirm-
bilden stdr ocksd hur vi avgor vilket fel
som orsakat problemet. Vi fdr anvisningar
om vilka kontroller vi ska gora. Dar finns
dven en hdnvisning till en mer detaljerad
beskrivning av en av kontrollerna.

Det skall poangteras att den detaljerade
beskrivningen inte dr en del av den egent-
liga felsékningsanvisningen. Den ingdr i
en annan anvisning. Vi har mdojlighet att
skapa sdna hdnvisningar till vilken sida
som helst i alla dokument som finns i
datorn.

Det hir dr ett exempel pd en felsokning.
Vanligrvis dr kedjan betydligt ldngre dn
den som beskrivs hdar.

) By r
FFV.... = °" o &

manga som kom for att ta en ndrmare titt
pd felstkningssystemet for RM6. Det
finns ett intresse hos FMV for den hir
typen av felsvkningssystem, sdger han.

Fa bra stod

- Forsvarets materiel har lang livs-
langd. Personalen omsitts snabbare dn
materielen. De oerfarna méste fA ett bra
stod for att gora ett bra jobb. I ett system
for datorstodd felsokning kan erfarenhet
och kompetens pa ett lattare sétt féras
Over mellan generationerna.

Ett bra felsokningsstdd méste ven ta
hdnsyn till de erfarenheter som finns

lagrade 1 materieluppf6ljningssystemen,
till exempel DIDAS.

- FFV Test Systems AB arbetar pa att
integrera uppfoljningsdatabasen i auto-
testaren ATS10 med ett kunskapssystem.
Det systemet skall hjédlpa operatbren att
effektivisera felsokningen pa kretskort.

- Det &r 1 dag manga som intresserar
sig for kunskapsteknik, och som tror att
den kommer bli viktig foér oss.
Utvecklingsprojekt kommer att blomma
upp lite 6ver allt inom koncernen. Det 4r
viktigt att vi utbyter erfarenheter, sd vi
slipper uppfinna hjulet flera ginger. Det
hér 4r ingen teknik som ska mutas in.

Lennart Bladh
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~ OPTIMISM INFOR 90-TALET

Ny generation flygplan
oer Aerol’hrust mer jobb

En stor bld skylt pd en bygg-
nad vid 36:th street i Miami
forkunnar att hir finns Aero-
Thrust "a member of the FFV-
group'.

Ett bolag for vilket Pratt &
Whitney JT8D, virldens van-
ligaste flygplansmotor, ar livs-
nerven,

220 anstalida ser tili att tio motorer per
manad ldmnar verkstaden 1 skick som nya.

- Det finns 12 000 motorer 1 bruk i
hela virlden, trots att den tagits ur pro-
duktion, siger James McMillen som leder
foretaget.

- Det finns jobb med den motorn till
sekelskiftet, men vi borjar redan att titta
pA andra motorer f6r att kunna g vidare.

* Lang tradition

Bolaget har funnits sedan 1946 i
Miami och har en lang wradition av

N F »V

Willie Dillard synar en av de absolut viktigaste delarna i en modern jetmotor,

Yversyn och renovering av Pratt &
Whitneys motorer.

1986 kopte FFV fvretaget av de pri-
vata dgarna for att bland annat fi ett fot-
fiste p& den amerikanska kontinenten.

Sedan tvd Ar tillimpar amerikanska
regeringen de bestimmelser som forbjuder
operatgrer 1 USA att reparera utanfor lan-
dets grénser. Vissa bolag, bland annat
FFV Aerotech, fir dock arbeta med Saab
340 enligt specialtillstind.

Konkurrensen #r wff i USA men
AeroThrust har med sitt Iige i sédra USA
nira till Sydamerika, en stor marknad.

- Var forsdljning hanfor sig tll 75
procent  utomlands, séger  James
McMillen.

* Tio motorer per manad

Aven om tio motorer per minad
IAmnar verkstaden skulle AeroThrust klara
det dubbla antalet. Efter en td av
"frigbrelse” pA den amerikanska flyg-
bolagsmarknaden med méinga nystartade

skovelbladen i den heta delen av motorn. De mdste vara absolut felfria for att klara

kontrollen.

smébolag, som var tvingade képa service
fran fristdende servicebolag typ
AeroThrust, har utvecklingen vént.

Sammanslagningar och nedldggningar,
vilket drabbar de fristdende servicef@reta—
gen.

- I det laget &r FFV och dess finansiella
stod ett plus. Vi kan vara med och bjuda
pA stora projekt, likasd fir vi de fordelar
det innebdr att ha ett stort lager.

—_—

e Palopande band

AeroThrust kommer att stanna inom
motorsektorn, men kan med hjilp av
AeroServ Ata sig storre projekt. Flottans
C 9:or vars instrumentering byggs om av
AeroServ har ocksd AeroThrusts motorer,

Motordversynerna glr bokstavligen pé
1opande band. Frin "avkliidningsavdel-
ningen" gér alla motorns delar ut i den
stora verkstaden.

En flygplansmotor "lever" 6000 tim-
mar, men har ett "evigt liv". De delar som
slits ned fAr nya slitlager. Skovelblad och
turbiner rengérs och kontrolleras minu-
tiost.

Forsedd med en stor AeroThrustetikett
lamnar motorn, efter tio dagar, verkstaden
i skick som ny.

e Expanderande marknad

Totalt omsétter verksamheten 45
miljoner dollar per 4r. Aven om tiderna
just nu #r kdrva 4 James McMill "
optimist. Han vintar p4 en expanderande
marknad, nir de stora bolagen siljer ut
sina maskiner med JT8D motorer till smi
bolag.

- Jag tror att vi kommer att vdxa pa
JT8D marknaden inom de ndrmaste fem
aren.

I vintan pd den nya stora begagnat-
marknaden k#nns det skont att vara
"member of the FFV Group" med vad det
innebdr i finansiell rygghet.

Text & foto
Hakan Wasén
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- Ja visst dr det vi som gjort motorrenoveringen! Kevin B Rome ser stolt pd en av de DC9:0or som bland annat AeroServ och
AeroThrust ser till blir som nya.

Motorns nav mdste ha absolut exakt ritt dimension. Hdr "klds en motor av” ocvh splitiras i tusentals delar som alla fdr 6versyn
Ramon Grum kollar med van blick mdtten. eller byts ut innan motorn monteras thop.
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AEROSERYV I FLORIDA KLARAR DET MESTA

Jattelik "lanthandel"
varldens sma flygbolag

Vem kan fixa 10 000 kaffe-
koppar i gront for ett flyg-
bolag i Saudi-Arabien?

Vem klarar av att omvandla
en civil DC9:a frin Italien till
en C9:a for amerikanska flot-
tan?

Eller att skaffa fram en
"antik" radioutrustning i nis-
tan nyskick fran tidigt 60-tal.

Det ar vardagsmat for
AeroServ.

- Vi rider pa en vag av plan frin 60-talet,
berdttar Richard A Miller, senior vice
president i AeroServ.

En gladlynt herre som gillar sitt jobb,
dven om lokalerna inte #r direkt luxudsa

l
il
il
I =
I

=

utanpd. De ser ut som en klunga av bygg-
baracker utifrn, men inuti #r det luft-
konditionerat och snyggt.

Det dr trdngt runt flygplatsen i Miami
och varenda meter utnyttjas.

Richard A Miller tycker att FFV
Aerotech och det svenska dr positivt.

* Fordel med svenskt dgande

- P4 tvA satt drar vi fordel av att vara
svenskidgda. Folk i gemen kiinner knappt
till FFV, men om jag sdger till en jagande
affarskollega att FFV ocksi dger Norma
som gor ammunition, dA forstdr han att
FFV jobbar med kvalitet.

- Dessutom &r det knappast nigon
tvekan om att ha den "stadga" i ryggen
som det inneb#r att FFV 4r statsigt 4r bra.
Vi har fAu ett for oss mycket vardefullt

.
. - o 0

- Vi har det mesta frdn falgar och flugspray till muttrar knappt en milimeter stora, sdger

Richard A Miller.

kontrakt att bygga om forarkabinen pé Atta
DC9:or som tidigare flugit for Al-Italia.
Ett kontrakt pA sex miljoner dollar och
arbete under 2,5 4r. Jag tror att vetskapen
om att FFV &r kunnigt, statsagt och__
finansiellt starkt sikert spelat in. e

Richard A Miller visar runt i de manga
lokalerna. Reservdelslagret som for de
oinvigde &r en blandning av flygmuseum
och "loppmarknad" 4r en guldgruva vird
fem miljoner dollar. 125 telex per dag—
kommer frin hela virlden frin flygbolay
som har kvar 60-talets plan.

- Den minsta delen 4r den hir lilla
muttern, siger Richard A Miller och visar
en millimeterliten mutter.

- Bland de storsta 4r till exempel falgar
och flygplansdick.

Hylla efter hylla #r fyllda av flyg-
plansinstrument, radaranldggningar och
"svarta 1ador".

- De 4r faktiskt orangefirgade, pApekar
han.. Ju storre lager desto storre chans att
kunna leverera snabbt.

* Flygets lanthandel

AeroServ  har uppemot 20-talet
"reservdelsplockare” vars enda uppgift ar
att spara attraktiva delar i hela virlden. Ep—~
telexapparat stir och knattrar in tips oc.
erbjudanden,

- Vi ar faktiskt flygets “lanthandel”,
papekar Richard A Miller.

AeroServ samlar inte alla &gg i en korg
utan har ocksd en stor Oversyns- oc
reparationsverkstad av  bland annat
instrument och mekaniska detaljer. De
kommer frin hela virlden. Bolaget gor
ocks4 kablage i stor omfattning.

e Generationsskifte

Om nigra A4r vintar ett
tionsskifte for AeroServ.

- Flygbolagen haller nu p att kopa in
1990-talets plan och 80-talets plan gir ut
till vAr marknad for ett nytt liv.

- Vi maste redan nu forbereda oss for
att byta vart sortiment si att vi kan
fortsitta att vara “"lanthandeln” som har
allt, avslutar Richard A Miller.

Text & foto
Hikan Wasén

genera-
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Flygplansmuseum, eller... reservdelslagret finns hundratusentals prylar frdn hjdmdtare till

- Vi dr en gigantisk "lanthandel” for alla flygbolag i tredje ~ Omega-datorer, allt uppfrischat for att kunna géra ny tjGnst i
vdrlden, siger Richard A Miller president i AeroServ. I det stora  mdnga dr dn.

e ot ~
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- _ - - : , ;
Trdngt véirre dr det for mekanikern frdn AeroServ som - Vi fixar det mesta, inklusive om och nybyggnad av kablage, lovar
Jjobbar med att frdscha upp och anpassa en fire detia Hernando Garcia pd AeroServs kabelverkstad.

italiensk DC9:a till ett nytt liv som C9:a i
amerikanska flottans regi.



HKP10-projektet
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Arbogaméotet ett smart drag

Ni har vil inte glomt test-
bianken for flygvapnets riadd-
ningshelikopter frdn forra
numret? Och inte heller Erik
Nylunds planer pa att bjuda in
leverantorerna av de olika
delarna till systemet?

Det har han gjort nu, och
det visade sig vara ett smart
drag av honom. Under motet i
Arboga hann FFV-ginget och
leverantérerna lira sig en hel
del om integrationstest.

— Vi jobbar fortfarande med prelimin4r
mjukvara, men det var forsta gdngen vi
provade hela systemet, beréttar Erik. Och

ingen av leverantsrena har sett
avioniksystemet arbeta i sin helhet
tidigare.

Med tanke pd att det handlade om att
hitta fel, s& var stimningen Sver f8rvintan
positiv.  Aerospatiale och FFV fick
mdjlighet att adressera sina frigor direkt
till ansvarig leverant¢r. Gemensamt kunde
de sedan d#igna sig 4t att spara felen i
ritningar eller mjukvara, som foljder av
rena missforstand eller av integreringen i
det totala systemet.

Fel(s)okning

- For varje anmirkning tog vi ett
beslut om aktivitet och atgird frin var
sida eller frAn berdrd leverantér, berittar
Erik. Alla accepterade anmirkningama pé
ett mycket positivt och vanskapligt sétt.

I borjan av veckan fanns ett 30-tal
anmirkningar, men eftersom tiden gick
dok det upp nya sméfel tills man, i slutet
av veckan, var uppe i omkring 50
punkter,

—Den hdr bilden ska vi ldgga i vart kriminalarkiv, hotade Erik Nylund representanterna
frdn Racal i England, SFIM i Paris, Bendix i USA och Aerospatiale i Frankrike. Men
mest vill han nog ha den som minne av Arbogamétet kring testbdnken till HKP10,
Foto: Ingemar Kjellberg

~ Det #4r helt forklarligt 1 ett
komplicerat system dir olika leveranttrer
ska jobba mot gemensamma
specifikationer. D& vore det markligt om
det inte uppstod béde tekniska fel och
tankefel. Och att korrigera dem i det har
laget betyder att vi sparar bade tid och

pengar.
Gladjetar

Frin Arbogamoétet for alla hem med
hemlixor att klara av under resten av aret.
I januari triffas de pa nytt for en slutgiltig
korrigering.

Och for att alla skulle vara 6verens om

vad de ska gora, skrev Erik ut en
sammanfattande lista  den sista
arbetsdagen. Med varsin kopia i handen for
var och en hem till sitt, och nu &r alla
inforstAdda med vad som férvintas av dem.
Senare informerade Aerospatiales represen-
tanter projektledningen vid FMV om
genomgangen 1 Arboga.

— De 0Oste ett ¢versvallande berdm over
oss och vart arbete med testbanken. Jag
hoppas att det inte later skrytsamt nar jag
séger det, men det var s att man fick tArar
i 6gonen, flinar Erik.

—

Anne Allard

Det hiar handlar om priserna
i varuautomaterna vid FFV
Aerotech i Arboga.

Nu 4r det dags att reagera pa alla si
kallade sm4 smyghojningar bAde hér och
dar. Normalt reagerar ingen eftersom
summoma for den enskilde individen ar

'Mdnga béickar sma.

relativt sm, men ménga bickar sma...

Kan nigon som 4r ansvarig for
automatférsiljningen trida fram och for-
klara hur man kan héja till exempel
smorgds med 50 procent, kakor med 30
procent och tidigare kaffe med 100
procent?

\

Inte undra pA att inflationen galopperar
ivdg nar vissa helt verkar strunta i
inflationsbekimpandet.

Vi som ser allt, Avd MF

v




Lirlingstriff i Arboga

Tech-in

Det var yugo ar sen sist

Tre l4rare och deras Lirjungar triiffades pa
nytt i oktober. Det har gitt tjugo &r sedan
de skildes efter examen pa Léarlingsskolan
vid FFV i Arboga. Flera av dem har hallit
kontakten genom &ren och fem jobbar
fortfarande kvar.

Av "fréna” frAn 1968 &rs avgangsklass
kunde Atta stilla upp pd lunch och
rundvandring tillsammans med sina tre
ldrare. Och vid middagen pé kvillen dok
dven Lennart Nordsttém upp frdn
Sandarne och jobbet p& F15 i Stderhamn.
TvA andra gamla elever kunde inte delta:
Jan Larsson som arbetar pd Rank Xerox i
Eskilstuna och Rune Lampa fran F21 i
residensstaden Luled.

Efter lunchen pd personalrestaurangen
passade Tech-Ins utsinda pd att ta en

~—minnesbild av de mitta och beldma

jubilarerna. P& Oversta trappsteget fran
vinster ser vi forre lraren och rektorn vid
Lirlingsskolan Bertil Soderberg, som idag
arbetar pA Telub Teknik i Arboga. Sedan
foljer eleverna Lars-Gunnar Haglund FFV
Aerotech 1 Arboga, Gosta Larsson frin
Ljungsbro och Saab Missiles samt

Stephan Johnzon fr&n Televerket i °

Karlstad.

Nista steg frAn vanster Gosta Nilsson
FFV Aerotech i Arboga, ldraren och
numera FFV-pensioniren Karl-Otto Kvick
frin Kungsor och sist i raden Kjell-Ove
Johansson FFV Aerotech i Arboga.

Lingst ner stir slutligen frAn vinster

Anders Engstrém som #4r vaktméstare 1

Sunne, liraren och FFV-pensiondren Karl

_~ Davidsson frin Arboga, Ronny Andersson

frin FFV Test Systems AB i Arboga och

Jan Sellholm som trimmar bilar i Arboga |

stad.
Foto: Anne Allard

TACK

Ett varmt tack till arbetskamraterna pa
ARSO, till avdelning Robot och till fére-
taget for den fina uppvakmningen vid min
avgéng med pension.

Kith Andersson, AR80

Ett STORT TACK till alla arbets-
kamrater och vénner for uppvakmingen
p& min 50-4rsdag.

Claes-Goran Danielsson, AF20

\

Nu &r det hog tid att tacka fér maten!
Teknikutbildning har manga ginger tagit
med kunder ut till Fohlingtorp, dir vi
har bjudit pA middag arrangerad av per-
sonalrestaurangen. Allt har varit perfekt
ordnat, smidigt och fint skott, snyggt
upplagt, inget har saknats och dessutom
har det smakat utomordentligt gott! S&
hdr kommer ett mitt och beldtet tack
frAn oss alla till hela personalen pa
restaurang Gyllene Balken.

Personalen pd AM70

Ett varmt tack till alla som uppvaktade
mig vid min pensionering.
Ingrid Johansson, AT53

Vénner och arbetskamrater vid FF“
Aerotech och Telub Teknik AB. Till Er
alla ett varmt och hjartligt tack for gvor
och alla bevis pd uppskattning jag fatt
mottaga nir jag slutade min anstillning
som sékerhetschef.

Sigvard Larsson

Ett hjirtligt tack till arbetskamrater pa
FP40, fbretaget och facket for upp-
vakmingen vid min pensionering.

Bengt "Bengan" Dabro, f d FP40

Hjdrtligt tack f6r uppvaktning i samband
med min pensionsavgang.
Gudrun Andersson, FL.02

J
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T'va gubbar pa varje motor
gnuggar dem rena fran rost

Marinen har problem med
motorerna i sin ubdtsjagande
helikopter. Av ndgon anledning
har kompressorerna angripits
av rost, och ingen vet varfor.
Inte dn vill sdga, for Torsten
From och hans medarbetare pa
avdelning Turboaxel/Turbo-
prop dr losningen pa sparen.

I oktober skickade Forsvarets Materielverk
motorerna Lill Arboga. Dir har Motor-
divisionen resurser for underhall och 6ver-
syn pd sivial TM2-motorn som den hiir
trimmade kusinen med beteckningen
TM2D.

Tva sddana motorer sitter i vertolen
HKP4C som marinen numera anvinder
for ubltsjakt.

AvslGjar inget

De bada angripna motorerna som forst
kom till Arboga hade en flygtid p& om-
kring 80 timmar. Det 4r alltsd frga om
garantijobb som verkstaden Atar sig att
gora, istillet for att FMV skickar moto-
rerna till tillverkaren Rolls Royce i
England.

— Vi vet att det handlar om
korrosionsskador p4 kompressorerna, och
jag tror att vi har hittat orsaken. Men
innan vi fir svar pA provema frAn FFV
Materialteknik 1 Link6ping vill jag inte
g4 hdndelserna i forvdg genom att avsldja
vAra misstankar, sdger Torsten From.
Déremot berdttar han girna vilka &tgdrder
man har vidtagit for att ritta tll felen,

— Vi har rivit ner och rengjort
kompressorerna. Eftersom vi inte plockar

Ak
il

¥
:/ - )

Torsten From t v passar pd att inspektera rostangreppen tzIIsammans med Mikael
Lindbergh pd besok i Arboga. Mikael kommer frdn motorsektionl pd Flygmotor-

byrdn vid FMV. (Foto: Anne Allard)

in nigra reservdelar galler det att veta
exakt vad som sitter var. Annars finns det
en uppenbar risk att det blir obalans i
motorn.,

Som smort

Ett kvitto pa att sa inte blev fallet fick
Torsten ndr motorema senare provkordes
pd l:a helikopterdivisionen i Berga. Allt
gick som smort och dirmed hade
Motoravdelningen klarat jobbet pA mindre
4n tvA veckor inklusive laboratorieunder-
sokning.

Yiterligare tv motorer har kommit till

verkstaden for samma Atgdrder. Om allt
glr som det ska, ska arbetet p dem inte
behova ta ldangre tid.

— Kompressorhusen har rorliga led-
skenor i inloppsstegen 1 till 3 och allt-
sammans ska rivas ur. Att halla allt p
plats ar litet pilligt, men samtidigt helt
nddvindigt om vi
motomns prestanda, berditar Torsten.

Rosten angriper man sedan rent
handgripligt. TvA man gnuggar motor-
delama rena innan motorerna “"konser-
veras" for att inte angripas pa nytt.

Anne Allard”™

-

Insandare i Tech-In! Tar
dom in det?

Testa och skriv, sa far du

se.En sida dr oppen for

insiandare.

N

inte ska forstdra—
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Helikopterservice i Spanien

Hdr kan man tala om vetiig planlaggmng

Rolls Royce helikoptermotor
Gnome anvinds av bade civila
och militira operatorer. Och
samtidigt som arbetet pagir
med marinens TM2D-version,
sd jobbar avdelning Turboaxel-
/Turboprop med samma motor
i civil tappning 4t en spansk
kund.

Det ar flygbolaget Aviser i
Barcelona som har vant sig till
FFV i Arboga for ett
reparationsjobb.

Vid ett Atgdrdsmote 1 Arboga beréttar
Avisers representant Mr Jose Antonio
Lafita om bolaget. Aviser har inriktat sig
pA EMS, Emergency- and Medical
Service, alltsd rdddnings- och medicinsk
service. Dock inte patienttransporter utan
i forsta hand flygningar med materiel och
Likarhjilp.

Litet monopol

Aviser 4r det forsta och enda bolaget i
sitt slag i Spanien. Bolaget utnyttjar heli-
kopter for flygningar inom en radie av
100-300 kilometer fridn basen. For
flygningar med lingre radie anviinder
bolaget flygplan.

Hur kommer det sig nu att ett spanskt
bolag hittar Arboga pa kartan och anlitar
en Motoravdelning vid FFV for sin
reparation?

— Dirfor att det egentligen bara finns
tva foretag som tillhandahAller den service
vi behtver, Alfa Romeo och FFV. Man
kan n#stan sdga att ni har ett litet
monopol i branschen, anser Mr Lafita,

— Att vi valde FFV beror pa ftretagets
standard och image. Er PR p4 marknaden
var helt enkelt bétire, och det 4r skdlet.
Mr Lafita 4r helt tillfreds bAdde med det
mottagande han fatt och FFVs service.

Snabbt byte

Vad var det som hidnde med Avisers
helikopter? Ryktet sdger att paniken var
nira sedan en av bolagets Agusta Bell fatt
motorhaveri pd en fotbollsplan och
#ventyrade nista match.

— Nej riktig s& var det nog inte,
skrattar Mr Lafita. Men det dar med
fotbollsplanen stiammer. I Spanien 4r
fotbollen en riktig folksport och varje by
med sjilvkansla har sin egen fotbollsplan.

— Det 4r till hjalp for oss och var
verksamhet.  Fotbollsplanen blir en
utmérkt motesplats vid véra utryckningar

Avisers representant, Jose Antonio Lafita, diskuterar dtgdrder pd Gnomemolorn med
Karl-Uno Ekblom frdn avdelning Turboaxell-Turboprop och t h Ivar Ostberg frdn

Reparationsavdelningen. (Foto: Anne Allard)

och den #dr samtidigt en sidker
landningsplats. N

— Det hdr haveriet inmiffade nira Insandare’
Barcelona. Jag kontaktade Karl-Uno
Ekblom p& Motoravdelningen hir i
Arboga, och han skickade ner tva s
mekaniker som byite motor. Inom loppet J 0O, visst tar TeCh"

av drygt en dag var helikoptern i luften < 3 A
igen, och den trasiga motorn pa vig till In in msandare.

Arboga. Testa, sa far du

se!
Anne Allard
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FAA certifikatet f'orlangt tva ar

I september forra aret auktori-
serades FFV Aerotech av den
amerikanska luftfartsmyndig-
heten FAA, Federal Aviation
Administration.

Auktorisationen innebdr att Aerotech far
arbeta med delar till USA-registrerade
Saab 340-plan, bland annat motor, instru-
ment, radio och propeller.

Nu har auktorisationen férldngts, och
gdller nu i tva 4r. I borjan av november
besokte en av FAA:s luftfartsinspektorer,
Gene Broshears, Arboga for en Arlig
inspektion.

Gene Broshears arbetar p4d FAA:s
europakontor i Frankfurt och har till-
sammans med fem kolleger hela Europa
och Nordafrika som arbetsfilt. Gene
Broshears har huvudansvar for Skandi-
navien, England och Irland. Sammanlagt
4r det mer 4n 40 foretag som skall
inspekteras och kontrolleras att de arbetar
enligt FAA:s reglemente.

Omfattande regler

PA Aecrotech finns en "Workshop
handbook”, en tjock A4-piarm med regler
och bestimmelser som skall f6ljas. Vid
detta besok kontrollerade Gene Broshears
i huvudsak tre punkter: att verktyg och
instrument var kalibrerade, att den
oftrstérande provningen skottes riktigt
och han kontrollerade verkstidema for
CT7-motorn.

Hur det gick? Jo, det var inga problem

for  honom att forlinga Aerotechs

—

i

I borjan av november besiktes Aerotech av Gene Broshears, till vénster, frén den

amerikanska luftfartsmyndigheten FAA, som inspekterade att Aerotech foljer FAA:s
reglemente. Hdr har han sdillskap av Stab Teknik och Kvalitets Rolf Persson vid

avresan frdn flygplatsen i Visterds.

certifikat. Han var nojd med det mesta, det
vara bara en mindre detalj som disku-
terades innan certifikatet forlangdes for
ytterliggare tvA ar.

Det dr Motordivisionen och Avio-
Comp i Link6ping som direkt berors av
certifieringen. Det 4r viktigt for Aerotech
att vara certifierade av FAA, sédger Rolf

—_—

Persson, kvalitetsansvarig pA Stab Teknik
och Kvalitet.

Detta dirfor att FAA 4r den "tyngsta"
och mest erkinda luftfartsmyndigheten i
virlden. Det betyder att det &r en merit for __
oss att vara certifierade av FAA, avsluta:
Rolf Persson.

@ponsor—
verksamhet

Som storsta féretag pa orten vill FFV
Aerotech stdja iordningstillandet av en
golfbana i Arboga. Aerotech har darfor
skrivit ett sponsoravtal med Arboga
Golfklubb. Avtalet ger Aerotech forsta
option pd ensam reklamplats vid hél
nummer ett. Aerotech har ocksa fatt ritt
att sitta upp reklamskylt pd ldmplig

N

plats, utsedd av Aerotech, inom §vnings-
omrédet, samt under projekteringstiden
#ven vara med pa reklamtavla som skall
placeras vid E18, "vita vigen".

Avtalet giller under projekttiden samt
invigning och forsta spelsiisong, som &ar
berdknad till 1990.

Linkorens julkonsert

Biljetter till Link6rens julkonsert, 14
december, 1 S:t Lars Kyrka i Linkdping
kan bestallas hos CI. FFV Aerotech var
med och sponsrade Link&rens konsert-

turné till USA i somras och erhéller
dérfor obegrénsat antal biljetter till denna
sa uppskattade julkonsert.

Arboga Atletklubb

CI har ocksd frikort till Arboga
Atletklubbs matcher under sdsongen
1988-1989. Korten kan l&nas nir si
Onskas.

Det hinder ofta att vi far fribiljetter till
aktiviteter som Aerotech #r med och
sponsrar. HAll utkik p4 anslagstavlor, det

16nar sig.
i




