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Arméflyget

firade 75 ar
pa Malmen

—_—

Arméflyget firade 75-&rsjubileum pa
Malmen den 27-28 maj. FFV
Aerotech medverkade, dels med en
skidrmutstallning, dels genom att ha
bidragit till mahognypropellern till
det nybyggda flygplanet Tummelisa,
vilket intresserade kungen mycket.
Kung Carl Gustaf stannade linge
och pratade med Mikael Carlsson,
Amal, som tillverkat en replik av
Flygkompaniets stolthet fran 20-talet
—- TUMMELISA. Propellern tillver-
«ad vid FFV-A i Malmslitt av pen-
sionerade  snickaren  Karl-Erik
Thellman.
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Nu vid semestertid 4r en vanlig

friga, vart ska Ni p4 semestern?
Sjalv har jag haft tillfillet att

under varvintern tillsammans med

Forbli och befdst ytter-
ligare Aerotechs stdll-
ning som bdsta leveran-
tor av tjdnster och varor
till svenska forsvaret.

en mangd kolleger beskriva; Vart
vill Aerotech i framtiden? Det vill
sdga var vill vi vara och hur tar vi
oss dit.

Vi har i princip tvA mél vilka
ar val forenliga.

Forbli och befist ytterligare
Aecrotechs stillning som bista le-
verantdr av tjanster och varor till
svenska forsvaret.

Utveckla oss till att bli en av
Europas storre och vil etablerade
underhdllsforetag.  Expansionen
sker bade civilt och militért.

Aerotechgruppens mal och hur
vi uppndr dem, beskrivs mer de-
taljerat i Tech In under hdsten

samtidigt som Tommy Johansson
1 juni genomfor sin Take-Off for
avdelningschefer (eller motsvaran-
de) for vidare information till sina
medarbetare.

En vig att stirka var position
for framtiden var ant forvirva
Lintabasen (ett flygmotorunder-
hallsforetag) frAn SAS. Strax fére
malsnoret forlorade vi denna affir
till Volvo Flygmotor. Detta gor
att vi arbetar vidare med andra vi-
gar for att befdsta var stillning
som bdsta underhallsleverantor,
bland annat inom motoromradet, 1
framtiden.

Oberoende av strategier, even-
tuella forvarv, verksamhetsform
etc, si ir bland annat en forutsitt-
ning for vir framtid helt nédvan-
dig. Och den i4r att samarbeta. Vi
maste samarbeta i betydligt storre
omfattning. Aerotechgruppen be-
stir i dag av en mangfald divisio-
ner och bolag. Skall vi klara var
framtid miste summan av grup-
pens resurser vara betydligt storre
4n summan av vart och ett av de
enskilda divisionerna/bolagen. En
kollega drog en ullspetsad liknel-
se, att vi ibland fungerar som smi

JAerotech?

barn som leker i sandl&dan. De le-
ker bredvid varandra ej med varand-
ra. Liknelsen ar ej helt relevant for
0ss.

Vi dr givetvis vuxna och mog-
na enheter inom Aerotechgruppen
som arbetar och utvecklas tillsam-
mans for att bli starkare, tjina mer
pengar, sakerstilla véra jobb etc.
Det ar sdledes ej nodvandigt att
gora allting sjdlv, se om ndgon
annan inom gruppen redan har

Utveckla oss till att bli

en av Europas storre
och viil etablerade
underbdllsforetag.

Expansionen sker bdde

civilt och militdirt.

denna kunskap eller produktionsre-
surs. DA kan vi troligtvis gora
jobbet billigare.

Omvirlden utvecklas och kon-
kurrensen ¢kar, men en samver-
kande Aerotechgrupp ger en vin-
nande styrka.

Rolf Forsell
Stab Foretagsutveckling
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Cirkus och avancerad flygning

hoj

Sondagen den 29 maj anordnade FFV-
enheterna i Arboga oppet hus och dessutom
familjedag med gemensamt program for alla
anstdillda med anhoriga.

Programmct omfattade tre cirkusfore-

stillningar, forfriskningar 1 personal-
restaurang Gyllene Balken (och en del
andra stillen), avancerade segel-, motor-
och modellflyguppvisningar, special-
komponerad fallskirmshopparuppvis-
ning och skén musik av Arboga
Storband.

Vilmatat program

Detta vilmatade program, tillsam-
mans med familjens nyfikenhet om vad
mamma/pappa gor pa jobbet och inte
minst det strdlande vidret, drog cirka
5000 personer till FFV.,

Cirkus Brazil Jacks fartfyllda fore-
stdllningar lockade fles, ver 4000 sig
dem. Att en och annan limnade en fore-

.

Cirkus Brazil Jacks
lockade over 4000 beso-
kare pd tre fartfyllda
SJorestdllningar

stillning berodde inte pa att forestill-
ningen var dalig utan pd den "goda"
varmen.

Entré pa elefant

Varje forestillning inleddes av hiils-
ningstalama Bengt Bardvall, Bengt
Nilsson och Jan Eiborn - dir de "tuffa
gossarna” Nilsson och Eiborn (efter lite
Overtalning!) gjorde entré pd ryggen av
en elefant. Tech-Ins utsidnde fotograf

missade att foreviga dessa entréer varfor
vi inte i bild kan Aterge herramas upp-
syn - det fAr §verlamnas till vars och
ens fantasi att forestilla sig herramas
min vid entrén.

Intygas kan att elefanterna var
mycket intresserade av Jan Eiborn och
kivades sins emellan om vem som
skulle f4 @ran att bjuda pd sin breda
rygg. Men med Diana Rhodins hjilp
ordnade allt upp sig och en ndgot blek
Jan Eiborn kunde goéra en storstilad
entré.

Fantastisk flygshow

En fantastisk uppvisning i avance-
rad flygning bjods av Ekeby Aero
Flygshow. Rune Ingman och Pekka
Havbrandt visade med bravur hur avan-
cerat det gir att hantera segel- respekti-
ve motorflygplan i luftrummet.

Modellflygentusiaster frdn Arboga
Flygklubb utférde uppvisningar med
modellflygplan trots svara vindforhal-
landen. Uppvisningama var mycket
uppskattade och sikert kommer flera
ungdomar att forsoka sig pd denna
sport av intresset att doma.

Flygklubbens eldsjilar, Per
Engstrom och Jan Ove Jonsson med
flera, demonstrerade de pA marken upp-
stillda segelflygplanen och hade en
stindig strom av intresserade &hdrare
omkring sig.

Stillfulla hopp
De sex rokfackelutrustade hoppama

Redaktsr: Lennart Bladh

Ansvarig utgivare: Per-Ake Dahlstrém
Divisionsombud:

Motor och Avionik: Anne Allard, AA23
Service:

Flygteknik: Benny Aretun, SD54

GS: Hans Brannstrém, GP30

Redaktionsrdd: Ansvarig utgivare |
Redaktor :r
Samtliga divisionsombud ‘

Roger Thelénius, FCTF Arboga
Hans Brannstrém, FCTF Ostersund

dpunkter pa familjedag

frAn Linkopings Fallskidrmsklubb ut-
forde uthopp fran 1600 meters hojd och
"seglade" i sina skdrmar §ver hela faltet
for att till sist ta mark vid markeringen
framfor publiken inom en radic av 15
meter. Starkt och stilfullt gjort i den
starka vinden, vilket ocksd uppmark-
sammades av publiken, att doma av
kraftiga applader och ovationer.

Uppskattad dag

Det var en mycket uppskattade fa-
miljedag. Val genomfdrd med manga
intressanta uppvisningar.

Ett sdrskilt tack ska riktas till per-
sonal vid SR och SN som sig till att
omradet iordningstillts och preparerats
for att alla besokare skulle fa en triv-
sam familjedag i en lugn och behaglig
milj6. Inga l&nga koer varken vid ut-
skdnkningsdiskarna pd Gyllene Balken
eller till parkeringarna. Allt flot fint
och lugnt och bestkama verkade vara
mycket ndjda med arrangemangen.

Ett tack ska ocksa riktas till Sigvard
Nilsson och Ragnhild Franzén och alla
andra som jobbat for att forverkliga da-
gen.

Du! Spana in.

Det ar massor
med bilder

fran familjedagen
i hela tidningen

Bladdra och kolla!
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"FFV borde ha éppet varje séndag” - orden
dr en liten knattes, med munnen full av glass
och nyfikenbet i blicken. Han var ndjd med fa-
miljedagen, kanske framst cirkusen, men dven
att fa se var pappa eller mamma arbetar.
Full fart var det bdde i och utanfor personal-
restaurang Gyllene Balken. Mycket [orfrisk-
ningar gick dt i sommarvdarmen. En bit bort
underboll Arboga Storband.
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Nagra déda punkter
Janns det inte i Cirkus
Brazil Jacks forestdll-
ning. I tv@d och en halv
timme var det full fart.
Forestdllningens hojd-
punkter ska inte avslo-
jas dad andra
Aerotechare dn Arboga-
borna star i tur att se
Sorestéllningen.
Tech-Ins fotograf bevis-
tade fel forestdlining
och missade tillfallet att
[foreviga informations-
chefen Bengt Nilsson
och Avionikchefen Jan
Eiborn bejublade entré
pa elefantryggen.
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Tank om man fick sdtta sig i ett san't ddr och
segla wdg. Junioren pad bilden verkar vara till-
talad av tanken. Fér mamma eller pappa kan
drémmen bli verklighet. Aerotech och flygklub-
barna i Arboga, Linkdping och Ostersund har
slutit avtal som ger de anstdllda ratt till att fa
en provlektion i konsten att segelflyga.Mer om
dessa avtal i ndsta nummer; och dd med en
rapport fran en provtur.

En flygplansvinge kan anvdndas till mycket. En
tupplur under den ger skén avkoppling och
svalka en sa varm dag som familjedagen var.
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Vad den hdr killen drémmer om
gar det inte att ta fel pa.

Han vill gora som Rune Ingman,
pa stora bilden, sitta i segel-
flygplanet och svdva fritt i luf-
temn.

Rune gav en lektion i hur man
kan hantera ett segelflygplan i
luftrummet; och det var en
skicklig uppvisning.
Aerotechare i Arboga, Linképing
och Ostersund har nu chans att
prova pad att segelflyga.
Aerotech bar slutit avtal med
flygklubbarna pad dessa orter
som ger de anstdllda mdajlighet
att fa en provlektion i luften. En
bra chans att prova pa lite se-
gelflygning. Junioren pd bilden
blir nog avundsjuk nar ban far
sta pd marken och se mamma
eller pappa segla déaruppe.
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Jo da, han landar med fullgod precision. Stark vind
hindrar inte bopparna fran Linkdpings fall-
 Skdrmsklubb att ta mark vid markeringen framfor
publiken.
Det gdr inte att ta miste pa att Aerotech bekostat o
nagra av fallskdrmarna. Emblemet dr fullt synligt;
dven fran bog hdjd. |




Familjedagsfoto: Ola Holmgren

Hur var det nu man skulle packa fallskdr-
men? Fallskdrmens enorma yla kan vara
svar att bantera pd marken. For publiken
kunde det i solskenet vara svart atl se alla
begivenbeter i luften.
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Osqavia - latt flygplan som skol

Ett nytt flygplansnamn har under 1987 borjat héras pd olika hdll i flyg-
branschen: "Osqavia”.

Det dr teknologerna pd i forsta hand Farkosttekniklinjen (fore detta
Flyg) vid Tekniska Hogskolan i Stockholm som dntligen fdr konstruera
och bygga et riktigt flygplan.

D et har numera blivit svart att 6verfora

flygteknisk erfarenhet mellan genera-
tionerna. Forr skedde det naturligt ge-
nom de méinga olika projekten. Nu 4r
projekten fa och tiden mellan dem
ofta 1ang. Den allt sttrre speciali-
seringen har ocksé bidragit till att det
numera 4r svart for en enskild att fa
en helhetsbild av ett projekt.

Behalla kompetensen

I augusti 1985 samlades represen-
tanter for svensk flygindustri och
forskning i Rimforsa for att diskutera
eventuella Gvningsprojekt for att be-
halla den flygtekniska kompetensen
mellan de kommersiella projekten.
Dar tillsattes arbetsgrupper som utred-
de olika former for Gvningsprojektets
utférande. I juni 1986 beslutades se-
dan av Flygtekniska rddet att ett ov-
ningsprojekt med inriktning pé ett
l4tt flygplan skulle startas som forsta
projekt.

Nytt latt flygplan

I december 1986 hade FFA, FMV,
STU, THS, LFV, FFV Aerotech,
Saab-Scania och VFA undertecknat

Teknologerna i Stockbolm ska
under tre drs tid konstruera,

bygga och provflyga ett flyg-

plan

10

ett avtal om att gemensamt stédja ut-
vecklingen av ett nytt latt flygplan i
anslutning till utbildningen vid
Tekniska Hogskolan 1 Stockholm,
och arbetet sattes igng pa allvar.

Trearsplan

En tidsplan for tre Ar sattes upp. I
grova drag gick den ut pa att kropps-
geometrin, lastunderlagen och primir-
strukturen skulle vara specificerade
till nyar 1988. Sedan vidtar detaljkon-
struktion och ett halvar senare bérjar
tillverkningen. 1989 pabdérjas monter-
ingen och flygutprovningen beriknas
borja i slutet av 1989.

Den totala kostnaden berdknas till
cirka atta miljoner kronor.

Intresset bland teknologerna har hit
tills varit stort, men det har trots det
varit svart att fA arbetskraft under ter-
minerna - teknologerna vill helst stu-
dera da.

Examensarbeten

Under sommaren 1987 diremot pa-
borjades flera examensarbeten helt en-
ligt planerna. Rekryteringen har ocksa
spridit sig over Sverige genom att
Maskinteknikeleverna vid Linkopings
Tekniska Hogskola har konstruerat ett
utkast till landningsstillet.

Meningen &r alltsa att teknologer-
na med viss experthjilp ska konstrue-
ra, bygga och provflyga ett flygplan.
For att detta ska vara mgjligt har valet
fallit pa ett litet och latt flygplan. Ett
sAdant #r resurssnilt med avseende pé
tillverkningskostnader, men mojlighe-
terna till berakningar och experiment
ar anda stora. Planet ar ett 1agvingat,
tvasitsigt side-by-side med dubbel-
kommando.

Klara avancerad flygning

Flygplanet dimensioneras for avan-
cerad flygning med avseende pd hall-
fasthet och flygegenskaper, men mo-
torn kommer trots det att ha 13g ef-
fekt. En effekt pa 60 till 75 hastkraf-
ter 4r aktuell. LAg bransleférbrukning
och  kortfiltsprestanda  dr  ocksd
mAlsiltningar. Marschfarten borde bli
runt 200 km/h och stallfarten hogst
75 km/h. Flygplanet bor ocksa bli s&
miljovanligt som mojligt.

)

(" Fakta om -~

Osqavia

Typ: Lagvingat, tvasitsigt side-by-side—
med dubbelkommando.

Kropp: Kroppen 4r en sjalvbarande
skalkonstruktion av glasfiber-Nomes-
sandwich. Brandskottet och ryggsitdet
utgdr spant.

Vinge: Vingen ar en Irippeltrapets
med rak bakkant. Profilen 4r utvecklad
vid Tekniska Hogskolan i Stockholm.
Den 4r 16.9 % tjock laminirprofil for-
sedd med Douglasklaft. Skalplat av
ldttmetall (0.5 mm) pa spryglar av cell-
plast. Bakflins av strangsprutad littme-
tall. Bojmomentet 6verfors mellan
vinghalvorna genom att balkarna kopp-
las ihop mitt i kroppen, vilket medfor
att vingen enkelt kan monteras av.
Stjartparti: Stabilisator och fena dr

uppbyggda pA samma siitt som vingen,




exempel

Hojd- och sidoroder, liksom skevroder, "\

“~ 100 procent balanserade.
~andningsstill: Landningsstillet dr
trehjuligt och inféllbart.
Huvudstillsbenen ar tillverkade av glas-
fiberkomposit.

~-Motor: Motorn 4r en Gsterikisk Rotax

12. Den ar viatske- och luftkyld, 4-

takts, 4-cylindrig boxermotor med pro-
pellervixel. Levererar 75 hastkrafter vid
2600 rpm/propeller. Elektrisk stillbar
propeller, diameter 1,6 meter.

Sa"g[a dl:‘a szch nrgstandul-
Maxvikt: 470 kg

Tomvikt: 220 kg

Spannvid: 9.2 meter

Vingyta: 8 kvadratmeter
Lingd: 5.92 meter

Effekt 55.2 kW

Maxfart: 270 km/tlim

Stallfart: 72 km/tim

Rackvidd: 1400 km
Startstricka till 15 m: 275 meter

Brénsle 70 liter )
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Finska flygvapnet Roper
kanske bjdlm frdn Aerotech

Kommer finska flygvapnet
att kopa den nya flyghjilm,
som framtagits till flygplan
JAS, 39 Gripen? En flyg-
hjilm som utvecklats vid
FFV Aerotech i Linkoping.

Svaret fir vi tidigast om sex ménader.
D4 ar provningen klar. Utvirdering mel-
lan den hir hjilmen och en engelskiill-
verkad, Alfa-hjilm, kan di ske sdger
Grels Nyman, som svarar for FFV
Aerotechs  representationskontor i
Finland.

Det var nu, i bdrjan av maj, som
finska flygvapnet sdnde ¢ver sin provfly-
gare, kapten Pekka Hiltunen, for inpass-
ning av en JAS-hjilm. Flyghjdlmen,
som &r byggd i det nya kolfibermateria-
let, har en extremt l4g vikt, en hjilm
uppbyggd runt de hogra krav man har 1
flygplan JAS 39 Gripen.

Personlig tillpassning

Invandigt finns i hjalmen kraftuppta-
gande material, som ska tillpassas pa

flygaren, det vill siga for en personlig
tillpassning av flyghjalmen.

- Det finska flygvapnet som har be-
hov av en serie tilliggshjalmar for sina
Drakenflygplan, siger Grels Nyman. Det
4r svart att fA tag i den gamla typen av
flyghjalmar. Darfor var jag i kontakt med
Forsvarets Materielverk. Vi kom omedel-
bart in pd de prov pd hjdlm, som pagir
inom svenska flygvapnet. Under forut-
sitming att samma provprogram som ge-
nomférs pd flyghjilmen till svenska
flygvapnet, fick finska flygvapnet en
hjalm till 1&ns. Sedan far vi se efter en
sex méanaders provperiod och utvérdering,
om en sericleverans pa ett hundratal hjal-
mar kan bli aktuell, menar Grels Nyman.

Vi far ocksd se till kommande utvér-
dering inom svenska flygvapnet. Frigan
ar vilka hjalmar svenska flygforare vill
ha i framtiden, den svensktillverkade
FFV Aerotech-hjalmen eller den engelsk-
tillverkade Alfa-hjdlmen. Vi fir vinta
och se. Som FFV-anstilld hoppas vi na-
turligtvis pa var produkt.

Benny Aretun

Peter Edman arbetar med den personliga tillpassningen av en "JAS-hjalm" ull den
finske flygkaptenen Pekka Hiltunen. Kan det bli en serieleverans av FFV Aerotech-
hjdlmen? Tidigast om sex mdnader far vi svarel.

Har du synpunkter pa Tech-In och dess
mneh&ll dr du vilkommen att hora av

ng eller skriv till redaktionen och
tala om vad du vill Jdsa om. Vi tar gir-

Tipsa Tech-In

- och sdg vad du vill lidsa

na mot forslag pa artiklar och reporta-
ge. S4 hor av dig!

Tech-In's redaktor traffar du pa telefon
0589/81859. Ring! Eller sknv om du
hellre vill.
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Visa av ]} AS-erfarenhet

(Avionik) Nu har Avionik le-
vererat det forsta programpa-
ketet till Ericsson for test av
kretskort till JAS. Det hand-
lar om fem program till
systemdatorn, SD80.

Projektet har kostat myck-
et tid och pengar, men erfa-
renheterna ska ocksa smaka
en del i framtiden, tror Soren
Janeheden.

Soren har varit administrativ projekiledare
och han har engagerat fem man pé heltid i
det hédr jobbet. Ja, de har jobbat mer #n
s8, pAstar flera av dem.

- Vi har vil jobbat si dar Atta dagar i
veckan sedan Arsskiftet 85/86, pastir
Sune Persson.

Okiant medel

De kretskort som ska testas tillhor de
mer komplexa och samtidigt mest fore-
kommande korten i JAS-systemdator.

- Och pa grund av den stérre komplex-
iteten s& okar chanserna att gora bort sig,
konstaterar Bill Jacobsson.

Med sitt géng finns han med pa ett
viktigt horn i projektet. En man &r pé in-
gang, och de Ovriga sitter alla samlade
hos Soren Janeheden, som har valt att fira
leveransen med ett tArtkalas.

Och det dr vid tartfesten som jag far
veta vilka bekymmer Sorens grupp pa
sektion Radar/EP-teknik och Bills medar-
betare p4 Autotestteknik har haft.

- Vi har anvint oss av ett hjdlpmedel
for programframtagning som ingen av
oss utnyttjat tidigare, berdttar Knut
Andersson. Det innebar att vi forst av allt

Hdr har en massa erfarenhet samlats om testprogram till JAS. Med sjilva testaren i bak- =™
grunden ser vi Leif Mdrtensson och Jorgen Magnusson frdn FFV Test Systems stdende
till vinster. Sen foljer Knut Andersson, Magnus Kvarnstrém och konsulten Mats
Birkestal, f d Avionikare. Det ryktas forresten om den forlorade sonens dterkomst.
Framfér dem frdn vinster Soren Janeheden, Sune Persson och Ake Andersson.

var tvungna att sitta oss in i hur sjilva
hjdlpmedlet och hardvaran fungerar.

Avlusning

Kurt talar om en avlusning av hela det
mjukvarupaket de skulle anvénda for att ta
fram programpaketet. Allt detta arbete kos-
tade mer tid och pengar 4n berdknat, men
forhoppningsvis ska de erfarenheter an-
striingningarna gett betala sig i framtiden.

- Dels hade vi kapacitet att ta jobbet,
dels #r vi intresserade av att lira oss testa-
re och testprogram for egen del. Det 4r ett
omrade som vi sjalva vill satsa pd [or
elektronisk presentation, EP, for radar och
for  bevapningshjilpapparater,  sédger

Programpaketet ska ing4 i testare, som
i sin tur anvands for produktionstest av
kretskort. Samma program kommer att
anvéndas dven i underhllet av JAS.

I IG JAS-gruppen har FFV huvudan-
svaret for framtagning av autotestare. Ett
ansvar som i dag ligger pA FFV Test
Systems AB, dit vi dven raknar Bill
Jacobsson och hans medarbetare. Det
ginget har slitit med att hitta l6sningar p4
de problem som Sorens grupp har fatt vid
avlusningen av hjilpprogrammen.

- Vi har en del kvarstiende problem
med adaptrar, och dven en del pA modell__
och programsidan. Men tillsammans me
testgianget ska vi snart 16sa dem, avslutar
Soren.

Anne Allard

Ett varmt tack till arbetskam-

rater och chefer {or de fina gd-  lig familjeséndag

vomna vid min pensionsavgdng Maj-Britt Pettersson,
Lennart Pettersson, MAO1

FP06 med familj

Tack till flickorna pa FT01 Ett hjartligt tack till foretag,

f6r blommoma under min

sjukskrivningstid.
Ivan Jensen, FT56

Ett varmt tack for vinlig upp-

TACK

Vi vill tacka FFV for en trev-

—_—

Ett jattestort TACK for den
toppenfina familjedagen 29
maj i Arboga! Vilket vider!
Vilken underhdlining!! Vilket
foretag!!!

Storslaget och frikostigt! Vad

arbetskamrater - nuvarande och
tidigare - f6r presenterna jag
fick 1 samband med min pen-
sionering.

Astrid Nilsson, AM60

vaktming pA min 60-4rsdag.
Bertil Lindstrom, SH10

12

vi njot!

Susanne, Peter, Carl-
Johan och Jakob Linde
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Arméflyget firade 75 ar pa Malmen
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_Arméflyget firade 75-arsjubileum pa Malmen
den 27-28 maj. FFV Aerotech medverkade,
dels med en skdrmutstillning, dels genom att
ha bidragit till mahognypropellern till det ny-

~byggda flygplanet Tummelisa, vilket intresse-
rade kungen mycket.

D

et ar 75 &r sedan embryot till
svenskt militirt flyg etablerades pé
Malmen, Malmsldtt. Samtidigt
uppstod begynnelsen till den verk-
stad som idag utgor FFV
Aerotechs Malmslittsenhet - och
FFV Materialteknik.

Tva succédagar

Ostgota Arméflygbataljon,
AF2, som inrdttades vid Malmen-
faltet 1985, inspekterades av kung
Carl XVI Gustaf, som ocksi over-

lamnade forbandets forsta fana.
Detta i strdlande sommarvider fre-
dagen den 27 maj, dagen fore den
offentliga flygdagen. Majestitet
med uppvaktning gladdes at att f&
se flygdagens attraktioner, bland
dem en flygning av samma franska
plan som "Flygbaronen" Carl
Cederstrtom 1912 anvande vid ut-
bildning av fyra arméofficerare vid
sin flygskola pA Malmen.

Ett sparat originalexemplar av
Blériot XI frAn Frankrike flégs - p&

kungens starttecken - av jumbojet-
piloten André Moreau, och alla till
flygentusiastiska killar forvandlade
honoratiores strilade av fortjus-
ning! - Titta s& lackert, sa man.

Tummelisan fingslade

Vid Kungens rundvandring i ut-
stdllningshallen stannade han ldange
och studerade ingdende den nybygg-
da repliken av Flygkompaniets

Det dir 75 dr sedan
embryot till svenskt
militdrt flyg etablerades
pad Malmen

1920 dllverkade stolthet, Gvnings-
jagaren O1 Tummeliten (av flygar-
na mest kallad Tummelisa).

Forts pa nasta sida

13



e O N - N e ——

Den  27-&rige  Transwede-piloten
Mikael Carlsson har byggt planet pa fri-
tiden under fem &r. Bland sponsoremna
har vi medverkat, dels med platmaterial,
dels genom att 1ata 73-4rige pensionerade
snickaren Karl-Erik Thellman tillverka
proppellern pa sin gamla arbetsplats.

Uppvaktningen sdg lite bekymrad ut
néar kungen dgnade manga minuter uts-
ver programmet med att forhora sig om
det vilbyggda planet, varvid han visade
ett imponerande tekniskt kunnande om
flygplan.

A och M

Flygdagens 10000 besokare pa lorda-
gen bjods pd ett annorlunda program.
Toppen var nog Blériotens flygning
samtidigt som en grupp ryttare i modell
A piruetterade framfor hederslaktaren.
Men annars visade flygprogrammet mest
helikoptramas méngfald i imponerande
variationer.

FFV-A och FFV-M dominerade yt-
massigt 1 utstidllningshallen med omfat-
tande skiArmutstillningar. Trots det soli-
ga vadret var det pafallande manga beso-
kare som intresserat tittade pa véra skir-
mar och passade pd att vila benen en
stund. Britt-Marie  Olofsson, Benny
Aretun och Mikael Ostensson hjalptes at
att ta hand om bestkarna, dela ut bro-
schyrer och svara pd alla frigor.

Trots att dessa FFV-enheter har
"hemmaplan" 1  Malmslédtt  och
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Aven flygvapnet hedrade AF2, bland annat med sin imponerade grupp
SK 60 i split-up. Niklas Forslind var pdpasslig bakom Blérioten.

FFV-A och -M visade i bildmontrar vad vi dr for ndgra, och det var ett

pdfallande intresse hos publiken.

Linkoping finns ett pétagligt informa-
tionsbehov om oss hos allminheten.

FFV-Matenalteknik lockade med en
proffsig windsurfingbrdda av komposit-
material, som ett exempel pé sitt kunnan-
de inom materialomradet.

Text: Ingemar Lindstrand
(Senior, som anda var dar)
Foto: Niklas Forslind och
Ola Holmgren
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Den 10000-hovdade publiken gladdes dt denna syn; Blériot XI flog dter Gver Malmen, liksom forsta gdngen 1911... Men oj vad det
var svdrt for piloten i den kyttiga, varma vinden.
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Cepro studerade AP2000 hos GS

Under hosten och vintern
har ett  konsultforetag,
Cepro, som specialiserat sig
pa projektstyrning studerat
ett utvecklingsprojekt vid
division GS.

Projektet som studerades gir under ar-
betsnamn Airport 2000 och omfattar ett
nytt banbelysningssystem for flygplat-
ser. Projektet drivs tillsammans med ett
foretag som heter Swetron. Detta foretag
har bland annat gjort simulatorer for
flygtrafikledning. Utvecklingsarbetet be-
drivs i nira samarbete med Luftfarts-
verket och FMV/Flygstaben.

I utvecklingsarbetet har ett flertal
andra foretag, bAde inom FFV-koncemen
och andra, deltagit. Som exempel si har
optronikgruppen vid FFV gjort stora
och viktiga insatser. Genom att projek-
tet har bertrt nigra parter sa stiller det
extra krav pé styming.

Intervjuer

Foretaget Cepro har studerat vart ut-
vecklingsprojekt for att belysa hur det
drivs.

Praktiskt har man arbetat genom att
intervjua ett antal personer inom projek-
tet frin projektledare hos oss till kon-
struktorer i ett utomstiende foretag.
Cepro deltog dessutom i en demonstra-
tion av projektet i Ostersund.

Vad blev da resultatet?

Rapporten gav bade ris och ros. Den

FFV...

Enkelt och planerat underhdll dr viktiga
bitar i Airport 2000 systemet.

Airport 2000 striavar mot en hog auto-
matiseringsgrad vid produktion av ingd-
ende komponenter.

talade om for oss vad vi gjort som var
bra, men pekade ocksa pA omriden dir vi
kunde forbittra oss.

Mycket positivt

Positiva saker var till exempel:
« personalen var vil motiverad och vil
insatta i projektet
+ ledning och styrning av projektet var
ritt upplagt
« vi hade bra ordning pé det pdgdende ar-
betet genom t ex etappindelning och del-
mal.

Saker vi kunde forbéttra var:
« vi saknar en enkel projekthandledning,
t ex mallar for ekonomisk redovisning
« vi #r sdrbara genom att ett antal nyck-
elpersoner 4r vitala for att kunna genom-
fora arbetet utan storre fordrojningar
« att marknadsbedomningarna skulle vara
mer detaljerade

Sammanfattningsvis ansag Cepro att
vi har ett bra projekt och att vi genom-
for det pd ett klart godként sétt.

Hikan Ostergren

Vinn en

Tech-In har fatt ett antal LP-skivor som .~
ska lottas ut bland ldsekretsen.

Vill du delta i utlottningen s4 fyll i ne-
danstiende talong och s#nd den till Tech-
In.

Jag villhaLP 1 2

Sand talongen till: Tech-In,
C020, 732 81 Arboga senast 15
augusti.



