UTGIVEN MED ANLEDNING AV FFVs 40 AR | ARBOGA 1985

Titta noga pa den Oversta
bilden!

Den togs 1945, nar det forsta
flygplanet av typ J 22 bogsera-
des ut ur berget, hopmonterat
vid davarande CVA.

I ar firar vi FFVs 40-arsjubileum
i Arboga.

Vid Familjedagen den 25 augusti
medverkar bland annat flygvap-
net och bjuder pa flyguppvis-
ning med TEAM 60.

Bittre an sa hir kan vi inte sym-
bolisera de gangna arens verk-
samhet:

Var linje ar flyg — sa har det all-
tid varit — och tekniken gar vida-
re i sallskap med oss!

JUBILEUMSPROGRAM DEN
25 AUGUSTI 1985
Kl 10.00-13.00
Visning av FFV anlaggningar upplagd
som bingopromenad med chans till
vinster.
" Utstéallning, bildspel, aktiviteter for
barn.
Fortaring serveras kostnadsfritt i per-
sonalrestaurangen.
Kl 13.00
Arboga Blasorkester med drillflic-
korna.
Kl 13.35
Jubileumstal.
Kl 13.50
Underhéllning fran scen.
Kl 14.25
Konstflygning, Simon Aviation.
Kl 14.40
Uppvisning av flygvapnet: J 37 Viggen,
HKP 2 och TEAM 60.
Kl 15.45
Prisutdelning till bingopromenadens
vinnare.
Kl 16.00
Avslutning, Arboga Blasorkester med
drillflickorna.

TEAM 60 - flygvapnets uppvisnings-p

grupp - bestir av sex flygplan av typ
SK 60. Piloterna utgors idag av majorer-
na Per Ekelund, Per-Olof Olsson, Agne
Persson och Lars Olin, samt kapten Lars
Harvig. Gruppen leds av major Jan A
Brandmyr.

Det har gatt 4 40 ar' s

Den 12 maj 1945 var det dags for "klargéring for provilygning” av detta flygplan av typ
J 22.

For forsta gdngen i Arbogas historia hade ett flygplan monterats ihop inne i berget.
Man kan undra vad Ake Entoft tycker om cykelparkeringen utanfér bergsinfarten?



http:10.00-13.00

Det var har det borjade . . .

Det sags ibland att livet borjar
efter 40.

For FFVs del i Arboga ar det
nog snarare sa att livet fortsat-
ter i rask takt framét!

Lat oss paminna om nagra han-
delser — slumpvis utvalda — i den
mangfald av hallpunkter histo-
rien rymmer!

For illustrationerna svarar Len-
nart Askerlof, division Avionik.

1942 Den 19 juni 1942 beslét riks-
dagen att den nya centrala
flygverkstaden skulle forlag-
gas till Arboga och bli CVA.
Alternativa forslag var Ore-
bro, Eskilstuna, Képing. Nu
blev det Arboga istillet och pa
hésten paborjades anlaggning-
en av flygfaltet.

1943 I april 1943 bérjade sprang-
ningarna for bergsverkstaden.
I slutet av samma ar pabérja-
des monteringshallen, som
kunde tas i bruk i oktober
1944,

1944 ! oktober 1944 var alla CVA-
tunnlarna utsprangda. Vakt-
byggnaden tillkom under
1944. Administrationsbyggna-
den paboérjades i september

Den 15 juli 1944 fick CVA som
forsta order frdn Flygforvalt-
ningen att snarast iordning-
sstalla den d& annu ej fardiga
monteringshallen. Den skulle
anvandas som reparations-

verkstad for flygplan J 22.

I oktober bérjade jobbet vid
CVA. Monteringshall B togs i
bruk for reparation av J 22-
delar.

Forsta flygplanet landade pa
CVA-flygfaltet den 16 novem-
ber. Foretaget hade vid arets
slut drygt 40 anstallda.

1945 Ijanuari togs vaktbyggnaden i

bruk som provisorisk admini-
strationsbyggnad.
Foérsta flygplanet av modell
J 22 togs in f6ér 6versyn vid
CVA. Flygplanet SK 16 kom i
lador fran USA och montera-
des ihop i Arboga.

I april var brandstation och
garage fardiga.

Den 17 augusti invigdes CVA
av generalmajor Nils Séder-
berg.

1946 Underhallet p4 markradarsta-
tion ER III 6 startade och ett
servicelag bildades.

1947 Den forsta motorn (DB) kérdes
i motorprovbyggnaden.

1948 Forsta flygplanet J 21 levere-
rades efter 6versyn.

1949 CVA bérjade arbeta med robo-
tar. Den forsta var en forséks-
robot.

Det forsta flygplanet B 18 le-
vererades efter modifiering.
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1950 Framtagningen av stationsut-
rustning for flygplan J 29 star-
tade. Arbetet pagick fram till
ar 1956.

195 Tillverkningen av J 29-delar

! at SAAB i Linkoping paborja-
des, ett arbete som pagick till
april 1955.

1952 Reamotor RM 2 kordes for for-
sta gangen i CVAs ombyggda
provbock 1 den 11 mars.
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1955 Personalorganisationerna
évertog genom vald masstyrel-
se verksamheten pa CVA

mass.
Snickarverkstaden flyttade
frdn berget till lokaler ovan
jord.




} CVA och Centrala Flygmate-

rielforradet i Arboga, CFA, fi-

rade 10-arsjubileurn med fest i
CVA-berget den 27 augusti.

1956 Planeringskontoret  flyttade
till berget fran administra-
tionsbyggnaden.

A1958 Ny organisation inférdes vid
de centrala verkstdderna med
bland annat en produktions-
avdelning och en teknisk av-

delning,
1959 Oversyn av motor typ RM 6
och anlaggningsarbete for

luftforsvarsrobot ”Blood-

hound” startade.

Férsta provkérningen av prov-
bocken i berget.

1960

Verkstader byggdes i Ovre

Ektorp for robot.

Utbildningskontoret orgauise-
rades, utbildning i mjuklod-
ning startade, tunnel 4 bygg-
des om och méassen byggdes ut.

a

19 Asby gérd inreddes till utbild-
63 ningslokal och yrkesskolans
nya byggnad fardigstalldes.

Centrala verkstdderna under-
stalldes organisatoriskt che-
fen for Flygforvaltningen,
CFF, istillet for chefen for
Flygvapnet, CFV.

AB Teleunderhall (senare TE-
LUB AB) kom till i Vaxjé.

1964
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Jubileumsfest med anledning
av CVAs 20-3riga historia fi-
rades i Telehallen.

Huvudansvaret for éversyn av
RM 2-motorn overfordes fran
CVA till Centrala Flygverk-
staden i Malmslatt, CVM.
Malarverkstaden flyttades
fran berget till gamla provboc-
ken for att ge plats at ett mo-
dernt teleinstrumentlaborato-
rium.

CVA bytte “huvudman” och
overgick till Forsvarets Fab-
riksverk, FFV, den 1 juli.

1967

CVA fick huvudverkstadsan-
svaret for motortyp RM 9.
CVM och Centrala Flygverk-
staden i1 Viasterds, CVV, 6ver-
fordes den 1 juli till FFV, sam-
tidigt som CVV upphérde som
sjalvstdndig verkstad och blev
CVMV. Avvecklingen av CVV
pébérjades. . — -
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1968

Sista examen i CVAs yrkes-

1969 skola dgde rum. CVA etable-
radg en ny filial i Ostersund,
CVO.
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FI;’V overfordes till Industri-
departementet.

1970

CVA och CVM slogs organisa-
toriskt samman till FFV Un-
derhéll som en forsoksorgani-
sation.

1973

Avvecklingen av CVV slut-
fordes.

1975
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FFVs nya organisation fast-
stalldes.

1976

1982 Forsta bestallningen till JAS-
projektet inkom.

FFV Underhall omorganisera-
des och delades upp i divisio-
ner. Resultatansvaret decent-
raliserades ut i linjeorganisa-
tionen.

FFV Elektronik AB och nuva-
rande ASE. bildades.

1983

FFV i Arboga bestir idag av
ungdomliga och livskraftiga
enheter, med en teknikutveck-
ling som ingen hade kunnat
ana nér sprangskotten [jod i
berget 1943,

Och fortfarande ar det anda
bara bérjan. ..

1985

Presentation
av 40-dringen

Det som en gang var CVA ar
idag en kombination av FFV Un-
derhill, FFV Elektronik AB och
ASE Europe AB.

Totalt arbetar cirka 2 100 manni-
skor inom de olika FFV-enheter-
na i Arboga.

FFV Underhall har koncentre-
rat sin affarsidé till flygomradet
med motorunderhall och avio-
nik (underhall av flygburen
elektronik).

Mer jordnara elektronik, bland
annat markradar och liknande
anlaggningar, ar o6verforda till
FFV Elektronik AB.
Verksamheten med datorisera-
de motortestutrustningar, som
en gang framtagits vid FFV Un-
derhall, skéts nu via ASE Euro-
pe AB.

FFV Underh&ll &r med sina cirka 3000
anstdllda den storsta enheten inom
FFV-koncernen. Forutom i Arboga, dar
ungefar 1800 av medarbetarna ater-
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finns, bedriver féretaget sin verksam-
het i Linképing, Ostersund, Vaxjé och
Stockholm.

FFV Underhall ar ett serviceforetag
som arbetar med underhall, utveckling,
tillverkning av produkter och materiel-
system inom flygomréadet.

FFV har i 4tskilliga ar haft ansvaret for
6versyn och underhéll pa motorer for
svenska flygvapnet. P4 senare ar har
verksamheten utvidgats till att omfatta
andra nordiska flygvapen, svenska ar-
mén och marinen och — genom auktori-
sation — dven civila motorer. Exempel
pa séddana ir helikoptermotorn Allison
250 och CT7-motorn, som bland annat
aterfinns i Saab Fairchild 340. FFV
Underhall har idag flera underhalls-
kontrakt med civila bolag som flyger SF
340.

Tekniskt kunnande

FFV Underhall ar ocksa djupt engage-
rat i JAS-projektet, dar FFV ar en av
deldgarna i Industrigruppen JAS.
Engagemanget galler bland annat pla-
neringen for det kommande underhél-
let for JAS 39 Gripen. FFV Underhall
har ocksd8 huvudansvaret for utveck-
lingen av autotestsystem till JAS.

FFV Elektronik AB har idag cirka
1300 anstallda, varav 300 i Arboga.
Verksamheten bedrivs aven i Vaxjo,
Stockholm, Héassleholm, Géteborg och
Norrkoping.

I Arboga arbetar FFV Elektronik AB
med modern teknik och erbjuder olika
tekniska tjanster till sdvil militdra som
civila kunder framst inom omradena
radar, radio, specialmekanik och an-
laggningsproduktion.

ASE Europe AB har ett 20-tal anstillda
i Arboga. Foretaget kan idag erbjuda
mer kompletta motortestanlidggningar,
eftersom dven mekaniska och ljuddam-
pande system ingar i produktsorti-
mentet.

Det totala tekniska kunnandet och er-
farenheten inom FFV har gjort oss till
ett av de stora konsultféretagen i Euro-
pa pad sdvil flyg- som markomradet.
Vilken valutvecklad ”40-aring”!
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Skilda par kan ocksa
Sta varandra nara. . .

Vissa saker ar enklast att férsta med hjalp av bilder.

Ta till exempel det hiar med FFV Underhalls historia och vart forhal-
lande till Forsvarets Materielverk, FMV.

Foér min del klarnade historien nar jag jamférde de bada parterna

med ett vanligt aktenskap.

Jag testade bilden med Generalmajor Gunnar Lindquist, chef for
FMVs Huvudavdelning fér Flygmateriel, nar vi traffades pa Oppet

Hus i Stockholm i varas.

Forst verkade han lite tveksam till det har med ”aktenskapsbilden”,

men jag skyndade mig att tillagga:

—dJa, FFV Underhall ar naturligtvis hustrun, som skétt marktjansten

hela tiden.

Joda, Generalmajoren accepterade min
jamforelse. Egentligen ar den ju ganska
traffande. Lat mig forklara vidare:
FMYV och FFV Underh4ll levde tidigare
1 ett vanligt aktenskap, det vill siga
han — FMV - forsérjde sin hustru — FFV
Underhall — och hon skétte mark-
tjansten.

Sa smaningom fick han dock allt svara-
re att forsérja denna "hemmafru”. For-
hallandet bérjade bli slitsamt. Nagot
méste goras.

Da kom de pé den fortraffliga idén att
anordna en sa kallad ”"modern skils-
massa”, alltsd en sddan skilsméassa som
existerar pa papperet och juridiskt, men
inte i praktiken. Fordelen med siddana
uppgorelser ar som bekant att man far
ett annat ekonomiskt utgngslage.

Betalt for jobbet

Frén och med nu skulle fd hustrun ha
betalt f6r sina tjanster. Fd maken skul-
le & andra sidan inte ldngre behova be-
tala for ndgot han inte direkt bett hen-
ne géra, Situationen var ovan for de
bada. Hon ansdg givetvis att hon hade
ratt att ta betalt enligt gillande nor-
mer, han tyckte ibland att hon var oné-
digt dyr pa vissa omraden.
Det gnabbades en del, men eftersom de
numera var skilda i laglig ordning,
skéttes diskussionerna formellt och
sakligt.
Det upprattades ett avtal mellan par-
terna, som tog hansyn till bade kvinnan
och mannen, s att ingen av dem skulle
behova kinna sig ordttvist behandlade.
Familjelyckan var kanske inte densam-
ma som tidigare, men nir de satte sig
ner for att fira avtalet, upptackte de
trots allt en djup samhérighetskansla.
FFV e
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— Visst ar vi skilda nu, men jag skulle
inte kunna leva utan dig, sa han varmt.
- Jag skulle inte kunna leva utan dig
heller. I alla fall inte i nuldget, svarade
hon véanligt.

Plats for andra

Darmed kom de in pé ett angelaget am-
ne. Det hade namligen visat sig att fd
hustrun behévde trygga sin och bar-
nens ekonomi ytterligare. I och med att
fd maken inte langre utnyttjade hennes
tjanster i samma omfattning som férut
—dé&, nar allt var gratis. .. — sdg hon sig
nodgad att bjuda ut sina tjanster till
fler.

—Jag har ingenting emot att du gor det.
Tvartom ar jag stolt 6ver att andra her-
rar far se vad du gar for, sa fd maken.

— Men det far naturligtvis inte bli s att
mina behov blir lidande pa grund av att
du har andra kunder vid sidan om. Det
ar ju faktiskt jag som si att saga “lart
upp dig” och gett dig resurser att vara
den du ir, tillade han.

Hon log sitt nya, sjalvstindiga leende
och lugnade honom genast:

— Du vet att du alltid kommer att vara
den forste och viktigaste fér mig. Men
du borjar bli lite till &ren och vi vet sa
lite om dina behov i framtiden. Det vore
dumt av mig att inte redan nu se mig
omkring efter andra som kan forsorja
mig. Sa lange du behéver mig, kommer
du dock alltid att g4 i forsta hand. Ja, s&
lange du kan betala for dig, vill siga,
forklarade hon.

—Da sa. D4 ar vi 6verens, sa han pa sitt
lite korthuggna, militariska satt och de
héjde en skal for sitt nya forbund. ..
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