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Flygforvaltningens underhillsavdelning har till upp-
gift att inom en begrinsad ekonomisk ram svara
fér att flygvapenmaterielen motsvarar de krav som
stills 1 samband med utbildningen i fred. Vidare
skall kravet pd en hidg beredskap tillgodoses och
materieltiligdngen i krig sidkerstillas.

Vid faststdllandet av de underhallsprooram som ut-
formas for att uppnd detta har jag ofta fragat mig:
Kommer personalen pa de olika underhallsnivderna
att forstd och ritt tolka programmens innebdrd ?
Har medarbetarna i underhallskedjan fatt mojlighe-
ter att limna sina synpunkter och f& sina problem
beaktade?

Som ett komplement till underhdlisfdreskrifter m m
anser jag det vara nodvindigt med ett informations-
orgarn, dir dessa frigor kan diskuteras och belysas.
Jag dr darfér glad att hdrmed kunna introducera ett
sddant och dirmed i viss méan vickatillliv den gam-
la Service-nytt, som upphdrde f6r ca 7 &r sedan,
Den brist som f8revarit under tiden skulle dirmed
vara tackt,

ETT
KONTAKTORGAN

Teknisk Information fran FlygfSrvaltningens un-
derhdllsavdelning, TIFF, kommer att ldmna orien-
tering om underhallsprogrammens bakgrund och be-
handla fr8gor med anknytning till rationalisering,
forslagsverksamhet, flygsakerhetm m. Viavser dven
presentera aktua_hteter bade fran det nationella och
internationella filtet.

En tidskrift av denna karaktdr har ett sdrskilt stort
behov av en nidra kontakt med sin ldsekrets. Den
enskilde likavdl som organisationsenheten -~ fér-
bandet, kompaniet, verkstaden och det tekniska kon-
toret etc - utgdr tidskriftens ryggrad. Vi maste al-
la bli medarbetare for att kunna spegla vara pro-
blem och diskutera dem. Allas insats ar dirfor lika
viktig, var vi #n befinner oss i underhdllskedjan.

Ménniskan bakom jobbet skall inte heller glommas
bort. TIFF vill girna fanga upp och formedla de
méinskliga aspekterna i var tekniska vérld, hiri
naturligtvis dven inbegripet en stimulerande debatt.

Kanske har Du nagot arbetstekniskt spdrsmél att
diskutera? L4t d& TIFF bli Ditt kontaktorgan. Kan-
ske har Dugjort intressanta ron under en resa eller
kanske har Du mera allmangiltiga fragor som bor
belysas? Lat 0ss gemensamt forsbka gora TIFF till
ett organ som intresserar pd bred front.

Det férsta numret 6verlimnas hirmed for ndrmare
studium. Ge oss girna Dma synpunkter pd tidskrif-
ten. Du kan hjdlpa oss i vir strivan att skapa en god
kontakt bland alla som dr verksamma inom flygvap-
nets underhéllsinstanser.



AVHJALPANDE UNDERHALL

GER MILJONVINSTER

RATIONELLARE ARBETSMETODIK
| NYA UNDERHALLSPUBLIKATIONER

I dagens ldge kostar som ett exempel en flygtimme med fpl 35 omkring
1.800 Kkr. I summan dr inrdknade kostnader for reparationer, tillsyner,

dversyner, modifieringar etc, diremotejdrivmedel. Ett rationellare un-
derh&ll kan nedbringa dessakostnader avsevirt. Redan en sdnkning med
100 kr per flygtimme skulle ge en &rsvinst pd 5 mKkr vid ett uttag av

50.000 flygtimmar per ar.

Behovet av att rationalisera giller givetvis dven
underhillssidan inom flygvapnet. Okade krav pa 16n-
samhet och god flygtidsproduktion, utan avkall pd
sdkerheten, har framtvingat dtgdrder for att ned-
bringa underhéllskostnaderna.

Allt, som kan sammanfattas under begreppet under-
hdll, styrs av publikationerna. De skall omfatta
direktiv for materielens vard, understidllda kraven
pad lénsamhet och funktionssdkerhet.

Mot denna bakgrund pidgdr en tdmligen omfattande
omlédggning av publikationssystemet. Detta medfor
i vissa fall att nya bendmningar dyker upp, vissa
publikationer utgdr och i andra omférdelas inne-
hallet.

Det nya publikationssystemet bygger péd att materie-
len indelas i olika nivder, som svarar mot limplig
organisation for dvriga resursbehov. Materielindel-
ningen utgdrs av:

a Bruksenhet, dvs komplett enhet for visst bruk,
exempelvis fpl.

b Funktionsgrupp (-system). Del avbruksenhet. Kan
vara konstruktionsgrupp eller installation/funk-
tionssystem, tex skrov, elektronikinstallation,

framdrivningsinstallation.

¢ 1) Apparatgrupp (delsystem). Del av funktions-
grupp sidsom styrautomat, flygradio, radar,
syrgas- eller brianslesystem osv.

2) Apparatgrupp (delsystem). Ur funktionsgrupp
utbruten apparatgrupp enligtcl), som provas i
speciell provrigg.

d Apparat. Ofta sjdlvstdndigt arbetande enhet ingé -

ende i apparatgrupp (hydraulpump, omformare,
reld osv).

e Komponent, detalj. Féremél av i regel enkel
konstruktion, avsett att ingd i storre konstruk-
tionssammanhang (kompressorskovel, vevstake,
motstind osv).

Publikationskategorier

Man skiljer pd informativa och direktiva publika-
tioner. De fOrstndmnda omfattar beskrivningar, ka-
taloger och schemahandbdcker. De sistndmndainne-
sluter alla underhdllsfdreskrifter och foreskrifter
for materielens handhavande.

Samtliga publikationer f8ljer i sin uppldggning ma-~
terielnivierna, vilka ocksd sammanhdlls funktionellt
inom de olika systemen och delsystemen. Dettainne-
bar tex for landstéllet att pneumatiska, hydrauliska,
mekaniska och elektriska funktioner behandlasisam-



ma foreskrift, vilket i sin tur medfdr att tex fpl-
teknikern i héigre grad #n tidigare fir syssla med
elektriska system. Funktionell sammanslagning in-
nebidr ocksi att fellokalisering och uppftljning av
rapporteringsunderlag (driftanalys) underlittas.

Nu sker en samordning av fdreskrifterna, varvid
SKI och SMI renodlas att omfatta minimiféreskrif-
ter f6r klargdring och f6r A-tom D-service. STI,
FSM och TOMT samt vissa delar ur motorservice-
handboken kommer att utgd. De ersidtts av under-
hallsforeskrifter f6r system (UFS). Apparatservice-
meddelande (ASM) och TOMT ersitts avunderhalls-
f8reskrifter f6r apparat (UFA). Underhdllsdirekti-
vens fordelning, se sdrskild uppstallning.

Slitageproblem dterstir - med nuvarande kvalitets-
nivier - i princip endast f6r bromsar, ddck, kol-
borstar och motorer etc. fﬂdringsproblemen ar
m.a.0. de styrande. Fér SK 60 har man redan tagit
steget fullt ut och dvergatt till kalendertidsstyrt un-
derhill, utom vad betriffar motorn. En Sverging till
detta system {0r dvriga fpltyper kommer dock endast
att ske om erfarenheterna fran SK 60 visar sig goda.

Underhallsféreskrifterna (UFS, UFA) kommer att an-
passas for rationella arbetsmetoder (MTM), dock
inte i dess extremaste form. En avvigning, dir
krigsfallet har fitt vara styrande, har gjorts.

STI TOMT FSM

Strulktur
rep.handb

Katalogupp- Arbetsanv
gifter hasmatr MTM

MSM Handhav.
foreskrifter
Basmatr

Systemdel
(e] felstk)

L

Servicehandb Gangtids-
Teleinst listor

P

TOMT
(motor)

Motorservice-
handb (SH)

L J

Avhjidlpande undevhall

Fordndringar i underhdllsprogrammen annonseras
till stor del i gangtidslistor fér system och appa-
rater. Underhallsinsatsen realiseras férst ndr behov
uppstdr, dvs efter en felyttring. Vi dr alltsd pd
vig frén det férebyggande ('preventiva') till det av-
hjdlpande ("korrektiva') underhdllet, Detdr da funk-
tionen under flygning som i allt hiigre grad blir av-
gbrande. Aven f6r UFA kommer mojligheterna till
nedskidrning av programmen att beaktas. Demonte-
ring av apparater och insittande av reservdelar av-
ses endast i undantagsfall att foreskrivas som under-
hallsatgird.

Instrument
handb m fl

ASM I

‘ TOMT

Beredning

(apparat) underlag MTM

| ura |

Minimikvav pa pevsonalen

Hansyn har ocksd tagits till de minimikrav som
miste stdllas pd den personal som skall anvinda
féreskrifterna. UFS, med anvisning om underhall av
fpl i f6rrid, kommer siledes om mdjligt att skrivas
f6r personal medbegrinsad utbildning pd materielen.
Speciell klargdringsinstruktion (SKI} dr typen f5r en
siddan underhallsféreskrift. Ordnings- och skydds-
foreskrifter for marktjdnst (OSM) blir ett komple-
ment till samtliga underhdllsfSreskrifter.



Underhallsdirektiven dr {Ordelade med hdnsyn till arbetsuppgifter till
de olika publikationerna enligt f6ljande:

UNDERHALLS- ARBETSUPPGIFTER PUBLIKATION
NIVA
A-nivd Arbeten pa fpl, funktions- och
(Kompani) delsystem i fpl sdsom:
. funktionskontroll SKI, SSI, (SFI)
. klargiring SKI
. service SKI, SMI
. tillsyn UFS
. prestanda troll .
. felsBkning (fellokalisering) W
. reparation (struktur) 17
UMF
. utbyten UFS
i I Urs
UFS
UFs
B-nivd en pd delsystem eller
{Flveverkstad) an| 1 utbruten ur [pl sisom:
3 UFS, UFM
iy, prestandi UFA, UFM
. s i (fellekaliser UFA, UFM
. reparation UFA, UFM
. justering UFaA, UFM
. férrddsforvaring UFA, UFM

Skotsel och handhavandefSreskrifter fdr basmateriel, som
skall anvindas [or fungerande bruksenhet (fpl), kommer

att ingd under sdrskild grupp i UFS. Motsvarande freskrif-
ter {6r basmateriel till apparatunderhall kommer att utges
som UFA,

1 AND: Betriffande motor UFM

UFS och UFA kommer att utges och faststidllas ef-
ter samma normer som for TOMT, De kan alltsd
bestillas som forbrukningsexemplar. Separata UFS-
samlingar utan Aandringsuppfoljning eller speciell
bevakning far dock inte byggas upp.

Omlaggningen genomfsrs sd snart kapacitet hdrfor
finns. L&nsamheten dr s stor att arbetet hariging-
satts och UFS for SK 60 ar under utgivning. UFS
for fpl 35 avses levereras till forbanden under 1968.
For dldre fpl-typer sker ej ndgonomliggning. Fpl 37
publikationer héller redan pd att tas fram efter det
nya systemet.

John Osterberg
FF/UHD

VAD AR LOGISTIK?

Ordet logistik har genomgitt en 1dng utveckling. Den
vanligaste militdra anvindningen har varit administ-
ration och d& i allmidnhet som den tredje grenen
inom krigskonsten, efter strategi och taktik.

Ordet har gammalt ursprung och kommer fran gre-
kiska logistikos, vilket betyder skicklighet i att
kalkylera. Aven i modern tidkvarstir samma grund-
mening dven om ordet sdllan anvinds direkt i den
betydelsen.

Den forsta militdra anvindningen adr osidker menre-
dan under de romanska och bysantinska erorna
fanns en befattningshavare med titeln logistika.

Den som slutligen infdrde begreppet var denledande
militdra teoretikern under Napoleon, Antoine Henri
Jomini, vilken fascinerades av mekanismen i den
militdra administrationen. Han byggde sin teori pa
de tre begreppen strategi, taktik och logistik.

Under andra virldskriget kom logistik till anvind-
ning i USA som ett samlingsbegrepp fdr en egen
funktion omfattande anskaffning, férradshdllning,

distribution av utrustning etc, transport, konstruk-
tion och underhdll av materiel, sjukvard, klassifi-
cering mm. Det enda undantaget frin listan av icke
direkta stridsaktiviteter synes vara militdr utbild-
ning.

Under senare tid har en viss begréinsning infSrts
genom att begreppet logistik har fdtt organisatorisk
forankring bla genom Logistics Command i USA:s
flygvapen, vilket framtvingat en mera klar defini-
tion av ett ansvarsomrade som i stort$verensstim-
mer med det som giller fOr flygfdrvaltningens un-
derhdllsavdelning.

Aven om det idag existerar en mingd definitioner
av logistik torde den foljande vara den som bist
ansluter till begreppets nuvarande betydelse i for-

svaret,

o Logistik 4r den verksamhet som erfordras for
att vidmakthdlla den materiella operativa be-
redskapen.

Hur man inom FF ordnat den verksamhetenkommer
att bli huvudtemat i kommande artiklar i TIFF.

Erik Vintheden
FF/UHBD



- Hur kunde det ta sa ldng tid fér er att komma hit.

- G-g-gingtidsforlingning, kapten.

MIG-21 pd F16. Vid besdket i augusti av SSSR flyg-
enheter pd F16 sig TIFF-medarbetaren bla hur
man 16st problemet med instigningsstegar: En stan-
dardstege passande flera olika fpl.

KLOK FLUGSNAPPARE

Viljer ritt boplats vid CVM. Tragedi kom fore fo-
tografen,

I vidras hade tvd flugsnapparpar slagit sig ner i
landstidllsschaktet pd en J29 och honan ruvade dggen
nidr fpl skulle tas in for servicearbete, En hansyns-
full montér passade pd, ndr honan var utepd en kort
provianteringstur, och flyttade hela boet till ett an-
nat fpl, som snabbt stdlldes pd plats och nidr honan
dtervinde mirkte hon inget, utan &tergick till sitt
virv.

Niar ungarna klickts bestilldes fotograf f6r attfér-
eviga hindelsen, meninnan han kom hade tydligen en
katt varit framme och fitt ett skrovmadl,

I stdllet fick fotografen ndja sig med vidstdende bild
av ett annat bo, placerat lite mer skyddat pd ett
tankningsaggregat till FPL 28 - en klok placering
eftersom det aggregatet numera sallan dr i bruk.




V-4:a fran 1908

F 15 har fatt en unik motor av maskinméstare
Danielsson vid Bergviks kraftverk utanfér Soder-
hamn. Det ar en flygmotor konstruerad och byggd
1908-1909 av framlidne dveringenjéren vid pappers-
massafabriken i Bergvik, Georg Spaak.

Spaak var en stor flygentus1ast och hade eget flyg-
plan av fransk tillverkning pd 20-talet, w\./[askmmas-
tare Danielsson var firdmekaniker - gjorde ocksd
rekryten pd Malmen 1926.

Verkmistare Guunar Carlsson och
Maskinmistare Danielsson vid motorn

Tyvirr fick vi inte vetskap om den hdr motorn me-
dan Spaak levde och dess historia &r delvis holjd 1
dunkel.

Yngve Unosson
F15

Transport- och forvaringslada for
automatisk fallskdarmsutlosare

I den fallskdrm som ingir i riddningsutrustningen
for vira moderna fpl sitter en automatisk tidutld-
sare av relativt komplicerat utférande,

Sedan man pd flj konstaterat att lidmplig standard-
fOrpackning fOr transporten saknades och det var
uppenbart att man inte borde sdnda den kansliga
utbytesenheten utan sirskilt transportskydd, tillver-
kades en provisorisk transport- och forvaringslida
i ett mindre antal vid avd 6.

Ladan har visat sig ldmplig f6r sitt dndamil. Den
har tillkommit genom en sk sund fixning utan fore-
glende utrednm% och konstruktionsarbete. En en-
kel skiss lamnades till snickarverkstaden direktfran
sikerhetsmtriverkstaden. Ladans utseende framgar
delvis av bilden.

Per Olsson
F18

Hatten av

Indikeringen for brinslematning frdn vingtankarna
till kroppstanken i fpl 32 upphorde att fungera. Or-
saken visade sig vara att en skyddshatt kommit in i
branslevolymgivaren och hindrade turbinhjulets r6-
relse,

Skyddshatten hade troligen kommit in i givaren ge-
nom ledningarna fran v1ngtanksekt10nen

ANVAND RATT SKYDD OCH GLOM INTE ATT TA
BORT DEM !

Erik Gabrielsson
cvv



Initialerna hdr bredvid innebdr egentligen inget nytt for flottilj- och
verkstadspersonal. Om vid genast berittar, att bokstaverna betyder
"Ordnings- och skyddsforeskrlfter for flygmaterieltjinst" sa vet sikert
alla vad det handlar om, Det nya i detta innebir egentligen bara, att de
viktiga skyddsfOreskrifterna samordnats i en speciell publikation. OSM
4r en grundliggande fOreskrift f6r sikerhetskraven. De fSreskrifter
som endast giller en viss materieltyp (t ex en fpl-typ) blir dock kvar i

vardféreskrifterna.

Kanske det inte dr ndgon av vira flott1l]medarbe—
tare som direkt utropar ett hurra for OSM. Anda
innebdr den en viss rationalisering i den omfat-
tande flora av underhdllsfSreskrifter som madste
finnas. Hittills har ordnings- och skyddsforeserf-
terna fOr flygvapnets marktjdnst i krig och fred
funnits p& prdnt i de ordinarie underhdlls- och
skotselfdreskrifterna. I SMI, SKI, ATI, SSI, TOMT
m fl tryckalster har funmts bade allmanna och
speciella skyddsforeskrlftel Detta har gjort, att
man haft svart hilla isir de olika bestimmelser-
na, som ju ir ytterst viktiga att alltid hélla i min-
net under tjdnstutdvningen. Ja, i vissa fall har man
kanske helt enkelt inte "orkat" ldsa pd. Man har
kanske nonchalerat dessa viktiga regler fdr skydd
och sidkerhet, bide for minniskor och materiel.
FF/UH har nu sett en mdjlighet att samla de all-
mang11t1ga ordnings- och skyddsforeskr1fterna i
en enda pirm. OSM &r alltsd en systerpublikation
till OSF -~ Ordnings- och sdkerhetsféreskrifter {ér
flygtjansten.

EN BATTRE CHANS

Dagligen 4r vdra tjinsteinnehavare och de virn-
pliktiga utsatta for risken att handla direkt emot
utfairdade fdreskrifter. Vilket i sin tur kan leda
till katastrofala féljdverkningar. Visst dr det "Be-
svarligt" med foreskrifter, Man kan tycka, att
sjdlvklara principer sitts pa papperet att det blir
omsténdigt och tjatigt. Man anser sig kunna lita
till '"bondfSrstindet". Sddana tankar Ar emellertid
for lange sedan passe Materielens komplexitet
kréver mycket, bdde av minniskor och material.
Sdkerhet bdde pd marken och i luften 4r oavvisliga
krav, Just dirfSr méste ocksd ordnings och skydds-
foreskrifterna vara i detalj utformade, s& att hogsta
mdjliga effektivitet kan uppnas. Dessa sjdlvklarhe-
ter maste alla ha fullt klart f6r sig. Vad OSM vill
uppnd dr, att ge alla en bittre chans att hilla si-
kerhetskravet levande, I detta avseende har ocksé
befilet en maktpiliggande uppgift. Det forutsétts,
att man ordnar speciell utbildning med genomgéng
av OSM:s inneh3ll.

VAD HADE SKETT

vad dr det did som har dgt rum pd instruktions-
fronten, Jo, genom att bryta ut ordnings- och
skyddsforesknfter av allomfattande karaktidr ur
de speciella underhillsfreskrifterna kan man nu
pa ett littillgdngligare sitt tillgodogdra sig be-
stimmelserna. OSM bir fungera som en '"uppslags-
bok'", alltid aktuell. Vid alla tillfdllen, ndr perso-
nal ror sig i och omkring den flygande materielen
- silunda aven civila, t ex vid uppvisningar o dyl -
skall OSM vara vigledande fdr ordning och siker-
het. Att instruktionen dessutom kommer att ligga
till grund for utredningar i samband med eventuella
olyckor dr sjadlvklart.

Helt 1 avsaknad av ordnings- och skyddsbestdm-
melser kommer emellertid inte de traditionella
instruktionerna att vara. For respektive flygplan-,
helikopter- eller robottyp speciella bestimmelser
kommer alltid att finnas i respektive instruktion.
Dessutom daven vissa bestimmelser av allmén ka-
raktdr, sdsom ett komplement till OSM, ur vilken
ocksd kan gdras vissa utdrag, Det dr salunda tyvarr
inte mojligt att helt rensa underhillsinstruktionerna
fran hir berdrda bestimmelser.

PATALA OKLARHETER

Naturligtvis &r det ett onskemal att f& bestimmel-
Serna helt entydiga. 1 ett s& omfattande material
foreligger emellertid alltid risk for v1ssa oklarhe-
ter. Om ni tycker er uppticka sddana si 4r det an-
geliget, att detta kommer till FF/UH kinnedom.
Ta kontakt med ert arbetsbefdl, som kan vidare-
befordra synpunkterna. I f'c')rsta skedet av OSM:s
tillblivelse kommer endast tre kapitel att ges ut
Det dr kapitel 0, Inledning, kap 3 Marktjinst pd
flygplan och kap 5 Ammunitions- och vapentjinst,
Efter hand f0ljer kapitel om robottjdnst, drivme-
deltjédnst, el- och teletjdnst, brand- och raddnings-
tjdnst m fl. Under de olika kapitlen hittar man un-
derrubriker med direkt anknytning till huvudrubri-
ken.

Under kapitlet om marktjinst pa flygplan &terfinns
t ex rangerings- och dvriga signaler, ansvars- och
kontrollbestdmmelserna mm. Vapen- och ammuni-
tionskapitlet innehédller bland annat speciella sidker-
hetsféreskrifter for respektive ammunitionstyp.

Vi tror att OSM skall hdlsas med allmén tillfreds-
stillelse. Fdrhoppningen dr, att berdrd personal
verkligen foljer upp publikationen. Inte heller OSM
kommer att undgd foridndringar. Av allmanpreven—
tiva skidl och ur aktualitietssynpunkt dr det diarfor
nédvindigt att ordnings- och skyddsfdreskrifterna
alltid halls i minnet och dr f6remédl for sténdigt
intresse.




FORBANDEN SVETSAR
IHOP PENGAR

Reparationstekniken f6r jetmotorer och efterbriannkammare har med
dren successivt utvecklats. Erfarenheten har ocksé mojliggjort att
vissa reparationer kunnat dverfiiras pa forbanden, vilket i sin tur ned-
bringar kostnaderna fér underhidllet samtidigt som beredskapen Okas.
Motorteknikernas samarbete med materiallaboratoriet vid CVM och
Svenska Flygmotor AB i1 Trollhdttan har varit fruktbarande och FF
har tilldelat f6rbanden modern svetsutrusining samtidigt som man

arrangerar utbildningskurser.

En sjdlvklar fOrutsdttning f6r att forbanden skulle
kunna utféra dessa reparationer var naturligtvis att
fredsreparationerna skulle vara likvdrdiga med av
cv utforda reparationer. 1 fdrsta skedet géllde det
motor RM5A och darefter RM6. En arbetsgrupp har
utformat reparationsanvisningarna i samfdrstind
med férbanden. Underlag f6r verksamheten har se-
dan utgetts i form av reparationsanvisningar i ser-
vicehandboken. Dir indelas anvisningarna i freds-
och krigsreparationer,

Som ett komplement till servicehandboken har for-
banden tilldelats speciella mappar for forvaring av
reparationsritningar, vilket inte alltid uppmérksam-
mats.

I avvaktan pd de definitiva reparationsanvisningarna
utsdnds sk 1nformat1onsexemp1ar frdn SFA, direkt
till forbanden och Ovriga berdrda parter.

Fredsreparationevr

Foreskrifterna for fredsreparationerna har indelats
i tvd huvudgrupper:

1. Allménna instruktioner, exempelvis f6r repara-
tionssvetsning, sméltsvetsning, bagpunktsvets-
ning, hdrdlédning, lackering m m.

2. Reparationsanvisningar f0r separata detaljer.

Totalt har for motor RMb5A utgivits 76 reparations-
anv1sn1ngar och ytterligare 14 4r under utarbetande.
Didrmed &r samtliga hittills aktuella reparationer
genomgadngna. Nya reparationsmdjligheter beddms
och inarbetas efter hand.

Modern utvusining, utbildning

Samtidigt som moderna svetsaggregat tilldelats f6r-
banden har en omfattande utbildning bedrivits for att
ge flottiljsvetsarna nddviandig kompetensnivd. Pa-
byggnadskurser i svetsteknik och focrberedmng har
ocksd hillits. Speciella detaljer i varmhallfast ma-
terial (MH 07) anpassade till fdrekommande repa-
rationsobjekt kommer ocksd att anvindas for upp-
ritthdllande av kompetensen.

10

Dubbelstromsaggregat av typ AGA som tilldelats
férbanden.

Fram med fovslag i TIFF

I samband med reparat1onstjansten vid férbanden
framkommer ofta synpunkter pad utrustning och me-
toder, behov av kompletterande utrustningosv. ¥For-
banden tar emellanat fram fdrslag till frbittringar
och kompletteringar. D3 det 4r angeliget att samt~
liga berdrda forband mfl fir kdnnedom om fdrsla-
gen erbjuder sig TIFF att orientera om sidana ini-
tiativ. Vilkomna alltsa?
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Tillaten kvigsreparation. Omfattning och utbvedning av skador pd prov-

reparevad eftevbrinnkammare for RM 5A. (Motsvarande skada kan dven

tillatas pa andra sidan.)

Krigsveparationer

Underlag {6r reparationstjidnst i krig finns natur-
ligtvis ocksa klart,

F6r beddmning av hur stora skador som kan dtgir-
das vid f6rband under krigsférhallanden har ett om-
fattande utredningsarbete utforts. Bla har stdrsta
méjliga reparabla skador pi en efterbrinnkammare
itgdrdats. Ebk:n har direfter kérts i provcell under
hirda driftsbetingelser.

Reparationerna utférdes utan isirtagning av ebk for
att gbra provet realistiskt. Relativt ovan flj-perso-
nal utfdrde arbetet.

Provet gav beldgg for att skador av denna omfatt-
ning kan repareras och godkinnas for minst ett flyg-
pass, sannolikt lidngre, om besiktning utférs mellan
flygpassen., Bigpunktsvets anvindes i detta fall,

Anvisningar f6r motor RM6 och TM2 utarbetas nu
ocksd. Utveckling och anpassning av olika metoder
pigir, bla svetsning med MH 07-material utan ef-
terféljande viArmebehandling, varmnitning med upp-
varmning genom svetsaggregatet,

Kurt Rosin
CVM

Fdr att vrida runt ebl& for RMbA har denna tran-
sportbock utvecklats pa avd 6, F15,

(HER Cama LAIRE TP
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En svetsarelev ser pi problemen
Teknare: Jan Gisgird, F2

Kvalitetsteknisk nyhet f0r tunnpidt

For att kontrollera svets- och 1ddfogar vid tillverk-
ning och reparation har oftast subjektiva beddm-
ningsgrunder tillimpats. Fdr tjockplat finns vissa
regler framtagna men for tunnpldt har beddmnings-
grunderna varit mera oklara.

Sedan linge foreligger inom FV ett starkt behov av
enhetligca beddmningsgrunder f&r tunnplitsvetsar.
En grupp experter ur FV underhidllsinstanser och
flygindustrin har arbetat fram en rdntgenatlas for
svetsar itunnplit, smiltsvets, motstdndssvets, hdrd-
16dning och #dven reparationssvetsar i ldttmetall-
gjutgods, med vars hjdlp det nu blir mdjligt f3 stan-
dardiserade kvalitetsklasser och beddmningsgrun-
der definierade.

Normaliebyradn kommer att ombesdrja utgivning av
dessa normer, vilka sakerligen kommer att under-
ldtta produktionskontrollen och eliminera dyrbara
och tidsddande reklamationstrétor.

n



ETT RATIONELLT

HANTERINGSSYSTEM

MONTERINGSSTOD

AVLASTNINGSSTALL
MED BAKKROPP
OCH EBK

HANTERINGSVAGN
MED BAKKROPP
OCH EBK

\
MONTERINGSVAGN
MED BAKKROPP
OCH EBK

Utrustningen f8r hantering av den tyngre basmaterielen, som f8rr kal-
lades "stationsutrustning'’, har linge varit bdde ohanterlig ochkostsam,

Nu finns emellertid ett standardiserat hanteringssystem -~ "Air
Logistic" - med ett flexibelt och vil genomtinkt modulsystem. Med ett
litet antal enheter kan man 16sa de flesta demonterings-, transport-
och monteringsbehov fr sdvil nuvarande som kommande flygplantyper

med en modern basmateriel.

Lika ménga flygplantyper som varit i tjinsti FV, li-
ka omfattande har som bekant de sk "stationsut-
rustningarna' varit. For varje materieltyp har fun-
nits vagnar f6r kropp, vingar, motor m m.

Efter en ldnsamhetsutredning beslot FF att spka fa
till stdnd en rationalisering av basmaterielen.' Ls-
ningen pd detta spSrsmél var en grundbasutrust-
ning med battre beredskaps- och driftekonomi.

Vid valet av sddan utrustning stannade man for sys-
tem "Air Logistic", som utprovades med mycket
gott resultat. Detta standardiserade hanteringsfdr-
farande bygger pd ett modulsystem. Med ett fital
enheter 16ser man de flesta hanteringsproblem for
tyngre flygplandelar. Systemet dr inte enbart avsett
for nuvarande flygplantyper utan dven fO0r framtida
och dr f8r &vrigt 1 internationellt bruk.

For flygvapnets vidkommande har systemet begrin-
sats till att omfatta en monteringsvagn, en hante-
ringsvagn och ett avlastningsstill. I férsta hand att
anviandas vid hantering av tyngre enheter fdr fpl
35E och 35F. For fpl 37 kommer systemet att utékas
med motoremballage och en rundtagningsbock for
motor RM8.

Gemensamt for samtliga enheter i systemet ir att
varje enhet har tva balkar, pd vilka lasten med rull-
forsedda mellanfisten dverfdrs fridn enhet till en-
het. Den hydrauliska vagnens rilspar dr rorligt i
alla riktningar. Detta mojliggdr borttagning och
montering avdetaljer oavsettinfastningsvinkel. Mon-
terings- och hanteringsvagnarna &r hjulférsedda.
Avlastningsstillet dr justerbart i hdjdled genom en
inbyggd skruvdomkraft.



1.fte Rune Gustavsson, Sven Johansson och Gunnar Widholm, F13
rullar ut motorn pa monteringsvagnen.

Slutligen nigra ord om vad man vunnit med det e Ger kortare klargdringstider.
nya systemet:

e En typ av basutrustning for alla flygplantyper. e Bittre beredskap genom enhetlig utrustning.

Efg:tsc%géll{?nfasten bohaver “tilverkas for nya ® Genom den littare transportvikten fir man Skad
yext. basridrlighet genom flygtransport.

e Med firre enheter ticks ett stérre antallyft- och

transportbehov. Lennart Edbom

.. o CVM

e Fordrar mindre personalstyrkaocharinte sa ar-

betskrivande.
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VALTNI

\ Flygforvaltningens fOretagsndmnd har den 1 sept

borjat ge ut rubricerade informationstidskrift. Tid-
skriften ger allmén information avden art som ligger
inom foéretagsnimndens omrdde och distribueras
till samtliga anstdllda inom ambetsverket. Denna
link mellan verket och personalen har mottagits
med stort intresse.

.

Chefen sdjer att miniatyrisering dv lidens
I6sen - assa anmdarker han pa min kjol!



Bidvag till TIFF:s debattforum FUNDERINGAR dr
vilkomna. Ett villkor dv emelleviid att fullstindigt
namn och advess bifogas, vilkel foreskrivs i tryck-
frihetsforovdningen. Om instindayen sd onskar forbliv
namnet vedaktionens hemliighel och inligget publice-
vas under signatur. Eftevsom det alitid dr treviigare
att fakia med dppel visiv vill vi dock gdrna rekon-
mendeva att debatlinliggen publiceras med namnun-
devskvifi.

Red.

Fraga till UH

Har verkligen driftanalysen givit sidana vinster,
som pastis? Nir det gillt verkliga fSrbittringar,
har det i regel skett sedan vi pd linjen tagit direkta
kontakter med specialister pi centrala verkstider-
na och flygférvaltningen. Nir vi sinder in tekniska
rapporter hinder vanligen ingenting, och vi vet hel-
ler inte om andra fdrband dras med samma fel
som vi. Sinder vi sedan in en lapp med vira prob-
lem till centrala verkstdderna, har vi alltid fatt di-
rekt svar per telefon eller meddelandelapp. Vi har
ocksa fatt veta hur liget &r hos andra.

Nir det giller motorer, skriver vi ju materielfels-
rapport och dessutom samma uppgifter en géng till
pé& en teknisk rapport. Vi har inte mirkt, att resul-
tatet blivit bittre och vi har ju inte mer materiel
4n att man kan hilla reda pd den utan dyrbara da-
tamaskiner. Kunde vi inte gbra en avsevird ekono-
misk besparing genom enklare metoder?

Tédnkande tekniker.

Svar: Artikeln om DIDAS ger nog "Ténkande tekni-
ker" svar pd det mesta.
Red.
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VASKAN
en forsdkrving

Den gamla hoprullbara verktygsviskan har kommit
till heders igen. Den har nidmligen visat sig effekti-
vast i kampen mot glomskan. Den ger mdjlighet till
effektivare kontroll efter utfdrt monteringsarbete.
Den har dessutom utformats for respektive yrkes-
kategori, fpl-, tele- och vapenmontérer.

Det #r FC som Aatergdtt till den gamla hederliga
verktygsviskan.

Dess innehdll har bestimts sd, attupp till 90 procent
av alla forekommande arbeten kan utfdras. Med en-
dast ett verktyg i varje fack kan montSren litt fver-
blicka viskans innehall efter utfdrt arbete, I 6vrigt
underliittas kontrollen pd f6ljande sitt:

@ Vid behov av annat verktyg dn vad som finns i
viskan tar man ur ett ordinarie verktyg ur vis-
kan och placerar extraverkityget i dess stille.
Det borttagna verktyget f6rvaras under tiden i
t ex pldtlddan.

@ Viskans innehdll kontrolleras efter utfért arbete.
Samtliga fack skall vara upptagna.

® Verktygen i viskan dr mirkta med speciellt kod-
system; olika smd fdrgprickar for olika montd-
rer. Atgidrderna har varit effektiva vid FC. Sedan
viskan dterkom 1962 har inte framkommit nigot
som talar for att inte alla parter tjinar pad detta.
Tidsddande sOkande efter glimda verktyg 4r en
styggelse, Dessutom kostar det pengar.

Sven Birgander
FC




=)

“'

B U

V66 - FFV -CV

Verkstadsutredningen - V66 - under ledning av 6verdirektdr Folke Skog-
lund, Férsvarets Fabriksverk, har den 16 oktober till fdrsvarsdeparte-
mentet Overlimnat den forsta etappen av sitt arbete. De konkreta for-

slagen dr for flygvapnets del f6ljande:

CVM och CVV dverférs till FFV 1968, CVV liggs ner som underhills-
verkstad och arbetsuppglfterna foreslids successivt dverféras till CVA

och CVM mellan 4ren 1969 och 1971.

CVA har redan limnat krigsmakten och ger hir nedan en information

om vad Gvergangen inneburit.

Den 1 juli i &r blev CVA civilt och dverfordes till
Forsvarets Fabriksverk - FFV. Anknytningen till
krigsmakten har upphdrt och CVA 4r medlem i den
landsomfattande statliga industrikoncernen, vars
verksamhet bedrivs helt efter affirsmissiga prin-
ciper.

I Foérsvarets Fabriksverk 1ngar ett 20-tal foretag
spr1dda 6ver hela landet frin Boden i norr till Lund
i st6der med huvudkontoret i Eskilstuna. Fabriker
for tillverkning av vapen, ammunition, pyroteknisk
materiel och torpeder men &dven civila produkter
sdsom kylkompressorer finng i Eskilstuna, Karls-
borg, Karlstad, Motala och Aker. I Karlskrona har
FFV en konfektlonsfabmk, i Gobteborg en verkstad
fér teleunderhill och dessutom ingdr i koncernen
tolv tvitterier och fyra verkstdder for samman-
séttning av ammunition. Dartill skall ldggas att FFV
férvaltar de statliga aktierna i AB Teleunderhdll i
Vixjo. Expansionen fortsitter och nya foretag etab-
leras.

Driftsutgifterna skall betalas med de inkomster som
verksamheten ger, vilket med andra ord 1nnebar att
priset pd tjdnster och produkter skall sittas si att
det ticker sivil driftskostnader som avskrivningar
och forrintning av det investerade kapitalet.

F6r CVA medfér detta att sjdlvkostnaden ochdédrmed
priset pd féretagets arbeten hdjts eftersom bland
annat rénte-, pensions- och fastighetskostnaderna
nu skall betalas av CVA. I praktiken innebir detta
ingen fOrdyring, eftersom dessa kostnader alltid
funnits men betalats pd annat sitt. Med &vergdngen

till FFV kommer siledes CVA att ocksd Svergd till
en riktigare metod som pa ett bittre sitt férdelar
kostnaderna pi den verksamhet som villar dem.

En visentlig f8réndring, som blir féljden av dver-
férandet till FFV, &r att forsiljningsverksamheten
méiste nyorganiseras. I sin tidigare driftsform har
CVA styrts av sin huvudman/kund utan att sirskilda
affirsavslut fordrats. D& nu férhillandet aven till
kunderna inom fdrsvaret miste baseras pd ndgon
form av kund-leverantSrsavtal méste en forsalj-
ningsavdelning inrttas. Dérmed f6ljer ocksa beho-
vet av att gbra verkstadens produktion kénd f6r kund-
kretsen. Sadan information skall limnas genom
skrifter, anonsering och féredrag mm isamrad med
PR- avdelmngen inom FFV,

For personalen vid CVA har Overférandet till FFV
inte inneburit ndgra visentliga f8rindringar.

Namnet dr Forsvarets Fabriksverk, Centrala Verk-
staden Arboga.
Postadress: Fack, Arboga

Telefonvixeln betjdnar fortfarande CVA, UHF och
DC med - 0589/12800. Telefonisten svarar 12800,

Transporterna fungerar som forut. Fordonen ir inte
militdrregistrerade.

Gentemot sina kunder kommer CVA i fortsittningen
kunna limnatjinster och service minst lika bra som
tidigare och dessutom f3 stora mdjligheter att ut-
vidga sitt verksamhetsomrade.
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s OLPLAN SK50- HAVERIER VID LJUNGBYHED

pd litmgb hed

. - y BLEV DN-SENSATION

n Llﬂ "Sliten propeller vdllade haveri'. "Militirplan dédsfidllor", "Utslitna
propellrar', "Materialet visade utmattningstendenser™,

® o o : N . - .
Haver, uvs’a' ade Ovanstaende citat dr hidmtade ur en DN-artikel den 2 juni 1967, Tid-
’ ningen lyckades skapa sensation av nidgot, som i och fér sig var allvar-

ligt nog men ingalunda virt sensationsrubriker. Det otrevliga dr emel-
lertid, att ndr TT distribuerade ett tillrdttaldggande fick detta en myc-
lcet undanskymd plats. Ja, i DN:s spalter lyckades vi inte uppticka

SISTA SPARKEN =~ "
"Propellerdoktorns" diagnos:

Materialet var inte hallfast

Ledare; Mer i ta namifriga o uncynmdmmdwl

Det mid wvara hint att vir dagspress stker efter
nyhetsmaterial och har att presentera nyheterna
under pressande arbetsformer. Det brukar emeller-
tid hora till god publicistisk sed att kontrolleraupp-
gifterna innan de offentliggbrs. Hade DN gjort detta
54 hade det sensationella tonats nper till sina ritta
proportioner. Tidningen hade and'i varit ensam om
sin nyhet och dessutom kunnat f4 tekniskt intres-
santa fakta att presentera sina lisare.

Det faktiska hidndelseférloppet var, atttvi propeller-
blad brutits av under flygning, ett hosten 1966 och
ett viren 1967, Redan efter det férsta propeller-
brottet gjordes en ingiende undersokning av den av-
brutna propellern vid materiallaboratoriet CVM.
Understkningen visade att materialet (vivbakelit)
i bladet hade en hillfasthet som lig lingt under det
normala, Detta var alltsi orsaken till brottet. Den

Ing Sten Nilsson, bestimmer bladmaterialets elas-

ticitetsmodul genom bdjning i dragprovmaskin,

l3ga hdlifastheten berodde alltsd inte p& lingvarig
anvandning och ”utmattnmg". Propellerbladet var
helt enkelt tillverkat av f6r diligt material.

Tydligt 4r att tillverkarens materialkontroll varit
bristfallig. Kdparen - i detta fall flygvapnet - hade
inte haft ndgon teknisk mdjlighet att kontrollerama-
terialets kvalitet hos levererade propellrar utan att
forstéra dem. Man méste alltsd lita pd tillverkaren
och den kontroll som gjorts pd utgAngsmaterialet.

Inget ont utan ndagot gott

Vid skadeundersdkningen av det férst brutna pro-
pellerbladet lyckades emellertid laboratorieingenjo-
rerna skapa en mdjlighet - icke tidigare kand - att
utan att forstdra propellrarna kontrollera materia-
lets kvalitet.

Det befanns nimligen att det rddde ett samband mel-
lan materialets elasticitetsmodul och hillfastheten.
Man lyckades utveckla en metod att helt of6rstdran-
de méta E-modulen och denna metod vidareutveck-
lades sedan till ren filtmissighet. '"Propellerdok-
torn" hade kommit med i bilden.

Nu kontrollerades skyndsamt alla SK50-propellrar.
Och resultatet har blivit att 13 propellerblad med
lika déaligt material som de brustna utsorterats. Ett
30-tal blad som misstinkes ha ndgot sinkt kvalitet
har ocksé tagits ur tjinst for vidare undersdkningar.

Vi tror inte att DN var ute for att misskreditera
flygvapnet.

Man skapade helt enkelt en sensation for sina lisa-
re pd ett diligt underlag. Tidningen glomde, eller
hade inte tid, att kontrollera sina uppgifter. Man
kan bara hoppas pd en bittre tingens ordning nista

ging.

Slutligen kan tilldggas att ink&pen av de bristfilligt
kontrollerade propellerbladen har stoppats. Svenska
propellerblad tillverkas numera vid CVV.

Lars Johansson
CVM




Ing Paul Hall, materiallab, miter propellerbladets egensvingningstal som anvinds
for bestdmning av materialegenskaperna. l.fte Einar Arvidsson F3 assisterar.

TYPKATALOG HANTERINGSMATERIEL TK 55:1

Fridn trycket har rubricerade bok nyligen kommit
ut. Utgivare Ar FOrsvarets Standardiseringsdelega-
tion. Bakom utgivandet ligger ett omfattande utred-
ningsarbete urfort av en arbetsgrupp med represen-
tanter fran FF, AF, MF och FIV. Boken finns hos
Forsvarets Bok_forrad

Katalogen upptar dels lattare hanteringsmateriel sé-
som magasinskidrror, platdvagnar, hyllvagnar, fér-
radssldpvagnar, lyftvagnar, lyftgafflar, lastpallar,
lastpallskragar, rullpallar etc, dels tyngre och me-
ra komplicerad materiel sisom staplingsvagnar,
ledstaplare, ledtruckar och gaffeltruckar.

Urvalet avser den inom fdrsvaret mest anskaffade
hanteringsmaterielen., FV gaffeltruckar ar inte med-
tagna eftersom de f0r nagra ar sedan anskaffade
Allt-truckarna 4r omoderna och nya truckar hittills
inte anskaffats 1 tillrdckligt antal exemplar fr att
tas med i katalogen.

I nidsta utgdva, som redan pabdrjats av arbetsgrup-
pen, kommer vara nya truckar att vara med.

Den 1.6.1861 beslutades i Forsvarets Forvaltnings-
direktion att marinférvaltningen skall vara huvud-
forvaltningsmyndighet for hanteringsmateriel av de
standardtyper som finns upptagna i katalogen, dven-
som for speciella maskiner och utrustningar, som
kan hdnforas till katalogens huvudgrupper. (Se MF
rundbrev DF 3:145 av den 31.1.1962). For den mest
anvidnda materielen, tex magasinskirror, lyftvagnar
samt vissa lastpallar och lastpallskragar, har MF
tecknat avropsavtal med respektive leverantdr.

I katalogen saknas tyvarr bandningsapparater med
t111behor men dven for sidan materiel finns avrops-
avtal.

Vid varje forband inom FV finns hidr nimnda han-
teringsmaterielkatalog samtbrevet om huvudfgrvalt-
ningsprincipens tilldmpning jdmte kopior av upprit-
tade avropsavtal. Ta del av dessa publikationer. De
underlittar arbetet med anskaffning av hanterings-
materiel och ger oss mdjlighet att tala samma sprak.

For upplysningar stir FF/UHD 5 till tjénst. Ring
08-670920 eller 021-116448.

Henry Hjalmarsson
FF/UHD
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Under denna rubvik gev vi nagra exemel pa for-
slagsverksamhelen inom flygvapnet.

Vid F17 har ett kombinerat 14s~ och lyftverktyg f6r
RM 5 tillverkats att anvindas vid byte av turbin-
enhet pa flj- och filtverkstad. Vid sidant byte miste
rotorn lisas och detta har tidigare ordnats si att
startvixeln och torsionsaxeln demonterats, varef-
ter en speciell lisaxel monterats, Det nya verkty-
get laser rotorn i ena riktningen genom att start-
vixelns drev spérras, varfdr denna och torsions-
axeln inte behdver demonteras. Verktyget dr dess-
utom sd konstruerat att rotorn lidtt kan lyftas till
bakre ldget f8r mitning av turbinspel. Genom an-
viandning av verktyget minskas Xxostnaderna f&r
forbrukningsmateriel,

KOMMUNICERANDE KARL

For vissa kontrollatgirder behdver flygplan stillas
upp horisontellt pd domkrafter. Istillet for optiskt
avviagningsinstrument och méitskalor har en enklare
och snabbare metod tagits fram vid FC.

Metoden bygger pd fdrhillandet att vitskenivier i
kommunicerande kirl har samma hdjd. Vid vig-
instédllning av flygplan anvénds tre vitskefyllda glas-
ror sammankopplade med slangar. Millimeterska-
lor med rdren fistes vid avvdgningspunkter pé flyg-
planet. Skalornas graderingar dr anpassade si att
nir flygplanet vaginstillts lises samma virde for
nivderna i de tre réren.




FLYGPLAN - FUNKTION - FEL

Gamla samband pa nytt satt

Manga svenska semesterfirare har pa vag till och fran Rhodos flugit
Over Egeiska havets syddstra del, vilken i dldre tid kallades Ikariska
havet. Lika manga har nog inte kant till att det f&rsta bekanta flyghave-
riet intrdffade i det omridet. Enligt den grekiska mytologin rdddade
sig ndmligen Daidalos och hans son Ikaros fridn kung Minos' labyrint

pd Kreta med hjilp av vingar, som Daidalos gjort av fagelf]adrar och
vax. Ikaros rdkade dock flyga f6r nidra solen, Vaxet smilte och Ikaros

stortade i det darefter uppkallade Ikariska havet.

Under de senaste tio &ren har ju dtskilliga satelliter
och rymdfarkoster planenligt limnat det jordiska,
ndtt dtminstone méinen och efter aterkomsten ibland
fiskats upp ur havet. Tyvirr har junigra rymdfirder
bSrijat med katastrof och alltsd inte blivit av, slutat
olyckligt eller mést uppskjutas pd grund av tekmska
fel.

N3gra tusen &rs utveckling skiljer den antika sagan
och dagens verklighet. Fortfarande uppstir naturligt-
vis fel, fastin av annan karaktir, med mera vid-
Strackta verkningar och oftast svdrare att lokalise-
ra. Ett banalt lodfel som forsenar uppskjutningen
av en rymdraket, orbakar sdlunda dryga kostnader
och inte bara en teknisk utan ocksi en storpolitisk
prestigeférlust.

KOSTNAD - UNDERHALL - TILLFORLITLIGHET

Att undvika fel och att minska kostnader ir ju stindigt
aktuellt ocksd foér flygvapnets del, 4ven om problem
i dvrigt inte 4r desamma.

Trots alla anstringningar i samband med konstruk—
tion och tlllverkmng av en komplett produkt sisom
ett flygplan, maste man rikna med vissa brister
och fel, som kan férebyggas och avhjidlpas endast
genom underhallsatgarder

Hur ofta sddana behtvs, hur omfattande de miste
vara och hur mycket de kostar, beror bla pa mate-
rielens inbyggda tiliforlitlighet, som ocks8 padverkar
anskaffningskostnaden.

A

Underhdllsverksamheten och tillfdrlitligheten har
ett betydande inflytande pé den totala kostnaden f&r
ett flygplan, pa sannolikheten for att det fungerar
pa ritt sitt vid ritt tillfdlle och dirmed pi dess
mojlighet att delta i och genomfora ett operativt
uppdrag. F6r detta kridvs dock, att atskilligt annat
fungerar korrekt samtidigt, eftersomflygplanet trots
allt endast dr en del i ett stdrre sammanhang, tex.
STRIL 60.

Var och en kan nog fdrestilla sig hur svart det dr
att vaga alla ovan antydda faktorer mot varandra
och pd bidsta sidtt 16sa alla tekniska och ekonomiska
problem.

Férr skulle man i sidana sammanhang ha varithin-
visad till tyckanden, gissningar eller spadomar.

Numera kan problemen under vissa forutsitiningar
angripas och l6sas mera rationellt med hjdlpmedel,
sdsom operationsanalys, s1mu1er1ng och tlllforhthg-
hetsteknik, vilka i hdg grad bygger pa statistiska me-
toder och automatisk databehandling.

De 18sningar och beslut man kommer till i frvig
miste sedan fortlépande foljas upp och vid behov
korrigeras.

Dirav féljer bla att alla frén generalen till den me-
nige pi ett eller annat sitt berdrs och mera 4n férr
ar beroende av entydig information om inverkande
faktorer av vilka funktion, fel och felintensitet hir
dr sdrskilt intressanta.
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FELRAPPORTORENS BETYDELSE

Felintensiteten bygger pd dokumenterad erfarenhet.
Denkan beriknas efter statistisk bearbetning och ana-
lys, exempelvis av rapporter om anmirkningar och
fel, dvs for flygvapnetsdel TR, RR, MRRoch DA mm.

Felintensiteten for en enhet pdverkas naturligtvis
visentligt av var, ndr och hur denna anvinds. Den
paverkas ocksi - fastin mera oegentligt - av rap-
portdrens vilja att rapportera och md&jligheter att
hénféra anmérkningar och fel till rdtt enhet (som
alltsé 4r den felaktiga) samt meddela det klart och
entydigt till datamaskinen fér vidare behandling och
befordran till olika mottagare. (Se omslagets bak-
sida). Hir spelar funktionsfSrloppen en i flera av-
seende viktig roll.

FUNKTION OCH KOMPLEXITET

Ett funktionsforlopp kan ske helt inom en och sam-
ma enhet men ofta fordras ett flertal enheter kom-
binerade till en funktionslink, en funktionskedja el-
ler ett funktionssystem:

Sddana bestir alltsi av ett antal enheter mm, som
ir sammankopplade pd ett bestimt sitt for att ut-
fira en viss process eller ett visstfunktionsférliopp,
dys Overféra ett korrekt tillstind ed (insignal, in-
gang, "input" etc) till ett annat lika korrekt (utsig-
nal, utcrang, Youtput™ ete).

Om man vrider raften i en bil skall ju framhjulen
vridas och bilen sviinga, liksom ett flygplan skall
gira om man f6r den ena styrpedalen framat.

Mellan pedalen och sidrodret kan finnas en relativt
enkel och sjilvklar f&rbindelse sdsom i flygplan 17,
vars hela styrsystem visas av bilden.

Samma huvudfunktion har naturligtvis styrsystemet
i fpl 35 men det innehdller bade mekamska, hydrau-
liska, elektriska och elektroniska enheter.

Bilderna illustrerar samtidigt den tekniska utveck-
lingen och komplexitetsSkningen under ca 25 ar.

Ett modernt och avancerat flygplan, sisom fpl 35
eller - naturligtvis - fpl 37, innehaller utom nitar,
skruvar, ledningar mm nt’km 100-tals mekanismer,
apparater och hknfmde samt 1000-tals komponen-
ter av mekanisk art, sdsom kullager, eller av elek-
trisk art, tex motstind, kondensatorer och halv-
ledare.

Av apparaterna i fpl 35 d4r mindre dn 2 ¢ funktions-
missigt helt sjdlvstandiga, medan mer an 98 % av
dem ingdr i mindre eller stdrre funktionssystem.

Dessa svarar f6r en mingd funktioner (huvud-,
sido-, bi~, under-, delfunktioner), som dessutom of-
ta mdqte samvm ka pa ett invecklat sitt,

FUNKTION - ETT VIKTIGT BEGREPP

Att Bverblicka, fdrstd och urskilja en viss funktion
eller ett visst féremdl och kort, klart och entydigt
ange, vad man menar, dr f0rvisso inte litt,

Andd méste man gdra det, tex i samband med ut-
bildning, funktionskontroll, sdkning eller lokalise-
ring av fel och felaktiga enheter samt - inte minst
- rapportering, bearbetning och analys av anmirk-
ningar och fel.

Ett felaktigt - eller formodat felaktigt - foremal
maste dessutom inte bara identifieras genom sin
typbeteckning eller fGrradsbeteckning utan ocksi
lokaliseras till sin plats i nirmast Overordnade en-
het eller funktionssystem.

Om tillforlitligthetsteknik, statistik och automatisk
databehandling skall kunna utnyttjas rationellt, mas-
te varje funktionsforlopp, funktionssystem samt diri
ingdende enheter kunna anges med kod med tekniskt
och matematiskt tillr "tckhg grad av logik och nog-
grannhet. Dessutom mdiste for emal av samma ~Jlaa

tex flygplan, vara kodifierade pa samma sitt, sa att
system, enheter etc i olika flygplantyper, i olika
tillimpningar eller av olika utfdranden bekvimt kan
jimfdras.
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LOKALISERINGSKOD

Mot den bakgrund, som hir bara grovt skisserats,
torde det vara lift att inse behovet av hjdlpmedel,
som tillgodoser s& manga som mdojligt av ovannidmn-
da krav och onskemal.

S8 14ngt det giller rapportering av anmirkningar och
fel samt andra grenar av tillfrlitlighetstekniken
avses hjilpmedlet vad betréffar flygplan bli en sk
lokaliseringskod (L-kod).

Stommen 1 denna ar en konsekvent funktionsberoen-
de indelning av flygplanets bestindsdelar. Denna in-
delning sk113er sig visserligen &tskilligt frin den
hittills inom FV vanliga men anknyter samtidigt s&
mycket som mojligt till den.

Indelningen framgér schematiskt av bilden, som ocksa
antyder sambandet med dverordnat operativt system
samt tillforlitlighetsbegreppen felintensitet och funk-
tionssannolikhet, De stora block som flygplanet ar
indelat i, motsvarar dess huvudfunktioner. Vart och
ett av dem #dr i sin tur indelat i mindre block f6r
underordnade funktioner. Varje huvudfunktion kan
paverkas genom mandvrering eller reglering manu-
ellt eller automatiskt, vilket allt behandlas tillsam-
mans med huvudfunktionen.

Block 3000 visas underindelat och kan jamf6ras med
de bada flygplanb11derna Flygplanet och dess funk~

indikatorer huvudsakligen finns i férarrummet men
vars givare ar spridda runtomiflygplanet. Overvak-
nings- och andra nirbeslaktade funktioner dr sam-
manfdrda till ett block.

Spanings- och bekdmpningssystem, som represen-
terar militdrflygplanets yttersta huvudfunktion och
som 1 fredstid anvdnds i begrédnsad utstrickning,
bildar ett block.

L-KOD FOR 35, SK60 och 37

Avslutningsvis kan ndmnas, att SAAB for FF rik-
ning utarbetat pr1nc1pf0rslavet till funktionsberoende
indelning av fpl och ett dirpd grundat fdrslag till
L-kod f6r fpl 35, vilket f6r nirvarande granskasoch
kompletteras genom FF och cv f6rsorg.

En motsvarande kod f6r fpl SK60 (fpl 105) dr under
arbete hos CVM.

Principforslaget tillimpas ocksa i samband med till-
torlitlighetsverksamheten f6r fpl 37,f6r vilket SAAB
ocksé skall utarbeta en L-kod.

L-koden kommer att presenteras mera i detalj, nir
den dr firdig f6r anvandning.

Birger Torngren

tioner Svervakas ocksd genom instrument mm, vars SAAB
Operativ
system XS
5000 )
1000 000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Skrov System {or System [6r Drivsystem Kraft-, Miljo- Overvak- Spanings- Sikerhels-
parkering mansvre- energi- system ningsdata-, och utrustning
FLYG- _ o | mandvre- 1 J rinsetc + +| Iorsorj- + + |nav.- bekimp-
PLAN ring etc i luflen nings- komm nings-
(Komplett) 5;!{:2{“" system system system
3100 Styrsystem 3110 Hojdsatyr-
system
—
— 3300
3120 Skevstyr- ’
— 3400 system
3560 Vingklail-
system 3130 Hojd- och
[— 3600 skevstyrs.
3700 Lultbroms- 3140 Sidstyr-
system system
38006 Spinnbroms [ 3180
system 3160 Styrauto-
X) tex STRIL 60 L— 3500 mat
— 3170
b— 3180
Felintensitet, z: L 3190
Zoooo = Z1oo0  * Za000 * - %zo00 %4000 * ®so00  * %000t %7000 * Zgogo  * 9000
Funktionssannolikhet, R:
Rogga = Rigoe  *  Raooo  *  Raooo  * R0 X Rsooo *  Reooo X Ryoa * Rggoo X Rgogo
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HANTERING AV AMMUNITIONS-

ENHETER FOR FPL 37

Férstk och prov pigar fér att pd ett indaméilsenligt
sitt, inom klargdringsomridet pd flygbasen, hantera
de ammunitionsenheter som framtas fér fpl 37. Des-
sa enheter ar stdrre, tyngre och framfdr allt ém-
tdligare dn nu anvinda attackenheter.P3 grund hirav
dr det inte mdojligt att anvinda den nuvarande am-
transportutrustningen.

Vid utformningen av den materiel som nu utprovas
ir malsittningen, att ammunitionsenheterna efter
klargdring vid frimre amférrdd skall kunna foras
Sver till transportvagnen utan lyftning. Fdr detta
indamal férses varje ammunitionsenhet redan hos
leverantdren med en speciell bddd, integrerad iem-
ballaget. Vissa ammunitionsenheter kriver inget
emballage och enheten firses did med enbart tran-
sportbddd. Biddden foljer enheten #nda till upphéng-
ningen i fpl. Till utrustningen hor vidare en tran-
sportvagn av ny typ samt férrids- och transport-
underlag. Det senare bestir av tribalkar, forsedda
med kulinsatser eller rullar,

Teckningarna - av l.fte Bertil Arvidsson ¥F14 - vi-
sar hur hanteringen skall g&ras.
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Emballaget med enhet lastas altlossas vid amtdrrad.

Upphidngning av enheterna i fpl sker med hissdon.
Anslutning av hissdonen underlittas genom att fpl
forsetts med inbyggda fistbeslag. Varje enhet har
anslutningsbeslag f6r hissdonens linkrokar.

Denna hanteringsteknik ger fOrutom snabbare klar-
géring dven stérre valfrihet genom att man inte be-
hdver montera extra tillsatsutrustning frin fall till
fall.

Gunnar Richard
FF/UHD
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Efter klargdring kan enheten, genom i underlaget
inbyggda kulinsatser eller rullar, ldtt foras over
till transportvagnen.

STORHJARNA AV Ki

Négra av deltagarna i Atvidaberg: Fr.v.Thord Johnsson
F4, platsvidrden Erling Christensson F3, Bengt Wallén
F9, Arne Andersson F8, Alf Ryvant F1,-Lennart Sk&ld-
kvist F13, Per Olsson F18, Carl-Fredrik Hegstam F16,
Olle Carlsson F7 (skymd), konferensledaren tf CUHD
Rune Klitte, Yngve Unosson F15 och Bernt Magnusson
F11.

1 bbrjan av okt 67 trédffades flottiljernas kontroll-
ingenjérer p& en 3-dagars arbetskonferens iAtvida-
berg och LinkSping, Tf CUHD, civilingenjor Rune
Klitte, med bisittare ledde arbetet och dtskilliga
foreldsare ur FF, FS och ¢v medverkande, Hiar skall
vi inte mer &n notera att man bla diskuterade och
informerade om

e avd 6 organisation och uppgifter

e materielférbittring och driftdata

e MTM och flygsikerhetsfragor samt

e géngtidsutveckling och underhﬁllsplanléiggning.

ATT TITTA RUNT HORN

Ett kontrollhjdlpmedel, som vickte de i Atvidaberg
forsamlade kontrollingenjérernas stora intresse,
presenterades av ingenjor Lars Johansson CVM.
Med hjdlp av glasfiberoptik kan man delsledabelys-
ning, dels f4 tillbaks en bild av en svardtkomlig yta,
Tekniken ar under utveckling och materiallaborato-
riet hiller nu pd med en marknadsundersdkning f6r
att fd fram en f6r flygvapnet ldmplig utrustning., P&
bilden ser vi:ingenjér Gunnar Andersscn beldtet

kontrollera

om det finns sprickor bakom spantet.
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Mm
Under denna regelbundet dterkommande rubrikkom-

mer vi att ta upp sévil frigor av allmint intresse
som speciella problem om sdkerhetsmaterielen.

Av den materiel som den flygande personalen kom-
mer i kontakt med torde det inte finnas-nigon som
sa direkt och patagligt paverkar ménniskan vid flyg-

ning som just sdkerhetsmaterielen.

Sitter tex en fallskiirmssele, en flytvist, en nid-
packe eller en g-drikt oldmpligt si blir biraren
irriterad och dirigenom minskar hans effektivitet.
Dessutom medf6r siddana irritationsmoment att bi-
raren tréttnar fortare; allt av visentlig betydelse
f6r stridsvirdet.

Utrustningen kan tom vara s oldmpligt tillpassad
eller iordninggjord att den inverkar pi flygplanets
mandvrering. Fir tex foraren inte tillrdckligt med
syrgas vid hdjdflygning kan han bli farlig bdde for
sig sjdlv, besattning och f8rbandskamrater. Syrgas~
bristen kan bero pa dilig mask, dalig tillpassning
av masken eller fel pd denfastainstallationeni flyg-
planet. Fungerar inte g-drékten tillfredstidllande pd-
verkar detta bl a upptridandet och effektiviteten un-
der jaktstrid.

Helt naturligt har sdkerhetsmaterielens utveckling
f6ljt stegringen av flygplanens prestanda, Ursprung-
ligen erfordrades ingen sakerhetsmateriel alls. Se-
nare kom krav pd en limplig klddsel. S4 smaning-
om var man framme vid enklare syrgasutrustningar
och nu har vi komplicerade utrustningar och sys-
tem; system, uppbyggda dels av den personliga of-
ta individuellt tillpassade flygutrustningen for fly-
garen, dels av den flygplansbundna utrustningen.
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Utvecklingen gar mot att mer och mer sikerhets-

materiel gors flygplansbunden, vilket bla kan moti-
veras med att antalet utrustuingsenheter hirigenom
minskar, samtidigt som heredskap och personlig
bekvidmlighet Okar. Atf utrustning, som tidigare va-
rit personlig, numera med fordel kan gdras flyg-
plansbunden beror kanske i férsta hand pa att man
nu kan klara de konstruktioner som erfordras for
att tillgodose kravet pd en noggrann individuell till-
passning, dven om materielen fr installerad i flyg-
planet.

Ingen kedja dr som bekant starkare dndess svagaste
ldnk. Detta giller dven sikerhetsmaterielen, som
alltsd i mdnga fall utgdr kedjor avolikautrustningar
och apparater. Det ar darfér viktigt att den mark-
personal av manga olika yrkeskategorier, som sva-
rar f6r underhéllet av de enskilda linkarna ikedjan,
dr vidl utbildad f5r sin uppgift, sd att sikerhets-
materielsystemet som helhet fungerar pd ritt sitt,
oavsett var denna materiel dr placerad och i vilka
sammanhang den anvands.

Vid CVM finns sedan hdsten 1965 en kurslokal iord-
ningstédlld f6r sadan utbildning. Verksamheten, som
inte dr officiellt dopt, kallas F'V sikmatskola. Ge-
nom FF/UH fdrsorg utbildas dir den civila och ci-
vilmilitdra personal som pd flj skall se till siker-
hetsmaterielen. Aven personal ur armén och mari-
nen utbildas., Som ldrare tjdnstgdr specialister fran
CVM, CVV, FC och FF/UH.

Rolf Nordin
FF/UHD



MANGA KOLLISIONER OCH SKADOR VID
MARKTJANST

Under 1966 intrdffade 52 markhaverier och tillbud,
dir markpersonal var ansvarig., Anmérkningsvart
ménga av tillbuden dr kollisioner och i 15 fall har
dessa intraffat under bogsering. Ett annat ganska
vanligt fel - f6r fpl 34 och 35 - 4r, att saxlénkar
i nosstillet inte kopplats isir fére bogsering - med
reparationskostnader pd uppemot 3000 kronor per
gang som f6ljd. Felaktigt monterade bromsskirmar
dr ocksd ett vanligt fel, orsakat av markpersonalen.

Gronkopings Veckoblad hade en géng en rubrik,
"En faktor att ridkna med', och syftade di pa "den
ménskliga faktorn", en orsak som lite urskuldande
férekommer i rapportering och vérderingar dven i
vara sammanhang, Naturligtvis miste dven vi rikna
med denna "faktor". Ibland har yttre omstindighe-
ter, sisom vinterhalka, tidspress och dylikt f8rsvi-
rat arbetet och mildrat kritiken betridffande ovar-
samhet hos personalen, men dndd fir man anledning
tycka att "den minskliga faktorn' kunde uttryckas
lite mer i klarsprik: Rent slarv minga ginger, Hir
ir dock inte meningen att klandra f&r vad som varit.
Vi konstaterar bara att omfattningen av alla dessa
skador utgdr ett ganska allvarligt avbrick i mate-
rieltjdnsten; forluster i beredskap, tid och kostna-
der.

Samverkande olyckliga omstdndigheter kan séllan
férutses, men Du som har ansvaret har ocksid an-
ledning att vara forutseende och har ritt att anmaia-
la sddana férhdllanden som férsvirar marktjdnsten.
Om nédgon skada intrédffar pd flygmaterielen kan som
bekant den ansvarige f4 obehaglig pﬁf'c')ljd, men om
vederbdrande genom férutseende hindrar sidan ska-
da dr det kanske mindre vanligt med ndgot erkénnan-
de, darfdr att det dr svart att bevisa, att man verk-
ligen férebyggt en skada. En otacksam uppgift sdle-
des.

1 modern chefsutbildning betonas vikten av attgeer-
kdnnande, nir det ar beridttigat. Hir finns plats for
Omsesidiga initiativ.

TERMITER HADE INTAGIT CVA

Frin Flygvapnets utposter i Afrika fick CVA- under
FN-uppdragen - diverse radioutrustning f6r Gver-
syn, Apparaterna hade trots damm och sand funge-
rat utan anmérkning, Man kan da forstd CVA-per-
sonalens forvanmg, nir de pd ett likriktaraggregat
hittade tvd termitbon med larver. Termiterna hade
sldpat in grids och lera och murat upp en stabil li-
ten stack och sedan lagt sina Hgg. Trots Afrikas
héga temperatur synes virmen vid likriktaren varit
behagligare och kanske vibrationerna genom véixel-
strémmen stimulerat till ett raffinerat hemliv. T al~
la hindelser hade apparaten inte varit aptitlig, ty
ingenting hade fortirts. Inte heller har ndgon sig-
nalerat att termiterna tdgat ut och bdrjat sitta i sig
ndgra av Arbogas trihus.
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DIDAS

I fortsétiningen kommer DIDASofta att synasi TIFF-
spalterna,

Vad betyder nu DIDAS ?

Innan vi presenterar DIDAS kan det varaldmpligt att
erinra sig en artikel i TIFF féregdngare SERVICE-
NYTT nov 1958.

Dédr redogjordes for felanalys genom systematisk
insamling och halkortsbearbetning av data om flyg-
materielens tillfdrlitlighet. Systemet blev senareut-
vecklat till en mera avancerad datarutin och sam-
ordnat med loggboksrutinerna. Benimningen pd sys-
temet har f8rindrats med hdnsyn till dndrad mal-
sidttning och man har hittills anvint namnen Fel-
analyssystem, Driftanalyssystem, Centralainforma-
tionssystemet samt flygvapnets loggboksrutiner.

Bendmningen har nu Ater dndrats - vi fir hoppas
slutgiltigt - enligt beslut i FF i aug 1967 till FLYG-
gi’x_PNETS DRIFTDATASYSTEM som édven forkortas

DAS,

Systemet omfattar f6ljande delrutiner:
A Drifttidsuppfdljning

B Flygtidsredovisning
C Materielfelsuppféljning
D Driftstérningsuppféljning

E Lége- och beredskapsuppfiljning.

“Plan-  |pa- o4
*\'lhnc-./’_

[lys fro
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tig\ Pl ogh |
motor

wall-

ning

Verk

stilder

_ |\ 0BS-
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Férband, Eskoderstaber, Flygstab

Fst Farvaltaing
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VAD MAN FAR UT FRAN DRIFTDATASYSTEMET

Genom driftdatasystemet erhaller olika tekniska in-
stanser fortldpande informationer om materielens
tillforlitlighet.

Varje 4r kommer ndra 100.000 tekniska rapporter
till datacentralen, dir de registreras pid magnet-
band och sammanstilles till resultatlistor, som an-
viindes vid utredningar fér optimering av materie-
lens tillfdrlitlichet. Den som inte direkt deltar i ut-
virderingarna frigar sig kanske, om det vekligen
16nar sig med denna komplicerade rapportrutin.

Vi skall hiir soka belysa den frigan.

Man kridver av materielen

® att den dr tillginglig f6r funktion vid den tidpunkt
man onskar,

e att den fungerar under Onskad drifttid och
e att den har liga underhillskostnader.

Kraven dr sjidlvklara och kanske inte si svdra att
uppfylla f6r enstaka enheter, men det blir betydligt
svarare om man uppstiller krav pd samtidig funk-
tion hos hela system av enheter.

For att man skall kunna genomibra ett flygforetag,
rdacker det inte att bara flygplanet fungerar. Flyg-
foraren dr beroende av att dven erforderlig mark-
utrustning fungerar. Han méaste kunna lita pa att man
fir kontakt med de radio- och radarstationer pi
marken som han behdver for flygningen.

Det finns sikra metoder f0r berikning av tillforlit-
ligheten, men hirfor kridvs dven sdkra informatio-
ner om hur de enskilda enheterna fungerar.

I anslutning till pdgdende utveckling av flygvapnets
driftdatasystem pdgdar en utredning for att samman-
stilla funktioner i olika bruksenheter till operativa
system. Det blir hidrigenom mojligt att forse den
operativa flygledningen medinformationer somkart-
lagger det verkliga {Orsvarsvirdet hos materielen.

Aven om man i stor utstrickning utnyttjar driftdata-
systemet som underlag £6r hdjande av materielens
tillforlitlighet, har det under senaste dren i kanske
dnnu storre omfattning utnyttjats for att sénka un-
derhdllskostnaderna. Det har visat sig att sdnkning
av underhdllskostnader genom f&rlingning av drift-
tider mellan underhdllsitgirder ofta samtidigt med-
for hogre tillférlitlighet. I sammanhanget bor den
genom drifttidsforlingningen minskade risken for
transportskador uppmirksammas.




Man maéste rikna med en naturlig &ldring eller f6r-
slitning som &r karaktiristisk for olika typer av
materiel. Genom analys av driftdata kan ldmpliga
intervaller f6r f8rebyggande underhdll beriknas med
hinsyn till uppstédllda operativa krav. Eftersom man
tidigare inte haft sdkra informationer, har man i
ménga fall inte vagat ta risken att helt utnyttja ma-
terielen tills den ndrmar sig utslitningsperioden.
Det pagdr fér ndrvarande intensiv aktivitet for att
med ledning av insamlade driftdata f6rlangade fére-
skrivna driftperioderna.

Hirigenom sparas betydande underhidllskostnader.

Man kan &ven gbra betydande besparingar vid in-
kdp av utbytesenheter om man har kdnnedom omen-
heternas tillférlitlighet.

En berékning av hittills beslutade drifttidsfGrling-
ningar under perioden 1964 - 1969 visar att under
denna tid sparade underhéllskostnader frvintas upp-
ga till Sver 52 miljoner kronor. Med hinsyn till att
datarutinerna inte dnnu kan ge fullstindiga underlag,
grundar sig ovannimnda resultat en hel del pé spe-
cialinformationer direktfrinfdrband och verkstider.
Genom pagiende omarbetning av driftdatasystemet
6kas mojligheterna att snabbt och effektivt utnyttja
datarutinerna.

Enar Berggren
FF/UHD

CVA TELESERVICE BESOKER FLOTTILJERNA

I CVA system for underhill av teletekniska mit-
instrument ingdr en verkstadsbuss, vars uppgift dr
att besoka flottiljer och friliggande anlaggnmgar for
service. Hirigenom sparas véantetider for tran-
sport och exped1t10n, till f6rméan f6r kunderna. Bus-
sen har redan hunnit géra en resadver hela Sverige.
En presentation av hela det integrerade underhdlls-
systemet f0ljer 1 kommande nummer.
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Har du sett ett sdnt glas std utan fot ?

EMBALLAGE - TRANSPORTLADOR - FORPACK-
NINGAR

I februari 1967 distribuerade FF Centrala Emballa-
gefbrrﬁd i Arboga en detaljerad forteckning till for-
banden 6ver det mycket rikhaltiga sortiment stan-
dardlddor som finns tillgdngligt.

Framforallt omfattar forteckningen information om
de nya transportlddorna av armerad plastochinner-
lador med stdtabsorberande skumplast, vilka visat
sig val fylla hogt uppstéllda krav pa transportskydd.
Forteckningen bearbetas nu f6r att ges ut i mer
officiell form, katalog och instruktion.

CVA rullande teleserviceverkstad pd viglingtinorr,

Ur ett TO-forslag:

M e Flottiljens brandkdr skall vara brand—
chefen behjilplig for sldackning avbrand..... TN

Med anledning av forfrigningar betriffande limpliga
forpackningar f0r flyginstrument kan nimnas att ett
forslag till TOMT om transportkrav for flyginstru-
ment just sédnts in till FF fran CVM,

I ndsta nummer skall vi informera lite mer om des-
sa frigor och under tiden kan ldsaren litt f& ytter-
ligare upplysnmgar genom att kontakta FF/UHD 5,
Visterds, tel 021-116448 eller 181609.

Red hoppas for sin del att rubrikens olika begrepp
dd kan klargbras lite nidrmare av experterna.
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FORORENINGAR
AVENTYRAR
SAKERHETEN

Hur mycket fororeningar som man kan finna i ett flygplans hydraul-

system #r det kanske inte manga som har ett riktigt begrepp om. Vad

sdgs om en halv miljon partiklar per deciliter tryckviatska i systemet.
Foljdverkningar: Stor forslitning, funktionsstdrningar, tex landning pé
ett landstdllsben med stora skador pd flygplanet.

Renlighetskrav dr nigot som méste tas pa allvar. Erfarenheten under-
stryker att "RENLIGHET ger SAKERHET".

Lat mig fa berdtta om en undersdkning. Hosten 1966
och vdren 1967 har sex fall av funktionsstdrningar
vid utfdllning av huvudstillet pa fpl 34 konstaterats.
Fyra av fallen resulterade i att ff m3stelanda pi ett
landstdllsben. Med anledning hiirav gjordes en tek-
nisk utredning i samarbete med F9.

Det visade sig dd att hydraulsystemet var mycket
fdrorenat. I vissa prov var mingden féroreningar
sa stor att antalet inte kunde bestimmas. Mer #n
500,000 partiklar i storleksordningen 5-25 um per
100 ml konstaterades. (Normalt
100,000 - 200.000).

férekommer

Det var i huvudsak sandkorn, metall- och en stor
méngd gummipartiklar. De senare var avnitrilgum-
mi, vilka direkt kunde hédrledas till slitna och ska-
dade O-ringar eller packningar i hydraulsystemet.

Naturligtvis utsattes apparaterna for mycket stor
forslitning pa grund av den fdrorenade tryckvitskan,
vilket 1 sin tur alstrade ytterligare f&roreningar.

I ett fall kunde orsaken till driftstérningen konsta-
teras direkt; en tunn gummiflaga ca 5x20 mm hade
fastnat i en strypnippel, placerad i kretsen framfor
mandvercylindern f6r huvudstillsluckan.
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I de Ovriga fallet var den direkta orsaken mera
svarbestimbar. Gummifragment i stora mingder
konstaterades i mandvercylindern, Fororeningarna
hade passerat strypnippeln (hildiameter 1 mm) och
kunde di tillfalligt ha blockerat genomloppet.




STORRENGORING OCH MATERIELANDRINGAR

1 forebyggande syfte genomfdrdes en storrengdring
av hydraulsystemet och en genomgéng av dess appa-
rater, Samtidigt infOrdes ett filter f0r uppsamling
av stérre fororeningar. Filtret placerades framfor
strypnippeln. Hydraulprovningsaggregatens filterin-
satser byttes ut mot en effektivare typ.

Atgdrderna visade sig vara effektiva. Partikelanta-
let 1 systemet sjonk med 60-80 procent av det ur-
sprungliga efter ca 30 min funktionsprov. Men en-
bart detta riacker inte for att ernd tillridcklig ren-
lighet, Det fordras ocksd god renlighet vid hante-
ringen av materielen. DArfor har ocksd skirpt upp-
mirksamhet pd detta anbefalts vid urluftning, pé-
fyllning av tryckvitska och vid apparatbyte.

Spdren forskricker, heter det. Det kunde de géra i
dessa fall, Men med allas hjdlp kan vi komma till-
ratta med problemet.

"RENLIGHET ger SAKERHET" - dvenp3 dldreflyg-
materiel,

Hans Alfredsson
CVM

Fotnot: Tdtringar av gummi och teflon méste han-
teras forS1kt1gt Det finns tvé aktuella TOMT
om detta, 82-24 och 82-49, som anvisar
specialverktyg och metodik f'c')r att undvika
skador.

Kontvoll av venhet hos tryckvdtska

Med anledning av fridgor vid Ki-triffen i Atvidaberg
i oktober kan féljande information vara av intresse.

CVM har UHD uppdrag att firdigstalla och fordela
provtagningsutrustningar (MILLIPORE BOMB
SAMPLING KIT) till Fl1, F3, F11, F12, F21 och
CVV. Vidare skall flj-personal utbildas vid CVM.

Utrustningen har nyligen levererats och det hela
beriknas vara genomfort fSre drsskiftet.

Tidigare har F10, F16 och F18 fitt Millipore-ut-
rustningen, dock ej erforderlig tillsatsutrustning

(testventil, sprutflaska med filter och metodmstruk—
tion). Dessa flj kommer att fi sin utrustning kom-
pletterad och inbjudas tiil utbildningen.

Undevhallstermevr

Ibland anvinds en hel del halvt utlindska uttryck i
brist pd (faststdllda) svenska termer. Denna flora
av "swenglish' har blivit alltfér populir i vissakret-
sar.

Svenska Elektriska Kommissionen (SEK) har i sin
tillforlitlighetstekniska ordlista (SEN 410505) fast-
stallt en hel del bra termer f6r bla fel, underhdll
och kontroll, Vi nfjer oss med att citera féljande:

forebyggande underhall, preventive maintenance
materielunderhill for att fSrebygga uppkomsten
av fel

avhjdlpande underhdll = reparation, corrective
maintenance = repair

materielunderhdll for att avhjdlpa ett uppkom-
met fel

Svenskt, klart och tydligt, eller hur,......

A@Mﬁ/t W/{fm‘flff
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