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Marktele-
underhallet

Med den successiva utbyggnaden av virt STRIL 60-
system har kraven pd ett samordnat systemunderhill
och en anpassning av nuvarande materielorienterade
underhillsorganisation kommit alltmera i forgrunden.
Infér en hirdnande budgetsituation giller det nu mer
dn ndgonsin att pi ett rationellt och ekonomiskt sitt
utnyttja de hittills gjorda investeringarna i vilutbildad
personal och utrustning pd sidant sitt att storsta moj-
liga effekt ernds per insatt underhllskrona.

Man miste alltsd stilla mycket héga krav pi den
stora och komplicerade STRIL 60-organisationens
minniskor och materiel. Det rr sig ju om alldeles
speciella driftbetingelser for ett stort integrerat funk-
tionsniit vars materiel geografiskt omspinner hela virt
avlinga land och har ménga nyttjare.

Materielstrukturens férindring mot en alltmera
avancerad konstruktionsteknik har parallellt kunnat
foljas av underhillsvinligare materiel. FF:s hittills
vunna erfarenheter, genom uppféljning och analys
av materielens beteende, har ftt till resultat en kraftig
dragning mot f6rlingda driftuttag. Det har blivit en
glidning frin forebyggande till avhjilpande under-
héll, med vilket starka tidskrav ir forknippade.

Mycket stir och faller med ett slagkraftigt mark-
telesystem. Utan goda kommunikationer forsimras
vira méjligheter att till de berérda militira férbanden
formedla de operativa order som ir betingade av en
stridssituation. Utan ett intakt STRIL-system nedgir
vira mojligheter att leda vir jakt eller vira lv-robotar
till en optimal insats. Beredskapsfaktorn ir med andra
ord ett livsvillkor i vir drift- och underhéllsorganisa-
tion for de olika marktelesystemen,

Som redovisas i sirskild artikel i detta nummer av
TIFF har underhdllsavdelningen Itit utreda beting-
elserna kring nuvarande markteleorganisation med
hinsyn till hir ovan redovisade synpunkter. Utred-
ningen med forslag till en "strukturrationalisering”
inom markteleunderhillet och med goda méjligheter
till kad forsvarseffekt for ligre kostnad har under-
stillts KM :t.

En till nuliget anpassad underhillsstruktur for vir
marktelemateriel och framférallt STRIL 60-systemet
ir vir milsittning. Den skall ge oss mojlighet att
effektivt tillgodose de operativa systemkraven for drift
och underhdll inom en ram, som ger optimal fordel-
ning av de ekonomiska resurserna. Vi hoppas detta
skall forverkligas under den nirmaste framtiden.

.
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Nuvarande markteleunderhallsorganisation ér helt materielorienterad, dvs. inriktningen for samtliga tre un-
derhallsnivaer — forband, Tv och central verkstad dr helt specialiserad pa de olika materielobjekten. Detta
ar till viss del dven fallet vid den centrala instansen FF/UH. Den operativa sidan didremot arbetar med ope-
rativa system — eller funktionskedjor, som blivit féliden av den successiva utbyggnaden och driften av

STIL-60-systemet.

Den tidigare bilden av autonoma funktionsdelar som
karakteriserade STRIL-50-systemet bildade grunden
till den typ av underhallsorganisation som vi i dag
kinner till, nimligen underhdll pé tre nivier:

® forbandsnivd for fast bemannade anliggningar
(A-nivd),

® regional nivd (Tv) for i huvudsak obemannade
anliggningar (B-nivé),

e central nivé (C-nivi) med de centrala verkstider-
na fér reparationer av ue och storre Oversyner.

Materielstrukturen har dessutom gradvis forindrats
frin uppbyggnaden av STRIL-50 mot STRIL-60-
organisationen. Materielen har successivt forbittrats
dirhin att den blivit underhillsvinligare med okad
funktionssikerhet som foljd. Materielen av i dag nytt-
jar en helt annan komponentteknik in vad fallet var
nir STRIL-50-organisationen dimensionerades.

Den regionala sidan — vira sex TV — har upp-
byggts under en period av citka 15 &r under mycket
varierande betingelser, vilket resulterat i stora skilj-
aktigheter mellan de olika televerkstiderna samt brist
pd faststilld normalstruktur f6r dessa.

Sedan ett antal ir tillbaka har vid FF/UH pigitt
utredningar i syfte att anpassa dessa verkstider till en
faststilld normalstruktur. Dessa utredningar samord-

4

nades i borjan av 1967 till att omfatta en total an-
passning av markteleunderhillet till de krav som den
operativa driften — framforallt av STRIL-60-systemet
— stillt pd underhillsorganisationen i syfte att nirma
fredsorganisationen till krigsorganisationen.

Den utredning, kallad MTU=markteleutredning-
en, piborjades i mars 1967 och arbetade efter f5ljan-
de fem huvudpunkter:

e att anpassa drift- och underhillsliget pd A- och
B-nivd till FV nya materielplaner och optimera
nyttjandet av redan gjorda grundinvesteringar i
underhdllsutrustning, drift- och underhdllsperso-
nal vid forband och regionala verkstider samt
underhillsresurser i Svrigt,

e att samordna operativa drift- och systemkrav samt
tillginglighetskrav pd materielen med underhills-
hanteringen,

e att undersoka huruvida férbandens operativa drift-
tekniker (bemanningspersonal) kan utnyttjas for
okad underhillsinsats pi A/B-nivi,

e ait overse driftledningsorganisationen i de olika
sektorerna i samordnande syfte,

e att anpassa freds- och krigsorganisationen si att
omstillning fred—krig underlittas i stdrsta mdj-
liga utstrickning.



Som utgingspunkt valdes att analysera ett irs un-
derhallsverksamhet pad forbands- respektive Tv-nivd
for aktuell materiel samt att i detalj studera respektive
underhillsorganisationers limplighet infor 4lagda
uppgifter. Den bild som erholls visade att netto-
underhéllsinsatsen vid forband respektive Tv for
stril-, basel- och den med STRIL férknippade sam-
bandsmaterielen férdelade sig enligt £8ljande:

1. Nettounderhillet pd forband (ren arbetsinsats)
uppgick till 49,5 % av totalunderhillet pi A-
och B-nivd och Tv-sidan svarade foljaktligen for
50,5 %.

2. Nettounderhillsinsatsen vid férband uppgick till
ett medeltal av 40 9% av total tid.

3. Motsvarande for Tv befanns vara 56 %.

Materielredovisningen ir for STRIL-60-materielen
dessutom fordelad Over ett stort antal myndigheter.

Det framgick ganska klart att en uppdelning pé
nuvarande tre underhdllsnivider inte vore den mest
lénsamma vare sig ur ckonomisk eller operativ syn-
punkt.

Utredningens forslag kan i stora drag sammanfat-
tas enligt foljande:

A. En materielredovisande myndighet per sektor (sek-
torflottilj) m.u.a. baselmateriel.

B. Tvi underhdllsnivier — “underh8ll pi linjen” =
integrerad A/B-nivid och centralt underhill.

C. Systemorganiserad driftledning i respektive sek-
torer samt systemorganiserad samordning vid un-
derhillsavdelningens driftbyr.

Underhillsgrupperna  f6r underhdll “pd linjen”
stills under befil av forutvarande strilsystemingenjo-
ren som 1 stillet foreslds kallas sektorteleingenjior, £6r-
kortat STING.

Organisationsprincipen framgédr av figur och inne-
bir i stort att vid respektive sektorflottilj organiseras
en markteledel i likhet med flygdelen vid avd. 6.
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Organisation av forvaltningsmyndighetens materielavdelning.

Markteledelen stir under befil av STING i dub-
belbefattning. STING och dennes systemsektion it
placerade i Lfc. Driftsektionen finns vid sektorflottil]
och ir STING organ for samplanering av sektorns
linjeunderhall.

Underhéllssektionen, marktele inrymmer nuvarande
fasta bemanningar sisom underhillsgrupper och nu-
varande Tv-del sdsom rorliga underhdllsgrupper.
Dessa senare skall vara forlagda till limplig repli-
punkt inom sektorn, i stort sett svarande mot aktivi-
tetstyngdpunkten f6r det rorliga underhillet.

Som chef f6r driftsektion (planering) och under-
hillssektion, marktele avses respektive nuvarande Tv-
chefer. Underhillssektionen organiseras dessutom en-
ligt ANVIK-princip.

Nuvarande Forslag
s1 | F5, F10, F17 D F10
s2 F12, F17 D F12
w2 | F6, F7, Fo [> F9
o1 | ™ g}mﬁa, D F13
JEEA I
we | Fh ::i.nns. D oy
N3 F4, CVA [> Fa

ON3 F21 [> F21

Férvaltningsmyndigheter

Ett samordnat och samplanerat linjeunderhall un-
der enhetligt befdl for varje sektor skulle medge en
visentligt storre nyttjandekvot i nettounderhillsinsats
pd s sitt att den nuvarande fasta bemanningsperso-
nalen skulle kunna minskas och den silunda "fri-
kopplade” personalen omplaceras vid vissa nytill-
kommande STRIL-objekt som kriver bemanning.

Forutsittningen hirfor dr dock att direkt befils-
linje” till sdvil de rdrliga som fasta underhillsgrup-
perna finns sd att prioritering av uppgifter for det
avhjilpande underhdllet kan ske i sektorstaben genom
sektorchefen/STING f6rsorg.

Utredningens f6rslag till forvaltningsmyndigheter
framgir av fig.

Utredningens férslag har av CFF i samrid med
€FV i mars 1968 forelagts KM:t for stillnings-
tagande.

Det idr dirmed flygférvaltningens forhoppning att
en effektiv, systemanpassad driftledning och under-
hillsorganisation kommer att bli resultatet hirav till
markteleunderhdllets fromma.

Rolf Elmgard, FF|UH



Flaskoppnare m|F3

Luft- och syrgasflaskor har 6mtiliga ventiler. Genom
dren har Overstarka mekaniker dragit &t kranrattarna
sd hirt att titytorna i ventilerna skadats med lickning
som f6ljd. Troligen har vald tillgripits emellanit.
Resultatet har blivit att dagens normalsoldat inte
orkar Sppna ventilerna med blotta handen.

Detta ir ett trist konstaterande: Allts3 att ventiler-
na skadats.

P4 F3 har dirfor foreslagits ett verktyg for att
lossa f6r hirt dtdragna kranrattar,

Skadan idr alltsd skedd pd de gamla flaskorna, men
13t oss inte upprepa den p4 alla de nya dyrbara syrgas-
flaskorna som levereras inom kort! Anvind mittlig
handkraft — det ricker, och stér inte funktionen!

Gummiblasa som fixtur

Vid avd. 6 sikmatverkstad, F 15, har gjorts en gum-
miblisa som innebir bittre fixering vid klistring av
gummititning pd byxorna och jackans midjeparti till
isolerdrikt 402, M7375-402000. Gummiblisans stot-
lek 4r ca 500} 800 mm. Den ir tillverkad av gummi-
duk MG 34/5 1 mm, utan vivinligg (grupp — l6p-
nummer 107-124850) och forsedd med ventil av den
typ som anvinds till bilslangar.

Anskaffning av gummiblisan kommer inte att ske
centralt, men rekommenderas for eventuell framtag-
ning av flottilj. Sikmatfolket efterlyser fler goda for-
slag till forbittring av verktygsutrustningen for sik-
matverkstiderna.

Fixturblisa {6r reparation av isolerdrik:

Svenska Typforskningsinstitutet:

ORIGO

heter en oberoende tidskrift f6r kultur och samhille.
Den har nyligen lanserat bidrag frin rubricerade
institut, vilket grundats av férste byriintendenten i
FS, Lennart Krook. Han har vilvilligt 13tit TIFF iter-
ge en av hans vitsiga karikatyrer.

Husmolare frén
Husqvarna Swmal)

ADFroPa
v v

att sommaren intligen ir hir och att det dirfor blivit
mer och mer aktuellt att anvinda solglasdgon, si har
tuella solglasogon skall ha fistband i gott skick och
tuella solglasdgon skall ha fistbnd i gott skick och
vara vil tillpassade”, medan OSM bara talar om
"eventuella glaségon”. TIFF kan meddela att bestim-
melsen om fistband for solglasdgon och glassgon
kommer att utgd ur respektive instruktioner i sam-
band med att skyddsféreskrifterna nu ir under om-
arbetning.

Har férresten nigon sett en mekaniker med fist-
band pd (sol)-glasbgonen trots att bestimmelsen fun-
nits i minga 4r?

*
Plattityder
— Ar det bra om en blivande flygsoldat har platt-
fotter?
— Nej det ir ingen kvalifikation. En god ti-ga och
bra hil-sa nir han nagel-fares ir mera virt. Jo, vrist
ir det sd.



Erfarenheten visar att ett av de stora stora problemen vid flygtranspogt ar
att fa reda pa vad godset viger. Man maste ju lasta s, att tyngdpunkten
ligger inom ramen fér transportflygplanets tyngdpunktsgrinser. Termina-
ler ldser detta problem for det reguljara flyget. Helikoptertransporterna
inom flygvapnet kan emellertid inte I6sas — speciellt vad géller héngan-
de last — p& samma sitt. Behov av att kunna "viiga" lasten under flyg-
ning har dessutom utkristalliserats efter omfattande prov. | samarbete med
Asea har nu CVV tagit upp detta problem. Hjélpmediet &r ett vagdon in-

byggt i hkp lastkroksutrustning.

En av hkp fordelar ir ju att den kan operera frin
alla nigot si nir plana ytor, inte mycket stdrre in
att hkp fir plats. Att di kunna sti till tjinst med
ndgon slags “terminal” med vigar och annan utrust-
ning ir orealistiskt. Speciellt nir det giller lyft av
okinda vikter — t.ex. birgning av foremil i sank
mark — giller det att inte dventyra flygsikerheten.
Hkp-foraren miste alltid ha en god marginal.

Det av Asea utvecklade vigdonet — sk. stressduk-
tor — dr kanske vigen till en [8sning, dtminstone av
den del av problemet som giller hingande last. Nir

ELEKTRONISKT VAGDON

i hkp-lastkroken viger hingande last

man vid CVV utprovade utrustningen for hingande
last framstod ocksi behovet av att kunna "viga”
lasten under flygning. Man vill nimligen girna ha
reda pd fartvindens och flygsittets inverkan pd lasten,
bl.a. med hinsyn till dess form, storlek, bendgenhet
att rotera, sjilvflyga etc. '

Asea tog itu med problemet. Man hade nimligen

dir sin pressduktor och denna visade sig kunna ut-
vecklas att dven omfatta en draggivare. FF stillde
medel till forfogande -— en i och for sig blygsam
summa — och vigdonet tog form.
Vigdonets princip bygger p& forhallandet att permea-
biliteten (den magnetiska ledningsférmigan hos ett
material) piverkas av den mekaniska pikdnningen i
materialet, i detta fall dragpikinningar. For ett ma-
terial med positiv magnetostriktion (lingdforindring
genom magnetisering) fororsakar dragpikinningar en
okning av permeabiliteten.

Den prototyp av vigdonet som nu framtagits bestr

Vid vira kraftverksbyggen har forsvarets hkp ocksd gjort
en god insats. Hir fir vagdonet sitt verkliga elddop.

Sa hir ser det wr, det nya
vagdonet — stressduktor —
Som viger den hingande
lasten.

i stort av sjilva vigdonet som sammanbyggts med
lastkroken, en "blackbox™ och ett instrument. Proto-
typinstallationen har inforts i REN HKP3.

Vigdonet bestir av en cylinder av magnetiskt ma-
terial, i vilken fyra spolar lindade pi jirnkirnor pla-
cerats. Spolar och kirnor ir ingjutna i araldit, Spolar-
na dr parvis sammankopplade och placerade si, att
kopplingen mellan dem ir noll i mekaniskt obelastat
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Och hér staller vi en intrikat fraga till experter:

Under andra virldskriget befanns att en tredjedel
av den militdra elektroniska utrustningen var virde-
I6s pa grund av dalig driftsikerhet. Enorma sum-
mor offrades till ringa nytta. Komplexiteten hos
vara utrustningar har | dagens lige 6kat enormt.
Men ocksd kravet pa tillférlitlighet. Harvidlag spe-
lar inte minst férbindningstekniken en stor roll.
Lamplig metod och yrkesskicklighet &r av en av-
gorande betydelse. Fragan &r inte bara: kan Du
l6da? Utan i lika hég grad: kan Du anvédnda rétt
teknik fér de krav som stills? Artikeln ér baserad
pA uppsatser skrivna av Fabian Nislund, CVM,
och Nils Pettersson, CVA.

Elektroniskt vagdon...

tillstdnd. Primirspolarna matas med en konstant vixel-
spinning. Om vigdonet utsitts for dragpikinningar
erhdlls en dkad magnetiskt ledningsformiga och en
spinning, proportionell mot dragpikinningen Gver det
andra spolparet, sekundirlindningen. Spinningen ma-
tas in i en faskinslig likriktare, forsticks i en fOrstir-
kare och matas ut p3 ett vridspoleinstrument graderat
i kg.

Praktisk utprovning

I samband med ordinarie lyftuppdrag med RFN
HKP3 utférs nu praktiska prov med utrustningen.
Data, erfarenheter och speciella iakttagelser rappor-
teras f6r senare utvirdering.

Flygsikerhetsmissigt har utrustningen sin betydelse.
Det gir nimligen att starta med en hkp som har be-
tydande overlast si linge man kan utnyttja “mark-
udden” (den effekt som uppstir under rotorn) Men
nir hkp limnat markudden bakom sig vid flygning
framit har effekten inte rickt till. Haverier har in-
traffat i Sverige pd grund hirav och i innu hogre grad
i Vietnam. Den risken behéver alltsd inte uppstd om
man har vigdonet.

Internationelit intresse

Idealiskt vore forstds, siger experterna, att kunna
ersitta draglinken mellan huvudrotorvixeln och skro-
vet med ett vigdon. Den framtagna prototypen ir
emellertid bra nog t.v. och har ocksi ront stort inter-
nationellt intresse. Man inser ndmligen att all militdr
transportflygning har stor anvindning av en “termi-
nal” som medféljer varje enhet. Landstillstillverkare,
producenter av motorinstallationer fér vigning av
dragkraft m.m var ocksd mycket intresserade av den
utrustning Asea visade vid Parisutstillningen 1967.
En nirbesliktad konstruktion, som mdjliggdr mitning
av moment i snabbt roterande axlar, rénte ocks3 liv-
lig uppmirksamhet. Bl.a. tog den berémde ryske flyg-
plankonstruktéren Mikojan livlig del av de nimnda
utrustningarna.

Gista Hedén
Lars Ingvaldson, CVV

Forbindningstekniken har utvecklats i takt med de
tekniska framstegen inom elektronikomridet. Mjuk-
16dning, motstindslddning, klimning och virad fér-
bindning 4r metoder av sirskild betydelse i detta sam-
manhang.

Mjuklédning

Forst under det senaste irtiondet har tekniska nor-

mer och utbildningsprogram utformats. FV  mjuk-

16dningskommitté tillsattes i 1960 och den har i

nira samarbete med den civila industrin utformat

foljande normer:

TV 15 Kompetensprov foér mjuklodare.

TV 21 Bestimmelser i samband med manuell mjuk-
16dning av elektriska forbindningar inom
flygvapnet.

TV 22 Tekniska bestimmelser f6r mjuklodda elek-
triska forbindningar.

Efter tillkomsten av dessa normer har en omfat-
tande utbildning gt rum inom flygvapnet. Numera

C //;
\ =

-

Léodningens ABC

A. Lédstillet uppvirms

B. Lodet hills mot lodstiller déir det smilter (inte mot kol-
ven) och skall ge ess tunt och blankt skikt

C. Lod och kolv tas bort



tilldtes ingen inom FV utféra l6dning av elektriska
forbindningar som inte har utbildats och har behérig-
het. Denna giller dock i hogst tre ir. Direfter miste
nya prov avliggas.

Mycket att ténka pa

Den som eventuellt pistir att lodning inte ir ett
svirt jobb vet inte vad han talar om. Med de krav
som i dag stills pd ett utfort arbete fordras inte bara
en god kinnedom om de olika metoderna utan iven
bedémningsférméga om vilket tillvigagingssitt som
ir det ritta och inte minst ett gott handlag med verk-
tygen. Aven valet av rengdringsmedel ir viktigt.
Man miste ocksd tillse — fore 16dningen — att det
i férbindningen ingdende materialet har en limplig
ytbehandling. Skadade eller avbrutna tridar fir inte
forekomma. Det 4r ocksd viktigt att god anliggning
erhills mellan ledaren cch anslutande detalj. Kom-
ponenter skall vara vil forankrade och fir inte mon-
teras med raka anslutningstrddar mellan stumma kopp-
lingsstillen. Dessutom méiste komponentetna mon-
teras sd, att beteckningarna litt kan avlisas.

Utan att hdr mera ingfende gi in pd sjilva 16d-
tekniken kan man med bestimdhet pisti att
I6darens utbildning och kunnighet, valet av metod
och verktyg, typ av lod och flussmedel samt inte
minst temperatur mdiste beaktas for att slutresultatet
skall bli bra.

Motstandslédning

Vid motstindslédning anvindes en eller tvd elektro-
der for uppvirmning. Vid I6dning av smi detaljer,
t.ex. mingpoliga skarvdon, anvindes i allminhet en
16dpenna med en elektrod.

Vid motstindslédning fir man en mycket begrin-
sad uppvirmningszon vilket vid vissa 13dningar ir
en stor fordel. Metoden méjliggr dven 15dning i
tringa utrymmen. Motstindslodning ir en snabb
metod som, ritt anvind, ger jimn och god kvalitet
pd den elektriska forbindningen.

Klédmning

har fitt okad anvindning inom fdrbindnings-
tekniken och anvinds i stor utstrickning i mi-
litira utrustningar. Principen #r att materialet vid
klimstillet utsatts for s& hdgt mekaniskt tryck, att

Klimiing

strickgrinsen i sdvil ledning som kontaktorgan over-
skrids. Hirmed “flyter” materialet och god kontakt
erhdlls. Kraven pi klimningens profil och djup (sk.
T-mitt) ir beroende av de verktygstyper som anvinds.
Som regel ir klimverktyget forsett med utbytbara
backar och bakom dem sitter slagstift. Genom att
backarna sluts innan slagstiften tringer in i det kabel-
férsedda kontaktorganet undviks att detta klims ovalt.
Vanligen ir klimverktyget ocksi forsett med en in-
stillbar automatiskt verkande spirr- och utlsnings-

anordning som inte frigdrs forrin ritt T-mitt er-
hillits.

Virad férbindning

En nyare metod ar virad fétbindning, som bl.a. till-
limpas i datamaskiner och robotsystem. Den virade
férbindningen dstadkommes genom att linda en en-
trddig ledare ett visst antal varv runt ett metalliskt
stift, t.ex. ett genomforingsstift. Stift med rektangu-
lirt tvirsnitt ir limpligt, eftersom hérnen ger ett
koncentrerat hégt tryck. Triden lindas runt det rek-
tangulira stiftet med specialverktyg som ger en limp-
lig trddspdnning. Den skall vara si stor att forbandet
blir titt i varje horn av kopplingsstiftet.

Mikrofoto av en spiralforbindnings tvirsnits. 450 x férstoring

Dirmed har i korthet beskrivits de vanligaste for-
bindningsmetoderna, som har blivit ett synnerligen
viktigt kapitel i strivandena att oka driftsikerheten
hos elektriska forbindningar. Vi har kommit ett bra
stycke pd vig men mycket terstdr dnnu att gora,
inte minst ifriga om utbildning och fortbildning.
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Fundering

TOM-prat

Det finns olika metoder att granska och bedéma det
skrivna ordet. C. A. Ehrensvird (marinen) uttryckte
sig pd foljande sitt, nir han liste en bra artikel nid-
gon ging pd 1700-talet: “Det ir attan sju tunnor
tusande dieflar vil skrivit”. Att kaffedrickning var
ett populirt avbrott i kritikerarbetet dven pd 1700-
talet framgdr av vidstiende bild.

Fullt si fortjust var inte G. Abrahamsson (flyget)
vid sin beddmning av TO i forra numret av TIFF
under rubriken “Funderingar”. Det hade ju varit
limpligt om G. A. samtidigt hade limnat exempel
pd de vanligast forekommande feltyperna i TO. Hir-
igenom hade insindaren dven gjort ndgon nytta.
Kvetulering hade f6rbytts i positiv kritik.

Ar det frigan om tekniska fel eller sprikliga fel?
De kan ju graderas i betydelse alltifrin bagateller till
allvarliga fel (Exempel pd det forra ir nir TIFF
konsekvent skriver TO i stillet for TO. T0=tabulator-
lige vid maskinskrift) Ett positivt drag i allt det nega-
tiva 4r dock G. A:s generésa kaffekalas, som jag hop-
pas kommer ndgot titare i fortsittningen!

Om kvaliteten pd TO ir ojamn ir inte si konstigt
om man betinker att det forekommer ca 200 olika
TO-forfattare — bide inom och utom FV — med
olika kvalifikationer. Vi p& TO-detaljen forsoker ritta
till de grovsta felaktigheterna men vi, liksom Erlan-
der, har det daligt stillt med resurserna. Sedan mer
in 10 &r tillbaka. ir personalstyrkan oférindrad och
dessutom svarar TO-detaljen f6r grundliggande be-
stammelser for TO, gruppindelningar av flygmateriel,

utgivning av rittelse- och indringsorder m.m. Ming-
den TO ir alltfort stigande (arbetsmingden har mer
in 3-dubblats under de sista 10 &ren) och dessutom
tillkommer nu UFS, UFA och UFM. Kvalificerad
hjilp med granskning kunde vi kanske fi genom att
l&na upp G. A. till FF/N?

Den engelske forfattaren, lexikografen och kriti-
kern Samuel Johnson skrev pd sin tid: "Det ir bara
genom att skriva diligt som man lir sig att skriva
bra”. For en tid sedan fick jag bekriftelse pd att de
orden stir sig in i dag En TO-forfattare berittade

C. A. Ehrensvard i Karlskrona vid kaffekoppen. Teck-
ning av Sergel 1780. Nationalmuseum.

helt spontant hur han med iren kommit underfund
om att det 16nar sig att ligga ned arbete pd att fi ut
en korrekt TO — bide for forfattare och lisare. Man
slipper onddiga forfrigningar, utredningar, indringar
m.m.

Med Samuel Johnsons ord i minnet kan vi TO-
forfattare se ljust pi framtiden.

Sune Ostlund, FF|NS

Lad-expo

I FF centrala emballageférrdd pd CVA finns en per-
manent utstillning av alla de typer och storlekar av
emballage, lddor, askar, etuier och andra standard-
forpackningar som tagits fram av UHD m.fl. Hir
kan man ocksi fi se exempel pi vilka enheter som
passar for ett visst emballage. Allt finns upptaget
1 UHD5:s "Forteckning 6ver transportlidor”, som
utséints till alla férband. Ytterligare exemplar kan er-
héllas frin UHDS, Box 705, 721 01 Visterds, tel,
021-164 48.

Vid behov av transportlddor etc. tag kontakt med
forvaltare Elis Gustavsson, FF/UHF. Det ricker med
ett enkelt signalmeddelande s kommer 13dorna,

Hir finns alla mojligheter att hilla lida p
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Stroboskopblixt hjalper 6gat avsloja farliga

VIBRATIONER!

Sparningskontroll av hkp-rotorer pa nytt sitt

Fran rena "Flintametoder” till elektronik &r den utveckling som sparningstekniken for rotorbladen p& vara
hpk genomgétt. En gubbe med en "flagga” vid rotorbladens spetsar har ersatts av en stroboskopblixt som
hjilper 6gat att upptiicka felen. Ett — tillsynes for en oinvigd — rent livsfarligt moment har eliminerats.

Gubben med stangen och repet har spelat ut sin roll.

Som bekant har méinga hpk helt ledade rotorer.
Detta innebir att varje rotorblad kan réra sig i flapp-
nings-, svingnings- och skevningsled. Se figur 1. Men
trots detta miste rotorbladen spéra, dvs. passera samma
punkt vertikalt och vara balanserade i svingningsled.
Om inte uppstdr vertikala vibrationer. Vi kallar detta
pd “swenglish” for otrack. Frekvensen p3 vibratio-
nerna varierar med hur minga blad som ir ur “track”.
P4 samma sitt uppstdr vibrationer i horisontalled om
rotorbladen dr ur balans i svingningsled. Det finns
dock dven andra orsaker till obalans men dem skall
vi limna dirhin i denna artikel. I varje fall 4r det
nédvindigt nedbringa dessa fel till ett minimum
eftersom de kan skada materielen. Trackning med
flagga heter den metod som hittills praktiserats. Mel-
lan tvd fisten pi en ling stdng dr ett rep fastspint.
Lingst ut pd rotorbladens spetsar finns horisontella
tungor monterade. Dessa kritas i olika firger.

Vid konstant varvtal skall sedan en tekniker hilla
stingen uppritt och fora det spinda repet mot den
snurrande rotorn. De olikfirgade tungorna skrapar
mot repet och avsitter firgmirken. Med ledning hirav
justeras rotorbladen si att de passerar samma vertikala
punkt. Att observera ir att denna “Flintametod” en-
dast ger ett enda indikeringstillfille. Yttre paver-
kan, tex. ett vindkast, kan medféra att ett rotorblad
“'flappar’ och ger felaktig markering.

Spédrningsfel och obalans varierar emellertid ocksd
med effekten, farten och flygliget. Med ovan be-

| o

Flappningsled

/é
'\I, ’ S

S

vangningsled

Rot I
Sreraxs < Skevningsled

1. fte Sture Alfvén, F 8, komtrollerar sparningen pd bakre
rotorn inifran bkp.

skrivna metod kan man givetvis endast mita en pd
marken stillastiende hkp, alltsd under mittligt effekt-
uttag,

Elektronisk utrustning

Med Skade krav pd vibrationsfri flygning anskaffade
marinférvaltningen en elektronisk utrustning for spir-
ningskontroll av HKP4. Den visentligaste fordelen
med denna utrustning ir, att den inte ir beroende
av ett enda indikeringstillfille. Det dr alltsd moijligt
att under en period studera hur rotorbladen beter sig.
Fortfarande miste dock hkp std stabilt pd marken
men kontroll medges alltsi dven vid ’kyttigt” vider.
Di samarbetet mellan marinforvaltningen/1 helikop-
terdivisionen och F 8 dr utomordentligt gott har iven
flygvapnets hpk kunnat “trackas” med vira vinner
sjomannens utrustning.

Kraven stiger — fotoblixt nista

Timligen snart efter anskaffningen av HKP4 fram-
fordes frin F8 6nskemil om utrustning for spirnings-
kontroll #nder flygning. FFJUH gav CVM i upp-
drag att undersbka marknaden. Flera utrustningar
provades och man fastnade slutligen for en ameri-
kansk enligt stroboskopmetoden. Den fungerar i prin-
cip som en elektronisk fotoblixt. Den innehiller en
svingningskrets som alstrar en hdg vixelspinning.
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Rotorbladsspers med reflektorplatta.

Efter likriktning laddar den upp en kondensator, som
i sin tur urladdas av en blixtlampa. Fér att dstadkom-
ma urladdningar i den takt man Onskar fordras en
impuls till blixtaggregatet. Denna impuls erhills frin
en fast magnetisk avkdnnare monterad pd frimre styr-
plattans fasta del (HKP4). Pi plattans rorliga del,
120° forskjutna och mitt f6r varje rotorblad, har smé
mjukjirnsgivare monterats. D3 givarna passerar av-
kinnaren uppstir en eclektrisk impuls, som via en
transistoriserad forstirkare matas till blixtaggregatet.

Om man nu riktar blixtlampan mot de snurrande
rotorerna hittar man pid bidda rotorerna, 120° for-
skjutna, tre stillen dir en blixt Gverensstimmer med
bladpassagen. For blotta dgat erhills di en vision av
ett i stort sett stillastiende blad. Det spelar ingen roll
om man sitter i helikoptern och riktar blixtlampan
utdt eller om man stir pd marken och riktar mot
rotorcentrum. Resultatet blir detsamma.

Utrustningen Gr smidig. Hir gors kontroll fran marken av
1. fplm Sven-Olof Bebrlin, F 8.

For att kunna avgoéra vilket blad som dr vilket
sitter man pd varje bladspets en reflektorplatta med
olika typer av symboler. Se figur 3. Man kan nu an-
tingen frin marken medan hkp stir stilla eller hovrar
eller ocksd inifrdn hkp under olika farter och flyg-
ligen studera hur varje blad beter sig. Metoden med-
ger nistan oanade mojligheter att studera trackfel,
obalans i svingningsled, bladvandringar m.m. Av-
lasning i flappningsled ned till ett par mm ir majlig.

Nu pdgir utveckling av metoden vid F 8. Framfor
allt dr det reflektorsymbolerna som intresserar. Utrust-
ningen matas med 28 V likspinning. F.n. kan den
inte koppas in pd hkp strdmkilla utan méiste matas
frdn tvd extra batterier. Avsikten ir dock att inkopp-
ling pa hkp-nitet skall kunna ske.

Arne Andersson, F 8
Lars Brunberg, CVM
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Operativ
tiliforlitlighet

For att upprétthdlla en god beredskap maste man
i férvig veta med hur stor sédkerhet erforderlig
materiel finns tillgadnglig for funktion och med hur
stor sdkerhet materielen fungerar tills féretaget
slutférts. Dyliga métt pa operativ tillforlitlighet kan
berdknas med tillhjélp av de informationer, som
hérrsr fran driftdatasystemet, DIDAS.

Vid rapportering av fel medelst teknisk rapport ir
det nog inte alla som tinker pé att rapporterna inte
bara anvinds for att studera tillforlitligheten hos
enheter och detaljer, utan dven for berikning av
operativ funktionstillginglighet.

Man skall t.ex. kunna berikna med hur stor siker-
het ett flygplan kan fullgdra en flygning och hirvid
ledas av de markbundna elektroniska enheterna utan
att funktionen hindras av ovintade fel. Att utfbra
dylika sammanstillningar och berikningar manuellt
skulle vara allt for tidsodande Dirf6r kommer detta
arbete till storsta delen att utféras maskinellt i den
nya felrapporteringsrutinen. Ett nddvindigt villkor
for att mojliggdra berikningarna ir att dataregistret
for teknisk rapportering innehiller klara definitioner
pid sammansittningen av aktuella funktionssystem.
Forberedelser hirfor gjordes f6r ndgot dr sedan i en
arbetsgrupp dir exempel pd uppbyggnaden av funk-
tionssystem presenterades medelst s.k. tillfoelitlighets-
blockschema. De fortsatta utredningarna har visat att
koder f6r funktionssystem dven bor kunna bilda under-
lag for ekonomisk uppféljning av underhills- och
driftkostnader.

En samordning av kostnads- och tillforlitlighets-
redovisning dr naturligtvis ett ovirderligt hjilpmedel
vid optimering av underhillsresurserna.

Nir jag gir till jobbet och snuvar och nyser
kommer folk och rynkar pé nisan och friyser
och forebrdr mig i odndliga serier
att jag sprider ruskiga sjukdomsbakterier.
Men ligger jag kvar i min sing efter natten
drickande hett citronblandat vatten,
ger alltid ndn’ annan mig skippan full.
’Stanna hemma? For lite snuvas skull!”’

G. H.




Den av rapportering tyngde lisaren kanske med
oro ser ytterligare sten pid bordan. Rapportoren kan
emellertid kinna sig lugn, han kommer som hittills
att endast rapportera enhéter,

Sammanstillning av rapporter frin olika bruks-
enheter gors centralt genom maskinell bearbetning.

Vi skall hir gora en kort orientering om hur sam-
ordningen sker vid datacentralen, och bérjar med
att presentera en enkel bild.

1[5[8[3 7 2125
26 10[4[®8

3[71115190327

481216202428

1]4
Li‘g_@ @__1‘__3 5 J
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Dessa 5 symboliska bruksenbeter bestir var och en av
ett antal underenbeter som definierats med ordnings-
nummer = s.k. L-kod (lokaliseringskod ).

Funktionssystemet enligt ovanstiende exempel be-
stir av fem bruksenheter varav tvi stycken deltar
med en begrinsad delfunktion.

Varje bruksenhet indelas i enheter definierade
medelst koder (L-kod) som pi bilden representeras
av de utsatta numren.

Hur kan man nu géra utvirdering pd systemnivi
utan att belasta rapportéren ?

Vi skall inte hir fordjupa oss i teorier men en
snabb titt i datarutinen kan nog vara av intresse.

Den av rapportren anvinda rapportkoden jimte
benimning och beteckning finns registrerade pi mag-

Plasthangarer

Behovet av forrdsutrymmen har de senaste iren bli-
vit allt stérre. En mingd materiel frvaras under bar
himmel, vintertid under bara snén. Nigra nybygg-
nader tycks inte vara att rikna med och di miste
provisorier tillgripas.

Fér ndgra ir sen tog FF/UH fram ndgra plasthallar
av den typ som hills uppspinda av lufttryck. Med
dessa klarades ett akut problem pd ett bra och jim-
forelsevis billigt sitt.

D& man aven ska kunna ta in fpl och siledes kunna
oppna hela gavlar 6vergick vi till plasthangarer med
sjilvbirande bigar.

Den senaste konstruktionen ir acceptabel men ir
dock ingen slutlig 18sning. Ytterligare forbittringar
péagir.

Under senaste iren har plasthangarer kommit till
anvindning for flera olika indamil,

F.n. finns 12 ute pd férbanden. Medel har iskats
sd att samtliga férband skall tilldelas minst en hangar.

Jobn Wivall, FFJUHD

netband som grundregister vid datacentralen, Hirifrin
himtas automatiskt dokumentation f6t rapporterade
enheter.

Grundregistret bestir dessutom av fér rapportéren
okinda system- och funktionskoder som maskinellt
sammanstiller de enheter som gemensamt svarar for
definierade funktioner.

Forutom grundregistret finns tvd hjilpregister med
dolda koder, nimligen ett sk. redundansregister och
ett operativt funktionsregister. Redundansregistret
sammanstiller rapporter frin sidana funktioner som
ersittes av reservfunktion vid fel.

Det operativa funktionsregistret sammanfér auto-
matiskt tillférlitlighetsvirden hos bruksenheter till
operativa funktionssystem.

Dataregistret kan férenklat 4skidliggoras med fol-
jande bild:

TR

IN

BRUKSENHET L-KOD 'ﬁ
BETECKNING BENAMNING | =~

FUNKTIONER I
BRUKSENHETER ]

REDUNDANSER

D
)

Bilen visar att informationer till registret frin tek-
niska rapporter enbart styrs av bruksenhet och L-kod
men resultatet som kommer ut frin rutinen kan indg
ge en presentation av funktioner sivil pi enhetsnivi
som operativ systemniva,

Resultatet kommer att presenteras i form av Gver-
skidliga tabeller och histogram som delges staber,
sak- och underhallsinstanser som underlag fér att héja
fdrsvarsberedskapen.

OPERATIVA SYSTEM ]

Enar Berggren, FFJUHD
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| forra numret av TIFF patalades hur litt det hinder att skruvmejslar o.dyl. tappas i flygplan och féror-
sakar allvarliga stérningar och héga reparationskostnader. Den artikeln var foranledd av nagra just da
uppmérksammade fall. Har foljer en vidare presentation av detta triviala, men tyvirr aktuella problem

med frimmande foremal i flygmaterielen.

En skdrpning av uppmérksamheten dr pA sin plats. De insatta rengdringsmaskinerna for banor och plat-
tor har visat sig effektiva men fortfarande skadas t.ex. jetmotorer av sévil naturliga som onaturliga fore-

mél. Férebygg dessa risker!

Frammande foremal

Vid kontroll av tolv olika fpl i samband med ts fick man
fram ovanstdende provkarta pd frimmande foremal i fpl-
skrov. Enligt OSM kap 3 sid 20 pkt 3.5 dligger det alla
att se upp med detia.

I november 1960 och september 1962 beordrade FF
speciell kontroll med avseende pd forekomst av frim-
mande foremal i fpl. Anledningen var di intriffade
tillbud pi grund av frimmande féremil som pétraf-
fats i kabinutrymmen.

Resultatet av dessa kontroller visade att frimmande
foremdl i riklig mingd upphittades. For att kontinu-
erligt folja upp renligheten i fpl kompletterades i
juli 1963 STI for respektive fpltyp med anvisningar
om speciell besiktning i detta avseende vid E-ts.

Antalet tillbud pd grund av frimmande féremal
har, trots ovanstiende 3tgirder, inte minskats under
de senaste dren.

Ytterligare anstringningar erfordras for att komma
tillritta med denna onddiga tillbuds- och haveririsk.

Av OFYL 841 gillande utbildningsiret 65/66
framgir att de frimmande foremilen varit: pennor,
mejslar, mellankiggsbrickor, loggbok, pise med skruv,
filmkassett och tiodring.

Alla elteknikers fasa ir metallféremdl i kopplings-

14

boxar: De kan ge intermittenta felindikationer och
ir mycket farliga samt cfta tidsodande att uppticka.

Vanliga kulérta “rena” torktrasor kan innehdlla
knappar, nilar, s6ljor, hyskor, hakar, pirlor (odkta),
orostade kaffebdnor m.m.

Vid torkning av flygmaterie] med sddana forore-
nade hjilpmedel fir man se upp och vara noga med
utvalet,

Porbsa trasor kan vara farliga for tex. hydraul-
system. Det finns olika kvaliteter i forrid.

Motorer ir ett kapitel for sig nir det giller frim-
mande f6érem4l

Exempelvis kan nimnas att mer in hilften av
samtliga TM 2-motorer i tjanst blev under dr 1967
reparerade p.g.a. kompressorskador!

Tendensen pd TM 2C Skar nu kraftigt.

Utbver att foremdl kvargloms eller tappas i luft-
intag och motorinstallation orsakas dven stora och
kostsamma skador genom att féremil kommer in i
motorerna under korning pi marken.

For att komma tillritta med det sistnimnda pro-
blemet har stora insatser gjorts for att med tekniska
hjilpmedel hilla banor och uppstillningsplatser rena

-

Ett borrspdn skramlar dd och di fram ur sitt gomsle och
kortsluter for art sedan dter gomma sig.

frin metaliforemdl, jord, sand o.dyl. Anvindning av
magnetvagnar, sopmaskiner och nu sopblismaskiner
har givit ett pitagligt gynnsamt resultat, som bla.
framgir av kompressorskadestatistiken Sver till CVM
insinda RM s-motorer. Skador orsakade av lossnade
nitar i luftintagen pd fpl 34 har nedbringats med
50 9 efter reparation.

Figelkollisionerna dr svira att komma &t. OFYL



nt 876 ger vissa rdd f6r att minska figelkollisioner-
nas skadeverkningar.

Aterstdir OVRIGT. Hir finns allt frin I8strddar
och saxpinnar till vimplar och mynt. Nigra tekniska
hjilpmedel fér att komma tillritta med dessa orsaker
ir inte latt att finna, utan det mesta beror pd hur
minniskan sjilv agerar;

e vad man gér med den avklippta listriden, den
gamla packningen, den lossade muttern,

e att man inte har fickorna fulla med sméisaker som
litt kan tappas,

@ att man inte anvinder luftintaget som verktygs-
hylla.

Kurt Rosin, CVM

Ett kapital pi 1 Ove gor inget intryck pi omgivningen. Det
intryck som den bir 1-Gringen giort i en inloppsledskena
gav svar pd frigan: Vad orsakade denna onidiga reparations-
kostnad pi 44.000 kr? (Och efter endast 13 b gingtid efter
oversyn!)

Sk rena kulorta trasor innehdller ibland dessa foremdl.

"Basmateriel”
Vad ar det?

Begreppet basmateriel har i vissa sammanhang borjat
anvindas av flygférvaltningen.

Redakionen har fitt f5ljande tolkning:

Med basmateriel avses all underhdllsutrustning,
tankningsutrustning, fordon m.m. som anskaffas till
en flygbas for att den skall kunna fullgéra &lagda

betjiningsuppgifter. Siledes benimnes de anskaff-
ningsprogram som arligen uppgores f6r berikning och
dskande av medel for anskaffning av materiel till ba-
serna f6r basmatevielplaner.

Begreppet basmateriel dr siledes en &verordnad be-
nimning pd materiel, som utnyttjas vid aktiviteter en-
ligt nedanstiende blockschema. Dessa begrepp avses
ocksd anvindas i kombination med den (gemensam-
ma) underhillsterminologi som ir foreslagen for for-
svaret.

Materieltjinst

[

|

{Materiel-) (Materiel-)
forsdrining underhall
Materiel- Materiel- Materiel- Mat_arlel- Reparation Materiel-
tillférsel férvaring undanfdrs. vard modif.
For dessa aktiviteter Klargdring Service Tillsyn Oversyn

fordras BASMATERIEL
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Vara man i Chicago rapporterar:

Renlighetsteknik,

tvarvetenskap i utveckling

American Association for Contamination Control anordnar arligen uppmirksammade tekniska konferen-
ser om renlighetsteknik inom rymdfart, flyg, medicin osv. Vid arets konferens i Chicago i maj deltog repre-
sentanter fran flygférvaltningen, militirapoteket och SAS. De fann det naturligt att samarbeta for att fa ut
mesta mdjliga om tillimpningar passande vara férhallanden. 1. byrdingenjor lohn Osterberg, FF/UHD, och
verkstadsingenjor Sven Englund, CVM, har sint TIFF lite information. Siarskilt studerades renlighet i

samband med hantering av flygmateriel.

Nir FF/UH f6r snart 6 dr sedan startade kampanjen
for att forbittra underhillsresurserna med hinsyn till
kraven pé hogte renlighet, sig man frimst pd de for-
oreningar som férorsakade driftstopp i apparater och
flygplansystem. Tillbud och haverier hade intriffat,
dir fororeningar varit eller kunde vara orsaken och
sdledes pivisade behovet av motdtgirder. Ett kam-
panjprogram i 29 punkter utarbetades for den stan-
dardhdjning som bedémdes nédvindig. De viktigaste
atgirderna var klassningsnormer samt utbildning, t.ex.
filmer. I stort har programmet nu genomfosts.

Renlighet idr ett av flera nddvindiga verktyg for
god kvalitet. Tillimpningarna kan stundom synas
besvirliga, sirskilt i bastjinst, men de gingna &rens
erfarenheter, sdvil internationellt som hir hemma
ger oss fastare Gvertygelse om att en vil tillimpad
renlighetsteknik ir nodvindig.

Forutsittningar for att nd god tillforlitlighet finns,
det beror nirmast pd hur den enskilde individen ut-
nyttjar resurserna.

Tack vare forbittrad renlighet har okad gingtid
fér apparater mojliggjorts. Minskade fororeningar
medfdr t.ex. minskat slitage. Direkta ekonomiska
vinster i form av forlingda gingtider ir en visentlig
faktor som ingdr i FF/UH grundfilosofi f6r Gverging
till det avhjilpande undethaliet.

Vid chicagokonferensen framlades under fyra dagar
en mingd “matnyttiga” ron frin sdvil forskning som
praktiska tillimpningar. Erfarenheter meddelades frin
olika omrdden och det giller att ta vara pd den rik-
haltiga informationen. I allt fler sammanhang ut-
nyttjas miljobinkar av olika slag. Man slipper dé
bygga hela rena rum — bara man lir sig tillimpa
renlighetstekniken. Att vara pi sin vakt iven mot for
Ogat osynliga fororeningar i luft och vitskor ir inte
latt. Hir kommer krav pd utbildning och olika stan-
darder in. En samordning hir hemma motsvarande
vad som nu gors i USA ger oss mdjligheter att fi
underlag fér en gemensam internationell plattform
att std pi vid diskussion om krav, normer och 16s-
ningar.

Kraven pd ritt miljé vid materiel- eller material-
hantering skall stillas med hinsyn till objektens krav.
Gemensamt for flyg-, bakteriologi- och likemedels-
omriddena dr att kraven kan klassas med hinsyn till
respektive olika betingelser. Konferensen i Chicago
gav ett gott utbyte for deltagarna, inte minst f6r be-
kriftelsen pd att den milsittning, som antagits inom
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FF var riktig och att svenska flygvapnet redan 4r lingt
framme i detta hinseende. Dock ir minga problem
fortfarande oldsta.

Fortsatt internationell kontakt med liknande in-
tressegrupper skall uppritthdllas for att ge oss im-
pulser till att vidareutveckla tekniken si att vi ritt
kan stimma av kraven mot behovet och dirmed ge
flygmaterielen Skad tillforlitlighet.

FF/UH avser att kalla till en redovisning
betriffande det program som angivits for till-
limpningen av renlighetskraven. Dirvid kommer att
orienteras mera om aktualiteter frdn Chicagokonferen-
sen. Dessutom dterkommer TIFF med en sammanfatt-
ning i frigan.

Sven Englund, CVM, farm. lic. Lennart Wahlstrom, Militir-
apoteket, Jobn Osterberg, FF|UH, samt instrumentingenjor
Willy Eshington, SAS Kastrup, vid den nya typen av miljo-
bink.

Aven inom Europa finns tekniska sammanslutningar
som arbetar med renlighetsteknik, t.ex. Arbeitskreiss
Reine Riume i Tyskland och en grupp inom Society
of Environmental Engineers i England. I virt land
arbetar sedan tvd &r en kommitté f6r RENLIGHETS-
TEKNIK och RENA RUM (R#®), dir FF ir repre-
senterad. Bla. dr ett av mdlen att fi fram en svensk
standard, dir gillande TOMT utgdr grundunderlag.



Utstrackt tartkalas
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I forra numret hade vi en liten tivling i anslutning
till artikeln om SI-systemet. Tyvirr blev tidskriftens
distribution f6rdrdjd, vilket vi formodar inverkade
pé lasarnas ambitioner att sinda in svar i foreskriven
tid. Vi har endast fitt nigra svar och dirfor far lise-
kretsen en ny chans att tinka framat.

Var med och tivla

Hur minga hk? Ref. artikeln i TIFF 1/68 sid. 40.
Forseglade svar mirkta “kilojoule” sindes till TIFF,
FF/UHD, 10450 Stockholm 80, fore 20 augusti.
Forst oppnade ritt svar belonas med en griddtirta
pd 15 KJ. De redan insinda tivlingssvaren deltar
sjalvfallet i dragningen.

Ack ja

En mek Jit s3 ledsen, den kraken

Han sa, att s3 hir ser jag saken

Man fir det simre sannerligen

P4 jobbet dir gir man p3 Viggen

Och hemma — dir vintar mej Draken

Teleingenjorerna konfererar

Flottiljernas teleingenjérer var samlade i Atvidaberg
den 28—30 maj f6r en arbetskonferens. Tjf CUHD,
civilingenjor Rune Klitte inledde arbetet med att
orientera om pigiende utredningar inom férvaltning-
arna och foérsvaret samt om overférande av vissa
arbetsuppagifter till Forsvarets Fabriksverk (FFV).

Flera forelisare medverkade. Forsta dagen ignades
it flygtelefrigor med Rolf Degerman och Sven Gus-
tafsson, FF/UHD, som férdragande. Vidare infor-
merades och diskuterades om FKU, dvs. férsvarets
kostnadsutredning, avd. 6 organisation och teleingen-
jorernas uppgifter och arbetsbelastning, underhill av
det eltekniska systemet i fpl 37 samt kompetensprov
och omprévning av mjuklidare.

Rolf Hjirter, FF/UHD, ledde arbetet andra dagen
som helt anslogs it marktelefrigor. Livlig diskussion
uppkom betriffande nuvarande uppliggning av bas-
elunderhillet. Minga synpunkter framlades betrif-
fande underhillsf6rdelning, milsittning, personella
resurser och utbildning. Bland andra frigor som dis-
kuterades kan nimnas underhill av flygplatsbelysning,
RAPRI-materiel och elverk.

Under efterméte pi kvillen utsigs flottiljrepresen-
tanter for skilda materielslag pi baselsidan. Dessa
avses tillsammans med bla. representanter for Tv
och huvudverkstider, vara ridgivande it UH vid
kommande planerad genomging av fordelnings- och
underhdllsféreskrifter.

Den tredje dagen gjordes ett — som vanligt vil-
arrangerat — studiebesok pd SAAB, dir gruppen fick
tillfille att se den elektronikutrustade Viggen. Vidare
demonstrerades utprovning av teletestbil 37 i testrigg
och montering av fpl 35 och SK 60. Den automatiska
utvirderingscentralen studerades ocks3.
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Han klamde fram en idé

=
Den minsta unge kan misshandla en tandkrimstub
och gor det ocksd. Det tycks vara en medfodd talang
som i manga fall varar livet ut.

Mingen husfar har tagit till sin uppgift att virda
tandkramstuben, snygga till senaps-, klister-, salva-,

majonis-, kaviar- och skokrimstuberna samt hyfsa
osten (och ita upp limpsnuttarna).

Hur ir det pd arbetsplatserna, t.ex. fettuberna? For
att eliminera dessa problem avses patent sokas pd en
tub som inte kan misshandlas pd gingse sitt. Se fig 2.

For att inspirera till varsam behandling kunde en
speciell tub tillverkas, som ligger sirskilt bra i han-
den. Se ovan.
Jonne
(Innovatdr)

Fundering

Service som fore flygning minskar
brandfaran

Flygplanbrinder intriffar ofta i samband med av-
konservering av motorer, vid motorkorning efter mo-
tor- och ebkbyten. De kan bero pi felaktigt mon-
terade ledningar eller att brinslesystemet oavsiktligt
oppnats under avkonservering och dirmed orsakat
brénsle- eller hydraulvitskespill.

Det finns enligt mitt formenande en god mojlighet
att gardera sig mot detta. Om man vid ovannimnda
tillfallen ocksd utférde en service hade man méjlig-
heten att uppticka sidant som kan orsaka brinder.
I varje fall tror jag att riskerna bide for brinder och
andra katastrofer skulle minska betydligt. Finns det
ndgot som talar emot den uppfattningen?

Gdsta Hedén, CVV

Arbetarskydd

Arbetarskyddet vid forsvarets arbetsplatser giller s3-
vil civil som militir personal. Siledes deltar militir
och civilmilitir personal numera aktivt i skyddsarbe-
tet. Detta giller dven virnpliktiga i normal tjinst (ej
vid militirutbildning).

Frin Forsvarets centrala  arbetarskyddsnimnd
(FCAN) har utgivits en ny och omarbetad utgiva av
"Rdd och anvisningar f6r skyddsarbetet vid forsva-
rets arbetsplats”, som TIFF rekommenderar for in-
glende studium. Hir bredvid presenterar 1. v Erich
Estulf, F9, ett forslag till annorlunda affisch f6r
arbetarskyddet.
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GIom inte bort
att komma ihag
att glomma
tjansten under
semestern
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Dodiig | Sorg i
utgang farniljen

Forsamrad
folkhalsa
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Okade
utgifter

,

Forlust av varde-
full arbetskraft

Driftstorning




Ny transportlada

Som bekant giller for ndrvarande sirskilda restrik-
tioner vid transport av flygligesgivare (FLG) for
fpl 35. I brist p& ndjaktig transportlida maiste dessa
enheter transporteras med sirskild bil frdn dorr till
dore. Nu har en speciallida utprovats, avsedd for
FLG 25, 27 och 37.

Enheten sitter pd en ram fdst i 8 gummirep, som
medger god fjadring i alla riktningar. Det hela ir
inbyggt i en vanlig kryssfanerlida men med gummi-
titning mellan lock och botten. Eftersom enheten
innehéller mycket kinsliga gyron, har héga krav stillts
och resulterat i en ganska skrymmande lida, som
emellertid ger enheten erforderligt skydd mot nor-
mala stotpdkinningar vid styckegodstransport. Leve-
rans till férband och cv pdborias i host.

Liknande lddor har med mycket gynnsamma resul-
tat provats bla. av SAS och givit inte bara omedel-
bara vinster i form av sikrare transporter utan dven
visentligt ‘minskad felfrekvens, lingre perioder mel-
lan fel och billigare underhdllskostnader i Gvrigt.

Inriktningsutrustning
for flygplatsbelysning

Vid landning med flygplan i mérker och nedsatt sikt
utnyttjas flygplatsbelysningen. D4 %r det viktigt att
hogintensiva ban-, troskel- och inflygningsljus ir ritt
instillda sd att foraren fir en riktig bild av flygplat-
sens lige, korrekt riktning pd banor etc. Ett fel i
ljusriktningen kan leda en flygare till fel hdjd och
kurs, som kan orsaka haveri.

Inriktningsutrustningen bestdr av en grundsats
F1250-204025-M8992-101010 och en tilliggssats
F1250-204013-M8992-101020. I den fdrra finns en
optisk del for instillning av sjilva ljuset i armaturen.
Den &vriga utrustningen utnyttjas for att injustera
sjilva armaturen i sivil lod- som horisontalplan. An-
ordningarna ir utférda universellt anpassbara for alla
armaturtyper sivil ildre som nyare, som anvindes
for svenska flygplatser.

Forfrigningar besvaras av ingenjor Arne Norberg,
CVA. L |

Kaptenen for ett av kompanierna ger f6rhdllnings-
order:

— I morgon skall det stidas och géras fint, for
di kommer generalen pi besdk, och glom inte att
samla ihop alla verktygen och lis in dom vil.

Hipen flygsoldat:

— Knycker han?

*

Det kom in en kille pi mitt ram och sa: “Jag skulle
vilja stilla en friga’!
Jag var lite upptagen dd, sd jag sa: "Still den dir
sd linge, s ska jag ta den sen’'!

Jonne

Svarigheten med att skriva enkelt och begripligt
ir att man mdiste ha si forbaskat klart for sig vad
man egentligen menar.

N i b diast TIFE

Tack!
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