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k‘ EEmCERY .

CENTRALA
VERKSTADERNA
TILL FFV

Under den sommar som forflutit sedan férra numret
av TIFF utgavs har tvi for var verksamhet betydelse-
fulla beslut realiserats. Jag avser dd dels tillskapandet
av ett for forsvaret gemensamt materielverk och dels
overférandet av samtliga centrala verkstider till For-
svarets fabriksverk.

Vad giller Forsvarets materielverk, FMV, kan den-
na organisatoriska fGrindring pd sikt antas leda till
forindringar i férhillandet mellan underhillsavdel-
ning och flottilj. Det blir sikerligen anledning att i
framtiden iterkomma till detta.

Vad som emellertid mera pitagligt och omgiende
kommer att piverka vir dagliga verksamhet ir centra-
la verkstidernas och materiallaboratoriets Gverforande
till Forsvarets fabriksverk. Genom att centrala verk-
stiderna organisatoriskt skilts frin Flygmaterielfoe-
valtningen kommer forvaltningens/férbandens forhdl-
lande till cv att i flera avseenden kunna jamstillas
med forhdllandet till civila féretag som SAAB, Flyg-
motor m fl,

Centrala verkstiderna ir emellertid och kommer att
férbi stora leverantdrer till Flygmaterielforvaltningen
och forbanden. Verkstidernas sammanlagda omsitt-
ning Gverstiger vida 100 Mkr, varav en stor del ut-
80rs av egentligt underhillsarbete, Det omfattande
samarbete som hirvid mdste etableras skall sjélvklart
regleras och styras. I princip sker detta genom ett re-

dan undertecknat ramavtal mellan Flygmaterielforvalt-
ningen och Forsvarets fabriksverk. Detta avtal skall
efterhand kompletteras med mera detaljerade 6verens-
kommelser. Syftet ir att, med vederbérlig hinsyn till
de indrade organisationsférhillandena, bibelilla och
utveckla si smidiga samarbetsformer som 6verhuvud
taget ir mojligt,

Som ett led i detta samarbete har K Maj:t nu god-
kint inrittande av kontroll- och forbindelseorgan vid
verkstiderna. De skall bevaka kundens intressen och
i storsta allminhet medverka till den smidighet i re-
lationerna som efterstrivas. Vi kommer senare att ge
nirmare informationer hirom i TIFF,

I syfte att ge verkstidernas engagemang som tek-
niska konsulter §t Flygmaterielférvaltningen och for-
banden fastare former och samtidigt f3 en bittre Gver-
blick Gver den hirmed forknippade ekonomin har stort
arbete pd senare tid lagts ner pd precisering och kost-
nadsanalys pd detta omrdde. Det rir sig ju hir om
icke foraktliga kostnader for dessa konsultuppdrag vid
verkstiderna inklusive Telub,

Vi dr medvetna om att 6verforandet av de centrala
verkstiderna kommer att ge Flygmaterielforvaltningen
och pi sikt dven forbanden okade arbetsbirdor. Det
ir dock min fasta Svertygelse, att vi gemensamt skall
kunna 16sa de minga problem som kan vintas uppsti
vid det praktiska genomfdrandet av den beslutade or-
ganisationsforindringen.



"Mig mycken lirdom ej ir tung, jag vet blott vad ir
mitt”. Detta citat ur Erik Gustaf Geijers Odalbonden
vill sikert en grupp verkmistare, ingenjérer och mon-
torer vid avd 6 pd F16 skriva under pa. En studie- och
rekreationsresa till England efter 5—6 drs vinter-
studier blev pricken over i for deras del.

En ging i veckan under vinterhalviret har gruppen
studerat matematik, fysik, flygplanlira, aerodynamik
m m. Under ett par 4r liste man mera intensivt for
att lira de imnen som luftfartsverket fordrar for att
avligga certifikat som civil mekaniker. Andamdlet var
ytterst ute att hjilpa flygklubben i Uppsala med per-
sonal fér tillsyner av de egna flygplanen,

Under virterminen i 4r tog man ocksi itu med
engelska spriket, varvid man ocksd kom Gverens om
att som avslutning gora en studieresa till ort och stille
for att praktisera kunskaperna. En kort rapport:

De 16 resendrerna fran FI16.

— Resan genomfordes en vecka i maj. Vi besckte
bl a Rolls Royce i Derby och British Aircraft Corpo-
ration i Bristol. P4 det forstnimnda stillet fick vi se
hur man kunde simulera mycket l4ga temperaturer och
héga farter och vi fick ocksd ta en titt i verkstdderna.

— Hos British Aircraft fanns en attrapp av det
brittisk-franska verljudsplanet Concorde och vi fick
se hur man tinkt sig dess inredning. For att eliminera
tubeffekten — flygplanet dr ca 60 m lingt — har
man inrett det sektionsvis och med olika farger. Det
riktiga flygplanet nr 2 — nr 1 byggs i Frankrike —
fick man endast se utvindigt. Det skall provflygas
omkring ménadsskiftet september—oktober i dr. Flyg-
planet stod i Europas storsta hangar.

— Mycket annat se- och minnesvirt att fortiga i
en kort TIFF-rapport. Brittisk gistfrihet fick vi verk-
ligen del av och att den semesterveckan utnyttjades
ambitidst kan garanteras. Nu ir vi dter iging med vért
stimulerande studiearbete — for Geijer har ju si ritt,
sd ritt.

Carl-Fredrik Hegstam

Concorde-fenan imponerar,

NY PROVPANEL

P& uppdrag av FMV-F:UH har F10 sikmatverkstad
byggt en panel for provning av sikmat. Panelen ir
sammanstilld av de provningsdon och instrument som
ingdr i sikmatutrustningen och kompletteras med nod-
vindiga manometrar, rattar och anslutningar. Panelen
ansluts till syrgas- och luftflaskor. 1 provpanelen kan
i princip alla provningar, tithetskontroller och fyll-
ningar av syrgasnodutrustningar utforas. Flottiljverk-
stiderna kommer att tilldelas denna provpanel, som
tillverkas av avd 6 F10.

Sakmat-montér Sven Martensson gor tathetskomiroll pa 1:e
faltflygare Tor Lindbergs utrusining.
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Som en integrerad del av vart luftférsvar ingar nu
system RB 68, m a o luftvirnsroboten Bloodhound
Mk 2. Diarmed har flygvapnet fatt ett nédvindigt
komplement fér bekdmpande av snabba maél, spe-
ciellt p& héga hojder ovanfér vart jaktflygs egent-
liga operationsomride. ”Vart mal det hégsta och
svéraste” anser man vid vara robotdivisioner. Och
det har man ju striingt taget alldeles ritt i. Arbetet
vid en sidan division kriver hégt kvalificerad per-
sonal for sdvil de tekniska som taktiska uppgif-
terna. Gemensamt har de triffar p4 hég nivd dir
uppeidetbli...

Det var 4r 1961 som KM:t fattade beslutet att infor-
liva det engelska systemet Bloodhound Mk 2 i virt
svenska totalfdrsvar. Aret dirpd startade utbildningen
av svenska instruktorer hos tillverkarna och hos RAF
i Storbritannien. Instruktérerna finns nu vid F8, dit
all grundliggande teknisk och taktisk utbildning av
bide fast anstilld och virnpliktig personal inom ro-

Som synes dr det en imponerande anblick d4 roboten ger sig
#vig. Rokurvecklingen dr enorm fust i startogonblicker,

botsystemet forlagts, Vidareutbildningen och tillimp-
ningsdvningarna ankommer diremot p& divisionerna
syilva.

Robotsystem 68 ir i engelsk tjinst anpassat fér luft-
transport, eftersom det avses skydda baser i Mellersta
och Fjirran Ostern. Det svenska anvindningssittet
kriver emellertid att enheterna kan transporteras pi
landsvig. Denna anpassning fick d3 utféras i Flyg-
materielfdrvaltningens regi. Krivande prov i samarbe-
te med tillverkarna foregick den slutliga utformningen
av transportenheterna.

Under dren 1964-—1966 levererades materielen. De
tolv grupper som innefattades var vid leveransen av
varierande modifieringsstandard beroende pé att mo-
difieringar efter hand inférts under produktionen.
Detta gjorde det nddvindigt med kompletterande
modifieringsomgdngar dels under leveranstiden och

> 6

5



dels i sjilva slutskedet for att fora upp samtliga grup-
per till den sist levererade gruppens standard. Man ir
f n sysselsatt med ytterligare en modifieringsomging,
avsedd att hoja materielens prestanda och 6ka utrust-
ningen s k storfasthet.

Underhéllsorganisationen

Underhillsorganisationen har anpassats si, att den

med mycket smi #ndringar kan utnyttjas effektivt

dven i krig. I stort har man féljande uppdelning:

e Forbandsnivd (A-nivd) innebdr dtgirder for att
hilla materielen i drift, sdsom systemprov, enhets-
byte i markutrustningen och vissa reparationer.

e Regional nivd (B-nivd) innebir dtgirder vid ro-
botverkstad vad giller robot- och lavettenheter
som kriver speciell miljé och provutrustning m m.

e Central nivd (C-nivd) utfor reparationer av ue och
dversyner av materielen. Centralt finns dven mo-
bila servicegrupper som vid avrop snabbt kan ryc-
ka ut till A-nivin och understddja forbandets tek-
niker vid svirare fel eller vid ue-byte som kriver
speciell provutrustning.

Rb-division
i fredstjanst

Den rutinmissiga fredstjinsten vid vira robot-
divisioner indelas i formell och tillimpad verk-
samhet, Under rubriken formell verksamhet in-
lemmas planliggning, utbildning och teknisk
tjanst (underhdll). I den tillimpade verksam-
heten giller det forbandsovningar, applikato-
riska exempel, spel och operativa évningar. Den
tillimpade verksamheten dominerar men vad
som tyms under formell verksamhet it ocksd
nédvindigt for att effektivt kunna driva till-
limpningsévningarna.

F6r underhillsarbetet har flygmaterielforvaltningen
tagit fram foreskrifter for A- och B-nivderna, Hirtill
kommer provféreskrifter for C-nivins behov. Natur-
ligtvis utnyttjas ocksd beskrivningar och kopplings-
scheman vid felsokning.

P4 grund av speciella miljokrav sker tillsynerna av
robotar och lavettenheter enbart pd regional nivd. For
provning i samband hirmed krivs mycket komplice-
rade och dyrbara provutrustningar. Enidr behovet av
kalendertidsbundna tillsyner for robotarna ir gynn-
samt har man efter att frin bdrjan ha haft tvd verk-
stider nu kunnat begrinsa B-verksamheten till endast
en verkstad, AB Teleunderhall i Vixjo.

Verkstadstiden for en robot ir cirka 30 arbetstim-
mar, varav 10 gir &t for elektronikproven. Transpor-
terna av robotar och lavettenheter till och frin forban-
den svarar B-verkstaden for och detta kriver en sir-
skild transportorganisation. Endast mindre mekaniska
reparationer utférs vid materielavdelningarnas verk-
stader.
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Robotingenjérer

D3 materielavdelningarna tidigare saknat robotteknisk
personal har osikerhet forelegat betriffande materiel-
dvervakningen. For att Overbrygga detta har man nu
inrittat tvd tjinster som robotingenjorer, en vid F§ —
ding Fogelqvist — och en vid F17 — ding Flodkvist.
Den f6rstnimnde har uppgifter dven vid F13 och den
senare ocksd vid F10 och F12. Rbing ir understillda
respektive tekniska chefer och #r bl a kontaktmin
mellan forbanden  verkstiderna och sakinstanserna in-
om FMYV.,

Data om data

Datatekniken har naturligtvis ett stort utrymme hos
vira robotforband. Detta giller sivil det operativa
skeendet som den tekniska rapporteringen av felindi-
kationerna. FMV:s datacentral spelar en betydande
roll vad giller utvirderingen av felen. Sanna indika-
tioner kan erhdllas med ett minimum av personalin-
sats.

Den operativa tillgingligheten liksom behovet av
underhdll underséks med jimna mellanrum. Det sker
genom s k intensivprov, d v s man kér materielen in-
tensivt och s nira operativa betingelser som méjligt
under en viss tid. Strningar inrapporteras och resul-
taten av proven tillsammans med utvirdering av den
tekniska rapporteringen har givit virdefullt underlag
for bedomning av prestanda och tillginglighet. Svag-
heter hos materielen har direkt kunnat pivisas och t-
girdas.

Dopplereffekt

Genom att vira svenska robotdivisioner blivit rorliga
forband dr de vil anpassade for skyddet av virt land.
Denna rorlighet kan ldtt utnyttjas f6r tickningen av
en landsdel, dessutom kan férbanden skydda sig sjdlva
pé ett bittre sitt.

Inom varje robotdivision finns tvd grupper som
var och en enskilt genomf6r strid. Gruppen bestdr i
huvudsak av belysningsradar, robotgruppcentral, fyra
lavetter och robotar. Till detta kommer elverk, kablar
av atskilliga kilometers lingd, provutrustningar och
fordon.

Det gir at atskilliga kilometer kabel hos en roboigrupp och
det ir dessutom vikiigt att denna kabel bebandlas forsikrige.
Hir Gr et kabelbirarlag med ndgor som kan liknas vid
Loch Ness-odjuret.
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Belysningsradarn ir en s k CW-radar som utnyttjar
dopplereffekten. Det innebit att varje féremil som
ror sig i radarstrilen reflekterar radarenergin som en
signal med en frekvensindring proportionell mot ma-
lets radiella hastighet. Man kan dirmed bittre félja
mi| pa ldg hojd dir markekon i vanliga fall kan stora.
Flera egenskaper hos CW-radarn forsvirar dessutom
verkan av fientlig elektronisk storning.

Nervcentrum

Robotgruppcentralen kan sigas vara stridsgruppens
nervcentrum, varifrin robotstridsledaren opererar, En
elektronisk datamaskin med hég kapacitet ger snabbt
de uppgifter som behdvs och dessa presenteras for ro-
botstridsledaren. Normalt hér lv-robotgrupperna till
Stril-60-systemet. Men varje grupp kan dven operera
sjalvstindigt.

Roboten dr dtta meter 1ing och viger tvi ton (start-
vikten). Den drivs av tvd rammotorer, typ Thor BT2,
Dessa motorer kan emellertid inte limna dragkraft
forrdn i 6verljudsfart. Fyra startraketer accelererar dir-
for upp roboten i limplig fart och raketerna fills se-
dan de brunnit ut.

Framférpunkten

Roboten styr mot milet enligt s k syftbaringsstyrning.
Det innebir att den styr mot en framforpunkt, dic
milet och roboten kommer att métas. Robotens mil-
sbkare “ser” radarreflexerna frin malet, vars fart,
héjd och kurs avkinns.

Roboten mandvreras som ett vanligt flygplan. Ving-
arna dr rrliga men stabilisatorerna fasta. Vingarna
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mandvreras med hydrauliska domkrafter och kan vri-
das s att de fungerar bdde som skev- och héjdroder.

Lavetten har tre huvudfunktioner: a) att hilla ro-
boten i korrekt elevationsvinkel, b) att forse roboten
med hydraultryck, elkraft m m och ¢) att vrida in ro-
boten i ritt utgingsbiring. Samévning av ett robotfsr-
band stiller speciella krav, Man kan ju inte skjuta upp
sd minga robotar enbart f6r 6vningsindamail eftersom
det ror sig om mycket stora slantar. Skjutprov har
emellertid som framgitt av dagspressen givit verkligt
lyckade resultat och klart bevisat vapensystemets ef-
fektivitet. OperatSrerna trinas i simulatorer och de
virnpliktiga drillas i att snabbt komma pd plats och
klargdra stridsenheterna. S& nir det smiller, si smiller
det hogt, snabbt och triffsikert.

KRASCH!

I TIFF 1/67 omtalades att det intriffat 52 mark-
haverier och tillbud, dir markpersonalen var ansvarig.
Vi kan nu tala om att en bittring ir synbar. Under 4r
1967 har rapporterats 38 markhaverier och tillbud,
vilket utgdr 73 % av 1966 irs siffra.

Alltjimt intriffar dock kollisioner med rulltank,
tankbil, stagg, pugg o s v vid in- och utkdrning, dir
kanske bidde mekaniker och flygforare fir ta skulden
pé sig. P4 ndgot sitt miste dessa olyckor stivjas. Vad
foresldr Du f6r motdtgirder?
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Vad joggningen fore en tédvling betyder fér idrotts-
mannens muskelarbete det betyder uppvarmningen
av elektroniken i ett modernt stridsflygplan. For att
standigt ha aktionsklara flygplan pad basen har en
anpassning av markorganisationen méist goras. Ett
led i detta arbete har varit att ta fram markaggre-
gat som ger flygplanen den uppladdning (tempe-
ring) som &r nédvindig for omgéende start och fér
att halla flygplanet | sddan status att det dr ome-
delbart stridsklart. Hjélpmedlet for detta heter
Kraftvagn M2569-745010, i dagligt tal kallad bragg.

BRAGGEN

‘joggar’ flygplanet och for oss ndrmare robotaldern

Skimtbilden till denna artikel visades bl a for ndgra
4r sedan i samband med utbildningen vid FV bassko-
la, Den ger en vision av den ideala anpassningen mel-
lan uppstillningsplatsen och jaktflygplanet. Steget till
roboten dr inte s& l&ngt som synes.

Kravet pi hog beredskap med snabba vapeninsatser
gor att vi snart kan identifiera oss med vad som tidi-
gare ansdgs som ren fantasi. Genom utvecklingen pd
organisationsomrddet, i utbildningen, pd markutrust-
ningens omtdde, anpassning till miljén och till sjilva
primirobjektet (flygplanet) ndr vi dithin. Markaggre-
gatet (Kraftvagn M2569-745010) eller populirare ut-
tryckt braggen (beredskapsaggregat) ir ett led i den-
na anpassning.

De som var med redan pd 30- och 40-talen kommer
sikert ihdg problemen med uppvirmning av motorer
for att fi dem att starta. Det var spritkk och vedka-
miner som di var aktuella. Vem kommer t ex inte
ihig Miva Decalor vedkamin och hur minga brinder
den fdrorsakade. Nutida motorer ir emellertid inte
beroende av detta slags uppvirmning. Nu giller det i
stillet att flygplanet likt en idrottsman ska f4 tillfille
mjuka upp sig for att snabbt kunna sittas in mot en
fiende.

Den téliga braggen

Fér uppmjukningsindamdlet har man nu alltsd tagit
fram beredskapsaggregatet. Det ger elkraft for drift-
uppvirmning av elektroniken och for start av fpl och
det har kylaggregat for temperering bdde it foraren
och elektroniken.

Av instruktionerna f6r braggen framgir emellertid
kanske inte att den skall kunna st utomhus under
lingre tid utan kapell och att man kan starta tvd flyg-
plan med den tillgingliga elkraften. F6r ndrvarande
saknas dock anvisningar och tillsatsutrustning for
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detta. Aggregatet ir helt sjilvforsorjande genom en
Porschemotor och det kan ocksd drivas genom anslut-
ning till basens eget elnit.

Vdéra flygplan dr i stort sjilvférsorjande och avsed-
da att kunna starta frin baserna utan alltfér omfat-
tande markutrustningar. For att ge moéjligheter till en
snabbare vapeninsats kommer emellertid braggar att
finnas pi samtliga baser. Anslutningen dr i princip
sidan att fpl efter motorstart formligen kor ifrdn
braggen.

Temperaturskillnader pa 80 grader

Vi har sagt att hog insatsberedskap kriver att aktuella
utrustningar och inte minst foraren ir forberedda for
uppdraget. Kraven ir delvis densamma som giller for
en robot nir den ligger pd utskjutningsrampen. Det
giller ocksa sdvil vid liga som héga temperaturer, vil-
ket innebir temperaturskillnader pd mer in 80°C.
Braggen har alltsd till uppgift att ge den ritta drift-
temperaturen. D4 elektroniken 4r i funktion krivs ock-
sd att den virme som alstras fors bort och att utrust-
ningarnas egenvirme kan héllas inom rimliga grinser,
Hir kommer braggens flikt in i bilden. Limpligaste
miljo f6r elektroniken 4r 40—G60°C, vid hogre tem-
peraturer sjunker utrustningarnas tillforlitlighet och
livslingden forkortas. Ur underhillsekonomisk syn-
punkt ir det alltsd viktigt att elektroniken erhéller
bista mojliga arbetsmiljé.

Genom att hélla utrustningarna iging redan pi
marken blir alltsd de olika funktionerna tillgingliga
f6r emedelbart pddrag, anflygning, milsdkning m m.
I den hindelse bragg inte finns tillginglig kan man
tillimpa speciella bestimmelser som kommer att utges.

Klargéoringstjénst
Braggen ansluts till flygplanet enligt bilden. Anslut-
ningsdonen ir lika men anslutningen till flygplanet
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ir olika f6r fpl 35 och 37. For att ha flygplanet helt
aktionsfardigt efter klargoringen s 4r braggen iging
under sista delen av klargoringsarbetet. Filosofin ir
att flygplanet klargdringsmissigt stdr helt firdigt,
braggen ir ansluten och iging och féraren sitter i flyg-
planet som dr i kontakttillstind. Vid starten fordras i
princip inget ingrepp av markpersonalen, Braggen ir
konstruerad s, att beredskap skall kunna hillas under
lang tid. Med limpliga intervaller kan man f6r fpl 37
starta upp ett kontrollprogram som talar om flygpla-
nets status och om beredskapen kan fortsitta. Kontrol-
len hindrar inte flygplanets start utan avbryts omgi-
ende om startorder kommer. JoO

LIMMA | STALLET!

(Annonsrubrik i dagspressen)

Rubriken fir en svetsentusiast att vindas, och dess-
vitre har svetsning under vissa tider rdkat i svirt van-
rykte beroende pd att oskolade utvare i hinférelse
over metodens mdjligheter lockats till att “’fuska” in-
om omridet och si att siga smilta trdd hellre in bra.

Underhéllssidan forstir nddvindigheten av att satsa
pd specialutbildning. Hostprogrammet vid Material-
laboratoriets svetsskola, CVM, inleddes den 2 sept
med en tvd veckors grundkurs fér montérer (kurs
6086), varifrdn bilden ir tagen.
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Erdn vinster: Staffan Hagstrom FTG, Pecka Tillman F18, liraren Erik Farnlsf FFV |CVM, Bo Andersson F21, Hugo Westelius
F15, Harald Andersson FFV |CV A och Sten-Olof Vikergird F10.




Det handert

av'de stora”

SK60 har vixt upp i skuggan av de tvd stora fpl 35
och 37. Trots detta har SKG0 en del intressanta egen-
heter, Det ir vart forsta skolflygplan med tvdmotor-
sikerhet, till glidje dven for markpersonalen som ges
mojlighet att studera “orord brottsplats™ efter even-
tuellt motorbortfall.

SK60 ir den enda kinda flygplantypen i virlden
som underhills pi kalendertid. Tanken pd kalendertid
ir inte ny, de ildre minns sikert veckoservicen”,
men som flygplantyp med totalt kalendertidsunder-
hall ir SK60 forst, Erfarenheterna frdn tidigare typer
har visat att enbart gingtiden ej ir en tillforlitlig mi-
tare av underhdllsbehovet.

Aldring, korrosion etc har medfort att en betydan-
de del av i moderna flygplantyper ingdende apparater
maste underhillas efter kalendertid. Mélet ir — och
var — att markbinda fpl s kort tid som mdjligt vid
varje insatstillfille, En forutsittning for att nd detta
mal ir att insatsen kan planeras i tiden. Kalenderdret
har hir sin givna fordel framfér gingtid.

En kombination av gingtid och kalendertid for un-
derhall ir naturligtvis simre 4n enbart gingtid, varfor
teoretiskt sett en oOverging till kalendertidsunderhall
ir naturlig om ekonomiska krav skall stillas pd fpl-
underhillet.

Med kalendertidsunderhdllet pa fpl forsvinner jout-
naluppféljningen av i fpl ingdende apparater. Tid-
punkten fér apparatunderhillet styrs helt av fpl-perio-
derna.

I de fall flygtidsuttaget blir litet fir kalendertids-
underhillet rent forebyggande funktion. Erfarenheter-
na frin tidigare flygplantyper med gingtidsunderhill
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visar att om fpl flygs onormalt lite blir antalet an-
mirkningar i samband med ordinarie underhallsinsats
mycket stort.

Den hirvid uppkomna hégre underhillskostnaden
och ligre beredskapsgraden for nimnda gingtidsun-
derhdllna fpl motiverar kalendertidsunderhdll dven av
fpl med lagt flygtidsuttag.

Genom att SKG0 dr kalendertidsbundet har det
gingse begreppet “'kalendertid” mist uppdelas i en
»forrddstid” (passiv) och en "fpl-tid” (aktiv). Detta
for att littare kunna synkronisera apparatunderhdllet
med fpl-underhdllet, Kalendertidsuppdelningen har
bl a medfért att tiden mellan dversyn vid cv har kun-
nat forlingas for vissa apparater.

Forlingningen bygger pi att apparatens aktiva ka-
lendertid biirjar riknas forst nir apparaten monteras
i fpl. Detta kan accepteras med anledning av att for-
rddsmiljén kan hdllas hogre dn fpl-miljon.

Majligheterna att utnyttja kalendertidens alla for-
delar dr innu till viss min begrinsade di alla foljd-
indringar (kring-bestimmelser) av forridskort, jour-
naler etc beriknas vara genomfdrda forst under 1969.
Den stora nyheten blir hir gingtidslistan i UFS-form.

For att kunna samla erfarenhet av varje underhélls-
insats vid forband sker uppfoljning genom CVM for-
sorg. Det ir dock #nnu for tidigt att realistiskt kunna
bedéma vinsten med kalendertid. Mycket tycks tala
for att det pi SK60 genomforda kalendertidsunder-
hillet kommit for att stanna.

Blir erfarenheterna si goda som vi har anledning
férmoda kommer inkorning av kalendertid pd andra
flygplantyper, i forsta hand fpl 35, att ske.

Olle Lundback
UHD




MTM

Ett av senare tiders tillskott inom arbetsstudietek-
niken &r MTM (Metod-Tid-Mitning). Detta innebér
att man analyserar olika arbetsmetoder och jamfér
dem for att faststdlla den mest effektiva. Det inne-
bar emellertid ocksd en grundligare arbetsbered-
ning. Arbetet skall ga latt f6r den arbetande. | gen-
géld okar pressen pd dem som ordnar férberedel-
serna fér produktionen. Resultatet blir battre kva-
litet, snabbare jobb och ligre kostnader.

Rationaliseringsinsatser inom FMV-F underhillsverk-
samhet dr 1 och for sig inget nytt. Redan i slutet av
1940-talet pabdrjades en mera ~organiserad” rationa-
liseringsverksamhet. Den systematiska rationalisering-
en ir diremot ett forhdllandevis nytt begrepp. Inom
flygvapnet har sidan verksamhet pigitt sedan borjan
av 1960-talet. Med hjilp av den moderna arbetsstudie-
teknikens alla hjilpmedel utférs en systematisk kart-
liggning av underhdllskedjan. Varje link analyseras
och virderas i syfte att effektivare utnyttja resurserna.
Genom effektivare utnyttjande av maskiner, utrust-
ning, verktyg, lokaliteter och minniskorna i féretaget,
alltsd samtliga produktionsfaktorer, kan arbetsproces-
sen underldttas och man nir snabbare genomlopps-
tider.
Effektiviseringen miste emellertid omfatta alla pro-
duktionsfaktorer. Det kan ske genom anskaffande av
moderna maskiner och bittre utrustning, nya och bitt-
re verktyg, nya lokaler etc, Men det kan ocksi ske
genom bittre utnyttjande av de resurser som finns,
exempelvis genom samordning och planering i pro-
duktionskedjan.
De tkade rationaliseringsinsatser som vidtagits in-
om FMV-F underhillsverksamhet hos bl a vira flot-
tiljverkstider har som huvudsaklig milsittning:
att 6ka produktiviteten och dirmed 4ven kapaciteten
i verkstiderna

att minska genomloppstiderna for flygplan och 6vriga
arbetsobjekt

att utarbeta metoder for bittre planering och arbets-
beredning

BATTRE KVALITET, SNABBARE JOBB,
LAGRE KOSTNADER

att minska arbetskostnaderna
att hirigenom fd en okad effektivisering av produk-
tionskostnaderna.

Gor det ratt
Milsittningen forverkligas genom en effektiv arbets-
studieverksamhet. Alla moderna metoder och hjilp-
mede] inom omrddet utnyttjas vid sidan av de gamla
och beprévade. Och hir kommer MTM in i bilden.
Man kan dirmed analysera och beskriva varje ma-
nuellt moment i en arbetsoperation i de grundrérelser
som erfordras for att utfora arbetsmomentet efter en
viss metod. For varje sidan grundrérelse finns ocksd
en férutbestimd tid f6r normprestation. MTM bide
analyserar metoden och miter tiden for denna presta-
tion pd en ging. Man provar olika metoder och fast-
stiller den mest effektiva och arbetsbesparande. MTM
ir siledes ett kombinerat instrument f5r metodanalys
och arbetsmitning. Dirav namnet,

Effektiv arbetsberedning

Fér att nd det uppsatta milet erfordras emellertid en
utomordentlig arbetsberedning, Jobbet skall gi Litt,
pressen pd den arbetande littas men den okar i stillet
pd dem som fdrbereder produktionen. Arbetskostna-
derna utgdr ju en mycket stor del av produktionskost-
naderna. Vilket naturligtvis innebir att den manuella
arbetsinsatsen ir en mycket viktig faktor i kostnads-
hinseende. Dadligt utnyttjad arbetskraft innebir inte
enbart 6kning av de direkta lonekostnaderna utan
ocksd ett ineffektivt utnyttjande av de olika produk-
tionsmedlen och lokalerna, kanske ocksi &kat behov
av maskiner, verktyg lokaler m m. Bra arbetsmetoder,
rationellt ordnade arbetsplatser, anpassande av de tek-
niska kraven till moderna produktionsprinciper ger

som regel stora besparingar och ligre investerings-
kostnader.

Vad som gors for dessa syften inom produktions-
beredningen skall vi beritta om i TIFF i en komman-
de artikel.

Olov Swahn, UHD
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VAND INTE BULLRET RYGGEN

Det handlar om hérsel, Din egen och hégst person-
liga hérsel, om hur Du genom eget forvéllande kan
allvarligt skada den och om hur Du genom egen
omtanke kan skydda och bevara den.

I det samhille vi lever i blir bullerstérningar van-
ligare och besvirande och allt fler minniskor lider
av nedsatt horsel.

Under senare ir har en omfattande forskning bedri-
vits f6r att utrona hur minniskan péverkas av buller
och for att finna metoder som leder till att buller-
storningarna si lingt méjligt skall kunna minskas.

Vid horselunderstkningar utforda pi en grupp
virnpliktiga, dels fore och dels efter virnpliktstjinst-
gbringen, pivisades att ett stort antal av de under-
sokta under virnpliktstjinstgoringen forvirvat bestd-
ende horselskador.

Aven om det inte helt klarlagts vad som orsakat
hérselskadorna ger detta forhllande anledning att
erinra om att man under en virnpliktstjinstgdring
kan komma i kontakt med bullernivier som ir avse-
virt storre in vad Orat tidigare varit utsatt for.

Endast skydd hjélper
Minga bullerkillor dr sidana att man svirligen eller
inte alls kan forse dem med effektiva bullerddmp-
ningsanordningar, och hir hjilper endast horselskydd.
Horselorganet ir ytterst kinsligt. Det formir nor-
malt utstd stora belastningar, men ir egentligen av-
sett att reagera for i naturen férekommande ljud,
varfér de ljudnivier som &stadkommes av tekniska
anordningar av olika slag kan bli alltfor vildsamma
foér horselorganen.
Ett ljud 4stadkommes genom svingningar i luften.
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Svingningarna dverfors via horselging, trumhinna och
horselbenskedja till innerdrats vitskesystem. I vitske-
systemet finns i snickan ett mottagningsorgan som
bestir av ett stort antal sinnesceller, hircellerna. I
snickan omvandlas de akustiska svingningarna till
nervimpulser. Dessa nervimpulser leds till och ger i
hjirnbatken ett sinnesintryck.

Att bli lomhord ...

Om de kinsliga sinnescellerna i snickan utsitts for
alltfor starkt ljud blir de Sverbelastade och de mest
kinsliga kan temporirt bli forsatta ur funktion. Detta
innebir att personen ifrga blir lomhérd Vila kan

Bullerniv4 omkring ett flygplan

dock i vissa fall dterge sinnescellerna sin normala
funktion.

... eller fa bestdende men
Vid mycket hog belastning eller vid ofta upprepad
Sverbelastning kan emellertid ett storre eller mindre




antal sinnesceller bli definitivt forsatta ur funktion.
bestiende horselskada.

Den genom buller orsakade temporira horselned-
sittningen dverglr siledes vid lig eller ofta upprepad
belastning till en bestdende och oreparetbar skada.

Om orat utsitts for en mycket skarp knall, exem-
pelvis vid skjutning, kan en for all framtid kvarstd-
ende horselskada bli f6ljden. P4 samma sitt kan ljudet
frén en jetmotor redan efter nigon brikdels sekund
fororsaka en kvarstiende hérselskada.

Farlig tro

Det allvarliga med genom buller férorsakade horsel-
skador dr att de Okas gradvis. Den som utsitts for
dessa skaderisker tror i allminhet att han vinjer sig
vid bullret, han tror att han efter hand kan uthirda
alltmera buller, men i stillet ir det si att den genom
buller férorsakade horselskadan blir alltmer uttalad.
Bullret hors inte pd samma sitt som med ett oskadat
hérselorgan.

Aldersforindringar i horselorganen medfér ofta
hérselnedsittning, men fOrvirras denna av genom
buller forvirvade skador kommer hérseln si smi-
ningom att bli ytterligare forsimrad.

Vetskapen om skaderiskerna i samband med kraf-
tigt buller har bla. medfért att arbetsmarknadens

Jetmotor —

Bergborrmaskin oy
Samtal svért

Textilvavsal LD
Platverkstad _ |ll :
Trafikerad gata ——|
Normalt samtal ——

B

Lagmilt samtal — |

Viskning ————m

]
Prassel av lov ——m={— ‘|0~{

Oskyddat [Hrselokydd  [Horselskydd ]
dra med, med
20dB d3mpn| 30dB dEmpn

Bullertabell.

parter satsat stora belopp pi just bullerforskning.
Skyddskommittéerna p& vira arbetsplatser bor ha fri-
gan under stindig uppmirksamhet och pi flygvap-
nets arbetsplatser giller speciella bestimmelser just
f6r att man skall skydda personalen mot skador f&r-
orsakade av buller.

Inte bara jetbuller

D4 man svirligen kan undvika allt skadligt buller till-
handahdlls horselskydd av olika slag vid verksamhet

Pa kompaniet

— Jag tror att verkar'n bérjar hora lite bittre, nir
dskan slog ner i expeditionsbyggnaden i gir si ropa-
de han: — Stig in!

i bullermiljs. Horselskyddet dr ett personligt skydd.
Det skall alltid anvindas d& Gvriga dtgirder dr otill-
rickliga, t.ex. i nirheten av flygplan med motorn
iging, vid skjutning, vid plitslageriarbete, vid bull-

Var vddd om hérseln . .. for bennes skull,
(Billesholm Gullfiber)

rande kraft- och hydraulkdrningsaggregat och i be-
svirande bullermiljSer i dvrigt.

Den storsta svagheten med ett personligt skydd bestr
i det ansvar som biraren sjilv har. Frimst miste han
vilja anvinda foreskrivet skydd, och just detta har
visat sig vara ett stort problem, och dessutom skall
ett horselskydd anvindas pa foreskrivet sitt och inte
avligsnas forrin bullret upphor eller man avligsnat
sig frin bullerkillan.

Obotlig skada

Kom ihdg att den férvirvade bullerskadan blir be-
stiende. Nir Du tror att Du bétjat vinja Dig vid
bullret s& har Du redan en begynnande obotlig skada,
som endast férvirras av att Du fortsitter att vinja
Dig vid bullret. Ytterligare konsekvenser ir forsimrad
uppmirksamhet, minskad prestationsférmiga och kro-
nisk trotthet.

Du har rittighet och skyldighet

Om Du forlorar en del av Din hérsel i unga &r si
skall du fSrgives leta efter den lingre fram i livet.
Kom ihdg att det i storsta utstrickning beror pi Dig
sjilv om Du skall f behilla en oskadad hérsel.

Nigon oronlikare har sagt: "Det bista sittet att
skaffa sig en nedsatt horsel ir att vinja sig vid
bullret.”

Se dirfér till att vid flygvapnets arbetsplatser och
skjutplatser finns tillging till personliga horselskydd.

Du har rittighet att fordra horselskydd i buller-
miljé och Du har skyldighet mot Dig sjilv att an-
vinda horselskydd.

Sven Robertz, F 10

13



Brand- och raddningsk

i

Det Gr det forsta snabba ingripandet som avgor riddningen.

Det fanns gott om folk med anlag fér pyromani i
trakterna kring Arboga under augusti—september.
Men de visade sej dessbéttre ocks&d ha mycket go-
da forutsiittningar att slidcka brinder och radda folk
ur svéra situationer. M a o Flygmaterielférvalt-
ningens brand- och ridddningsdetalj hade trimmat
samman folk for utbildning till brandmaéastare-in-
struktdrer och réddningsledare/flottiljpoliser i en
for de andamalen idealisk milj6. Resultatet av den-
na forsdksutbildning blev en femma | slutbetyget.

I samrdd med flygstaben och FFV hade trakterna
kring CVA beddmts som idealiska for dessa utbild-
ningsindamal. Hir finns ju flygfilt med liten trafik,
linga banor av god kvalitet och de geografiska om-
givningarna erbjuder alla slags terringférhdllanden.
Hirtill har man ju lektionssalar och goda inkvarte-
ringsmdjligheter i KFUM:s elevhem.

Kursledare var R Skarp med assistens av 1:e brand-
mistare F Lif, Forsta delen av augusti hade man 18
instruktorer som elever, For dem rekonstruerades fall
som intriffat och eleverna fick préva sin forméiga att
snabbt f& ut personal och ge de ritta direktiven.

Under senare delen av augusti och bdrjan av sep-
tember fick man nya elever och hir fick 6vningarna
en mera excersismissig form. Det gillde di forstds
riddningsledare och flottiljpoliser.

urs "tande’” deltagarna

Slutligen testade man kunskaperna efter avslutade
ovningar med en brand- och riddningsstafett, som
deltagarna dgnades sej it med stor firdighet. Omdé-
met om kurser av detta slag var ocksd enstimmigt: ut-
vidgningen av Svningsverksamheten att omfatta dven
riddningstjinst i samband med brandbekimpning var
ett gott drag. Man dr dirfor tydligen pd alla hill
overens om att denna verksamhet bor fortsittas som
en trygghetsgaranti f6r bl a all férbandspersonal.

" Medvetslos forare” riddas ur sickraschar flygplan.

Batteriunderhallet aktiveras
Nyare fpl-typer stiller hogre krav pi batteriunderhl-
let in tidigare. Detta behandlades vid en konferens,
som holls den 7 oktober med deltagare ur sakbyréer,
UHD och cv. Nya foreskrifter, underhallsresurser och
intensifierad utbildning av batteriskétare planeras nu
och férbanden kan emotse initiativ frin UH.
Drifting Erik Lifh har utsetts att vara sammanhdl-
lande. TIFF kan f 6 erinra om artikeln om milj6hyd-
dan i 1/68 (s 37), dir hyddan visas inredd for bat-
terivird. Det blir anledning att dterkomma hirom.
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Fotterna forst

Kapten frigade om négon frivillig ville anmila sig
att hoppa frdn 1 000 meters hojd. Ingen anmilde sig.
D3 kapten iterigen frigade svarade vpl Paulsson, i
det civila plitslagare.

— Om Ni sinker hojden till 200 meter skall jag
hoppa.

— Nej det gir inte, di hinner inte fallskirmen
veckla ut sig, invinde kapten.

— Jas4, sa Paulsson, var det med fallskdrm?




Brand i stridsladdat flygplan kartlagt

Hur lang tid har vi pa4 oss? Har vi ndgon chans
over huvud taget? Vad hinder vid en brand i flyg-
plan som &r stridsladdat? Naturligtvis vill den per-
sonal som skdter beredskapstjansten vid vara fér-
band gérna ha svar pa sadana frigor. | den man
det nu gar att ge besked kommer det ocksa svar.
Ett omfattande férséksprogram vid CVA, utfért pd
uppdrag av FMV-F, skall s6ka klarligga de olika
faktorerna i sammanhanget. Realistiska prov har
utférts och resultaten ar nu féremal fér bearbet-
ning av FMV-F i avsikt att ge anvisningar i aktuelia
instruktioner.

Kunskaperna om vad som hinder vid brand i strids-
laddade flygplan har kanske inte varit si ingdende ti-
digare. Meningen ir nu att luckorna i detta vetande i
gorligaste médn skall fyllas ut. Det giller emellertid
att veta vad som sker i olika situationer och klarligga

Fore branden.

hur den viktiga tidsfaktorn skall bemistras. Man mas-
te t ex ha vetskap om vad som hinder vid en bukland-
ning, vid ett haveri under start o s v. Speciellt det se-
nare fallet dr naturligtvis viktigt, eftersom allt brinsle
och hela ammunitionslasten finns kvar,

Under f6rsioksverksamheten utfordes en mingd
olika brinnprov med ammunition ay olika slag, inklu-
sive riddningsmateriel. De olika huvudtyper som var
féremal for proven var:

e Riddningsmateriel (stolladdningar t ex)
e Eldvapenammunition (8—30 mm kaliber)

® Raketammunition (7,5—18 cm)

Bombammunition (50—250 kg)

® Robotammunition (begrinsade prov)

PROVSERIE
ger beredskapsstyrkan
besked

En mingd variabler paverkar givetvis utvecklingen
av varje speciellt fall. For att erhdlla ndgot slags
grundvirde har proven dirfor koncentrerats pd att er-
hilla tiden frin brandens bérjan till antindning i nd-
gon form av ammunitionen vid ett forhdllande som
kan betecknas som full brandexponering, d v s am-
munitionseffekten dr helt omvivd av lagor.

Tre 29:or gick at

Till storsta delen har proven utférts med enskilda am-
munitionseffekter. Som totalprov har emellertid tre
fpl 29 laddade med olika ammunitionskombinationer
brints.

Registreringen av hindelseforloppet skedde med
nigra kulsprutekameror av ildre typ (KKA 11). De
byggdes om for enbildstagning och férsigs med im-
pulsverk for en bild/sekund. Bide svart-vit och firg-
film anvindes. Tiden foljdes upp med bandspelare
och vanligt tersur i anslutning till direkta observatio-
ner i kikare. Proven utfordes pd Ténnersjé skjutfilt,
dir F14 svarade f6r mycket god service.

Hir kan naturligt nog inte i detalj redovisas de er-
hillna resultaten. Nigra sammanfattande punkter kan
dock nidmnas,

® Frapperande korta tider frdn brandens bérjan till
antindning i ndgon form av ammunitionen.

e De kortaste tiderna fick man med eldvapenam-
munition.

o Nist kinsligaste var raketerna. Dock inte sidana i
kapsel, som skyddar och ger ling respittid.

e Sikerhetsmaterielen och bombammunitionen gav
lingsta tidsfristen.

Efter branden.



Varning!

S5IGNALGENERATOR

Brandi...

e Eldvapenammunition i magasin i fpl serietinder
och dstadkommer splitterrisker dels i brandhdrden
och dels frin kringflygande projektiler.

® Raketer med stilhylsor avfyras som regel genom
virmepdverkan och kan fi mycket linga banor,
beroende pé rikoschetter etc, Upp till 5,5 km har
uppmitts.

e Raketer med littmetallhylsor fir som regel motorn
springd. De blir alitsd kvar pd brandplatsen, dir
ev skarpa stridshuvuden briserar.

® Bomber briserar helt eller partiellt pd brandplat-
sen.

Beredskapsstyrkan bor informeras

Med hinsyn till de tider som stér till buds 4r en myc-
ket snabb insats absolut nddvindig. En viktig faktor
ir att beredskapsstyrkan bor ha kinnedom om vatje
startande flygplans status betriffande brinsle- och
ammunitionslast.

Resultaten av proven bearbetas nu av FMV-F och
kommer efterhand att resultera i anvisningar i de ak-
tuella instruktionerna. Allt for en effektivare bered-
skapstjinst och en sikrare bedomning av anskilda fall.

Bertil Henviksson, CV A

*
Hort pd missen: Sdsen blir si god dirfor att frk X
ligger i frdn morgon till kvall.

*

Flygchalmeristen demonstrerar:
“Ett helt ton balsa viger fanimej bara ett par
hekto!”

Ur Blandaren:
Det enda amiralen kunde g i land med var fruntim-
mer.
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SAKRINGS -
HALLARE

Anvand
sakringshallare

Vid trimning av sindtagare matas ofta av misstag
sindarens effekt in pd signalgeneratorns (HEWPA
608D eller MARCI TF801) utging. Om signalgene-
ratorn inte ir skyddad av en speciell sikringshéllare
HEWPA G08A-95A M2569-402119 innebir detta
att ett motstind och en kondensator, som sitter mon-
terade inne i pistongdimparen, blir skadade, Dessa
skador ir av s allvarlig art att CVA:s mobila under-
hillsinstans inte kan reparera dem. Signalgenerato-
rerna mdste sindas in till CVA for reparation och
fullstindig kalibrering, vilket kostar 475 kr. Flottiljen
kommer att vara utan instrument minst 3 veckor.
Denna skada kan dessutom orsaka mitfel innan den
uppticks di det i allminhet finns spinning pé signal-
generatorns utging dven om dimpsatsen ir brind,
men den Sverensstimmer inte med instillda virden.

For att forhindra skador pd signalgeneratoretnas
dimpsatser har FMV-F:UH tilldelat férbanden ett
stort antal sikringshillare M2569-402119 och fler
hiller pa att anskaffas. Mitnoggrannheten fdrsimras
visserligen ndgot d4 sikringshdllaren anvinds, men
forsimringen 4r si obetydlig att den inte ifrdgasitter
anvindandet.

Lennart Thorstensson, CV A

Flottiljpersonal har frigat, om inte UH avser att ge
ut en TO, om att sikringshillare skall anvindas.

UH anser, att om forbanden tilldelats sikringshal-
lare och personalen ir ritt utbildad, bor detta vara till-
fyllest. Ett logiskt tinkande bdr kunna ge en ritt hand-
ling utan sirskild order. Notisen ovan skall vara en
piminnelse.

Red




Apropa bilduppslaget fran F17 robotdivision pa féljande sidor

RORLIGT

Kallinge (TIFF:s medarbetare) De gbr inget stort
visen av sej, folket vid F17:s robotdivision. Det
"|aterinte pa langa véigar sa mycket om dem som
om bréderna i sina flygande maskiner. Men nar det
hérs, ja d& hérs det ordentligt. Men detta &r inte
det avgérande. Knuten ir beredskapsliget, att vara
beredda om ofreden kommer. Vilket innebér att
vara fértrogen med sin materiel, att bade personal
och materiel ir intrimmade i sina funktioner bade
tekniskt och taktiskt. Parollen &r: snabbt pa plats,
snabb klargdring av systemets alla enheter och sé
— skott.

Vi har som bekant f n sex robotdivisioner, RB 68.
Tvé av dem finns vid F8 i Barkarby medan F10, F12,
F13 och F17 har vardera en division.

Om man siger att robotdivisionerna kompletterar
vart jaktflyg si dr det ett direkt citat ur den motive-
ring som gavs vid beslutet att inkopa systemet. I OB
62 kan man nimligen lisa: “Som ett komplement till
jaktflyget erfordras luftvirnsrobotar f8r insats mot
mycket snabba anfallsflygplan och pd de allra hogsta
hojderna eller dir jaktflyget fir otillricklig férva-
ring”

SNABBT

Sista stycket i det citerade podngterar ju dven att
vira robotforband pd kortare tid 4n ett icke fdrvarnat
flyg 4r klara for en insats mot fientligt flyg. Det ir
ocksd en bekriftelse pi den gamla satsen att nya an-
fallsvapen ger impuls till nya forsvarsvapen. Det ir
alitsi ingen tillfillighet att virt luftvirnsrobotsystem
inrangerats under flygvapnet, som dirmed fitt ett
nddvindigt komplement.

Imponerande aktivitet

Nir man fir se en robotgrupp i arbete kring den hot-
fulla projektilen och vid de olika serviceenheterna
blir man onekligen imponerad. Varje enhet har sin
givna plats i grupperingsomridet och varje man har
sitt att skota for att gora gruppen stridsklar. De tunga
enheterna kan med hjilp av specialfordon snabbt pla-
ceras ut och grupperas. Utrullningen av kilometervis
med kabel gir med fermitet, trots att det kriver stor
manskapsinsats. Aktsamheten med materielen dr ock-
s& nigot man frapperas av. Det ir ju synnerligen vik-
tigt att robotgruppens insatser inte dventyras av hand-
havandeskador.

TRAFFSAKERT

Man forstar att det ingalunda varit nigot litt problem
att forvandla ett stationirt system till ett rorligt. De

olika specialfordonen har vart och ett utformats efter
den serviceenhet som skall transporteras. Fordonen har
ocksd inglende testats i mycket hirda prov och svir
terring. Med hjilp av dem kan nu grupperna snabbt
forflytta sig. En rorlighet som dr ovirderlig bdde ur
aktivitets- och skyddssynpunkt.

Elektronik

Vad som utférs manuellt ir emellertid en ringa del i
betraktande av helheten for detta forsvarsvapen. Inne

MEN INTE BULLRIGT
i vardagslag

i robotgruppcentralen, gruppens netrvcentrum, dr varje
utrymme upptaget av olika slags apparatur. Hir finns
ocksd en datamaskin som utfort de komplicerade rik-
neoperationerna, P4 en radarskirm framfor stridsleda-
ren kan man f6lja mélets bana och beriknad fram-
forpunkt”, allts? den punkt dir roboten och mdlet
mots.

Stridsledarfunktionen ir naturligtvis mycket viktig.
Forutom att vara tekniskt vil insatt i de olika del-
funktionerna inom robotgruppcentralen mdste ocksd
mannen pd den posten vara kapabel att fatta snabba
beslut.

Omfattande utbildning

Att vara befil vid en robotdivision kriver ocksd myc-
ket av sin man. En gedigen teknisk utbildning miste
ligga som grund vid sidan av den vanliga trupputbild-
ningen. Den invecklade tekniken kriver emellertid
ocksd expertis inom olika specialomrdden och man
forestiller sig att den tekniskt intresserade hir har
mycket att himta.

De héga tekniska kvalifikationer som erfordras for
vissa poster gor emellertid ocks att vederbdrande blir
eftersbkta pi den civila marknaden. Utbildning be-
drivs emellertid kontinuerligt. Kamratskap och god
laganda betyder ocksd mycket i sammanhanget.

Felsokning

I ett s& komplicerat system som RB 68 giller det for-
stds att snabbt kunna lokalisera och avhjilpa uppkom-
na fel. For att klara detta krivs en intensiv trining
for teknikerna, Den triningen fir man genom att
systemet till 99 procent kan kéras operativt. Endast
vissa kretsar i avfyringskedjan utesluts. S3 det dir att
det inte skjuts si mycket — av ekonomiska skil —
kompenserar man med att trimma markfunktionerna.

Men nir det skjuts, ja di kan man ocksd visa upp
utmirkta resultat. Véra lvrobotdivisioner ir alltsd med
och vakar 6ver vart lands sikerhet. Ute i buskarna nd-
gonstans. Osynliga men seende, vakande och betedda

— om det kniper.
Kawe
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1. 904 Jeppsson, 1030 Thulin, 829 Pettersson och 227 Bengtsson gor roboten klar.
2. Robotgruppcentralen lyfts av transportfordonet och stir snart vedo art vard
robotens bjirna.

Hir ir etr bildsvy,
vid F17, dir
och dter 6vni

riel atr hands

utskjutningsp




3. Hir dir det belysningsradarn som klargores. 530 Andersson vevar 404 Karls-
son kollar vaginstillningen och teknikern Olsson dirigerar jobbet. 4. Pd vig ut i
busken med virt nyaste antivapen. 5. Hir var det kabel och ater kabel. Det ford-
ras mycket sadan 1 en robotgrupp.

botgrupp i dagsrutinen. Bilderna tagna
drjeson leder robotdivisionen. Ovning

le vpl dagsrutin. Man har tung mate-

fér att snabbt komma pa plats vid en
att varje man i minsta detalj kan sina
ned materielen dr dirfér a och o i det
runsportenheter gor lvrobotgrupp-
av kabel dr ett omfattande

iot med materielen. Och

det egna flygskyddet.




Ménga har sdkert funderat dver mdjligheten att
med hjilp av TV lésa problemet att kontrollera flyg-
planmotorns luftintag, inlopps- och utloppsdelama,
kompressor och turbin. S& har ocksa Flygmateriel-
forvaltningen gjort och man har ocksa utfért om-
fattande prov. Resultat: gér inte. Svart att f4 fram
detaljerna i bilden. Polaroidkamera med blixtinsats
lyckades heller inte. Ddremot kan besiktning med
halogenlampa fran luftintagets mynning forbéttra
inspektionsmetodiken.

Att kraven pd daglig besiktning av motorns luftintag
utgdr en belastning ur underhillssynpunkt ir givet.
Att krypa in i luftintaget innebir ju alltid risker och
kriver ocksd att man hiller den slanka linjen i kropps-
formen. Men det ir inte endast de personliga riskerna
att ta hinsyn till. Kravet pd rationalisering aktualise-
rar ocksd detta problem, som dessutom mdste stillas
mot effektivitetsfaktorn.

Man frigar sig: avvirjer besiktningen skadeindika-
tionerna i sidan omfattning att foljdkostnaderna kan
nedbringas till ett minimum?

For ndgra &r sedan trycktes en liten broschyr —
"SKYLDIG” — som gjorde petsonalen uppmirksam
pd problemen. Efter detta kunde en viss nedging i
skadefrekvensen konstateras — dock endast f6r nigon
tid.

Halogenlampa battre @n TV for kontroll

Nu har alltsi Flygmaterielforvaltningen forsokt att 1053/PM 1101, Den visade sig emellertid genom sin
med industritelevision angripa problemet. FC stillde tyngd — 12 kg — och storlek olimplig. Philips still-
sig till forfogande och under ledning av bdir Birgan- de d2 en mindre kamera till f5rfogande, typ PM 1052
der pdborjades forsoksverksamheten. och med en vikt av endast 2,5 kg.

Man provade forst en industrikamera av typ PM Som belysning anvinde man en 70 W-lampa, pla-
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70 watis strélkastare blev bést.

cerad 1 en robotstrilkastare. Med tvd sddana belys-
ningsenheter fick man en ljusstyrka av 1 000 lux pé
1,3 m avstdnd.

Detaljerna férlorades

Proven utfoll emellertid inte till beldtenhet, Man fick
kraftiga stérningar di reflekterande foremdl belystes.
Kameran stills nimligen in automatiskt efter de ljusa-
re filten, varvid Gvriga partier sammanfaller i ett
morckt filt utan nigra detaljer. Man fors3g di stral-
kastarna med opalglas och forsék gjordes iven med
s k gitter for att f3 bort reflexerna. Aven polariserat
glas for kameraoptiken provades.

Resultatet blev emellertid inte acceptabelt, varfér
man miste vergd till att prova andra losningar.

Polaroidkamera med blixt — nix

Nista forsok gillde polaroidkamera med blixtinsats.
Man forsokte med den ta ett antal bilder p& kom-
pressorn, for att sedan studera bilderna genom lupp.
Aven hir visades sig resultaten otillfredsstillande.
Aven om metoderna funktionsmissigt ir anvindbara
sd kunde man inte tillfredsstilla behovet av att upp-
ticka skador dven pi baksidan av skovlar och ledske-
nor. Man fick skuggbilder och reflexer som gjorde
besiktningen omdjlig,

Om slidventiler

Beteckningen &vertickning—G&verlappning i samband
med slidventilernas arbetssitt tycks vara en smula
oklart f6r minga. Egentligen dr ritta uttrycket over-
tickning men det kallas understundom dven G&ver-
lappning. Som innebir att slidkammarna mer eller
mindre ticker de fasta kammarna i ventilhuset. Hir
ir tre olika utf6éranden:

1. Positiv Gvertickning. Det vanligaste utfSrandet.
Kinnetecknas av liten inre lickning i stingt lige.
For att Oppna passagen mdste sliden forflyttas en
viss stricka, vilket fordrojer styrimpulsen.

2. Utan dvertickning. D3 en snabb reaktion fordras
efter en impuls krdvs en ventil utan dvertickning.
Den inre lickningen i stingt lige blir hir stérre
dn vid positiv Svertickning.

3. Negativ dvertickning. D4 ventilen inte helt sting-
er dr vertickningen negativ. Utférandet anvinds
nir tryckstdtar skall undvikas vid uppbromsning
av stora massor. Inre lickningen ir d& givetvis stor.

Gert Almguvist, CVV

Halogenlampa bittre

Nigon vinst med de hir forséken fick man emeller-
tid. Man fick nimligen fram en belysningsenhet med
halogenlampa som ger si bra ljus att daglig besikt-
ning utan att ndgon kryper in i luftintaget eventuellt
kan tillitas. Besiktningen frin luftintagets mynning
gav nistan bittre resultat in vad bide TV och polar-
oidkamerabild kunde ge. Flygmaterielférvaltningen
kommer nu att vidareutveckla belysningsenheten for
eventuell férdelning till férbanden s3 sminingom.

Men — helt dr inte problemet 16st. Strivan att ska-
pa en rationellare underhillsverksamhet inkluderar i
hogsta grad berrt arbetsfilt. Och denna verksamhet
miste héllas iging, inte minst av hinsyn till perso-
nalen.

Nu undras bara: har Du méjligen nigon fundering
over det hir problemet? Skriv i s fall girna till TIFF
eller kontakta oss pd annat sitt. |

Kombplett teleskopsting med TV -kamera och slide.
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Nir man flyttar elkraft med kabel giller det dels
att Iitt f4 ut ledningar i tillricklig lingd dels att slippa
onddiga uteliggande slingor.

CVA presenterar en ny vinda, som héller 50 m
kabel varav en inda dr forsedd med jordad 2-polig
kontakt och den andra i ett tredubbelt kontaktuttag
i en roterande gavel. Den andra gaveln ir forsedd
med vev for indragning av kabel. Di andra kabel-
vindor haft bendgenhet att skidra i lagringarna ir
denna férsedd med kullager i plastbanor pd ca 110
mm i diameter.

Vid transport eller i forrdd sikras den fria kabel-
indan i ett av kontaktuttagen. Vid anvindning behd-
ver endast erforderlig del av kabeln rullas av. Kabel-
vindan viger komplett ca 8 kg och til att staplas och
utsittas f6r “hérd” behandling.

Fiardmek tiankte...

En firdmekaniker pi F17, forste fte Ake Fryxell, har
vid sina flygningar med TP 83 funnit att man sillan
flyger pd syrgashojd. Han foreslog darfor att syrgas-
utrustningen skulle urmonteras och rétledningarna
pluggas. Flygstaben har i princip beslutat fullfélja
idén och bortmontering dr beordrad. Hirigenom ned-
bringas alltsd underhéllskostnaderna.

Tankvirt: Det 4r inte inkomsterna som bestimmer

hur rik man blir, det 4r utgifterna.

*

Som bekant finns det minniskor, som nir de en ging
fattat en stindpunkt inte kan fatta ndgot annat.
(Okind)

Markbundna vingar

P4 F 21 motorkdrningsplats hade man problem vid
motorinreglering. Vid vissa vindforhillanden kom
varmluft (avgaser) och fororeningar, som virvlade
upp frin marken, in i luftintagen. Den varma luften
orsakade i sig sjilv instabila inregleringsforhdllanden
och smikvistar, tallbarr och sand ir ju ingen limplig
utspidning av inloppsluften. Dessutom stordes verk-
samheten vid en nirliggande motorkSrningsplats péd
samma sitt.

Vad gora? Flytta och vrida s3dana fasta anliggning-
ar var fOrstds uteslutet. Efter nigon tankemdda under
flygplanmistare Henning Airijokis méossa, chef for
tillsynsgruppen, 16stes problemet pd ett enkelt sitt:

Tvd kasserade fpl 32-vingar kapades och fistes i

F21 motorkdrningsplats med 32-vingarna pd héghkant,
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marken pd bdda sidor om strilskyddet. Genom ejektor-
verkan erholls en sidan strdmning av gasstrilen, vid
gavlarna av skyddet, att problemet i huvudsak elemi-
nerades. Istillet for att gd sitt vanliga prosaiska 6de
till métes — forsiljning till skrothandeln for 83
ore/kg — fick detta vingpar forlingd och f a s t tjinst
i flygvapnet.

Men: Den nya typen av strilskydd ger inte denna
oldgenhet. [ |

Frammande foremal

I TIFF 2/68 framférdes synpunkter pd olika sitt att
minska risken fr skador av frimmande féremil i fpl
och motorer,

Gunnar Abrahamson, F6, har pimint oss om att det
sedan flera 4r finns mdjlighet att forse sidavbitarna
med fastvulkade gummihillare. Hirigenom forhind-
far man att bitar av ldstridar och saxpinnar spritter
ivig vid avklippning.

Alla som idag anvinder denna typ av sidavbitare
verkar helt ndjda. Dir det 4r smd utrymmen och svirt
att hdlla i trddindar o dyl med handen ir avbitare
med gummihéllare ovirderliga.

Denna modifiering kan goras vid CVV gummiverk-
stad.

P4 F3 har man en egen metod att férse avbitarna
med gummih8llare.

Den fastvulbade gummibdllaren — ; 1vg balvor — firbind-
var sddana hir " grishoppor” av 13strid eller saxpinnar m m
alt spritta ivig — kanske in i en Oppning ...

*

En skogsarbetare N ir intagen pa sjukhus och skall
td en spruta. Men skiterskan sticker fel och méste
gora om f&rsoket. DA siger skogens son :

— Kom du pi en kvist?

I vinstra skdphalvan finns varmluftslangar som torkar fubten
ur isolerdrikien.

Snabbtork for flygande

Att flyga ir alltid ett svettigt jobb. Den personliga ut-
rustningen for véra piloter miste dirfér torkas och vid-
ras mellan flygpassen. Nigot som hittills krivt tim-
ligen ling tid. Kraven p4 snabbare torkning och bittre
ventilation fér  flygarutrustningen har emellertid
skiirpts. Av den anledningen har CVM pa uppdrag av
UH konstruerat och tillverkat en provserie speciella
torkskdp for den flygande personalens utrustning, allt-
ifrdn underklider till isolerdrikt och flyghjilm. Ska-
pen dr luftkonditionerade och fyller alltsi dirmed
ocksd kraven pd god hygien. Under ¢ 68 provades de
nya skdpen pd en bas och ansigs allmint indamalsen-
liga. Skdpen skall nu ytterligare utprovas och om moj-
ligt forenklas for att f& ner tillverkningskostnaden,

De luftkonditionerade skdpen ir fackindelade for
alla klider med sirskild Iuftventilering av isolerdrikt
och flyghjilmar, fack for kartor, féreskrifter m m samt
lisbara fack for virdesaker, konfidentiella instruktio-
ner och vapen, [ |

Under en tiinsteresa med flyg lockades en resenir ur FMV-F
att rita av sin medpa.r,ragerare coo
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Ar fdnsterputs en uppgift
fér materieltropp?

Skillnaden vad betriffar acbetsuppgifter mellan forna
tiders stationsforrdid och dagens materieltroppar it
stor. Den mingd stn-mtrl som behévdes f6r 10—15
ir sedan for att serva ett flygplan jimfort med dagens
komplicerade basutrustning dr helt i stil med den
svindlande utvecklingen inom flygtekniken. Dagens
basmateriel spinner Over ett stort filt, ir oftast kom-
plicerad och kriver regelbundna tillsyner.

Tyvirr har den personella sidan vad giller utbild-
ning och antal ¢j foljt med i utvecklingen. Personalen
vid materieltropparna utgors av fast anstillda och
virnpliktiga. De fast anstillda himtas frin el-, fpl-
och va-facken. De har siledes hogt tekniskt kunnande
inom sina speciella omrdden. Inom materieltroppen
finns dock inte motsvarande specialutbildning med
undantag for sikmat-sidan. Denna brist miste gd ut
Sver materielens skotsel och vird och dirtill forsvaras
ju tjansten avsevirt.

Utbver brister i utbildningen ir materieltropparna
ofta underbemannade, vilket ocksd medfér stora pro-
blem nir materielen ofta ir utspridd Sver stora ytor.

Dirmed ir vi inne pd problemen med fdrvaring av
den dyrbara materielen. Basernas forvaringsutrymmen
ir i regel anpassade efter de forhallanden som rddde
nir de byggdes. Dirfor miste en mingd materiel for-
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varas utomhus eller i kallforrdid under ogynnsamma
forhéllanden.

Nir viss basmateriel Gverses eller repareras vid
central verkstad sker detta i miljoklassade rum av hin-
syn till materielens kiinslighet. Men vid dterkomsten
till troppen fir materielen ofta forvaras under ovan-
stiende forhdllanden.

Med hinsyn till vad som sagts har materieltroppar-
na, trots god vilja, svirigheter att skota sina uppgifter
pd sitt som Onskas, Hirtill kommer att mtrlto av hivd
tydligen betraktas som en allt-i-alloavdelning som
iliggs uppgifter sdsom stidning, fonsterputs, trid-
girdsskotsel, snickeriarbeten m m. Detta underldttar
sannerligen inte materieltropparnas arbete,

Deltagarna i kurs 6960

AR DET NODVANDIGT?

"Medicinskdpet” for smorjning och titning pd fpl
SKG60 ir som synes av bilden vilférsett. Nu undrar
bara en vin av rationalisering om det dr absolut n6d-
vindigt med alla dessa flaskor och burkar. Finns det
ingen som kan standardisera innan antalet preparat
vixer nigon dver huvudet? Vad siger t ex flygplan-
tillverkaren ?
Vm E5




TERRANGBRANDBIL GER SNABB HJALP

Férsvaret har fatt ett synnerligen férnamligt till-
skott till sin raddningsutrustning, namligen terréng-
brandbil 921. Den skall ersdtta bl a nuvarande
tunga husbrandbilen. | krig blir terrdngbrandbilen
allméant raddningsfordon som snabbt kan ta sig
fram pa savédl bra viagar som i svér terriing.

Férsvarets nya
raddningsfordon
som bl a ger
Vldst-skum’.

Terringbrandbilen dr uppbyggd pd chassit av den
Velvo terringbil 903 som populist kallas “'valpen”.
Den har en B18-motor och fSrutom vanlig vixellida
dr den utrustad med tvd fordelningsvixellidor. Den
frimre av dem skéter driften pd fram- och bakhjulen.
Frin den frimre fordelningsvixellidan gir en axel till
den bakre vixellddan, som bl a skéter vinschen.

Hytten 4r dimensionerad f6r fyra man, dven om de
tvi bakre mannarna fdr det ganska tringt. Bakom
hytten finns ett skumaggregat med doseringsanord-
ning, en vattentank pd 450 liter och skumvitskebe-
hillare.

Aggregatet ger 1000 liter skum av en enda liter
vatten. Som synes en imponerande siffra, Med full
tank om 450 liter vatten fir man alltsi ut 450 000
liter skum eller 450 kubikmeter. Trots den stora ut-
spidningsgraden ir skummet synnerligen effektivt.
Sedan bilens tank tdmts och gjort den primira insat-

sen kan man koppla till en mindre motorspruta frin
nirmaste vattenuttag. Bilen dr ocksd utrustad med en
hopvikbar plastbehdllare som rymmer 60O liter vatten.
Man kan alltsd ha med sig 4504 600 liter vatten som
i sin tur ger 1050 kubikmeter skum. Den volymen
kan rymmas i ett skapligt treviningshus.

ay priey e
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Terringbrandbilen ar forstds ocksd mycket limpad
for skogsbrand, d4 man snabbt kan ligga ut en kvi-
vande skummatta. Till bilen dr dessutom kopplad en
slipvagn, i vilken minga av dragfordonets konstruk-
tionsdetaljer ingdr. Slipvagnen drivs genom en for-
bindelseaxel frin dragfordonets bakre f5rdelnings-
vixellida. P4 denna medféres 500 meter slang som
kan liggas ut under framkdrning, Dessutom finns
riddningsmateriel, grodmansutrustning och annat ndd-
vindigt for olika slags insatser.

Terringbrandbilen skall anvindas inom alla vapen-
slag. Marinen ir speciellt intresserad genom mojlig-
heten att kunna undvika vattenskador ombord vid en
fartygsbrand.

DEN D
MOTORY UTvEcaiag
VAL Sai ng,(..;‘ ¥

Tartbiten

TIFF :s lilla "nét” som bottnade i det nya SI-systemet,
alltsd det s k tdrtproblemet var tydligen nagot riktigt
gott att bita i. Detta att déma av de minga tirtsugna
som etablerat sig i den higre matematikens sfir.

Att det ritta svaret pi problemet ir 0,8 hk hade ju
de flesta lyckats klara. Den som fru Fortuna rickte

tirtspaden till var emellertid C-O Zamuhl, Fack 7015,
580 07 Linkdping.

TIFF-redaktionen har nu anlitat en niringsexpert
for att f4 fram de riitta ingredienserna i vir pristirta.
Den skall bli pd 15 k] sésom utlovats, Vi gratulerar
vinnaren och tackar for intresset,

Tértred

Ténkvard matematik
X +y+-z dr lika med framging;
x betyder hirt arbete,
y avkoppling och
z formigan att hilla mun.
Albert Einstein
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ta nu ett djupt andetag och las

hur syrgas hjdlper oss hojdare

Vikten av att sikerhetsmaterielen fungerar
oklanderligt behéver inte diskuteras. Att det
fordras ett minutiost underhall for att den skall
gora det ir ocksd odiskutabelt. Syftet med den-
na och kommande artiklar 4r endast att forsdka
ge den personal som utfér detta underhdll en
okad kinnedom om materielen, Vi gor det ge-
nom att l3ta specialister pd olika materielslag
beritta om sddant som inte finns att himta i
flygplan- eller apparatbeskrivningar. Den hir
forsta artikeln kommer frin Forsdkscentralens
flygmedicinska avdelning.

Visste ni att ni pd terra firma har ett atmosfartryck
av 760 mm Hg i era lungor? Det ir till storre delen
en blandning av syrgas Oy med ett tryck av 100 mm
Hg, kvivgas Ny, koldioxid CO, och vattendng H,0.
For att vi skall fungera tillfredsstillande pd moder
jord krivs ett syrgastryck av minst 60 mm Hg. Under
3000 meters hojd klarar ni detta syrgastryck utan
hjilp. Men pd hogre héjder, upp till 12000 meter,
miste luften spidas ut med extra syrgas.

I nodfall kan man under kortare tid — ndgon mi-
nut — klara sig med ett syrgastryck pi endast 30 mm
Hg, t ex vid uthopp eller kabintrycksbortfall pd myc-
ket hoga hojder. Men ndgon lingre tid gir det inte.

P& hojder 6ver 3 000 meter kommer sdlunda de 60
mm i lungorna inte lingre att kunna uppritthillas
om man fortsitter att andas enbart luft. Diremot kan
man genom att successivt “spi ut” luften med extra
syrgas fortfarande uppritthilla minimitrycket i lung-
orna. S3 kan man hilla pd tills all Juft ersatts med
syrgas — man andas nu 100 procent Oy. Den héjd
man di kommit till 4r 12 000 meter.

Over den hojden ir det inte lingre tillrickligt att
andas ren syrgas. Man kan emellertid tillféra syrgas
med hogre tryck 4n omgivningens, s k vertryck. Det
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hogsta Svertryck man orkar med utan tryckdrikt mot-
svarar 15 000 meter, Med tryckdrikt diremot kan man
efterhand oka till 145 mm overtryck. Vilket dr det-
samma som atmosfirtrycket p& 12 000 meter.

Kabindvertryck extra sikerhet

De angivna max-hojderna giller vid flygning utan ka-
bindvertryck men tillimpas dven enligt OSF vid flyg-
ning med kabindvertryck pd grund av risken att detta
kan forloras. Med ett visst kabindvertryck blir alltsd
"hojden” i kabinen ligre dn den egentliga flyghdjden.

Man kan d& friga: varfor inte ha ett sidant kabin-
overtryck att extra syrgastillforsel dr obehdvligt? An-
ledning att man inte har det dr helt enkelt den att ka-
binens dimensionering skulle bli avsevirt grovre och
dirmed ocks3 tyngre. Och detta vill man ju undvika.
En annan orsak ir risken for kabintryckbortfall (huv-
springning, granatsplitter, kompressorbortfall) i ett
krigsflygplan dr for stor. Av andra anledningar 4n
just risken for syrebrist dr det ocksd limpligt att ha
ett visst kabinovertryck.

Behovsprincipen

De syrgasregulatorer som forekommer ir av olika typ
och konstruerade efter tvé vitt skilda principer.

En av de ildsta regulatorer som innu anvinds in-
om flygvapnet ir konstruerad enligt principen "con-
tinous flow” (kontinuerligt flode). Som framgir av
detta strommar syrgas fram till masken med god mat-
ginal fér behovet och utan andningshjilp.

Den vanligaste regulatortypen numera ir dock en-
ligt den s k "Demand-principen” (behovsprincipen).
Regulatorn doserar alltsd syrgas endast nir man andas
in, den styrs av undertrycket i samband med inand-
ningen. Fér hindrande av lickning i masken ir dessa
regulatorer forsedda med ett s k sikerhetsflode som
uppritthller ett sikerhetstryck i masken,

Tilliggas kan att apparaterna oftast ir forsedda
med en air-mix (lufttillblandning) som innebir att
syrgasen tillfors successivt med okande hojd (oftast
styrt av aneroider) pa sa sitt att minst de G0 mm Hg
alltid bibehdlls i lungorna. De flesta regulatortyper
kompletteras ocksd med dvertrycksfunktion for att till-
forsikra sikerhetstrycket.

P.S. Indierna
vann kast-
taviingen,




Graden av féroreningar paverkar som bekant funk-
tionen i ett flygplans hydraulsystem och problemet
4r alltsid att nedbringa de frimmande partiklarnas
antal till ett minimum. Héga krav stills hirvidlag
och detta inte enbart fér sikerhet och god funktion
utan ocksé for en hdg beredskap och tillféritlighet
till lagsta mojliga underhdliskostnad. Systemet ér i
sig sjalvt smutsalstrande och detta i férening med
felaktig materialhantering kan bidra till 6kade for-
slitningar och funktionsstérningar. Men hjilp ar pa
védg. Effektivare filter har givit goda utslag vid de
tester som utforts.

VI HOPPAS MYCKET
AV DE NYA FILTREN

Problemet med féroreningarna i hydraulsyste-
met har férorsakat de ansvariga pd underhills-
sidan dtskilligt huvudbry. Utvecklingen av tek-
niken pd detta speciella omride har kanske inte
alltid gitt i den takt man skulle 5nskat. Av den
anledningen har problemen mist 16sas stegvis.
Forst pd senare tid tycks man ha fitt fram fil-
tertyper som kan ge en acceptabel effektivitets-
grad.

Allt vad som kan goras har emellertid gjorts
for att dstadkomma en 18sning av de hir svira
problemen. Efter marknadsundersdkning har
nu foreslagits nyanskaffning av filter i avsikt
att ytterligare fi ned fororeningshalten i sys-
temen. Inférandet av de nya filtertyperna med-
ger att man kan starta ackumuleringen av for-
oreningar pd en ligre nivi, d v s under 20 000
partiklar. Dirmed kan hittillsvarande kdrnings-
perioder bibeh4llas.

Trots den rddande ekonomiska Aterhillsam-
heten har det bedomts nddvindigt att gora den-
na investering. Vi tror att de praktiska erfaren-
heterna kommer att ge oss ritt i denna bedém-

ning. JO

Antal partikiar i storlek 5-25 um
per 100 ml provvitska

100

90-

60

504

404

104 Renkomingstid med nya filter
. Ultipor 9 ADHR. 6814 M9712

20 — — =

De i fpl 35 ingdende hjilpapparaterna till hydraul-
systemet tilises ju pd olika underhillsnivder och be-
tjdnas ocksd med vatierande utrustningar. De hittills
anvinda filtren har inte varit tillrickligt effektiva.
Renlighetskraven har dirfor varit svira att innehilla.
Specellt giller detta antalet partiklar av storlek under
25 mikrometer. Ling renkorning har mist utfdras vid
skador pd nigon apparat i hydraulsystemet.
Flygmaterielforvaltningen gav med anledning av
detta CVV, som huvudverkstad for filter, uppdraget

att utreda och rekommendera limpliga dtgirder. Man
gjorde en marknadsundersskning som i sin tur resul-
terade i anskaffning av nya filterelement med stdrre
avskiljningsformaga.

Med de nya filterelementen har prov utforts bide
i hydraulprovningsaggregat och -provbink. Vid de
forstnimnda proven anvinde man tvi alternativa mo-
difieringsobjekt. > 28

Jamforande provresultat frin kérning med bydraulprovnings-
aggregat M 3731-402011 med ildre och nyare filter.

Renkérningstid med befintlign (ilter f6rsedda med
Ultipor 2 filterelement AC6383 FE-12

10 15h
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Sorglustig visa med ackompanjemang av kapell

Mel: Ar det ndn som sett Maria

Ar det ndn som sett kapeliet
som kom bort frén mej i gir
Jag minas inte riktigt stillet
jag har inget riktigt spar
Jag har £6r mej

att det lig pd ndgot stall
Nir jag dkte hem

till gumman i gir kvill

Ar det nén som sett kapellet
som kom bort for mej i gir

Jo, nog har vi sett kapellet
som du glémde bort i gir
Vi ska visa dej pd stillet
och vad av det 8terstir

Nu det ligger dir

och ir sej inte likt

Det ir smutsigt, trasigt
sargat bit f6r bit

Ja, ddr har du ju kapellet
som kom bort f6r dej i gir

Battre filter. ..

I det forsta alternativet togs filterelementen i de
fem filtren i varje system bort. De ersattes med ett
Ultipor 2 filterelement AC 6283 FE-12 i ett av filter-
husen i varje system.

I alternativ tvi ersattes de fem filtren i varje system
med Ultipor 9-filter ADHR 6814 M9712.

Tids- och funktionsmissigt har proven anslutit till
E-tillsyn enligt STI 35. Efter varje funktionsprovning
togs hydraulprov.

Alternativ tvd bast

Bittre resultat pd kortare tid erhélls vid provaingen
med alternativ tvd, som alltsd visade sig Gverligset.
Proven i hydraulprovbinken ir tagna vid normal drift
av densamma. Hir ersatte man de tre filtren med
Ultipor 9 AD 45 6814 M9712 i huvudledningen frin
pumpen. Prov togs tvd ginger per vecka. Man kunde
di konstatera en klar forbittring av renhetsgraden for
hydrauloljan. Detta trots att en stindig inmatning av
fororeningar sker vid in- och urkoppling av provob-
jektet till hydraulprovbinken.

Som framgir av kommentarerna till denna artikel
kommer flygmaterielfGrvaltningen nu att inféra de
nya filtertyperna. Detta medfdr 6kad renlighet, storre
funktionssikerhet, minskad apparatforslitning, lingre
gingtider och nedbringade underhdllskostnader. Att
renkérningstiden fOrkortas och arbetet forenklas dr
andra vinster som mdste beaktas. ]

LE
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Morkerovning

En kulen héstkvill stdr ett kompani uppstillt framfor
en kulle. En major leder 6vningen, som giller grund-
liggande utbildning i forflyttning under morker. Som
undervisningsobjekt har majoren en vpl till férfogan-
de. Han skall forst gd framfor kullen och direfter
uppe pa kullen, dir han skall avteckna sig mot hori-
sonten,

Majoren: — Ovning 1, Vi ska nu visa hur det syns
nir det inte syns. Ovningen borjar, — — —

— Ja, ni sdg nu hur det ser ut nir man inte ser,

— Ovning 2. (Den vpl gir uppe pd kullen). Vi
ska nu visa hur det syns nir det syns.

Kvillen ir emellertid sirskilt mork och den vpl kan
inte ses ddr uppe pi kullen.

Majoren: — Ovningen avbrytes. Det ir for morkt
med morkerdvning . . .




Var storsta bh

I TIFF 1|67 presenterades systemet med tyngre han-
teringsutrusining, s.k. AIR LOGISTIC, for t.ex. fpi-
delar och motorer. En ny enhet i den serien har nu
pd FF uppdrag konstruerats och tillverkats av CVM,
bebdllare for transport och forvaring av motor RM 8.

Denna motorbehéllare (mbh) ir uppbyggd kring ett
rilpar med samma hojd 6ver marken som den Svriga
hanteringsutrustningens. Den bestir av en chassidel
och en behdllardel. Chassit utgbr av rilerna samt
hjulstill. Det dr ofjidrat men har gjorts torsionsvekt,
vilket — tillsammans med de fyra effektivt st6tdim-
pande hjulen — gor att emballaget fir en mjuk och
foljsam ging dven pd diligt kérunderlag. Behllar-
delen ir uppbyggd pa littmetallspant med ett skal av
1,5 mm aluminiumplat.

Gavlarna och hjulhusen vid frimre bjulstillet ir
tillverkade av glasfiberarmerad plast. Framgaveln kan
svingas undan pd gingjirn och limna gott om plats
vid hantering av motorn. For att chassiets torsion inte
skall pdverka behillaren dr den ledat infdst till chas-
siet. Behillaren ir ventilerad via ett antal driner- och
andningshil. 60 kg torkmedel sorjer for att fuktig-
heten i behillaren hills inom tillitna grinser. Gavel-
uckan 13ses med tvi skruvar. Konsoler for gaffeltruck
medger omlastning for lingre transporter med bil,
tig eller flyg.

Bertil Hellberg, CVM

Locket pa!

P4 motorer RM 6A, B och C, som insinds till CVA
frin forbanden forekommer att skyddslock SFA-65-
152 inte pdskruvats vid brinsleinloppet vid LT-filtret.

Stundom har skyddsplugg eller skyddshitta av plast
anbringats. Detta ger inte erforderlig titning utan
konserveringsoljan rinner ut och samlas i motorem-
ballagets botten.

OBS! Satt pd vitt skyddslock vid transpors.

Det gir smidigt a1t skjura in motorn pd plats i behdllaren fran monteringsvagnen. I bakgrunden AJ37. Bild SAAB.
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MAINTENANCE

Frin redaktéren for Aerospace Maintenance Safety,
Colonel Edward W. Szaniawski, har vi fitt ett trevligt
brev med lyckonskan samt ndgra fotografier frin un-
derhdllstjinst i amerikanska flygvapnet. Bilden ovan
talar for sig sjilv.

Den 24 oktober har filmen Projekt 37 Viggen pre-
midr i Stockholm pd biografen Ri Paraden, varvid
CFV, generall6jtnant Stig Norén introducerar filmen
fér en utvald representativ publik. Samtidigt visas en
férkortad version av utbildningsfilmen RENLIGHET
ger SAKERHET, del 1, teknisk bakgrund, vilken CFV
ocksd introducerar.

Viggenfilmen distribueras till férbanden inom kort.

Betriffande renlighetsfilmerna del 1 och del 2
(bastjdnst) frgar vi: Hur 4r det, utnyttjas dessa i ut-
bildningen? Filmerna tilldelades férbanden fére se-
mestern i dr, men av tillgingliga uppgifter att déma
tycks de inte ha anvints i nimnvird utstrickning, All
teknisk personal har nytta av att se dem.
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NY "SNURRA”

Svenska fOrsvaret har under sept 1968 fétt en ny heli-
koptertyp, den av armén hos Agusta Bell i Italien be-
stillda litta helikoptern typ 206A "Jet Ranger”, med
svensk beteckning HKP 6. Leverans pigir till Heli-
kopterskolan i Boden,

FMV-F ir huvudférvaltning dven for HKP 6 och
underhdllsavdelningen svarar allts3 f6r underhills-
foreskrifter och framtagning av verktyg och utrust-
ningar.




Viarme till motor och vaxel
HKP 3

Den kalla &rstiden nalkas med stora steg,

Bilbranschen vicker biligarna med pidminnelser om
antifrysmedel till kylaren, tunna oljor, batteriladdare,
sitsvirmare, kupévirmare, motorvirmare m m.

Flygmaterielforvaltningen anskaffar utrustningar,
men tyvdrr gors inte samma reklam f6r varan som i
biltillbehérsbranschen. Bristen pd denna information
leder alltfor ofta till att mekanikerna, for att folja
gillande instruktioner, fixar fram egen utrustning
trots att sidan ir under central anskaffning.

TIFF vill emellertid hdr visa hur FMV i samrid
med CVM ordnat virmen frin HKP 3:s egen Jani-
trolvirmare till motor och vixel.

Leta fram och anvidnd denna utrustning,

A S& hir ser utrustningen ut, ¥

Ackord

Jobbaren: Dom hir ackorden kan jag inte leva pd nu
ndr brd & smor 4 dgg & kott har stigit i pris.

Basen: Du begir vil inte att jag ska sitta ackord
efter torgpriserna!?

Oy §ssss EREEE Xy &
ﬁ i Ny === sss§ EEE
it 1} 4 Ssss® BmmEe x* %

INFORMATION TILL PERSONALEN INOM AVD 6 F10

Arg. 1 7 mars 1968 nr 2

Ett vanligt sitt att limna information till personalen
ir genom sammantriden i en eller annan form. Si-
dana sammantriden blir dock bide enformiga och
tidsédande och nir indi inte alla berdrda. For att
limna information till alla pi avd. 6 pd ett nigor-
lunda littsamt sitt har pd forsck detta informations-
blad kommit till och meningen ir att IN-SEX skall
komma ut tvd ginger i mdnaden. Ett intressant initia-
tiv.
Minne var det TIFF som inspirerade?

ILLUSTRATIV OSM

Buller- och Iorgiftningsrisker

Bullerintensiteren fran en jeimotur ar i vissa Efter arbeten sum khan ha medfort att hukt
vinklar mindre an i andra Forare och mekani- 4 eller gusor rrangr (W | kabinen skall kabinen
kerpersonal skall durfor under markkorning waidras. ) 472 b s . fag
dven ha uppmarksamheten rikiad pd personal,
som narmar sig flygplanet, och speciellt pa
forare av motorfordon, som pd grund av
moftorbullret frin det egna fordonet kan ha
svdrt atl uppfatta om jetmotorn ar iging
\

'0”. ctt motorfordon skulle rika passerg inom
riskzonen for en Jetmuror, skall foraren

5 omedelbart goras uppmarksam harpd och dra
av motorn il marktomgang

Personal, sum vid startring ciler markkorning
uppehdller sig i flygplancts omedelbara nar-
hei, bor om mojligt vara forsedda med horsel-
skydd och undvika platser dar buliret ar
sarskit starkt

Sasom horseiskydd anvands dels sk ddskapor
for oronen dels glasdun. infort i horsek
gdngarna Mot indrigare former av buller kan
aven andra skvdd  unvandas.  exempelvis

Avgasernd  fran  startapparaten  innehdlicr
amnen som i koncentrerad form ar skadliga

for andningsorganen  Under startning skall
persunalen om mojligs lamna farozonen. helt
mot vinden (551)

Sfighpaine 1 avsaknad av andra skyddsmedei
bor handerna_ som ger cit relativi gott skydd,
anvandas { “nalla for oranen’ )

"En bild siger mer dn tusen ord”, ir vil en sanning
som héller streck, dtminstone i vissa fall. Avgjort ir
instruktiva bilder att féredra i instruktioner som méste
vara littillgingliga. Dirf6r har FMV-F:UH lagt hu-
vudvikten vid illustrationerna till den nya OSM (Otd-
nings- och skyddsféreskrifter f6r flygmaterieltjansten)
som nu hdller pi att firdigstillas. TIFF visar hir hur
en sida i denna instruktion kan se ut,
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Apropa FF-dagen i
Stockholm:

Svensk underhalls-
metodik dr med sin tid

Att utveckla underhélisfilosofin for ett flygvapen pa
ett rationellt och ekonomiskt sitt tillhor de problem
som olika linders flygvapen brottas med i dag.
Tack vare en tidig och hela underhdlisfaltet omfat-
tande planering kan vi | dag inom det svenska flyg-
vapnet redovisa en underhdllsmetodik som béade
tekniskt och ekonomiskt vickt internationell upp-
mérksamhet. Den kan med fog séigas innehdlla ett
optimum av insatser f6r ett minimum av kostnader.

— Det ir ingen tillfillighet att underhéllsfrigorna
varit foremal for Skad uppmirksamhet de senaste dren.
Det giller ju inte enbart att kGpa ny materie] med
allt storre precision och tkad prestanda. Det giller
dessutom att hilla materielen iging, d v s att under-
hilla enheterna under hela deras livslingd. Ju mera
invecklad en apparat blir ju littare gir den sdnder och
desto svérare blir den att reparera. Dirmed okar un-
derh8llskostnaderna och det blir alltsd mindre pengar
over att kopa flygplan fér, d v s man far ett onddigt
litet flygvapen. Detta kan ingen vara intresserad av,
allra minst vir kund Flygvapnet, som naturligtvis hel-
ler inte vill se sina flygplan bli stiende pi marken
pd grund av materielfel och reparationer, brist pd ma-
teriel 0 s v.

— Den hela och fulla I6sningen pd detta problem
ir forstds att kopa materiel som det inte blir ndgra fel
pd. Frin UH:s sida har vi med vixlande framging
sokt pdverka utvecklingen i den riktningen. Vi kom-
mer av naturliga skil inte att lyckas helt med detta
konststycke. Och dven om vi skulle lyckas, si blir det
férmodligen dnnu svdrare att Overtala en fiende att
lta bli att skjuta pd vdr materiel si att dven krigsre-
parationer och vdra verkstider blir onddiga . ..

Att ha och inte ha

— For lekmannen slicktes vil dirmed det lilla hoppet
att man skulle slippa dras med en verksamhet som
man egentligen inte vill ha — men som de facto ir
nodvindig. Aterstdr alltsd att forsoka vidmakthdlla
den materiella beredskapen pd billigast mojliga sitt.

— Utformningen av underhillstjinsten fOr vart
flygvapen idr i férsta hand beroende av tre faktorer:
1) att den i hogre grad dn vad som giller f6r andra
vapenslag ir en funktion av den materieltekniska ut-
vecklingen, Detta gor det till ett axiom att nd Gverens-
stimmelse mellan freds- och krigsorganisationerna for
att beredskap och utbildningskrav skall kunna vid-
makthéllas; 2) vért lands storlek i forhallande till be-
folkningstitheten leder till att underhédllet miste kla-
ras av med ett minimum av personal pi alla nivder.
Detta innebir att planeringen for flygplantyper, t ex
37 Viggen, inte tilldts kriva mer personal pd férband
in vad som giller for de tidigare typerna; 3) vi ror
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Den 9 oktober ordnade Flygmaterielforvalt-
ningen en "FF-dag” i Folkets Hus i Stockholm.
Programmet omfattade information av general-
direktdr Sten Wéhlin, chefen fér FMV-F, gene-
ralmajor Sven-Olof Olin, m fl. En intressant ut-
stillning 6ver olika férvaltningsaktiviteter in-
gick dven.

Frin UHD medverkade byridirektsr Erik
Vintheden med ett uppmirksammat féredrag
betitlat "Underhédllsmetodik och underhllsan-
svar”. TIFF dterger hir ett sammandrag.

Erik Vintheden i talarstolen.

oss med en l&ngsiktig planering och vi har en ekono-
misk ram som inte tilliter en ofSrutsedd Skning av
underhillskostnaderna i framtiden. Just dirfdr att man
di spolierar hela den lingsiktiga planeringen, som
dirmed ger stora forluster pd nedlagt kapital f6r nya
vapensystem som man i sin tur helt enkelt inte har rdd
att fortsitta utveckla.

Utmaningen

Hela den hir skisserade problematiken blev for un-
derhillsorganisationen en ren utmaning. Vi inledde
ett program med mycket hdg ambitionsnivd ifriga om
rationaliseringsgrad med automation inom de flesta
omriden, t ex administrativa rutiner genom ADB,
rationalisering av verkstadstjinsten m m.

— Vi fann emellertid ocks att sjilva anskaffnings-




verksamhetens ordnande var av avgdrande betydelse
for effektiviteten, En Skning av insatsen under pro-
jekteringsstadiet och vid kontraktsforhandlingarna gav
stor utdelning. Detta har allts blivit huvudprincipen
f6r den delen av underhéllsarbetet.

— Vad giller verkstadsorganisationen har den le-
dande principen varit underhll pd egna verkstider.
Hirigenom anser vi oss ha skapat forutsittningar for
integrering (samordning) av de funktioner som er-
fordras for att f3 kontroll over underhéllsteknik och
ckonomi. Ackordsarbete i vir verksamhet s3 tidigt som
det 6ver huvud taget var mojligt. Farhdgorna for att
flygsikerheten skulle drabbas har dessbittre visat sig
komma p3 skam. I praktiken har det blivit en tkad
driftsikerhet.

300 000 artiklar i reserv

— Reservdelsprogrammet motiverade ocksd inforande
av ADB och anskaffning av datamaskiner. Systemet
var nir det infordes 1952 det enda kinda och ir idag
unikt ifrdga om automatisk Gverforing mellan filial-
forrdden. Det omfattar redovisning, avveckling, verk-
samhetsanalys, forradshantering, lagerkontroll och an-
skaffning, lagerkontroll av filialférrdd och distribu-
tion av reservdelar. Systemet kontrollerar ca 300 000
olika artiklar och belastas med ca 15 000 transaktioner
per dag. Det kan sigas utan sjilvforhivelse att det
svenska reservdelsprogrammet vickt den allra storsta
internationella uppmairksamhet.

— Inom ADB-programmet tillkommer sedan ytter-
ligare rutiner for att klara underhillsverksamheten.
Hir kan nidmnas budgetkontroll, program f6r utbytes-
enheter, for modifieringar, f6r produktionsplanering,
vi simulerar underhdllsverksamheten i krig och fred,
vi har kodifieringssystem, dokumentation, personalre-
dovisning, ndtplanering, katalogrutiner, flygtidsredo-
visning, beredskapskontroll, felrapportering (DIDAS)
och vi har KUL. Mot varje rekommendation fortsatte
vi att partiellt inféra ADB. Det har senare visat sig att

det 4r den enda vig man kan gd for att inféra ett
komplett system.

Minniskan méaste hiinga med

— Det miste emellertid sigas att det verkliga utnytt-
jandet av datamaskinen kan inte gi snabbare in vad
ledningens och kundens férmdga att hinga med och
tillgodogdra sig resultaten medger. Det giller alltsd
att anpassa utvecklingen och informationerna till dem
som skall utnyttja dem. Man bdr emellertid vara skep-
tisk mot maskinens férmédga att kunna leda hela un-
derhéllet. Det sunda fornuftet miste alltfort finnas
med i bilden.

Vad det kostar

— Underhéllsavdelningen inom Flygmaterielforvalt-
ningen kostar i dag ca 7 miljoner kr om &ret. For
dessa pengar administreras anskaffning av underhdlls-
resurser £6r 175 miljoner kr om 4ret, Drift och under-
hall kostat ca 250 miljoner kr for hela underhéllspro-
duktionen omfattande 6 000—7 000 minniskor. Med
dessa insatser kan man planera och hilla vapensystem
for 8—10 miljarder kronor i drift. Projektering av
nya vapensystem uppgédr till ungefir samma belopp.
Det bor pdpekas att underhdllskostnaderna endast ir
12 procent av FV driftanslag,

— Det viktiga dr emellertid att ansvaret for ekono-
min idag ligger pd samma hinder som kan pdverka
kostnaderna och de av dem beroende prestationerna.
Betydelsen av detta kan inte nog understrykas. Vid
omliggningen av underbillsverksamheten till de nya
forsvarsanslagens ram har vi snabbt och sikert kunnat
anpassa oss pd ett sitt som praktiskt taget inte kunnat
utforas med en annan ordning.

— Vi kan alltsd med fog siga att vi {5ljt egna vi-
gar for vir underhillsfilosofi, viigar som ir helt an-
passade till FV behov. Och 4r det sant att det ir re-
sultatet som riknas, ja dd kan vi kdnna oss tillfreds-
stillda.

NY BRANDHJALM

Flygvapnet kan nu presentera en del nyheter for ut-
rustningen av brandmin. En skyddshjilm av glasfi-
berarmerad plast ir en nyhet. Hakremmen till hjil-
men ir eld- och strilningsskyddande genom alumini-
serad asbestviv. For ansiktet kan ett ca 4 mm tjockt
visir av svagt gulfirgat plexiglas skjutas ner. Det
skyddar ansiktet for vdrmestrdlning och naturligtvis
ocksd for kringflygande splitter.

FMV-F:UH har ocksi tagit fram en ny litt brand-
skyddsdrédkt som medger 6kad rorlighet. Den bygger
pi principen avledning av virme genom reflexion
utan inre tyngande isolering. Tilliggas kan, att myc-
ket forménliga inkSpspriser erhillits genom att FMV-
F nu ocksd ansvarar for civilforsvarets behov av
brandmateriel och ddrfér kunnat goéra stdrre bestill-
ningar.

Byréingenfjor Ramon Skarp i nya hjilmen.




DIDAS:

Tackar, det gar utmarkt med forlidngda perioderna

I ett tidigare nr av TIFF (1/68) har vi pavisat hur an-
talet rapporterade fel, upptickta vid forebyggande
underhéll (planerade tillsyner), minskat efter for-
langda driftperioder. En naturlig féljdfrdga blir da:
hur péaverkar de férldngda perioderna driften? Jo
tack, alldeles utmirkt kan vi svara. Vi ska hir visa
att resultatet blivit en minskning av underhéllsin-
satsen med bibehéllen driftsékerhet.

Vi har tidigare visat felintensitetens fluktuationer hos
telesystemet i fpl 35D frin augusti 1965 till septem-
ber 1967. Frin oktober 1967 har direfter en livlig
aktivitet pdgitt for att oka forstielsen for rapporte-
ringsverksamheten i syfte att uppnd sikrare utvirde-
ringsunderlag.

Man har anordnat kurser och organiserat samarbets-
organ av kontaktmin mellan DIDAS, sakbyrier, un-
derhdllsinstanser och férband. Man utgav vidare en
ny instruktion i november 1967 som innebar utvidgad
rapportering och samtidigt inférdes nya blanketter for
teknisk rapportering.

Den foljande presentationen av TIFF-exemplets
fortsatta utveckling miste alltsd ses mot bakgrunden
av vad ovan sagts. Den hir figuren visar hur rappor-
teringsaktiviteten Okade efter inforandet av ny blan-
kett och ny instruktion:
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Kalendertid

Diagrammet ovan visar jimforelsen mellan totala
antalet rapporter per flygtimme fére och efter infé-
randet av nya rapporteringsbestimmelser.

Period A = september 1965—oktober 1967
Period B = november 1967—april 1968

Under period B har rapporteringen utékats att om-
fatta samtliga utbytta enheter, iven om utbytet endast
foranletts av uppnddd driftperiod. Antalet rapporter
har dirfor okat i si hog grad (med Gver 100 procent)
att perioderna A och B vid statisk utvirdering miste
behandlas var for sig som skilda populationer. For fel
under drift 4r dock rapporteringsintensiteten nistan
ofdrindrad.

For att dskddliggora den fortsatta tendensen har
perioderna A och B beriknats var for sig och sam-
manstillts i ett gemensamt diagram:
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I nista diagram (3) visar vi tendensen for det ak-
tuella exemplet pé ett telesystem. Om man fdljer ten-
denskurvan for den totala felintensiteten frin septem-
ber 1965 finner vi en svagt stigande tendens fram till
drssiftet 66/67, varefter kurvan gir nedit.

For drift kan man inte pdvisa nigon tendens forrin
efter maj 1967, di en svag nedging kan mirkas.

Kurvans stigande tendens for den totala felinten-
siteten under 1966 kan forklaras av att rapporteringen
successivt inordnats som ett naturligt led i underhdlls-
rutinerna. Om man antar att ett jaimviktsldge uppnitts
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Apropd artikeln i TIFF 1/68 visar vi bir en bild av tankar
och pumpforgasare klara fér leverans till forband.
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FACIT UNDER HOSTOVNINGEN:

SKROVREPARATIONER GICK UTMARKT

FORBANDSOVNING BEREDS

Aven i ar har ett FV-forband “drabbats” av skrov-
reparationer under den stora hdstévningen. Ov-
ningarna visar att dven denna bit av underhallsar-
betet nu borjar fungera tack vare Reparationshand-
boken och personalens helhjirtade strdvan att ta
dven dessa ovningar pa allvar. Men fér att héja
beredskapen ytterligare inom detta omrade borde
man ldgga in 6vningar i skrovreparationer &dven vid
férbandsdvningar.

Ovningarna genomfdrdes pd fpl 35 pd sd sitt att
skrovskador fingerades vid dterkomsten efter uppdrag
och i samband med bombanfall mot basen. Flygplanen
bogserades sedan till uom, varefter verkliga repara-
tioner utférdes pd dir uppstilld kasserad materiel.

Mindre skador reparerades med verklig bravur av
basens folk med fortjdnstfulla insatser av sivil arbets-
ledare som platslagare. En skada hade lagts in i en
zon som inte fir repareras enligt Reparationshand-
boken. Hir krivdes alltsd bistind frin en hllfasthets-
ingenjér som ir placerad i sektorstaben,

Emellertid fanns ingen héllfing mobiliserad utan
denne ersattes med en fpling. Tillsammans med basing
gjorde fpling en bedémning av skadan och de be-
stimde hur reparationen skulle utforas.

Deras dtgirder bedomdes av nirvarande hillfast-
hetsexperter och stridsdomare som helt riktiga. Av
detta kan man alltsi dra den slutsatsen att det inte
alltid ir erforderligt med ingripande frdn hillfing.
Erfaret fplfolk kan gbra acceptabla beddmningar.
Tidsmissigt vinner man mycket hirigenom, dirfor att
fpling finns pa baserna.

Trots de goda erfarenheterna av Gvningarna kom-
mer de ansvariga for skrovreparationerna inte att vila
péd lagrarna, Strivan skall fortfarande vara att komma
fram till enklare metoder. Behovet av utbildning ir
heller inte helt tickt. Detta visas bl a genom att det
ovande forbandet begirde (och fick) en kortare orien-
tering for den inkallade personalen fére Gvningen.
Reserv- och vpl personal 4r ju svdr, for att inte siga
omoéjlig, att nd under fredstid. Mahinda kan utbild-
ningen breddas bland den fasta personalen,

Slutligen vill jag foresld att 6vningar i skrovrepara-
tioner liggs in 4ven vid forbandsévningarna, Detta
skulle héja beredskapen betydligt.

Kurt Callends, CVV

KAPSATGARD
N g
N

Ving Gunnar Nilsson CVV (t b) och plitsiagare Torsten
Nyenger, F3, studerar skrovskador.

DIDAS...
efter 1966 4r den sjunkande tendensen under 67/68
av sirskilt stort intresse,

En jimforelse mellan de bida diagrammen visar
alltsd att den omnimnda forlingningen av driftperio-
derna gett det resultat man hoppades, nimligen en
minskning av underh8llsinsatsen med bibeh&llen drift-
sikerhet.

Nu visar de presenterade tendenskurvorna endast
telesystemets utveckling. Det ir dirfor pd sin plats att
ocksd visa motsvarande kurva f6r hela flygplanet:
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Felintensiteten f6r fpl 35D visar totalt en klart
sjunkande tendens frdn 4rsskiftet 66/67 och samma
tendens som for telesystemet kan spiras.

TIFF overlater till lisarna att bilda sig en uppfatt-
ning om orsaken till nedgingen i rapportflodet och
varfér nedgingen sker just vid de tidpunkter som
framgidr av kurvorna. Ge oss girna synpunkter for
vidare bearbetning till ett kommande nummer.

Enar Berggren, UHD

N cbu hrow st TIFE
Tack!
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