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UTKOMMER INTE
Nigra besvikna medarbetare i FMV tycker att TIFF
inte dr tillfickligt kdnd 1 férvaltningen och inte hel-
ler ute pd forband.

Alla tinkbara instanser 1 FV tilldelas TIFF, Exem-
pelvis har sakbyrderna fitt 5 ex vardera, men antalet
okas nu till 10 och férbanden far som regel 100 ex,
som distribueras enligt respektive forbands beddm-
ning. Troligen har teknikerna som tjinstgor pd vissa
baser utanfér flottiljerna glomts bort i frbandens
fordelning och det kanske avd 6 vill ha godheten
justera. Tack!

Vid en kurs med 14 flygtekniker stilldes frigan
hur minga som studerat TIFF. Bara 8 hade sett den!
Fir vi be om ett studium av vir seriegubbe p& nist
sista sidan? Godhetsfullt handla didrefter alla ldsare!
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Tiodrsdagar kan vanligen férbigds. Men att samarbe-
tet mellan ddvarande KAF, KMF och KFF for lik-
artat underhill gillande hkp- och fpl-materiel nu exi-
sterat i ett decennium tycker jag dr virt att uppmirk-
samma. Detta samarbete for att pd bista sitt utnyttja

gemensamma resurser — hiri inbegripet dven f&r-

valtningsarbete — har hittills gett gott resultat. TIFF

belyser i detta nummer hithorande frigor i ett antal
artiklar om hkp-underhillet,

Flygmaterielférvaltningen, som enligt 6verenskom-
melse mellan forvaltningarna handhar underhdllsplan-
liggningen svarar dven for anskaffningen av under-
hillsresurserna. Hirav foljer, att samma foreskrifter
och samma slags basmateriel anvinds for underhdllet.
Detsamma giller rekommenderade reservdelssatser och
utbytesenheter. Att detta dr en styrka ur beredskaps-
synpunkt dr sjilvklart.

De gemensamma verkstadsresurserna disponerade
av flygmaterielforvaltningen kan bide produktions-
missigt och vad giller teknisk konsultation utnyttjas
helt likvidrdigt av alla berorda. Sjdlvfallet har denna
samordning av resurserna ej kunnat ske utan det

mycket goda samarbete som etablerats f&rvaltning-

arna emellan. Speciellt glidjande dr att vdra fGre-
gingare inom krigsmakten nistan helt accepterat den
i flygvapnet anvinda underhidllsnomenklaturen. Detta
har i visentlig grad underldttat planldggningen.
Den hkp-verksamhet armén bedriver i Boden (HkpS),
ir ganska intimt knuten till flygvapnet nir det gil-
ler underhillsansvaret. Tekniske chefen vid F21 har
sdlunda i stort sett samma ansvar for den tekniska
tyansten vid HkpS som vid sitt eget forband. Detta
har bl a den fordelen, att enhetliga 16sningar pd ge-
mensamma problem underlittas.

FMV-F strivan att forbilliga hkp-underhdllet kom-

mer alltsd till gemensam nytta f6r hela forsvaret. Med

storsta sikerhet kan underhillsprogrammen minskas
och vi rdknar med en sinkning av flygtimkostnaderna

med mer dn 20 procent for de nidrmaste dren. Detta
riknat efter 1968 drs prislige. Underhdllsstudier for
att mojliggdra detta pdgir.

For att nd riktigt god effektivitet i vira gemensam-
ma stravanden fordras emellertid 6kade arbetsinsatser
pd detaljplanet. Ytterligare sammanslagningar och ut-
nyttjande av gemensamma resutser av forvaltnings-
karaktir kan hirvid visa sig vara till fordel. Den do-
kumenterade samarbetsviljan mellan f&rvaltningarna

ir en god grund f6r den vidare utvecklingen.
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Ursprungligen var det vil Koreakriget som kom he-
likoptern att framstd som ett mycket anvandbart
komplement till jetflyget vid militira operationer.
Speciellt giller detta 6vervakning av havet och
uppsparande respektive oskadliggérande av ubé-
tar. Att den svenska marinen darfor forst av alla
vapengrenarna anammade helikoptern och alltsa
blev pionjdrer inom vart férsvar var vil ganska na-
turligt. Nu ar det mer &n tio &r sedan M:s férsta
hkp-division sattes upp. Férst med bas pad Brom-
ma, numera vid Orlogsberga och i anslutning tilf
marinbasen vid Harsfjarden. Dar 4r M:s 1 hkp-divi-
sion ett vaksamt 6ga 6ver svenskt territorialvatten.
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En drersikishild fran 1 hép-divisionens hus vid Orlogsherga.
Ln HKPI (Lingst bort) och en HKP Littar just {ér et ge-
meessamt nppdrag.

Efter erfarenheterna av operationerna med helikop-
trar i och utanfér Korea utvecklade amerikanarna ett
speciellt ubdtsjaktsystem. Detta visade sig mycket
effektivt och snart nog tog den svenska marinen upp
dessa idéer och vidareutvecklade dem fo6r svenska for-
hillanden. Helikoptrarna utrustades med hydrofon-
anliggningar, som i dagens lige gjorts ytterligare
anvindbara genom vilutvecklad elektronik. Dirmed
har man alltsd ett kidnsligt Juftburet “&ra” for vad
som ror sig under havsytan, d v s vad giller icke
onskvirda ubdtar, Genom att dessutom utrusta hkp
med sjunkbomber och torpeder kan de flygburna
marina enheterna nu ocksd effektivt delta i bdde jak-
ten pd och oskadliggbrandet av fientliga ubdtar.

Vill man allts2 orda ndgot om helikopterverksam-
heten inom det svenska forsvaret, s& bor alltsd
M:s 1 hkp-division vara det forsta milet for den
vetgirige. Som granne till 6rlogsbasen vid Harsfjdrden
hittar man denna flygburna marina enhet. Areal-




Byrddirektiren S Selin, bing Ate Adelvall och mariningen-
jor O Sjodin | diskuision om ctr turbinaggregal.

missigt — 1 jamfértlse med vad t ex en jaktflottil)
kriver — dr det ingen stor bas. Det krivs ju inga

lingre banor for hkp start och landning och vilken
jaktflottilj skulle t ex kunna acceptera ett bagformat
inflygningsstrik. Vad diremot verksamheten pd plat-
tan och [ hangarer betriffar skiljer det sig inte s
mycket.

Tre hkp-typer
Tre och eventuellt snart fyra hkp-typer forfogar man
6ver hos | hkp-divisionen. Hir finns HKP1 Vertol
i1A, HKP2 Alouette II och HKP4i Vertol 107.
Eventuellt tillférs basen dven HKPG Augusta Bell
206A under dret.

Chef fér divisionen dr kommendirkapten 1. gr
Gunnar Hallin. Férbandet dr organiserat pd en stab
och tre kompanier (flyg-. bas- och verkstadskompani).

Underhdllstjansten for helikopter- och vapenmateriel
ombesorys av baskompaniets stationspluton och verk-
stadskompaniet.

Stationsplutonen indelas i en linjetropp och en
vapen- och teletropp. Linjetroppen svarar fér A-D-
service pd tilldelade hkp men bla. ocksd fér fird-
mekantkertjiinsten, varvid firdmekaniker understills
chef i hkp och cheten f6r flygkompaniet. Troppen
svarar dven f6r virden av markutrustningen (stations-
matericl). Vid linjetroppen bedrivs dven praktisk och
tillimpad utbildning av vpl hjilpmekaniker.

‘Vapen- och teletroppen

har hand om klargérng och service fér vapenmate-
rielen, tillika instrument, el- och teleteknisk hkp-ma-
tericl. Troppen bitrids ocksd av operatdrspersonal ur
flygkompaniet enligt CFlygkomp/VapenO bestim-
mande.

Verkstadskompaniet med marining 1 Olof §j6din
som chef har i fredstid att utféra tillsyn och repara-
tioner motsvarande tillsyn pd férbandets hkp-materiel.
Uaderhillsresurserna ir dimensionerade for en flyg-
tidsproduktion av ca 4000 timmar. Kompaniets per-
sonal utbtldas sjilvfallet ocksi for krigsorganisatio-
nens behov.

Tillsynsarbetet  bestir 1 huvudsak av kontroller
(okuldrbesiktningar, uppmitning av férslitning, pre-
standamitningar m m) och av detta féranledda it
giirder, Utbytt enhet sinds till central verkstad. Drift-
cller kalenderbundna enheter byts endast ¢ undan-
tagstall mellan tillsynerna. Hogsta méjliga tillginglig-
het dr forstds férutsittningen, Eadast allvarligare fel
fir i sidana fall utgdra grund f6r utbyte.

Foreskrifterna for tillsynstjinsten utfirdas av FMV
pd Tekniska order. Arbetsunderlaget dr i huvudsak
STI, servicehandbocker och TOM. Man har emeller-
tid dven rite att utnyttja tillverkarens originalunderlag.
Andringar av materielen fir diremot endast utféras

forts. sid. 30

Hir piller dee allvar. Stutan bar rdéat 7 sjinéd ock marinens
hkp Gr pd plats fir att ta iland den Fvarvarande besittningen.




* Sex hkp-typer i vart forsvar

I det svenska (Orsvaret forekommer f n inte min-
dre dn sex olika hkp-typer. Den allra forsta kon-
struktionen som marinen anvinde var kolvmotor-
forsedd och bar beteckningen S55. Den ir emel-
lertid nu borta ur bilden.

Vir f n dldsta hkp dr Vertol 44A, svensk be-
teckning HKP1, forsedd med kolvmotor. Den har
nu mer in tio dr pd nacken men ir fortfarande
t hdnst, HKP2 — Alouette II — var den forsta
mindre typen (en rotor) och bdda de tvd redovi-
sade typerna inférlivades sd smdningom med alla
fre vapengrenarna.

Agusta Bell 204 med TM2A-motor levererades
I Sverige @ en A- och en B-version, Den anskaffa-
des av armén och flygvapnet men diremot inte av
marinen. Svensk beteckning HKP3,

HEKP4 blev Vertol 107 med TM2C-motorer.
Denna hkp inkoptes av marinen och flyvapnet.
Armén skaffade i stillet HKPS, Hughes 269A med
kolvmotor, vilken diremot inte finns hos de andra
tvd vapengrenarna,

Den allra senaste typen dr alltsi HKP 6 —
Agusta Bell 206 — som f n finns hos armén och
polisen men nu ocksd eventuellt kommer hos ma-
rinen. Den kan nirmast jimféras med HKP 2 och
har allts? endast en “snurra”. Den har dock be-
tydligt bittre prestanda dn den #ldre mirkesma-
skinen




ARMENS

HkpS

Frin tomma inter dyber plotstigt en grapp helibopirar upp fir
att som hir landsitta en grupp soldater ach deras vapen
(Foto: Rustmiistare B O Lebman}.

kavalleri som gar till vaders!

Vill man kalla vart svenska arméflyg for det nya
kavalleriet sa gdr det val for sig. Héastkrafter som
gar till vaders kdnner vi ju till redan fran antiken.
Det primara ar val att vara markstridskrafter i da-
gen lage genom helikoptern kan géras rérligare och
snabbare. Vill man ha bekriftelse pad den saken
sd ar Boden ratt adress. Har finns namligen Ar-
méns helikopterskola (HkpS), som i krig blir arme-
flygbataljon. Den har att upptrdda i en karg fjall-
terrang och vintertid ofta i bistraste klimat. Att man
héar inte har plats fér ndgra ''stugsittare” sédger sig
sjdlvt.

Ni visste kanske inte att det svenska arméflyget snart
dr veteranbetonat. Just ©dr kan man se tillbaka pd en
tiodrig verksamhet, Frin en timligen blygsam birjan
har ocksd HkpS vuxit ut och numera dokumenterat

abbh &
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Tyngre vapen kan ju ocksd transparteras pd det bir sittet for
it fd dem snabbe pd plais.

e

sig som det moderna “kavalleri” som vdra arméfér-
band dr i behov av. Helikoptern har kommit f6c att
stanna inom virt totalfdrsvar,

Hasten 1956 fattades principbeslut inom armé-
staben att birja med hkp, beriittar chefen féc Arméns
helikopterskola  dversteldjtnant  Gunnar  Zachrisson,
Han blev ocksi den férste som utbildades i helikop-
tertjiinst inom armén. Hasten 1957 var planerna klara
och chefen for armén anholl dd hos statsmakten att fa
pabirja verksamheten. Aren direfter, alltsd 1958 och
1959, gick fem man den forsta flygkursen. Samtidigt
utbildades dven underhdllspersonal i samarbete mellan
armén och civila féretag. Viren 1959 kunde det for-
sta arméflygfirbandet sittas upp och samma dr leve-
rerades ocksd de faGrsta ldtta helikoptrarna HKP2. Ar
1960 fick man huvadleveransen av dessa KKP och
1961 tillférdes skolan ocksd fpl 53 f6r spanings- och
sambandsflygningar. Aren 1962—63 levererades de
medeltunga HKP3.

Nu har vi pidbérjat den andra fasen i upphygg~
naden. Vilket bl a medfdr att vi tillférs HKPG, en
littare hkp-typ i utbyte mot HKP2 ach fpl 53, slutar
oversteldjtnant Zachrisson,

Tekniskt samarbete med F21
De  huvudsakliga operativa uppgifterna i krig for
arméflygbataljonen kan  sammanfattas sdlunda: 1)
Goéra mindre enheter ur markforbanden rorligare och
snabbare, tex. for spaningsuppdrag, 2) rekognosce-
rings- och sambandsflygningar. 3) forflytta smd eld-
kraftiga forband, ex. pansarvirnsforband, 4) under-
hilla isolerade férband och dtertransportera sdrade
och 3) observationer och eldledning. Allt detta med-
for i sin helhet att hkp-understodda mackstridsopera-
tioner blir snabbare och effektivare.

Detta om de taktiska uppgifterna i stort, Om vi i

7



det fdljande i hogre grad idgnar oss &t det tekniska
underhdllet dr det f6r att vi tror vir lisekrets har
stérre intresse av detta. Frin sin start har HkpS
hidnvisats till flygflottiljen i Luled vad giller un-
derhdllsarbetet. Vilket bl a innebdr att F21 tekniske
chef dven dr teknisk chef vid HkpS. Rekryteringen av
tekniker vid skolan sker dock huvudsakligen frén ar-
méns egna led. Nigra kommer emellertid dven frin
flygvapnet och de har di omskolats f&r aktuella hkp-
typer. Teknikernas utbildning sker huvudsakligen ge-
nom arméns férsorg. Man bérjar med allmin virn-
pliktsutbildning och direfter utbildning som hkp-
hjilpmekaniker vid HkpS. Vid utryckningen kan man
fa anstillning som bitr armétekniker 1 Ag 9. Hirpd
foljer praktik vid férband hos armén och som pi-
byggnad teknikerskola II och typutbildning, ocksd
inom armén. P3 detta kan man fid gd teknikerskola
vid flygvapnet och efter 6 drs utbildning, inklusive
virnplikistiden, fir man placering som fardmekaniker
vid arméns hkp-férband.

Att jobba ute i "busken”

Cirka 50 procent av flygtiden produceras i filt under
sidana forhillanden som en arméflygbataljon mdste
fungera. Underhdllsarbeten och tankningsplatser ord-
nas dd vid s k T-baser, i princip en glinta i skogen.
Dir skall service- och reparationsarbeten utféras under
rent filtmissiga forhdllanden. Man har dirfér verk-
stadsresurser for ritt omfattande jobb som man skall
kunna utféra ute 1 terrdngen. Verktygssatserna 4r ock-
sa komponerade med hinsyn till detta. Utrustningen
for tankning r dven filtmissig och man gor en ldtt
hkp flygklac inom loppet av ndgra minuter. Aven
forarna fir en begrinsad utbildning i teknisk tjinst.
Det innebdr bl a att forarna sjdlva i princip skall kun-
na utfora bide A- och B-service vid behov.

Delat tillsynsarbete
Det tekniska samarbetet med F21 innebir 1 stort att
flottiljen och HkpS delar pd tillsynsarbetet. Mera om-

forts. sid. 30

Klimatet kan som bekant
vara bistert for folket
hir uppe 1 norr. Det
galler allisd att vara vil-
kladd. Vpl Claes Olof
Strand skéter tanmkning-
en vid en T-bas. (Poto:
Rustmistare B O Leb-

man).
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KUNG VINTER

b3 uppdrag frin ELTG har CVA undersokt hur radio-
och radarfirbindelser hdlles 1 vart bistra vinterklimat.
Resultatet i kort har vant att dven med mycket stark
nedisning har sindning och mottagning fungerat utan
stérningar — dven om riktningen 1 vissa fall for-
skjutits. Bilden visar en link — och en yagoantenn,
som var helt ostérda i sin funktion. Den andra yago-
antennen, som endast syns med en dipol, var nedbru-
ten men sinde i alla fall — rdtt ned 1 marken.

Vi férlorar inte forbindelserna i kylan i forsta
taget.

*

- Men dr ni ocksd mogen att ta ett ansvar?
Jag kan férsikra direktdren att pd alla mina fore-
gdende platser nir det har hint ndgot si har dom all-
tid sagt att det var jag som hade ansvaret,

*

Man bér inte kasta glas ndr man sitter { stenhus.




Skuggad

Han satt 1 solen och kinde virmen
som spreds i kroppen frin topp till
Den kala viggen ar strdlningsskirmen
som fingar flodet frin himmel hI3

Hans tanke domnar, bans dgon slutes
Frdn virldens oro han flyter bort

Nu blott av solen och virmen njutes
Men ack, du yngling, din stund dr kort

Han ir helt borta frin vad som hinder
ddr bakom ryggen, bak rutans glas

En bister nuna och knutna hinder

Ar dramats primus i nista {as

Om hur det slutar vi ej beritta

Du bleke yngling, du kan va trygg

Men du ska veta: 1 stridens hetta

i giller ocksd ha sikrad rygg
Kdwe

Fundering

-

Svar till Vm F5. "

Anledningen till att olika smdrj- och titningsmedel
o d anvinds pd olika stillen 1 fpl ir de vixlande
miljoer som forekommer t ex ldg resp hog temperatur,
ldgt resp hogt tryck, kontakt med andra material
(brinsle, hydraulolja o d). Dessutom kops apparater
och utrustningar frdn olika linder och leverantorer
som foreskriver speciclla smorjmedel. Ett utbyte av
smorjmedel 1 sddana utrustningar skulle krava omfat-
tande och dyrbar utprovning.

Vin av rationalisering f&r girna ta kontakt med
tillverkare av smorjmedel och ge dem idén att fram-
stilla ett universalsmorjmedel som dr limpat for an-
vindning i alla sammanhang och miljoer. Vidare kan
tillverkare av titningsmedel goras uppmirksamma pd
att ett titningsmedel som stoppar mot brinsle olja,
héga och liga temperaturer, regn m m samt dr elek-
triskt isolerande och elektriskt ledande med litet fan-
tasi borde kunna dstadkommas. Kanske det honoreras.

Det dr inte sd hipnadsvickande méinga preparat
som visas pd bilden, 1 synnerhet om man tar hinsyn
till att det som dr avbildat inte 4r avsett enbart for
smorjning och titning. Trots att det inte kan urskiljas
mer 4n vad ungefir hilften av férpackningarna inne-
héller, kan man se mede] for lagning och skyddslac-
kering av radomer, sprickindikeringsmedel, korrosions-
skyddsmede:l, lim och ldslack.

Med de stora krav som nu stills pd ett fpl, foljer
att man mdste vilja mer kvalificerade materiel in tidi-
gare. Detta medfér att man oftare fir ta till special-
material for olika anvindningsindamal., Det dr ocksd
vanligt att dessa hogkvalificerade material bestdr av
flera komponenter, som skall blandas ihop fdre an-
vindningen. Som exempel kan nimnas att enbart de
medel. som anviinds for att bittra skador pd formgivna
plastdetaljer, upptar inte mindre dn 10 av de avbildade
{5rpackningarna.

Dessutom kan framhdllas att de preparat, som an-
vinds f6r SKGO | stort sett ir desamma, som brukas
for dvriga fpl-typer.

Saabs laboratorium f6ljer utvecklingen pd omrddet
nch en fortldpande rationalisering pagdr.

Konstruktoren

Att lasa utan nyckel — med trad, laslack, bricka
osv

Det finns en miingd olika sitt att ldsa t ex skruvar och
muttrar. T avvaktan pd centrala foreskrifter bar 1.vm
Ambjorn Widenborn och hans medhjdlpare pd FTS
i Halmstad gjort ctt cget kompendium, som anvinds i
utbildningen. Underlaget bar himtats ur olika fore-
skrifter pd cv och hos tillverkare. Intresserade kan
fd kopior av kompendiet.




TRAFFPUNKTER

@® Sma korn at tekniska chefer

CUH:s drliga samling med flj tekniska chefer dgde
rum i Finspdng den 28—30 okt i fjol.

Punkterna pd dagordningen var bl a
FMV — flj — FFV
Arbetsfordelning flj - Tv
Gdngtidsforlangning
FKU/verkstadsredovisning
Regionala verkstadsdelegationer
Erfarenheter ©-68

Tf CUHD, civilingenjor Rune Klitte, inledde dess-
utom en diskussion om arbetsledarsituationen pd flot-
tiljverkstiderna. Han uppehéll sig sirskilt vid behovet
av och kraven pd goda arbetsledare.

Ogynnsamma arbetsbetingelser och vissa brister, t ex
dilig utbildning, f& karridrmdjligheter och otillrick-
lig auktoritet berdrdes. Bland forslag till 16sningar av

CUH informerar tekn cheferna vid (fr v) F3, Fi7, Fi2, F4,
F2 och F9.

problemen angavs exempelvis ett intensifierat enga-
gemang frin tekn cheferna.

Den nya giv som tillimpades med korta inlednings-
anfdranden frin UH och férut vidtalade flj-represen-
tanter slog vidl ut och gav en bredare diskussionsbas.
Livligheten 1 diskussionerna blommade stundtals upp
hiftigt och "'smé korn” uppdagades.

Ett studiebesck pd STAL hanns ocksd med.

K.

@ ... och matnyttigt for Ki

Med ett digert program framfér sig inledde flj ki sin
sedvanliga kontaktkonferens den 20—22 nov pd Esso
Motorhotel utanfdr Stockholm. Denna ging hade ki
F18 uppdraget att arrangera triffen.

Efter inledningsanférande av tjf CUHD holls dir-
efter under tvd dagar ett antal freldsningar med efter-
foljande diskussioner i frdgor med anknytning till
ki verksamhetsomrdde.

Sista dagen ignades helt 4t studiebessk vid SAS
verkstider pd Arlanda. Besoket inleddes med att &ver-
ingen)ér Lars Tullberg informerade om kontrollverk-
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SAS motsvarighet till DIDAS wmed engelsk lisivning.
(FK, TX etc dr de avdelningar inom SAS som delges TR.)

samheten, varpd foljde en rundvandring genom verk-
stiderna. Som avslutning féljde en allmin diskus-
sion om underhallsfrigor och naturligtvis 1 dessa tider
av pressad ekonomi — kostnaderna for underhil-
let i ett civilt bolag och vad som kan godras for att hdl-
la utgifterna nere utan att flygsikerheten eftersitts.

Principerna for denna verksamhet skiljer sig i hu-
vudsak inte frdn FV, men skillnader i gingtid for
tillsyner och 6versyner mellan civila och militira fpl
gbr dessa nte helt jimforbara. Databehandling av TR
forekommer ocksd inom SAS. Deltagarna fick dir ett
intryck av att stérre vikt lades vid de enskilda rappor-
ternas behandling och de uppgifter som limnas pd TR
av de rapporteringsskyldiga in av ett stort flode
av TR.

Uppbyggnaden av felrapporteringssystemet pdgr
vid SAS och resultatet hade, liksom vid FV. redan

X
:.';‘ - - ..
. ; :

Ingenjirerna Bengt Rebn och Eric Forsherg demonstrerade
TR-upplilining och divar [iranledd modificring av enbeten
sami uppnddd besparing.

( ?§|

visat sig i form av férlingda gingtider och minskad
felfrekvens.

Deltagarna hade efter denna genomging den upp-
fattningen att det borde vara virdefullt f6r bide SAS
och FMV-F att vunna erfarenheter diskuteras gemen-
samt.

SN



Sakmat

"ATT FLYGA SOM EN ANKA”

Rubrikens uttryck har sikerligen fillts manga gadnger med mer eller mindre fortdckta syftningar. Att det
géller bokstavligt fér den moderne piloten ter sig sdkert underligt fér manga och kriaver en farklaring.

Firfattaren Jobn Thulin med nackckild | higer och hjilm-
bldsa i vinster hand.

Det handlar om ett andningsproblem. Vi konstaterar
f6rst, att om man skall fungera tillfredsstillande
krivs bl a ett lungsyrgastryck pd 60 mm Hg. Detta
innebir, att man pd hojder dver 12 km maste tillféras
— andas — ren syrgas med Overtryck. Vid dkat over-
tryck visar det sig ganska snart, att kroppen inte
“orkar med”. Vidare uppstir det problemet, att syr-
gasmasken inte titar mot ansiktet, For att klara av
det hdr krivs siledes en viss yttre hjilp av drikt och
hjalm,

Nir man hidr i Sverige forst stilldes infdr dessa
problem undersoktes noga vad som fanns att kdpa pd
den internationella marknaden. Man fann d4 att det
inte fanns ndgot "firdigskriddat” som passade oss.
For att fi fram en “vettig’ utrustningskombination
pdborjades ett utvecklingsarbete vid FC, som si smi-
ningom resulterade | den hjdlm och drikt jimte syr-
gasregulator, som nu cfter hand infors vid vira for-

band.

Hjalmen

De krav man stiller pd en flyghjilm ir att den skall
skydda fir islag for bullret
1 kabinen och férmedla telefoniférbindelsen samt ut-
gora fiste for svrgasmasken. Tér att masken skulle
tata mot ansiktet vid dnskat Averteyce bhehdvdes nieon

kraschdimpning

INGA EKONOMISKA BEKYMMER?

" ' PROTOKOLL

anordning som drog &t masken tillrickligt hért 1 sam-
band med &vertrycksandning. Problemet léstes genom
att man 1 nacken pd den "'vanliga™ hjilmen lade in en
skdld med samma form som hjilmskalet. Mellan
denna skold och hjidlmskalet placerades en bldsa lika
stor som skolden och med slangforbindelse frdn in-
andningsslangen.

Nir trycket okas i masken sker alltsd samma sak
i nackbldsan. Konstruktoren har dven varit listig nog
att gora skoldens yta stérre dn den yta masken har mot
ansiktet. Med Okat Overtryck fdr man hérigenom en
dtdragning av masken och ddrmed Onskad titning.

Tryckdrikten

Den andra uppgiften var att skaffa en anordning som
kande hjilpa kroppen att orka med overtrycksand-
ning. Man provade olika tryckdrikter som pd utsidan
av kroppen kompenserade fér det Svertryck man fick
t lungorna. Det fanans mdnga anmirkningar mot des-
sa drikter framfoe allt ur komfortsynpunkt,

Nir man studerade problemet tysiologiskt visade
det sig — forenklat — att vad man egentligen ville
istadkomma var, att en viss mingd blod med ett visst
syrgastryck passerade genom hjirnan per tidsenhet.
Ovriga delar av kroppen dr inte i samma utstrickning

Foto Ostgétabild

beroende av syrgastillging under de relativt korta

tider som det hiir blir frigan om. Och nu 4dr vi fram-
me vid parallellen med ankan. Den hor nidmligen
till de djur som dr Vférsedda” med dykreflex, som

bl a ambesarier minskat blodfléde till musklerna, en
reflex som alltsd dr till fordel f6r ankan dd den dyker
nch mdste spara syrgas.

Vid “normal” Gvertrycksandning visar det sig att
en stor mingd blod trycks ut [ armar och ben och s3-
ledes inte 4r till nigon nytta f&r hjarnan, Man borde
dirfor kunna hdja trycket péd valda delar av kroppen
fér att undvika denna “inre lickning”.

Prov i undertryckskammare och med &vertrycksand-
ning visade, att man kunde minska tryckdrikten till
ett minimurm. Genom att ha hdgre tryck i drikten dn
i masken och lungorna férhindrades att blodet licker
ifrin contrala delar och man fir siledes tillrackligt
med syre for hjirnan,

Tryckdrikten man nu kommer att anvinda bestir
endast av g-byxor. Syrgasregulatorn ger tvd tryck, ett
till masken och ett till byxorna. Trycket till byxorna

forts. sid. 30
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Frin andra sidan Oresund, frin den danska FMK,
Flyvematerielkommandoen, har TIFF fitt en vilkom-
men hilsning som vi hirmed vidarebefordrar till vira
lisare. Vir danska kollega heter symtomatiskt nog
“Kontakt”" och detta dr ju ndgot som vi girna vill
etablera med broderna ddrdver.

TIFF-red har bliddrat i ngra nummer av Kontakt
som onekligen dr bide trevlig och informativ. Det
danska gemytet -
gor sig forstds gillande. Med vilskrivna artiklar, trev-
liga teckningar och en och annan skimtsam historia
ges en god information om vad som sker hos véra
danska kolleger.

- efterstrivunsvirt £for oss “torrisar’

Med forndjelse konstaterar vi ocksd att dven FV
far bidra med ett och annat, Till exempel dgnas vir
renlighetshroschyr “'Renlighet ger sikerhet” en hel-
sida. Broschyren har f6r ovrigt dven rekvirerats av
danska f{lygvapnet for distribution till férbanden.

Som bekant har Danmark forsikrat sig om det
svenska Draken-systemet, och detta presenteras utfor-
ligt 1 ett av Kontakts senare nummer, Draken levereras
I tre versioner, nimligen attack-, spanings- och skol-
flygplansversionen. SAAB hade hédrd konkurrens av
bl a franska Mirage 5, men natten mellan den 28 och
29 mars f6ll avgbrandet och senare pd dagen skrev
férsvarsminister Ninn-Hansen och SAAB-direktdren
Mileikowsky under kontraktet.

Till focbittrande av forstielsen mellan danskar och
svenskar, fir ocksd sprikundervisningen sin beskirda
del © Kontakt. Under rubriken “Lad os opfriske vort
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svensk” har diverse klipp ur TIFF funnit plats. Vi
kvitterar artigheten och siger

LAD OS OPFRISKE VORT DANSK

— hm genom ndgra sprikexempel. I Sverige si-
ger vi utskott om en underavdelning av en kommitté.
Man skulle kanske frestas Oversitta detta med
“udskud” men dd hamnar man absolut 1 galen tunna.
Detta ord betyder nimligen “avskum'”. Ritta dan-
ska benimningen dr i stillet “udvalg”. Tro heller
inte att "haengsel” kan Oversdttas tll hingslen,

det betyder nimligen “gingjim”. Hingslen heter
“seler” pd danska, sd det sd . ..

Vi har dirmed fatt ett par exernpel pd spraksvirig-
heterna. Som dock 1 allminhet inte 4r stérre 4n att
lite god wvilja ricker for att vi skall forstd varandra.

Vi néjer oss nu med de anférda exemplen och
nedansticnde tankekorn, som vi tilldtit oss saxa. Men
vi dterkommer kanske i dmnet. Vi glider oss 4t
Kontakt och vad detta ord innebar 1 férbindelserna
Over Oresund. Vi osidger ocksd vilkomna i Draken-
familjen till danskarna och 6nskar dem god tur med
vir svenska kvalitetsprodukt.

Red
*

Den som ikke laver feil, laver som regel slet ingen
ting.

*

Pd en lvkkelig o 1 sydhavet er der hverken radio,
skatter, ndgitter, politl, klaeder .. .. .. .. eller ind-

byggere




Han sydde var forsta fallskarm

For ca 450 &r sedan konstruerade Leonardo da Vinci
den fGrsta fallskirmen. Det {Grsta verkliga fallskdrms-
hoppet utfordes frin en ballong dr 1783, Fallskiirmen
fick redan under denna epok 1 grova drag sin nuva-
rande utformning.

Irvin § USA presenterade dr 1919 den s k frifalls-
packen sidan den anvindes in i dag. Den anammades
snabbt av det amerikanska militirflyget, dir den
redan samma dr infordes som standardutrustning.

Till svenska militira flyget, flygkompaniet, kom
fallskiirmen 1 borjan av 20-talet.

I december 1919 anstilldes David Sullivan vid flyg-
kompaniets tygverkstad, nuvarande CVM. Han ut-
bildades till sadelmakare, en yrkeskdr, vars medlem-
mar representerade ett nyckelyrke vad avser underhdll
och reparation av flygplan, som dd praktiskt taget
helt var klidda med textilmaterial. Det var en stor
och svir konst att kunna kli vingar, roder och flyg-
kropp pd ett sidant sitt, att det hela i alla ligen var
spant som ett trumskinn,

Thoérnbladskarmen — var forsta

Kapten Thorablad och ddvarande ritkontorschefen vid
tygverkstaden Henry Kjellson (scdermera flygdirek-

I tider da allting stiger kan det vil finnas goda
skal peka pa nagot som gar at andra hdllet ocksa.
Vi syftar da narmast pa flygtimkostnaden. Flygma-
terielforvaltningens atgarder for ligre kostnader
borjar ge resultat.

Under december manad 1968 har géngtidsinter-
vallen mellan tillsyner pd fpl 35 férlangts fran 125
till 150 gt. Vilket bl a innebér att antalet tilisynar for
ett tre kompani-férband minskar med ca 10 per ar.
Resuitat: minskad &rskostnad p4 2—3 Mkr for
samtliga 35-forband.

Uppféliningen och ur]\.u.i.m ringen av underhillsplan
l6sningarna fortsitter alltsd. Som en £6ljd av ingressvis
omtalad  gdngtidsforlingning har ocksi  C-servicen
okat till 37,5 och D-servicen till 75 gt. Dessutom
foljer en omvirdering av underhillsprogramen  for
apparater. Viket alltsd innebir att dvergingen till av-
hjilpande underhdll fortsitter efter riktlinjer som er-
farenheterna ger.

For att medge okade méjligheter att utnyttja flyg-
planen har tiden fér B-service dndrats frin kalender-
till gdngtid. Enligt detta program skall B-service ut-
foras minst var sjitte gingtimme. Vilket 1 sin tur
innebir att B-servicen kan 3 utf6ras flytande. Fére-
skrifterna beriknas bli klara 1 host. Motorbesiktning-
en skall vara den styrande f6r berikning av servicein-
tervallen. Hir 6ppnas alltsi mojligheter att ""baka
in”" B-servicepunkter i klargfrningsprogrammet nir-
helst tillfille uppstdr. Man kan hirigenom undvika
att ta flygplanet ur tjdnst.

Enligt nya direktiven fdr dven flygning som pd-
birjats fire utgingen av de sex timmarna fullféljas

Dured Sullivan handibas lika 13l med moderna skirmar
rom en gdng med s forsta fir SO dr sedan.

tor) “konstruerade” en fallskirm dr 1924, Denna
fallskirm kan med stor sannolikhet betraktas som den
fGrsta svenska i flygvapnets historia och den syddes av
Sullivan, som sedermera blev verkmistare for fall-
skdrmsverkstaden,

Under de nira 50 &r han varit i tjdnst — han pen-
sionerades 1 hostas har han verksamt bidragit till
fullskirmens “utveckling™ och | minga dr medverkat
vid sdkmatutbildningen [ FV.

Gunnar Leinran, CVM

oberoende av vad gingtiden kommer att vara vid
landningen. I hindelse av héjd beredskapsgrad fir
dessutom ytterligare en flygning utforas. B-service ef-
ter gdngtid kommer ocksid att genomféras for dvriga
flygplan om férdel kan vinnas ddrigenom.

SMI forsvinner

Speciell mekanikerinstruktion ir sedan drtionden en
vilkind ’.1||n5|.-!'3.|fi“\}‘l;1'-]|'|- ion. Nu har ocksi den fitt
stryka med 1 rationaliseringsvidgen. UHD har nimligen
funnit att kravet pd en systematisk uppfdljning pd
teknisk-ckonomisk basis av fpl- (hkp-) system och
ipparater stindigt viixer, Medlet hirfor ic DIDAS
men for att £ en effektiv 'l}'l‘f-f"_\”‘.]illl_i_[ ir behovet att
samordna underhillspublikationerna med driftdatasy-
stemet hivzaktuell Med hiansyn till detta och som en
foljd av de forlingda gdngtiderna kan SMI utgd,

[ stillet fir UFS (Undechdllsfiireskrifter system)
dverta de direktiva funktionerna for C- och D-service-
programmen. Medan diremot B-service Gverfors till
SKI. Dubblering av texter undviks hirmed i stor om-
fattning.

CGenom den Jdokumentation av allt underhdllisbehov,
sam skall ske @ UFS kap 00, har méjligheter f6r an-
slutning till felrapporteringssystemet yppats. I den
dokumentation som ger denna méjlighet kommer dven
fordelnings-TO n att inarbetas samtidigt som ndd-
viindig lokaliseringskod (T.-kod) kommer att ingd i
listningens positionsnurmmer. Dokumentationen kallas
“Tlnderhidllsplan™ och utges dels f6r systemfunktio-
ner, dels for apparater. Fn nirmare beskrivning kom-
mer framdeles i TIFF.

Ost.
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HYDRAULAGGREGAT UTAN BULLER

Gullfibermatta med plastfolie och kycklingnat en effektiv ljuddampare

Det talas s& mycket om att vir arbetsmiljo méste for-
bittras, sirskilt betriffande bullret. Men gérs det sd
mycket? Hir f&r TIFF visa ett konkret exempel pd
vad som kan g&ras med enkla medel.

Nir aggregatet kdrs star dampkdpan pd golvet. De utstickan-
de lidorna med runda insatser dr ljudfillor.

SAAB:s hydraulaggregat, som kors kontinuerligt i
hangartjansten, bullrade irriterande. Verkstadsingen-
jor Lennart Petersén gjorde slag 1 saken och konstru-
crade tillsammans med foérman Ragnar Thisell en
enkel men effektiv dimpkdpa.

Aggregatet har fOrsetts med svingbara birarmar,
vilka mojliggor forflyttning av dimpkdpa och aggre-
gat samtidigt. Kdpan dr uppbyggd pd en tristomme
klidd med masonit. Som ljuddimpande medium har
anvints 8 cm Gullfiberfiltmatta, som inkldtts med
plastfolie och kycklingndt. Fér aggregatets kylning
har in- och uttag f&ér kylluft forsetts me dljudfilla av
ing Sodergrens konstruktion. Den ljuddimpande for-
mdgan dr si pass god att bullret endast ligger 2 dB
Gver hangarens bakgrundsbuller — enbart alstrat av
luftkonditioneringsfliktarna !

Den tekniska utformningen framgir i viss mén av
bilderna. Kostnaden stannade vid c¢:a 500 kr i mate-
rial samt en veckas arbete for en man,

Intresserade hinvisas till SAAB rapporter VMH-
218 680320 och US-35-0.41 :R1. =

INTERNATIONELL DIREKTINFORMATION

Bell Helicopter Company, Fort Worth, Texas, har
under senaste halvdret hillit konferens [ nio storre
stider 1 USA fér helikoptrar av typ Bell 206A Jet
Ranger. Konferenserna har kallats " JetRanger Flight
and Maintenance Conference” och har erhidllit ett sd
gynnsamt mottagande | USA, att Bell och C.A.G.
Agusta, Gallarate, Ttalien, §verenskommit om en ge-
mensam Europatur.

For den skandinaviska marknaden for 200A JetRan-
ger utsdgs Stockholm som centralpunki. och Oster-
mans Acro AD stod fér arrangemangen.

Frin Sverige deltog representanter frin armé-, ma-
rin- och flygmaterielfGrvaltningarna, Luftfartsverket,
andra myndigheter och civila féretag. De vriga nor-
diska linderna hade liknande representation. Inklu-
sive virdfolket var inte mindre dn 65 personer for-
samlade f6r den forsta dagens konferens.

Under den dagen gjordes presentationer av Bell,
Agusta och Allison angdende prestanda, flygtekaik,
mandvrer et med JetRanger. Bl a visades en film frin
LS. Navy's Test Centre, Patuxent River. dédr grinser-
na for tillitna pevirden vid landning provades och i
manga fall dverskreds. Men — som Bells Chief Pro-
ject Engineer, Bud Rollings, sa — "det gjorde inte si
mycket att fyra landningsstill kroktes, for vi hade i
alla fall tagit med oss fem stycken”.

Huvuddelen av konferensdagen dgnades emellertid
dr underhdlls- och andra tekniska problem och deras
l6sning.

Alla deitagare hade inbjudits att inkomma med
skriftliga frdgor, vilka till stdrsta delen besvarades
redan samma eftermiddag.
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Den andra dagen var planerad sd, att de operatirer
som kunde medféra helikoptrar till Bromma flygplats
kunde fd dessa flugna och genomgingna av Bells
eller  Agustas provflygarc och underhillspersonal.
Vidare kunde speciella underhdllsfrigor eller installa-
tionsproblem diskuteras med Bells, Agustas eller Alli-
sons personal vid respektive helikopter. Ett speciellt
intresse tilldrog sig den huvudrotorvixel som isirta-
gits frin en till armén levererad HKPG (JetRanger),
vilken granskades av ett 15-tal intresserade. Slutligen
tog alla nirvarande chansen att studera andra opera-
torers installationer av skidor, kamera, birutrustning,
radioutrustning m m.

Som slutomdéme kan vil sigas, att denna form
av underhdlls- och flygkonfercns dr betydligt angeni-
mare for operatirer och féranleder betydigt mindre
arbete in att f4 ut informationer fran tillverkaren via
telex, brev, telefon, etc. [ |



Elektronikens irrgangar

passeras i
FMV-F:s
teleskola

Da flygvapnet i borjan av 1960-talet tillfordes en
hel del ny telemateriel uppstod ocksa vissa ut-
bildningsproblem. Davarande FRAS (FV radarsko-
la) hade fér sma resurser for utbildning av under-
hdlispersonal pa den nya materielen. Eftersom
dessutom ett ackumulerat grundutbildningsbehov
foreldg (radar-, halviedar- och servoteknik etc)
méste nagonting goras. Ddrav kom sig att FFTS

(Flygforvaltningens teleskola) organiserades. Aret

var 1963 och skolan férlades till Vdsteras. Nu kan
flera tusen elever se tillbaka pa sin grundutbild-
ning vid FFTS.

Den nya materielen som i rask takt tillférdes flygvap-
net i paritet med de nya flygsystemens tillkomst pd-
fordrade naturligtvis ocksd en stegrad utbildningstakt.
Som pdpekats i TIFF ir det ju minnen pd marken
som hiller fpl i luften. Nivil, genom goda kontakter
med Viisterds stad och vissa for flygvapnet tursamma
stadsplanedndringar kunde UH forhyra en staden till-
hérig kasernbyggnad (f d FCS, Flygvapnets centrala
skolor) pd inte mindre dn 5000 kvm.

I januari 1963 var den nya skolan firdig att starta.
Uppbyggnaden skedde successive men redan i februari
samma ir arrangerades den forsta kursen. Under de
dr som sedan forflutit har skolan undan fér undan till-
forts undervisningsmateriel, stationsutrustningar och

Fr v ar det ingenjorerna Hany Eblund och Rolf Olsson som
sysslar med métningar med FLI 25

Ingenjorerna Allan Lagerstyim (lingst ¢ v), Ingrar Henriki-
ton och Kenneth Auwgtistison testar en telefax-anliggning.

instrument. Det innebir bl a att man nu fyller tvd vi-
ningsplan pd sammanlagt cirka 2000 kvm med lek-
tionssalar och dirutéver har ett stort forrdd for instru-
ment och verktyg.

Fran fyra till tjugo lararkrafter

Utbildningschef har alltsedan starten varit 1 drifts-
ingenjor Olle Stjernhult. Han hade forsta verksam-
hetsiret endast fyra lirare till sitt forfogande. I dag
ir det tjugo man som svarar fér undervisningen. Hir-
till kommer administrativ personal om sju personer,
varav fyra skrivbitriden, kopister m fl. Vaktmistare

- eleverna kinner sikerligen den fryntlige Rossander
— och forridsman tillkommer dessutom. Administra-
tivt forvaltades skolan fram till den 1 juli 1968 av
CVV men efter detta datum stdr F1 fér huvudmanna-
skapet

Sedan skolan vuxit ut kan man nu redovisa cirka
tusentalet elever per dr, inkluderande en del kurser
som forlagts utanfér Visterds men som administrerats
av FFTS.

Organisationsmissigt har skolan fyra sektioner, en
for flygtelemateriel, en for radiolink, en f6r sam-
bandsmateriel och en planeringssektion. Dirutéver

fortr. sid. 37
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MLF-EC-RONTGEN

avslojar fel pa rotorbladen

Helikopterns rotorblads trefaldiga verkan — lyft-
kraft, roderverkan och framdrivning — stéller utom-
ordentligt hoga krav p& konstruktionen, inte minst
ur sakerhetssynpunkt. Niar man darfér under sista
kvartalet 1968 misstinkte fel pa bladbalken i vissa
rotorblad p4 HKP4 — aktualiserat genom ett haveri
— sattes alla klutar till for en omfattande undersok-
ning som @nnu pagar. Man gar fram med tre olika
undersdkningsmetoder — MLF (Magnetic Leakage
Flux), EC (Eddy Current) och rontgen.

I princip dr rotorbladen uppbyggda pd samma sitt
som flygplanets vingar med balk, spryglar och skalpldt.
P4 HKP4 ir balken av stdl, spryglarna av littmetall
och skalpliten av dural. Spryglarna dr limmade till
balken och skalpliten limmad till sdvidl balk som
spryglar. Rotorbladet 4r dessutom indelat i ett antal
utbytbara bladfickor.

Tillsammans med CVM materiallabobratorium kun-
de haverikommissionen efter det aktuella haveriet
konstatera att bladbalken brustit pid grund av korro-
sion i kombination med utmattning. Detta konstate-
rande foranledde alltsd den omfattande undersokning-
en av rotorbladen pd samtliga HKP4. En arbetsgrupp

Ingenjir Sten Karlsson CVV letar sprickor pd rotorblad med
MLF-apparatur.

bildades genom FMV-F:UH férsorg. Den bestod av
specialister frin CVM och CVV och uppdraget avsig
att bestka HKP4-forband for att pid ort och stille
undersoka rotorbladen,

Tre metoder

Man anvinder sig alltsd vid undersdkningen av tre
metoder, varav tv, MLF och EC, ingdr i en gemen-
sam undersokningsutrustning. De senare dr sam-
manbyggda till en enhet som sluter om baldbal-
ken, si att tre sonder arbetar pd &versidan och tre
pd undersidan. Varje sond har en vixelstrémsmatad
elektromagnet och en magnetindikator. Elektromag-
neten ger ett kontinuerligt magnetfldde 1 materialet
och nidr en spricka passeras indikeras lickfdltet med
sdvil ljud- som ljussignaler.

MLF-metoden
med vilken huvuddelen av bladbalken undersoks, in-
nebdr att man pd elektronisk vdg indikerar lackfilt
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Elektromagnet

Mugnetindikator

Magnetfloder i materialet licker ut 1 luften omékring en
spricka och arkinnes av indikatorn, som slir larm.

som uppstir omkring sprickor ndr materialet magneti-
seras. Utrustningen har sex MLF-kanaler anslutna till
var sin sond.

EC-metoden
ir en elektroinduktiv metod som anvinds inom vissa
omrdden pd rotorbladen som inte kan MLF-under-
sokas eller ddr indikering med MLF echallits.
EC-delen bestir av en kanal vars sond 4r matad
med hégfrekvent vixelstrdm och hirigenom alstrar
virvelstrommar i materialet. Vid en spricka bryts
virvelstrtdmmen och sékarenheten avger ljud- och
ljussignaler. Partiell magnetpulverprovning komplet-
terar undersdkningarna. Utrustningen utgdrs av en
kraftig permanentmagnet och magnetpulver.

Roéntgenkontroll

Utover de redovisade metoderna har man dven rdnt-
genradiograferat, speciellt vid pilimmade forstdrk-
ningar, dir MLF och EC inte kan indikera sprickor
samt dir korrosion befaras kunna forekomma. Med
en portabel 140 kV-utrustning tas radiografier som
framkallas i medford utrustning och analyseras pd
plats.

Fér de olika undersdkningarna har man hittills
tvingats ta ner rotorbladen frdn helikoptrarna och
detta ir en dryg arbetsbdrda fér den tekniska persona-
len vid forbanden. F8 4r dock i fiard med att fram-
stilla en specialstillning, som i fortsittningen eventu-
ellt kan mojliggéra en undersdkning med rotorbladen
pd plats. En beskrivning av denna anordning kommer
1 ett senare nummer av TIFF,

Annu inget alarmerande

Undersokningarna har emellertid 4nnu inte avslojat
ndgot alarmerande om sprickor i bladbalkarna. Dire-
mot har man | samband med uppbrytningen av rotor-
bladfickan konstaterat korrosion i bladbalkens zink-
skikt mellan spryglarna. Korrosionen dr dock begrin-
sad till det elektrolytiskt palagda ytskiktet och den har
i intet fall angripit stdlbalken.

Rotorblad som ger indikering vid undersékningar-
na eller som faller f6r fyra &c i tjinst respektive 1000
gt tas in pa cv f6r bl a utbyte av bladfickor och bort-
tagning av korrosion. Fyradrsrevisionen har dnnu inte

forts. sid. 37



Raymond Ideskog visar bur remmen dras p med bplpskii-
men helt sammanpressad.

Fér omkring ett &r sedan inférdes en ny typ av hjilp-
skirm med starkare fjider till bromsskirmen i fpl 35.
Den nya skirmen visade sig vara mycket svdrare att
packa, varfér manga som sysslade med detta brydde
sina hjirnor for att underlitta arbetet, Ett par forslag
till verktyg kom fram och ett av dem beiénades. Se-
dermera har ett enklare och billigare hjilpmedel ta-
gits fram av forste forrddsman Raymond Ideskog I'3.

Till sin hjilp tar man en bit skumplast, ca 150 mm
1 fyrkant och en av de ldnga textilremmarna till tramp-
plattorna. Man stiller hjilpskdrmens basplatta pd rem-
men, c:a 10 cm frin spinnet, trycker thop skirmen
till tre fjirdedelar med vinster hand, stoppar in
skirmkalott och linor under topplattan, trycker ihop
skirmen helt och spinner thop med remmen. Skir-
men 4r di firdig att liggas i sitt packutrymme i fodra-
let f6r bromsskdrmen. Nir flikarna, brickan och sprin-
ten som tillsluter hjdlpskirmsutrymmet monterats tas
remmen bort och arbetet ir klart.

Flygchefen till en vpl: — Om dom ringer, hilsa att
jag har gétt ner till PAR-en.

Telefon frin flygstaben,

Vpl: — Flygchefen?

Nej han sitter i baren.

(PAR =landningsradarstation = Precision
Radar)

Appmach

Gnugga genikndlarna, gott folk. Vi har fitt
nya regler for forslagsverksamheten. Se TKG6
680269/921, som bl a betyder att ersittningarna f6r
goda férslag forbittrats visentligt. Féretagsnamn-
derna beslutar nu pd det lokala planet (upp till
500 kr) medan Forsvarets centrala foretagsnimnd
(FCFN) faststiller beloppen dver 500 kronor.

Det har ocksid klagats Gver att det ibland tar sd
ling tid innan en forslagsstillare fir besked om sitt
forslags utnyttjande pd andra f6rband och ddrmed
ocksi en p;ispiidning av ersittningsbeloppet, Fri-
gan kan vil i viss min nu anses dverspelad, efter-
som de nya bestimmelserna forvdntas kunna ge
snabbare resultat.

Det kan emellertid minga ginger vara svirt for
den centrala sakinstansen att ta stillning tidl ett
forslags anviindbarhet. Det dr mdnga faktorer som
miste med i bilden, exempelvis medelstillgdng,
materielens livslingd, tekniska dverviganden, kon-
sekvenser 1 form av kassationer m m. Det skall vil
dock erkdnnas att behandlingstakten kunde varit
snabbare i vissa fall. A andra sidan: det hinder
ocksd att forslagsirenden sinds in till UH fGrst
ett 4 tvi dr efter registreringen pd hemmaflottiljen.
Sd vi Fir vil oka takten bide hemma och borta . . .

BROTT—OM BRATTOM

L. tljpolis Bertil Bruno och brandmistare Roy Svens-
son F17 har gemensamt lost problemet med snabb
Oppning av utryckningsgrindarna,

Tidigare var grindarna ldsta med vanligt hinglds,
vilka kan vara nog si tidstdande att ldsa upp. Nu
spirras varje grind med en [dsbar bult med brottan-
visning pd mitten. Nir bilens stdtfingare trycks mot
crinden brister bulten, men man mdste tat lugnt vid
ansittningen med kofdngaren mot grinden annars kan
skador uppstd pid fordon och grind.

latresserade kan vinda sig till 1. bing Ramon

Skarp UHD.,

Mera Elickt sid. 29




Ar du i fysisk god kondition

kan du fatta snabba beslut, lider du inte av hojd-
skrick, ar du god simmare, har du goda lungor
och ar du handig? Den som besvarar alla fragorna
jakande, ja han kan kanske bli en bra ytbéargnings-
man. Vid F17 har man f n utbildat ett 30-tal, varav
tiotalet flygnavigatérer och -tekniker samt omkring
tjugo vérnpliktiga. De vet hur man fran en helikop-
ter skall radda en nodstilld pd havet.

De tidigare bestimmelserna {6r birgning av en ndd-
stalld | vattnet innebar att flygnavigatdren 1 forsta
hand skulle agera birgare, i andra hand firdmeka-
nikern. I juli 1967 gjorde flygstaben en framstillning

till Chefen f&r Marinen att man genom M:s fdrsorg
skulle utbilda birgningsmin fér HKP4. Svaret blev
att sidan kurs kunde arrangeras forst viren 1968.

I september 1967 beslutade emellertid flygstaben
att en kurs i flygvapnets egen regi skulle genomf6ras
fére 1968 med virnpliktiga och flygnavigatérer/flyg-
tekniker som elever. Réjdykarutbildad personal enga-
gerades som lirare. Ordern innebar ocksd att man un-
der kursen skulle fundera pd besittningens samman-
sittning, utrustning och utbildningsmetoderna.

1 december 1967 startade den forsta kursen f&r yt-
birgningsmin. Elever: fem virnpliktiga och nio fnav/
fte uttagna pd frivillig vig.

Funderingarnas resultat

Man tog fasta pd det dir med att fundera pd besitt-
ning, utrustning och metoder. Och man kom bl a
fram till foljande forslag: besdttningen utdkas med
en vpl ytbirgningsman, vilken samtidigt dr firdme-
kaniker, utrustningen bor bestd av bl a en vétdrikt.
Uttagningen till ytbargningsman bor helst ske pd
frivillig vig och utbildningen bér bedrivas med sim-
trining innebirande dven férmdgan att hilla sig un-
der vattnet, tvningar 1 bassing, tillimpningsévningar
och utbildning i sjukvdrd och materielkinnedom.

P4 grundval av den f&rsta kursens erfarenheter ut-
ficdades nu provisoriska bestimmelser for ytbirg-
ningsmin. De innehdller dels instruktioner och dels
sikerhetsbestimmelser men 4ven uppgifter av ekono-
misk art,

Nya kurser

Ingressvis har vi talat om vad som fordras av den som
vill bli ytbirgningsman. Han miste ha god firdighet
i vattnet sdvil under dager som mérker och i alla f6-
rekommande vidderlekstyper. Han skall momentant
kunnar arbeta under vattenytan, han skall kunna hjil-
pa skadad eller nedkyld person och han skall kunna
ta itu med aterupplivaning genom konstgjord andning.
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Det v ju inte alltid bara mimniskor som dr i nid. 1bland
ban det rara bitar ocksd. Och dd kan man som synes ocksd
hiirga en sidan om den inte v for stor, [irsids ..

Virnpliktiga ytbdrgningsmin ingdr nu pd prov i
hkp besittning och fullgdc flygtjinstgéring som spa-
nare. De virnpliktiga kommenderas till flygning av
flottiljchefen. Den ekonomiska ersittningen ir 23
kr/dag under beordrad flygperiod.

Hur gér det till
Vid birgning av en nddstilld vinschas ytbargnings-
mannen ned i en s k lyftoksidkerhetssele. Ligger den
nddstallde  vattnet mdste bdrgningsmannen f3rstds
sjalv firas dnda ned. Nir han niir den nédstillde lig-
ger han en annan siakerhetssele om honom och dir-
e¢fter vinschas de bdda upp tillsammans. Av bilden
ovan och omslagshilden framgir hur det hela gir till.
Och att metoden visat sin tillforlitlighet har man re-
dan kunnat konstatera under riktiga forhillanden vid
F17. S& det blir sikert flera kurser f6r ytbérgare -
och 6kade riddningsmé)lighcter for folk 1 sj608d.
Fnav Yngve Nyberg, F17
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JETMOTORN KORS

Effektiv Iju.ddéi.mpning
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Att vira moderna jetflygplan ger hog och stundom fariig bullernivé, sarskilt med tand efterbrannkammare,
det vet vi. Flygvapnet gor dock en hel del for att skydda mianniskan fran denna miljopladga. | TIFF 1/68 pre-
senterades de nya motorkdrningshytterna och i forra numret behandlades bullret och det personliga buller-
skyddet rent allmdnt. P4 nédsta uppslag presenterar vi den nya ljudddmpningsanliggning som tagits fram for
markkérning framst av fpl 37 och 35, men den passar dven fpl 32 och SK 60.

De hittillsvarande motorkdrningsplatserna har oftast
placerats kilometerlingt frdn &vriga arbetsplatser pd
forbanden. Den nya anliggningen, som bestdr av
ett plithus med ljudisolerande viggar, ger en accep-
tabel bullerdimpning pd kort avstind dven dd ebk i
fpl 37 dr tind. Hela flygplanet tas in 1 huset varige-
nom personalen erhdller férutom ovannidmnd f&r-
del, mycket tillfredsstillande arbetsforhdllanden — i
alla vider.

Motor RM 8 kan kéras

Konstruktionen medger en stor nyhet: Motor RM 8
kan kéras separat i anliggningen. Detta dr ett villkor
for vissa inregleringsarbeten. Dirmed fér alltsd veder-
bérande forband en egen motorprovbock.

For ndgot &r sedan fick CVV och F1 en prototyp-
anlidggning av detta slag avsedd for fpl 35 och 37.
Erfarenheterna har nu vidareutvecklats i den anligg-
ning som presenteras hir och i juni planeras premiir-
kérning pd FC med fpl 37. Tvd férband fir sina
anliggningar i bdrjan av 1970 och ytterligare en dr
planerad for leverans lingre fram,

Konstruktion
Byggnaden ir uppférd pd en stomme av stdlbalkar
och invindigt klidd med rostfri ljudddmpande (per-
forerad) plat. Utvindigt dr det galvaniserad och ma-
lad pl8t samt ddremellan mineralull.

Om konstruktionen kan vidare nimnas att intags-

ljuddimparna pd byggnadens bdda I[dngsidor ir
birande viggar. Den 30 m linga avgasljuddimparen
ir av luftkyld absorptionstyp, i rostfritt stdl. Den har
en innerdiameter pd 3,5 m.

Mand6verrummet pd 30 m2 dr vil ljudisolerat och
ger i 6vrigt vanlig personkomfort.

For separat motorkérning av RM 8 ingdr komplett
mangverpanel samt ett sirskilt servicerum foér aggre-
gat och drivmedel. Byggnadens portar, vilka mandv-
reras frdn mandverrum eller flygplanrum, rullar pd
eluppvirmda riler som férhindrar isbildning.

Flygplanrummets 6ppningar kan avskdrmas med
rulljalusier, varvid rummet blir vil limpat som ser-
viceverkstad. Uppvirmning gors med tvd fasta varm-

’ luftaggregat, som snabbt ger behaglig arbetstempera-

tur. Golvet dr av vit betong och belysningen riklig.

I en separat artikel i detta nr berittas om den latt-
skumanliggning som dr installerad i F1-huset. Mot-
svarande brandbekdmpningsaggregat ingdr i de nya
anldggningarna.

Konstruktionen har vuxit fram genom samarbete
med huvudentreprendren, Gringesbergsbolaget Nyby
Bruks AB.

Det ir inte sd ldtt att bekdmpa bullret och det ir
dyrt. 1 detta fall ca 1,4 Mkr/anliggning. Men vi har
ocksa fdtt en hel del mera pd kopet.

Thure Trossme, UHD
Teckning. Leif Nystrom
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FLYGVAPNETS
NYA
LJUDDAMPNINGSANLAGGNING

ser ut sa har och ar anpassad for fpl 37, 35,
32 och SK60. Med fullt padragen motor med
efterbrannkammare i fpl 37 dampas bullret i
ndrheten av huset till god niva. Personalen kan
arbeta ostord i mandverrummet och flygplan-
rummet utgor en komfortabel serviceverkstad
nar motorn inte kérs. En nyhet: Viggenmotorn
RM 8 kan koras separat i anldggningen.
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SKUM

~anliggning

— Kom och titta ndr vi bladser "sdpbubblor’, sa
den ansvarige for Flygmaterielférvaltningens brand-
och raddningstjanst Ramon Skarp. Och bade TIFF-
medarbetaren och andra intresserade tittade —
storégt. Skarp och hans medhjalpare “driankte”

0 sek
Frin mandverrummet har stavtknappen tryckts in varvid liti-

skumsaggregatets lucka Sppnats av vaitentryckes. (Skumpro-
duktionen ldr full kapacitet efter 15 sek).

namligen en hel 35:a i skum vid en fingerad brand
i motorkorningshuset vid F1. Darmed demonstre-
rande en ny effektiv lattskumanlaggning i motor-
korningshus.

Systemet, som nu installerats i F1:s nya motorkér-
ningshus, har méinga fordelar framfor skumslick-
ningsmetoder av andra typer. Det fungerar genom en
kombination av kylning och kvivning och vattendnga/
koldioxid ger en snabb och mycket god slicknings-
effekt. Skummet har heller ingen korrosiv verkan
men kan dock — genom sin goda intringningsfor-

I Efter 30 sek effebtic skumgirning (" normala brinder’ un-

der kontroll — dtervtir endast mindre brandbirdar inne i
fpl kropp).
miga — ge elstorningar om inte kvarvarande fukt

effektivt torkas ut.

Systemet bygger underligt nog pd ett slicknings-
medel som till tusen delar bestdr av luft och till en-
dast en del av vatten/skumvitskeblandning. Skum-
framstillningen utgdr inget mer eller mindre 4n en
foridlad form av “sdpbubblebldsning”. Den effektiva
syntetiska skumvitskan utgdr endast 20 PPM (miljon-
delar) och vattnet endast en tusendel av det firdiga
skummet. Resten ir alltsd bara [uft.

Vad mer dr: kostnaden f6r systemet har, vid jim-
forelse med referensanliggningar i utlandet, visat
flerdubbelt ligre siffror. Detta utan att effektiviteten
eller sikerheten behdver komma pd undantag,

._;; 3.5 min
Efter ca 3.5 min skumgivning rar hela golvytan tickt (ca
300 m®) — Hégsia skumbijden var ca 3,5 m och ligsia
héjden ca 1 m.
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Verkstadsingenjor Sven Engund CVM, mangérig
konsult i underhalisfrigor sasom specialist pd
flyginstrument och darmed pa de komplexa kvali-
tets- och renlighetskrav, som succesivt visat sig
nodvindiga att inféra i underhallsarbetet, ger har
en summering av erfarenheterna av tillimpad ren-
lighetsteknik.

1959 inlimnades det forsta forslaget till gAngtids-
forlingning som en direkt foljd av ndgra &rs renlig-
hetsaktivitet.

Renlighetsproblemet borjade systematiskt bearbetas
1957, sedan det vid undersdkning av felvisande in-
strument framkommit att kullagren var korroderade
och férorenade. De normerade smbrjmedel som an-
vindes f6r smorjning av kullager var starkt fororenade
och fororsakade dven hog intern felprocent. Detta
styckte ytterligare kravet pd utredning angdende for-
oreningars inverkan pd funktionen.

Nya kvalitetskrav
Till en bérjan kdptes rent och farskt fett direkt frin
fettillverkaren och det bestimdes samtidigt att lag-

Felprocent
(intern)

504

ILuftdrivna kursgyron
M3264

40

201

10 man-16 man
22/10 59

104

1907 10958 Lesa

Bild 1

20
101

~  Kursgyro . Horisontgyro
. M3264-030010 ., M3255-052010
40,3

6

62 64 65 66 63 64 65 66
« Kursindikator o Kursgyro
509 M3263-008010 5(« M3264-031010
-£08020
404 404 37,7
304 26,7 304
20
104

63 64 65 66

(63 64 65 66

Bild 2

ringstiden maste begrinsas. Fett- och oljesprutor fyll-
des i ren milj6. Kullager och andra 6mtdliga delar
tengjordes omsorgsfullt, varefter delar av stil omedel-
bart anoljades. Fore anoljning fick de rena stildetalj-
erna e vidréras med fingrarna, enidr vi konstaterat att
handsvett farorsakat korrosion. Allmidn uppstidning
och Aammsugning av lokslerna utfdrdes dven och
resultatet av dessa enkla dtgdrder kom omedelbart:
DNen interna felprocenten minskade frdn 40 till 10
och efter ytterligare fiirhittringar hade vi bara ca 3
% interna fel. Se bild 7. Instrument som efter denna
msats varit i tidnst full kalendertid — 10 mdnader —
undersdktes och befanos i stor utstrickning vara i s&
god konditinn att kalendertiden kunde forlingas med
6 minader. Vi startade samtidigt ett detaljerat internt
nppfdljningssystem, som gjorde det mojligt att konti-
nuerligt cegistrera de individuella instrumentens kon-
dition men sfvidl gingtidsforlingning, renlighetskrav
som badkarskurva var dnnu vid den tiden relativt
okinda och kanske lite misstinkta begrepp.

"Badkarskurvan” utvisar felintensiteten som funk-
tion av tiden (&ldern).

Materielen miljoklassas

De gjorda insatserna hade varit av tillfdllig karaktir,
men di resultatet var gott, bérjade vi planligga mera
lingsiktiga insatser  Iftersom en utdkning av véra

23



lokaler var planerad, besléts att de nya lokalerna skul-
le byggas som rena rum. Parallellt dirmed hade ett
klassningssystem utarbetats med vars hjilp forore-
ningskinsliga apparater och instrument skulle klassas.
Det var ju angeldget att vid en eventuell utbyggnad
veta hur rena och hur stora lokaler som erfordrades,
liksom det framtida behovet ty rena lokaler 4r jam-
forelsevis dyra att bygga.

Rena rum — ren vinst

De nya lokalerna togs i ansprik under 1964. Frin och
med 1965 drs population av oversedda instrument
riknade vi med att den nya renlighetstekniken skulle
medverka till bittre kvalitet. Med hjilp av materiel-
uppfdljning kunde vi ocksd konstatera en avsevird
forbittring. Av bild 2 och 3 framgdr ocksd hur totala
returfrekvensen sjonk fr o m 1965, Detta var nu ej

4 Sviangindikator I Horisontgyro
507 M3462-064010 507 M3255-051010
404 35,7 404 3'8 0

: 34,.5 =H31,7
304 E 304
204 204
. 10 13,0
63 64 65 66 63 64 65 66
lLodgyro BT 94-1 *  Sviingindikator
509 . 509 M3462-90G7010
404 £ : 404
3% 301
204 204 194
10,0:5:-10,6
101 104 _
41,6 o e
63 64 65 66 63 64 65 66
Bild 3

enbart den f6rbittrade renlighetens f6rtjdnst, dven an-
dra faktorer har verkat i ritt nktning, exempelvis
bittre ordning, renare smorjmedel och allmint ckad
kvalitetsmedvetenhet.

Ser vi pd den totala vinsten i form av gdngtidstor-
lingningar enligt bild 4, motsvarar den en arlig in-
besparing av dversynskostnader med ca 3,5 Mkr. Dess-
utom tillkommer ytterligare besparingar 1 sdvil ar-
betstid, material, reservdelar, bittre beredskap etc
genom att apparater och instrument ej behdver mon-
teras ur flygplanen. Uppskattningsvis dr dessa bespar-
ingar av motsvarande storleksordning: En ansenlig in-
besparing dt oss skattebetalare.

Anm.

"Badkarskurvan’ utvisar felintensiteten som funktion
av tiden (dldern). Jfr sid 36
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Bild 4

Sckiorerna representerar 14 apparattyper, vilkas gingtidsfir-
Lingningar maotsvarar en drlig besparing av 3.519.260 kr.

Ser vi pd instrumentunderhillets andel i kostnad
per flygtimme, framgdr av typexempel pd bild 5 och
6, att denna hiller sig pd 1963 &rs nivd. Vi riknar med
att den positiva tendensen bestdr dven idag. Det finns
anledning dterkomma 1 TIFF om detta.

Forbanden tjanar mest

Vad faktureringen till forbanden betriffar framgir
av samma bilder, att trots 6kade kostnader dven faktu-
reringen ligger pd 1963 irs nivd. Det framgdr ocksd

Gt-forlangning

kr/h ,ej genomford
6 - . .
5 4 wj@ Verklig
4 o
3] 4 ar
. fz NGversyns-
1. 3 ar kostnad
2 {

Gt-forlangning

kostnad

2 ar
T T Y T ™

Bilds 63 64 65 66 67

vad kostnad per flygtimme och fakturening till for-
band skulle ha varit om gdngtidsforlingning ej vid-
tagits. De som gjort de stdrsta fortjinsterna ir for-
banden och jag skulle I detta sammanhang vilja be
alla dem som cfterlyser resultat av materialuppfdljning
att se denna artikel som ctt svar, ty utan uppfiljning-
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Bild 6

en hade vi inte kunnal la ut id myckel av renlighets-
tekniken.

Skriv pa serviett
[ samband med att DIDAS byggs ut kommer vi att
helt avveckla virt eget interna system, men det dr dé
angeliget att DIDAS ger oss lika pilitliga informa-
tioner, vilket I sin tur helt beror pd den som skriver
TR eller den som avstir dd TR skulle ha skrivits. Har
Du nédgra synpunkter hirom sind dem direke till mig
och skriv girna pd en pappersserviett ty sanningen
kommer fram vid diskussioner keing lunchbordet!
Helt naturligt har vi dnnu ej hunnit med eller haft
resurser att utnyttja alla renlighetsteknikens fordelar,
men dd vi nu har en stabil grund att bygga pé kan det
vara till fordel att skynda ldngsamt, men framfor allt
se till att redan vunna erfarenheter utnyttjas och att
utfardade bestimmelser och anvisningar f6ljs. Vi bor
ocksd folja utvecklingen utomlands.

Internationellt samarbete

1 TIFF 2/68 refercrades frin det renlighetstekniska
symposiet 1 Chicago, som vi bevistade for att hdlla
oss 4 jour med utvecklingen pd omridet. Det skulle
féra for lAngt om allt av virde skulle refereras hir.
Det kommer att presenteras i annat sammanhang,
men jag vill hir understryka nddvindigheten av att
utbyta erfarenheter dven inom detta omride. Vi mds-
te framfor allt forstd varandra nir vi formulerar ma-
terielens krav, speciellt for materiel vi kdper frin ut-
landet. Det innebdr att vi mdiste utarbeta standarder

for rena rum, miljBbinkar, vitskor. gaser  klider,

filter etc. Dessa standarder mdste vara internationellt
anpassade.

Renlighetsstandarder

Det finns visserligen nationella normer men de har
ej heller vunnit burskap ( tillrdcklig omfattning. I
Sverige har vi f n flygvapnets tekniska order, som
utgavs 1962 och som idag dr under omarbetning, dels
for anpassning till vunna erfarenheter och nya mit-
metoder, dels for samordning med amerikanska, tyska
och engelska nationella normer. For det internatio-
nella samarbetet finns tekniska sammanslutningar i
USA, Tyskland, England och i Sverige arbetar f n en
interimskommitté -— kommittén for RENLIGHETS-
TEKNIK och RENA RUM (R#3), vars tillkomst in-
itterades av ddvarande CUHD Per Jurander vid UH
férsta konferens 1 Linkdping 1962,

Arbetet fir ju ej stanna av, varfér vi pd CVM ak-
tivt arbetar pd sivil normférslag som nya mitmetoder
samt tillveckning av miljobinkar. I bérjan képtes mil-
jébéinkar frin andra leverantorer, men vi fann snart
att de ¢j helt hade den kvalitet som erfordras, varfor
vi konstmerade och byggde egna.

Egna miljobankar

CVM miljobink typ B, distribueras nu till férband
och verkstider. Binken ir uppbyggd av moduler som
cfter hand kompletteras med nya for att passa de flesta
tdnkbara anvindningsomriden. Tio &rs erfarenhet av

m;g |

alltsd it art anpasia
bohor. Crer arbetcutrymmet strommar
lomma genom det 5.k, abso-

Milyobiink .".,.‘- vrord 1 modider,

for olika frro duktions
den renaste

luftfrltrer. | inecesivt ¢ det rum dir Linken Gr o1
drift.
lraul witrwmentverkitider bar birpat

Forbandens  hydrap
fii d vvedda for frnmebaniska eller elebtroniika
: ; I \Im tiven ckall ba rena ckydds-
flider, rema verktyg och rena binder.

el r",’h raf.

renlighetsteknik och kvalitet byggs in 1 dessa binkar,
Foreskrifter hiller pd att utarbetas f6r distribution till
FMV-F. Jag vill stryka under ordet kvalitet, ty bin-
ken miste framfor allt vara pdlitlig. Som exempel kan
ndmnas, att filterinfistningens tathet garanteras ricka
under filtrets hela hivslingd. Den utrustning som er-
fordras for mitning av binkarnas prestanda dr mycket
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HKP eller hkp?

Nir helikoptern for nigra dr sedan tillfordes det
svenska forsvaret blev det nodvindigt att konstruera
en forkortning. Det blev di den typ av forkortning
som nirmast motsvaras av s k sammandragning. En
korrekt sammandragning skuile ha varit hkr endr den-
na typ av forkortning brukar innchdlla férsta och sis-
ta bokstaven i ordet. Eftersom hkr felaktigt anvinds
som foérkortning for histkrafter har man bestimt sig
for att helikopter skall forkortas hkp.

For 6vriga forkortningar f6r materie] har man gjort
avviganden av liknande slag fér att undvika férvix-
ling med andra kinda forkortningar. (Undantag:
TM2 kan vara antingen turboaxeJmotor eller multi-
plexutrustning. For nytillkommande turboaxelmotorer
har ddrfor forkortningen indrats. Motorn i HKPG
heter siledes TAM4.)

Det har visat sig att stor oklarhet rdder hur man
skall skriva férkortningar fér flygmateriel som hkp,
rb, ebk, osv. Jag tdnker di nirmast pd ndr man
anvinder versaler (storbokstiver) eller gemena (smd-
bokstiver). Som allmin regel giller att fir nya typ-
beteckningar anvinds wversaler t ex HKPG, TMI,
RM8, EBKG7, RB6G8 05 v. (Typbeteckningar {6r flyg-
plan och helikoptrar framgir av TOMT 830--701
och fér flygmotorer av. TOMT 840—701) — Om

man har behov av férkortning fér materielslagen
helikopter, turboaxelmotor, turbojetmotor, efterbrinn-
kammare, robot o sv { sddana fall dd ryprummnicr inte
fireboniner skriver man hkp, tam, mm, ebk, tb osv.
Denna princip stimmer ju dven med forkortningarna
CVM -cv, TV -tv. Forkortningen tv betyder [ det-
ta sammanhang televerkstad. (Kan dven betyda tills
vidare eller till vinster)., Nigon risk for samman-
blandning med television torde knappast féreligga.
Risken hirfér blir dnnu mindre qdr nu flera tidningar
tagit sig for att 1 stiillet f6r TV skriva “teve”. T sista
numret av Industria skriver man t ex “radio-teve’.

Teofi!

P.S. Sammandragningen “fpl" ingdr inte i beteckning-
ar och skrivs aldrig med versaler, ex fpl 35. Datama-
skiner daremot skriver alltid versaler, ex STYRSPAK
FPL 35. Lit inte lura Dig.
Red.
*

Minga glommer ldtt att spriket dr en tankeformedlare
och tror att det 4r ett berusningsmedel.

*
Hon var si sot, hon ansdg det Gverflodigt att tinka.

*

En flicka tror mera pd en karl dn pd spegeln.

exklusiv och finns — jimte kalibreringsutrustning —
vid CVM,
Iér den som stdr i begrepp att villja miljébink och

Miljobink- och filternyckel

filter har vi utarbetat en nyckel som skall underlitta
valet av limpligaste bink i férhdllande till stillda
krav. Som framgir av tabellen fyller de ligre klasser-
na héga krav och det ar naturligivis onddigt att be-
tala mer f6r ett finare filter dn vad binken 1 sig sjalv
kan gc och vice versa.

Stam av insats mot behov

Slutsatsen dr siledes att renliphet linar sig men att vi

alltid skall viga insatsen mot behovet. Vi stdr fort-
farande till tjinst med hjilp vid denna avvigning och
tar girna emot uppslag och kritik 1 akt och mening
att gemensamt hjdlpas dt att fullstindiga denna aktivi-
tet till sikerhet f6r vira flygforare och god funktion
hos flygmateriel och vapensystem, ty — som de kdnda
utbildningsfilmerna visar RENLIGHET ger SA-

KERHET.
Sven Englund, CVM

Anm.
Behov av renlighetsickniska hjalpmedel och tillimp-
ningen pd forband dr beaktat och tillgodosett i UHD

anderhallsplanliggning.

Teknisk Tidskrift har givit ut tvd specialnummer om
rena rum, 29 juni 1966 och 16 januari 1969.




Bomb i mosse togs upp efter 23 ar

FULL SPRANGVERKAN

— Ja, dom séjer att det ska finnas bomber i mossen. ..

Detta nagot svavande uttalande av en férman vid

Savsjo torvindustri i mellersta Smaland antydde att Sivsjé mosse kunde gémma pa fyra intakta bomber
fran slutet av andra varldskriget. Att spara upp och lokalisera dem var den uppgift som anfértroddes F10.
1. vm Gote Aderth fick uppdraget och lyckades finna de farliga bomberna, trots att de legat gémda i mos-

sen i drygt 23 ar.

I april 1968 beordrade Milo Syd baschefen vid F10
att ldta underscka om det fanns bomber i en mosse
1 Sivsjotrakten. Det var Sivsjo torvindustri som ge-
nom en skrivelse anhillit om oskadliggdrande av ar
1945 eller 1946 fillda bomber éver omridet.
Ledtraden till bomberna var nirmast en utplacerad
stor (eller tola enligt sprakbruk i trakten) som en
viss nimndeman Berggren markerat nedslagsplatsen
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1 vm Aderth, Fio, ger den upptagna homben en yvoalbande
dusch.

med vid den aktuella tiden. Och visst fanns det stérar
i mossen. Men att hitta den rdtta var en annan sak,
Négra spdr av nedslagsplatserna fanns naturligtvis
inte efter sd manga 4r.

Amrdjarna frdn F10 -— fOrutom verkmistare
Aderth en tekniker och en virnpliktig — grep sig
emellertid verket an och gick metodiskt tillviga, Ut-
rustade med bl a sokarinstrument undersdkte man
tinkbara nedslagsplatser { den ritt stora mossen och
man fick ocksd mycket riktigt utslag pd instrumenten,
enbart f&r att vid provgriviing finna jdcnhaltig berg-
grund,

Man beslét efter ett fruktldst letande att sdka person-
lig hjdlp av huvudvittoet frin krigsiren, den nu 80-
drige f d nimndemannen Berggren. Denne hade ju
sjalv sett flygplanet kretsa 6ver mossen och filla sina
bomber. Han hade efter et par dagar utmirkt plat-
sen med en stér ocl samtidigt dven funnit en vajer,

(6rmodligen sdkringsvajern, som slitits ur tdndroret
pd en bomb vid nedslaget { mossen.

Den vitale dldermannen féljde nu med amrdjarna

ut pd mossen och férsokte dirvid gd samma vig som
han gitt fér 23 &r sedan. Det visade sig att B hade
ett verkligt gott minne. Dd man undersékte den plats
som Berggren pekat ut fick man mycket riktigt svaga
plus- och minusatslag pd instrumenten. Man hade
funnit platsen,
Vid ndrmare undersdkning visade det sig emellertid
att bomberna g djupt — mellan 7 och nidra 9 me-
ter. Pd order av FMV-F:VA gick man nu till verket
att forsgka bidrga den grundast liggande bomben for
nirmare undersékning. FOr detta arbete fordrades
emellertid 4tskilligt med materiel. Hos F14 l&nades
amrdjningsmateriel sisom schaktringar och lyftkors
m m, man skaffade ett motorelverk, pumpar och sug-
slangar, lyftblock och andra nédvindiga attiraljer.

Men jobbet blev besvirligt. Mossen visade tenden-

ser att vilja “sluka” schaktringarna och man mdste
gora diverse forstirkningsjobb for att inte gravningar-
na skulle spolieras.
Nir man med hjilp av schaktringarna kommit till
6.5 m djup gjorde man f&rsket att med hjdlp av en
specialkonstruerad jirnsting f& grepp p& bomben.
Och efter ett par misslyckade f6rsok blev det verkli-
gen ordentligt napp. Forst dndrades bombens lige,
direfter gjordes en nylonlina fast framfér fenorna.
Nu kunde man Iyfta upp bomben, en 50 kg min-
homb m/37A, vikt komplett 53 kg, laddning 20 kg
nitrolit.

Trots den linga vistelsen i mossen visade sig bom-

ben vara i fint skick., Endast ringen lingst bak var
skadad. Sikringslinorna  fdr anslags- och fordrdj-
ningstindningarna var urdragna ur tindrret.
Sedan man av sikerhetsskil inhignat och avlyst om-
rddet kunde det farliga och tilamodsprévande jobbet
med desapteringen borja. Tandroret sikrades och av-
ligsnades och direfter kunde man flytta bomben till
e limplig plats, f6r springning. Vid springningen
detonerade bomben fullstindigt och man kunde allt-
sd konstatera att nigot fel pd Jaddningen var det inte
efter de 23 dren i mossen.

- Uppdraget var lirorikt, siger verkmiastare Aderth,
som ledde ré)ningsarbetet. Erfarenheterna understry-
ker bl a att utbildningen av amr6jare dr viktig och
att utbildningen miste hillas pd en hog nivd.
Flygvapnet utbildar drligen amrdjpersonal vid FTS
och planerar dessutom repitionskurser. ]
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ARLIGT

for alla att komma pa

Hydroplaning (vattenplaning) innebar att ett dick
mer eller mindre slipper kontakten med marken pa
grund av vitskan mellan dédcken och marken. Ge-
nom vitsketryckverkan lyfts dickens markanlig-
ningsyta frdn banan eller vigen och flyter i stillet
pa en vitskefilm av viss begrinsad tjocklek. Man
stker nu metoder att eliminera dessa "slirrisker”
och bl a #r problemet aktuellt inom vart svenska
flygvapen. En metod som ir tillampbar for svenska
torhallanden ar att foérse landningsbanorna med
tvargaende réafflor.

I USA har fenomenct vattenplaning studerats ingd-
cnde genom NASA (National Aeronautical and Space
Authority), som under flera ir latjt en speciell grupp
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En artikel som handlar om hydroplaning

arbeta med problemet. Det har dirvid visat sig att
tre skilda planingstyper kan férekomma, var for sig
eller i f6rening. Det 4r hydrodynamisk och viskés pla-
ning och planing p ga reversion av slitbanegummit.
Firhillandena varunder planingarna intriffar dr av-
gorande fér vid vilka av de angivna planingstyperna
fenomenet uppstdr. Naturligtvis har man ocksd stu-
derat vad som kan giras for att fi bort dessa flyg-
sikerhetsrisker.

For att dynamisk planing skall kunna intriffa for-
dras att banan ir dversvimmad dver ett kritiskt vitske-

djup och att flygplanet forflyttar sig med en hastighet
som Ar storre dn en kritisk markfart (hydroplanings-

Enr flygplandick som badate genom gummireversering efter
bivd bremsning pid vde bana

hastigheten). Denna hastighet varierar med dickets
lufttryck och har genom forskarna pi omrddet bestimts
till 63 Vp_krn.-']1 (p=dicktrycket @ kp/cm?2). Frik-
tionen vid fullstindig hydroplaning blir praktiskt ta-
zet noll. En grov banyta. som punktvis kommer i kon-
takt med dicket, kan dock ge en viss bromsverkan.
Slithanans ménsterdjup har ocksd en viss inverkan pd
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Det hir dr en artikel som inte bara dr aktuell
for flygvapnets del. Den giller lika mycket oss
som bilférare. Vattenplaning dr ju ett allvarligt
hot och ¢tt fenomen som vil en hel del av oss
fdtt mer eller mindre kdnning av. Vi bér alltsd
ta ad notam att det dven vid ldga farter, som
framgdr av artikeln, kan vara risk for sladdning
pd en wvit vighana, Att vi skulle fi rifflade
viighanor idr det viil kanske ingen som Onskar
med tanke pd Jickckonomin. Bittre dr dd att
farsoka vara uppmirksam pd problemet speciellt
[ virtider.

friktionen, speciellt pd oversvimmade banor vid farter
under hydroplaningshastigheten, Dd den kritiska has-
tigheten uppnitts kan skillnaderna dock praktiskt taget
forsummas.

Lag friktion dven vid laga farter
Det har ocksi konstaterats att mycket g friktion kan
forekomma pd vita banor dven vid hastigheter som
betydligt understiger hydroplaningshastigheten, Detta
beror pi en tunn viitskefilm pd banan, en kritisk mark-
fart (ibland s lig som 35 km'h) och en mycket slit
banyta. Denna typ av planing kallas vickds planing.

Vid undersikningar, som utforts di flygplan slirat
av banan i sidled, overskridit bandnden eller Jiknande,
har det forckommit fall som inte kunnat farklaras av
vare sig den ena eller andra planingstypen. En tdnk-
bar anledning ir dock att gummit i dicken reverserat
och genom en slipprig dicksyta hidragit till minskat
grepp pi banan

Sddan reversion av slitbanegummit kan uppstd i den
planande delen av dickets markanliggningsyta vid 8




Dom bara ""bagar’” pa F4

Vid F4 kan man ocksd klicka goda idéer, minsann.
Hir visar vi en anordning for resande av bégar till
plasthangarer. Arrangemanget dr synnerligen arbets-
besparande och foljaktligen ocksd ekonomiskt. Tidiga-
re erfordrades 6—8 man dé bigarna skulle upp. Nu
klarar 2 man av samma jobb. Mannen bakom denna
resliga idé 4r 1 fte S R Lidbom och F4 dr forstés
klickningscentral. TIFF gér ett enmanslyft pd hatten.

Tang for packning

Vpl 470703—843 Ake Jonsson vid F4 pd Froson har
“tinkt till" och presenterat ett forslag till modifierat
verktyg fér att ta ur packningen ur en inloppsventil
till livbaten. Normalt anvinds en mejsel f6r detta
arbete men dd I18per man risken att skada férskruv-
ningens gingor. Med vpl Jonssons f&rslag undviker
man detta riskmoment. Hur det modifierade verktyget
ser ut framgdr av bilden.

Listig framkallning

Enligt TOMT RM5SA 22-501B skall bokstavsgrupper
avidsas pd turbinkolvarna till motor RM5A. Mirk-
ningen ir svir att tyda. Mont6rerna vid F15, Arne
Lindblom och Inge Lindstrdm har funnit att mirk-
ningen syns mycket bittre sedan skoveln penslats med
framkallningsvitska SIM B.

Jaga hastigheter som 45 km/h. Genom friktionen mot
marken och det tryck som ddcket utévar mot under-
laget bildas vattendnga, som fir en temperatur mot-
svarande mittad vattendnga av samma tryck. T vissa
fall kan det férekomma att dngan Overhettas ge-
nom planing.

Ca 200 grader Celsius

Med de didcktryck som uppstdr fér fpl 32 och 35 be-
tyder ovanstiende, att tempcraturer pd uppemot 200
grader C och mera kan erhillas. Detta ger en snabb
reversion av slitbancgummit. For att komma tillrdtta
med problemet mdstc alltsd vattnet i storsta mojliga
mdn bort frdn banorna.

En metod man provat t USA dr att bldsa bort vatt-
net framfér hjulen med en kraftig luftstrile. Ett
annat férfarande — kanske mera limpligt for vira
forhillanden — dr att férse landningsbanorna med
tvirgiende rifflor, genom vilka vattnct pressas un-
dan. TForsok har utférts med 8 mm breda och 3 mm
djupa cifflor med 20 mm mellanrum. Resultatet visar
att man hirigenom kan forhindra lingre sladdningar
och till viss del eliminera riskerna for katastrofal
hydroplaning.

Ake Nyberg, CVV

Anordning {or Lorthlisning av vatten pd landningsbanan.

Sedan denna artikel skrevs for TIFF har det
tragiska intrdffat att artikelforfattaren Ake Ny-
berg har gitt ur tiden, endast 42 dr gammal.
Under en Englandsresa drabbades Nyberg av
sjukdom, som scdermera ledde till ddden.

TIFF vill hirmed framhilla, att vi med be-
stortning och sorg mottagit meddelandet om
Ake Nybergs frinfille. En god kamrat och en
duktig yrkesman, tillika god skribent, har lim-
nat oss. Vi bevarar Ake Nyberg i tacksamt
minne.

Red
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HKEPS . .. forts. fran sid. 8
fattande reparationer och Oversyner sker emellertid
vid F21. Som ocksi hiller ue-férrdd, frin vilket man
har “containertrafik” med turbilar varje vecka.

I samarbete eller enskilt vid HkpS forscker man
ocksd 16sa de problem som kan uppstd. Arméingen-
jor Torbj6rn Rehn berittar att uppfinningsrikedomen
ir stor ndr de ordinarie verktygssatserna visar sig
otilliickliga. Det finns alltsd en “tinkande August”
som bide kan skissa upp och provtillverka ett verktyg.
Ofta resulterar detta i forslag till speciella konstruk-
tioner, som via vederbérliga instanser ocksd kan leda
till valfortjant beloning.

Ordermissigt arbetar man via TO-systemet frdn
FMYV och man arbetar iven efter OSM, SFI och UFS.
All rapportering sker genom DIDAS (driftdatasyste-
met).

FN-kompani alltid redo
HkpS har dven anfértrotts uppdraget att beredskaps-
hélla ett FN-kompani med forare, tekniker och hkp,
som till sin huvuddel rekryteras frin HkpS. I kompo-
niet ingdr bide litta och medeltunga hkp. Endast med
cirka en veckas varsel skall kompaniet vara redo fér
forflyttning.

En Spetsbergsexpedition och FN-uppdrag i Kongo
tillhér ocksd de uppdrag som forskaffat bdde férare
och tekniker goda erfarenheter.

Man har ocksd varit de statliga myndigheterna be-
hjilplig vid olika tillfillen. Men ocksd Stockholms
universitet vid utbyggnaden av forskningsstationen
Torfala nedanfér Kebnekajsetoppen. Och vid nddsi-
tuationer dd det giller att ridda mdnniskor dr man
alltid redo ndr de civila resurserna dr for avligsna
eller otillrackliga.

Den kamratliga atmosfaren vid HkpS dr heller inte
att ta miste pd. Kanske gor klimatet och de karga
omgivningarna sitt till f6r att sammansvetsa alla till
ett lag. Det vilar ndgot av pionjdranda dver HkpS och
dnskan att uppritthélla ett elitférband dr pddrivande.
S& nir Arméns helikopterskola framit hdsten i &r kan
tiodrsjubilera dr det dags konstatera att man gitt ige-
nom ekluten och blivit en enhet att rdkna med bland
véra vaktstyrkor i norra hemisfiren. Kdwe

ATT FLYGA . .. forts. fran sid. 11
ir 3,2 ginger storre dn trycket | masken vid varje till-
falle. Med denna metod kan man “ta” ett Gvertryck
it masken pd 50 mm Hg, vilket innebir att man kan
“vistas” kortvarigt pd hdjder upp till 17,5 km. En
finess hos den nimnda regulatorn ir att den har in-
byggd g-ventil och sjilv viljer det hogsta tryck som
vid varje tillfille behdvs, g-drikt eller Gvertryck. Den
enda gas som anvinds 4r syrgas.

Det har tidigare nimnts att man tar stor hinsyn
till komforten. Detta beror inte pd att man Smmar
speciell fér den flygande personalens bekvimlighet.
Anledningen dr, att ju bittre komforten ir desto
bittre effektivitet kan man forvinta vid det precisions-
arbete — fysiskt och mentalt — som flygning { mo-
derna krigsflygplan innebir.

Jobn Thulin, FC
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PIONJARER . . .

forts. fran sid. 5

r
Man hiller sig dren med eger pldtslageri vid Orlogsberga.

pd order av FMV, normalt via TOMA. F.n. f8ljer
man upp drifttiderna f6r enheter pd drifttidsjournaler
men en 6verging till FV driftdatasystem (DIDAS)
kommer eventuellt att ske s& sméningom,

Mekanikerskola

Vid behov organiserar man iven mekanikerskola. Hir
ges teoretisk utbildning av mekaniker och hantver-
kare, sdvil vad giller stamanstillda som virnpliktiga.

Verkstadskompaniet har en tillsynsverkstad p& 350
kvm, en plitverkstad, monteringsverkstad och el- och
televerkstad. Forrddsutrymmet 1 anslutning till verk-
stiderna uppgir till 350 kvm.

I tillsynsverkstaden har man utrymmen for tillsyn
pd tvd stora och en liten hkp samtidigt men di fér
man vissa svirigheter med att placera nertagna mera
skrymmande enheter.

Vad verktygen betriffar har man sk mekaniker-
satser, dels allminna och dels speciella. Behovet av
specialverktyg anses i stort sett fyllt. Man har ocksd
kalltvitt (rengdringsbad), rengéringsbad ultraljud,
mindre sprutbox, magnaflux, virmeskdp, mekanisk
press m m. El- och teletroppen har provutrustningar
for vissa navigeringsutrustningar, for instrumentutrust-
ning, autopilotsystem och flygradioutrustningar. Elek-
tronrdrsprovare, speciell radarprovutrustning, hydro-
fonprovutrustning m m finns ocksd pi plats.

Oga mot havet

Avsiktligt har vi 1 denna artikel mest redovisat ndgot
om verkstadstjinsten vid I hkp-divisionen. Hir skulle
ocksd kunna ordas om trafikledarorganisationen, vi-
derlekstjinsten med egna meteorologer o s v. Men f6r
att goéra en ldng historia kort avslutar vi med att
konstatera att 1 hkp-divisionen har det ansvarsfulla
virvet att tillsammans med kustflottan dvervaka vira
territorialvatten. Man dr ocksd redo ingripa vid sjd-
katastrofer och att man gér det med framgdng kan
val bist utldsas 1 dagspressen. Divisionen har dven
fatt bistd med personal till FN:s hkp-styrka i Kongo,
det giller didrvid ett tiotal forare och lika minga me-
kaniker. Ja, uppdragen ir mangskiftande men antingen
det nu giller det ena eller det andra si vet man ett
med sidkerhet: det dr saltstinkta min hdde i luften och
pd marken. Kawe



Bensol-—NEJ

Ur ett brev frdn Kungl. Arbetarskyddsstyrelsen:
“Betr. anvdndiing av bLeisol vid pedlhing avoavi-
ningsbeligg pa [l gplan.

Genom en forfrdgan, har Arbetarskyddsstyrelsen
erfarit, att bensol anvints vid tvittning av avisnings-
beligg pd flygplan i samband med skyddsbehandling
av avisningsbeldggen. — — -

I en instruktion for arbetet frin Kungl. Flygmate-
rielférvaltningen stir foljande: 7. ... .. Tvitta avis-
ningsbeliggen noggrant med en ren trasa doppad i
butylacetat, isopropylacetat eller bensol. ... ...

Arbetarskyddsstyrelsen har varit i kontakt med
F:UHD som handligger ifrigavarande instruktion,
och man kommer dir att idndra instruktionen sd att
bensolen tas bort. Man kommer ocksd att tillse att
anvindningen av bensol sedan ej fortlever av slentrian
vid ndgon flonilj eller central verkstad.

Ovanstiende idr aktuellt bl.a. vid alla de flygflot-
tiljer ddr man har transportflygplanen Tp 83 och
Tp 79 och vid centrala verkstider

Det har angetts, att till grund f&ér férvaltningens
ovannimnda instruktion legat en foreskrift frén den
amerikanska firman B.F. Goodrich, vilken f&reskrift
man fatt direkt frin USA, — — —

Bensol, inandat eller fortart, verkar vid akut f&r-
giftning pd nervsystemet och har @ héga koncentra-
tioner narkotisk effekt. Mycket hdga koncentrationer
kan vara livsfarliga efter nfgra minuters inandning.

Vid kronisk férgiftning skadas férutom nervsyste-
met framfor allt blodet ach de blodbildande organen
(mjdlten, benmirgen) med risk for allvarliga bestd-
ende men. Den kroniska formen av bensolfdrgiftning
ar mycker [6msk emedan begynnelsesymptomen dr
svaga  (tilltagande tritthet, huvudvirk, aptitléshet.
Dessutom blodbrist etc.). Di symptomen blivit mer
patagliga har férloppet ofta fortsl\ndm sd ldngt. att
allvarliga skador redan uppstitt.

Se TOMT 79-835-501 och 83-835-502! | |

Nya
snorojningsutrustningar
provas

Sedan i borjan av februari pigir vid Kiruna omfat-
tande prov med sndslungor, plogbilar och vighyvlar
av nya eller forbittrade typer. Primirsyftet med proven
dr att soka eliminera startmingssvérigheter pd grund
av extrema vinterfrhillanden. Hjdlpstartanordningar
av olika slag. sisom “termostatsystem” och varmvat-
tenradiatorer { batteriutrymmen utprovas. Vidare gors
kapacitets- och pristandaprov pd materielen. Man hop-
pas fd fram underlag for viss standardisering av bl a
virmesystem 1 vissa fordon.

Proven utférs av en provningsgrupp under ledning
av flygunderingenjor Peter Tundberg och 1. verk-
mistare Wilhelm Gedeborg, F21, och beriknas fort-
gd till slutet av april.

Rune Benkelius. UHD

Kortare rep-tider

Den sedvanliga drstraffen i reparationskommittén har
hdllits pd Getd Turisthotell, arrangerad av FFV/
CVV och med flygdir Alge Lundqvist som ordfdran-
de.

Reparationskommittén har till uppgift att svara for
angivandet av riktlinjer for framtagandet av repara-
tionsresurser  fér  flygplanskrov med inneliggande
struktur. Som resultat hirav har erhdllits bl a skrov-
reparationshandboken.

I kommittén ingdr representanter ur FMV-F och
SAAB med FFV/CVV som sammanhdliande.

I dagordningen ingick bl a att behandla:

Utdkad skadedvertickning med tejp

Forenklad reparation av inre struktur

Krigsreparation av ror och ledningar

Utldndska erfarenheter av fpl-skador under krig

Resultat frin flygprov med utanpiliggande lappar.

Sammanfattningsvis beslutade mdtet om fortsatt
rationalisering av reparationsteknik och underlag med-
givande bl a mojligheter till férkortning av tiderna fér
krigsreparationerna samt eventuella mojligheter till att
i stérre omfattning flyga utan reparation. Forenkling-
en skulle innebira att Gven icke yrkesplitslagare (vpl
och tekn) skulle kunna gora en utanpilappning eller
dylikt. Se¢ TIFTF 1768, Detta kriver utbildning och
sidan kommer att fireslds frin UHD sida. En nor-
mal krigsmissig reparation tog fér 7 &r sedan ca 20
timmar. Idag gdr den pd 2 och mdlet idr ytterligare
férkortning. n

/

ey /T

Sidavbitare och
linjetinger

I forra numret av TIFF visades virdet av att dessa
tinger forses med héllare (“stinkskydd”) av gummi.
Detta har foranlett diskussion och férfrﬁgningar. Som-
liga yrkeskategorier hivdar gummihdllarens virde for
att férhindra att avklippta trddindar, saxpinnar o s v
spratter in i flygmaterielen eller 1 Sgonen. P4 CVV
finns t ex en verkstadsorder om att alla sddana av-
bitare skall modifieras (VoB 65:12).

Sikert finns det dsikter och erfarenheter 1 FV som
inte framférts, varfér TIFF uppmanar alla intressera-
de att kontakta bing Ake Sternds UHD. Han behgver
for utredning av frigan veta. Hur mdnga tinger
behdvs? Vilken storlek? Vilka verktygssatser skall
tingerna ingd i? ]
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Bidrag 1ill TITE 5 insindarspalt iir alltid vilkomna. Villko-

ret fir publicering dr emellertid atr namn och adress uppges
iir redabtionen. Signera ockeld belst med namnct. Redaktionen
forkebdller sig vitten arr korta ner linga inligg. S4 skriv
Lortast mijligt och 1ilkomna med Lra funderingar.

Red.

Kontroll av motor, luftintag och utloppsdel

Har med intresse ldst 1 TIFF 3/68 om forsoken att
forenkla daglig besiktning av ovanstiende. Jag in-
stimmer till fullo med det som framgdr av artikeln
under rubriken Halogenlampa bittre: “Besiktningen
frin luftintagets mynning gav nistan bittre resultat
in vad bdde tv och polaroidkamerabild kunde ge”.

Nir vi pd sin tid hade | 28 anvinde vi pd avd 6
ndgot liknande. Vi hade en speciell strilkastare
"INIFE linjesokare”, som S] anvinde. Den ansléts till
en ackumulator och gav bra ljus. Sedan kompletterades
detta med en kikare med forsittslinser for att passa
avstdndet,

Jag skulle tinka mig att detta dr fullt tillrdckligt
dven for dagens fpl.

Evan Rupp, avd G. F9.

*

Behall TOMT-numren'

Synpunkter och forslag for dtergdng till "gammal ru-
tin" betriffande utgivaing av TOMT rérande "'Fore-
skrifter for underhallstjansten’ :

Berdrd personal, alla kategorier, kan inte ldra sig
alla de TOMT, som berdr deras tjanst. Ddremot har
det varit mojligt, att komma ihdg numren pi de
TOMT, som behandlar ~Foreskrifter f6r underhdlls-
tjdnsten””, for den materiel, som de 4r berdrda av.

Nir dessa TOMT, efter indringar, kommer ut med

SOS

Sij, kompis i flyget, fir vi dej besvira

Det dr ganska viktigt, vi svir pd vir dra

Vi har fdtt en tidning, det ar vil nu kint
Att TIFF denna heter, det finns ju pd prént
Den ldses ju bra men vi soker ndt mera

Vi vill ha kontakter med flera och flera
Aptiten dr stor pd vir lisarkontakt

Och dirfor vi kir ganska hirt med vir jakt
Vi vintar med spinning vad du hittar pd
Adressen till TIFE: sld blott upp sidan tv
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andra nummer, innebdr det en tidsfdrlust, ndr man
miste feta efter aktuell TOMT. Vidare vicker det
irritation. med en till synes onddig dndring av en
imvand rutin.

Andringstjinsten pd TOMT blir ocksd bristfallig,
eftersom ett stort antal TOMT rérande tillsyn och
oversyn 1 kalendertidshinseende, hinvisar till ovan
nimnda TOMT. Dessa andringar meddelas icke pd
800- eller 900-seriens order och blir dirmed inte ut-
forda,

Exempel pd TOMT, vilka ftt numren indrade, och
ddrmed fororsakat ovan nimnda nackdelar: TOMT
851-—20 dndrad till 851--30, 35--92—41 indrad
till 35--92—--77, 78, 79, 80.

For att undvika dessa nackdelar foreslds, att TOMT
som behandlar foreskrifter for underhdllstjdnsten, vid
utbyte fir behalla sina tidigare nummer, eller att
dessa TOMT placeras i vissa bestimda nummerserier
inom varje TOMT-grupp till exempel 1—10.

Hasse Langsbo, F14

Svar:

TIFF ar helt 6verens med insindaren. Det kan dock
finnas fall ddr fordelarna med att byta TO-nr ir
stérre dn nackdelarna. S& dr fallet med exempel
35--92 41 ovan. Denna TO var pd hela 29 sidor
och skulle efter revideringen ha okat ytterligare. For
att gora den mera litthanterlig frin bla. dndrings-
synpunkt delades den upp pd 4 separata TO. De 4

-forsta lediga numren som lag i f6ljd var 77-—80.

Normalt skall en TO aldrig behéva byta nummer.
bara utgdvebokstav. Vi har erfarit att nir en TO
mdste byta nummer, t ex enl ovan, kommer man i
fortsittningen att behélla det ursprungliga TO-numret
och i TO:n hinvisa till numren p& underordnade
TO. Pd sa sitt blir inte heller hinvisningarna 1 tidiga-
re utgivna foreskrifter felaktiga,

Red.
*

Ar DIDAS-foten fér stor?

DIDAS presenteras snygut och prydligt i " Allmin
beskrivning dver FV driftdatasystem”. Redan pd sidan
2 talas om att ju stérre fot -— desto stabilare glas och
pd sidan 4 finnes cn cirkel som &skddliggdr systemet.
Vi pd forband har en kinsla att foten pd glaset nog
dr tillricklig ndr det giller att skriva TR, men att den
fina cirkeln i stillet dr en labyrint dédr dtermatningen
av uppgifterna inte har lyckats leta sig ut. T varje fall
icke till férbanden. Vi skulle nog girna vilja veta vad
som hinder med alla dessa TR och RR,

Vi kanske inte alltid f6ljer bestimmelserna i DI-
DAS, sirskilt betriffande sidana fall didr 4tgirden
har visat sig felaktig, men varfér méste det vara sa
brittom med att sinda in en TR? Ar det inte bittre
att den fir stanna kvar pi flj ndgon eller ndgra dagar
lingre och f& TR helt ritt utskriven? De enheter som
sindes till fljverkstad eller ¢v och som vid undersék-
ningen e far felet verifierat, vad hdnder med dessa
TR och RR?

Om man vid f1j uppticker att en enhet ir behiftad
med ett fel som sirskilt borde uppmirksammas, an-

forts. sid. 35S
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Den UH for-
fogande fGr anskaffning av erfoderliga underhdlls-
resurser for HKP 6 var mycket knapp,
liget var
liggningen
relativt minga handliggare :

Planering kriver tid. tid som stod tifl

varfor utgings-

diligt fGr igdngsittning av underhdllsplan-
¢

att

vid fram-

Bilden komplicerades ytterligare av
ir inblandade
tagningen av ett komplett underhillspaket, meltan
vilkas olika arbetsomriden minga beroenden firekom
Far att samordna och milinrikta resursanskaff-

'IE‘I‘I"-"\”-

mer.

ningen och for att fi fram en fortlGpande

ning av skeendet bestimdes att projektet snarast
skulle PERT-planeras. Jfr artikeln i TIFF 1/68 "Ni-
tet som fingar in och sammanhilier

Erforderliga underhdllsaktiviteter listades. Aktivi-

teterna tidssattes och nit ritades Databehandling be-

ordrades en ging per minad.

Genom PERT erhills redan vid igdngsittningen
av i\rx!ic:\trt en totalbild av underhidllsbehovet i:i;]blf'-
en prognos Gver liget Man kunde hirigenom wvidta
motdtgirder pd tidigast mdjliga stadinm [Gr att eli
minera eventuella forseningar. Denna  framfiirhdll

t att innehdlla leverans
av hela underhillspaketet till faststillda kravtidpunk-

ter i dverensstimmelse med uppgjord milsittning.

ning har givit en 6kad mijlighe

Diskussioner kring nddvindiga omplaceringar av
delar i projektet har underlittats genom det under-
lag som nitet utgdr i form av en dverskddlig hild,
genom vilken hela underhillskomplexet konkretiseras

Genom att nitet fortldpande korrigeras s3 att det
dverensstimmer med det verkliga liget och beroendet
olika vnderhillsfunktioner emellan klart framgir har

tuplanerats,

durkade firdigtidpunkter och akiiviteternas bero-

man snabbt kunnat avlisa foljdverkan av ett visst
beslut,

Resultatredovisningar av underhdllsliget pd skilda
nivier har kunnat ske enkelt och snabbt med hjilp
av nit- och dataresultatlistor.

P ooa den knappa tid, som stdtt till buds f6r pro-
jcktets genomtGrande, har man, for att piskynda an-
skatfaingen, mdst inrikta planeringen mot en onor-
malt tidig milsitining. Trots den pressade framtag-
ningstakten kan man nu, dd ¢:a S0 % av inplanerade
aktiviteter

leveranssikerhet.

firdigrapporterats, notera en mycket god
Sture Rydell UHP

Urea igen

For ett dr sedan redogjorde TIFF f6r prov med avis-
ning Urea. Nyligen hade
dagspressen artiklar om detta medel som anvindes pd

av landningsbanor med

N f\\.l v llj_:e 3

68 utfdrdes vid T18 forsok med det
Forsoken
utokad verksamhe:
F1o, 1'13,
For att uppnd mélsdttningen med
hela dret dc Urean ett nodvindigt
komplement | snéréjningen. Urean orsakar inga ska-
dor pd i l“I:| ingiende mcmlldemljer. Medlet har i be-
grinsad omfattning provats av Statens Vigverk i tra-

Vintern 67

cemiska snd- och issmiltningsmedlet Urea,
att CFV
vintern 69, Sidan
16, FI18 och F21

Usommarbanor”

resulterade | beordrade

(8- bedrivs nu vid T

fiken 1 Visterds. Underhandsintervjuer med bilférare
uppger att nedsmutsningen av rutor och strilkastare

ir mindre dn med salt samt littare att avldgsna. w
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Det ir inte bara genom samarbetet med arméns helr
kopterskola i Boden som F21 1 Luled kan redovisa
en brokig karta av underhillsobjekt vid sin avdelning
6. Utdver helikopterunderhdllet sysselsitts man ndm-
ligen ocksd med flottiljens egna fpl 35 och 32, med
fpl SK16, SK50, Tp50, Tps3, fpl 33 och i viss man
dven fpl 51. Till detta kommer diverse specialfordon,
t ex sndrojningsmaskiner f6r etl stort antal baser
och man har dessutom en motorbir att se over dd och
d3. Tala sedan om arbetsuppgifter.

Flygdirektt&r Norén. tckniske chefen vid F21, och
hans folk I6per alltsi ingen risk att g sysslolosa. I
stillet 4r man utsatt for en ritt hird belastning men

F21

har mycket jobb

mar. tycks dndd inte klaga. Flottiljen har ju ocksd ett
par egna hkp och dven dessa fordrar forstds tillsyner.

Uppgifterna f6r flottiljens tvd hkp ir timligen
skiftande. En av dem stir f 6 alltid | beredskap nir
flygningar pigdr. I Ovrigt kan det gilla att frakta
bdde personal och materiel till link- och STRIL-
anliggningar eller kanske rent av att utfora ett civilt
jobb dir inte civila firmor har tillricklig kapacitet.
Man héller ocksi beredskap for eventuella fartygskata-
strofer och om sd péfordras hjilper man forstds till
dven I den civila riddningstjinsten i dvrigt.

— Eftersom avstinden till de centrala verkstiderna
dr linga och frakterna dyra blir det ofta billigare for
oss att 1 forsta hand forsoka klara av arbetena sjilva,
iven om de skulle vara omfattande, siger flygdirek-
tor Norén. Till vissa arbeten fordras emellertid ibland
experthjalp och di fir de komma till oss. Det gir
fortare 4n att frakta materielen linga vigar.

— Jag dr glad kunna konstatera att virt samarbete
med HkpS i Boden fungerar utmirkt. Vi gor stérre
tillsyner och reparationer dt dem och vi férser dem
med utbytesenheter. Men f6rutsdttningen fér att vi
skall klara arbetet inom rimlig tid dr forstds att vi
har bra folk 1 verkstaden och s dr ocksd forhillandet.

— Vi fér heller inte glomma bort att vi hir har
en regional televerkstad. Vi har dessutom utprovnings-
verksamheten fOr sndrojningsredskap, for vilket ju
virt klimat dr mest [dmpat.

Tittar man sedan in pd verkstaden bir det ovan
sagda syn for sigen. Hir stdr fpl 35 vid sidan av ar-
méns hkp och andra flygplantyper. Det hela kriver
emellertid ordning och reda och det tycks man verkli-
gen ha gitt in fér vid F21.

—we
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Flygtimtaxa
efterlyses

Ibland hinder det att civila uppdragsgivare vill ha
lyfthjilp genom forsvarets helikoptrar. Det finns ock-
sd statliga bestimmelser som medger att sidana upp-
drag fir utfiiras om inte den ordinarie tjinsten ligger
hinder i vigen. Det giller som regel dd tyngre lyft,
for vilka ingen civil firma har helikoptrar som ir sto-
ra nog att klara uppdragen.

Det finns emellertid ett krux i detta. Det finns
nimligen ingen faststilld taxa efter vilken fGrsvaret
kan debitera 1 sidana fall. Fn som emellertid girna si-
ge att vn sddan fanns tillginglig dr flygdirektsr Norén
vid F21.

— Det skulle vara mycket bra om vi hade en fast-
stilld flygtimtaxa att arbeta cfter, siger han, Vi har
faktiskt [dnge saknat en sddan, Det finns ju ingen
anledning for oss att utfora lyft helt gratis. Vi har
heller inte for avsikt att forsoka konkurrera med civi-
la firmor om jobben. Kan en civil firma dta sig ett
arbete, s& dr det sjdlvklart att sidan i forsta hand skall

Jorts. sid. 35




En lank i forbindelserna

Flygmaterielforvaltningen (ELB) har pa prov kdpt
en byggsats av ldttmetall till en 40 m hdg mast.
Denna ér i férsta hand avsedd fér snabb uppmon-
tering for antenner vid nya eller provisoriska radio-
anlaggningar etc. Hela masten bestar av enkla och
hanterbara enheter, som utan verktyg, kan monte-
ras ihop pa rekordkort tid av nistan orutinerad
personal.

Vid bygget har man inte bara tagit hinsyn till att
det skall vura litt utan dven sikert for personalen att
atbeta i, Genom hela tornet gir dirfér en halkfri
trappa — obs inte en stege —— ddr man hela vigen
har ledstinger art hilla sig i Masten dr ocksd
stagad och dirigenom mycket stabil. Den ir provad
i vindstyrka upp till 56 m/sek utan att rubbas.

En mast pd 30 meter viger brutto 2,4 ton. I ned-
monterat skick kan den inldggas i en tmnsportlﬁda,
som kan lyftas upp pd en normal 3 tons lastbil. Den-
na lida innehdller allt fér masten och dess resning
och ir dessutom litt att kontrollera om ndgot fattas.

Som “fundament” utliggs tvd grova plankor av
"jirnek” — ett hdrt tropiskt trislag — pd vilka
sitter 4 fundamentplattor med justerskruvar. Medan
dessa utliggs pd limplig plats borjar tvd man att
sitta thop mastenheter. Dessa dr gjorda av hirdade
lattmetallror.

Alla r&r dr i dndarna forsedda med beslag, dels f6r
leder, dels for fastsittning och ldsning. Dessa beslag
ir antingen kokillgjutna eller smidda.

P4 tidigare nimnda fundament stills och [dses en
mastsektion som justeras i lod. Ea krangalge fists pd
denna och med en handvinsch (kan givetvis dven
drivas med motor) hissas nista sektion upp.

Tva man i masten tar emot sektionen och styr in den
over toppdelen sd att réren styr in i sina konor och
ldses. Den som stir hogst behtver aldrig stilla sig
pd det oskyddade planet utan stir pd trappan med
ricke vid midjehdjd. Arbetet gir fort. 9 meter mon-
terades p& 20 minuter, inklusive hopsitining av sek-
tionen.

For varje 10 meter tillkommer en mera tidsodande
procedur, nimligen f8rstagning. Deana utfors med
dragning av stillinor ut frdn masten 1 45° vinklar
och si att sektionerna alltid trycks ihop. Svirigheten
ligger i att fd en ritt spinning och en stadig farank-
ring. Det finns 16 olika férankringsalternativ. med
byggsatser. Enklast torde vara jordborr, som borras i
stagets lingdriktning. Den kan ta 310 tons drag-
kraft.

[ férsta hand dr det limpat foér krigsindamdl
snabbersittning fir raserade torn for radio, radar,
link, trafikledning, men kan ocks8 anvindas fér
provanliggning fir mobila enheter m m. Aven helt
civila dndamdl sdsom kraftverk, jirnvig, observations-
poster for skogsbrand och meteorologiska undersdk-
ningar kan ha nytta av detta.

Nir man sett masten pd kort tid vixa upp framfér
deronen, férstir man vil att den ir ett mycket vilut-
vecklat hjilpmedel for att i krig eller vid olycksfall
snabbt dter f& iging forbindelserna. |

AR DIDAS-FOTEN forts. fran sid. 32
tingen noggrannare f6ljas upp, eller komma tll F
kinnedom, borde en TR kunna kompletteras med en
sirskild ruta som ifylles av Ki eller motsvarande, $3-
dana rapporter borde ha ctt stort allmédnt intresse. Det
finns en kinsla pd [l att det viktigaste dr att mata
datamaskinen med uppgifter, icke vad man kan fi
ut av dessa inmatningar, Borde man inte stanna upp
ctt tag, betinka vad FV ir betjint av och kanske om-
priva en del stillningstaganden.
S—2

FLYGTIMTAXA . .. forts. fran sid. 34
anlitas. I en del fall kan det dock gilla mycket tunga
lyft och di ir det kanske bara forsvaret som har sddana
resurser. Vi skulle dirfor mycket girna se att vi finge
en faststilld taxa, D vet man bittre vad man skall
ritta sig efter och det bleve klarare linjer,

Det kan tilliggas att en HKP4 4r kapabel lyfta
4,5 ton om det endast giller en kortare stracka. For
jimfarelsens skull kan noteras att HKP3 tar 1,5 ton
under samma betingelser.

SA varfor inte ge vira hkp-férband en faststilld
flygtimtaxa . . . |
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F10 SPAR PENGAR

Hur ménga av de enheter som byts vid ts har uppnétt full drifttid? F10 har under de senaste fem aren foljt
upp denna fraga. Man har déarvid kommit fram till att av de ca 85 enheter i fpl 35 som skall bytas vid G-till-
syn har mellan 30 och 40 ej uppnatt full drifttid mellan tillsynerna p g a fei. Dessa enheter kan som regel
tjanstgora till nastkommande tillsyn men 20—25 procent av dem kommer att utbytas fore tillsynen pga

felfunktion.

Man kan med en [itt travestering av ett kint ordsprik
uttrycka saken si hidr: Uppskjut girna till morgon-
dagen vad du skulle gbra i dag, ty i morgon kanske
du slipper.

Det dr [ldtt att inse fordelarna med en kontinuerlig
uppféljning dven av de ts-bundna enheterna:

1. Man fir kortare genomloppstid och minskade ar-
betskostnader vid stérre tillsyner.

2. Starkt reducerade kostnader, dd man slipper “ong-
diga” tillsyner och Gversyner av ue.

3. Mindre belastning av den i regel hirt anstringda
ue-bufferten vid férbandet.

Varfér har dd inte flera fSrband upptickt fordelar-
na med ett sddant system? Ja, svarigheterna ligger na-
turligtvis i att finga upp dessa ue. Men genom att
borja med en inventering av flygplanen i samband
med tillsyn och att f8lja upp enheterna vid utlimning
frin forradd fdr man efter en viss tid en tillforlitlig
uppféljningsjournal. Fir flottiljen nya flygplan dr det
ju enkelt att starta uppf&ljningen direkt.

Vid F10 fungerar system sd, att Tb har uppfdlj-
ningsblanketter over alla ue. Vi visar hdr hur en del
av en sidan journal kan se ut.

Pos nr pd blanketten hinfdr sig till aktuell pos i
fordelningsTO, — 19 avser TOMT 35—00—19,
direfter beordrad tillsyn eller dversyn samt ts-period,

felintensitet

=

I tid

Apropd den stringare individuppfiliningen av enbeter géiller
teorin cm felintensitcten kontra gdngtiden enligt den s.k.
hadbarskurran.

Men gér inte badtaret kortare dn nodicindigt . ..

N

... det ger en felaktig bild av liget!
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tillverkningsnummer pd ue och fpl drifttid vid mon-
tering av nya ue.

Nir systemet dr genomfért bestir arbetet endast i
notering av ny enhets tillverkningsnummer och fpl
gingtid vid utbytet. Underlaget himtas frin TR, f&l-
jekort och arbetsbestillning, Saumtliga dessa handling-
ar passerar Ib, som dven beordrar utlimning frdn
forrad.

Vid tillsyn gbr man en byteslista fér berdrt flyg-
plan, ett arbete som inte tar mer dn 10—15 minuter.
Dirvid bedéms ocksd — i samrdd med beredning och
verkstad — vilka enheter som med hinsyn till de-
monteringsarbeten etc méste bytas vid tillsynen, dven
om full gdngtid inte uppndtts.

For att underlitta uppfoljningsarbetet har ett nytt
foljekort framtagits vid F10. P& detta noteras ocksd
vilka dtgirder, TOMA etc, som inforts. Kortet for-
varas hos Tb och det foljer enheten tills den dr mon-
terad i flygplanet. Kortet dr ocksd avsett {6 s k ryttare,
utvisande aktuell utfallsménad etc. Dessutomn noteras
fpl drifttid vid monteringen av enheten, som hjilp
vid drifttidsuppfdljningen.

Bevtid Krook, Th F10

Kommentar:
Sedan flera ar tillbaka har problemet uppmirksam-
mats av flygmaterielfSrvaltningen. Som bekant pagér
en utredning, syftande till att fd& bort si mycket som
mbijligt av det férebyggande underhdllet. (Se TIFF
1/68). Fér aterstiendc apparater, med dimensione-
rade underhillskostnacer, som faller fér gingtid kom-
mer att arrangeras en uppfdljning i den stil som F10
presenterar. Flottiljens initiativ dr dirfér mycket gott.
Det kan dock kanske stilla till problem fér beredaren
av tillsyn.

*
Betydelsefulk
Apropd postverkets hdjning av brevportot: "Ett
brev betyder s& mycket — f6r postverket”.
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FC-dag med mersmak

1 hostas arrangerades som bekant en s k FF-dag for
FMV-F personal i huvudstadsomridet. Liknande infor-
mation skall enligt direktiv ges F-personalen dven pl
andra orter 1 landet.

Den 7 februari hade férsokscentralens anstdllda och
inbjudna gister frin grannarna F3 och CVM kallats
till biografen Forum i Linképing, ddr ett omvixlande
program med anféranden. film och utstillningar
bjdds deltagarna.

Tf CFC overstelojtnant Gunnar Thrholm orienterade
om FMV organisation. Hirvid vickte OB:s ansprik
pd reducering av personalkostnaderna sirskilt intres-
se.

Utprovaingschefen  Gversteljtnant Ulf Sundberg
gav en expos¢ Over verksamheten vid FC just nu och
orienterade ocksd om vissa framtida uppgifter. Han
framholl bl a dct starka kravet pd fort- och vidareut-

Liijtnant Torsten Landberg orienterar | wictillningen docent
Charles Strimblad och damer nr hans flygmedicinska avdel-
ning, fr v Kirstin Johansson, Barbro Ringh, Maud Thanderz
ach Eva Rahm.

ELEKTRONIKENS . . . forts. fran sid. 15
ordnar skolan kurser som ir direkt understillda CUH,
exempelvis 1 brand- och riddningstjdnst, sikmat-kur-
ser, svetsutbildning, underhdliskurser f6r krigsplacerad
personal m fl utbildningar.

Av det anfdrda torde framgd att kurserna dr av
mingskiftande karaktir dock med telematerielkurser-

- na huvudsakligen forlagda till Visterds. Kurstidens

omfattning kan variera frin tre dagar (allminoriente-
rande kurser) till ca 12 veckor, exempelvis PS 01.
Utbildningsstadierna omfattar bdde A-, B- och C-njva.
Eleverna kommer frin hela landet, dels rekryterade
frin flottiljerna och dels frin centrala verkstider.
Man dterfinner salunda bide ingenjérer och telemon-
térer i rekryteringsunderlaget.

Vid skolan tar man ocks8 sjdlva fram det kursmate-
rial som behdvs om sddant inte tidigare finns utgivet.
Lirarpersonalen, som huvudsakligen rekryteras frin
flygvapnet, medverkar ocksd med granskning av be-
skrivningsmanuskript. Férutsittningen att bli ldrare
ir f6r det férsta att ha god materielkinnedom, att
vederborande har goda anlag f6r undervisning och
naturligtvis att man har goda betyg i sina special-
amnen. Det giller ju att ge goda insikter i elektroni-
kens irrgdngar.

—1we

MLF . .. forts. {rin sid. 16
pdb&rjats men detta kommer successivt att ske under
1969.

Undersgkningarna kommer emellertid att fortsittas
tills en fullstindig kartliggning av rotorbladens kon-
dition dr gjord. Man berdknar att arbetet kan vara
slutfért forst efter den kommande fyra drsj1000 gt-
revisionen.

Aven pd HKP1 har undersdkningar av samma slag
borjat gdras med anledning av pitriffad korrosion,

Bengt Karlsson, CVM
Gista Egelnoff, CVV

bildning av personalen, som skall behirska praktiskt
taget all FV-materiel. Uthildningskravet innebir ock-
sd en omfattande planliggning.

Programpunkten stril- och bassystem syntes vil i
och fér sig inte bjuda nigot storre underhdllnings-
virde. Men I6jtnant Stig Holmstrém kammade hem
appldder efter ett anférande som tycktes ~'gd hem’

I samband med en kaffepaus kunde man ocksd
ta del av den utstillning som arrangerats i samrdd
med FS/PRESS. Efter pausen blev det flygdirektér
Torbjérn Karlssons tur att orientera om nuvarande
och framtida robotprojekt.

Filmerna Horisont och Projekt 37 Viggen visades
som inramning.

En allsidig information av detta slag 4r mycket
virdefull och inspirerande. Si kostnaderna for dessa
arrangemang ir sikerligen vilmotiverade. [ |
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Flygplan innehdller ansenliga mingder brinnbara och
explosiva dmnen, alstrar ofrdnkomligt mycket och
stark virme i skalet (friktionsvirme), i motorn och i
den elektr{on)iska utrustningen samt har riklig till-
ging till luft.

Forutsittningar finns alltsd for virmeutveckling inte
bara i 6nskad utan tyvirr ocksd 1 inte 6nskad form
frin &verhettning till katastrofartad brand eller t o m
explosion.

Trots att man naturligtvis forstker forebygga allt
sddant genom limplig konstruktiv utformning, siker-
hetsdtgirder och bestimmelser dr olyckan nigon ging
framme.

NAR, VAR, HUR, VARFOR
brand, Gverhettning, r6k m m uppstir 1 flygplan
finns det nu ocksé statistiska uppgifter om.

SAAB har nidmligen i samarbete med FMV-F: MK
studerat de brinder, Gverhettningar m m i flygplan
35, som rapporterats under tiden 1 januari 1965—31
mars 1967. Aven flygplan 32 och 29 har studerats i
samma avseende 1 begrinsad omfattning.

Studien omfattar inte brand och liknande som f&ljd
av haveri.

FOLJANDE FAKTA BOR FRAMHALLAS:

@ Antalet rapporterade och studerade fall ir 1 % av
antalet TR under samma tidsperiod.

® | samband med service eller tillsyn uppticks 70 %
av brinder, 6verhettningar, rék och liknande, me-
dan 30 % uppticks under flygning.

@ Brinderna utgér 9 9% av antalet rapporterade fall
eller en promille av antalet TR.
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Strilningsskydd

! LGivare till brand-
varningssystem
Motorrum ( zon 1-6)

( Se Beskr. {pl 35, kap 61)

® Under flygning uppticks endast 5 % av brinderna
dvs 0,5 9% av fallen eller 0,05 promille av antalet
TR.

® Risken for totalhaveri pd grund av brand under
flygning 4r mindre dn 1 pd 100 000 flygtimmar.

® Landstill och hjulbromsar svarar f6r 61 % av
brinderna.

® Ungefir 80 % av brinder, &verhettningar o s v in-
traffar utanfér och endast 20 % i motorrummet.
(Brinder i motorrummet fir dock ofta svirare
foljder).

® | clektr(on)isk utrustning uppstir 63 % av brin-
der, Gverhettningar o s v. Ofta rér det sig visser-
ligen om brinda ledningar, brinda motstind och
annat av ringa eller mittlig omfattning, men verk-
lig brand férekommer och utgdr 28 % av de
rapporterade brinderna.

@ Fordelningen av brinder o s v i flygplan 35 illu-
streras hdr.

® Primir brand i flygplan ir statistiskt sett relativt
ovanlig.

@ Orsaker till brand, Overhettning o s v 4r t ex:
hird sittning, hidrd inbromsning, ledningsbrott,
kortslutning, felkoppling av ledningarna  kvar-
glémt skyddslock for Juftintag.

® Foljderna av brand begrinsas visentligt genom
konstruktiva atgirder (brandskott m m) och ge-
nom hog brandberedskap.

(Se t ex "Brand- och riddningsinstruktion” (BRI),
31.12.1965 och TIFF nr 3, 1968).
Birger Torngren SAAB

Forlorat

Motorn i en Fieseler Storch ville inte starta. P fri-
gar meken om orsaken.

M — Kompressionen ir borta.

P — Vem kan ha tagit den?
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Ar det nan ruter i dej
s far du inte spader
av brist pd klover

sa [8jtnant Hjirter.




KONSERVERADE VIBRATIONER

Ett absolut villkor fér att en modern flygmotor skall fungera tillforlitligt &r att dess vibrationsniva ligger un-
der ett visst gransvarde. Vi har for lange sedan passerat den tid d& det var tillfyllest att flygteknikern ana-
lyserade vibrationer med sin horsel och sina fingertoppar och med ledning darav atgidrdade misstiankta fel.
Dagens komplexa flygmotorer kriaver noggranna instrument for matning och analysering av vibrationer.

Inom FV anvinds ett par olika typer av utrustningar.
Vibrationer alstrade av motor RM9 i SK60 kon-
trollerades regelbundet i samband med motorkérning-
ar med en utrustning bestdende av en hastighetsgiva-
re kopplad till en kinslig rérvoltmeter. Utrustningen
ger information om den totala vibrationsnivdn inom
ett bestimt frekvensomride. For att kunna avgéra vad
som orsakar onormala vibrationer nir sddana upp-
trider analyseras vibrationssignalen med hjilp av fre-
kvensanalysator och skrivare.

Fér kontroll av vibrationer frdn motor TM2 i
HKP4 anvinds vid aktuella flottiljer sedan ett par dr
tillbaka en mitutrustning bestdende av accelerometer-
givare och frekvensanalysator. Med utrustningen dr det
méjligt att manuellt utféra fullstindig frekvensanalys,
men d& detta dr tidsédande och vid vissa viderbeting-
elser ytterligt besvirligt att utféra utan hjilp av skri-

Ingenjér Paul Hall analyserar frekvenserna frin en vibra-

tionsinspelning.

t fre Hans Karlsson, F3 spelar in vibrationssignaler frdn
motorn pi en HKP3.

vare utnyttjas frekvensanalysatorerna sillan for annat
in kontroll av vibrationer vid en eller ett par frekven-
ser.

Materiallaboratoriet CVM arbetar for nidrvarande
med att utveckla en metod som skall gora det praktiskt
mojligt att utnyttja vibrationsmitning som ett viktigt
hjilpmedel fér underhdllsévervakning. Metoden gir
I princip ut pd att man utdver den normala vibrations-
kontroll som nu utférs spelar in vibrationssignalen
pd band, vilket sedan sinds till laboratoriet dir nog-
grann frekvensanalys och tolkning av resultatet kan
utforas. Besked om tillstindet hos olika delar i en
motor kan snabbt limnas och dirmed 4r det mojligt
att forbereda utbyte av sidana enheter som eljest kom-
mer att uppvisa allvarliga fel inom kort tid.

Paul Hall, CV'M

PS. Jimfér TOMT HKP4-61-5B

DIDAS OCH CIVILFLYGET

Med anledning av att en person i privatflyget nyligen
sokt patent pd rapporteringssystem liknande DIDAS
(vilket som bekant endast giller militir flygmateriel),
vill vi limna f6ljande besked.

Vi dr glada Sver att DIDAS framstdr som fértro-
endeingivande och har noterat att privata sektorn i
forsta hand tinker anvinda sig av motsvarigheten till
driftstérningsanmilan och flygtidsrutinerna. Under-
sokning betriffande det i teve-nyheterna den 8.2.1969
relaterade fallet kommer att goras, speciellt frigan
om hur lika DIDAS och de tinkta rapporteringsru-
tinerna 4r.

I detta sammanhang kan ndmnas att de forsta re-
sultatlistorna, framtagna efter nya programmen, kan
Ag DIDAS

presenteras redan i mars,

FMV har tillsatt Ki/fbi vid cv

Genom kungligt brev 28.6 och 11.10.68 har Kungl
Majt godkint nrittande av kontroll- och férbindelse-
organ vid Forsvarets Fabriksverks centrala verkstider.

Cheferna for dessa enheter vid CVM och CV A har
nu utsetts. Vid CVM placeras fdir Bo B:son Renborg,
F13 och vid CVA fdir Kurt Rosin, CVM.

Mera om de nyinrittade organen kommer i nista
nummer av TIFF.

N dut how diast TIFF
Tack:!
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