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"Natura abhorret vacuum” ir latin och kan over-
sittas till “"Naturen avskyr tomrummet”. Vi vill
girna travestera detta och siga: TIFF avskyr tom-
rummet efter vdra flottiljer. Vilket alltsi innebir
att vi hirmed efterlyser okad flottiljaktivitet i vira
spalter.

Av den anledningen borjar vi frdn nista nummer
med en "flottiljruta”. Nu, grabbar pd vira freds-
baser, giller det alltsd att “fata penan"'som det
heter i visan och forsoka aktivera skrivtjinsten
f vb till TIFF.

Alltid finns det nigot bidrag att komma med
och fér att i nigon min organisera det hela fére-
slir vi att Ki blir kontaktmannen som vidarebe-
fordrar manusen.

Vad ni ska skriva om? Ja det finns sikert myc-
ket, bara man tinker pd det sas. Nya aktiviteter,
vardagshindelser som kan ha intresse ocksd for
andra, kanske en god historia (humorn fir inte
glommas) eller vad som helst.

Vi hoppas allts pd minga bidrag frin er, grab-
bar. Och var inte avhillsamma pi grund av pur
blygsamhet eller si.
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En
fascinerande uppgift

Att man vill beteckna sysslandet med underhillspro-
blemen fér ett nytt flygsystem som fascinerande lter
kanske 6verraskande. Inte desto mindre tror jag det ir
det ritta uttrycket. Viggenprojektet ir ju ett i och
for sig nytt utvecklingsstadium inom flygtekniken.
Att bereda underhillet for detta komplicerade system
med allt vad det innebir av samordning och avvig-
ning, att fi mingden av berérda industrier och sakin-
stanser till ett synkront samarbete, ja, det dr sannerli-
gen en uppgift, som fascinerar.

Detta nummer av TIFF ignas huvudsakligen 2t
underhéllsfrigorna fér system 37. Vi vill dirmed ge
lisarna en liten inblick i samordningsarbetet som det
dligger underhillsavdelningen att styra. Brist pé sam-
ordning och felavvigning vid de beslut som miste
fattas under den linga vigen frin projekt till firdig
produkt kan mycket litt skapa ekonomiska och drift-
missiga bekymmer 1 framtiden.

Genom att underhillsfrigorna fér system 37 pi ett
tidigt skede kommit med i bilden har forutsitt-
ningen f6r en gynnsam utveckling skapats. En med-
arbetarstab med grundlig erfarenhet av underhills-
frigor pd alla nivier och ett effektivt uppféljnings-
system har samverkat till den goda totalbilden. Alla
dessa faktorer har samverkat till, att jag med tillférsikt
kan tro att den uppsatta milsittningen att hilla flyg-
plan 37 i tjinst pd samma kostnadsnivi som for flyg-
plan 35 kommer att uppnis.

Beredningsarbetet dr omfattande. Det nitverk, med

vars hjalp arbetet féljs upp, omfattar inte mindre in
citka 6000 underhdllsaktiviteter. Frin att mer eller
mindre ha varit ett pligoris for dem som har att ut-
fora alla dessa aktiviteter har den ménatliga liges-
rapporten frin planeringsfolket blivit en allt mera
uppskattad piminnelse om vad som behgver goras.
Hur litt glommer man annars inte en bit i den om-
fattande planeringsmosaiken.

Utan PERT-systemet hade det dver huvud taget
varit omojligt att hilla samman hela projektet, i varje
fall med det minimum av personliga insatser som
kinda skil tvingar oss till.

Nir system 37 sd sminingom pi allvar inférlivas i
flygvapnet skall ccksd forutsittningarna for dess kon-
tinuerliga drift vara grundlagd. Ingen tror att alla pro-
blem ddrmed ir [6sta. Det nya systemets hégt utveck-
lade teknik kriver mycket av oss pé undechéllssidan.
Utbildningsfrigorna dr dirfér inte de minst viktiga.
De ingdr naurligtvis ocksd i planeringsbilden f5r ett
effektivt underhdll av system 37 Viggen.



UNDERHALL PA VIGG.

En ny flygplantyp har alltid motts av ett stort in-
tresse fran savil in- som utlindsk expertis. Pre-
sentationen av den nya typen sker oftast i den
tekniska pressen med uppgifter om flygplanets
prestanda och utseende. Nir det giller uppgifter
om si visentliga ting som hur mycket flygplanet

kostar att flyga, hur manga man som gar at for
underhallet etc, sa ar intresset inte lika stort. Upp-
gifterna, som har direkt med fpl-underhdllet och
dess planlésning samt fpl totalkostnader att gora,
har emellertid stérre betydelse ur kundens syn-
vinkel, skriver hir 1. bing John Usterberg, UHD.

Viggen var redan i projektstadiet utsatt for en kritisk
granskning inte minst med hinsyn till underhdlls-
kostnaderna. Frigan var: “har vi rdd att ta fram ett
flygplan som ur prestandasynpunkt och limplighet
for sina uppgifter dr bittre 4n en attackversion av
flygplan 35”. Det gillde att finna en l6sning, dir i
totalbilden dven hinsyn tagits till underhdllet,

I projektgrupperna vid flygmaterielf6rvaltningen
och Saab engagerades underhdllsfolk och ett gott
samarbete utvecklades. Forutsittningar for flygpla-
nets anpassning till underhdllsbilden angavs i speci-
fikationsunderlaget.

Den av CFV definierade mélsittningen, “att flyg-
planet skulle kunna anslutas till gillande basorganisa-
tion”, utgjorde grunden for gruppernas arbete ur
underhdllssynpunkt. Hur detta arbete skedde i form
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FLYGVERKSTAD

av underhilisberedning beskrivs nirmare i annan
artikel i detta numemr.

Driftskostnaderna

for Viggen har kanske varit en av de viktigaste
hornstenarna, mot vilken konstruktionen av flyg-
planet och valet av ingiende enheter skett. Flygtim-
kostnaderna kan variera frin ca 50 kr/flygtimme for
ett litet propellerflygplan till bortdt 5000 kr for ett
kvalificerat jaktflygplan. Det siger sig sjilvt att ett
flygplan med si hoga flygtimkostnader kan komma att
bli betungande for ett flygvapen. For Viggen ir dessa
ekonomiska perspektiv bevakade och har varit under
uppféljning under hela projektets utveckling. Nigra
overraskningar kommer man alltsi inte att stota pi,



siffrorna visar tendens att ligga i nivd med kostnader-
na for flygplan 35.

Underhélisbarheten
har tillgodosetts i storsta mdjliga utstrickning. Fol-
jande exempel pd milsittningar har varit ledande
vid konstruktionen :
att intervallen mellan tillsynerna ej fir understiga
150 gdngtimmar
anslutningar fér brinsle, oljor, tryckluft etc skall
vara utformade som i fpl 35
att motorbyte skall kunna ske med system Air Logis-
tic inom en tid av 4 timmar
att funktionssystemen skall byggas si, att konditions-
tester kan goras utan uppbrytning av systemen
att inga apparatbyten fir ske med kortare intervall
in 600 gdngtimmar
att serviceprogrammen ej fir innehdlla andra 3tgir-
der dn pifyllning av férbrukningsimnen och be-
siktning av sidana detaljer som kan ha blivit ut-
satta for mekanisk dverkan sisom figelkollision,
kollision med féremdl pd marken, rikoschettislag,
dick- och bromsslitage etc samt viss yttre lickage-
kontroll
att apparatunderhillet skall nedbringas s&, att erfor-
derligt forebyggande underhdll ej omfattar mer
dn utbyte av ildrad eller utsliten detalj (o-ring,
membran etc) eller i vissa fall smdrjning
att rullstrickan fér hjulnaven skall medge erforder-
lig markkdrning under flygplanets livstid
att losskoppling av el- och luftanslutningar sker
automatiskt vid motorstart
att full utbytbarhet skall finnas f6r alla enheter som
kan férutses komma att utbytas
att bortforsling av buklandat flygplan frin startbana
skall kunna ske med hjilp av dragband
att funktionskontroll av elektronikutrustningarna skall
kunna ske utan annat yttre hjilpmedel in bragg
att vikten pi utbytesenheter som skall lyftas till hoft-
hdjd fir vara max 40 kg och f6r enheter som skall
lyftas hogre 20 kg.
Ovanstiende har bidragit till att tiderna for klargs-
ring, service tillsyn och reparation kunnat hillas i
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nivd med och i vissa fall blivit ligre dn for flygplan
35, detta trots fpl Okade komplexitet. Antal man-
timmar/flygtimme forutses t o m bli ligre, vilket in-
nebir ca 20 mantimmar/flygtimme. Underhillsbarhe-
ten utgdr en visentlig faktor for att nd en god till-
ginglighet av flygplanet.

Konstruktionsmissigt har god underhéllsbarhet bl a
erhdllits genom att
® fpl och motor har anpassats for hanteringsutrust-

ning typ Air Logistic
® radomen kan dras fram pi en gejder si att radar-

utrustningen blir litt dtkomlig
® bogseranordning dven kan anslutas i flygplanets
bakkropp
flygplanet ir forsett med fasta bevipningsbalkar
elektroniken testas med hjilp av en autotestare
elektronikapparaterna 4r placerade i “rackar” dir
de vid inskjutning (montering) automatiskt an-
sluts i el- och kylluftkopplingar
® marksikring for ff-stolen ir fast monterad, los

utrustning erfordras inte.

Sjalvfoérsériningen

vad giller flygplanets mojligheter att utan yttre
hjilpmedel och med en god status kunna starta har
tillgodosetts, speciellt genom batterier som mdjliggde
start av motorn utan markaggregat och med inbyggd
testmdéjlighet for elektroniken.

Detta dr en viktig faktor med hinsyn till att det
ir ett STOL-flygplan, d v's det kan starta pi mycket
korta startbanor. Flygplanet ir siledes vil anpassat
for vira vigbaser.

Krav pd underhill har minimerats genom att man
i stor omfattning valt detaljer och konstruktiva 15s-
ningar som i stort, med hinsyn till slitage och den
korta flygtid som ir aktuell, kriver ringa underhall.
Genom att vilja dldringsbestindigt material har iven
denna typ av underhdllsinsatser kunnat begrinsas.
Dock har kravet pi att hilla flygsikerhetsberoende
utrustningar under uppsikt e] eftersatts utan i stillet
underlittats,

Tillfoclitlighetskraven har beaktats genom att man
i hégre grad dn vad som tidigare skett studerat varje

Teletesthil ansluten il fpl 37.
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Fpl. 37 med motor pd vagn ur Air Logistic systemet.

enskild enhet i utrustningarna och dess mojlighet att
passa in i den totala tillgingligheten som krivts for
system 37. Den totala tillgingligheten beriknas dit-
for bli hogre in for flygplan 35 och utgdr en viktig
faktor fér att nd den liga driftskostnaden.

Anpassning till gillande basorganisation

var en forutsittning som angavs i specifikationsunder-
laget. I vissa fall har detta ej kunnat uppfyllas. Sé-
ledes har t ex spirvidden, med hinsyn till landnings-
kraven, blivit stérre dn for tidigare flygplan. Detta
kan i vissa fall stilla krav pd en breddning av baser-
nas flygplanvigar. Ej heller kan man anvinda den
universella bogseringsanordningen, vilket dock enligt
méngas dsikter kan vara en fordel. Detta medfor dkad
materielkostnad pi ca 600.000 kronor. En studie
av kostnaderna f6r anpassning av flygplanet gav
vid handen att en ny bogseringsanordning blir billi-
gare.

Fenhdjden ir ett annat exempel pd att hel anpass-
ning ej kunnat ske. Aven hir har de flygtekniska
kraven mist sittas i forgrunden och flygplanets hog-
sta héjd dver marken nédvindiggdr hojning av bl a
vira filthangarer. Fenan har dock gjorts fallbar for
att f4 in fpl i vira fredshangarer.

I 6vrigt kan sigas att de allminna underhdllsre-
surserna kan anvindas pd Viggen och detta giller
t ex provbinkar f6r hydrauliska och mekaniska appara-
ter dvensom det system for motorbyten som togs fram
till flygplan 35. Viggen ir dven anpassad for braggen
(se TIFF 3/68). Kravet pd anpassning giller dven i
stort lokaler, miljo, personal, publikationer, el-kraft-
resurser m m. Hir giller i vissa fall att anpassningen
kan tyckas ej helt tillgodosedd, men forhdllandet gil-
ler d& dven for flygplan 35. Steget mellan 32 och 37
kommer dock att bli mer mirkbart och en speciell an-
passning av fredsbaserna kan bli aktuell. Den anpass-
ning som redan skett medger emellertid en stor
flexibilitet vad giller underhdll och utnyttjande av

6

gillande underhéllsorganisation, speciellt pi férbands-
nivd.

Filtmissigheten for ett STOL-flygplan dr kanske
viktigare dn for ett konventionellt flygplan av 35-typ.
Forutom sjilvforsorjningen har faltmissigheten bl a
tillgodosetts genom goda hanteringsmdjligheter for
den yttre utrustningen, miljétilighet, mojligheter att
hoja tillgingligheten genom f6rvirmning av elektro-
niken, enklare tankaningsfdrfarande, litt dtkomlighet
etc. Kravet pd att tila klimatvixlingarna har iven in-
gétt i forutsittningarna for filtmassighet.

Underhéllspersonalen

beriknas for Viggen kunna hillas kvantitativt som for
fpl 32. Den okade underhillsbarheten medger dock
viss omdisponering av resurserna. Sdledes beriknas
att motorunderhillet genom okade gdngtider kommer
att minska pd C-nivd medan vissa tillsyner kriver en
8kning pd B-nivd, vilket medger hogre tillginglig-
het av motorer i krig och fred. Kvalitativt kommer si-
ledes kraven pd personal som sysslar med motorun-
derhdll pd B-nivd att oka. Kvalitetskraven pd elek-
tronikpersonalen kommer att vara desamma som
for flygplan 35 F, vilket i princip kan sigas gilla
iven for 6vriga personalkategorier. En faktor kan
dock vara limplig att beakta. Felfrekvensen for Vig-
gen forutses vara ligre dn for tidigare flygplan, d vs
planets totala. MTBF (medelgingtid mellan fel) ir
hogre. Som en féljd av detta blir antalet kvalificerade
fel pa ett kompani ligt. En bred utbildning, dir all
personal skall kunna allt inom sina fack, fpl och tele,
kan medfora att firdigheten for dtgirdandet av ett fel
blir 1ig. Det kan dirfor vara limpligt att utbilda ett
fital systemspecialister och lita dessa ta hand om
det kvalificerade underhillet. Hirigenom har de ock-
s3 mojligheter att f4 okad fardighet.

Underhéllspaketet

For att tillgodose mojligheterna att nd en god 18sning
av underhéllet fér Viggen har Saab i samband med
typarbetet tillhandahdllit ett underhallspaket, vilket
i stort omfattar de underhillsaktiviteter som erfordrar
gemensam 16sning med primirutrustningen. Hirige-
nom har Saab i samatbete med flygmaterielforvalt-
ningen ett gott grepp om underhdllsberedningen for
system 37 (se artikel hidrom i detta nr av TIFF). Mot-
svarande underhillsaktiviteter med styrning frin flyg-
materielfdrvaltningen 4r under behandling hos Gvriga
i Viggenprojektet engagerade firmor. ]

SEMESTER

Nu snart tar du kanske semester
Med bilen och barnen och Ester
Men du, gamle vin

Kom hemit igen

Befriad frin stressens smé rester




MULATOR

Jag, ett flygplanbatteri XP 18 och alla mina kompisar
som har liknande utférande, vill snacka med dej ett
slag. Min uppgift vet du: jag ska bl a se till att ditt
flygplan kommer i luften vid ritt tidpunkt. Men hur
ska jag vid alla tillfillen kunna fungera ritt nir du
skoter mej sd ddligt. Hur minga misslyckade starter
liggs inte pd mitt konto. Jag har inga siffror men
dom ir ruskigt stora, det vet jag. Varfor frigar du inte
DIDAS, invinder du. Jag svarar: ingen idé, for du
har inte anfortrott datorn (datamaskinen) hur illa du
behandlat mej alla ginger. Skirpning, i gossar bl3.

Varfor jag dr kinsligare 4n andra? Jo, det blev ju
bestimt att jag skulle vara si liten och kompakt som
mdjligt for att inte belasta ditt flygplan med onédiga
kilon.

Min ringa volym till trots, si fyller du mej med for
mycket destillerat vatten. Hirigenom kommer jag i
svettning. Omvixlande blir jag kall och dirmed &ker
jag litt pd "Hongkong-snuva’, Och har du haft en
sédan vet du hur stor arbetseffekten blir. Jag for min
del dr s3 in i lddan dilig. Min energi rinner bort med
svetten (elektrolyten) i form av lickstrémmar upp till
100 mA. Du kan ju med den siffran och mina 7 A/h
roa dej med att uppfriska kunskaperna i elektroteknik
och rikna ut hur minga timmar det tar innan jag ir

BESLUT OM CVAD
OSTERSUNDSVERKSTADEN

Enligt skrivelse den 6/5 1969 har nu generaldirektdr
Gunnar Svird i Forsvarets Fabriksverk uppdragit t
CCVA eller den han i sitt stille férordnar att vidta
itgirder for etablerandet av en verkstad i Ostersund.
I direktiven sigs, att verkstaden bdr ledas av en “plats-
chef” med specificerat ansvar for driften. I verkstaden
skall iven ingd en “teknisk konsultbyrd”. De ak-
tiviteter som skall forliggas dir dr centralt under-
héll av markelektro, specialfordon och basmateriel,
Principiellt skall verkstaden etableras redan den 1
september i 4r, varefter uppbyggnaden skall ske succe-
sivt och i nira samordning med planeringen f&r av-
vecklingen av verksamheten vid Centrala Verkstaden
Visterds. Under en férhillandevis begrinsad tid bor
verkstaden i Ostersund kunna byggas ut till en om-
sittning pd omkring sju miljoner per 4r, siger gene-
raldirektoren i sina direktiv. [ ]

firdig for batterivirdsanstalten, avdelning akuta/kro-
niska sjukdomar (vilj sjilv).
Kompishilsning!
Acke Mulator

PS. Jag har ocksd lidit av en annan sjuka — lock-
lickning — men for den har jag fatt medicin, s& dir
hoppas jag snart vara dterstilld. DS

Denna batteriets klagan, vad gor vi nu &t den? Jo,
FMV-F:UHD har inlett en kampanj for upprustning
av underhillsresurserna genom bittre instruktion, ut-
bildning och uttustning av verkstiderna, En fOrsta
utbildning av batterivdrdare har genomférts pd F10
vecka 9 i ir. AB Jungner och FFV/CVA har vilvilligt
stallt upp med lirare. F10 har dessutom varit utom-
ordentlig virdflottilj, En andra utbildningsomging
sitts igng snarast méjligt. Den kan vara genomford
nir detta ldses.

Eric Lifh, CVV

Sa bir kan det se mt niir batterier exploderat p.g.a. ver-
ledning.



FLERA METER BOCKER

Med flygplan AJ37 Viggen féljer ett omfattande
bokpaket, tillrickligt stort for att fylla ett par
meter i en bokhylla. Vad man syftar till med denna
litteratur, vad den i stort bestir av, hur den klassi-
ficeras och ndgot om arbetet med att fi fram den
i tid, berdttar hir chefen for SAAB’s Produktser-
vicekontor, ingenjor Martin Lindahl.

HYLLAN

Jimsides med utvecklingen av ett modernt flygplan forbereds det skede som bérjar da flygplanet satts
i tjanst. En visentlig del av denna férberedelseverksamhet — underhalisberedning — syftar till att genom
en rad aktiviteter skapa en effektiv marktjéinst, ge flygplanet en god tillgédnglighet och utarbeta en effek-
tiv underhalismetodik. Dessutom definieras och utvecklas en rad materiella resurser i form av reservdelar,
utbytesenheter, verktyg och testutrustningar. Andra artiklar i detta nummer belyser négra av dessa forbe-

redelseaktiviteter.

I beredningsblocket ingdr ocksd uppgiften att ta fram
ett omfattande publikationspaket som utbildnings- och
arbetsinstruktion till den personal som skall sorja for
underhillet. Man kan inte begira att denna personal
— den mi vara hur skicklig och kunnig som helst —
skall vara beredd att ta emot en ny flygplantyp utan
att f3 tillgdng till viss utbildning och arbetsinstruk-

IPUBL FRAN SAABI
T

tion. Utbildningen ar alltsi en mycket viktig uppgift
f6r dem som planligger och bereder marktjinsten.
Utbildningsbehovet ir sjilvfallet mest markerat strax
fore och efter insittandet av flygplanet i tjanst. Kun-
skaperna om flygplanet finns di hos tillverkarna,
spridda hos hundra — for att inte siga tusentals —
ingenjérer, tekniker och specialister av olika slag.
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Dessa kunskaper — i varje fall en stor del av dem —
skall vid 6vergdngen frin utvecklings- till driftsskede
vara samlade och bearbetade for att pd limpligt sitt
kunna 6verféras till den personal som ska se till att
flygplanet fungerar effektivt i tjinst.

Kunskapséverforingen sker pd flera sitt, bl a ge-
nom direkt kursverksamhet, genom publikationer av
olika slag, genom direkt assistans pd férband. Forbe-
redelse av kunskapséverforingen fér fpl AJ37 pigir
sedan nigot ir vid SAAB och den intensifieras au
genom ett omfattande beredningsarbete for publika-
tioner som kommer att resultera i en innehllsrik
Viggenbokhylla.

Informativa publikationer baddar for de direktiva
Man talar om tvd huvudkategorier av litteratur som
dtfoljer ett flygplan vid leverans: informativa och
direktiva publikationer. Den fbrsta typen, de infor-
mativa publikationerna, ir sidan litteratur som doku-
menterar uppbyggnaden och funktionen hos flyg-
planet och dess system och utrustningar. De syftar till
att gbra lisaren bekant med produkten, ge honom
mojlighet att frstd olika konstruktionselements upp-
gift i sitt sammanhang, deras konstruktiva uppbygg-
nad och arbetssitt i drift.

Det dr visentligt for var och en som har att gora
med flygplanets drift och underhdll att han forstir
innebdrden av olika tekniska l6sningar och orsaks-
sammanhang i den produkt han sitts att arbeta med.
Underhéllsmannen fir inte — och vill sikert inte hel-
ler — arbeta utan att f6rstf avsikten med och foljden
av sina dtgirder. Hela underhdllsverksamheten — och
dirmed bl a flygsikerheten — ir beroende av hans
skicklighet och kunnande. Grunden f6r kunnandet
fir han i de informativa publikationerna.

Korta och littillgingliga anvisningar

Med denna grund fir han ocksi bittre fGrutsittningar
att tillgodogora sig den andra kategorien av under-
héllslitteratur, nimligen de direktiva publikationerna.

I dessa limnas som regel inga forklaringar om funk-
tionssammanhangen. Dir anges inte orsaken varfdr
den ena itgirden miste gdras di och den andra di
eller varfér den miste goras pd det ena eller andra
sittet eller i en viss foljd. Underhillsforeskrifterna
forutsitter grundkunskap hos lisaren, de kan inte be-
lastas med beskrivande text. De tjinar bist sitt inda-
mél om de ges en form som man, for att uttrycka
sig modernt, skulle kunna kalla kortkort.

Det dr ocksd klart att man inte for t ex felsdkning
med efterféljande dtgird kan ge ut foreskrifter som
ticker alla mojligheter och varianter, Hir maste for-
utsittas kunskaper och kunnande som ger mdjlighet
till egna initiativ.

De direktiva publikationerna ger anvisningar for
normalt fdrvintande underhdllsitgirder, anpassade
till arbete efter rationella produktionstekniska meto-
der.

Anvisningarna anpassas till underhéalisnivaer

I samrdd med Flygmaterielférvaltningens underhills-
avdelning anpassas de direktiva publikationerna till de
underhillsnivder och det periodiska underh8llsystem
som skall tillimpas for flygplanet. En klar grins gir
mellan foreskrifter for system och foreskrifter for
apparater. Systemféreskrifterna ger anvisningar for
dtgirder som kan och skall utféras i flygplanet och pi
utrustning som dr monterad i flygplanet. Hit hor
Speciell startningsinstruktion och Speciell klargor-
ingsinstruktion. De riktar sig i forsta hand till under-
hillspersonal pd A-nivd, d v s kompani och avser
servicedtgirder pd flygplanet i den dagliga tjinsten.

Systemforeskrifter till kompani

Det stora verket bland systemféreskrifterna ir Un-
derhilisforeskrifter system (UFS). De riktar sig i
princip till personal pd A-nivd och innehiller, for-
utom anvisningar for det avhjilpande underhillet,
dven anvisningar for de periodiska underhillsitgir-
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derna vid E- och H-tillsyn. Dessa senare utférs i all-
minhet centralt pd B-nivd (avd 6).

Apparatforeskrifter till flygverkstaden
Underhillsforeskrifter for apparater (UFA) limnar
anvisningar for underhillsitgirder pd apparater som
monterats ur flygplanet och avser alltsd underhalls-
arbete pd verkstad. Dessa foreskrifter avses ticka alla
forutsedda underh8llsinsatser och ger som regel an-
visningar for isirtagning, genomging, provning och
hopsittning av respektive apparat. I detta samman-
hang bor framhéllas att de inte kan ges en specifik
utformning fér varje behov av underhdllsitgird. I
vissa fall kan det vara nédvindigt med en fullstindig
genomging enligt foreskriften, i andra fall kan hela
arbetet inskrinka sig till en begrinsad &tgird, ex byte
av packning och efterféljande ihopsittning och prov-
ning.

Ritt underhdllsmetodik spar tid och pengar

Utvecklingen av den underhdllsmetodik som 3terspeg-
las i foreskrifterna for system (UFS) och apparater
(UFA) ir ett mycket omfattande arbete. Med ut-
gingspunkt frén valda konstruktionselement genom-
gds flygplanet och dess utrustningar, system for sy-
stem, apparat for apparat och komponent fér kompo-
nent avseende nir, hur och med vilka hjdlpmedel
underhillsarbeten p& dem ska ske. Under succesiv be-
arbetning och utveckling fir man slutligen fram ett
underlag som kan redigeras ut till direkta arbetsfore-
skrifter. Uppgift om nir underhillsitgirderna ska ut-
foras limnas { UPL (underhilisplanen), en f8r system
(UPL-S, en f6r apparater (UPL-A) och UFS/UFA ger

Alla de
gamla méarkena...

Det péstds att gamla militira jetskolplanet de Havil-
land Vampire nu ska iklidas en ny roll, nimligen
inom affirsflyget. Brittiska Aviation Traders har tvd
sexsitsiga fullskalemodeller klara f6r Paris-utstdllning-
en. Redan nista sommar riknar man med att ha
planen i luften. Den civila versionen av Vampire
blir marknadens prisbilligaste affirsjet. Den skall
kosta drygt 1,5 milj kt. Aero Jet Commander t ex
betingar 5 miljoner och II A Sabreliner inte mindre
in 7 miljoner kronor.
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anvisning om hur den specifika underhdllsitgirden
skall utforas.

Gemensamt indelningssystem

Den som i sinom tid kommer i besittning av ett
komplett publikationsbibliotek fér AJ 37 skulle vara
mycket lite betjint av denna dokumentsamling i en
situation di han snabbt beh6vde en viss information
om han inte kunde utnyttja nigon form av systematik
vid sokandet efter uppgiften. Stor vikt liggs dirfér
vid planliggningen av publikationsarbetet pd att
dstadkomma ett overskddligt och ldtthanterligt system
for klassificering av dokumenten och standardiserad
indelning av varje specifikt dokument.
Huvudprincipen i detta system bygger pd den indel-
nings-TO som FMV-F ger ut for varje flygplantyp
och som anvinds for klassning och registrering av
tekniska order.

De for utbildning och underhdll pd flygplanet och
dess utrustning grundliggande publikationerna ir alla
indelade enligt detta system.

Detta betyder t ex att brinslesystemet (TO-grupp
65) i flygplanet beskrivs avseende uppbyggnad och
verkningssitt —

i Flygplanbeskrivning fpl 37 kapitel| 65
reservdelsbehandlas

i Reservdelskatalog fpl 37 kapitel| 65
att varje foreskrift for systemunder-
hall av brinslesystem mirks UFS-37:| 65| .XXX
att varje foreskrift for verkstads-
underhdll av apparat i brinslesystem
mirks UFA-37:| 65| -XXX
att varje separat beskrivning av
apparat i brinslesystem mirks BA-37:| 65| - XXX
fel rapporteras enligt UPL-A  UFA-37:|65|-XXX

Dessutom kommer felrapporteringsrutinerna att an-
slutas till samma gruppindelning, varigenom systema-
tisk uppféljning av de olika gruppernas funktions-
sikerhet kan goras.

Varje separat beskrivning och beskrivningskapitel,
katalog och underhdllsféreskrift ir dessutom fdrsedd
med detaljerad innehillsforteckning som medger ett
logiskt uppsokande av detaljuppgift som stks. Vare
sig det giller en arbetsanvisning for bortmontering
och montering av hjulbroms (UFS), foreskrift for
verkstadsunderhill av hjulbroms (UFA), beskriv-
ning av hjulbromsen, allmint i landstillssystemet
(Beskrivning fpl 37), i detalj som apparat (BA) el-
ler reservdelsnummer f6r hjulbromsen och dess detal-
jer (Reservdelskatalog fpl 37) s& ir siffran 20 (Land-
still) den forsta vigvisaren, Det fOrutsitts endast att
man ir medveten om skillnaden mellan UFS och
UFA, att man avstdr frin att anvinda ett princip-
schema i en beskrivning som arbetsunderlag (beskriv-
ningar och kataloger dr endast utbildnings- och refe-
rensmaterial), Gverhuvudtaget att man anvinder ritt
publikation for avsett indamdl. Sker detta har indel-
nings- och registreringssystmet goda fSrutsittningar
att medverka till att Viggens bokhylla blir en killa till
snabb itkomst av erforderlig information och anvis-
ning i underhdllsarbetet. &=




35-KONTAKT FOR 25

Fran héger ses Gveringenjér S.A. Mygind, mj S.K. Nielsen, ing P. Skjold-Hansen och mj H.]. Petersen granska et turbinhjnl

bd en RMG vid studiebesiket pd SFA.

GENERAL-MISS

Overste Rappe blev chef for I 23 3r 1912. An-
dan inom regementet hade enligt hans férmenande
varit slapp och omilitirisk. Nu skulle det bli annat av.
En dag métte han tvi Ragundabeviringar som bar en
fylld soppkittel mellan sig.

— Halt, skrek &versten. Spring efter en sked si
fir jag smaka pd manskapets soppa.

En sked kom snabbt fram, éversten smakade och sa -

— Tvi sjutton, det smakar ju rena diskvattnet! Vad
ir det hir?

— Di 4 diskvatten, Gverste!

*

INSTRUKTION FOR VINSCHNING
MED RADONINGSSELE
1 HELIKOPTER

Glidsilfa ©
For den nedsinkta selen fver huvidst 3 o
1 och bdda armarna =3 att den stoppade
delen kommer att vila maot ryggen och
under armarna. Kroken hills frumfér
angiktet,

2 Dra selens glidsdlja mot brostet.
Gor klartecken genom att stricka upp

3 en hand, Med den andra handen styrs
vinschlinan tills den blir strickt.

Under uppvinschningen - hling rak
med armarna ned4t utmed sidorna

och undvik kroppsrérelser, Anm1: Bildinstruktion finns pi selen,

Anm2: Vid svirare biirgningar kan en "uiyrling "
@itan fu=i | selen, Linan styrs nerifrdn
“v ndgon kvarvarande eller fran helikop-

5 Vid intagning i helikoptern som sker
med ryggen {6re skall den vinschade

vars helt passiv.

tern nedsind personal,

FLYGVAPNET s STOCKHOLM

Den férsta egentliga leveransen av flygplan 35 till
det danska Flyvematerielkommandoen torde vil drija
dnnu ndgot dr, Diremot har en forsta utbildningskurs
— familjarisering — fér den danska chefspersonalen
genomforts. Det giller sidana chefspersoner som i
forsta hand kommer i kontakt med det nya flygplanet,
som skall ersitta F-100. Sammanlagt ir det tolv man
frin flottiljhill, elva frin flyvematerielkommandoen
och tvd man frin flygstaben som gistat Linkdping
drygt en vecka.

Kursen avslutades med ett besok i Trollhittan, dir
SFA visade tillverkningen av RM6C och dir delta-
garna hade mojlighet gbra fackmissiga jimforelser
med de motortyper de tidigare haft i sin tjinst.

Sg E

SJOFARARE
SE HIT

5000 exemplar av denna affisch har sints ut till for-
band, handelsflottan, fiskeflottan och bitsillskap m.
fl. Kunskapen ir grundliggande och kan vara bra att
ha om det kniper.

1
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SKYDDSOMBUD

Behovet av upplysning om skydd mot yrkesskadorna &kar i takt med den tekniska utvecklingen. Mycket
har gjorts for att forbattra skyddet for arbetstagarna men &nnu kan atskilligt géras. Olycksfallen i arbetet
och yrkessjukdomarna kan f& enorma konsekvenser i ett modernt samhille om inte problemen féljs upp
och atgirdas. Inte minst den humanitéra aspekten ir viktig. Det giller ju ménniskor och ménniskoliv.

Nationalekonomiskt miste det ocksd vara 16nsamt att
satsa pd ett vl utvecklat arbetarskydd. De indirekta
kostnaderna for olycksfallen uppgdr mestadels till sto-
ra belopp. Hir fir man nimligen inrdkna kostnaderna
f6r forlorad arbetstid, kostnader fér andra anstillda
(man avbryter arbetet for att hjilpa den skadade),
for utredning av olycksfallet, for skador pd materiel,
maskiner m m.

Militira organ i arbetsskyddet
Tidigare gillde arbetsskyddslagen inom varje rorelse

dir arbetstagare anvinds. Dirigenom undantogs de

/ \

[N P
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statliga och kommunala férvaltningarna, dd man an-
sig att de inte inrymdes under begreppet rorelse. En
stor del av verksamheten inom forsvaret var ocksd
undantagen lagens bestimmelser.

Ar 1964 indrades emellertid lagens tillimpnings-
omride, si att den i princip kom att omfatta varje
verksamhet dir arbetstagare engageras av arbetsgivare.
Hirigenom kommer dven forsvarets olika arbetsplatser
under arbetarskyddslagen.

Det bor dock mirkas, att undantag gors fér "'6v-
ning inom krigsmakten eller for totalfrsvarets inda-
mal eller annat arbete inom krigsmakten in sidant,
som utférs under visentligen samma forhdllanden som
motsvarande arbete i annan verksamhet”. Foljaktligen
kan lagen anses gilla si linge normal fredstjinst be-
drivs pd hemmabasen.

Organisationen

@ Vid varje arbetsstille med minst 50 anstillda skall
finnas en skyddskommitté med foretridare for
atbetsgivare och arbetstagare.

® Kommittén skall genom propaganda och upplys-
ning vicka intresse for skyddsfrigorna, inspektera
och hdja sikerheten vid arbetsplatserna.

@ Tilllimpningen av bestimmelserna och hur den
lokala skyddsverksamheten skall bedrivas regleras
inom forsvaret av Forsvarets centrala arbetar-
skyddsnimnd (FCAN) som har representanter
frin forsvarets centrala myndigheter och frin per-
sonalorganisationerna. Nimnden har faststillt hur
skyddsarbetet lokalt skall ske i "Rdd och anvis-
ningar for skyddsarbetet vid forsvarets arbetsstil-
len”,

® Den direkt ansvarige for arbetarskyddet ir flottilj-
chef i egenskap av arbetsforestindare. Ansvaret
far inte delegeras, ddremot vissa arbetsuppgifter.
Flottiljchefen kan utse en eller flera skyddsinspek-

Forts. sid. 14




Med basmaterielberedning avses hir de aktiviteter och
skeenden som ingdr i framtagning av ny basmtrl pid
A- och B-nivd (komp och avd 6) for fpl 37 med
hinsyn tagen till tekniskt-taktiska och ekonomiska
krav.

Ansvarig f6r denna anskaffning ir FMV-F:UHD.
Efter sirskild overenskommelse har emellertid en
viss del av denna verksamhet delegerats till de centrala
verkstider, som med hdnsyn till tidigare erfarenheter
och befintliga tekniska och personella resurser be-
domts limpliga att inom sina respektive sakom-
riden medverka vid framtagning av basmateriel.

Utredning om basmaterielbehovet paborjas i ett
mycket tidigt skede, redan 5—10 ir fore forsta setie-
flygplanets leverans till flj.

For att forsikra sig om att basmtrl och fSreskrifter
tidsmissigt finns tillhanda enligt leveransplan, s§ att
stations- och bastjinsten kan bedrivas planenligt, nit-
planeras framtagningen av sivil materiel som fére-
skrifter etc.

Styrande faktorer vid utredningen av basmtrlbeho-

vet ir

® Nir en underhillsdtgird skall utforas, vilket av-
&0rs av enhetens egenart och
® Var (pd vilken nivd) arbetet skall utféras. Detta
paverkas i hog grad av om underhillet kommer att

Aktionsschema vid beredning och planldggning av basmatevielframiagning

bedrivas centraliserat eller decentraliserat. Den
ekonomiska avvigningen mellan ue, personal, ut-
rustning och reservdelar utgér en avgdrande fak-
tor.

® Hur underhillet avses utforas, vilket foreskrivs i
faststillda underhéllsforeskrifter.

For framtagning av birdvara inom industrin an-
vinds utrustning och verktyg, sk typverktyg. Dessa
utprovas i en omfattning som dverenskommes i varje
sirskilt fall mellan speciellt utsedd personal ur FMV-F,
FC, cv och industrin. Man utroner typverktygens
anvindbarhet som basmateriel.

Resultaten frin utprovningarna redovisas i gransk-
ningsmeddelanden, GM och anmirkningslistor, AL.
AL utgdr ett mellan FMV-F och tillverkare bindande
dokument som definierar och utgér bekriftelse pi
overenskomna 4tgirder med anledning av framkom-
na konstruktionsanmirkningar.

I de fall den utprovade produktionsutrustningen
(typverktygen) dr utan anmirkning och kan anvindas
inom FV, godkinns denna som basmateriel.

Ev framkomna anmirkningar mot typverktygen
medfdr konstruktionsindringar som itgirdas av den
handliggande instansen, som regel cv.

Det ir ofrinkomligt att viss produktionsutrustning
miste omkonstrueras helt for att anpassas till redan
befintliga underh&llsresurser.

For att ticka behovet av ovrig underhillsmateriel,
utéver den som erfordras for produktionen av fpl,
médste nykonstruktioner gdras. Konstruktdren har di
att beakta vissa dimensionerade faktorer: Basmateriel
skall konstrueras for viss livstid, vata anpassad till
den allminna basmaterielen och helst utformad sk att
den kan anvindas fér flera fpl-typer. Den skall vara
“faltmissig”, vilket pifordrar miljoanpassning, en-

SKEDE
AKTIVITET

BEHOV AV
BASMTRL

BEREDNING

KONSTRUK-
TION

PROVTILL-
VERKNING

TYPGOD-
KANNANDE

TYPGRANSK-
NING

SERIETILL-

UTPROVNING VERKNING

BEHOVS-
UTREDNING

KONSTRUKTION
OCH TILLVERKN

TILLVEKNINGS-
KONTROLL

UTBILDNING

UNDREHALLS-
FORESKRIFTER

LEVERANS

UPPFOLINING

BEHOVS-
PLANLAGGNING

FORRADS-
HANDLAGGNING

EKONOMI -~
REDOVISNING
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kelbet och driftsikerbet. Vidare skall arbetarskyddet
m m beaktas.

Anpassas ovannimnda egenskaper och féreskrifter-
na pi ritt sitt bor utrustningen dessutom kunna an-
vindas utan nimnvird specialutbildning.

Efter konstruktion, utprovning och dokumentering
av basmaterielbehovet fattar F:UH beslut, varpd cv
tilldelas medel och serietillverkning pdborjas,

Framtagning av underhillsforeskrifter pdborjas i sd
god tid att dessa finns pd plats fore tidpunkten for

Forfatiaren t.b. visar ing. Jan-Ake Palmquist en skalmodell
av hydraulaggregatet for 37 :an. Aggregatet har tvd hégtrycks-
Eretsar pd 210 kp|cm? med tvd 0,45 mm filter i varje.

materielens leverans till forband. Framtagen basma-
teriel placeras i fordelningsforrdd. Leverans till for-
band sker enligt F:UH leveransplaner.

Efter foreskrivna drifttider blir underhallsdtgirder
aktuella. Underhillet iterkopplas sedan som regel
med konstruktions- och tillverkningserfarenheterna

hos den huvudansvariga centrala verkstaden.
Lennart Edbom, CVM

1967 |968 1969 Sk
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Ack ja, det var en ovanligs snérik vinter i vinter . ..

*
LIMERICK

Det visentliga syftet med DIDAS
ir ndgot som ej kan bestridas:
Man fir sikrare drift

Och till felen en lift

Detta faktum till alla bor spridas

DU AR DITT EGET ... forss. fran sid. 12
torer. De ingdr di i den lokala skyddskommittén
som foredragande i sddana drenden.

@ Arbetsstillet uppdelas med hinsyn till lokala for-
hillanden i skyddsomriden, inom vilka skydds-
ombud skall utses av arbetstagarna.

® Inom sin krets utser dessa i sin tur ett eller flera
huvudskyddsombud med uppgift att samordna
verksamheten. De assisterar dven skyddsinspek-
toren vid dennes inspektioner.

@ Vid krigsorganiserade enheter giller de militira
skyddsbestimmelserna. De dger tillimpning pi
sadan verksamhet inom krigsmakten som ir un-
dantagen arbetarskyddslagen. Organisatoriskt av-
viker bestimmelserna frin lagen men verksamhe-
ten skall planliggas och genomfSras med beak-
tande av lagens syften.

Lag olycksfrekvens

Det br fastslis att FV arbetsstillen uppvisar en myc-
ket 18g olycksfallsfrekvens och att intriffade olyckor
i de flesta fall ir av lindrig art. Detta sammanhinger
sikerligen med det sitt, pd vilket arbetet bedrivs.
Flygsikerheten kriver att faststillda anvisningar f6ljs.
I detta ligger en inbyggd sikerhetsfaktor for den en-
skilde. Vid 4tskilliga olycksfall kan man direkt kon-
statera att foreskrifterna inte har fdljts.

Varje &r stills ett visst belopp till forfogande av
den centrala myndigheten. Dessa pengar skall anvin-
das inom den lokala skyddsverksamheten. Om ansla-
get utnyttjas ritt bidrar det till att Ska intresset for
arbetarskyddet.

En gynnsam olycksfallsstatistik fir dock inte inne-
bira att man slar sig till ro, Var och en kan sjilv bi-
dra f6r att minska olyckornas antal, ty

egen omtanke dr bédsta skyddet
Stieg Nordin, F10




Utprovning av teletestbil 037 i testrigg.

underhdllssynpunkt visentligt att den utformas s att

man snabbt och med stor sikerhet kan

® under drift konstatera att den fungerar pi avsett
sitt

® fore och mellan driftperioderna kontrollera dess
prestanda

@ i hindelse av felfunktion, lokalisera fel och efter
felavhjilpning konstatera att prestanda innehills.
For att dstadkomma detta for fpl 37 har utvecklats

ndgot som kan kallas ett testsystem. Dirmed avses att

man utformat flygplanet, elektronikutrustningen och

de yttre hjilpmedeln si, att man kan uppni ovansti-

ende huvudmilsittning med hjilp av flera olika pro-

cedurer. De olika procedurerna har utformats s,

A“I MATISK

KONTROLL

av elektroniken

i fpl 37

Elektroniken &r det system i de moderna militirplanen som utvecklats mest bade i fraga om volym och
komplexa funktioner. Detta har lett till att underhallet av flygplanelektroniken har fatt en allt mera dkande
betydelse, inte minst ekonomiskt i det totala flygplanunderhallet. Efter hand som elektronikutrustningen for
Viggen bérjade ta form och dess omfattning, komplexitet och integrationen av de olika funktionerna de-
finierades, stod det klart att en speciell insats maste goras for att underhallsarbetet skulle kunna klaras

inom rimliga ekonomiska och personella ramar.

I likhet med vad som giller f6r den bekante traktor-
reparatéren som tog 5 Ore for att sitta dit en ny skruv
men 29:95 for att han visste var den skulle sitta, ir
det kanske inte svirt (for yrkesmin) att reparera fel
pd elektronikenheter om man bara vet vilket felet ir.
Ett av problemen vid underhdll av stora integrerade
elektroniksystem ir emellertid just att dels konstatera
om funktionen dr tillfyllest och dels att lokalisera fel.

For relativt omfattande och komplicerad elektro-
nikutrustning som den i fpl 37 ir det ur drift- och

att de var for sig ger en viss avsedd effekt och till-
sammans utgdr en kedja, utan luckor och utan onédig
6verlappning.

Forutom vad som sagts ovan finns givetvis kravet
att systemet skall vara anpassat till avsedd bas- och
underhéllsorganisation, att vissa testprocedurer skall
kunna genomféras utan yttre hjilpmedel, pa viss tid
osv.

Egen datamaskin
Som bekant har fpl 37 en egen datamaskin som ge-
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Viggen med yttre testutrusining.
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TESTSYSTEM FOR FLYGPLAN 37

Underhililsniva Testprocedurer Anvind testutrustning Atgird m.h.t. testresultat
Under flygning = —| Funktionséver- I de olika delsystemen in- Ej OK: Atervind till basen eller
= vakning byggda testanordningar dndra uppdraget
samt program i den centrala
datamaskinen
Funktions- I de olika delsystemen inbyggda| OK: Fpl klart f6r uppdrag
kontroll testanordningar, program i den
centrala datamaskinen samt Ej OK: Byt fpl
ot ol B, vissa speciella manéver~ och
= g“‘j indikeringsanordningar.
é B B, Aggregat for el- och kylluft-
<2 g = férsdrjning.
Mg - -
I underhalls-{| L - -
omride 2E Prestandakontroll | Yttre testutrustning: OK: Fpl klart for hogsta be-
och fellokalise- Teletestbil redskap och insats.
i ring Markforsorjningsaggregat Ej OK: Byt ut felaktig enhet.
Q Verkstad e " o
9:: e ‘E'; Pres.t'anflamatmng Verkstadstestutrustning: OK: Enheten klar for installa-
= é g Felstkning Automatiska teststationer tion i fpl
a. E E Manuella teststationer Ej OK: Justera enhet eller byt fel-
m°§ 59 Manuella testutrustningar aktig subenhet, komponent-
‘; = 3 g grupp eller komponent.

nom sin funktion och centrala plats i systemet i hog
grad underlittar automatisk Svervakning under drift
samt till storre delen automatiska marktester. Data-
maskinen har dven férmigan att Svervaka och kontrol-
lera sig sjilv.

For de testutrustningar som skall anvindas pé
bas- och verkstadsnivd har utrustningar med hog grad
av automation, innehillande s k autotestare som hu-
vudelement valts. Hirigenom berdknar man att upp-
nd en rad fordelar. Testerna kan genomféras pi
mycket kortare tid 4n om manuella utrustningar an-
vinds. Eftersom testen styrs av ett pd forhand inmatat
program blir resultatet mindre paverkat av personalen
och dirigenom sikrare. Dessutom paverkas utbild-
ningsbehovet gynnsamt.

Ett testsystem av den typ det hir ir friga om kri-
ver att elektronikutrustningen frin borjan konstruerats
hirfor, t ex att erforderliga anordningar byggts in i en-
heterna. Mit- och stimulipunkter som erfordras har
gjorts itkomliga. Vidare har flygplanet forsetts med
testkablar, och dess manbverlogik anpassats harfér.
De yttre hjilpmedlen har dimensionerats for de resul-
tat man vill uppni. Sidana dtgirder medfor emellertid
ofta en viss 6kning i kostnader, okad vikt och volym
och i vissa fall — pd grund av att flera komponenter
inférs — okad felfrekvens.

For att viga denna negativa effekt mot den positiva
har man anvint berikningsbegrepp for testeffekten
(t ex felupptickande och fellokaliserandeférmiga). I
princip innebir detta att man beriknar hur stor del
man uppticker respektive lokaliserar av de fel, som
kan uppstd. Den effekt man vill nd, skall 4 sin sida
std i viss relation till den tillginglighet man 6nskar
for hela flygplanet.

Speciellt nir man utnyttjar automatiska testmetoder
ir det viktigt att godkinnande- respektive underkin-
nandegrinser for de olika mitningarna blir korrekt
satta. Felaktigt satta grinser skulle kunna leda till en
alycklig och mycket kostsam rotation av flygplan och
enheter mellan de olika underhéllsnivderna.
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Automatisk funktionsdvervakning
Av tabellen framgir oversiktligt de olika testproce-
durerna fér fpl 37, deras anpassning till basorga-
nisation och de tgirder som GODKAND- respektive
E] GODKAND-resultat berdknas leda till. Nedan
definieras kontrollfunktionerna mera i detal;.
FUNKTIONSOVERVAKNINGEN ir automatisk
och kontinuerlig under flygning. Den omfattar i prin-
cip flygsikerhetsfunktioner och sker med hjilp av
speciella funktionsovervakningsprogram i den centrala
datamaskinen. I hindelse av felfunktion indikeras det-
ta for foraren pi en varnings- och upplysningstabld
och med speciella varningsflaggor pi vissa indikatorer.
Samtidigt utslicks felaktig presentation av flygdata
och omkoppling till ligre funktionsmod eller reserv-
system sker automatiskt for vissa funktioner.
FUNKTIONSKONTROLLEN ir ocksd i huvudsak
automatisk men kriver viss manuell initiering och av-
lisning i kabinen. Den ir i huvudsak avsedd fér att
foraren, nir han i hogsta beredskap sitter i sitt flyg-
plan, med vissa intervaller skall kunna kontrollera
funktionen hos elektroniken. Men den torde dven bli
utnyttjad som ett snabbt hjilpmedel for verifiering
av flyganmirkningar och for viss fellokalisering. Den
utférs med helt inbyggda hjilpmedel. Kraft- och kyl-
luftforsorjning sker normalt frin yttre beredskaps-
aggregat men testen kan dven gbras med jetmotorn i
ging. Kontrollen tar endast nigra minuter och kan
omedelbart avbrytas om startorder kommer.

Prestandakontroll och fellokalisering
ir avsedd att utnyttjas vid erforderliga periodiska
kontroller av elektroniksystemet samt vid fel, for att
lokalisera dessa till utbytbar enhet. Den utférs med
en yttre testutrustning som ir fordonsburen och som
ansluts till flygplanet. Erforderlig betjining dr nor-
malt tre man. En fullstindig kontroll av samtliga
prestanda tar nigon timme medan lokalisering av fel
kan ta betydligt kortare tid.

De for basen avsedda testprocedurerna innebir si-




ledes att man kan kontrollera funktion och prestanda
for hela elektroniksystemet pd plats i flygplanet samt
lokalisera fel till utbytbar enhet. Diremot ir inte av-
sikten att ingrepp i enheterna med ledning av dessa
tester skall kunna ske. Sidana ingrepp hinskjuts helt
till verkstadsniva.

PRESTANDAMATNING OCH FELSOKNING
anvinds for att i de enheter som med ledning av tes-
terna pd basnivd bytts ut i flygplanen, lokalisera felen
ned till den subenhet, komponentgrupp eller kompo-
nent som skall bytas samt direfter mita prestanda.
Hirvid utnyttjas en speciell verkstadsutrustning.

For prestandakontrall och fellokalisering har en
testutrustning  som benimnes "Yttre testutrustning,
A-nivd" utvecklats. For verkstadsnivd utvecklas fér
ndrvarande ett antal testutrustningar som med ett sam-
lingsnamn hittills bendmnes " Verkstadstestutrustning
for elektronik™.

YTTRE TESTUTRUSTNING, A-NIVA bestir,
som framgdr av bild, av tvd fordon, teletestbilen
och markf6rsorjningsaggregatet, Det senare som iven

Rintgenskiss av teletestbhil 037.

kallas KRAGG-37, anvinds fér forsorjuing av flyg-
plan och teletestbil med elkraft, kylluft m m.

Teletestbilens "hjirna” utgdrs av den s k autotesta-
ren. Denna programmeras med uppgifter om vilka sti-
muleringar, mitningar och utvirderingar som skall
goras. I hiindelse av att nigot mitvirde ligger utom
programmet utférs en automatisk fellokalisering, som
leder till angivande av felaktig enhet, Det har inte va-
rit 16nsamt att automatisera hela férfarandet, t ex
miste vissa instillningar och omkopplingar i flyg-
plankabinen gbras manuellt. Dirfér ir programmet
sd gjort att nir sddana erfordras stannar autotestaren
och ger direktiv om vad som skall goras.

Autotestaren innehdller en digital kalkylator med
minnes-, beriknings- och styrenhet, mitinstrument och
signalgeneratorer, testpunktviljare och kopplingsorgan
samt en skrivmaskin pd vilken alla eller vissa test-
resultat skrivs ut. Autotestarens och flygplanets data-
maskiner samarbetar intimt med varandra under testen
genom ett speciellt samarbetsprogram.

Teletestbilen inneh&ller férutom autotestaren samt
erforderliga anordningar for sttomforsdrjning, luft-
konditionering m m iven ett antal speciella instru-

ment (s k adaptrar) for sddana funktioner som inte
ansetts limpliga eller mojliga att inkludera i auto-
testaren. Dessa styrs automatiskt frin autotestaren.
Exempel pd adaptrar dr luftpumpar f6r héjd- och
fartsimuleringar samt signalgeneratorer f6r radio- och
radaranliggningarna.

Markférsorjningsaggregatet forsorjer flygplan och
teletestbil med elkraft och flygplanet med kylluft for
elektroniken. Férmodligen kommer iven hydraulfoe-
sorjning for flygplanet att senare inkluderas. Aggre-
gatet drivs med dieselmotor eller frin elnit. Stor
omsorg har lagts ned pd att hilla bullernivin lig.
Bida fordonen ir byggda f6r normal framkomlighet p&
vig. De ir diremot inte terringgiende.

Teletestbilen ansluts till centralt placerade och litt-
dtkomliga anslutningsdon i flygplanet. Antalet mit-
punkter som pi detta sitt dragits fram till de centrala
anslutningsdonen frin flygplanets elektronikutrust-
ning ir ca 800.

Testprogrammet for AJ37 innehdller omkring 2500
mitningar och testutrustningen ir i och for sig ka-

pabel att utfora flertalet av dessa med en hastighet
av en mitning pé en 4 tvd sekunder. Aven om man
inrdknar tid for de manuella instillningar som gors i
flygplankabinen och reaktionstider f&r vissa utrust-
ningar i flygplanet kan testprogrammet genomféras
péd en brikdel av den tid test av motsvarande kvalitet
skulle ta med manuell utrustning.

FOR VERKSTADSTESTUTRUSTNINGEN anges
hir endast nigra principer. De for tidigare flygplan-
typer anvinda “special-to-type” testutrustningarna
kommer att ersittas av ett antal mera generella sta-
tioner, som skall kunna testa ett stort antal enheter
oavsett vilket av flygplanets delsystem de tillhor.

Utprovning, en tidsédande nédvindighet

For ett system av den karaktir som testsystemet for
fpl 37 har, dir delvis ny teknik tillimpas, krivs for-
utom utvecklings- och konstruktionsarbete iven ett
omfattande utprovningsarbete innan den slutliga ut-
formningen fér serien faststills. Till den inden har tre
prototyper av teletestbilen och en prototyp av mark-
forsbrjningsaggregatet tagits fram. Med dessa och
tillhrande testprogram pigir sedan ca tvd ir utprov-
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Det var stundtals dramatiskt under den danska ovningen.

ning vid Saab. Denna sker dels i en speciell rigg och
dels mot provflygplanen. Senare kommer verkstads-
testutrustningarna med testprogram att utprovas pa
motsvarande sitt vid FFV/CVA.

Vem gor vad i testsystemet?
I framtagningsarbetet fOr system 37 deltar som bekant
ett stort antal industrier med Forsvarets Materielverk
som projektsammanhillande och Saab som huvud-
leverantor. 1 arbetet med testsystemet har i princip
alla de av elektronikutrustningar berdrda industrierna
och instanserna deltagit enligt foljande

® FMV.-F har utlagt bestillningar, deltar i och &ver-
vakar genom en arbetsgrupp, Ug37T, utvecklings-
arbetet

@ Saab sammanhiller utvecklingsarbetet for de for
basnivin avsedda testformerna och utvecklar i sam-
rad med berdrda leverantdrer testmetodik och ut-
for programmering av bide den centrala datama-
skin och autotestaren samt utfdr utprovningsarbetet

@ FFV/CVA har utvecklat, konstruerat och tillverkat
prototyperna av teletestbilen samt sammanhaller
utvecklingen av testmetodik och testutrustning for
verkstadsnivderna.

@ Berorda leverantorer av flygplanelektroniken har
utvecklat och tillverkat prototyperna av tillhdran-
de adaptrar

@ Scania Vabis har utvecklat och tillverkat prototyp
for markforsorjningsaggregat

SLUTORD

Det finns anledning tro att de kontroll- och dver-
vakningsmetoder, som utvecklats fér fpl AJ37, dven
jimfort med mycket avancerade och moderna ut-
lindska projekt, dr i vissa avseende unika. Det giller
frimst graden av automatisering pa olika nivder, flyg-
planets och flygplanutrustningarnas anpassning hirfér,
sittet att utnyttja flygplanets datamaskin och graden
av integration hos den yttre testutrustningen. Utprov-
ningsresultaten ger iven vid handen att testsystemet
kommer att bli vad det ir avsett att vara, nimligen ett
effektivt och litthanterligt hjilpmedel for underhill
av elektronikutrustningen i fpl 37 vid férband.

K Erik Berglund, SAAB
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Under rubriken "KONTAKT" i nummer 1/69 av
TIFF finns en artikel som berdr tidskriftskontakterna
mellan det danska och svenska flygvapnet.

Kontakt har det i flera sammanhang varit med
Danmark pa sikerhetsmaterielfronten. Vid en ridd-
ningsévning som doptes till “Bikini" hade jag for-
minen att f4 delta,

Ovningen var centralt ordnad for flygande personal
inom hela danska FV och var avsedd att ge personalen
en god kinnedom om sikerhets- och riddningsmate-
rielens funktion och handhavande. Varje 6vningsom-
ging omfattade ca 30 elever och pigick under en dag.

Gl

Teoriundervisningen  behandlade  flygbeklidnad,
flytvistar, livbitar, ndd- och riddningsutrustning.
Service pd Gvningsmaterielen skottes av 14 man. Tork-
ning av drikter m m skedde i tvd tilt som var avsedda
for torkning av bromsskdrmar. Téltet som var bygg-
bart i sektioner, hade en hdjd av ca 4 m och var vid
basen ca 22 m. Ett varmluftaggregat betjinade tvd
tilt. Omfyllning av kolsyreflaskor bide till livbit
och flytvistar skedde pd stationen.

Den praktiska dvningen dgde rum i Kattegatt utan-
for Ebeltoft pd Jylland. Ovningsbiten hade 34 mans
besittning. En likare fanns ocksi med. Som reserv-
bit medfljde en trilare med 5 mans besittning. Tva
gummibitar med utombordsmotorer och tvd besitt-
ningsmin i var bit fungerade som sikethets- och pa-
trullbitar. For birgning anvindes tvd helikoptrar
Sikorsky S61 och en Alouette 3 med flottorer.

Forts. sid. 22




FORSVARETS KOSTNAD

SUTREDNING

ger flottiljcheferna storre frihet

| december 1963 bemyndigades férsvarsministern
att tillkalla sakkunniga for att utreda fragor om
kostnadsredovisningen inom férsvaret. Utredning-
en, Férsvarets Kostnadsutredning (FKU), éverldm-
nade det forsta delbetinkandet “Ekonomisystem
inom forsvaret” (EFS) i januari forra aret. Till fér-
soksforband inom FV utsigs F10, som dirmed
blev en sjélvstindig ekonomisk enhet.
Det hittills anvinda systemet har ménga nackdelar.
Av dessa mirks frimst fastlisningen av medlen vid
vissa utgiftsslag, t ex sjukvdrd, brinsle, expenser,
telefon. Vidare har budgetarbetet blivit starkt centra-
liserat; pd ligre nivder har ingen budgetering skett.
Kontrollen har som regel endast varit inriktad pé
anslagens &ver- eller underskridande och har ej kun-
nat ta hinsyn till virdet av uppnddda resultat. Mojlig-
heterna for olika instanser att ingripa i ekonomien
har varit sma.

Dessa och andra skil gjorde genomgripande utred-
ning av hela frigan angeligen.

FKU-férslagets innehall
Utredningen f6resldr i sitt betinkande att resurserna
anslds till vissa program (indamil), men inte bindes
till vissa utgiftsslag. Avsikten ir att hirigenom ge de
ansvariga cheferna storre frihet att vilja medel for att
genomfdra uppdragen och Skade méjligheter att an-
passa verksamheten till indrade férutsittningar. Re-
sultatet bor bli en bittre hushéllning med givna re-
surser,

Det nya i FKU-forslaget kan sammanfattas i fol-
jande punkter:

@ Lingsiktig och kortsiktig planering samordnas.
Budgeteringen inriktas pd uppdrag och presta-
tioner.

® Budgeteringen férs lingre ner i organisationen.

® Redovisning och rapportering utformas i anslut-
ning till budgeteringen, s& att mojlighet ges till
uppféljning av kostnader, prestationer och resultat.

® Chefer pi olika nivier fir visentligt storre hand-
lingsfrihet inom ramen for faststilld budget.

Det féreslagna ekonomisystemet innebir utan tve-
kan ett nytinkande i budgeteringsarbetet, Malsitt-
ningen ir en effektivare planering, ledning och kon-
troll av verksamheten inom fSrsvaret.

Budget efter uppgifter

Verksamheten indelas i ett antal program. Dessa pro-
gram innehdller aktiviteter med likartade uppgifter
och mil. Vid indelningen utgdr man frin krigsorga-

nisationen, dven om i vissa fall fredsorganisatorisk
verksamhet infGrs.

Programmen skall faststilla méilen for forsvarets
verksamhet och ansvaret for dessa s k huvudprogram
ligger pd det centrala planet. I dessa fastslds vad ett
forband skall utféra med hinsyn till bestimda upp-
gifter. Exempelvis skall ett férband inom FV utfora
flygtjdnst, bastjdnst, striltjinst etc.

Huvudprogrammen uppdelas sedan i ett antal del-
program. Ett sidant omfattar vad som erfordras for
t ex bastjinstens genomfdrande; d v s ett visst antal
basforband. Direfter gir man ytterligare ett steg och
delar upp delprogrammen i programelement, t ex for
basbataljon eller — f5r fredsverksamheten — baskom-
panier. Varje programelement utgdr ett ansvarsomride
inom vilket ett eller flera bestimda uppdrag skall ge-
nomfdras. Inom vatje ansvarsomride faststills en bud-
get, omfattande de kostnader som erfordras for att nd

Forts. sid. 22

F 10 kassachef, férvaltare Edward Heinegird, kontrollerar
bokfiringsmaskinens rvesultat med fru Gunvor Gundel,
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det fastslagna malet, Kostnadsberikningarna samord-
nas av forbandschefen, som sedan begir medel for hela
verksamheten. Kort uttryckt tilldelas alltsd forbandet
vissa uppgifter, forbandet beriknar kostnaderna for
genomforandet av dessa och begir resurser hirfér.

Organisationséndringar
F10 blev forsoksforband inom FV for det nya eko-
nomisystemet. Det stod frén borjan klart att den gamla
organisationen inte var limplig for systemet. En om-
organisering gjordes dirfor sd, att varje avdelning
erhdll ett huvudansvarsomride. En ny avdelning, pla-
neringsavdelningen, tillkom fér planering och admi-
nistration. Hiri ingdr budgeteringsarbetet som ett hu-
vudobjekt, dessutom analys och uppféljning.

Basavdelningen har som ansvarsomride bastjinsten
och operativt vidmakthillande av denna. Hit hor
iven grundutbildning och specialutbildning av virn-
pliktiga, varfor specialkompanierna ingdr i basavdel-
ningen.

Flygavdelningen innefattar fyl- och viderdetalj.
I materielavdelningen, som har huvudansvar for an-
skaffning, drift och underhdll av materiel, ingdr driv-
medel och samtliga férrdd. Ytterligare organisations-
indringar sker i takt med uppbyggnaden av ekonomi-
systemet.

Uppféljning
Ett omfattande arbete ligger bakom anpassningen till
det nya ekonomisystemet; redovisning och uppfdlj-
ning av forbrukade medel fordrar ett omfattande
analysarbete.

Kostnadsredovisningen ir byggd pa en indelning av
hela flj i kostnadsstillen, vart och ett med sitt sir-
skilda kontonummer, och hinférbara till respektive
verksamhetsomriden. Varje tjanst kan pd si sitt beta-
las av avsedda medel oavsett var tjinsten utfors.

Redovisning av forbrukade medel sker pd kost-
nadsstillena genom att varje bestillning pitecknas
med kostnadsstille och kostnadsslag. Utfallet pa kost-
nadsstillena redovisas varje manad pd datalista och
varje kvartal gors ett kvartalsbokslut.

Vid budgetirets slut sker slutredovisning, varvid pres-
tationerna jimfors med de forbrukade resurserna.

Fljchef har ritt att, om dispositionerna 4ndras, om-
disponera medel mellan de olika ansvarsomridena
eller, om uppstillt uppdrag dndras under budgetdret,
indra eller Overfora tilldelade medel. Avsikten ir
alltsa, att inte extra dvningar eller andra ej faststillda
prestationer skall utféras med redan tilldelade medel,
om inte samtidigt uppdraget indras och resurser till-
delas.

Systemet kanske verkar komplicerat, men di det
nya ekonomisystemet slutligt genomforts, bor resul-
tatet bli en effektivare anvindning av forsvarsanslaget
och som slutmél en redovisning av vad varje férsvars-
enhet har kunnat prestera. Vid begiran om anslag till
forsvaret kan prestationerna stillas i relation till be-
girda anslag och sdledes ge ett sikrare underlag for
onskat mdl-tilldelat anslag,

Goran Bure, F10
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FV FAR NY "BULLDOG"

Nyligen publicerades nyheten att nista skolflygplan i
FV blir det engelskbyggda Beagles "Bulldog”, scm
bdrjar ersitta SK 50 om ung. ett 4r.

Planet ir tvisitsigt (sida-vid-sida), har maxfart
250 km/h, spinnvidd 10,06 och lingd 7,07 m. Motorn
ir en Lycoming 10 — 360 A pa 200 hk.

Bilden visar Beagles "Pup”, en civilversion snarlik
den militira "'Bulldog’".

DANSK "BIKINI” ... forts. fran sid. 18

Bida ovningsdagarna rddde hird vind varfér bide
personal och materiel blev utsatta for stora pafrest-
ningar.

En plattform fingerande ett havererat transportflyg-
plan sattes ut frin fartygssidan, varifrdn besittningen
fick intra en 10-manslivbit. I nidsta moment fingera-
des att flygplanet snabbt sjonk varfdr besittningen
16ste ut sina flytvistar och hoppade i vattnet. Befdl-
havaren medférde livbiten vid hoppet. Nir besitt-
ningen var samlad l8ste befilhavaren ut livbiten och
intringen pdbdrjades. Vil uppe i livbiten kontrollera-
des att drivankaret var ute, vattnet i bdten Ostes ur
och éppningen i vindskyddet stingdes igen. De ndd-
stillda fick sjosjuketabletter och nddutrustningen
gicks igenom.

S& var turen kommen till de forare (motsv) som
flyger en- och tvisitsiga fpl. En arm med block och
linor hade monterats pi ena fartygssidan s att ett
fallskirmshopp kunde simuleras. Fallskirmsselens bir-
gjordar kopplades till ett rér som var anslutet till
linorna i blocket. Foraren drogs ut frin fartygssidan
och blev hingande ca 3 m ovanfdr vattenytan. I detta
lige skulle han utféra vad han annars skall gora under
fallskirmshoppet. T ex kasta syrgasmasken, kontrol-
lera fallskirmskalotten, slippa ner nédutrustnings-
packen, utldsa flytvisten, osikra centralldset.

Nir det var utfort slipptes foraren ner i vattnet,
varvid han med benen tryckte in centralldset och gled
ur selen.

Birgning av nodstillda utfordes alltid med ytbirg-
ningsman frin HKP S61 och med riddningssele frin
Alouette.

I 10-mansbitarna satte sig de nddstillda pd vind-
skyddet for att forhindra att biten drev ivig av rotor-
vinden.

Alf Stélborg, FL




Infrarod-tekniken borjade under andra virldskriget
f4 en viss militir tillimpning. Utvecklingen borjade i
Tyskland under 1930-talet, varefter bland de allierade
staterna England uppnidde en ledande stillning under
1940-talet.

Direfter stagnerade utvecklingen. De forsknings-
resultat som ledde till produktion av transistorer gav
i USA iven upphov till en ny era i friga om militdr
infrarodteknik. Sedan 1950-talets mitt har, sdrskilt i
USA, utvecklingen av infrardtekniken skett i en allt-
jimt accelerande takt.

De senaste 10 &ren har forsvaret anskaffat ett stin-
digt okat sortiment av materiel dir infrardd-teknik
utnyttlas. Jaktrobotar forekommer i utférande med
malsdkare, vilken kinner milets virmeutstrilning och
dirigenom kan leda roboten till mélet. Likasd dr vissa
flygplan forsedda med infraréd-spanare som pd stort
avstdnd kan uppticka andra flygplan. Virmebildkame-
ror borjar numera finna anvindning for bdde militira
och civila indama3l, t ex inom sjukvdrden.

Vid CVA borjade man i liten skala i borjan av
1960-talet att preparera och underhdlla infrard-mate-
riel for forsvaret. I dag har denna verksamhet vuxit
avsevirt och fortsitter att oka i ganska snabb takt.

P4 grund av det vid CVA numera starkt kinda be-
hovet att kunna utféra noggrann mitning av infra-
rodstrilning och av infrarddkinsliga fotoceller, har
man samlat och under de senare dren inképt special-
utrustning till ett sirskilt infrardd-laboratorium, vilket
nyligen invigts.

Laboratoriet ir utformat som ett skdrmat mitrum,
vars skirmning ir avsedd att utestinga ldgfrekventa
storningar. Installationerna i lokalen omfattar elkraft
inmatad via skirmade isolertransformatorer och kom-
pletterad med ett jordningsnit. Vidare har installerats
kvivgassystem, kylvatten, vakuum fr renbldsning samt

Ingenjér Jan-Anders Killberg demonstrerar en IR-malsokare
for verkstadsdirektor Anders Hogfelds vid est av laboratoriets

provaggregat.

Vdgtyp Vdglangd | Frekvens
10000 km —+ 3-10° kHz
Véixelstrém 1000 +3-10" -
00 « +— 3 .
he———— ] 10« + 30 »
) 1« 4+ 300 «
Rod

e 100 m -+ 3000 =
—————————————— 10 « 4310 »
Television 7w 3705 &

B e et s s gl -4 . 8
oo 10 em +3-10° »
R M 1 o« L3107 o

Experiment | | 16" « 4 3.10% «

Synligt ljus

Ultraviolett 1200 A + 3107 -
I — e N 177 B S 310" -
Réntgen- 10 « 4 310% «
strdining ! - L3.00%
—————— 171 10"« +32-10° .
Gamma- 0%~ +3-10" «
stréining 107 13-10% «
lo“s o 3107 o«
Kosmisk 106 N “3"0:’ ’
stréining m_, w3 -

3 167« +3:107 - |

IR-omrddets lige i det hela elekiromagnetiska frekvensom-
rddet,

vakuum for stidning. Flytande kvive for kylning av
detektorer hanteras i speciella flaskor.

Utrustningen i laboratoriet omfattar bland annat:

IR-detektorprovbink

3-meters optisk bink med tillhérande radiometer

svart-strilare och kollimator m m

Komparator for svartstrilare

Komparatorugn for termoelement

Mitmikroskop fér blindare

Autokollimatorteleskop

Optiskt plana speglar

Brusgenerator for LF-omrddet

IR-riknesticka

Diverse svartstrilkastare

Utrustningen har kombinerats pd ett sidant sitt att
alla férekommande mitstorheter skall kunna kalibre-
ras med erforderlig noggrannhet.

Laboratoriets viktigaste arbetsuppgifter dr f&r nir-
varande:

Uppmitning av IR-detektorer

Kalibrering av IR-mélsimulator f6r kompani

Kalibrering inom CVA av IR-milsimulatorer i test-

utrustningar

Uppmitning av ldgbrusiga LE-forforstirkare

Forberedelser pigdr for arbeten med ett antal nya
arbetsobjekt pi IR-omridet. Vidare undersdks for ni-
varande limpligheten av att utnyttja laboratoriets
sakkunskap pd optik for samordning inom CVA av
olika behov av fotometrisk mitning.

Jan-Anders Kallberg, CVA
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‘ Det finns ménga slags moral, men det slag

som illustrationen antyder skall inte behand-

las hér. Bilden avser bara att f& Dig att stan-

na fér den har artikeln, som istillet far hand-

la om LAGE- OCH BEREDSKAPSRAPPORTE.-
RING och dess moral.

Nu frigar sig lisaren vad det ir som ir omoraliskt i
denna rapportering. Det far avslojas lingre fram,
sedarr vi forst bekantat oss lite med rutinen — dess
historia, milsittning och funktion.

Hur det borjade

Under 50-talet, nir flygmaterielen bérjade bli alltmer
komplicerad och underhillskrivande, stilldes krav p
att det pd central férvaltningsnivd och vid staber
skulle finnas ett instrument for Gvervakning av mate-
rielliget och beredskapsgraden vid flottiljerna, Det
forsta forscket med ett rapporteringssystem for detta
dndami] gjordes dren 1954—1955 vid tvd flottiljer.
Det utdkades under dren 1957—1959 till att omfatta
flera flottiljer.

Erfarenheter frin denna verksamhet ldg till grund
f6r en omarbetning av systemet till sin nuvarande
form. Det inférdes &r 1962 p4 samtliga flottiljer med
krigsflygplan. Sedan augusti 1967 rapporteras iven
flygplan SK 60.

Flygplan och helikoptrar som tillhér armén rap-
porteras genom en for detta vapenslag sirskilt till-
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rittalagd ligesrapporteringsrutin, som startades i ja-
nuari 1965.

Malséttning, ansvar m m for systemet
Milsittningen ir, att underhdllsorganisationen och de
militira staberna genom periodiska rapporter skall f3
en Oversiktlig bild av det rddande materiel- och be-
redskapsliget betriffande flygplan- och robotmaterie-
len vid respektive férband.

Rapporterna ger underhillssidan mdéjlighet att upp-
ticka onormala forhéllanden betriffande underhil-
let och den operativa sidans mdjlighet att félja be-
redskapsliget.

Huvudansvarig for lige- och beredskapsrapporte-
ringsrutinen dr driftbyrdns driftsektion (F:UHD),
varifrdn verksamheten leds och &vervakas. Uppfélj-
ning av materielliget sker dven hirifrdn, medan upp-
foljning av beredskapsliget sker vid flygstaben
(FS;C).

En ling rad forband och andra organisationsenhe-
ter berdrs av systemet. Vilka dessa ir, framgir av
schemat,

Indata

Indata utgbrs av den stansorder bilden visar, vilken
ifylls vid respektive forband (motsvarande) och in-
sinds till datacentralen i Arboga (F:DC). Den ifylls
enligt anvisningar i instruktionen fér lige- och be-
redskapsrapportering. Férutom vissa identifieringsdata

anges i stansordern pi vilken plats och i vilket lige
(underhdllsfas, reparation etc) materielen befinner
sig. Vidare limnas uppgifter om materielbrister, bort-
fall av for stridsvirdet vitala installationer samt tid-
punkt, nir materielen berdknas bli klar.

Det ir givetvis av yttersta vikt att ovannimnda
indata skrivs vid varje tillfille nir de enligt instruk-
tionen skall skrivas och att alla uppgifter och bedém-
ningar hdrfér blir korrekta. Och hir kommer RAP-
PORTERINGSMORALEN in. Det har visat sig att
speciellt materiel, som pd grund av reparation ej ir
flygklar respektive skjutklar, inte rapporteras i den
omfattning som instruktionen fdrsitter (materielen
markbunden mer dn tvd timmar). Exempel: En viss
flottilj rapporterar endast ett par enstaka flygplan
i genomsnitt som markbundna under veckan pi grund
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Exempel pad fordelning mellan flygklara och markbundna
flygplan enligs ligerapport. De markbundna flygplanen an-
ges i lagevapporten med amtal och har endast i ovanstdende
exempel omriknats till procent.

av reparation, medan andra flottiljer med samma
flygplantyp (men tydligen med hégre rapporterings-
moral) rapporterar 5-—8 reparationer.

En missvisande bild av ett forbands verkliga lige
kan, om en allvarlig situation intriffar, bli ddesdiger.
En vidjan till Dig som rapporterar ir alltsi pi sin
plats: Rapportera allt, som enligt instruktionen shall
rapporteras!

Nu har Du sikert denna invindning till hands:
Genom att stansorderna sinds per post blir det en
stor efterslipning som gor resultatet inaktuellt.

Detta ir onekligen riktigt och vi fir ta eventuella
konsekvenser dirav. Men det kan tilliggas, att en bild
av beredskapsliget inte behéver vara ildre in om-
kring tvi dagar och att eventuella forindringar i ena
eller andra riktningen som regel jimnar ut sig s att
den erhdllna bilden ganska vil Gverensstimmer med
den verkliga. Men givetvis vore ett snabbare system
Onskvirt. Detta kommer kanske i framtiden att ut-
goras av ett teleprocessingsystem, dir rapporterade
férband per trdd formedlar indata direkt till datama-
skinen. D& kommer det att vara virdefullt att ha ett
vl inkdrt system att bygga pa. Till dess fir vi dock
klara oss med nuvarande resurser.

Utdata
Utdata erhdlls i form av resultatlistor av tvi slag;
en ligerapport som 3skddliggor materielliget och en
beredskapsrapport som utvisar beredskapsliget.
Rapporterna framtas en ging per vecka. Bered-
skapsrapporten kan dirutiver fis nirhelst under varje
dygn nir beredskapsliget si pifordrar.
For det rapporterande forbandets (motsvarande)
kontroll och eventuell justering av tidigare till data-
centralen insinda stansorder, framstills dessutom en

ging per minad en individvis uppstilld avstimnings-
lista.

Lagerapporten utvisar det antal flygplan, robotar
och robotsystem som i medeltal under dygnets 24
timmar varit flyg- respektive skjutklara och det an-
tal som ej fyllt dessa krav. Vidare utvisar denna rap-
port:
pa vilken plats materielen befinner sig
vilken underhllsétgird som pigir
eventuella materielbrister

den under veckan uttagna flygtiden (denna upp-
gift himtar datamaskinen frin drifttidsuppfolj-

ningsrutinen).

Beredskapsrapporten anger antalet flygplan, robo-
tar och robotsystem som finns vid respektive forband
(motsvarande) med fér stridsvirdet avgorande intakta
installationer samt det antal som ir flyg- respektive
skjutklara inom olika tidsperioder. Dessutom erhills
en Oversikt Gver flygplanens operationsduglighet, vil-

Kompani
RF
RG

Avd &
{kontrall+ev
kompl)

Beredsknps-
rapporter

F:UHD FiUHD

Fs/C

[ —

Fst/Opl

il

Flj FS/C

l cv } Milo
RV =— El
F:UHF Flj

F:MK

Flodesschema Gver in- och widata i ldge- och beredskaps-
rapportering.

ket innebir att de indelas i olika stridsduglighets-
klasser.
Det ovan sagda har velat visa betydelsen av att lige-
och beredskapsrapporteringen blir korrekt genom-
ford. Detta bér kunna uppnds, men di krivs en bit-
tre rapportering 4n hittills. Kan Din insats forbittras?

Har Du négot problem, som ej kan lésas vid Ditt
férband, vad giller beddmning fir ifyllande av stans-
ordern eller andra med lige- och beredskapsrapporte-
ringsrutinen sammanhingande frigor, si ring girna
08/67 09 20 och be att f4 tala med undertecknad, Vi
skall nog klara ut det.

Gosta Mannerhill UHD

N
o



Varma tankar fodde idé

For att optimalt kunna utnyttja sdvil den flygande
personalen som den materiel den satts att skota mdste
bide individen och materielen anpassas till den miljo,
i vilken det hela fungerar bist. Med hjilp av braggen
har en sidan anpassning nu kunnat istadkommas, dven
om problemet inte dr helt 18st.

Férarens och spanarens anpassning till extremt hoga
och liga temperaturer har tidigare varit ett problem.
Vid F4 har man emellertid forsokt gora ndgot 4t det-
ta. Det dr Ki Thord Jonsson och 1 flygplanmistare
Jénsson som tagit fram en utrustning for uppvirm-
ning av kabinen i fpl 32B. Den gor vistelsen dir be-
hagligare d4 flygplanet stdr i hogsta beredskap, under
den kalla arstiden.

Utrustningen bestdr av ett spolmunstycke som frin
ett varmluftaggregat sprider virmen i kabinen. Mun-
stycket placeras pa hoger reling med hjilp av en lyft-
gaffel. Det finns ocksd reglage for virmetillforseln.
Utrustningen har tagits fram i ett begrinsat antal som
provats med mycket gott resultat.

Pitotrorskontroll

I samband med utredning och &tgird av felaktig fart-
indikering fpl A32 har ingenjor Sten Nilsson F17
tagit fram kontrollutrustning och dessutom skrivit en
promemoria ver erfarenheter och forslag.

For fpl av typ 32 med pitotror ddr drinerkanalen
mynnar i statiska kammaren ir det 6nskvirt att kunna
utféra kontroll av fartmitaresystemet utan att delning
eller andra ingrepp gores.

Man kan med “bollspruta” konstatera om total-
tryckledning 4r Gppen men en befarad eller konsta-
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Ordning och reda

En hillare for eldslickaren, méjliggérande snabb &t-
komst i hindelse av brand i HKP4 har konstruerats av
1 fte Borje Erving, F17.

Samme man har ocksd foreslagit en speciell skydds-
plat som skydd for titlisterna i HKP4 instigningsdérr.
Vid perscnaltransporter har titlisterna ofta blivit av-
slitna. Skyddspliten eliminerar detta problem. ¥

terad efterslipning — felvisning kan inte direkt pi-
visas med ett enkelt markprov.

En anblisningsutrustning enligt foto har anvints
vid F17. Provet ir enkelt att utféra och kan sittas in
omedelbart vid anmirkning efter landning eller som
rutinprov vid tillsyn. Det senare bdr ge en viss garan-
ti for att det forra ej skall intriffa. Aven da fpl varit
ur tjinst ndgon tid dr detta prov befogat.

Metoden ersitter ingen tidigare och utesluter inga
andra beordrade kontroller.

Med provet erhdlls en nira naturtrogen funktions-
kontroll av fartmitaresystemets totaltryckgivare. Aven
om det inte giller att kalibrera fartmitarna har provet
vid F17 visat att med korrektion for totaltryckrorets
ingingsdiameter kan indikerade virdets tillforlitlig-
het hillas under =1 % f&r fart under 500 km/h och
utan korrektion ligger visningen under =3 %. (En
avvikelse p4 0,05 mm diameter ger c:a 1 % avvikan-
de fartindikering. Avlagring-korrosion ger HOGRE
indikering.)

Provet ger besked om totaltryckgivarens tillfilliga
funktionsduglighet och méjligen, genom erhdllen mit-
virdeshdjning, nigot om korrosion i spetsroret men
ingenting om driner-kanalens tillstind, Ett forslag till
provdon fér kontroll av denna detalj har ocksd fram-
tagits vid F17. Inférande av kontrollverktyg i ett in-
takt system dr olimpligt dirfér att det kan orsaka
avlossning av korrosionssubstanser med risk for senare
blockering.

F 17 kontrollutrusining fir pistotrér.




Ett av de sista provflygplanen av Viggen, 37-5, prov-
flogs forsta gdngen den 17 april 1969. Detta prov-
flygplan skall efter ett antal flygningar och slutjuste-
ring av funktionssystemen av SAAB 6verlimnas till
FC. Dir skall provflygplanet i forsta hand anvindas
for den planerade utprovningen av vapen och senare
dven for tekniskt — taktiska f6rsok dirmed.

Utdver den direkta granskningen, som gjorts av
FC under Viggens tillblivelse, har personalen succe-
sivt férberetts for Gvertagande av detta flygplan. FC
provflygare har siledes forst genom torrflygning i
olika simulatorer och senare genom flygningar med
tidigare provflygplan av Viggen lirt kinna typen. De
har dven tjinstgjort som provflygare under SAAB
systemutprovning.

Omskolning av markpersonal har varit en bety-

Flygdir. Stig Eriksson med FC-besitining bar intrat Viggen
for ingiende studium.

delsefull verksamhet. Den har skett genom att meka-
niker, kontroll- och servicepersonal under snart ett
dr foljt och medverkat vid 5-ans montering pd SAAB.
En fullgod markservice 4r ju avgérande for att ge-
nomfdra utprovningen.

Under 1969 kommer 37-5 att vara stationerad pé
FC men blir synlig p4 andra platser i landet. Parallellt
hirmed kommer speciell uppfdljning av aktuell mate-
riel att gbras av cv och FC for att slutgiltigt anpassa
denna till en filtmissig miljé. Vid skilda tillfillen
skall didrutdver sirskilda bastjinstprov utféras med
utgdngspunkt frén filtforhillanden, d3 bl a aktuella
forband avses medverka.

Arne Fagerstedt, FC

RAMLAGRAD
POLARDRAKT

En ny filtuniform fér mekar p& nordligare bredd-
grader hiller just nu pd att utprovas. Ramlagermeka-
nikern B J Orn, som var férst med idén, ses hir beredd
sitta fart pd snurran for att sjilv komma i riktigt
bldsvider och prova driktens virmebestindighet. Det
forljudes ocksd att vira kamrater i norra hemisfiren
ir mycket fortjusta i kreationen, som anses komma
vl till pass i fdll-terringen.

D en kunnige meken p4 marken
| nser att fel pi flygplanparken
D e behaver sin PR

A llts skriver han TR

S e i resultatlistearken

27



UNDERHALLS-
BEREDNING

I ett tidigt skede av system 37:s projektering blev det
uppenbart att speciell uppmirksamhet méste dgnas at
underhéllsfrigorna. 37:ans i forhillande till tidigare
fpl-typer avsevirt 6kade komplexitet, kraven pd hdgre
tillginglighet samt riskerna att underhallskostnaderna
skulle oka avsevirt motiverade att man besiot starta
planliggning av underhéllet parallellt med konstruk-
tionsarbetet, Detta planliggningsarbete kallas UN-
DERHALLSBEREDNING och definieras som "'rdd-
givande, granskande, utredande och uppféljande verk-
samhet som i konstruktions-, utprovnings- och
tillverkningsskedet skapar férutsittningar fér ett ra-
tionellt underhdll genom att produkten anpassas och
resurser planeras.

Underhillsberedningens uppgift ir siledes att an-
passa system 37 si att det kan underhillas pi ratio-
nellast mdjliga sitt samt att planera utformning och
framtagning av resurserna for detta underhall, vilket
i sin tur definieras som det arbete vars indamédl ir att
vidmakthilla flygsikerhet, specificerad tillginglighet
och tillférlitlighet samt att uppticka fel i ett sd tidigt
skede att allvarliga f6ljdskador forhindras.

Flygplanens succesivt dkade komplexitet har med-
fort risker for minskad tillginglighet genom att man
helt enkelt haft svirigheter att fi alla ingdende appa-
rater funktionsdugliga samtidigt. Som exempel pd
komplexitetsdkningen hos AJ37 kan nimnas att den
innehdller c:a 11000 separata elektriska ledningar,
medan 35D endast inneh8ller c:a 5800 (siffrorna in-
kluderar ej interna ledningar i apparater). Prestanda
hos de apparater som sammankopplas av ledningarna
ir ofta visentligt hdjda i AJ37 och i vissa fall dr det
apparater med helt nya funktioner. Risken for att
“minnen pd marken” e skulle ricka till att hilla

| UNDERHALLSBEREDNING |

RATIONELLARE
UNDERHALL

GER 37:AN

LUFT UNDER VINGARNA

37:an 1 luften var alltsd en realitet och detta var an-
ledningen till att sirskild personal avdelades f6r UN-
DERHALLSBEREDNING. Av praktiska skdl har ar-
betet bedrivits p& tvd huvudlinjer: Grundflygplan och
apparater. Se fig.

Anpassning

37:an har anpassats f6r underhdll pd sd sdtt att ut-
kast, ritningar, attrapper, prov- och serieflygplan har
granskats. Synpunkter frin granskningen har iterma-
tats till konstruktionskontoret i form av dndringsfor-
slag for att tillforsikra ATKOMLIGHET, UTBYT-
BARHET, REPARATIONSBARHET och TILLFOR-
LITLIGHET. Erfarenheter frén tidigare fpl-typer har
anvints for att finna konstruktioner med optimal till-
forlitlighet och krav betriffande utbytbarhetsmdjlig-
heter har specificerats.

Tack vare att ritningsgranskningen startade tidigt
har man i stor utstrickning kunnat ta hinsyn till un-
derhdllssynpunkterna redan i grundkonstruktionen.
Man lade som bekant ner stor moda pé att gora attrap-
pen, den sk. 37.0 si verklighetstrogen som mdjligt
och detta mdjliggjorde att minga virdefulla under-
sokningar och demonstrationer kunde géras ldngt
innan ndgot provflygplan fanns tillgingligt. Gransk-
ningsarbetet har vidare gjort det mdjligt att bygga upp
for det vidare underhillsberedningsarbetet synnerligen
viktiga grundkunskaper om system 37:s konstruktion
hos underhillsberedningspersonalen.

Samtidigt har UNDERHALLSMETODIKEN plan-
lagts med utgdngspunkt frin tekniska férutsittningar
i form av krav betr. pifyllning av brinsle, olja, tryck-
viitska och komprimerad gas. Intervall fér besiktning-
ar, funktions- och prestandaprov samt apparatbyten
har baserats pd tillforlit-
lighetsvirden som jdm-
forts och satts i relation
till erfarenheter fran tidi-

gare fpl-typer.

P4 samma sitt har till-

[Granskn. och uppféiin
av attrapper, utprov-
ning, pfpl och seriefpl

syns- ochjeller dversyns-
intervall for apparaterna

beriknats. Malsdttningen

har varit att begrinsa det

forebyggande underhillet

till sidana system eller

apparater, vars kondition

¢j kan héllas under kon-
tinuerlig uppsikt genom
besiktning, provaing el-
ler funktionsévervakning.

Atgirdslistor for un-
derhill av de olika funk-
tionssystemen har sam-
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redovisas grafiskt.

Systemdtgirdslistornas 4tgirder sammanstills till
service- och tillsynslistor, vilka dels tjinar som under-
lag for berikning av erforderligt antal underhdlls-
mantimmar/flygtimma (jmf. fig 2) och flygtimkost-
nad, dels kommer att sammanstillas till en komplett
underhdllsplan,

Underhidllsmetodiken har dokumenterats under be-
nimningen “Koordinationsdata, Marktjinst” (KDM)
och distribuerats till FMV-F, samt berorda instanser
inom SAAB f&r att anvindas som underlag fér plane-
ring och grundunderlag for SAAB-publikationer.

Resursplanering

Underhillsberedningen férbereder resursframtagning-
en genom att definiera behov av underhdllsutrustning
och reservmateriel, (ue och rd). Vidare erhilles ge-
nom att underhdllsmetodiken #r dokumenterad i ett
tidigt skede grundunderlag for planering av évriga
underhdllsresurser som publikationer, utbildning, per-
sonal och lokaler.

Beredning av underhdllsutrustningen har tillgdtt
sd att pd grundval av erfarenheter frin granskningar-
na har erforderlig underhdllsutrustning, d.v.s. special-
verktyg Iyft- och monteringshjilpmedel, provnings-
don etc specificerats i forteckningar som legat till
grund fér konstruktion och tillverkning av utrustning
f6r provflygplanen. Dessa utrustningar har sedan
granskats och provats gemensamt av FMV-F och
SAAB, varefter ritningsunderlaget justerats m.a.p.
synpunkter betr. filtmissighet, hanterbarhet o dyl.
Tillverkning av underhillsutrustning for Flygvapnets
behov kommer i stor utstrickning att ske vid FFV/
CVM efter ritningsunderlag som tillhandahilles av
SAAB.

Tidpunkter f6r ovannimnda aktiviteter finns inlag-
da i nitplanerna for System 37 och férberedelserna
for tillverkningen fortgir planenligt.

Nuldget

Underhillsberedningsarbeter har hittills givit bl.a.
foljande resultat: Samtliga funktionssystem har vid
konferenser mellan FMV.F och SAAB genomgitts

och diskuterats ur underhéllssynpunkt under 4ren 66
och 67.

Efter uppféljning och revision med anledning av de
konstruktionsindringar som gjorts och en beslutad
Okning av underhdllsintervallen med 50 % (H-ts 6kad
frdn 800 till 1200 h) har en ny serie underhillskon-
ferenser pdborjats, vari El-, Brinsle-. Indikerings-
och Varningssystem hittills behandlats under 1969.

Den 31.6.66 demonstrerades krigsmissig klargo-
ring med attrapp 37.0.

Den 21.11.67 demonstrerades A och B-service med
provipl 37.1.

Den 19.2.69 demonstrerades motorbyte med prov-
fpl 37.6.

Vid samtliga demonstrationer har ett stort antal
observatérer frin olika instanser inom flygmateriel-
forvaltningen och berérda verkstider deltagit. Motor-
bytesdemonstrationen verifierade att specifikationens
milsittning betr. motorbytestid kommer att inne-
hillas och visade att motorbyte nu endast tar en brik-
del av den tid som dtgick i bérjan av flygperioden.

I' samband med ovannimnda granskningar och
provningar av underhdllsutrustningen har minga vir-
defulla synpunkter framkommit som dels kommit
SAAB tillgodo dels i sinom tid kommer att under-
litta hantering av System 37 inom Flygvapnet.

Framtagning av utrustning for skétsel av provflyg-
plan 37.5 ir lingt framskriden och den kommer att
Planenligt levereras samtidigt som flygplanet 6ver-
limnas till Férstkscentralen, Malmslitt.

Prognos fér slutresultat

Som framgdr av detta nr av TIFF har omfattande
forberedelser for underhill av AJ37 redan vidtagits
och en del av SAAB:s bidrag till detta arbete har
beskrivits ovan. Alla tecken tyder pd att flygplan 37
som foljd hirav blir det mest underhdllsvinliga som
Flygvapnet hittills haft.

Om hinsyn kunde tagas till systemets komplexitet
skulle berikningar utan tvekan visa att “underhalls-
barheten” fér AJ37 ir verligsen alla tidigare fpl-

Forts. sid. 30

29



NYTT PAFYLLNINGSAGGREGAT

renare viatska direk

Med sikte pd att eliminera de ildre pfyliningsaggre-
gatens nackdelar fick CVM for c:a tre 4r sedan UHD
uppdrag att utveckla en ny konstruktionsidé, som in-
genjor Lars Ljunggren foreslagit.

De gamla “krukorna” med handmandgvrerad kolv-
pump har visat benigenhet att med tiden alstra for-
oreningar och dessutom krivt ett relativt omfattande
underhdll pi grund av de okade renlighetskraven.

Vidare har systemet att fylla aggregaten frin olje-
fat och — pi senare &r — frin mindre plastflaskor
ocksd kunnat orsaka féroreningar genom sjilva han-
teringen.

Visserligen innebir tillkomsten av 5 liters engéngs-

flaskor for t ex tryckvitska en renlighetsfrbittring,
men kvar stir nackdelen med aggregatens kolvpumpar
m.m.
Det nya med detta aggregat dr att man med en fot-
mandvrerad membranpump via ett filter pumpar vit-
skan direkt frin leveransférpackningen till bruknings-
stillet. Hirigenom vinns flera sivil renlighetstekniska
som hanteringsmissiga fordelar.

Standardflaskorna pd 5 liter dr for smd for att pas-
sa marktjinstens krav, varfr aggregaten forses med
10-liters flaskor. Aggregaten kan ocksd kombineras

Stativ

Pump

Pumppedal
Pumpventil
Katastroffilter 25 um
Anslutningsslang
Snabbkoppling

T e oo A B

Engéngsiorpackning (polyeten)

Data:

Max arbetstryck 6 kp/cm2
Max kapacitet = 1 liter /min
=90 cmz/pumpslag

Max generering vid pumpning
125 partiklar 5 - 25 um/100
ml tryckvitaka

Vikt utan behédllare 10,5 kg

Det nya pafyliningsaggregaset har ung. tre ggr hogre pump-
kapacitet dn det nuvarande.

med andra storlekar och utférande pd leveransfor-
packningar.

Ett 10-tal aggregat for hydraul- och motoroljor
sinds nu ut for forcerade tjinsteprov pi tre flottilj-
er. I host beriknas erfarenheterna frin tjinsteproven
kunna beaktas i den slutgiltiga konstruktionen och
framtagning i relativt stor skala komma iging.

Aggregaten ir nu avsedda for oljor, men prov pé-
gir for andra aktuella pifyllningsvitskor, t ex start-
brinsle.

Intresse for dessa aggregat har ocksi visats frin
civilflyg och oljebolag. [ |

30

PAPPERSPENGAR

Eastern Airlines satte iging en kampanj mot onddigt
pappersarbete incm koncernen. Resultatet blev att 121
databehandlade rapporter, 871 kopior av dem, 7 ma-
nuellt fardigstillda rapporter och 773 kopior av dem
forklarades totalt onddiga. Summa drlig besparing i
kronot riknat: en och en halv miljon.

*

"Tjuv-samhille”

Nir den forsta jirnvigen skulle byggas 1 England
hojdes roster for att detta inte var genomforbart. Man
befarade nimligen att befolkningen pd landsbygden
skulle stjila rilsen.

*

Tjinstefel att semestra pd jobbet
Jobba p semestern ir feltjdnst

UNDERHALLSBEREDNING . .. forts. fran sid. 29
typers. Den faktor som mer 4n ndgot annat bidragit
hirtill ir det unika samarbete som forekommit mellan
Flygmaterielforvaltningen och SAAB.

Det forbehillslosa utbytet av erfarenheter och data
som foérekommer bla. pd underhillsomridet torde ha
fA motsvarigheter pd annat hill, itminstone 1 vist-
virlden. Detta samarbete har pigdtt i minga dr och
man kan bara hoppas att det skall fortsitta och ut-
vecklas ytterligare.

Av sjilvklara skil har vi ofta olika dsikter, men
just detta faktum bidrar till att vi gemensamt finner
optimala losningar pd vira problem.

Lennart Wramell, SAAB




TIFF 1/68 gavs svar pa frigan “ir Ditt instrument
korrekt”. CVA redogjorde fér sina resurser med bl a
normalmatrummet. Med normaler och liknande avses
instrument och andra madttgivare, som visar normal-
virden och anvindes for kalibrering av bruksinstra-
ment,

Normaler omfattar olika utrustningar frin
mittade normalelement for likspinning till kalorime-
triska effektmetrar och bruskillor for mikrovig,

Eskil Eriksson kalibrerar en hogfrebvensvoltmeter mot en
normal som Gr en mikropotentiometer. Denna ;i sin tur
kalibrerad av National Burean of Standards i USA sami FOA.

Forutom sidan utrustning som ir att hinféra till
normaler, finns ocksi annan materiel som erfordras
for kalibreringsarbetet — signalkillor, bryggor, rér-
voltmetrar etc. En del av denna utrustning har till-
verkats vid CVA, df motsvarande utrustning ej finns
i marknaden.

Bland specialnormalerna mirks:

Normalfreévenmtrwtning — ett exempel pd

5 UTMATNING
| av L
svara matt ...

noggrann utrustning, nddvindig i dagens instru-
mentunderhdll — innehdller en kvartskristallstyrd os-
cillator med en ldngtidsstabilitet pd bittre in
5+ 10—11. Frdn normalmitrummet &verférs normalfre-
kvens pd koaxialkabel till olika avdelningar, dir den
utnyttjas for styrning av frekvensmitutrustningar. Ge-
nom motagning av normalfrekvenssindningen &ver
Motalas lingvigssindare pd 191 kHz erhilles anknyt-
ning till rikslikarniva.

Kalorimetrisk effektmeter — ett noggrant instru-
ment for mitning av effekt vid hoga frekvenser — ir
huvudnormalen fér HF-effekt. Den ger mycket hog
noggrannhet — 1 9.

Mikropotentiometern — ingen potentiometer i
egentlig bemirkelse — ir en termoomvandlare som
anvinds fér kalibrering av rorvoltmetrar vid fre-
kvenser upp till 900 MHz.

Noggrannheten hos normaler och mitut-
rustning uppritthdlls pd flera sitt, Mycket viktig ir
den periodiska kalibreringen pé Forsvarets forsknings-
anstalt. Den varierar frin tvi till nigra minader, be-
roende bl a pi lingtidsstabiliteten.

Kalibreringsarbetet vid normalmitrum-
met omfattar dels kalibrering av de arbetsnormaler
och den utrustning med hdg noggrannhet som an-
vinds i instrumentunderhéllet, dels normalmitrum-
mets egen utrustning.

Silunda kalibreras CVA verkstadsutrustning, den
transportabla mitutrustningen (CVA mitbuss) samt
forbandens tillsynsutrustning. Samtliga instrument ir
registrerade. Den felstatistik, som kan gbras tillging-
lig genom forda protokoll, kan ligga till grund fér
dndring av kalibreringsperioden.

Utrustning som kalibrerats vid CVA forses med
skylt, dir kalibreringsdatum och datum fér nista kon-
troll anges. I fall di man har nytta av kalibrerings-
resultat utfirdas rapport.

Limnas ett bruksinstrument fér kalibrering skall
det vid dterkomsten vara fullt korrekt.

Eskil Eriksson, CVA

6-FOLK vill prata mer UNDERHALL

En ny typ av konferens for diskussion av under-
hallsfrigor mellan FMV-F, SAAB och cv i ena sidan
och personal vid 35-flottiljer har hillits vid CVYV.

Initiativet till detta kom frin Ki-métet i november
1968, dir man uttryckte en onskan att fi penetrera
underhdllsfrigorna systemvis for hijande av siker-
heten. Felorsaker och -frekvens kan pd detta sitt ut-
bytesmissigt ge mycket av virde.

Meningen dr nu att den forsta konferensen skall

foljas av flera. Det finns emellertid en tendens att allt-
f6r mycket komprimera sammankomsterna. Konfe-
renstiden dr begrinsad och deltagarna frin flottiljer-
na ges hirigenom inte tillrickliga mdjligheter att
fa diskutera sina erfarenheter, Detta gar ju att dndra
pd. Med ledning av erfarenheterna bér man finna en
form fér konferenserna som kan ge stérsta méjliga ut-
byte for att cka effektiviteten i underhillsarbetet.
K:
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| det forsta numret av TIFF (1/67) orienterade vi om
hur den yttre utrustningen klargjordes och hur an-
slutningen till fpl gjordes. Utvecklingen har fortsatt
och nya idéer har matats in s& det kan vara lamp-
ligt med en summering av ldget idag.

Konstruktionsutformningen #dr #nnu ej helt klar
men detta paverkar dock inte de betjiningsmetoder
som hir redogéres for.

Genom en likriktning av all hantering for yttre
utrustning, savél elektronisk och mekanisk som
vapenteknisk har en god underhélisbarhet erhéllits.

Forst nigot om “'yttre utrustning”. I detta begrepp in-
gir all utrustning som kan medfélja fpl 37 och upp-
hings i bevipningsbalkar (extra brinsletank, bevip-
ningsenheter etc).

Flertalet av enheterna i den yttre utrustningen be-
stir av kapslar med olika funktioner, t ex akankapsel
och attackraketkapsel. Genomgiende 4r de av stort
format och med vikter mellan 200—400 kg. Dess-
utom forekommer konventionella bevipningsenheter,
bomber och robotar, i varierande vikter frin 60—G600

kg.

Nytt for 37:ans yttre utrustning

@® Fasta balkar

® Kapslar

® Klargoringsvagn

® Lavett

® Fillmekanism

For att underlitta upphingning i fpl har enheterna
forsetts med inbyggda lyftbeslag for lyft med hissdon
"spinnspd”.

Enhetsforpackning

Alla enheter i den yttre utrustningen (med vikter
dver 200 kg) skall forvaras och transporteras i speciel-
la emballage-klargoringsvagnar. Vagnen foljer enheten
under dennas livstid. I vagnen ligger enheten i stort
sett fullt klargjord. Endast den sedvanliga apteringen
med tindmedel (motsvarande) erfordras fdre upp-
hingning i fpl.

Lagringen i forrdd och transporter sker med stap-
lade enheter. Klargbringsvagnen dr forsedd med
linkhjul av hirdgummi for att underlitta hantering
i forrdd samt pd klargdringsplats dir enheten pi sin
vagn rullas under fpl for upphingning i balk.

® Spinnspo
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Balk

Fillmekanism —— = ﬂﬂu

Lavett

Utrustning ~

Utrustning =

Principbild visande anslutning av ytire utrustning med lavelr.
Yure utrusining utan lavets.

Klargéringsvagn kan hanteras med gaffelstaplare
eller lyftkrok (HIAB) utan mellankopplingar.

Fore klargéring (aptering) av enheterna, som ut-
fores vid klargoringsplatsen, tas Sverbyggnaden pi
vagnen bort varefter enheten kan koras under fpl-bal-
ken och anslutas till denna.

Vi fir alltsd hir ett system dir enheten ligger pi
en och samma vagn frdn tillverkaren till upphing-
ningen i fpl, vilket bér ge en rationellare hantering.

Fpl 37 ir utrustad med fasta balkar (gu'skelov) och
alternativbyte av yttre utrustning innebir inte ndgra
storre problem utdver bytet av enheterna, I beviip-
aingsbalkarna ingdr en fallmekanism med tvi upp-
hingningsfisten for anslutning av enheten till fpl-
balken. Avstdndet mellan fisten dr 762 mm (30”).
Konstruktionen licenstillverkas vid Saab.

Fillmekanismen ir forsedd med ett krutgassystem
for fallning av last vid normalfillning eller vid néd.
Krutgasen ger samtidigt nédvindig " positiv"” separa-
tion av lasten.

Upphingningsmetoden 4r ny och innebir att en-
heten som ansluts forses med T-stycke for upphing-
ning i fillmekanismens fiste. Denna konstruktion ger
en stadig infastning i balken/fillmekanismen, varfor
den tidigare typen av stodskruvar ej erfordras. Detta
betraktar vi frin underhillssidan som en stor vinst.
Se bild.

For att medge skjutning/fillning av vissa bevip-
ningsenheter har dessa, beroende pd separationssitt,
forsetts med lavett som i dvre delen ir anpassad for
balken/fillmekanismen och i den undre delen for
enheten. Ovriga enheter, extratank, akankapsel etc,
som normalt ej ir avsedda for fillning, konstrueras
for direkt anslutning till fillmekanismen.

Den elektriska férbindelsen mellan utrustning och
balk gdr normalt via sk "plug-in-don”’, som automa-
tiskt ansluts i samband med upphingningen i balken.

Vart gamla spinnspé

Efter att en gdng varit med om att introducera dessa
pd gamla B 18-tiden ir jag fullt Svertygad om dess
anvindbarhet och filtmissighet.

Just nu pdgdr en modifiering som omfattar info-
randet av en grovre lina samt en allmin justering och
anpassning till fpl 37.

Hissdonen upphings i utfillbara beslag placerade
i balk/vinge. Eftersom motsvarande lytbeslag for hiss-
donets linkrok i resp enhet har mojlighet
skapats att utan extra tillbehér ansluta yttre utrust-
ning. Ett undantag frin denna regel ir dock extra-
tanken, som fordrar speciell utrustning vid upp och
nedmontering,

Upphingning av hissdon i inbyggda Iyftbeslag i balk|vinge.

Detta var en summering av liget pi betjiningssidan
idag. Utvecklingen pdgir emellertid och smirre kom-
pletteringar i konstruktionerna kan forutses men kom-
mer inte att fordndra liget i stort.

TIFF édterkommer med informationer om utveck-
lingen och hoppas att denna artikel gett ndgon in-
blick i virt kothmande 37-system.

Gunnar Richard, UHD

ww_)’}’k

Spana in och vinn

TIFF, som alltid 4r pd alerten, inbjuder hir sina li-
sare till en ny pristivling. Kan Ni se av hur minga
flygplantyper den hir “bastarden” ir sammansatt?
Fundera och skicka in svar fore den 15 augusti si ska
vi fundera ut limplig beléning under samma tid.

Sind svaren till TIFF, FMV-F:UHD, Narvavigen
32, 104 50 Stockholm 80. Skriv "Pristivling” pi ku-
vertet.
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I nom flyget ror vi oss nistan dagligen med ord som
pd ett eller annat sitt ir forknippade med person-
namn. Vi talar sdledes om machmitare, pitotrér, sand-
wichkonstruktioner osv. Hir framtrider tydligt upp-
hovsmiinnens namn nimligen Mach, Pitot och Sand-
wich. I andra fall kan det vara svirare att spdra min-
nen bakom orden. I flygengelskan talar man om tar-
mac, joystick, dep control etc dir uppfinnarnas namn
ir dolda. Men for tillfillet fir vi ndja oss med
det kulinariska och numera dven tekniska begreppet
sandwich.

Ar 1718—1792 levde i England John Montagu
som var Earl of Sandwich. Denne var en stor gour-
mand och samtidigt s ivrig bridgespelare att han inte
gav sig och sina vinner tid att avbryta spelet for
matens skull. Han lit dirfér sin betjint servera dub-
belsmérgdsar som dirmed fick hans namn. Fér ovrigt
har samme greve av Sandwich dven givit namn it
Sandwich6arna numera vanligen benimnda Havaii-
Oarna.

Nir vi anvinder ordet sandwich om vira smor-
glsar idr detta egentligen en felbenimning, ty ur-

FULLTRAFF
pa

MISSEN

Om kvinnor i flyget har chefen bejakat

En frdga som stilldes: fir dom vara med?
Av hivd har ju médnnen vir frihet bevakat
Men det gér att dndra, sd 16d hans besked

Kanhinda en del utav mankon blev glada
Vid tanken att harva ihop med ett kvinns
Men Oscar han fayste och sa: gd och bada
Med brostvirn ett nutida krig inte vinns

D4 hade han inte sett Eva i stillning
Beredd med sin béssa som god amason

S& TIFF vill nu visa en bild pd bestillning
En fulltriff pd missen som vi fdtt som ldn

Nog skulle det bli mera trevligt 1 lumpen

Om former som dessa virt 9ga kan nd

Med ljusklidda spiror och rundning pd gumpen

All vigran mot virnplikt en knick skulle f&
Kawe

Foto: Yge Henriksson, F10.




sprungligen menades med sandwich dubbelsmérgdsar
med kott emellan. Ritteligen borde det di pd mat-
sedeln anges “open sandwich” som ir en skiva brod
med pdligg. I detta sammanhang kan framhillas att
det lustiga ordet sandwichman — en vandrande skylt-
och reklambidrare — dir sandwichboarden (skylten)
ir brodet och sandwichmannen kéttet, Att sandwich
inte enbart dr en kulinarisk affir vill féljande ‘sanna
berittelse erinra om.

Viéren 1958 var bl a SAS inblandad i en tvist dir
det gillde att bestimma vad som menas med sandwich.
Ett par amerikanska flygbolag, understédda av det
brittiska BOAC, hade anmirkt pi att nigra europeiska
flygbolag — diribland SAS — tinkte servera svenska
smérgdsar eller danska smérrebréd i den transatlantis-
ka ekonomiklassen som bérjade den 1 april 1958.
IATA — civilflygets hégsta internationella myndig-
het — hade tidigare beslutat att endast sandwich
skulle i serveras till passagerare i ekonomiklassen

medan turist- och forstaklasspassagerare skulle f3 la-
gad mat. Det gillde nu for IATA att bestimma j
frigan: Vad ir en sandwich?

Efter l&nga och omstindiga férhandlingar — som
nirmast liknade domstolshandlingar — med tillkalla-
de experter frin USA och Europa bestimdes i Lon-
doa: Sandwich skall vara av oppen typ eller av tickt
typ. Varje sandwich skall vara en separat enhet. En
visentlig och synlig del av varje enhet skall bestd av
bréd, smér eller liknande bestindsdelar. Varje enhet
fér inte vara omstindligt komponerad. Dessutom skall
den vara kall och billig!

Inom flygtekniken finns “sandwich” av skiftande
slag. I flygplanshuven ingr vanligen “sandwich
glass” d v s glas i flera skikt. Den modernaste sand-
wichkonstruktionen som p4 engelska kallas “honey-
comb sandwich contruction” bestdr av en honungs-
kakliknande littviktskirna placerad mellan tickpl3-
tar av olika material t ex aluminium, magnesium, st3l,
fanér, fiberskivor, asbest, plast m m,

Férdelarna med dessa konstruktioner, som mdjlig-

F:Ki vid cv

Som TIFF redan meddelat har Forsvarets Materiel-
verk inrdttat kontroll- och forbindelsesektioner vid
FFV/CVM respektive FFV/CVA (FMV-F:Ki/CVM
respektive/CVA).

Under tiden arbeten fér FMV pigir vid FFV/CVV svarar F:Ki/
CVM f8r kontroll- och forbindelseuppgifterna dir.

Kontroll- och férbindelsesekrionen har tillkommic

o dels for avt FMV skall kunna uppfylla det FMV $liggande an-
svaret betriffande kvaliteten och sikerheten hos den FMV-mate-
riel, som levereras bl a frin FFV/cv,

e dels f6r ate FFV/cev snabbr skall kunna erhilla svar och 13sningar
pd frigor och problem som uppstir | samband med underhills-
verksamheten och som inte kunnat férutses av kunden

o dels fdr ace birrida vid eller pé anmodan utféra tekniska-ekono-
miska granskningar vad giller produkcionen vid FFV/cv.

F:Kilev §r organisatoriske och berriffande allmin policy understilld
F:UHD. 1 salfrigor limnas ktiv av sakbyri (mortsv) inom FMV.
Ina annonseras vissa byrdingenj@rstjinster  for F:Kilcv.

a i auguasti

ft 1gsperiod  beriknas respektive yekrioner vara
igdng vid arsskifrer 69/70.

FMV-F:Ki kommer huvudsakligen att fungera som
ett forbindelseorgan mellan FMV och FFV/cv, samt
vara FMV kontaktorgan med resp. cv i kontroll- och
kvalitetsfrigor.

C. Qualis

giotts tack vare de speciallim som framkommit pa
senare tid, dr minga. Vid rotorblad f&r helikoptrar
har man genom sandwichkenstruktioner kunnat oka
utmattningslivslingden t ex frin 200 till 3000 tim-
mar. — Vid bullerpikiinningar t ex i nirheten av
motorer till jetflygplan har sandwichkonstruktioner
stoppat under obegrinsad tid till skillnad frin vanliga
nitade konstruktioner dir katastrofala brott intriffat,
— Vingar och roder bide for flygplan och robotar
tillverkas ofta i sandwichkonstruktioner. — Inom
byggnadstekniken finns fabrikstillverkade viggar be-
stdende av t ex littbetongelement med mellanliggande
skiva av styv skumplast. Konstruktionen ger sd effek-
tiv virmeisolering att uppvirmningssystemet kunnat
bantas ned. Aven dbrrar i sandwichkonstruktioner
forekommer. — For tillfilliga flygfilt anvinds sand-
wichplattor som samtidigt dr litta och tillrickligt
starka att bira dven tyngre flygplan. — *Sandwich
fire” dr en stridsmetod dir man gor flyganfall i flera
skikt.

— "Sandwich film" bestir av flera skikt t ex firg-
film,

Detta var endast nigra exempel pd tillimpningen
av sandwichkonstruktioner, For att dterknyta till den
ursprungliga sandwichen 4terger jag till slut syno-
nyma ord till smérgds himtade ur "Ord fér ord”:
"sandwich, ’sandvikare’, ‘landgdng’, macka, smeka,
en beta bréd, en enkel maltid, en bit mat, férning,
torrskaffning”. — Kirt barn har som synes méinga
namn!

SPAAK
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KONTROLL

MOTORER
GENOMSKADAS
A T
¢3-S

Resultat pa 3 minuter

Det ir vilkint att man inom sjukvirden anvdnder
réntgen for diagnostisering, liksom att verkstadstek-
niken ocksi utnyttjar rontgen eller andra strilnings-
baserade metoder for rutinmissig kontroll av materiel,
svetsfogar m.m.,

For 20 dr sedan gjordes rontgenkontroll av t ex
barostaten pd RM 1 — vir forsta jetmotor. D3 gillde
det att konstatera liget pa vissa delar innan apparaten
togs isir for undersdkning.

Vid CVM har man nyligen anvint rontgen som
monteringskontroll for att snabbt och billigt under-
soka samtliga motorer TM 2 pd plats i hkp.

Vid undersdkning efter en nddlandning med en
helikopter p.g.a. motorstdrningar framkom att en de-
talj i motorns centrumvixel inte var i korrekt lige.
Fftersom man kunde befara att fler motorer i tjdnst
kunde ha liknande fel besldts att samtliga motorer

Bricka i motor TM2 Bricka sitter ritt.

feltdnd.

skulle undersdkas. Men att ta isir varje motor skulle
ta ling tid och orsaka fOrbanden stort avbrick och
avsevirda kostnader.

I samrid med motortekniska sektionen utprovade
materiallaboratoriet en teknik dir man utan nedmon-
tering kunde fi en rdntgenbild av den aktuella de-
taljen. Radiograferingen kunde goras frin helikop-

Ing Jan Svensson gir klars for radiografering genom motorn.

terns utsida med polaroidfilm, varfér man omedelbart
efter exponeringen kunde ge besked om resultatet.

Eftersom laboratoriet kontinuerligt besoker forban-
den for andra kontroller pd hkp kunde man utan
stora extra kostnader ta med erforderlig utrustning.

Om motsvarande kontroll skulle ha gjorts genom
isirtagning pd plats av CVM servicebolag skulle den
ha kostat c:a 2000 kr per motor. Réntgenkontrollen
kostade bara 50 kr. Andra vinster dr uppenbara.

Vid undersokningen pétriffades ytterligare tvd fel-
aktiga motorer, som genast dtgirdades.

De tvi rontgenbilderna (eg:radiogrammen) visar
en felaktigt och en ritt monterad motor. Den intres-
serade lisaren kan med ldtthet iakttaga skillnaden,
men fér att avgdra vilken som ir ritt och vilken som
ir felaktig krivs nog motorteknisk kunskap.

Arne Téornkuvist, CVM

Militariskt rétt

General Helge Jung inspekterade en ging Jimtlands
Filtjagarregemente — I5 — i Ostersund. D& han
passerade en verklig urjimte till soldat upptickte han
att denne tappat sin bajonett. Foljande dialog utspann
sig:

— Soldaten har tappat sin bajonett!

— Ja, general!

— Har soldaten anmilt det for sin kompanichef?

— Ja, general!

— Vad sa kompanichefen da?

— Nista ging tappar du vil bort arselet, general!
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Terminologi

Under kriget var det mdnga, som var utkallade. Tvi
meniga rékade i dispyt om vilket uttryck som var det
ritta, Nir en sergant gick forbi passade de pd att
friga:

— Heter det in- eller utkallad?

— Det vet jag inte, for jag iar hitkallad, svarade
sergeanten.

*

— Jag miste gd pd systemet, sa tekniker Svensson
och bbrjade jobba med flygplan 37.




100 % MATERIELDOKUMENTATION

FOR ADB

Forvaltare pa kurs
i Ronneby Brunn

Materielforvaltarna har varit samlade f6r Omsesidig
information flygledning — kursdeltagare. En sam-
mankomst som vil var dgnad att bide ta doéd pi
“"hemmablind”-problemet, ge fortbildning, verka for
likriktning m m.

Kursdeltagarnas arbetsuppgifter omspinnande hela
flygmaterielomriddet 4terspeglade sig i det urval av
foreldsare som ledningen, avd.dir. Nils Romander och
bdir. Ake Nilsson, gjort.

Organisationsutredningen

Som férsta punkt redogjordes fér de olika utredning-
ar som pagdr i syfte att gbra den integrerade forvalt-
ningen effektivare. Framtiden kommer med sikerhet
att stilla stora krav pd dem som pd olika sitt berdrs
och fljpersonalen fir visa stor anpassningsférmiga i
samband med dessa dndringar.

Underhéllsutrustning for fpl

1.bing John Osterberg talade om de problem som
man haft med fpl 37 och dess leveransplaner. Kost-
nader i olika sammanhang belystes och den forbluf-
fande utvecklingen kréntes av upplysningen att bdc-
ker, instruktioner, apparatforeskrifter o dyl beriknas
komma att uppta bortdt 15 milj kr i de kommande
drens budget. FFV/CVM och Lennart Edboms sek-
tion dir har ront alla kursdeltagares uppskattning
och deras insats bedéms si virdefull att forslag vick-
tes att dessa kunniga grabbar skulle bli lirare fér
vissa Ovriga enheter i Fabriksverket som sysslar med
basmateriel. Samarbetet mellan olika instanser belystes
betrdffande leverans och férdelning av utrustningar.

Materieldokumentation och utrustningsverket
Bing Bo Crantz redogjorde fér utvecklingen inom
detta omrdde. Under en f6ljd av ir har problemet

sysselsatt flygvapnet speciellt dess forrddsforvaltare,
men har nu 6vergitt till att bli ett livsvillkor for att
kunna mojliggora att samtliga parter i en integrerad
forvaltning talar samma materielsprék. Framtiden
kommer att kriva av oss att vi limnar vira arbetsupp-
gifter firdiga fér ADB-behandling och detta i sin
tur fOrutsitter en 100 %-igt genomfdrd materieldo-
kumentation. Normaliebyrén med fdrsvarets klassifi-
kationsanstalt behdver en organisator som padrivare
och utbildare av 6vriga byrder m f1. Problemen pockar
pd sin 18sning i form av firdiga benimningar och
beteckningar, listor, satser, anliggningar m m.

Allménfarlig materiel

Nyligen har vi genomgdtt viss utbildning for att 2ldg-
gas specificerat ansvar som forrddsforestindare for
ammunitionsforrdd enligt IFTEX (instruktion for
férvaring och transport av explosivimnen). Nu re-
dogjorde kapten Ingemar Savberg, vapenbyrin fér
det senaste i friga om sikrare férvaring av vapen.
Det senaste dret har de flesta av kursdeltagarna offrat
pd 16sande av frigor i samband med leveranser av
vapenkassuner-kistor-sikerhetsboxar, forstirkningsit-
girder, inbrottsskydd m m. Dagsliget kollades upp
och klargjordes och det informerades om troliga slut-
liga bestimmelser. Miloledningarnas ansvar ifriga om
information fastslogs. Bing Nils Dahlberg redogjorde
fér kommande bevipning, vapenférdelning och be-
stimmelser f6r tilldelning av handvapen m m. Vikten
av att vira arbetsuppgifter pd detta omrdde genom-
fores med precision accentueras av det sitt samhillet
i dvrigt genom press och polis m fl Gvervakar vira
itgirder,

Fordelning av basmateriel

Under en foljd av &r ha vi haft ett gott samarbete
med bing Gunnar Richard UHD di det gillt fordel-
ning av vapenutrustningen och det meddelades att
han kommer att handligga frigor om fordelning av
all basmaterial. Han redogjorde for forestiende om-
liggning av satser, foérdelning av braggar m m.

FMV-F:UHF-fragor

Bdir Seth Norén berérde i en intressant framstillning
bl a UHF framtid i en organisation dir forsvaret har
en gemensam forridshallning. UHF tycks ha féljt
med 1 utvecklingen pd ett sidant sitt att det har en
given plats i den organisationen.

Strilorganisation, personaldrenden

Kapten Lars Westman, personalavd, redogjorde for

stridsorganisationens uppbyggnad efter minskning av

forsvarsanslag, flottiljindragningar m m. Materielf15-

det inom detta omrdde kommer 4nd4 att bli betydande
Forts. sid. 38
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Mycket skall det tala
innan oronen ramlar av

Spirra nu upp Sronen ordentligt och lyssna pd me;j,
siger 1. fte Lars Erik Segerbratt, F17. Han har linge
retat sig pa att den nyckel som ir avsedd for syrgas-
pafyllningsslangens anslutningsdel ofta dr férsvun-
nen. Enbart med handkraft orkar man inte dra an-
slutningen, som den nu ir utformad. Men Segerbratt
har funnit pd rdd: 16d fast ett par dron, max 2,5 cm
l8nga, pé anslutningsdelen. D4 gir det bra med hand-
kraft och nyckeln har blivit verflodig.

100 PROCENT ... forts. fran sid. 37
och omstillningsproblem av typ F9 till F7. Stock-
holmsfoérbanden till F1 m fl fordrar mycket arbete. Vi
blev 6vertygade om flygledningens vilvilja att skaffa
forrddsforvaltarna kunniga medhyjilpare.

I en allmént héllen och underhdllande framstillning
redogjorde forv Harry Jénsson F10 for hur han upp-
lever sina arbetsuppgifter, stillning i organisationen,
verkningssitt m m vid ett FKU-organiserat flygfor-
band. Under 4 4rs forsok har 4tskilligt dndrats och
minga ecfarenheter vunnits.

Ovriga materieltyper
Frdn radarbyrdn, elektrobyrin och flygplanbyrin fanns
representanter for att informera och besvara frigor. En
del omrdden var orepresenterade och vi skulle girna
ha blivit informerade om de nirmsta planerna di det
giller t ex sikerhetsmateriel, motorfordon, filtarbets-
materiel, mitutrustningar, vider- och tankmateriel.
Amnena under kursen var valda efter insinda fr3-
gor och engagemanget hos kursdeltagarna var pitag-
ligt. Detta i forening med ovanan vid "skolbinken”
gjorde att kursdeltagarna var trétta efter varje arbets-
dag, vilket i sin tur blir betyget pd nyttan av kursen.
Ett varmt tack till kursledningen frin kursdeltagarna
framférs hirmed.

Erling Troedsson, F5
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AMANUENS

Friga ut och pricka in
rita upp och rikna ned
Plocka kort och fylla i
ringa upp och ligga i
ty se dagen ir har
och riket som vi vintat
Ett nytt samhille
fullindas under vira hinder
och det 4r brittom
for vi stinger k1 15.00
sommartid.

Ur "'Vandringsutstillning”
av Birger Norman (1953)

MERA ELKRAFT

Forbandens och basernas behov av elkraft f6r be-
tjdning av fpl har alltid varit ett problem. Behovet av
elkraft har dessutom vuxit kraftigt med senare fpl-
typer.

For att fd underlag f6r utbyggnad av elkraften vid
forband och samtidigt séka ange behovet har genom
CF13 bistind ett elkraftsspel anordnats vid F13. For-
valtare Arne Sjostrand System I stod som ledare for
spelet, med hjilp av personal frdn flj. Forst klarlades
krigs- och fredsbehovet av elkraft for fpl 35F och
med erhdllna virden som underlag, diskuterades be-
hovet f6r fpl 37.

Resultatet av dessa spel visade, som vintat, en kraf-
tig Skning av behovet av elkraft. Braggen ger dock
ett gott tillskott och kan 16sa en stor del av dessa pro-
blem. De som har intresse av dessa uppgifter for
krigsplanliggningsarbetet kan f4 veta mer av UHD.

Fr.uv. forv. Arne Siosirand orienterar 1. bing Gdsta Dablgvist
EL8 och bdir. John Wivall UHD vid elkrafispelet pd F13.




TILLFORLITLIGHET
&
MEKANIK

Tillforlitlighet (reliability, fiabilité, Zuverldssigkeit)
ir ett begrepp, som ménga mest sitter i samband med
elektronik.

Det ir forklarligt, eftersom brist pd tillforlitlighet
hes elektronisk utrustning och elektroniska kompo-
nenter, t.ex. elektronrdr, gav upphov till tillforlitlig-
hetstekniken.

Numera foérekommer ju inte bara i flygplan utan
ocksd i fartyg, processindustrier m.m. funktionssystem
av blandat mekanisk-hydraulisk-pneumatisk-elektrisk-
elektronisk konstruktion. (Se t.ex. "'Flygplan-funktion-
fel” i TIFF nr. 1, 1967.) Tillforlitligheten ir givet-
vis lika viktig for alla delar av ett funktionssystem
men ir betydligt svdrare att komma 4t f6r mekaniska,
hydrauliska eller pneumatiska konstruktioner, bl.a. for
att tillforlitlighetstekniken 4dnnu inte dr lika ldngt ut-
vecklad pa de inte elektroniska omridena.

For att soka dndra pd detta forhillande arrangerade
SINTOM, dvs Samarbetskommittén inom Norden for
tillforlitlighets- och miljoteknik, ett nordiskt semina-
rium om "tillf6rlitlighet hos mekaniska komponenter
och system’. Seminariet, som var planerat f5r SO del-
tagare, holls den 9—11 april i 4r i Tavastehus, Fin-
land. Av de anmilda deltagarna kunde man efter en
del tgirder bereda plats for 68.

Programmet omfattade foredrag bl.a. om "hallfast-
het och flygsikerhet” av ing. R. Sandstrém, Saab,
"inspektionsintervall vid fail-safe konstruktioner’” av
tekn. lic. S. Eggwertz, FFA, "gdngtids- och felupp-
foljning av flygmotordetaljer” av civ.ing, J. Dellve,
SFA, samt “flygplan och driftsikerhet” och "fel-
rapportering” av ing. B. Térngren, Saab. I dvrigt
behandlades allt frin rullningslager till AGA-fyrar.

Seminariet var enligt ménga deltagares uttalade
dsikt givande. Minga av de problem och férslag, som
togs upp dir kommer att dgnas fortsatt uppmirksam-
het bla. av SINTOM och av Sveriges Mekanfor-
bund.

TTDF

*

Basen till schasen: Var har du varit s linge?
Schasen: Va'tt & klippt me;j.
— De far man vil inte gora p3 arbetstiden!?
— Men di vixer ju p8 atbetsi'n!
— Jo, men inte allt!
— N4, jag har inte klippt allt heller!

*

Fiordighet om forsvaret
ir forsvar f6r fdordighet

*

— Det ir ofattbart, att han skulle vara s§ begivad.
Han ger ett sd sémnigt intryck!
— Det ir nog talangerna, som slumra i honom!

PA FOREKOMMEN ANLEDNING...

I den birbara gassvetsutrustningen LAGA-7 ingdr
Acetylenbehillare AK-5 med konstanttryckregulator
AGA TM-3340.

Om apparaturen hanteras oriktigt, riskeras att brand
uppstdr vid regulatorn. Orsaken kan vara t ex:

FORSLITNA FIBERTATBRICKOR (i manome-
terns bottenplan och i anslutningen mellan regulator
och gasbehillare
BRISTFALLIG ATDRAGNING AV FORSKRUV-
NINGEN

SNEDBELASTNING AV TATANSLUTNING
(genom att behillare burits med regulatorn som hand-

tag).

Vid brand skall behillarventilen stingas gastitt.
Anvind hirvid, om s& behdvs, den asbesthandske som
alltid skall finnas till hands for detta indamdl. Kan
behillarventilen inte stingas gastitt, skall behillaren,
om den ej dr varmare 4n att man kan hilla handen pi
den, genast bortféras pd betryggande avstind frin
omgivningen och direfter bevakas under minst 24
timmar. Misstinks behdllaren vara f6r varm, kan

' man genom vattenbesprutning fi den att svalna, var-

efter vattenbesprutningen fortsitter p3 en siker plats.
En gasbehdllare som utsatts f6r brand fir ej anvindas
férrin den undersokts av tillverkaren.
Beakta TOMT 80—54!

Sven Higred, CVM

*

Semester ir att komma loss
ach glémma jobbet forstds

Ny v hw list TIFE
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TANK OM NOA PA DJURISKA ARKEN

HAFT ENTR ATT SKRIVA PA MARKEN
LANGRE GANGTID HAN FATT

FORR'N HAN ARARAT NATT
NAR VAR HERRE GAV SYNDARNA SPARKEN




