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HERCULES

Dryge 70 ton rdiger Hercules fullastad. Det dr en imponerande flygbjisic som mu inforlivats i srenska flygrapuet, bittills i t0d
exemplar.

transportflygets flaggskepp

Det ma vara hant att attackdivisionernas folk ser lite snett (i all vinskaplighet) pa kollegerna vid 1 flyg-
transportgruppen pd F7 i Satends. Dom rackarna har ju "knyckt' en del utrymme fran attacken och dir-
med okat tringseln i en hangar och p& plattan. Flottiljens 32-divisioner f&r nu samsas med fyra mellantung-
viktare Tp79 (DC3) och tva tungviktare Tp84 Hercules plus transportgruppens manskap och vidxande mate-
rielforrdd. Det ar trdngt om saligheten men samjan omvittnas 4nd& vara god. Framtiden ar dock en smula

mera diffus fér transportgruppens vidkommande.

Flygtransportgruppen vid Satenis — chef kapten Lau-
rell — har vid det hir laget ritt gamla anor, eftersom
det hela borjade redan 1951. D4 var det en linad
DC3:a frin ABA som tjinstgjorde bla som trans-
portplan fér Fallskdrmsjigarskolan. Det forsta egent-
liga transportflygplanet inom férsvaret var annars en
B3:a och senare en civil Junkers 86.

1 bdrjan av 60-talet blev frigan om flygtransporter
aktuellare. Till en borjan férhyrde man en de Havil-
land Canada Caribou (ndgot mindre dn Hercules).
Den visade sig emellertid mindre limplig for sitt
indamil, bla saknade den autopilot.

Men DC3:orna fanns didr forstds ocksd, Dock
mera limpade for personbefodran dn fér gods. I bér-
jan av 1965 kom Hercules in i bilden. Den uppfyll-
de stillda krav och inkdptes. Och i dr har en andra
Hercules som bekant himtats hem frin USA och ir
nu ocksd i tjinst. Dirmed har flygtransportgruppen
fyra Tp79 och tvd Tp84 i sin flotta. Flygtidsuttaget
ror sig om 600 timmar per dr och plan fér Hercules
och cirka 450—500 timmar per dr och plan f6r Tp79.
Det 4r ocksd vad som rimligen kan presteras med nu-
varande resurser,

Far vi stanna

i Satenas

undrar tp-gruppens
anstailda?

— Vi har tidigare haft det ritt besvirligt pd grund
av underbemanning pd transportsidan, berittar bla
flygdirektor Lars O Olausson, teknisk chef vid F7.
Samtidigt med att vi himtade hem den andra Hercu-
les i vdras hade vi emellertid folk pd utbildning hos
flygplanets tillverkare i USA.

— Nu ir alltsd situationen ndgot ljusare ur under-
hillssynpunkt, dock dnnu inte helt tillfredsstillande.
Med nuvarande personalstyrka kan vi producera cir-
ka 2500—3 000 flygtimmar totalt per dr. Jag vill

Sid 4 %

Behovet av transporter bara ékar bade militirt och civilt i vart tidevarv. | takt med tidens rytm
och teknikens framsteg blir kravet pd snabba transporter allt mera patrangande. Transportflyget
ar foljaktligen en expanderande sektor inom kommunikationsledet, sd& dven inom det militira
omradet. Av den anledningen har TIFF:s medarbetare tillsammans med UH:s representant, by-
radingenjor Rolf Nordin, besokt Flygvapnets 1 flygtransportgrupp vid F7 i Satenis. | denna ar-
tikel redovisas ndgot om dess verksamhet ur underhdllsmassig synvinkel.




B Hercules .. forts

inte pdstd att detta dr tillrickligt, eftersom det ir
kdnt att det finns ett uppdidmt transportbehov som nu
skall effektueras samtidigt som efterfrdgan fort-
farande okar. Andd dr att mirka att de civila upp-
dragen dr ytterst fi och inte utgdr nigon avgorande
faktor.

Tv& problemtyper

— Genom det fital flygplan som ir tillgingliga
har vi egentligen tvd olika problemtyper. Forst dd ett
administrativt problem. Personalen kan inte flygpla-
net — alltsd Hercules — pi alla underhdllsnivier.
Vilket i sin tur dr en ekonomisk friga, dvs ett ut-
bildningsbehov. Man far inte heller daglig kontakt
med serviceproblemen, utan det blir med lingre
mellanrum och dirfér miste tillverkarens expertis an-
litas di och dd, Nigra sidana problem har man
forstds inte med 79-orna.

— Problem nummer tvi ar att {4 materielunderhdl-
let flytande. Vi har en mycket liten buffert hirvidlag
och materie)fordrdjning kan innebira att ett plan blir
stiende. Utbytesforfarandet med rekvisitioner frin
USA tar ldng tid. Dirf6r har vi naturligtvis en stark
onskan att fi underhéllsinstanserna pd ndrmare hall.

A- och B-niva klaras av
— Tillsynerna pd A- och B-nivd utfdr vi emellertid
sjlva. Alla C-arbeten pd utrustningen, inklusive mo-

Flygdirekior Lars Olansson, tekuisk chef rvid F7.

tcrer och propellrar, mdste vi dock sinda till USA.
Oversyner sker vid ASF vartannat dr, och omfattar
mest korrosions- och utmattningskontroll.

— 1 huvudsak har transportgruppens personalstyr-
ka rekryterats frin vdra 32-kompanier vid flottiljen.
Och detta har inte varit nidgot problem tidigare, ef-
tersom jobbet vid transportgruppen ir attraktivt. Man
har ju bla méjligheten att bli firdmek och ddrmed
ocksd fd flygtilligg. Det dr emellertid fysiskt anstring-
ande och man fir rikna med att ungefir hilften av
arbetstiden maste tillbringas ute pd uppdrag. Under
flyguppdragen dr firdmekanikern ansvarig for all
service pd marken under flyguppehdll. Man miste
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FAKTA
om Tp84 Hercules

Ursprungsbeteckning: Lockheed C-130E

Flygvapnets beteckning: Tp84

Motorer: 4 st Allison T56-A7A turboprop

Startbetingelser: Fpl forsett med gasturbinkom-
pressor for tryckluftsférsorjning f6r motor-
start, luftkonditionering pd marken och f6r
turbinmotor som driver vixelstrbmsegenera-
tor f6r markstedm. Fpl alltsd sjilvforsérjande
pd marken. Ingen yttre startutrustning eller
strémforsérjning nodvindig.

Max startvikt: 70,3 ton

Max nyttig last: 20,4 ton

Tomvikt inkl besittning och utrustning: 32,7
ton

Brinslepdfyllning: Normalt med trycktankning.
Mbjlighet finns till 6ppen tankning genom
pafyllningsstutsar pd vingens dversida.

Bredden mellan vingspetsarna: 40,5 meter

Total Jingd: 29,8 meter

Hojd: 4,6 meter

Fenhdjd: 11,8 meter

Passagerare: 90 platser

Lastutrymme: 107 m3

Besittning: 2 piloter, navigatdr, fidmekaniker
plus tvi lastmistare, vilka dven dr motor- el-
ler hydraulspecialister.

Rickvidd med max-last: 7000 km.

ddrfor dven kunna ha fantasi nog att improvisera ndr
den utrustning som behdvs inte dr tillginglig. Det ir
alltsd ett mycket avancerat arbete.

Amerikanska TO-systemet

— En forutsittning for transportgruppens underhlls-
personal dr ocksd att man ndgot s nir kan orientera
sig 1 engelska spriket. Publikationsunderlaget for
Hercules omfattar flera hyllmeter och det skulle f6ra
for lingt att dversitta allt detta till svenska. I stillet
har vi nu fitt “prenumeration” pid US Air Force
TO-system, men det tog flera dr att f3 detta att funge-
ra tillfredstillande.

— Naturligtvis kan det uppstd problem nir det
giller att Gversitta den amerikanska texten. Sidana
saker brukar emellertid &vervinnas genom att man
sinsemellan diskuterar fram vad som avses. Det har
fungerat bra hittills och gdr nog dven i fortsittningen.

Hercules fena for hag

— Hangarutrymmet ir ett annat problem f6r oss,
siger flygdirektér Olausson vidare. Vi har tyvirr
ingen hangar som ricker till f6r Hercules. Vi kan fd
in planet till fenan men inte lingre. P& grund av

detta uppstdr ju en del spérsmil som ir besvirliga,
Sid 5 #




Den som har férminen att bli pilot, navigatdr, firdmekaniker eller lastmistare vid flygvapnets transportflyg
blir ocksd en luftens globetrotter, Transportflyget utfér ju inte endast flygtransporter inom landet utan

har dven uppdrag av internationell karaktir,

Vid Sitenids utfor man silunda uppdrag f6r FN med personal- och materieltransporter till Cypern en
ging i minaden. En av flygtransportgruppens besittningar har firska erfarenheter av RK-flygningarna till |
Biafra. Man har ocksd flugit f6r Ridda Barnen till Ungern osv. Firder till bide Ost- och Visteuropa stir |
inskrivna 1 annalerna. Dessutom en och annan tur 6ver Atlanten till USA.

En av de mest vittberesta 4r 1 flpm Ake "Lappen” Larsson, som blivit storinternationell firdmekaniker. ‘
Han var bla med om att flyga hem en Hercules frdn Biafra-uppdraget till Sdtenis pd endast tre motorer.
Och nir gruppen av nyutbildade tekniker flog hem frin USA gjorde man resan Chevry Point, North Ca- ‘

rolina—S84tends non stop pd 13 timmar, 55 minuter.

Lappen :

Nyanserna
svara
att "haja”’

1 [plm Ake “Lappen” Larsson
oldiimer 1 transportginget.
— Nyanserna i amerikansk/engelskan 4r stundom
svdra att "haja” siger oldtimern hos flygtransport-
gruppen L fplm och chefen f6r muarkstyrkan Ake
"Lappen” Larsson. Vi miste diskutera sinsemellan
vad som avses och det dr klart att detta stjil en del tid.
A andra sidan 4r det nyttigt, eftersom man pd detta
satt blir mera bekant med spraket.
84:ans reservdelskatalog dr inte komplett. I
stillet har vi hela ritningsunderlaget pd 35 mm film.
Med en speciell reproduktionsapparat fir vi fram
en ritningskopia pd mycket kort tid.
— Vi har ocksd haft problem med materialrekvisi-
Sid 6

B Hercules . .. forts
tex med avisning och arbeten pd fenpartiet vinter-
tid.

— 1 dvrigt har vi sjilva skaffat en del utrustning
for att kunna komma intill flygplanet. Dit hor arbets-
plattformar som vi sjilva tillverkade efter egna idéer.
De héga hojderna gor det ju riskfyllt att arbeta ovan-
pd flygplanet tex vid avisning. Detta problem har
vi inte lyckats |9sa dnnu. Kanske en snorkel av brand-
kirstyp vore den bista utvigen.

S& langt vir sagesman. Andra roster frin flygtrans-
portgruppen har ocksd ldtit hora sig, vilket redcvisas |
sirskilda artiklar. Som helhet fir man emellertid in-

trycket att den viktiga transportfunktionen inom for-
svaret ir starkt efterfrigad och vil underbyggd. Her-
cules konstruktion, sk baklastare, gor den ocksd vil
limpad for fillning av laster.

Planet har dven mycket avancerad navigeringsut-
rustning, vilket gor det oberoende av markkontakt
for att finna sitt mal. Vad som &terstdr dr att losa
sjilva lastningsproblemet pd ett rationellt sitt, Aven
detta kommer sikert att ordnas timligen snabbt di
planliggning pagir.

Den framtida transportorganisationen ligger som
bekant i stopsleven. Uttalanden gors frin hogsta po-
litiska hall och rykten cirkulerar, Naturligtvis kinner
man detta en aning irriterande bland personalen.
Transportgruppen vid F7 har en viss sirstallning
inom flygvapnet men ir indd beroende av den hogsta
ledningen bide pa flyg- och underhillssidorna.

— Hur ska det bli s& sminingom? undrar man.
Och hoppas att frigetecknet snart skall ritas ut och
bli ett utropstecken.

Kawe

U Jplm Lars Jobanison, I fte Arne Viebke och | fte Bengt
Johanssoun bar nigot ait diskutera vid en Hercules-motor.
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Som synes ett verkligt imponerande utrymme i Hercules. Hir dr det sittplatserna som iordningstills {0r trupptransport,

» Lappen .. . forts

tionerna. Det har nu blivit bittre pd den kanten men
fortfarande efterlyser vi enklare rutiner. Utrymmes-
frigan dr ocksd ett akut problem. Forrddet dr litet
och vi tvingas ha mycket utrustning inne i hangaren.
Ett kallforrdd lir nu vara pd tapeten och det kan
ge oss bittre svingrum.

— Hela Hercules gr heller inte in under tak i
hangaren. Fenpartiet mdste stanna utanfor och det
ddr dr ju besvirligt, speciellt vid avisning vinter-
tid. Vi har funderat pd ett speciellt "stjarthus” (nej,
inte ett dass) som kan monteras till hangaren. Nir
det blir blotsnd foreligger risken att snon pd fenpar-
tiet tippar hela kirran, vilket har hint en ging.

— Vi har ett bra team som arbetar hir och att plat-
serna vid transportgruppen dr eftersdkta vet vi. Som
mek fir man ju arbeta mera med flygplanen hir in
vid kompanierna. Bara detta dr ju stimulerande och
dessutom lockar forstds utsikterna att bli firdmek med
chansen att fd se sig omkring och naturligtvis flygtill-
ligget. Nackdelarna ar vil att familjelivet far sitta
emellan och att det kan bli rdtt mycket Gvertid ge-
nom oplanerade jobb.

— Vi fdr heller inte glémma att vi har 11 virnplik-
tiga som hjdlpmekar. De klarar sina uppgifter fint,
det betyget ska de ha.

6

Permittenter med Tp84

— Vira uppdrag styrs helt genom flygstaben, dir
man alltsd f&r géra bestillningarna, berittar tjf flyg-
chefen fanjunkare Sven Johansson, sjilv navigator. I
regel far vi minst en veckas varsel men naturligtvis
kan det dven fdrekomma kortare bestillningstid. Fn
har vi i stort sett programmet klart for hela hdsten.
En nyhet dr ju permittentflygningarna Luled—Brom-
ma tur och retur med ett 90-tal vpl 4t gingen,

— Uppdragen for armén och marinen dr ocksd
minga. Vi flyger ju bla en tur i mdnaden for vdra
FN-styckor pd Cypern. Tidigare gjorde vi den flyg-
ningen var 14:e dag men detta har nu dndrats. Ett
sddant uppdrag tar fyra dagar i ansprdk med start.
frin Bromma efter ilastningen av materielen.

— Vi flyger ocksi &t Fallskirmsjigarskolan i
Karlsborg, ibland med Hercules och ibland med
Tp79, for att nu ndmna ytterligare ett av de mera
fasta uppdragen.

— Man kan vil siga s& mycket att rangeringstider-
na f6r vira flygplan sillan blir 1dnga, om nu inte
tekniska saker ligger hinder i vigen. I vdra 79:or
har vi forresten ocksd fitt nya stolar, som vi forsoker
vara ridda om. Men det dr forstds svirt nir det gil-
ler forflyttning av trupp med utrustning.



"Toffelhjalte” vid F3

Vid F3 sikmatverkstad har verkmistare Stig Fransson
och sadelmakare Gunnar Steen konstruerat en speciell
toffel att anvindas vid badprov (enligt F:FL M737)
med isolerdrikt M7375-820000. Avsikten dr att spara
liderstovlarna, som inte far si vil av att bldtas ide-
ligen vid sidana prov. Alltsi en ekonomisk friga.

Tofflorna skall anvindas for att skydda strumporna
till isolerdrikten. Materialet dr tyg HV G64/4, Opp-
ningen kantas invindigt med diagonalband GERMA
17048, bakkappan férlings med en sleif av kard-
borrband, sulan har drinerhd] under hil, hilfot och
ta. Hilen f&rstirks inviindigt med paklistrade brickor
med 25 mm yttre diameter och utférda 1 tyg HV
64/4. Tofflorna tillverkas endast i storlek 46 (inget
vinster- eller hogerutférande). Krivs mindre storlek
fister man slejfen hogre upp pd underbenet. Toffeln
har ldmnats som forslagsirende och F:UH rekom-
menderar att den tas fram genom lokal tillverkning.

Pi den bir plastskivan gar det utmirks atr vrida flygplanet. '

"Bonpall” for deviering

Vid SM i motorflyg 1965 i Karlstad foddes idén att
anvinda en liten motortraktor f6r deviering av fpl
35. Kaffefirman Lofbergs Lila hade nimligen en si-
dan traktor f&r rangering av sin Piper Apache.

Vid SAAB har verkstadsingenjor Lennart Peterzén

infort en storre modell av traktorn och forsett den
med specialkoppling for att vrida fpl vid deviering.
Hittills har det gdtt &t 6 man och spilltiden blev av-
sevird=2 280 timmar/dr i SAAB:s fall.
FC har provat utrustningen och konstaterat att trak-
torn inte bara ir tids -och arbetsbesparande, den mdoj-
liggor ocksd noggrannare instillning av fpl. Trak-
torn med anslutning kostar ca 13 000:—. Den torde
bli aktuell dven for fpl 37. Bollen ligger hos UHD.

Plats for plast

Plastmaterialens stora anvindningsomride erkinns
i dag av de flesta konstruktérer. Aven vid FC i
Malmslitt har man mer och mer tagit plasten under
sina vingars skugga. Frimst genom verkstadschefen
Sven Birgander, som i en speciell plastverkstad kun-
nat realisera ndgra nya konstruktioner. Under senare
tid har tex framgangsrika prov gjorts med ett par
plastskivor under fpl 35 ena landstill for att pd detta
sitt kunna vrida flygplanet. Man har dirvid dven
smorjmedel mellan skivorna,

Ett nytt skyddslock av plast for lyftintagen pd fpl
35 har ocksd tagits fram och med dem piglr tjinste-
prov genom CVM férsorg.




Stralande idé

Riktmall M3298-—802810 fér strilkastarna pd fpl 35
gdr inte att anvinda nidr kroppstankar ir monterade.
Ki Erling Christensson, F3 gav bekymret en stunds
eftertanke, tillimpade trigonometrin och klippte till
en enkel pappmall f6r att préva sin teori. Nu an-
vinder sig F3-kompanierna av smidiga pldtmallar som
skruvas fast 1 befintliga skruvar nir man behdver
justera strilkastarna sedan de rubbats tex av en
dickskada.En man klarar nu jobbet mot tre med den
gamla mallen. Pdbilden ses 1:e fte Gunnar Nilsson
kolla strilkastarens ljuskigla med den nya mallen.

Ett liknande forslag med en plat pd den konsol av
bandjirn monterad vid vingroten har tidigare — F3
ovetande — framforts som forslagsirende frin F21.
UHD bedémde behovet av riktning av strilkastarna
med monterade kroppstankar som relativt ringa. Be-
fintlig mall ansigs da ticka behovet.

AT T L R g
Sa bir kan de nya draghanden bl a placeras omkring fpl-krop-
pen, varefter fordouet Fan dra Eroppen av banan.

Spolat

Vid F15 har 1 samrid med Firma Norrlands Indu-
strimaskiner AB, Sodcrhamn, framtagits ett kontroll-
bord for spolning av filtkabel 500/1000 DL. Driv-
kraften erhills frin en 1-fasmotor 220 V pi 0,25 hka
och hastigheten kan regleras via en elvarvator. Med
tanke pd omfingct av kabelbestindet och tillging pd
personal underlittas materielvdrden pd filttelefon-
kablar. Till anliggningen hor en fristiende spolanord-
ning tor kablar upplagda i ring. Fistanordningarna
for kabelringen ir radiellt justerbara.

8

Nya dragband

Problemet med att snabbt undanskaffa flygplan
som buklandat, som kort in i nidt eller hamnat vid
sidan om taxibana haller nu pa att fa sin l6sning,
enligt vad TIFF inhamtat. P4 uppdrag av flygmate-
rielforvaltningen har FC nu genomfért en serie
prov med en ny typ av dragband (polyester) med
sele och koppel. Banden har provats pa olika flyg-
planstyper och utfallit vil. Bortsldpning av tyngre
fpl — i 37:ans viktklass — 4r emellertid pa grin-
sen for vad nuvarande haverifordon kan Kklara,
varfor FC foresldr anskaffning av fordon med
storre dragkapacitet.

Nir ett flygplan havererar pd en bas orsakar detta
som bekant svira avbrick for trafiken i Svrigt. Det
miste alltsd finnas md)ligheter att snabbt kunna bort-
forsla det havererade planet. Vilket i sin tur innebir
att basen miste férfoga &ver limplig utrustning for

dndamélet.
Man har dirfér nu utfort prov med bortslipnings-
don av enhetsutfdrande och bestiende av dragband,
Sid 36 B




Underhdll av var materiel skall géras i man av be-
hov eller "Vid behov” som vi i dagligt tal uttrycker
oss. Sa langt ar vi alla eniga. Men nar foreligger
behov? Didr gar vara asikter isdr, madnga ganger
beroende pd om vi ligger tekniska eller ekonomis-
ka aspekter pa vart stéllningstagande, men &dven
nér det giller att tolka foreskrifter.

I den flora av fGreskrifter som numera “'viller” ut
frdn vdra myndigheter dr det inte litt att dverblicka
sammanhanget. En del kan vara dubbelskrivet, an-
nat kan vara bortglomt. Asiktsmotsittningar efter stu-
dier av foreskrifter behover sdledes ej bero pd tolk-
ningsfel.

Det har linge varit ett 6nskemdl inom UHD, spe-
ciellt dd pd tekniska sidan, att pd ett tydligt men
summariskt sitt kunna sammanstilla alla grundlig-
gande fakta for ett visst objekts underhdll. F n arbe-
tas inom flygmaterielférvaltningen med f6rverkligan-
det av dessa idéer. Sammanstillningen kommer att
benimnas underhllsplan (Uh-plan), som nu bl a ersit-
ter fordelnings-TO.

Vilka 4r d4 grundliggande fakta, eller vilka upp-
gifter kan vi fi ut av en Uh-plan? Ja, for det
forsta miste vi fd svaren pd frigorna:

1. Vad skall bli foremdl f6r underhill?

Vilket underhdll erfordras?

Ndr skall underhdll goras?

Var skall underhdll goras?

Hur skall underhdll goras?
Genom att ge Uh-planen en utformning som ger
plats for svaren pd ovanstiende frigor tror vi att
mélet — samlade grundliggande fakta — kan ernds.
Aterstdr alltsd bara att fylla i svaren.

For att f4 sd ritta svar som mojligt har Uh-plan
kompletterats med adressforteckningen till datama-
skin, LKOD i apparatdelen och fyrstilligt posnummer
i funktionsdelen. Hirigenom kan de frn bérjan er-
farenhetsmissigt satta svaren justeras i takt med sta-
tistiska verifikationer.

Naturligtvis forutsitter detta en riktig felrapporte-
ring enligt "DIDAS”.

Underhdllsplan apparater innehdller alla apparater,
enheter etc som
a. erfordrar ngon form av underhdll
b. dr ekonomiskt och flygsikerhetsmissigt betydelse-

fulla

Vs e N

c. personal pd A- och B-nivvd kommer i kontakt
med.

Apparatdelen indelas i grupper enligt gruppindel-
nings-TO. I apparatdelen finns LKOD angiven. Detta
innebdr att nuvarande LKOD-resp Rpk-register kom-
mer att dras in frdn A- och B-nivi.

En komplett LKOD omfattande dven apparater, en-
heter etc som ej uppfyller de tre tidigare angivna vill-
koren skall finnas kvar i datamaskin p& C-nivd, vb
till vissa delar pd B-nivd samt hos de instanser som
for sin verksamhet behdver stilla frigor ti/l datama-
skin. Detta innebdr att i Uh-plan angiven LKOD ir
ett utdrag ur det kompletta LKOD-underlaget.

Inom varje grupp finns en rubrik "6vrigt” med
LKOD att anvdndas om rappportering méste goras
pd 1 uh-plan icke upptagen materiel.

VAR \ H-& KAN MAN

A REDA PA ALLT UNDER-
HALLSBE HOVET PR OEN
WAkR TANKPUMPEN

Underhillsplan funktioner dr dven den indelad i
grupper enligt gruppindelnings-TO. I funktionsde-
len skall upptas varje underhdllsitgird som gérs pd
fpl med féljande undantag:

a. Upp- och nedmontering av apparater.

b. Sikerhetsrutioner, som anbringande av pitorérs-
kapell, bromsklotsar dammluckor etc.

c. Enklare rutiner som Oppning av huv, anbringan-
de av stege, kontroll av kvarstiende anmirkning

i loggbok etc.

Som alla ser sd ir €] heller ndgon av undantagen
underhillsitgirder i egentlig mening.

Texten i dtgirdskolumnen idr i stort identisk med
UFS- och UFM-rubrikerna, samt med kap I-texten i

Sid 37 »
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Rephandbockernas
krigsdelar utvecklas

Frin skrovreparationsfronten kan rapporteras att ut-
veckling av reparationshandbockernas krigsdelar pé-
gir, som utlovats i tidigare nr av TIFF.

Omarbetning av krigsdelen f6r fpl 35 reparations-
handbok har satts igdng, men dnnu inte gett ndgot
resultat i form av ny utgdva. Arbetet dr omfattande
eftersom utforda berikningar miste gbras om for att
syftet, allesd enklare reparationer, skall nds. Avsikten
ir ocksd att tunnare plitar f6r tickpldtsreparationer
skall komma till anvdndning. Strivan 4r dven att
vissa skador skall kunna limnas utan atgird. Detta
giller framfér allt inre struktur. Var och en kan for-
std, att det ir en grannlaga uppgift att forfatta an-
visningar med den mélséttningen. Vi hyser dock fér-
troende for vdra vinner pd SAABs hillfasthetskontor
och forutspir en tillfredsstillande 18sning.

Utveckling av metoder for krigsreparationer av
r6r och elkablage pagir ocksd. Aven inom detta om-
ride hyser vi forhoppning att goda resultat skall
uppnis.

For fpl 37 har arbetet med skrovreparationshand-
boken startat. Eftersom detta fpl av olika skil ir
besvirligare att reparera har man tvingats vilja en
annan uppliggning av reparationshandboken. Voly-
men och antalet band skulle ha fétt alltfor stor om-
fattning och dirmed blivit svirhanterlig om man be-
héllit den huvudgruppsindelning som tidigare anvints.
Givetvis har inte kraven pd tydlighet minskat. Vi
hoppas att forbanden skall finna denna reparations-
handbok minst lika litthanterlig som de tidigare.

Utbildningen i handhavandet av reparationshand-
bockerna fortgir och en kurs pd fpl 35 har genom-
forts under 4ret. Ytterligare kurser med inriktning
huvudsakligen pd krigsreparationer skall folja di un-
derlaget reviderats.

Till sist vill jag anvinda TIFF som forum och
meddela att vi, som sysslar med underlaget for skrov-
reparationer, numera ir placerade vid CVM. Givetvis
tillhandahaller vi samma service | skrovreparations-
drenden som tidigare.

Kurt Callends, CVM
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Rolf Hjirter, UHD:

PROVARE FOR DIGITALA KRETSKORT

LM Ericsson i Mdélndal tillverkar f6r nidrvarande ett
antal kortprovare for flygmaterielfrvaltningens rik-
ning. De i4r avsedda for RGC, LFC och strilradaran-
liggning 66 men kan i princip nyttjas i andra sam-
manhang dir kretskort med logiska funktioner fore-
kommer.

I materiel uppbyggd av kretskort kan fel ofta loka-
liseras till en grupp av kort med hjilp av inbyggd
provningsutrustning. Provarens uppgift dr att ur den-
na grupp isolera felaktigt (felaktiga) kort. Den kan
dven limna virdefull hjilp vid felsokning pd utslag-
na kort. Ett annat anvidndningsomride kan vara an-
komstkontroll. Provaren kan anvindas for provning
av kort innehillande sdvil diskreta komponenter som
integrerade kretsar.

Automatiseringen av provaren som dr hilkorts-
styrd har drivits lingt. De manuella operationerna in-
skrinker sig i huvudsak till anslutning av provnings-
objekt och inmatning av ett eller flera i f6rvig pro-
grammerade hilkort. Hur minga hilkort som erford-
ras f3r fullstindig logisk provning av ett visst objekt
ir beroende av komplexiteten hos detta,

Kortprovarna kostar ca 70.000 kr/st och kommer
att borja levereras under forsta kvartalet 1970.

EFTERFRAGAT MATINSTRUMENT

Flera drs marknadsundersokningar och mdnga typ-
prov har lett fram till en stérre anskaffning av signal-
generatorer for marktelesidan. Leverantér dr den tys-
ka firman Rohde & Swarz, svensk representant Erik
Ferner AB. Generatorerna skall levereras under tiden
januari—juli 1970 med ca 15 enheter per mdnad. Bil-
den visar en variant till den bestallda heltransistori-
serade generatorn, som viger 17 kg och kostar
15 000 kr.

Signalgeneratorerna kommer att tillstillas strilan-
liggningar, regionala markteleverkstider och utbild-
ningsanstalter. Fordelningen styrs av utbyggnadsliget
for radiomaterielen. Baselsidans behov kommer dven,
i varje fall temporirt, att tillgodoses genom anskaff-
ningen pd sd sidtt att mdnga nu befintliga generatorer
vid strilanliggningar och televerkstider kan fristillas
och omfordelas.




Verrazano-Narrows Bridge, New York, Med ew normal flyghaniera hade molsrarande motiv krivt fyra bilder {or att {d samma
omfattning och skirpa. Obs. Horisontrundningen motsvarar inte jordens krokning.

Flygvapnet har tillférts en ny kamera avsedd for flyg-
spaningsindamil., Den dr ndgot annorlunda in tidi-
gare konventionella typer. Dess utmirkande egenska-
per dr att den fotograferar vyer, som stricker sig
frdn horisont till horisont.

For att fi denna vidvinkelsikt har ett roterande
dubbelprisma placerats framfér objektivet. Genom
prismats rotation kan en bildvinkel pd 180° “avsé-
kas” i den ena riktningen. I bildformatets andra rikt-
ning ir bildvinkeln 41°.

Prismat “avlinkar” siledes motivet till objektivet,
som projicerar bilden pd filmen. For att inte oskirpa
skall uppstd matas filmen Over bildplanet synkront

I/
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pa
oronens plats

med prismats rotation (svep). En bild av motivet er-
hilles dirvid, som har formatet 23055 mm,

Kameran dr helt automatisk betriffande expone-
ringsdata, en fotocell avkinner motivets Jjusvirde
och automatiken stiller omedelbart in blindare och
exponeringstid svarande mot motivets ljusforhillan-
den. Kameran fotograferar kentinuerligt upp till en
bildhastighet av fyra bilder per sekund.

Kameran dr konstruerad och tillverkad av Fairchild
Space & Defense Systems, USA. Inom amerikanska
forsvaret anvvinds kameran i stor omfattning, bla
som registrerkamera i attackflygplan.

Swven Jousson, CVA

Panorancikamcra {6r flygfolografering konivolleras elekbtrisk:
1id CV A

. . . och ett "fiskoga”

For att fotografera snabba rorelser, exvis en robot-
bana, finns 1 flygvapnet en kamera med "fiskéga’.
Bildfiltet dr ocksd hir upp till 180° | alla riktningar.
Vartill kommer att den dr mycket snabb — 100 bil-
der per sekund. Vid RFN anvinds den och fér en-
kelhetens skull ligges den vid registreringar av rd-
relser i horisontalled helt enkelt pd marken. Genom
att man | naturen har vissa riktmirken, som uppta-
ges pd bilderna, kan man utvirdera pd dessa var fo-
remilet befunnit sig under en viss tidpunkt.

Bilderna nedan iy tagna wed registrerkamera liggande pi
marken. Fpl dr en Venom, Tidsskillnaden mellan bilderna ar
11100 sekund.




SVENSKAR HOS TURBOMECA
fick-ochgav-vardefullainformationer

Underhalisberedningen innefattar i princip det mesta av den materiel som dr menoingsfylld att ge sig pa for
att i fpl uppbyggnadsskede kunna beakta underhdlisaspekterna. Nar det giller materiel som koépts ""pa hyl-
lan” frdn utlandet kommer en hel del av problemen under behandling férst sedan driftserfarenheter erhallits.
Detta galler till viss del fér motor RM9 i SK60. Sedan en tid har F5 prioritetsflugit ett antal motorer for att
ackumulera gangtid. Stegvis har direfter uppféljning av ett antal av dessa motorer skett hos TURBOMECA

(TM) i Frankrike.

Minadsskiftet maj—juni hade TM monterat ned fyra
RM9 med en gingtid av 350 timmar vardera. Av-
sikten var att kontrollera motorerna for att f& under-
lag for eventuell gingtidsfoclingning till 450 gt.
Representanter f6r huvudverkstaden (CVA), Motor-
byrdn, SAAB och UHD fanns pi plats for att ta del
av resultaten.

Det sitt pd vilket TM visade upp de demonterade
delarna fbr oss var imponerande 6verskddligt. Hirtill
kom att lokalerna verkligen var miljovinliga och
de franska virdarna gistvinliga. Det visade sig ocksd
att motorerna var i férbluffande god kondition, vilket
utan tvekan ger underlag f6r en fortsatt diskussion
om forlingning av gdngtiden.

I den tekniska diskussion som fGljde behandlades
frigor som listats av motorbyrdn. Som UHD repre-
sentant kan man hirvid konstatera att en god felrap-
portering frin forbanden med riktig statistisk bear-
betning ir ett oeftergivligt krav for att man sakligt
skall kunna behandla de problem som framkommit
under drift- och underhillsskedet. Hirvidlag dr myc-
ket att dnska vad giller rapporteringsvillighet, bear-
betning och sittet att presentera resultaten, Vi miste
alla medverka till att ge dessa underlag den tillf6r-
litlighet som erfordras. Vid detta tillfille kunde emel-
lertid genom motorbyrin sirskilda uppféljningar av
felstatistik, som avspeglade problemen, visas upp.

En friga i detta sammanhang: hur minga rap-
porter om onormal oljeférbrukning och extra péfyll-
ning av olja har inlimnats?

Laboratoriet vid CVM virdefullt

Att konsultera CVM lab f6r bla turbinskovelprov
och utveckling av en sprickletningsmetodik har visat
sig virdefullt. Sven Ake Karlsson hivdade sig vil
bland TM metallurger och tekniker. Han lyckades
ocksd Gvertyga om att de metoder som CVM lab ut-
vecklat 1 vissa fall var att foredra framfor rekommen-
derade TM-metoder. Investerade medel pi CVM lab
for utveckling av metoder {or kontroll av turbin-
skovlar kommer att ge 3—4 mkr i vinst under RMQ
livstid.

Diskussionerna med TM drog ut p tiden, speciellt
ndr det gillde att samordna svenska och franska dsik-
ter. Man mdste fd en slags koordination mellan kund
och siljare och hir finns en hel del att tinka pd vid
kontraktsskrivandet {6r ny materiel.

12

TM har sina fabriker i s6dra Frankrike intil Pyre-
néerna, en i Biaritz och en i Pau. Dirf6r miste de som
skall tackla hela problembilden finna sig i att sam-
mantridesplatsen vixlar frin dag till dag, Foretaget
har tvd fpl typ Pilatus Porter till sitt forfogande,
hirigenom far man tillfille till nira nog dagliga
studier av Sydfrankrike med bergstoppar som vil kan
mita sig med den svenska fjillvirldens. Hirliga bad
i Biaritz och en biltur till San Sebastian i Spanien
forgyllde var fritid. Bara att fi uppleva en biltur
i Pyrenéerna dr minnesrikt nog.

Virdet av tekniska sammantriden hos fdretagen
har ju diskuterats. Nyttan av direktkontakter och av
att fa ta upp tekniska problem direkt med konstruk-
torerna sdvil inom som utom landet behdver vil inte
ifrigasittas. Missriktad sparsamhet kan i detta hin-
seende himma sig. Vira tekniker far tillfille att jim-
fora sina erfarenheter med andra kollegers och kan
bide limna goda bidrag for den fortsatta utveck-
lingen och ta virdefulla erfarenheter med sig hem.

Att vir resa skulle avslutas i Paris med besok vid
drets flygutstillning var sjdlvklart.

J. Osterberg, UHD
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Mitt under ett ombevidpningsskede har
TIFF:s medarbetare tillsammans med 1 bing
J Osterberg, UHD, besdkt F12 i Kalmar. Vi
fick uppleva den intensiva verksamhet som
mottagandet av ett nytt flygsystem innebir
och vi fick tala med flottiljens min, fran che-
fen till teknikerna. | denna och nagra féljd-
artiklar redovisas intrycken fran F12.

medan avdelning 6 far ansiktslyftning

Aker man sdderut fran Kalmar, bort fran Olandsturisternas hopgyttring vid firjornas vintplatser, sa finner
man snart den vaikdnda skylten "Flygflottilj”. | hignet av en mjukt boljande natur hittar man hir F12, var
allra farskaste 35-flottilj. Hir danar det ovanligt mycket i luftrummet, inte bara fran J35F utan dven fran
civilflygplan och surrande polishelikoptrar. F12 &r inne i slutskedet av sin inflygningsfas och darmed har
floitiljen tagit dnnu ett steg in i elektronikens tidsélder. Ett ar tidigare 4n man egentligen skulle gora det.

Nija, de flesta vet att F12 ingalunda dr den forsta
flottiljen som tagit detta steg. Men kanske inte alla
kinner till att man fitt gora det under ndgot av
tidspress och i en tid, di det klims s& hirt om f&r-
svarsmedelspungen att den svenska tigern lGper risk
rika ut f8r "gubbsjuka™.

Nu finns det alltid risker med att tala i bilder och
dirfor ska vi skynda oss att konstatera vad vi menar.
Alla ldsare av TIFF vet hur snabbt utvecklingen gdr
inom fdrsvarsomrddet. Nya vapensystem vixer fram
i en till synes odndlig kedja, bdde anfallsvapen och
motmedel. Lika visst dr, att det svenska flygvapnet
férfogar 6ver allt modernare vapensystem. Dessa kri-
ver i sin tur skickligare minniskor fér skétseln och
handhavandet. Men de kriver ocksd utrymmen for all
den utrustning som ett rationellt underhdll kriver.
Och hirvidlag har kalmarflottiljen en av sina svi-
raste stotestenar. F6r underhdllet pd A-nivd har man
pd ctt kompani fordelat detta pd inte mindre dn fyra
arbetsplatser. Man har nidmligen sina hangarer ut-
spridda med stora avstind inom flottiljen. Det ir
givet att det stiller sig synnerligen svdrt att under
sddana forhdllanden ordna ett rationellt underhdll
[ fred. Men det ger ju & andra sidan ckad beredskap.
Man kan hidr erinra om hangarbranden vid F1 d&
7 moderna flygplan férstérdes.

Trangt p& B-niva

Aven f6r underhdllet pd B-nivin, d vs hos avd 6,
ir traingboddheten ett krux. Verkstaden ir dessutom
mitt under ombevipningssekedet féremal for en om-
fattande reparation, dock ingen utbyggnad som forti-
fikationsforvaltningen sagt nej till. T stdllet fir man

nu byta hela taket, som var pd god vig att ruttna upp,
golvet och portarna.

Detta férhdllande skapar ocksi stora problem for
elektronikunderhallets del. T stillet for att tidigare
ha disponerat 6ver fyra hangarplatser — tvd for var-
dera kompaniet — har man nu endast tvd platser
disponibla under byggnadstiden. Att detta innebir en
svdr himsko, speciellt nir “felepidemierna” sitter in,
ar givet. Ja, man har si tringt om utrymme, att man

Sid 15 %
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1 fplte Bengt Samunelsson och Georg Svensson tycker 35:an
dr komplicerad men kul att jobba med.
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Nﬁgra obverstigliga problem ur underhills-
synpunkt har inte vdr ombevipning inneburit.
Att 6vergingen frin J32B till J35B, som kom
tidigare dn beriknat, gav en del bekymmer ska
vil inte fdrnekas. Utbildningsplanerna madste
hirigenom forceras och det gillde inte minst
att fi telesidans omskolning att [6pa parallellt
med den &vriga personalens och i takt med
flygplanleveranserna.

Sd siger bla CF12 &verste Guunar Rissler
vid ett samtal med tidskriften TIFF:s med-
arbetare. - De kinda svdrigheterna att f& ut-
rymmesbehovet tillgodosett har ju heller inte
varit dgnade att underlitta ombevipningen, En-
dast tack vare god planering och en osedvanligt
hog standard pd vir tekniska personal har vi
lyckats genomfdra vira uppgifter, jag tror jag
vigar siga, pd ett mycket hedervirt sitt. Redan
nu dr jag helt siker pd att vir personal i ett
krigsfall mycket vil skulle kunna utnyttja sina

L} )

CF12 Overste G. Rissler:

Tekniskt kunniga piloter
en styrka for marktjansten

kunskaper och dessutom vara kapabla att gdra
egna beddmanden, nog sd viktigt i ett sidant
lige.

— Mest accentuerat 1 nuet dr ju vapen- och
teleteknikens snabba utveckling och den allt
hégre kompliciteten. Detta stiller dven kade
krav pd personalen som skall handha utrust-
ningen och fd den att fungera korrekt. Utbild-
ningstiden blir ocksd lingre vilket & sin sida
skapar problem, nir det giller att uppritthilla
underhallstjdnsten.

— Men idven pd den flygande personalen
stills okade krav pd goda tekniska kunskaper.
Ju mer de kan om sina flygplan och dess
system dess bittre forutsittningar har man att
nd den optimala operativa effekten. Jag avser
dd att flygf6rarna bittre kan forklara f6r mark-
personalen vad som hinder i luften nir fel
uppstar.

— Hur man skall komma tillritta med topp-
belastningarna pi verkstadssidan dr emellertid
ett mycket stort problem. Att fpl blir stdende
pd grund av otillricklig personalstyrka dr ing-
en betjint av. Det utexamineras ju numera
stora ingenjorskullar frin gymnasier och tek-
niska institut. Kanske har flygvapnet hir en
god reserv att ta vara pd och aktivera. Dessa
kvalificerade virnpliktiga kan sikert under god
handledning utrdtta mycket for att kapa upp-
kommande toppar.

— Det primira dr ju att fi det hela att [6pa
sd, att man fdr ett optimalt antal flygplan fir-
diga for flygning, didr varje delsystem i vapen-
systemet fungerar. Idealet vore forstds ndgon

slags skiftesging men detta dr littare sagt in
gjort i dessa tider. Sikert dr dock att det maste
finnas flexibilitet, d v s man mdste ha en viss
Overkapacitet for att bemistra of6rutsedda hin-
delser.

— Utan viljan att gora sitt bista och
utan intresse for uppgiften kommer man
ingen vart. Jag kan siga att F12 personal
hirvidlag visat utomordentliga egenskaper.
Viljan att kvalificera sig for det nya va-
pensystemet har varit mycket god och
man har kunnat uppvisa f6rnimliga resul-
tat efter omskolningskurserna.

— Virt beroende av arbetsledarna ir
ocksd betydande. Det ir ju viktigt att man
kan planera vil och fora befil samtidigt
som man visar samarbetsférmiga. Jag tyc-
ker att samarbetet i detta hinseende flyg-
stab—materielférvaltning ytterligare béor
aktiviseras, inte minst nir det giller be-
fordringsfrigorna och tillsittande av for
aktiviteten viktiga befattningar. Duglighe-
ten bor beaktas i innu hogre grad in vad
hittills skett.

— De former under vilka underhillstjins-
ten nu bedrivs tycker jag vil uppfyller kraven
pa flygsikerhet. Kanske drivs felsokandet litet
vil ldngt vad viss utrustning betriffar. Nir
det inte giller ren flygsikerhet kunde man
kanske ytterligare dka toleransen.

— I de framtida flygsystemen hoppas jag
ocksd att man i hogre grad uppmirksammar
férarnas komfort i flygplanet. Den saken ir
ingalunda tillfredsstillande f6r nirvarande. W
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Flygrerkstaden rid F12 fdr inte nigot Skat ntrymme men nytt tak och nytt goly har man fart. Hir en bild {rin [orstdekningsay-

betena.

B 32 v, 35 ... forts
tvingas sitta upp provutrustning utomhus for att klara
av jobben.

Vilja och gott humér

Att man inom flottiljen dr en aning sur pd den
fortifikativa myndigheten ska vil inte férnekas. Men
trots alla svirigheter har man tydligen pd alla hin-
der gripit sig verket an med ombevipningen med en
stark vilja att gdra sitt bista i en svir situation och
dessutom lyckats klara av det med betyget “"med ut-
mirkt berém godkint’.

Nya flygplanet ett &r tidigare &n planerat

Till saken hor nimligen att man fick ta emot J35F
ett helt &r tidigare 4n vad som planerats. Genom de
omdispositioner som chefen or flygvapnet tvingades
gora med anledning av de nedbantade férsvarsansla-
gen kom den leverans som egentligen avsetts for
annan flottilj, att omdirigeras till F12.

Undra pd om det blev brittom vid flottiljen. Ut-
bildningsplanerna mdste forceras och pd den korta tid
som stod till buds méste man forsoka fd hela orga-
nisationen att koordinera, sd att t ex omskolningen av
el-telefolket lopte parallellt med utbildningen av per-
sonalen for flygplanunderhallet och i takt med leve-
ranserna av det nya flygplanet.

En f6rsta del av utbildningen férlades vid FIL i
Visterds och att det naturligtvis blev nigot av "korv-
stoppning” dr sjilvklart. Men, som flottiljchefen,
overste G Rissler, framhiller { sirskild artikel, viljan

och grundkunskaperna fanns dir i rikt mitt och det
blev faktiskt en hederssak for deltagarna att f&rsoka
nd bista mojliga resultat. Nigot som faktiskt ocksa
avspeglar sig i betygsfacit. Att det direfter ocksd blev
en tivling i smitt mellan kompanierna att hdlla flyg-
planen i luften hor till bilden, Kompaniandan; jodd,
den finns dir som en extra stimulans inom kamrat-
skapets vidare ram.,

lobbigare, tringre men stimulerande

Talar man med folket som sysslar med underhall av
flygplan rider det ingen tvekan: det dr kul att fa
fornya sig, att fi ge sig pd det nya arbetsobjektet.
Detta trots att flygplan 35 dr mera svirarbetat dn sin
foregingare flygplan 32B. Ta tex byte av startappa-
rat. P4 32:an behovde man inte montera ur motorn
for att utfora jobbet. Men fpl 35 dr si byggt att hir
miste hela motorn tas bort for dtkomst. Elektroniken
till det nya systemet kriver naturligtvis ocksd mycket
av teknikerna.

For varje nytt vapensystem okar kompliciteten och
de olika delsystemen griper in i varandra pd ett mart-
kant sitt. Detta forhillande 6kar naturligtvis ocksd
svirigheterna i verkstadsarbetet. Speciellt giller detta
pd elektroniksidan, dir det blir allt svirare f6r en en-
da man att kunna behirska hela systemet. Utveckling-
en gdr alltsi mot experter tor delsystemen som emel-
lertid dven hjilpligt méste kunna hela systemkom-
plexet.

I vira framtida flygplansystem, nirmast d& 37:an,

Sid 16 ¥
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Tekniske chefen F12:

Svart med lokaler
men annars bra

— Materiel fir vi och vi kostar pd vdra maskiner
en hel del men att fi ndgot nytillskott av lokaler dr
oméjligt, siger flygdirektér Sten Svidén, teknisk chef
vid F12. Nir vi nu fick flygplanen tidigare dn be-
riknat, si fick vi ta itu med omdisponering av de
lokalresurser vi har. Hirtill kommer emellertid att
avd 6 verkstadslokal visade sig bristfllig och darfor
med nédvindighet miste férses med nytt golv, nytt
tak och nya portar.

— For att klara vdra beredskapsuppgifter under
ombevipningsskedet maste vi ha stor flexibilitet och
detta i sin tur stiller naturligtvis stora krav pd
personalen. Materielens komplicitet har ju okat suc-
cessivt, allt efter det flygplantyperna vixlat. Vad fpl
35 betriffar si ir det mera servicevinligt in 32B men
4 andra sidan ir fpl 35 mera komprimerat, sd det hela
Jamnas ut.

— Hur gdr det med avvigningen mellan flyg,
robot och STRIL?

Nej, det dr inte fel pid cra dgon och det dr inte stormen som
birjat Gver Kalmar-trabten. Sd iy dr Fi2:5 nya simulator-
bygewad koustruerad helt enkelr.

— Inga problem. De inkriktar inte pd varandras
omrdde. Det ir givet att den tekniska tjdnsten blir
mer omfattande pé en sektorflottilj, som ocksd har en
robotdivision, men négra direkta nackdelar foreligger
inte.

AIIa ar ju inte teoretlskt sinnade

- En del oro kinde vdl minga infér omskol-
ningen men resultatet blev ju bra, siger 1. flygtek-
niker Géte Gustavsson. tillika ordférande [ under-
befilstéreningen och ledamot av fdretagsnimnden.

— Alla ir ju inte teoretiker, en del har sin styrka
t det praktiska. Ar man ildre s kan det ju ocksd ga
trdgare med inldrningen. Jag menar ddrf6r att det
inte alltid kan utldsas hur kursresultatet blir enbart
av skrivningarna. Forst i det praktiska arbetet ser man
hur lirdomarna har anammats, Ofta kan ocksi den

B 32 ut, 35 .. forts

kommer datatekniken dnnu mera in i bilden iven
nir det giller felsdkning. Naturligtvis ger detta sti-
mulerande perspektiv men sikert ocksd nya problem
att 16sa.

Manga aktiviteter

F12 ir en mingsidig flottilj som dven har upplatit
plats &t det civila flyget pd sitt filt. Dessutom finner
man ofta polisens helikoptrar pd plattan, nir det
erfordras nigon tillsyn. Att personalen dven dr pd
alerten fick vi nogsamt erfara. Det giller ha klara
papper for att gd fri inom flottiljens omride,

Sjilva inflygningsskedet dr snart avslutat. Ett skede
som, liksom pd andra hill, inte varit helt problemfritt
Det verkar emellertid som den ritta framtandan
priglar F12. Viljan att dvervinna svirigheter och att
snabbt uppfylla de strategiska milen tycks prigla
personalen. En bittre garanti f6r vira férsvarsmedel
finns inte. Och det ska vi vara tacksamma for.

Kawe

16

som ligger mera &t det praktiska kénna detta med
skrivningarna som en belastning. Han f&r inte till-
fille att pi samma pdtagliga sitt visa vad han kan.

— Omskolningskurserna ar en vildigt bra grund.
Visentliga saker kan dock komma i bakgrunden nir
eleverna satsar hért pd skrivningarna. Detta dr for-
klarligt, eftersom betygen utgdr grunden fér en even-
tuell 15-tjdnst i framtiden. Jag skulle ocksd vilja ha
en snabb repetition av kursinnehillet efter ndgot r.
D& har man hunnit arbeta med materielen och vet
mera om den,

— Det primira fér oss ir ju flygtidsproduktionen.
Man snilar emellertid med resurserna nidr det giller
vir arbetsplatsmilj6, sddana visentliga saker som en
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Nya fpl
hade givit
mera

Fplm C G Larsson.

__ Simsta arbetsmiljon for att osa sina uppgifter
har vil telesidans folk, siger flygplanmistare ¢ G
Larsson. Dir har man for tillfillet en svir utrymmes-
brist i samband med reparationen av flygverkstaden
samtidigt som man fdtt en mer avancerad elektronik
att arbeta med. For flygplansidans del har vi nu fatt
ett komplicerat brinslelsystem. Men annars dr vil
inte svirigheterna sirskilt markanta, dvs om man
undantar byte av startapparat. Det kriver mingdub-
belt mera arbete nu jamfort med 32:an.

— Vi hade girna sett att flottiljen tilldelats nya
flygplan. D& hade de haft en hogre modifierings-
standard och bittre synkroniserade tillsynstider mel-
lan flygplan, motor, ebk etc.

— Foreskrifter? Visst, det finns en massa papper.
Det mirkliga dr dock att vi inte kan klara oss utan
dem. Nu vintar vi pd UFS och hoppas den ska vara
mera arbetsvinlig dn STI.

— Skriv ocksd upp att vi vintar att fd se resultat
av felrapporteringen. Vidare skulle jag girna se att
man inte tar ifrin oss vdra virnpliktiga for skede
2-utbildning. Det blir stérande {or arbetet att avvara
dem under utbildningstiden. [ ]

Lantbrukare
bra i teknisk tjanst

— Forsta tdrnen fick 2 kompaniet ta infdr om-
skolningen, berittar stationsavdelningschef Sigvard
Blomgquist, 1 komp. Kurserna var utmirkta och jag
tycker det var bra att vi fick lira oss direkt pd ett
forband (F1), bo ddr och pd detta sitt vara som
1 ett internat.

— Visst dr det intressant att lira sig en ny typ.
Allt 4r ju mera avancerat och det ligger en stimulans
i att snabbast mojligt forséka néta in kunskaperna.

B Alla dr ju inte . .. forts

god belysning och rationella arbetsplatser. Hir pd F12
skulle vi behdva en uppsittning allminna verktyg
i varje hangar. Nu gir en massa tid 4t till att scka
ritt pd verktygen. Detta dr inte rationellt.

— Vidare har vi av utrymmesskil fordon i han-
garerna pd vintern. Nédr man k6r ut dem pd morgonen
bildas en massa avgaser och hangaren blir ocksd ut-
kyld. I den milj6n ska vi sedan bérja jobba. ]

Pafrestande
— men

nodvandigt

— Omskolningen dr ju en nodvindighet och visst
ar det stimulerande att f& limna det gamla invanda
for att borja med nigot nytt. Men att ligga pd inter-
natkurser 4r ocksd pafrestande, bide for familjen och
en sjilv,

Siger 1. flygplanteknikerna Bengt Samuelsson och
Georg Svensson samt kollegan Lennart Abrahamsson.
De tre teknikerna har ju farska erfarenheter av sin
utbildning for fpl 35.

— Det kan vil inte hjilpas att de hir linga kur-
serna ndrmast kan liknas vid “korvstoppning”. Nog
skulle man hellre 6nska att fi sin utbildning pi ett
par system i sinder, for att under en mellanperiod
fd jobba pd flygplanet och omsitta de firska kunska-
perna i praktiken. Forst direfter skulle den teoretiska
utbildningen fortsitta.

— Ett krux med detta system dr ju emellertid att
de olika funktionerna ir sd intimt forbundna med
varandra. Man mdste som underhdllsman liksom kun-
na hela flygsystemet f&r att gora ett effektivt jobb.
Frigan dr emellertid om inte utvecklingen gir mer
och mer mot experthillet eftersom allting blir si om-
fattande att en enda minniska inte kan tillgodogdra
sig allt.

— Annars ir det ingen som klagar pd kurserna
som sddana. De dr bra upplagda och ndr man triffas
bidde under arbete och fritid s& kan man ccksd ldra av
varandra.

— Vi har emellertid dven ett stort behov av att 4
triffa forarna och ventilera problemen med dem.
Ofta dr felrapporterna allt f6r knapphindiga for att
man skall kunna utlisa allt av dem. Ett samtal med
foraren kan ge mycket mera.

— Vi har ocksd en vidjan till dem som gor el-
scheman. GoOr inte texten sd liten att den inte kan
ldsas normalt med normal syn. Och ett absolut krav:
gor ritningarna pd material som tal vikningar. |

Naturligtvis kan det vara kidrvare for de ildre att
sitta sig pd skolbinken men jag tycker att alla hingt
med pd ett utmirkt sitt. Ja, det blev sdgot av en sport
att forsoka klara av skrivningarna sd bra som mdjligt.

— 84 har vi ju kompaniandan, forstds. Den finns
dir i bakgrunden. Nir man erbjdd oss tvd tekniker
frin det tidigareutbildade 2 kompaniet som hjilp vid
igdngsittningen, ja, d4 nobbade vi. Vi ville klara oss
sjilva.

— De virnpliktiga smilter ocksd vil in i bilden
och klara sina uppgifter bra. En lantbrukare skoter
oftast den hir tjinsten minst lika bra som en virn-
pliktig med yrkesskola bakom sig. Det beror kanske
p att ocksé lantbruket mekaniserats. [ ]
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God ut-
bildning

Teleingenjor Arne Akecson,

ATTRAHERANDE

— Parallelit med att vi hade folk som mdste jobba
med underhdll av tele pd 32:an si skulle vi sinda
personal for lingvarig utbildning pd cirka 7 manader
infor ombevipningen. Naturligtvis innebar detta stora
péfrestningar, understryker teleingenjor Arne Akes-
son. Det hela har emellertid trots allt 16pt ritt bra.
Nu har vi flera man som genomgir tele 1 och dir-
efter kommer ytterligare folk att utbildas pd tele 2-
kursen.

— Vad montdrspersonalen betriffar utbildas de
pa radarutrustningen, flygradio, databehandling, sikte
7 mm efter en viss grundutbildning i halvledar- och
reglerteknik,

— Verkstadsskoleeleverna utgdr ett utmirkt rdma-
terial f6r en god underhdllstekniker. Men de blir dyra
att utbilda och efter de goda insikter de far blir de
begirliga pd den civila marknaden, detta ir ett pro-
blem.

— Aven de dldre av vdra flygplantekniker behdver
fa lira halvledarteknik. Den ambitiose kanske skaffar
sig en del grundliggande insikter men alla bebover
f3 dem.

— Utbildningen pé elektronikprovutrustningen lig-
ger ocksd bra framme. Men vi kan tyvdrr inte sitta
upp viss utrustning av utrymmesbrist. Vi har en ut-
mirkt provrigg f6r antennerna som vi inte kan kora.
Annars har vi samtliga provutrustningar i funktion,
dven om vissa av dem inte 4r till fullo utnyttjade.
Men ritt som det ir intriffar “epidemier” och
di dr de bra att ha. I detta sammanhang uppkommer
ocksd onskemilet att montdrerna skall kunna kéra ett
par olika provutrustningar for att driftstopp pa grund
av sjukdom skall kunna undvikas.

— I dagsliget dr vi emellertid utbildningsmissigt
sd lingt framme att vi i stort sett kan klara oss sjilva.
Naturligtvis med undantag av att experthjilp miste
tillkallas vid speciella tillfdllen.

Besvirligt dr att vissa uppgifter dr hemliga i fore-
skrifterna. Detta gor att jobbet blir tungrott di man
skall springa och ldsa in bdckerna, s& fort man gir
frin arbetsplatsen. Jag vill girna anmoda berbrda
myndigheter: overvig vildigt noga innan hemlig-
stimpeln appliceras. |
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[] Hoéstforkylningarna pdgdr. Chanserna att
undgd smitta dr smd, men smittan biter inte pd
alla. Motstdndskraften varierar och beror bla
pd drvda anlag och pd kondition. Nir forkyl-
ningen vil brutit ut dr det i allmidnhet inte myc-
ket man kan géra for att bli kvitt den. T Sver-
vigande grad ir den nimligen en virusikomma
och antibiotika biter inte pd virus. Att vi i all-
minhet ir mottagligare for férkylningssjukdo-
mar pd hésten beror dels pd videromslag, men i
betydligt storre utstrickning pd att vi dd sam-
las igen efter att ha varit spridda under som-
maren och undgitt immuniserande smitta. Vi
ir alltsg diligt skyddade pd hosten. Det dterstir
alltsd inte mycket annat dn att ta sig igenom
forkylningen, hélla sig hemma nir den hirjar,
ligga om man har feber, dricka varmt om man
tycker att det lindrar.

Manga jarn i elden
for
jaktad
Ki

Ki Bjorn Wrengel

— Som kontrollingenjér mirker man naturligtvis
problemen i hégsta grad och man skulle bara Gnska
att tiden rickte till f6r en dnnu nirmare kontakt med
dem pé verkstadsgolvet. S3 siger bl a kontrollingenjdr
Bjérn Wrengel och plockar bland skrivbordets pap-
pershogar. Aven om stommen i det nya flygsystemet
ir densamma, s ir det ju andd mycket nytt. Mangden
av olika enheter har okat kompliciteten och mer och
mer tvingas man in pd elektroniken.

— Jag ska erkinna att man egentligen har for
liten tid att dgna &t sjilva flygplanproblemen. Det
ir ju si mycket annat som fdljer med tjinsten, tex
arbetarskyddet, stationsutrustningarna, bilsidans pro-
blem mm. Ja, ibland kan man tom kinna sig en
smula osdker pd flygplanen, ndr man inte hunnit igna
dessa problem tillrickligt med tid.

— Aven jag har gitt utbildningskursen i Visterds.
Det var en bra och gedigen utbildning vi fick. Dock
skulle den ge mera om mer tid dgnades de vitala
systemen och felsokning pd dessa, girna pd bekostnad
av detaljstudier av mera perifera apparater som ka-
merautrustningar och dylikt.

— Svetstekniken dr ju ritt utvecklad numera och
iven hidr mdste man hinga med. Jag vintar nu
ocksd pa att den aviserade hillfasthetskursen fér
fpl 35 skall komma till stind inom en snar framtid.

|



och betalade och det ir billigare att férbruka dessa
in att de ligger i forrdd f6r att ddr s sminingom
kasseras.

Minga diskussioner har ocksd forts om kvalitén pd
arbetet. Otvivelaktigt inbjuder ett ackordsystem till
slarv, kanske inte s8 mycket vid arbetets utfdrande
som mot bestimmelsen angdende renlighet, sikerhets-
foreskrifter och ordning pé arbetsplatsen.

Med ett riktigt framtaget produktionsunderlag och

MTM — nagra flottiljsynpunkter

De flesta flj har 1 en eller annan form berorts av
MTM, ndgra har haft systemet en ldngre tid, ndgra dc
fortfarande i en inkdrningsperiod.

Det har tidigare i TIFF redogjorts for vad som
menas med MTM. Det har dock varit mycket fa ros-
ter frdn "andra héllet”. Hir kommer dédrfér ndgra
erfarenheter frin en icke-beredare.

Motstdndet mot inférandet var ju stort frin minga
hall och flera kritiska synpunkter framfdordes, en del
med visst fog, andra utan att ndgon egentligen visste
vad som skulle hinda.

Orsaken till denna kritik fir vil frimst hinforas till
bristfdllig information. Det talades i allminna orda-
lag om MTM och mycket litet om de dndrade rutiner
som miste till f6r att det hela skulle fungera, D3
dessutom beredarna var oerfarna blev f6ljden miss-
forstdnd och diligt samarbete.

Aven om planering och beredning inte dr ndgra
nyheter har dock bristande resurser hindrat en effek-
tiv beredning och anpassning av arbetsplatser. Till
detta har en ackordsdel tillkommit. Man fdr accep-
tera detta och skapa s& bra férhillande som mdjligt,
bide personal- och arbetsmissigt.

Det dr ju trots allt minga nyheter som tillkommer,
noggrannare tekniskt underlag, planering av alla ar-
beten i verkstaden, framtagning av materiel, indring
i forridsrutiner, bittre ledning och Gvervakning av
arbeten, dndringar 1 kontorsorganisationen, dndringar
i kontrollarbetet samt, icke minst, dndring av den
enskildes arbetsformer och prestationer.

Ur allt detta skall beredningen himta informatio-
ner och sammanstilla beredningsunderlag. Det tycks
alltsd som om beredningen sitter i mittpunkten och
i periferin arbetade alla for att forse beredningen med
noédvindiga uppgifter. Kinslan att verkstaden var
till fér beredningen och icke tvirtom fanns nog pd
minga hill.

Man kan dock konstatcra att vi tillfdrts ett nytt
hjilpmedel for att rationalisera arbetet vid fljverkstd-
derna och att detta otvivelaktigt hojt prestationerna
genom vil upplagda arbetsplatser, borttagande av
spilltider och 6kad 16n foér snabbare utfort arbete.

En sak bor ocksd ndmnas | sammanhanget: Mdnga
detaljer kasseras ddrfor att reparation icke lonar sig.
Det skir | manget hjirta Sver detta formenade sloseri;
Man glémmer att minga reservdelar redan ir kopta

effektiv arbetsledning bér dven kvalitén pd arbetet
bli hégre in tidigare. Det dr dock nédvindigt att
vilutbildad och erfaren personal utfér arbetet och att
produktionsunderlaget berdknas for dessa tillkom-
mande arbeten. Fortjinsten dr icke huvudmailet, utan
ett s3 bra utfort arbete som mojligt. Sikerhetskraven
far aldrig eftersittas. Vissa arbeten dir sikerhetsbe-
stimmelserna mdste foljas rigordst, exempelvis ar-
betet vid flytsyreanliggningar och liknande, bér inte
bli foremil fér ackordsittning, riskerna f6r personal-
och materielskador 4r {6r stor.

MTM omfattar en liten del av hela underhéllsarbe-
tet. Man fir inte forstora betydelsen av denna del,
icke heller gldmma att den service avd 6 skall limna
i form av snabba arbeten, funktionskontroll av appa-
rater m m, alltid miste finnas och det fdr inte skapas
en stelbent rutin som forsimrar denna service,

Kan denna avvigning gbras pd ritt sitt, bedom-
ning om det lonar sig att ta fram ett acksordsunder-
lag (vilket ocksd kostar pengar och detta bor alltid
noggrannt dvervigas), och faststilla en viss kvalitets-
norm pa utf6rda arbeten, sd har man hir ett rationali-
seringsverktyg som bide foretaget och den enskilde
tjdnar pd. Detta dock under férutsittning, att MTM
inte dominerar hela verksamheten, att nédig hinsyn
tas till alla berdrda och att serviceandan inte forsvin-
ner. I s& fall blir MTM det hjilpmedel som det bor
vara. Stieg Nordin, F10

Halla dér, FFV!

Det tillverkas och anskaffas dagligen nya verktyg och
ny utrustning. Manga arbetstimmar liggs ned pd den
“tekniska sidan” f6r att verktyget vil skall passa sitt
indamal.

Men hur dr det pi den “minskliga sidan”? Ett
firskt exempel dr den miljobink som FF/UH leve-
rerat till flottiljerna. Binken 4r nog tekniskt limplig,
men att montbren mots av ett upprepat monster pi
det vertikala gallret ndr han "ser upp” har inte
konstruktoren dgnat nog uppmirksamhet. Vid arbete
1 binken kidnner montéren ldtt yrsel. Detta kan
avhjilpas genom att en firgpunkt milas pd gallret
sd att 6gat far "'fiste”.

Vira Sverdragsklider dr anpassade till fabriksver-

Sid 38 »
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Nej "Forsvarsexpo
exploderade” inte

Den citerade delen ovan stod som rubrik 6ver en
notis i Aftonbladet den 28 augusti. Notisen, som
for 6vrigt var bade missvisande och negativ, skild-
rade ett olyckstillbud vid demonstration av brand-
slackning vid den utstdlining som Forsvarets Fab-
riksverk anordnade p& CVA den 27—28 augusti.
For de ca 250 besékarna demonstrerades framfor-
allt vad FFV underhdllsverkstider producerar at
forsvaret och vilka produkter och tjanster man er-
bjuder dven at civila kunder.

Brandslickningen, som — vid sidan av reportage i
teve-aktuellt — siledes gav rikspublicitet, utgjorde
endast en liten i och for sig uppmirksammad episod i
ett omfattande tvidagarsprogram med materielvisning-
ar och demonstrationer av CVA:s och CVM:s om-
fattande verksamhetsomriden.

Ett 500-tal inbjudningar hade sints ut till centrala
forvaltningar, milo-staber, férband, ndgra civila indu-
strier samt vissa befattningshavare. Ca 250 kvalificera-
de representanter for gamla och presumtiva nya kun-
der tog del av utstillningen.

Expon avsdg i forsta hand ge en breddad informa-
tion om verkstidernas allsidiga kapabilitet, befrimja
kontakten med de inbjudna instanserna och girna dir-
med tvirkontakt mellan tex olika forvaltningars sak-
instanser och cv-nas specialister. Vidare syftade man
till gemensamt ldngsiktigt utnyttjande inom fdrsvaret
av dessa underhdlls- och tillverkningsresurser.

Fabriksverket, CVA och CVM gav i var sin centrala
monter en samlande bild av verksamheten vid de olika
fabriksenheterna. P& utstdllningen — CVA prydliga

parkomrdde — demonstrerades speciell materiel, var-
av den som visades inomhus | portabla teleskophus
blev foremdl for det stérsta intresset, ty — det reg-

nade. Av alla vackra dagar denna sommar hade man
tyvirr prickat in tvd intensiva regndagar, vilket dim-
pade kontaktambitionerna och spolierade mycket av
den angenima samvaro man hoppats p&. Samtal vid
gemensamma miltider och under regnskydd fick kom-
pensera.

En stor del av utstillningen upptog produkter an-
vindbara som monteringsplattformar, transportabla
littmetallmaster, fatférrdd osv. FFV och CVA har
nimligen ett samarbetsavtal med Byggmistarnes Ma-
teriel AB for viss tillverkning och marknadsfsring av
sidana produkter, vilka vickte sirskilt intendentur-
och underhillspersonalens intresse.

Cv:nas produkter cch produktionsprogram utgjorde
nyheter fér mdnga av Marinens och Arméns represen-
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Utstillningsomridet i “fagelperspektiv”
Transportdemonstration med HKP3
Borstplitering visades av CVM. Representanter for Ma-
rinens 1 hkp-div fick nycklar forgylida

Brand | klider kvivdes snabbt med en filt

Snabbuppfird indockningsutrustning for fpl 35

FFV visade bide klider och vapen

Service av elektroniska mitinstrument

CVA i ett "notskal”

Trots regn holl virdinnorna besdkarna torra

Luftburna partiklar under CVM-kontroll

Brinslefat 1 hanteringslige skyddas av BM-stiillningar
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tanter, men av intresset att déma fanns det atskilliga
besckare ur FV som ‘ocksd lirde sig nigot nytt.

Hir skall vi inte vidare fors6ka redogdra f6r vad
mera som visades, bara avslutningsvis hoppas att detta
FFV erbjudande om god kontakt verkligen etablera-
des och att vidare dmsesidigt samarbete befrimjas. W




KLART HON LITAR PA DEJ —

CVA HAR JU KALIBRERAT DITT INSTRUMENT




Prova eller testa

Ordet test har frin engelskan tillforts virt sprik
i tvi omgingar. Forst var det den psykologiska och
pedagogiska terminologin som berikades med ord
som anlagstest, intelligenstest, testserie, testskala, Se-
dan var det den tekniska terminologin som inte
berikades utan drabbades av ordet test.

Kanske hade man de bista avsikter frin borjan.
Test, testa, testning skulle — menade man nog —
fd en mera speciell innebdrd dn prov, prova, prov-
ning. Men hur har det inte blivit!

Du som liser denna veklagan har nog ocksd list
en artikel 1 forra numret av TIFF, ~ Automatisk kon-
troll av elektroniken i fpl 37". Dir har ordet prov
(prova, provning) helt ersatts av test (testa, test-
ning), och det finns 1 artikeln ett tjugotal olika sam-
mansittningar dir test ingdr som ett led: testrigg,
testprocedur, verkstadstestutrustning, marktest osv.
Det dr bara i fallet utprovning som focfattaren har
hejdat sig. Uttestning skulle ju inte se riktigt snyggt
ut.

Nir vi for fem ir sedan vinde oss till TNC f{o6r
att fd rekommendationer 1 anvindningen av ordet
test fick vi beskedet att test bor nyttjas endast inom
det pedagogiskt-psykologiska facket.

En férutsittning for att man skall kunna acceptera
ordet test ocksd 1 teknisk terminologi dr att man kom-
mer Overens om i vilka sammanhang test (-a, -ning)

Vidga utbildningen

Nyligen har vi som elever i kurs 6960 (speciell bas-
materiel stationskompani) genomgitt en veckas ut-
bildning vid FFV/CVM.

Kursledningen meddelade att avsikten varit att kur-
sen skulle uppliggas pi bredare verkstadsbasis for
att hirigenom kunna ge eleverna dkad inblick i de
olika underhdllsoperationerna vid tillsynsarbete med
storre arbetsobjekt. Detta har emellertid tyvirr dnnu
ej helt kunnat genomféras pd grund av den omstruk-
turering de centrala verkstiderna fn genomgir; ak-
tuell basmateriel dr utspridd pa flera verkstider.

Filmerna "Renlighet ger sakerhet” vickte stort
intresse. Vi anser att hanteringen av basmateriel i
“framom” och “bakom” ocksd borde filmas for att
ge bittre allmin utbildning.

Vidare foreslds att den praktiska verkstadstjinsten
vid kursen delvis ersitts med en rad filmlektioner med
de svirdtkomliga arbetsmomenten i underhdll och
tillsyn av komplicerad basmateriel, Det finns ju nu-
mera filmutrustning med videobandspelare som ldtt
kan utnyttjas for detta. Jfr Flygvapennytt nr 3 1967,
sid 21,

Som svar pd FMV-F:UHD (1. bing Osterberg)
friga om kursen ansdgs ha sidan betydelse att fortsatt
kursverksamhet bor bedrivas, kan vi siga att kursen
bedéms vilbehovlig och bor utdkas att dven omfatta
den allminna basmaterielen.

Kursverksamheten bér vidare vidgas och anpassas
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ir limpligare, d vs exaktare, dn prov (-a, -ning).
Att lita test ha samma omfing som prov vore ju me-
ningslost.

Allmint accepterad dc benimoingen testbild i sam-
manhang med TV. Med hjilp av en sidan bild kan
man beddma den mottagna bildens kvalitet. Vid bil-
testning faststiller man de kvaliteter som gor bilen
mer eller mindre attraktiv: vighlllning, acceleration,
bromsfdrmiga, sikt m m. Med en teletestbil faststiller
man minimiprestanda hos viss utrustning. En test-
cykel ger besked om vdr kondition vid ett visst till-
fille.

Diremot ir provningsmetod att foredra framfor
testmetod, markprov framfor marktest, verkstadsprov-
utrustning framfor verkstadstestutrustning. Enligt var
uppfattning har prov (-a, -ning) en allminnare inne-
bord dn test(-a, -ning), som kan vara anvindbart nir
man vill faststilla prestanda, kondition o d.

Vi dr medvetna om att frigan prov eller test kan
vara svirbedomd och det vore dirfor virdefullt om
vi kunde f& veta dina synpunkter pd ordvalet i olika
sammanhang, Det kunde ocksd vara intressant att fa
veta om du siger och skriver ett eller en test. Ord-
bockerna rekommenderar ett test.

Skriv till Forsvarets Klassifikationscentral, Birger
Jarlsgatan 15, 1 tr., 111 45 Stockholm.

Arne Ablberg, EKC

Red svarar:

Arne Ahlberg provar nu vir férmiga att skilja pad
begreppen. Det var bara en tillfillighet att inte
rubriken till den citerade artikeln dven kom att lyda
salunda: " Automatisk test av elektroniken i fpl 37"
Tydligt dr emellertid att SAAB:s och FKC:s me-
ningar om ‘test” skiljer sig dt. For vir del ska vi
emellertid forsoka folja FKC och lovar att bittra oss.
Ut med test och in med prov blir virt motto. Sedan
fir Ahlberg provtesta oss igen.

dven for forrddsforminnen, som handhar och férrids-
hiller den méinga ginger dyrbara och komplicerade
basmaterielen utan att ha ndjaktig materielkinnedom.

Slutligen hemstiller vi att liknande orienterande
utbildning ges at fler personalkategorier inom fdrban-
den.

Tack for ordet.

Deltagare i kurs 6960
*

Anm. Renlighetsfilmerna finns pid foérband sedan
juni 1968. Varfor anvinds de s sdllan i utbildningen
pd forbanden?

Red.



Fran att tidigare ha varit ndstan helt fria fran
underhdllsatgarder, hur fiytvdstarna i och
med inférande av den tekniskt sett mer kom-
plicerade flytvast 7, kommit att krdva allt
storre arbetsinsats av underhéallspersonalen.

TIFF har bett sakbyrdn berdtta om vad
som narmast dr att vinta pd omradet. Bd
Birger Holmqvist har darfér stéllt denna ar-
tikel till vart férfogande.

LT 8vﬁsr

Med ett flygplans riddningssystem — i vidgad bemirkelse — forstds atgarder och materielfunktioner
for att foraren efter beslut om uthopp skall ha mdjlighet till riddning. For att styra forloppet vid uthopp
frdn dagens Overljudsplan dr stolarna utrustade med apparater som arbetar utan férarens medverkan, t ex
frigoring av fastbindningsremmar, separation fran stol och fallskdrmsutlésning. Manga flygningar gérs ju
6verhév, varfér man liange onskat dven en automatisk flytvdstuppblasning. Ft 7 har tjansteprovats vid
forband under cirka tvd ar. Nu ar en forbattrad version, flytvist 8, bestdlld och skall levereras under

1970.

Vid utveckling av sidkerhets- och riddningsmaterjel
dr stravan att varje link i kedjan skall vara lika stark.
De olika apparaterna skall alltsd inte vara mera kom-
plicerade — med bla &kad risk for felfunktioner
och hogre anskaffnings- och underhdllskostnader —
dn vad som fordras av det kompletta systemet. Detta
ir inget unikt foér just denna materiel men kan kan-
ske forklara varfor vissa forbittringar av flygplanens
riddningssystem inte sker, trots att tekniska forut-
sittningar finns.

Som exempel ingdr flytvidsten i riddningssystem-
tinkandet. Flygvapnet har i minga 4r haft flytvast 2
(M7383-020000), amerikansk typ B-5, som standard-
vist 1 krigsflygplan. Bittre typer finns i marknaden
men ‘har av olika skil inte anskaffats, Flytvist 2 har
varit mycket billig i inkdp, men tillverkningen har
lagts ned, varfér forminlig dteranskaffning inte lingre
ar mojlig.

Den amerikanska firman North American Aviation
Irc startade 1955 utvecklingen av en automatisk till-

sats till flytvdstens uppbldsningsanordning. Den
frimsta anledningen hirtill var att firmans provfly-
gare George Smith samma &r hoppat i Sverljudsfart
och landat i vattnet medvetslds. Han riddades av en
tillfallighet. Flytvdsten var nimligen inte uppbldst,
men en nirliggande bit kunde plocka upp honom
efter 50 sek. Detta var hans riddning! Det gdr alltsd
att overleva ett Gverljudsuthopp under gynnsamma
forhillanden.

Vattenkinslig tablett — nej

Nu gillde det att skapa bittre fdrutsittningar hirfor.
Materielforbittringarna — en del av systemet — be-
rorde exempelvis flygbeklidnad, katapultstolens fix-
ering, fenfriging och stabilitet samt fallskirmen.
Aven automatisk flytvistuppbldsning prioriterades
hogre.

Den amerikanska tillsatsen utlostes av en vatten-
kinslig tablett 10—15 sek efter vattenlandningen.
Vira provkdp 1958 motsvarade dock inte f8rvint-
ningarna. Risken for viddautlgsning var for stor och
reaktionstiden ansdgs for ldng. Aven senare prov har
visat att denna utlSsningsprincip inte dr helt tillfreds-
stillande.

Fér fpl 35 med centralanslutning, den tunga néd-
packen (fallskirm, syrgas och nédutrustning) samt
kombinerad fastbindnings- och fallskirmssele var det
in mer Onskvirt med en bittre flytvist. Den skulle

Sid 24 »
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B Flytvist 8 ... forts

Flytvist 8 packad.

ha flytvist 2 fordelar men inte dess nackdelar. Den
skulle dessutom vara anpassad till fpl 35 kabin/stol-
utrymme, sele och riddningsmetodik och ha ett auto-
matiskt uppbldsningsdon.

Flytvast 7 kom 1967

1963 bestilldes utveckling och tillverkning av 100 st
flytvist 7 och 1965 bestimdes att 40 av dessa skulle
ha automatisk uppbldsning av SAAB konstruktion
(M7383-070020). Prov hade ndmligen visat att ris-
ken for vidautldsning minskats till acceptabel nivd
och reaktionstiden lag pd 2—3 sek.

Flytvidst 7 har nu tjdnsteprovats vid foérband under
ca 2 4r. Flygande personalen dr i stort ndjd men
underhdlismissigt krdvs forbittringar.

I december 1967 anordnade amerikanska flygvap-
net en konferens med syfte att vara vigledande for
utvecklingen av riddningssystem 1 flygplan. Aven
ovriga forsvarsgrenar, allierade nationer och civila
myndigheter deltog. In- och utlindsk industri repre-
senterades av 136 firmor, alla specialister pd sitt
omrdde. Man konstaterade att automatisk uppblésning
av flytvistar var ett definitivt krav och att tekniska
forutsittningar fanns fér en acceptabel 16sning av
problemet. Uttalandet bekriftade alltsd var instdllning
och var dven en inkdrsport for SAAB-donets mark-
nadsféring i utlandet.

Flytvdist 8 kommer 1970

I & har 1000 st flytvist 8 (forbittrad flytvist 7)
bestillts hos SAAB. Leverans beriknas borja 1970.
Bestillningen foregicks av tekniska och ekonomiska
jimforelser med motsvarande utlindska produkter.
Flytvist 8 har automatisk uppbldsning och av bilderna
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KRIGISKT HOSTLOV
F1 40 ar

Sondagen den 19 oktober var det ovanligt krigiskt pa
Hisslé. F1 firade sitt 40-drsjubileum tillsammans med

Uppsala-Visterds

Forsvarsomrdde med  operation

"Hostlovet” — en uppvisning { samverkan mellan 11
olika krigsforband och férsvarsorganisationer. Trots
att vidret var diligt kom 20.000 dskddare.

Efter korum och hilsningstal borjade ett anfalls-

och forsvarsskidespel helt foljdriktigt med flygspa-
ning pd lig hojd. Direfter gjorde attacken bomban-
fall, som dstadkom bl a en storbrand. Frdn flygvapnets
TP84, Hercules, som gick ovanfor de marknira mol-
nen, dalade ett 70-tal fallskirmsjagare med full ut-
rustning ned som krigiska hostlév. De gick till an-
fall men slogs tillbaka av trupper frin hemvirn, FBU
m fl understodda av stridsvagnar frin P1.

Kring detta krigsspel visades avancerad flygning

med J35 och SK50. Som en ytterligare ram hade de
deltagande férbanden och organisationerna utstdll-
ningar och demonstrationer om sin verksamhet.

framgdr att av flytvist 7 fterstdr inte mycket, mojligen
principerna hos utlésningsdonet. Detaljutférandet ir

dnnu inte slutgiltigt.

For att ge en uppfattning om vad flytvist 8 fatt gd

igenom — nir Du niésta ir kommer att mota den
pd forband — limnas hir en sammanstillning Over
utprovningsverksamheten.

Anpassningsprov i kabin for fpl 32, 35, 37 och 60
Utlsst vist i kabin (fpl skall kunna landas)
Manuella utlésningsprov med foraren hingande
i resp fasksele

Badprov med aktuella faskselar

Prov i flytlige med normal uppbldsning

Flytlige med endast en flytkropp

Vattenlandning med fasksele och utldst flytvist
Urkringning ur fasksele (visten fir ej hindra)
Antring av livbit med uppblist vist

Birgning med riddningssele resp lyftning med
krok i vistens birgningsoglor

Utlésning av visten under vatten (2 m djup)
Regnprov

Utlésning i bassing

Fastspinning { fpl kabin (ej utlosning inom 30
min efter fastspinning omedelbart efter dusch-
ning

Fuktprov

Koldprov

Manuell utlésning i luften

Manuell utlésning i vatten

Automatisk utlésning 1 vatten

Luftlastprov

Undertrycksprov

Oppningsfunktion

Hallfasthet

Ozonprov

Belastningsprov av infistning f&r livbtsremmen

Birger Holmquist, FL



Féraren i rygglandad 29 tas om hand for at forsias till lLikare.

Rubriken &r en dverdrift, trots att det verkligen var
dramatiska scener, som utspelades pd Arboga
flygfiit och pd CVA:s utmarker. Det var den ar-
liga repetitionskursen i brand- och rdaddningstjdnst
for flottiljpoliser.

| tvd omgdngar om vardera en vecka har flyg-
vapnets flottiljpoliser och motsvarande ur andra
vapengrenar ovats i sin tjinst som riddningsleda-
re. Varje kurs avslutades med en serie provupp-
gifter, som skulle {6sas gruppvis.

Denna ging &vades mest livrdddning. For att gora
uppgifterna mera verkliga hade “offren” sminkats i
“kritiska"” firger och de agerade med verklig inlevelse.
Flottiljpolis Hans Carlsson, F3, visade sig ha en si-
ker plats inom filmen eller teatern. Han hingde upp
och ned i ett rygglandat flygplan 29, regelritt fast-
spind med alla 16 ldsningarna. Nir riddningsmanska-
pet arbetade for att fi ut honom, skrek han och vred
sig av smirtor, sd att till och med garvade journalister
som &skddare bleknade och undrade om det inte var
allvar.

Den "chockade” foraren fortsatte sitt spel, sedan
han kom ut ur planet och vigrade att lita sig liggas
pd bdr och dven, nir han bundits p& denna, forsokte
han &la sig fri och skrek #nnu, sedan han kommit in
i ambulansen. S& gdr det till i verkligheten. Eleverna
var inte bara svettiga utan ocksd bldslagna och blo-
diga efter en sidan uppgift.

Prakt-
landning

Dramatik

i Arboga

Aven mindre svettiga uppgifter forekom, di man
tex skulle ridda férare, som hoppat i fallskirm och
spetsats pd en slitprick ute i en sj6fartsled.

Som man forstdr, var det mycket pdfrestande dven
att vara “offer, dd de fick upprepa sin “figurering”
inda upp till 14 ginger.

Efter ¢vningarna limnades kritik och premierades
bista grupp och biste elev.

Resultat:
1:a omgdngen 25—29 aug)
Bista grupp: Nr 2:
Fljpol Tage Quist, F3
Olof Ostlund, F4
. Rune Johansson, F4
Biste elev:
. Tage Quist, F3
2:a omgdngen (7—I12 sept)
Bista grupp: Nr 3:
Fljpol Ake Schroder, F6
Jan Emanuelsson, F7
) Karl-Erik Persson, F10
Biiste elev:
Halvard Halvarsson, F18
Skolchef var byrding Ramon Skarp och lirare var
1:e brandmistare Folke Lif samt flottiljspoliserna:
Hans Carlsson, F3, Bertil Bruno, F17, Sven Grage,
F8, Bernt Thelin, F15, Yngve Lundmark, F12 och
Arne Nennerdahl, F18. u

’
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Behovs ingen
information for Pi

Undertecknad tillhér en personalkategori (planerings-
ingenjorerna) vars existens man inom UH tydligen
helt saknar kinnedom om. Pi annat sitt kan man vil
inte tolka den nistan totala bristen pd information
under de sista dren.

1 foretagsnimnderna far vi lira oss att information
ir en mycket viktig del av foretagsfunktionen. Den
skall ges inte bara uppifrdn, utan dven frin de an-
stillda och uppit samt till angrinsande sidoavdel-
ningar.

For att dessa bida sista informationsled skall fun-
gera fordras emellertid att myndigheten d och di for-
ser de anstillda med aktuella informationer.

Néagon direkt information frin hégsta ort har e]
skett sedan 1967 di vi samlades i Visters for en
allmin MTM-genomging. Officiell planeringskonfe-
rens ligger dnnu langre tillbaka.

Diremot tycks FMV-F-UHD skéta dvriga personal-
kategoriers information bra. Silunda har kontaktkon-
ferenser och informationstriffar ordnats arligen for
dem, vilket man bla kan lisa om i TIFF nr 2/68

Anser man inte inom UH att planeringen dr vird
en missa?

Kan man hoppas pi en dndring?

Med hilsning frdn en oinformerad F12:are

L Brus, planing

Svar:

Redaktionen ir helt éverens med insindaren. Det ir
dock inte enbart Pi som far otillricklig information.
En mingd tjinstemidn i ledande funktioner borde
ocksd fi triffas for att diskutera gemensamma pro-
blem. Planliggningen och upprittande av program
for sidana triffar kriver emellertid en stor arbets-
insats och enligt vad vi erfarit har fdrvaltningen inte
kapacitet att genomféra detta. Ki-triffarna har for
ovrigt ordnats av deltagarna sjdlva.

Forsok att komma in med ett férslag till pro-
gram, sd dr det vil inte omdjligt att ndgot hinder.
For ovrigt hoppas TIFF-redaktionen att tidskriften
till en del kan Sverbrygga informationsbehovet. Men
detta tarvar forstds att ocksd Pi medverkar nir sd ir
limpligt. Ge oss girna tips eller firdiga artiklar. Att
behovet ar stort, det vet vi.

Red
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Goddagens, min herre. En bil for er?
Daé ér det hiir ratta adressen

Blott toppfina vagnar varthin man ser
En vagnpark som passar noblessen

Ed se, dr det byte? Jaha, jaba

En folkvagn — 54 népet, 5sd nipet
Modell 66, inte mycket att ha
Férstér ni vill byta det skripet

Vad ska vi dd prova for lyxik nu
Mercedes kanhinda kan passa. ..

Vi har ndgra stycken med plats for sju
och bundratals histar, 5d vassa

Nehej — ja da lar vi en annan bil
En Saab jag har som dr smasken

Den har bara rullat en 12000 mil
Med den kan du bricka patrasken

Och prisel, ska vela, dr ligt min vin
Blott 12000 kostar kalaset

En vilvardad vagn du raltar sen
(Och jag blir av med det aset)

Jag ska vara hygglig, betala bra
for VW :n — du far tvd 'skira’
(Om tokern gir pd det sd blir jag gld’)

En finfin affér, pd min dra

En bittre affar har du sillan gjort

Fér vi vill se kunderna néjda

(Sd diir ja, det hela gick ju som smort)
Och snart blir ju priserna hdjda

Tack, tack, kire vin, ska vi skriva da
Et papper pid kipet kanhinda

Det blir ej sd mycket betala pd
Behiévs ef pd slantarna vinda

Epilog:

Al bilkspet var en dilig affar

Det finner nog snart den kunden

Ty sillan man horde att bilkop Gr

med glidje for kunden férbunden
KAWE




Sex ton
MATERIEL
| fallskarm

Under 1968—69 har FC i samarbete med Armén
utfért materielfaliningsprov med fpl Tp84 (Hercu-
les). Syftet har varit att anpassa den i USA ut-
arbetade fallningstekniken till svenska férhdllan-
den, att erhdlla underlag fér svenska instruktioner
och att klarligga utbildningsbehovet. Under prov-
perioden filldes laster pa upp till 6 000 kilo.

Fpl Tp84 ir utrustat med ett materielhanterings-
system bestiende av rullbanor och stédrils innehdl-
lande 1ds- och mandvreringsanordningar fér ldsning
respektive frigéring av lastpallar och plattformar.
Systemet 4r konstruerat som rullunderlag for pallar
och plattformar vid i- och urlastning men ocksa for
att kvarhdlla pall och plattform med last i enlighet
med sikerhetsforeskrifterna f6r flygning.

Fillningarna har utforts dels frdn ca 400 m hojd,
dels frin sé lig hojd som 1,5—3 m.

For bida metoderna anvinds en utdragsskirm for
att dra ut den plattform pd vilken lasten idr riggad.
Vid héghdjdsfillning birs sedan plattformen till
marken av fallskirmar av varierande antal och stor-
lek, beroende pd lastens vikt, Den utdragsskirm som
anvinds vid lighdjdsfillning har dven till uppgift
att stabilisera lasten under det korta fallet och minska
dess rorelse framit frin tiden f6r skdrmens utveck-
ling tills lastens rorelse helt avstannat.

Laster bestiende av bla vattenfyllda drivmedelsfat
och dunkar, pvkanoner, Gverskeppningsbitar och
bandvagn har fillts, dels som enstaka laster, dels som
tandemfillning. Det senare innebir att férsta lasten
utléser utdragsskdrmen for last nr tvd,

Ett omfattande arbete med utvirdering av erhillna
resultat iterstir.

Sammanfattningsvis kan konstateras att fallnings-
utrustningen i fpl fungerat utmirckt och att de resul-
tat som erhdllits dver lag dr goda.

Alvar Andréasson, FC

YTBARGNING

De svenska fiskarena har efter TIFF:s artitkel om
ytbirgning kommit pd ett sitt att rationalisera fiskeri-
nidringen.

— Det idr inte bara ratjonellt att sluta upp med
tuffandet med bit hit och dit utan idven verkligt
upplyftande att fi ta hem fingsterna med helikopter,
siger en baddare i branschen. Man vinner dessutom
den fordelen att man kan sl ihop luftfartsverket och
fiskeristyrelsen, pdpekar var sagesman.

PERMISSIONSANSOKAN

Kompaniets kommissarie var en permissionssugen
lideragent, vars virldsmannaupptridande aldrig mot-
svarade hans formuleringsforméga i skrift. En torsdag
limnade han féljande anbillan:

— Nu dr det absolut tvunget att jag fir fara hem
till affiren ett slag igen. Niar jag varit borta, har
min fruga varit tvungen att uppehdlla fSrbindelse
med dtta 3terférsiljare och det stdr hon inte ut med
1 lingder: . ..

Fillning av bandvagn. Lastens totalvikt: 5 650 kg.
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Tio minuter efter landning kunde besikarna {a tista pa denna bild av sej spilva. Bilden togs frdn en 35:a

Fredagen den 12 och lérdagen den 13 sept var det
fest pd Malmen. Forsokscentralen firade sin 25-
ariga verksamhet som sjilvstindig enhet, efter att

sedan 30-talet ha verkat som en avdelning inom
CVM.

Flera prominenta gister hade anammat inbjudan: Che-
fen for FMV generaldirektor S Wahlin, forre FC-
chefen, nuvarande CF generalmajor S-O Olin, CFL
6veringenjor G Lindqvist, generaldirektér A Sundén,
iven han fd FC-chef, liksom overste N E G Wacht-
meister m fl. "Grannen | norr” representerades av vd
S-A Lilja CVM och SAAB:s vd C Miieikowsky kom
flygande och deltog en stund i festligheterna pa 16r-
dagen. Men naturhgtvis var det FC-anstillda med fa-
miljemedlemmar som dominerade nidr FC-dagen blés-

FMU oo chef gd Sten Wiblin (tv) i samiprik med SAAB.s
td Curt Milcibowiky och CFU generalmajor §-0 Olin,
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FC lamnade CVM
for 25 ar sedan

tes in av Militirmusikkdren 1 Linkdping. Om nfgra
sdg lite trétta ut berodde det inte bara pd allt arbete
med att fd utstillningsarrangemangen klara 1 tid;
man hade pd fredagskvillen haft fest med revyfore-
stillning, supé och dans ...

CFC, o6verste G Irholm, hilsade vilkommen och
inbjod till en vilarrangerad och pdkostad visning och
ol § Wihlin forritrade urdelning av hederstecken
till fortjinta FC-are innan sjilva visningen borjade.

UTSTALLNING

En traditionell men dirfor inte mindre virdefull FV-
och FC-utstillning utgjorde en central attraktion. Den
historiska FC-utstillningen gav i fotomontage en in-
tresseviickande tillbakablick frin 30-talets vindtunnel
pd CVM fram till dagens aktualiteter, vilka delvis
ocksd illustrerades med utstilld materiel, Avd FA=
férsoksavdelningen bildades vid CVM 1933, Olika
forsoksaktiviteter hade tidigare utforts av skilda av-
delningar, bla konstruktionsavdelningen under do-
cent Ivar Malmer, vilken £§ sedemera blev landets
forste professor i flygteknik vid KTH. FC-verksam-
heten expanderade kraftigr under kriget, varfér det
blev naturligt att skilja den frin CVM:s huvudupp-
gifter, underhdll och tillverkning. Inte mindre 4n 28
pioniirer frin den tiden finns kvar i tjdnst pd FC,
de dldsta med upp till 47 drs tjinst!

OMVAXLANDE PROGRAM

Programmet upptog filmvisningar fdr vuxna och
barn, flyguppvisning med 37 och 35, passagerarflyg-
ningar, modellflyguppvisning, traktortdg och barnti-
voli med skimttivlingar, “flygkapell” 4 la majkar-
neval mm. 35:an som kamerabidrare vickte upp-

Sid 34 #



Transportproblem:

ha't

Hir har godset surrats pd en speciell lastpall, som fors in i flygplanet och sedan forankras i lastutrymmets golv.

Vid CVMV har pé uppdrag av UHD sedan nagra ar
pagatt ett omfattande arbete for att utarbeta meto-
dik och utrustning for godstransporter med flyg in-
om férsvaret. Man har emellertid saknat en kiar
malsattning, d v s specificerade taktiska och ope-
rativa krav fér denna verksamhet. Transporternas
okade betydelse inom flyget som helhet och flyg-
vapnet i synnerhet gor det dock nédvandigt att
alltmera fasta uppmarksamheten vid dessa pro-
blem.

Forsta uppgiften blev att utarbeta bestimmelser och
ta fram utrustning foér flygning med hingande last
under helikopter. Tidigare fanns en del bestimmelser
for separata flygplan men inga allmingiltiga fore-
skrifter.

Det forsta steget 1 raden av foreskrifter blev ut-
givandet av TOMT 700-3. Hiri fastslis nodvindig-
heten av att endast anvinda typgranskad och godkind
utrustning. Nista steg var att sitta TOMT 871-39
"Tekniska bestimmelser for tillverkning, besiktning
och underhill av lyftinrittningar och lyftredskap” ur
kraft f6r utrustning som anvinds i samband med flyg-
transport av gods. I stillet framtogs TOMT 701-15.
"Hpk. Lyftutrustning f6r hingande av last samt surr-
ningsutrustning for invindig last”. Hiri faststilldes
bla en sikerhetsfaktor av min 4 till brott for all slags

utrustning for detta dndamdl. Skilet till valet av den
ligre sikerhetsfaktorn — 6 och mera tillimpas for
hissar, kranar m m — ir att strukturen i flygplan och
helikoptrar sillan har hégre brottlastfaktor in om-
kring 3 till 5. Man fick alltsd en smidig och litt ut-
rustning utan onddiga Gverdimensioner.

Direfter har undan for undan faststillts typgran-
skade utrustningsdetaljer sisom vajerstroppar, last-
krokar med inbyggda lekare, lyftkittingar, spidnn- och
surrningsband etc pi TOMT i 701-serien. Av varje
TO framgir klart enhetens utseende, anvindningssitt
och erforderliga uppgifter for vird och bestillning.

Suryningsforeskrifter
Ett stort arbete var ocksd igdng samtidigt, ndmligen
"Surrningsforeskrifter for flygning med last 1 flyg-
plan och helikopter”. Hirfor faststilldes slutligen
TOMT 700-7-830-57, ddr principerna f6r surtning
av gods klargjordes.

Si langt var nu allt gott och vil, men fortfarande
dterstod vissa absolut nédvindiga dndringar i publi-
kationer av typen OSF, OSM mfl. Begrepp som
lastmistare/lastmistarfunktion, riskzon och markper-
sonalsektor vid hovrande helikopter miste klarliggas
och faststillas. Ansvarsférdelningen mellan férare och
mekaniker dr ej heller i dag helt klar vad giller stuv-
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ning av last i flygplan och helikoptrar. Forslag till
andringar och kompletteringar i ovan nimnda publi-
kationstyper har Gverlimnats till berérda instanser
inom FV och FMV. P4 flottiljnivd har man sedan
linge funderat Gver hur de praktiska hjidlpmedlen vid
flygtransporter skall se ut. En stor del av framlagda
forslag har tagits till vara och finns nu bland de
faststillda enheterna. Ytterligare goda forslag finns
och vissa av dem har bragts till olika myndigheters
kinnedom.

Vid RFN finns t ex for hingande last under heli-
kopter en speciell variant av lastlinga, som ur flera
synpunkter dr vil vird ett nirmare studium, Lingan
bestir av en stilvajer, ca 5 m ling, med ett elektriskt
filltankslds frdn fpl J33 i ena dnden och en lekare
med ett elektriskt slipkontaktdon i den andra, Lings
vajern ned till Jdset 4r najat en elkabel som gir mellan
en utldsningsknapp pd forarens spak och det gamla
filltanksliset. Elkabeln dr forsedd med en brytkontakt
i den 6vre dnden. Pi tex HKP 3 ir den ordinarie
lastkrokens rotationsmojlighet satt ur funktion genom
en speciell klamma runt dess lekare. All in- och ur-
koppling av last sker med félltanksldset. Men fort-
farande finns de tvd ordinarie lastfillningsmdojlighe-
terna kvar helt intakta for nodfallet.

Mindre risker

En av vinsterna med ovanstiende typ av lastlinga dr
att inkoppling under hovrande helikopter underlattas
genom att den nu ligger pd en hojd som motsvaras av
lingans lingd. Detta medf5r min-re risker for mark-
personalen och ger dessutom féraren stérre mojlig-
heter att hilla helikoptern “stilla™. Dirtill limnas ett
minimum av lyftutrustning kvar pa platsen vid fill-
ning av godset d& helikoptern ej landar. Helikoptern
ir sedan direkt redo for att ta en ny last utan att nd-
gon behdver arbeta med sjilva lastkroken. Vid trans-
port av stora godsmingder uppdelade pd méinga del-
laster, vinner man stora fordelar med detta arrange-
mang. Vid RFN finns fn ca 10 drs mycket god er-
farenhet av denna speciella tillsatsutrustning, som dr
typgranskad och godkind av bdde civila och militira
myndigheter.

Skyddsnit

Arméns helikopterskola | Boden har vissa besvirlig-
heter vid transport av faltutrustade soldater 1 HKP 3.
Har skulle man sannolikt kunna 18sa problemen gan-
ska enkelt genom ett kraftigt skyddsnit, t ex av typen
lastndt enligt TOMT 700-12, i en ram bakom forar-
stolarna. D3 dorrstolparna dr fér veka for stérre
laster kan ramen férankras med stilvajer i bakre ka-
binviggen. Soldaterna sitter direkt pd golvet och kan
ocksd med selar och vajrar forankras till golvet eller
bakre viggen. Ett sidant nit skulle vdsentligt under-
litta transporterna av ldtt skrymmande gods, genom
att nitet skulle ta upp krafterna frdn godset vid en
eventuell kraschlandning och pd s& sitt utgdra ett
extra skydd f6r forarna.
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For hingande last fordras forstds speciella anordningar, som
utprovats genom FMV firsorg. — Foto: Jokn Forsell, F15

Kraven pd erforderliga surrningar enligt TOMT
700-7/830-57 dr fn mycket svdra, for att inte siga
omodjliga, att uppfylla. Detta pa grund av att det sak-
nas surrningsbeslag pd bakre kabinviggen | tex
HKP 3 och att beslagen i golvet ticks av tlastat gods.
Hir fordras en snabb insats f6r problemens 18sning.
Finns det ett sd forndmligt hjalpmedel inom forsvaret
som helikoptrar, s& bér man ocksd se till att de kan
utnyttjas pd ett smidigt och rationellt sitt dven i freds-
tid. Ju mera realistiskt man kan Gva personal i fred,
desto ldttare kan man operera 1 krig. Och det dr vil
det som man trots allt skall vara férberedd fér.

Statiska spanningar
Ett annat problem, som kanske dr av mera obehags-
karaktdir, 4r under vissa forhdllanden mycket hoga
statiska spanningar i lastkrok vid hovrande helikopter.
Man varnar hdrfér 1 OSM och pdpekar att kroken
skall urladdas fore berSring. Limplig utrustning hir-
for saknas emellertid. Spidnningar upp till 100.000
Sid 36 »




VARDEANALYS

Forr

var arbetskostnaden en stor del av produktens hela
kostnad och dirfdr gjordes tex arbetsstudier for att
produktionen skulle bli billigare. Frin utnyttjandet
erholls erfarenheter, som f6renklade materielen eller
ersatte den med nfgot effektivare. Allt en process
som tog ldng tid.

Nu

skall man pi ett tidigare stadium — helst redan-frin
borjan genom systematiskt och kreativt (skapande)
tinkande behandla problemet i sin helhet frin beho-
vet, produktionen, alla kostnaderna, till utoyttjandet
och dess foljder (t ex underhdll). Dirigenom £ir, pro-
dukten frin borjan det mest dndamdlsenliga utféran-

det och kostnaderna vigs mot de krav man stiller pd

produkten.

Denna totaltinkande metod kallas virdeanalys, VA /-

(Value Analysis, Value Engineering) — stundom
funktions- kostnadsanalys, FKA.

Denna PRODUKT-inriktade rationalisering skiljer
sig frdn hittills tillimpade rationaliseringsmetoder, vil-
ka i huvudsak idr dgnade PROCESSEN i samband
med framstillning av produkten.

Direktframstillning - basta produkt- mer forsvarskraft per krona

Virdeanalys dr ingen nyhet. Den har tillimpats { USA
i 15 3r. 1 dess forsvarsindustri har man kunnat no-
tera besparingar i klassen 500 milj dollar per &r! I
svensk industri har virdeanalysen pd senare dr mer
och mer kommit till anvindning. P4 SAAB har den
anvints sedan nigra ir med gott resultat.
Virdeanalysen bygger pd grundelementen

FUNKTION SAMARBETE
VARDE KREATIVITET
KOSTNAD METODIK

Med funktion menas hir de egenskaper, som gor att
produkten fungerar eller siljs. Funktionerna benim-
nes si kortfattat som mojligt med hjilp av verb+
substantiv, tex:

Objekt Verb Substanstiv
Bensintank innehilla bensin
Blyertspenna gora mirke
Maskinaxel Overfora moment
. . hilla slips
Slipsklimma
pryda person

Huvndfunktionen skall tolka anvindarens primira
behov och bifunktioner ir alla Svriga funktioner, un-
derordnade huvudfunktionen.

Viarde

Virde ir en bedémning av varan. Genom jimforelse
med t ex vad huvudfunktionen kostar i andra produk-
ter skaffar man sig en uppfattning om kostnadskonse-
kvenserna for olika losningar pd den aktuella funk-
tionen. Kostnaden for det billigaste av de pi detta vis
studerade alternativen fir representera funktionens
virde.

Sid 32 #
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Samarbete
Samarbetet s6ks med specialister frin skilda hall i

foretaget.

I arbetsgrupper utvecklas KREATIVITETSBE-
FRAMJANDE TEKNIK, tex “Brainstorming’ och
med en METODISK ARBETSPLAN till 6ésningar
som fyller funktionskraven med rimlig relation mellan
virde/kostnad.

VA — gammalt eller nytt tdnkande?

Frigan om nytt eller gammalt 1 VA-tekniken dr inte
vasentlig. Det visentliga dr den klart angivna tekni-
ken med vars hjilp man rutinmissigt for in den
ekonomiska dimensionen i produktutveckling och
konstruktionsarbete.

VA pa SAAB

Under den nu pigdende introduktionsfasen av VA
pd SAAB ligger tyngdpunkten av arbetet pd utbild-
ning och analys av redan tillverkade produkter. Mi-
let dr dock att tekniken skall anvindas redan pd pro-
jekteringsstadiet, ddr de storsta vinsterna kan goras.
VA-tekniken skall in “under skinnet” pd konstruktd-
ren.

De tvd &rens verksamhet visar f6ljande resultat.

Sinkning av produktionskostnaden for

godkanda "VA-mil” i genomsnitt 40 a 50 %
Summa vinst for samtliga godkdnda mal

dividerat med summa analyskostnad f6r

samtliga godkinda mail ca 40:1

Summa vinst for samtliga godkdnda mal
dividerat med summa total VA-kostnad
(inkl utbildning metodutveckling mm) ca 10:1

Som exempel pd ett mycket vil genomfért VA-
ma] kan tas de utfdllbara beslag, som i fpl 37 utgdr
faste for "spinnsp6” vid hdngning av yttre last (Se
TIFF 2/69, sid 33). De utfillbara beslagen har efter
virdeanalys ersatts med fasta, aerodynamiskt utformade
oglor som kan anvindas utan verktyg.

Besparingen? Ja, ca 200 000:— kr rent netto pi
100 flygplan + ingen viktsékning och inga handverk-
tyg fordras for utfillning, dvs mindre klargdringsar-
bete ir resultatet.

Samarbete mellan SAAB och FMV-F
FMV-F och SAAB har inlett ett VA-samarbete i och
med att FMV-F-personal deltar i SAAB:s grundkur-
ser i VA pd kursgirden i Rimforsa séder om Linko-
ping. De silunda fdrvirvade kunskaperna borde med
gott resultat kunna anvindas exvis vid rationalise-
ringsarbete i samband med omarbetning av under-
hills- och driftrutiner.

SAAB hoppas pd ett ytterligare dkande VA-sam-
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Exempel pd val genomférd analys

Fore VA:

Hissdonet i det lige dai det ef
anvinds.

Hissdonet dr skruvat i en
vingbalk sd denna yta ligger i
samma plan som wvingens wun-

dersida.

Lyftoglan dr inford och par-
kerad i donet.

Hissdonet i lage for
anvéindning.

Lyftoglan har med
skruvmejsel vridits
90 grader, varvid og-
lan fallit ner ur do-
net. Oglan iir ledbar
i hissdonet genom en

kulled.

Efter VA:

Hissdonet monteras
fast pd vingens un-
dersida med {yra
skruvar., Den utstic-
kande sglans luftmot-
stand dr forsumbart.

arbete med FMV mot det gemensamma milet — MER
FORSVARSKRAFT PER KRONA.

Litteratur

Fér dem som vill férdjupa sig i dmnet rekommende-
ras:

Funktionskostnadsanalys, av Jan Ollner, Svein
Haavardtun, Per-Olof Larsson m fl. Sveriges Me-
kanférbund, Stockholm, 1967, 119 s, 45 fig. 52 kr.

Ulf Oblsson, SAAB




Kungl Maj:t beslut angdende inrdttande av For-
svarets Materielverk (FMV) fro m 1.7.1968 innebar
bl a ett principbeslut om organiserandet av en for
verket central foérradsledning. | materielverkets
administrativa avdelning ingar en férrddssamord-
ningsenhet (FMV-BCF) vars uppgift &r att samord-
na verksamheten inom férrddsomradet.

Forridssamordningen, som leds av Gverste Rundgren,
skall medverka vid uppgérande och genomfdrande
av huvudprojekt (Hp) 4 Forrdd som ingir 1 FMV
rationaliseringsplan. Huvudprojektledare dr chefen
for intendenturmaterielfdrvaltningen (FMV-1) kon-
teramiral Segrell.

Férrddssamordningen pdbtrjade sitt arbete for drygt
ett dr sedan med att utarbeta kompentensomridet m m
f6r avgrinsning av den centrala fdrridsledningens
verksamhet. Hirvid framkomna organisatoriska och
vissa andra olikheter i central instans gbr forrdds-
frig~n synnerligen komplicerad. For att belysa detta
kan ndgra sirdrag nimnas.

Renodlade forrddsbyrier (motsv) f6rekommer en-
dast inom armén och marinen. Ovriga f6rridsbyrder
har utéver forrddsverksamhet dven andra uppgifter.
Sd har exempelvis FMV-F f6rrddsbyrd (UHF) i Ar-
boga utéver ren forridsverksamhet (mottagning, for-
varing, utlimning, distribution) 4ven andra funktio-
ner sisom inkdpsverksamhet etc och sysslar dess-
utom [ huvudsak med reservdelar.

Till forridsledningsverksamhet hinforliga delfunk-
tioner ingdr ocksd i ansvarsomridet for ett antal sak-
och underhillsorgan inom huvudavdelningarna (ar-
mé-, marin-, flyg- och intendenturmaterielfdrvaltning-
arna) ,vilket innebdr att f8rridsledningsfunktionen i
stiirre eller mindre utstrickning dr splittrad inom hu-
vudavdelningarna. En annan principiell skillnad som
paverkar férridsledningsfunktionen féreligger mellan
flygmaterielf6rvaltningen och de andra huvudavdel-
ningarna. Inom flygmaterielforvaltningen har vi en
sirskild underhilisavdelning som ocksd innefattar re-
servdelsforsérjningen 1 sin helhet medan inom &vriga
huvudavdelningar denna funktion dr uppdelad pd
resp. anskaffnings- och underhllsorgan, Dessa olika
ansvarslinjer inom huvudavdelningarna har medfort
att till dessa funktioner hinfdrlig f6rridsverksamhet
erhdllit olika utformning vad avser organisation och
rutiner m m,

I detta sammanhang kan nimnas, att reservdelsfér-
sorjningen inom krigsmakten dr foremdl for speciell
utredning 1 projekt 36 och har { FMV rationaliserings-
plan hidnforts till huvadprojekt 3 Underhdll.

Olikheterna i de nuvarande centrala fdrridsorga-
nens organisation och uppgifter m m samt &nskemdlet
om dverging till ny organisation den 1.1.1970 har
lett till att Svergdngen till en gemensam central [31-
ridsledning kommer att ske stegvis.

Nu fdreliggande tidsplan betriffande det stegvisa
inférandet innebidr att en forséksorganisation avses
startas med en
e gemensam central forridsavdelning som organise-

ras och uppbyggs stegvis med borjan 1.1.1970 och

understills chefen FMV-1.

0;;@1)2/3:11/’0;7;1/9&: 1 (1.1.1970—31.12.1970) om-

fattar FMV-A forridsverksamhet (utom verkstads-

forrdd), FMV-M forridsverksamhet (utom verk-
stads-, robot-, torped- och minammunitionsfdrrdd),

FMV.-F forrddsverksamhet avseende redovisning

av ammunition samt FMV-I f6rrddsverksamhet

(utom drivmedel)
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organisationssteg 2 (1.1.1971—31.12.1971) om-

fattar FMV-F fOrrddsverksamhet i &vrigt samt

FMV-A och -M verkstadsforrdd dvensom FMV

reservdelsforsérjning (beroende av sirskild utred-

ning ingdende i projekt 3) samt FMV-I forrdds-
verksamhet avsveende drivmedelsforrdd
organisationsssteg 3 (1.1.1972—31.12.1972) om-
fattar utredningen angiende central forrddshdll-
ning, verksamhet avseende robot-, torped- och min-
ammunitionsforrdd, Sversyn av den hittillsvarande
organisationen samt beroende pd Kungl Maj:ts
stillningstagande verksamhet avseende sjukvirds-
forrdd och fortifikationsforrad

organisationssteg 4 (1.1.1973—30.6.1973) omfat-

tar genomfgrandet av den slutliga organisationen.

Som framgér av ovanstiende inrymmer huvudpro-
jekt 4 Forrdd | FMV rationaliseringsplan en hel
mingd komplicerade samordningsfrigor. Hp 4 har
ddrfor uppdelats i sju delprojekt som var for sig
kommer att kriva betydande arbetsinsatser. De del-
projekt som redan nu pdbdrjats dr f6ljande
41 Central f6rridsledning
42 Regional och lokal férrddsledning
43 Styrsystemutveckling (redovisnings-, férrddsruti-

ner etc)
44 Ekonomisystem for forridsverksamheten.

For vart och ett av dessa projekt har utsetts pro-
jektledare som tillika 4r befattningshavare inom FMV.
Dessa har att i samarbete med sirskili utsedda repre-
sentanter frin ber6rda forvaltningar och staber sam-
ordna och avge forslag till genomférande av de olika
projekten.

Arbetsliget vad avser de olika projekten dr f n va-
rierande. Projekt 41 Central f6rrddsledning har fram-
lagt forslag pd “Grundsyn p& krigsmaktens forrdds-
verksamhet” och *'Torslag till organisation av for-
ridsledningen inom FMV"”, medan &vriga grupper dn-
nu héller pd med forstudier och kartliggning av res-
pektive omrdde.

Ovanstiiende dr i stora drag en beskrivning av nu-
liget och foreliggande planer pd 6sning av férrids-
verksamheten inom FMV ansvarsomride. Det skall
ses som en fOrsta orientering om en samordningsverk-
samhet som flygmaterielférvaltningen dr Gvertygad
om pd lingre sikt skall medfdra rationellare och
dirmed ocksd en mera ekonomisk f&rridsverksamhet
pd alla nivder inom flygvapnet.

Ake Nilsson, UHC

Sarskild reservdelsutredning

Inom FMV huvudprojekt 3 Underhill, har en sir-
skild projektgrupp tillsatts for utredning och utform-
ning av forslag till dels ett gemensamt informations-
system (grundsystem) och dels organisation av re-
servdelsforsorjningen tnom krigsmakten. Reservdels-
projektet, som fatt nummer 36, omfattar hela kedjan
av aktiviteter inklusive forsta anskaffning med be-
hovsberikning, inkdp och mottagning/kontroll samt
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mirksamhet: Ca 10 minuter efter landningen visades
utmirkta flygbilder av utstillningspubliken.

Utomstdende dskddare som trodde sig kinna FV
och FC fick sig tskilliga tankestillare: Denna skick-
liga exponering av utrustning, kunnighet och speciell
kapacitet vickte respekt.

Nigra pensionerade pioniirer, tex kapten F Cor-
nelius, férman J Saarinen och svarvare Clas Johans-
son, sdgs i vimlet och blev hjirtligt hilsade av kvar-
varande kamrater. D4 diskuterades intensivt om FC-
tjinsten och FV-materielen forr och nu,

25 dr av den hir speciella verksamheten betyder en
avsevvird utveckling och mognad och ndr dagen fér-
anleder en sidan meningsfull och lirorik exposé, dir-
till trivsam, md man uttrycka sin mening med dessa
adjektiv.

Ld
PS.

Si var det Ostgbtabonden som pd sitt stora fo-
delsedagskalas motvilligt holl tacktal: — Jae, tack
for presenterna. Min di ska ja sije, inte gick dd ihop
sidj. |

dteranskaffning, distribution, redovisning och avveck-
ling.

Reservdelsprojektets tillkomst innebir att ansvaret
for arbetet med utformning av system och organisa-
tion av reservdelsforsérjningen inom krigsmakten har
fordelats till ‘huvudpropekt 3 Underhdll, i stillet for
huvudprojekt 4, f5rrdd.

Projekt 36 leds av oversteldjtnant Westerstrom
FMV-BCF och FMV-F representanter dr Gveringen|or
Hultman och byrddirektor Norén (bitr projektledare)
frin UHT i Arboga. Projektgruppens forstudiearbe-
te borjade den 11.9.1969.

Seth Norén, UHF



NY MOTORPROVBOCK VID CVA

En nybyggd provbock fé6r TM2 har satts i produktion.

Den ingir som en integrerad del i en av CVA pro-

jekterad samordning av motordversynsverksamheten.
Ett omfattande utredningsarbete har resulterat i ett

system med minga fordelar. Bland dessa mirks att

® sjilva provcellen har gjorts till minsta m&jliga och
storsta utrymmet limnats for motorbyte och upp-
stillningsplatser i befintlig byggnad

® systemet kan erbjuda konkurrenskraftiga priser
dven vid provning av mindre serier

® kompletta system motor/broms dr fdrsett med
transporthjul. Motor skall kunna bytas antingen

Turboaxel

Kolvmataer
motorer

2 ton 1200n | |20 100 15 hk 150 hk
dragkralt [::.u-u.ﬂ] deagkeafy] | 1500 hik | | 6000 ki 40 lfmin | {250 1ein

S >

Samtliga CV A m//uggumgar for proruing ar motorer och
bilpapparater Ingdr 1 et system enligi oran. TM 2:5 pror-
bock finus nnder nmodwlen for 1500 hé.

vagnen stir pd provbiddd eller nir vagnen befin-
ner sig 1 ndgot forrum

® erforderliga olje-kylsystem dr moduler, som kan
rullas fram och anslutas, nir resp motor provas

® ajla anslutningar for temp, tryck och dvriga probar
ar standard

® clstartsystemet finns 1 form av plugginpaneler for
olika matorer

® mit- och styrledningar dr kortast mojliga

® clmotorer och elektriska styr- och drivsystem har i
storsta mojliga utstrickning ersatts med pneuma-
tiska

® siktdvervakning av motor och fdrsdrjningssystem
ir effektiv

® brandsikerheten har Skats

Motorprorare Bernt Eliasson gor en sista injustering fore
provsiart. Observera de dubbla hromsarna, dels skivbromsar,
dels vaizenbroms.

m\\\ -
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Der dr en klar insyn frin det forenblade manérer- och kon-
trollbordes 1ill prormotorn.

© provcellen ir elektriskt klassad 58D och tilldter
kérning med riolja, fotogen och bensin

® utloppsrdr och ljudddmpare har placerats utanfor
byggnaden, bl a for snabb och sdker ventilation

® alla golv ir plana utan trosklar och kulvertar

© vig mellan provcell och mandverrum dr kort och
utan niviskillnader

® det finns stegvis overgdng frin digital avlisning
och registrering via 60 mitkanaler

® en uppsittning instrument, placerade i provcellen,
ar avldsbara genom kontrollrumsfonstren. Instru-
menten anvinds for Gvervakning av vissa service-
funktioner samt f6r motorutvirdering, ddr serien dr
sd liten att anslutning till digitala systemet ej moti-
veras ekonomiskt

® f6r instrumenteringen giller god repeterbarhet och
enkel anslutning till mitnormaler

® hela projekterings- och uppbyggnadstiden var ca

7 minader — exceptionellt kort tid.

Provbocken startades under juli minad f6r korska-
librering med en motor, vilken tidigare korts pa
Rolls Royce. Overensstimmelsen var god, och prov-
bocken dr, nir dessa rader lises, klar och insatt i pro-
duktionen.

G Kylbring, CVA

ALL EV. UPPVAKTNING

pd min fodelsedag undanbedes vinligt men bestimt.
Inget undantag.
Olga Andersson
Hiverddal

HJARTLIGT TACK

for vdnlig uppvaktning, som gjorde min 75-drsdag
till ett rikt och Ijust minne.
Olga Andersson
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Som TIFF redan 1 ett av sina tidigare nummer be-
rittat s& ar nya Sl-systemet (Systéme International
d'Unités) pd vig att inféras mera allmint. Inom
skolan har SI mittenheter successivt inforts. Samma
giller for tekniska hogskolor och militirhdgskolan,
dir man nu i huvudsak anvinder dessa enheter for
mitt och vikt. Ocksd inom férsvaret har man pd vissa
omraden borjat tillimpa de nya enheterna praktiskt.
Sveriges standardiseringskommission kommer att ut-
ge svenska standard f6r att underlitta Svergdngen.

B Nya draghand . . . forts

sele och koppel. Proven har idven omfattat bort-
slipning framit (i fpl riktning) for att ge valfrihet
vid eventuell buklandning. Dragbanden kan ocksd
anvindas vid nédbogsering av FV flygplan, exempel-
vis efter inkérning [ nit, avkdrning frin taxibana
etc. )

Idén till detta birgningsforfarande har klickts av
f fplmistare H Larsson vid F11, som dven 1 &vrigt
har bidragit till att l6sa frdgan betriffande birgning
av flygplan.

For utprovningen av materielen tog FC fram nya
polyesterband av 75 mm bredd. Till utrustningen
fogades ocksd ringar och sk SF-krokar. Bandlingden
blev 26 meter. Som samlingselement fér banden an-
vinds ring med krokar, varje ring fastsmidd till tvd
krokar. Man tog ocksd fram soljor med uppgift att
hilla ihop banden under dragningsmomentet. Vid
bestimningen av bandens placering pd aktuella flyg-
plan har man naturligtvis utgitt ifrdn forutsittningen
att orsaka minsta méjliga skador pd sdvil flygplan
som dragband. I samband dirmed har man heller inte
uteslutit mojligheten att bortslipningen skall kunna
ske dven framdt i fpl riktning, detta tvirtemot vad
som nu foreskrivs i BRI Det primira ir ju att pd
kortast mdjliga tid fi bort fpl ur ett visst omride
for att méjliggéra landning av andra vintande fpl.

Resultaten av proven ger emellertid 1 stort vid
handen att polycsterbanden ir limpliga som drag-
band, FC foreslir dacfor serictillverkning och dndring
av BRI cnligt resultat av utférda prov. Man foresldr
ocksd anskaffning av stérre dragfordon for flygplan
av tex Viggens storleksordning.

A Fagerstedt, FC
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Forsvarets standardiseringsdelegation har nu fétt
i uppdrag att till fGrsvarets personal limna informa-
tion om det nya systemet och att f6lja utvecklingen
vad giller dess tillimpning. Delegationen har till en
bdrjan utarbetat en speciell broschyr med en koncen-
trerad information. Broschyren har sdnts ut till for-
svarets olika myndigheter.

B Sq ska vi hd't ... forts

volt har uppmitts. Att risk f6r sekundirskador fore-
ligger, tex genom halkning p ga chock, ir uppen-
bart. Det finns for Ovrigt speciell utrustning, monter-
bar pa helikopter, som enligt uppgift helt skall elimi-
nera statisk elektricitet. Den som stitt under en hov-
rande helikopter vintertid, nidr marken ir tickt med
torr, 16s sn6, och tagit i lastkroken ca en ging per
sekund vet hur det kidnns!

For ca 5 4r sedan vicktes forslag om ett samlings-
verk, forslagsvis en "Flygtransporthandbok”, dir alla
data for aktuella transportflygplan och helikoptrar, be-
stimmelser for bdde utrustning och personal och an-
dra foreskrifter for flygtransport vad giller den rent
last-, surr- och Jossningstekniska biten, skulle kunna
samlas och vara tillgingliga fOr sivil bestillare som
operatorer. Det synes fortfarande vara nédvindigt att
ta detta forslag till allvarlig omprévning.

Bland arbetsuppgifterna har ocksd ingdtt fram-
tagande av en elektronisk utrustning f6r kontinuerlig
vagning av last i lastkrok under flygning. Denna ut-
rustning har beskrivits 1 TIFF nr 2 1968. En mera ut-
foclig rapport har sammanstillts Gver den slutliga
prototypen, dess installation 1 HKP 3 vid RFN och
de hittills vunna erfarenheterna.

Intresset fran de hogre instansernas sida f6r de pro-
blem som hir relaterats har dessbittre visat sig oka,
Det har dock 1 en del fall saknats ett specificerat tak-
tiskt och operativt krav som bakgrund till de dtgirder
som vidtagits. Det dr ocksd 6nskvirt med en veder-
hiftig kritik och positivt inriktade forbittringsforslag
f6r den utrustning som hittills tagits fram. Det dr ju
inte sdkert att de anstringningar som hittills gjorts
fyller kraven som stills upp. Att ndgot dr bittre in
ingenting giller emellertid dven pd detta omride.

Lars Ingvaldson, UHF




Frin den 1 juli 1969 ingdr f d Centrala Verkstaden
Visterds som filial till Centrala Verkstaden Malmslitt.
Adressen till CVMYV ir

Forsvarets Fabriksverk

CVM Visterasfilialen

Box 705

721 20 Visterds

Tel 021/13 7270
Godsadressen ir

Forsvarets Fabriksverk

CVM Visterdsfilialen

Visterds C
Administrativa funktioner ir sammanforda till CVM,
varfor all post utom drenden av rutinkaraktir skall
sindas till CVM, som har adressen

Férsvarets Fabriksverk

Centrala Verkstaden Malmslitt

Fack

590 57 Malmslitt

Tel 013/996 00
Godsadresser

Frakt- och ilstyckegods:

Malmslitt

Expressgods:

Link6ping

¥ Underbillsplan .. . forts
SKI. Visentligt 4r hidr att i h-plan angiven 3tgird
litt kan identifieras i refererad foreskrift.

For att mojliggora ndgon form av uppfdljning av
behov och omfattning av resp underhallsitgird har
varje posnummer i funktionsdelen gjorts icke for-
vixlingsbart. Dirmed har mdjlighet skapats, att pos-
vis statistiskt bearbeta antalet anmérkningar som upp-
ticks vid underhdllsinsats.

Posnumret — skrivs pa TR i specialrapporterings-
rutan — ‘fyller allts# samma uppgift som LKOD,
men benimnes LKOD ddrf6r att bda nummerkombi-
nationerna skall kunna skrivas pd samma TR.

Sammanfattningsvis ger siledes Uh-plan via data-
maskin foljande uppféljningsmdjligheter.
Apparatdelen  Direkt: mtrl-funktion

Indirekt: foreskriftsbehov
Funktionsdelen Direkt: foreskriftsbehov
Indirekt: mtcl-funktion

Av ovanstiende sammanfattning framgér alltsd att
det dr apparatdelen som 4r den styrande av de tvd
delarna, eftersom det 4r materielfunktionen som for
oss dr det primira.

Uh-plan fpl 35 4c f n under tryckning och fér fpl
SK60 beriknas den utkomma omkring &rsskiftet
69/70.

Arbete pigir med att géra Uh-plan likformig £6r
sivil flyg- som markmateriel och att gora den sé
datavinlig att iven tryckning kan ske i datamaskin.
Hirigenom kan genomloppstiden fér en #ndring
minskas betydligt, TIFF %terkommer med nirmare
redogdrelse fOr dessa tankegingar.

O. Lundback, UHD

Nu kommer den

Enligt vad TIFF inhidmtat har nu Beskrivning
DIDAS faststillts. Beskrivaingen kommer nu
omedelbart att tryckas, varefter forband och
verkstider kommer att tilldelas publikationen.
S8 ndgon ging pd nydret kan man kanske emot-
se den efterlingtade beskrivningen.

Hur ska(ll) vi ha't

For snart fem 4r sedan gav FKC ut anvisningar som
hade rubriken "Valet av verbformer”. I anvisningarna,
som huvudsakligen tog fasta pd korta och talsprikliga
verbformer anvindbara i sakprosa, avrddde vi frin
bruket av kortformen séa.

Nir det giller frigor av den hir typen, dv s valet
mellan olika skrivsitt, bojningsformer, stavning o d,
miste vi sjilvfallet folja rekommendationer frin de
officiella sprikvdrdande myndigheterna. For att ta
ett exempel: Om man tycker att vakum 4r en mera
praktisk stavning dn vakuum fdr man ddrfor inte
utan vidare inféra den enklare stavningen. Man miste
ritta sig efter de officiella normer (SAOL m fI) som
finns utgivna,

Kortformen séa har av sprikvidrdande instanser
ansetts som olimplig i skrift, eftersom séall bittre
ansluter sig till dvriga bojningsformer av verbet och
skall dr den samnordiska formen. P& senare dr har
emellertid ska blivit allt vanligare, tex i tidningar
och moderna lirobédker, och i skrivregler som utgivits
av Dagens Nyheter stdr det: “Skriv hellre séa in
skall om inte stilen fordrar att det lingre ordet
anvinds.”

I en artike]l av docent Bertil Molde, Nimnden for
Svensk Sprikvird, konstaterar forfattaren: “Det synes
som om skz var pd vig att bli sakprosans normalform
(kanske ocksd den litterdra prosans) och ‘detta med-
for att den gamla normalformen séall kan komma att
forvisas till den allra hogsta stilsfiren. — — — Ska
har nu fitt s& fast fot i sakprosan att det ter sig
svart att dterstdlla skall som normalform.”

Ska ir alltsd numera en anvindbar skrivform i ledig
sakprosa. I dmbetsstil dr emellertid skall alltjimt det
enda riktiga skrivsittet.

Arne Ablberg, FKC

| KALKBACKEN

Ur en skoluppsats:

"En dag &kte vi kilke. Det var s& roligt. Froken
stod Overst och slippte en efter en. Sen kom en
majister och frigade om fréken ville men hon ville
inte. Sen kom en annan majister och di ville hon.
Sen gick froken av pd mitten och majistern gick av
lite langre ner. Sen holl froken och majistern pd att
sjora ihjal sig.

Det var den roligaste dagen i mitt liv.”
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Rent ska de va’

Sedan bérjan av GO-talet har inom Flygvapnet arbe-
tats for okad renlighet vid service och underhéllsar-
beten pd fpl. Kampanjer har bedrivits under mottot
"Renlighet ger sikerhet”. Frdgan blev aktuell i sam-
band med att fpl J 35 borjade tillféras férbanden.
Detta fpl var avsevirt mer komplicerat dn tidigare
fpltyper.

En svirighet har varit att forbanden har saknat
mojlighet att mita graden av fdrorening i vitskor,
Med anledning dirav har CVM materiallaboratorium
utvecklat en metod for provaing av hydraulolja. Ut-
bildning av kontrollpersonal i utvirdering av prov
frin hydraulsystem pigdr fn pd 35-férbanden.

Ki F13

SAMVERKAN
ger goda kontakter

Under minga ar har Sveriges VerkstadsfGrening utar-
betat undervisningshjilpmedel f&r yrkesskolor och
de egna medlemstéretagen. Rutinen f&r dessa arbe-
ten har varit att expertgrupper bildats inom resp om-
rdde och dessa grupper har i regel bestitt av 3—35
personer frin olika fdretag. Under drens lopp har
Verkstadsforeningen samarbetat med ca 100 medlems-
foretag och pd sd sitt fatt fram utmirkta laromedel
fér yrkesundervisning.

Inom omrddet férbindningsteknik har frin olika
héll foreslagits att gemensamma monterings- och kon-
trollinstruktioner for tillverknings- och kundsidan
skall utarbetas. Med dessa forslag som bakgrund kal-
lade Sveriges Verkstadsforening representanter frdn

B Holla dir ... forts
kets tvittmaskiner och inte till "minnen pd marken”.
Ge oss vir identitet tillbaka,

Till sist vill jag svara sign "konstruktSren”, Vi pd
Fs forstdr sia vil att olika sorters plastlim och tit-
medel behdvs f6r underhdll av moderna fpl. Min
insindare gillde SK60.

Vm pd F>5

Sl'ﬂ)'.'

Betriffande miljobinken har red inhidmtat att kon-
struktéren vid CVM studerat dven binkens ljusfor-
hdilande frin ergonometrisk synpunkt. Ingen perso-
nal har hittills uttryckt ndgot oldgenhet vid arbete
i bidnken. Fenomenect dr kidnt och kinsligheten va-
rierar frin individ till individ. Personer som Onskar
detta “fiste for ogat” rekommenderas att sjilva ut-
prova placeringen av en fixpunkt, tex en rédmélad
platbricka ca 20 mm.

Vad giller dverdragskliderna ir det hela en smula
dunkelt, enligt vir mening. Men om insindaren nir-
mare preciserar vad som avses ska vi girna genom
TIFF lita ndgon g { svaromdl.

Red
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Verkmdsiare Gustav Linder F3 wnderséker enr hydranlolje-
prov. lustruksor var ing K Silferplatz CVM vid bursen pd

Fi3 instruktionsrerksiad i september minad.

militira och civila férvaltningar samt frin elektronik-
industein till ett sammantride den 9 okt 1968. Vid
sammantradet bildades tvd arbetsgrupper, en f&r
mjuklédning och en fér vrig f6rbindningsteknik.

Inom FMV tillmiter man VerkstadsfSreningens ar-
bete inom detta omrdde stor betydelse och man har
vid forfrigan lovat stilla specialister till férfogande
tér deltagande i bida arbetsgrupperna. FMV-F:UH
har anslagit medel och FMV representeras i mjukldd-
ningsgruppen av ing Nils Peterson FFV/CVA och i
gruppen ovrig férbindningsteknik av ing Harry Ja-
cobsson FFV/CVA.

Eftersom grupparbetet ingdr som en del av ve-
derborandes ordinarie arbetsuppgifter i det foretag
ddr han dr anstilld, kommer uppdraget att ta relativt
lang tid, men i slutet pd 1970 berdknar man att ha
utarbetade och firdiga forslag klara.

Arbetsgrupperna bestir av féljande medlemmar:
Minklodning
Byrddir Bertil Svartvall Televerket
Ing Gdsta Karlsson SAAB
Ing Nils Peterson FFV/CVA
Ing Lennart Stadigh LME
Ing Folke Eriksson SRA
Ovrig forbindningsteknik
Ing Ake Johansson  Philips Tele
Ing Lennart Isaksson Televerket
Ing BjSrn Miiller Standard Radio
Ing Harry Jacobsson FFV/CVA

Bdda gruppernas arbete leds och samordnas av ing
Bérje Ekstrand pd utbildningsavdelningen vid Sveri-
ges Verkstadsfdrening.

Nils Peterson CV A




Grabbarna i busken

Héstens krigsmaktsovningar engagerade en hel del
rekryter och repgubbar. TIFF fick tillfille vara med
“ute i busken” for att £6lja klargdringstjinsten vid en
hemlig bas. Utan tvekan formade sig denna filttjdnst
till en riktig solskensévning. Grabbarna var pd gott
humér, som blev bittre ju mera solen tittade fram,
och Gvningarna verkade gd mycket bra. Fast en smula
slitsamt var det ju fSrstds ibland. Som pd bilden di
391022 Gunnarsson assisterar vid lastning av 250 kg
bomber. Den hir bilden dr en smakbit frin hdstov-
ningarna. Mera dirom fdljer | nista nummer av

TIFF.

TV "3 hos UH:
FV teve-bandspelare

Prov med en birbar videobandspelare avsedd {or wuthilduing
och reportage hiller pd att goras av flygstalens utbilduings-
atrdelning. Hir ses stabsregissor Helge Sablin (med mikrofo-
uen) lisa wr TIFF om det nya piafyllningsaggregatet medan
Bengt Westfelt liter kameran gd. Pd fotografens axel hinger
bandspelaren, dir allisi bild och ljud tas upp. CV M-ingen-
jorerna Vidar Orrstenius och Lars Ljunggren (sittande) as-
sisterar vid denna improviserade inspelning. Omedelbart efter
wspelningen kan filmen studeras i teve-monitor. Nu i no-
vember har skeendet wvid basérning med {pl 37 i Bakom re-
gistrerats pd detta sitt for vidare analys i UH. Mer om det
nya hiilpmedlet i kommande nummer.

Flyttfagel

I et fpl 32 sillborigr F11
uppticktes ett fdgelbo i styr-
lidan, di fpl var pa et lingre
besék vid F17. Huruvida bo-
b)’ggzlren pd modernt sit! rest
frin Nykoping till Ronneby
(-Brunn) eller haft fér avsik:
att pd detta sin forflyna sig
frdn Romneby 1l Nykoping
har inte kunnat utredas.

Ny dlu hua st TIFF
it aniralisnion.
Tack!
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EN KILLE SOM EJ GLOMMER DIDAS
KAN INTE AV MARORNA RIDAS
TY UTI DETTA SPEL

HAR HAN RATT ATT HA FEL

SOM FOR VETSKAP TILL ANDRA KAN SPRIDAS
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