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Hir foreligger nu det nya decenniets fdrsta num-
mer av TIFF. Med anledning hirav it det mihinda
angeliget att stanna upp ett 8gonblick for att se till-
baka men framfér allt for att séka kasta en blick
framit, in i 70-talet.

60-talet kan f6r det omrdde som mest intresserar
vira lisare, underhdll och drift av flygvapnets ma-
teriel, karaktiriseras av en stark utveckling inom
flera grenar. Kraven pé driftsikerhet hos materielen
1 sin vidaste bemirkelse har 6kat av operativa skil
men odksd p g a materielens komplicitet. Detta har
medfort Gkade krav p& underhdllsorganisationen
frin materielen och den férbandsorganisation i vil-
ken materielen utnyttjas. Kraven har métts med nya
metoder och nya verktyg fér underhillsverksamhe-
tens genomforande pd forband och i verkstider. Vi
utvecklar och tar i bruk kontroll- och testutrustning-
ar av toppmodern klass. Vi dr pa vig att f3 en ratio-
nell service- och tillsynsorganisation som kan blj i
hég grad effektiv och ekonomisk nir vi pa ritt sitt
tillvaratar dess mojligheter.

For dimensionering och fordelning av resurserna
har vi bérjat anvinda optimeringsmodeller, ofta med
foretagsekonomisk bakgrund. Dessa modeller ut-
vecklas i stor utstrickning inom F:UH, inte sillan
i samarbete med andra instanser i materielverket,
FOA, FFV och konsulter.

CUH ] O Arman

Att blicka framat

Denna f6rnyelse och utveckling under 60-talet har
vil inte hunnit sli igenom i full utstrickning dnnu,
utan det blir 70-talet som far skorda frukterna hirav.
En forutsittning hirfor dr dock, att man bibehéller
och allt mer accentuerar synsittet pi underhillsverk-
samheten som en av de avgorande faktorerna for
materielens tillginglighet och férbandens uth3llig-
het. Minga tecken tyder pd detta. Inom industrin,
bl a hos vira leverantSrer, bérjar man inse ndd-
vindigheten av att redar. pd projektstadiet beakta
funktionssikerhet, underh3llsmissighet och under-
hallssikerhet. I vir egen forvaltningsorganisation in-
gir dessa begrepp numera i det dagliga talet, nir
det giller utveckling och anskaffning av ny materiel
och uppbyggnad av resurser for dess drift och under-
hill. P3 stabshdll bearbetar man problemen med att
kunna formulera realistiska krav i form av virden
pa tillginglighet hos férbanden. Man ir beredd att
satsa pd att uppnd dessa krav med bide ekonomiska
och organisatoriska medel.

70-talet kommer iven att innebira f8rindringar
av organisatorisk art. Nyligen avslutat och pigiende
utredningsarbete talar tydlig f6r detta. Dessa utred-
ningar soker ofta se fordelarna av samordning 6ver
forsvarsgrensgrinserna pi olika nivier inom stdrre
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B At blicka framét . .. forts

eller mindre avsnitt av krigsmaktens verksamhet.
Man strivar efter en rationell fredsdrift mot bak-
grund av kraven frin krigsorganisationen och be-
redskapen for krig och mobilisering. Man vill lita
ekonomiska faktorer piverka verksamheten i hogre
grad in vad som skett tidigare. Vi har anledning att
se positivt pi ménga av de framlagda forslagen. Det
kan ju inte vara rimligt att std stilla organisatoriskt
under 6vrig utveckling. Det ir emellertid nédvin-
digt att vi pd alla nivder sitter oss in i avsikten
bakom forslagen och framfor vdra dsikter. Det dr
ju inte enbart pd utredarnas forslag férindringarna
skall grundas, utan det ir sammanvigningar av ut-
redningsmaterial och remissyttranden av officiell
och inofficiell karaktir som de beslutande instanset-
na har som underlag for sina stillningstaganden. I
alla sammanhang av den hir arten bor vi ha klart
for oss ett stindigt vixande krav pd det rationella
i virt handlande med férhillandevis krympande
ekonomiska och personella resurser, det senare in-
te minst i centrala instanser.

Det nya decenniet kommer att innebira férind-
ringar i samhillet, som direkt piverkar vir verk-
samhet iven ur minsklig synvinkel. Det dr en pro-
cess som kommer att ge alla stdrre méjligheter att
piverka utvecklingen inom virt intresseomride men
samtidigt ocks3 stiller stdrre krav pd oss. Uttrycket
"kuggen i maskineriet” fir en vidare innebdrd. Indi-
videns personliga insats och pdverkan kommer att
fa allt storre betydelse.

Sjuttiotalet kommer att bli ett hindelserikt decen-
nium, bide stimulerande och intressant.
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GENOM KONSVALLEN
Maud Thanderz — 32-pilot

— lag. tycker det dr jéttekul att flyga, det &r helt
enkelt underbart. Men jag gor det naturligtvis inte
enbart for att ha skoj. | mitt speciella yrkesomrade
giller det helt enkelt att f& veta sd& mycket som
mojligt, att satta sig in i vad som héinder bade pa
marken och i luften. Men fraga mej inte om under-
hall av flygplan. Om detta vet jag inte mycket, ty-
védrr. Kanske &r detta en brist i min utbildning...

Hon heter Maud Thanderz, ir stationerad vid FC/FM
(flygmedicin) men man hittar henne litet varstans
ute i landet, f6r hon ir mycket p resande fot. Yrke:
flygpsykolog, med fil kand i bakgrunden. Utbildad
bl a vid Militirpsykologiska institutet och har dirtill
kompletterande utbildning. Hon tillhér nu ett team av
experter — ingenjorer, lirare m fl — i vilket team
Maud Thanderz alltsd har de pedagogiska och psyko-
logiska uppgifterna. Genom simulatorverksamhet eller
under verkliga férhdllanden forsoker detta forskar-
team att fi ett vetenskapligt underlag fér en anpass-
ning av maskin till midnniskan eller tvirtom.,

— Naturligtvis skulle det inte vara omdjligt att
anpassa min verksamhet dven till de férhillanden som
rider f5r markpersonalen, siger Maud Thanderz.
Teknikernas insatser ir ju inte mindre virda dn tak-
tikernas. Men har man endast begrinsade resurser
miste man ju bdrja ndgonstans och behovet kanske
framtrider mest pd flygsidan.

Kvinnliga stridsflygare — ja

— Visst kan jag tinka mig dven kvinnor som strids-
flygare. Inte alls svirt, eftersom det redan existerar
ménga sidana. Se p3 ryska flygvapnet, se pd de kvinn-
liga testpiloterna i Frankrike. Det ir alltsd i sig sjilvt
inget ovanligt, iven om vi i det hir landet inte ir
vana att se kvinnliga flygfdrare inom flygvapnet. Alla
min ir ju heller inte limpliga som férare och minga
faller bort under den grundliggande flygutbildning-
en. Det kan vil tinkas, att bortfallet bland en kvinnlig
elevkull skulle bli nigot hogre in for de manliga. A
andra sidan skulle ju slopandet av kdnsbarriiren bred-
da rekryteringsunderlaget.

— Varfor inte kvinnorna kunnat bryta igenom har
sina sirskilda orsaker. CFV har ju uttalat att han inte
skulle ha nigot emot kvinnliga officerare. Miljomis-
siga och sociala hinder foreligger emellertid och utan
att vilja nedvirdera mitt kon, s& tror jag att vi har
svirare att underordna oss kollektivet.

Mer kvinnor i tekniska yrken
— Aven om det gir lingsamt, si noterar man i dessa
tider allt flera kvinnor i de tekniska yrkena. Man kan
se det vid tekniska hogskolorna bl a. Annu ir det vil
lite av nyhetens behag 6ver detta och det visar ju bl a
detta att jag hamnar i tidningen bara for att jag har
fel kén . ..
— En liten fordel att vara kvinna i ett manssam-
hille har jag vil. Jag kan stilla dumma frigor, efter-
Forts sid 14 ¥



R RRERRARSIS o AR
TILLFORLITLIGHET

Vad ar det och
Vad det ar

I Sv D den 4.1.69 har marindir A Ullman,
EMV, tagit upp begreppet “operativ tillging-
lighet” och gjort en jamfirelse mellan de stora
forluster, som pga instillda turer Gstadkommits
1 Hover Lloyds mangmiljonprojekt — svivartra-
fik Gver Engelska kanalen — och underbiilssi-
kerheten hos system Viggen. Byridir Stig Ogren
har hir pd ett enkelt belysande sitt klargjort
vad man kan kriva av modern materiel och
vad man bor tillse innan den tas i bruk.

ANDRA NOIER SiG Meb
100 0HM BANDKABEL-
VI TILLATER wTE EN
MILLIMETER UNDER
100 OHM--- .

Du och jag har beslutat oss for att antligen skaffa oss farg-TV. Vi gar in till radiohandlaren A som erbjuder
oss sitt fabrikat fér 4 000: — kronor. Han demonstrerar den, visar att bilden pa rutan ir av god kvalitet och
att ljudet uppfyller de krav man bér kunna stilla pa klang och renhet.

Radiohandlaren B ger oss nista demonstration. Vi t

ycker att hans fabrikat har lika bra bild och lika

klangfullt ljud. Priset ir ligre, namligen 3 100:— kronor.. . ..

Vilken av apparaterna ska vi nu képa? Prisskillnaden &r 900:— kr och det ar inte nagon féraktlig sum-
ma fér nidgon av oss. Valet skulle vara l4tt om vi inte hade nagon odefinierbar kinsla av att det kan fin-
nas ndgra faktorer i den hir affiren som vi inte kinner till.

Vi siitter oss ned och resonerar om saken : Apparater-
nas tekniska prestation i form av god bildskirpa, rena
firger, naturtrogen ljuddtergivning m m tycker vi oss
ha prévat tillfredsstillande. Nigon pavisbar skillnad
mellan apparaternas tekniska prestation foreligger inte
heller.

Vi glomde att friga hur ofta man méste 3 service
utférd pd sidana hir apparater.

Det idr en friga som ir ritt viktig, Min svart-vita
TV har jag nu haft i 6 dr och den har aldrig behovt
justeras. Men varje 4r gir den vid ndgot tillfille son-
der och di kommer en serviceman hem och byter en
komponent. Det ir lustigt att det alltid hinder d3
det dr nigot bra program som man vill se,

Vi har nu forutom teknisk presentation fort in yt-
terligare en synpunkt pi vir TV-apparat nimligen
funktionssikerbeten.

Definition: Funktionssikerbet ir sannolikbeten for
att en produkt skall fungera som avsett
under visst tidsintervall vid givna drifts-
och miljifirbillanden.

Ar nu funktionssikerheten pi TV-apparater si vik-
tig att vi verkligen behiver veta ndgonting om den,
ndr vi skall avgéra vilken av apparaterna vi skall kopa,
den for 4.000 kr eller den fér 3.100 kr. Det ir ingen
katastrof om TV:n inte behagar fungera nir vi slir
pd den. Funktionssikerheten pd TV :n ir inte en friga
om liv eller déd for oss vanliga minniskor. Men for

besittningen pd Manlandaren ir funktionssikerheten
pd raketmotorn sannerligen en friga om just liv eller
dod.

Man kan siga att konsekvenserna av utebliven funk-
tion hos en produkt fir avgbra hur starkt kravet pi
funktionssikerheten skall vara, I virt TV-fall ar det
forargligt om apparaten inte fungerar nir vi vill se
ett program vi vintat pd, men vi har kanske mdjlig-
heten att se det hos grannen. Reparationskostnaden r
i och for sig en dverkomlig summa, om inte utgiften
dterkommer frekvent. Men it oss anta att den 'bil-
liga” apparaten fordrar justering och reparation ett
par ginger per dr under det att den dyrare fungerar
oklanderligt dr efter &r. Konsekvensen av utebliven
funktion kan di bli att den totala kostnaden for den
"billiga” apparaten, nimligen ink6pspris 4 repara-
tionskostnaden, blir hogre 4n for den "dyra” appa-
raten.

Funktionssikerheten hos Manlandaren Gr en fraga
om liv eller dod fir besitinin gen. Funktionssikerheten
bos TV :n Gr en fraga om graden av férargelse for
l1ttaren.

Vi som dr verksamma inom férsvarsmakten som un-
derhiller forsvarsmateriel 4r naturligtvis intresserade
av funktionssikerheter,

Forsvarsmaterielen har tvi huvuduppgifter: Den
skall dels anvindas fér utbildning av férsvarsmaktens
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personal och dels — om det blir nddvindigt — for
krigsbruk. Hir kan ansittas olika starka krav pd funk-
tionssikerheten. Utebliven funktion under en dvnings-
period kan villa mycket stora bekymmer. Utebliven
funktion under en anvindningsperiod i fred eller krig
kan villa katastrof. Det ligger nira till hands att lita
anvindningsperiodens krav pd funktionssikerhet bli
bestimmande for funktionssikerhetsvirdet.

Aldrig sonder orealistiskt

Vilka funktionssikerhetsvirden skall nu en produkt
ha? Den frigan kan vara mycket svdr att besvara
generellt. Nigot forsok att gdra det skall inte goras.
Nigra exempel fir visa hur man kan g tillviga.

Antag att en elektronisk produkt anvindes under
12 timmar varje dag. Det kan vara en radaranliggning
med vars hjilp fpl skall landa. Man vill att alla land-
ningar skall ske pd det mest betryggande sitt och ford-
rar att anliggningen skall ha hog funktionssikerhet.
100 % kan inte uppnds, det skulle betyda att materie-
len aldrig gir sonder. En orealistisk forutsittning.

Man kan rikna ut ndgra virden, som skulle tjina
som underlag for vidare Gverliggningar:

1. Om 100 fpl begir landning under den aktuella
perioden om 12 timmar kan 99 sannolikt betjinas
och ett fpl hinvisas till annat filt under forutsitt-
ning att anliggningen bestdr av en station som har
en MTBF=1200 timmar. Det innebir att i medel-
tal far ett fel intriffa under 1200 h drifttid.
(MTBF=Mean Time Between Failures = medeltid
mellan fel).

I stillet for 99 fpl av 100 kan hir sigas 99 %o av
den aktuella tiden.

2. Om anliggningen bestir av tvd stationer, vilka drivs
i aktiv redundans (bida fungerar samtidigt men
endast en station behdvs fér uppdragets genom-
forande) kan flygplanen betjinas 99 % av tiden
om varje stations MTBF =120 timmar, forutsatt att
fore varje driftsperiod undersoks att bida statio-
nerna ir korrekta.

3. Om nimnda undersdkning infe utfors fore drifts-
periodens borjan miste varje stations MTBF vara
800 timmar.

4. Om anliggningen bestdr av tvd stationer och drivs
i passiv redundans (En station fungerar it gingen.
Om den ena gir sénder dvertar den andra stationen
driften omedelbart) kan flygplanen betjinas 99 %
av tiden om varje stations MTBF =80 timmar. For-
utsittning: Den felaktiga stationen repareras ome-
delbart, varvid reparationstiden skall vara mycket
kort.

Av ovanstiende framgir att landningsapparaten
kan betjina flygplanen 99 % av tiden om stationerna
i denna har MTBF-virdena: 1.200 timmar eller 800
timmar eller 120 timmar eller 80 timmar. Aven ses
att vissa forutsittningar dr bundna till de olika alterna-
tiven. Féljande slutsats kan dras:

Det ir i detta exempel inte stationernas funktions-
sikerhet som ensam avgdr om den avsedda materiella
funktionen kan uppnis eller ¢j. Denna funktion ir be-
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roende #ven av reparationstiden nir fel intriffar
(punkt 4) samt av de underhdllsdtgirder som utforts
(punkterna 2 och 3).

Om anliggningen bestir av flera stationer uppfylls
det uppstillda kravet pd funktion med ett ligre
MTBF-virde per station. Jimférelse i pris mellan en
station med hégt MTBF-virde och #vd stationer med
ligre MTBF ir di aktuell.

Underhéllsmassighet

Antag att anliggningen skall bestd av endast en sta-
tion. Mindre avbrott kan godkinnas i denna stations
funktion, dvs man liter flygplanen vinta pi land-
ningshjilp under en kortare tid, sig max 40 minuter.
Féljande driftsprofil kan &skidliggora vira krav:

Fortfarande fordras att 99 flygplan av 100 skall
kunna betjinas.

Yiterligare krav har nu inférts pd stationen, nimli-
gen underhdllsmissigheten.

Definition: Underballmissigheten dr sannolikheten
att kunna dterstilla en felaktig produkt
till operativt tillstind wunder visst tids-
intervall med givna underbdllsresurser.

Hir anvinds uttrycket MTTR=Mean Time To
Repair = medeltid for reparation.

En elektronisk produkt #r oftast uppbyggd av ett
antal vil definierade enbeter, vilka kan bestd av tvd
eller fler underenheter. Dessa kan i sin tur uppdelas i
moduler. Fortsitter man uppdelningen kommer man
ned till de enskilda komponenterna.

Nir en produkt gir sonder kan man sdledes dter-
stilla den till operativt tillstind genom att antingen
byta felaktig enhet mot en korrekt eller byta under-
enhet, modul eller komponent, Innan dessa dtgirder
kan pibérjas miste man ha klart for sig var felet
verkligen finns, ett arbete som ofta tar lingre tid dn
sjilva reparationsarbetet. Reparationstiden innefattar:

Felindikering
Fellokalisering
Feldiagnos
Reparation

® Provning

Om man beriknar tiden for reparation av alla tink-
bara fel och tar hiinsyn till hur ofta de kan uppkom-
ma kan man rikna ut produktens MTTR. Observera
att virdet dr en medeltid for reparation. Man kan
ocksy berikna sannolikheten att ett intriffat fel kan
repareras pi en tid som exempelvis 4r mindre in
MTTR-virdet.

Gérs nu sidana berikningar med utgingspunkt frin
driftsprofilen i fig 1 ses av fig 2 att om MTBF =
440 timmar och MTTR = 40 minuter uppfyller sta-
tionen kravet pi 99 % av tiden. Likasd om MTBF =
855 timmar och MTTR = 2 timmar.

Ur en HKP-beskrivning:
En sikerhetssele finns for vinschskotaren, som kan
fistas till ett beslag i taket . ..



‘_HW Avbrott max 40 minuter

Drift : b

Fig 1
Om stationen 4r bemannad med personal, kompe-
tent att lokalisera och reparera fel som uppstir; ir det
sdledes tillrickligt med virdena:
MTBF = 440 timmar
MTTR = 40 minuter
Det operativa kravet pi 99 % kan innehllas.

Tillgénglighet

"Det operativa kravet pd 99 % kan innehillas”. Med
detta pistiende har antagits att stationens febniska
prestation fyller samtliga krav som operatéren stiller
pd den samt att den till 99 % av funktionstiden fyller
kraven pd funktion. Nir inte frigor om teknisk pres-
tation behandlas dr det limpligt att vilja uttrycket
tillginglighet.

Definition: Tillganglighet ir sannolikheten for att
en produkt med givna virden pd funk-
tionssikerhet och  underbdllsmissighet
skall fungera som avsett under visst tids-
intervall under férutsitining att under-
héllsresurser finns nir de behivs.

Tillgingligheten beror pd funktionssikerheten och
underhillsmissigheten. Man forutsitter att fullstindi-
8a underhillsresurser i form av personal, verktyg och
dvrig utrustning, reservdelar, reservenheter stir till
forfogande nir si behovs.

MTBF = 440 timmar betyder att det i medeltal in-
triffar ett fel var 440:e timma. Stationen skall enligt

~

forutsittningarna vara i drift 12 timmar per dygn.
Siledes intriffar ett fel vart 37:e dygn. Om statio-
nen ir bemannad med tvi man i 6-timmars skift skall
alltsd tvi man pd 37 dagar utfora ett arbete som tar
40 minuter. Det verkar inte effektivt eller ekono-
miskt.

Ar stationen placerad i nirheten av en televerkstad,
kan transporttiden med bil mellan stationen och verk-

140 { MTTR min

o ' . 500 I I 'IOIO'D
MTBF tim
Fig 2

staden bli 30 minuter. Hir kan anordnas nigot slag
av larmanordning till verkstaden som talar om nir
stationen inte fungerar med faststillda prestanda. Nir
larm gir sinder verkstaden en man till stationen. Han
ir pd plats efter ca 30 minuter. Transporttid + MTTR
blir allts2 30 + 40 = 70 minuter. Enligt bild 2 miste
tydligen kravet pd stationens MTBF 6ka med 440
timmar till 675 timmar om kravet pi 99 % tillging-
lighet skall innehillas. Det ir onekligen en bittre 15s-
ning. Vid tveksamhet kan man berikna kostnaderna
f6r tvd man och jimfora dem med kostnaderna fér att
6ka MTBF. I exemplet ir si fallet och tv blir beslu-

tat alt 2.
Men det dterstdr dnnu nigra saker att undersoka.
I alternativ 2 forutsattes att transporttiden for tekni-
kern 4r 30 minuter med bil. For hans personliga del
ir detta mojligt men om han miste ha tung eller
skrymmande utrustning med sig bestdende av verktyg,
provningsanordningar, utbytesenheter etc kan det hin-
da att ilastning och urlastning medfor att tiden &ver-
Forts sid 8 §

OTILLPORLITLIGHET?
- Dom sa' jag kunde lita pd dom.



® Tillforlitlighet . . . forts

skrider de beriknade 30 minuterna. Stationen mdste
vara konstruerad och byggd pa ett sidant sitt att han-
tering av nodvindiga underhillsresurser inte medfor
forlingda avbrottstider. Tillverkaren méste f4 en nog-
grann redogorelse hur stationen skall underhdllas.

Underhallssékerhet
Det fordras underhillsresurser bestiende av verktyg,
mitutrustning, reservenheter, reservdelar m m for att
halla en produkt i avsedd funktion. Som TV-inneha-
vare behGver vi i allmdnhet inte bry oss om detta.
Det finns TV-service. Men kanske nigon av oss haft
en bil av ett "udda” mirke och fitt vinta pd reserv-
delar i mdnader. Resultatet hirav ir kanske att bilen
inte kunnat anvindas under tiden.
For att innehdlla 8nskad driftsprofil mdste siledes
erforderliga underhillsresurser finnas disponibla.
Det kallas underhillssikerhet.

Definition: Underbillssikerhet dr sannolikheten for
att underbdllsresurser finns nir de be-
hovs.

Antag att det erfordras ett par ganska komplexa
provningsanordningar for att lokalisera ett intriffat
fel i stationen. Det kan som bekant bli fel dven i prov-
ningsanordningar. Risken for att teknikern fSrstker
lokalisera ett fel i stationen med ett felaktigt instru-
men ir kanske inte s stor. Men den finns.

Ett fel i stationen utldser manga aktiviteter. For att
reparationen skall kunna ske inom beriknad tid skall

® meddelande om fel nd underhillsverkstaden
limplig tekniker vara disponibel

transportmedel std till forfogande

nddvindigt instrument fungera korrekt

behdvliga utbytesenheter och reservdelar finnas
mm,

Aven den mest optimistiske tvekar om mdjligheten
att vid varje tillfille alla sidana krav uppfylls. Na-
turligtvis kan man ordna det s att sannolikheten att
allt klaffar dr mycket hég. En transportbil kan anvin-
das enbart av den tekniker som skall géra en utryck-
ning. Dirmed ir det nira nog 100 % sikerhet att ett
fungerande transportmedel stir till hans forfogande.
I likhet med vad som forut sagts kommer den bilen
att anvindas bara ett par timmar var 37:e dag. Det
betyder hoga transportkostnader.

Reserv

Ett annat exempel: Antag att reparation pi en speciell
utbytesenhet mdste ske pd central verkstad di tele-
verkstaden inte har resurser. Om nu endast en reserv-
enhet skaffas och det intriffar ett fel i stationen just
pd denna utbytesenhet, nir reservenheten dr pd cen-
tral verkstad for reparation kan stationen inte fungera.
Avbrottstiden ir beroende pi hur snabbt enheten kom-
mer dter.

Antag att tvi reservenheter skaffas. Det dr mindre
chans att reserv saknas, nir den behovs. Men forfaran-
de dr det inte 100-procentig sikerhet.

D3 skaffas tre reservenheter!

Sikerheten att reserv finns nir s& behSvs ir nu
mycket stor men enheter kostar pengar, mycket peng-
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ar. Det blir kanske billigare att konstruera ifrigava-
rande enhet si att sannolikheten for fel blir mindre.
Nu stills problemet att balansera kostnaderna for olika
virden pi stationens tillginglighet med kostnaderna
for de underhillsresutser som behgvs.

Ett enkelt exempel: Antag att valet stdr mellan tv
stationer, A och B, av olika fabrikat men med lika
teknisk prestation och tillginglighet. A kostar i in-
kép 1 MKr och B kostar 1,1 MKr. A ir siledes vad
man i dagligt tal brukar kalla "billigast”. Men antag
att stationerna ir si konstruerade att kostnaderna for
reservenheter blir 0,30 MKr f6r A och 0,15 MKr for
B nir stationerna ansluts till den underhillsorganisa-
tion som finns. D3 blir ju investeringen fér A: 1,30
MKr och for B: 1,25 MKr. Med hinsyn endast till
dessa tvd kostnadsposter 4r nu B "billigast”.

Men man kan vil 4ndra pi underhillsorganisatio-
nen sd att reservenheterna f6r A blir mindre kostnads-
krivande? Ja, det skall man ocksi gora, om inte kost-
naderna foér fordndringen i sin tur dter upp vad man
vinner.

Rimlig kostnad

Det kan finnas minga, minga 18sningar av hith8rande
frigestillningar, Om man metodiskt sker sig fram
till en bra I6sning — inte nddvindigtvis “den bista”
— blir resultatet att man anskaffar en produkt som
dels kan utfora den tekniska prestation som man for-
vintar sig, dels gor det under den tid som bedms
nédvindig och med den sannolikheten man f&reskri-
_vit och som slutligen presterar detta till en kostnad
som ir rimlig — ibland kanske dven korrekt.

Av det sagda framgdr att en 100 % znderhdllssi-
kerbet inte kan forutsittas utan tillites anta ett ligre
vicde. Vilket virde? Ja det beror p& vad olika vir-
den p& underhillssikerheten kostar i férhdllande till
vad stationen kostar med olika virden pd funktions-
sikerhet och underhdllsmissighet.

Hirav slutsatsen att stationen med virdena

MTBF = 657 timmar

MTTR = 40 minuter

Transporttid station — verkstad = 30 minuter
kan ge dnskad operationsprofil (fig 1) endast under
forutsittning att underhillssikerheten dr 100 %, vil-
ket dr en orealistisk forutsittning.

Fore kopet av stationen meddelas tillverkaren hur
underhillsverksamheten tinkts bli organiserad och vil-
ka resurser som finns. D3 kan brukare och tillverkare
tillsammans rikna ut de virden pi

® Funktionssikerhet
® Underhéllmissighet
® Underh2llssikerhet

som for bista pris ger Onskad operationsprofil.

F6r den materiel som behandlats i exemplen ir un-
derhillskostnaderna under materielens livstid oftast
hégre in inkdpspriset. Kops exempelvis en station for
1 MKr miste mer in 1 MKr ges ut i underhdllskost-
nader under stationens livstid.

Driftsikerhet eller Tillférlitlighet

I likhet med definitionen for tillgingligheten kan det
Forts sid 44 »



410 Stensson, F17, limnar av flygplanet till féraven.

Grabbarna i busken .2

— dom kan sina uppgifter . ..

Nagonstans i Sverige (TIFF:s utsinde medarbetare). Landsvigen ir en hégst vanlig trafikled. Bilarna rul-
lar forbi, de flesta férarna hdllande pabjudna 50 km/tim (bara en som "akte dit" for 120 knutar). Men
plétsligt spérras en vigstricka av. Och fram ur sina vilkamouflerade gémslen rullar det ena fpl 32 efter
det andra. De rusar fram pa végstrickan medan vingspetsarna med néd och ndppe undgér att avverka
skogsbestdndet narmast viagrenen. S& forsvinner de i en Sppning i skogsbrynet, rullar ut pa basens start-
bana och léttar. Krigsbasens huvudaktérer dr ute pa nytt uppdrag.

Landsvigen ppnas igen. Bilarna rullar iter, dir nyss
de didnande flygplanen rusat fram. Men i skogarna
diromkring fungerar underhéllspersonalen, de viktiga
kuggar, forutan vilka inte ett enda flygplan skulle
kunna utféra sina uppdrag. Det ir med andra ord
krigsforbands6vning, di svenska flygvapnet ockupe-
rar vira skyddande skogar, for att dirifrin skéta sin
del av Sveriges forsvar.

Hur fungerar en krigsbas? Hur besvirligt har man
det "ute i busken”? Hur reagerar de virnpliktiga och
hur skéter de sina uppgifter? For att f§ svar pa fra-
gorna fick vi tillstind att folja Gvningsskedet ett par
dagar.

Klart att vider och vind har sin givna andel hur
grabbarna finner sig tillcitta under en dvning. Det mi
vara kalla nitter, men bara solen visar sig under da-
gen si stiger humdrkurvan betydligt. Regn och blést
har f6rstds helt motsatt inverkan. Att den hir filt-
tjdnsten i oktober ménad gynnades av fint vider un-
der sjilva vningsskedet ger alltsd anledning att kalla
den en solskensévning.

Kort inkallelsetid

Nedskirningen av repetitionsovningstiden f6r de vpl

innebir att mannarna pd de 15 dagar de ir inkallade
Sid 10

Férvaltare Siig Lundberg, F17, var bide kompanichef och
forliggningschef och hade dirfér mycket att bestyra.
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Ett ebb-byte wtfordes med framging i bakom. Har inspekterar
fr v hjilpmek Lennart Karlsson, F17, 1 fte Wannman, F5,
montér Fubr och vpl Rune Lundberg, F17, den urmonterade
ebk:n.

® Grabbarna i busken . .. forts
skall f3 en kort repetition av sin tidigare utbildning,
for att direfter omsitta sina kunskaper i praktiken.
Det var frapperande under denna 6vning hur vdl in-
satt i sina uppgifter de vpl var. Detta trots att minga
av dem hade fem och sex ir bakom sej sedan rekryt-
utbildningen. Under erfaret befil klarades klargorings-
tjinsten, ammunitionstjinsten och reparationsuppgif-
terna i uom med glans.

Ny organisation pa klargdringsplatsen
Klargéringslagets sammansittning var ny. Den tidi-
gate ledningen av laget utovades av rotemek fpl resp
va, som inom sina respektive omriden svarade for var-
dera 2 flygplan.

Flygteknikerutbildningen vid FTS har under ett an-
tal & varit gemensam for fpl och va. Detta har nu
mojliggjort att teknikern kan ansvara for dtgirder som
ingdr i klargdring av fpl inklusive ammunition och
robotar.

Den nya klargdringsorganisationen lovordades bla
av 593 Hermansson, F6. Trots att hans mannar var
timligen ovana vid vapentjinsten gick jobbet snabbt
undan. Men nog miste man vara mjuk i knivecken
och ha bra rygg fér att jobba under flygplanvingarna.
Tankningen genomfdrdes dock helt rutinmissigt och
pd mycket kort tid var flygplanet dter klart for start.

En ny signalanliggning fick ocksd berdm av klar-
goringsfolket. Med den nya anliggningen kunde or-
dergivningen ske till hela basen samtidigt.

— En “kirra” pd varje klargdringslag ir modellen,
ansig Hermansson. Det ir simre ndr en flygplanmek
och en vapenmek ska dela upp sig pd tvd flygplan.
Arbetet gir snabbare med en sluten grupp vid varje
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klargsringsplats. Och den 4sikten understrdks av klar-
goringschefen flygplanmistare Renwert, F17.

Vilordnat vid frimre am

Vid frimre ammunitionsplatsen kunde man ocksd
med lugn avvakta hindelsernas utveckling. I vil skyd-
dade upplag lig raketer och bomber redo for vilket
bevipningsalternativ som in anbefalldes.

Ammunitionstransportvagnar var alltid beredda f6-
ra fram onskad bevipningstyp och bdde ammunition
och tindmedel hade ordnats ménstergillt, lattillging-
ligt men ocksd vil gémt for insyn. Ja, man hade tom
elbelysning frin egna motorelverk. En detalj bor dock
kanske dras fram: pannlamporna bor vara robustare
nir man har hela filtutrustningen med sig.

Férbindelsekréngel i uom

Vid uom fick man forstds ta emot flygplan for mera
omfattande reparationer. Landsvigsbogsering var dock
ritt besvirlig, eftersom man hade att passera en del
verkligt tringa passager. Ja, man miste ocksd filla
ett broricke for att ta sig fram. Andra svirigheter:
transporterna med bilar. Man hade f6r fi fordon, vil-
ket naturligtvis blir avhjilpt om allvaret skulle sitta
in.

Forvaltare Stig Lundberg var en man som hade
minga jirn i elden. Som chef for stationskompaniet
hade han dven forliggningstjinsten att svara for.

— Ovningen har gitt verkligt bra, trots allt, sa
han. Mannarna har éverlag visat ett verkligt positivt
intresse for sina uppgifter och “repgubbarna” har en
stralande framatanda. Jag tror ocksd att de sjilva dr
belitna med ovningen och hilsotillstindet var gott,
bara en procent krassliga. De ildre har kanske svirast

301022 Gunnarsson och 380914 Sven Ivar Svensson (i forar-
hytten) biilps at ars lasta en 250 kg bomb.



FF'V-=-Forenade Fabriksverken

Forsvarets Fabriksverk limnade vid &rsskiftet forsvars-
departementet. Overgingen innebir ocksd att namnet
dndras till Forenade Fabriksverken med bibehillande
av forkortningen FFV. Ny huvudman ir industride-
partementet.

Frin den 1 januari 1970 ir vidare direktdr Eric
Malmberg, Telub AB ny tf generaldirektsr i For-

B Grabbarna i busken . . . forts

att vixla mellan flygplan- och vapentjinst medan de
yngre klarar det bittre.

Tilliggas kan att verkstadstjinsten ocksi fungerade
bra. Men ett memento ir att belysningen i filthanga-
rerna bor ses Gver. I varje fall klarade man av ett
ebk-byte, byte av en vingspets och ett skevroder. Man
gjorde ocksd motorkdrningar under mérker med gott
resultat.

Gjort mer @n man kan fordra

— Grabbarna har faktiskt gjort mer in man kan fordra
av dem med den lilla fortrining de har, ansig 1 fte
Magnusson, F12, som ledde klargbringsarbetet vid
T-basen. Han ansig ocksi att T-basjakten borde ut-
rustas med viss reparationsutrustning for att 3tgirda
mindre fel. Den hir vningen hade man knapert med
bromsfallskirmar bla. Det var ocksi jobbigt att dra
puggarna mellan tankningsplatserna. Men inte ir det
vil s3, att "gubbarna” pi T-basfétbanden blir en smu-
la bortglémda vad utrustningen betriffar?

— T-basfolket borde utbildas vid nigot mob-for-
band. Man kan di fi hjilp av folk som verkligen kan
flygplanet, fortsatte Magnusson. 1 virt utbildnings-
skede hade vi inga flygplan alls och hela programmet
ir ju gjort fér en O-bas och inte for T-basen . . .

Fixa — gangbart i busken

S8 lingt vir sagesman. Men att FV har folk som verk-
ligen bjuder till och gbr sitt bista verkar vara ett
axiom. RadI8s tycks man inte vara och det ir Atskilliga
saker och ting som man "fixar’ med de medel man
har till férfogande. I uom fann vi bl a eltekniker Gun-
nar Jonsson F17. Han och hans kamrater hade bla
lyckats reparera antennerna till tre RA 151. Anten-
nerna bréts av vid markstridsévning i terringen. Van-
lig stiltrdd fick ersitta de ritta antennerna och sedan
funkade apparaterna igen.

Vad hir berittas 4r en glimt av de médor livet i
filt for med sig f&r flygvapenfolket. Hirtill kommer
naturligtvis att forsvara basen vid luftlandsittning av
fientliga trupper. Men om det stora allvaret kommer
— vilket naturligtvis ingen 6nskar — s ska arméfoe-
band ocksi hjilpa till med fSrsvarsuppgifterna pd
marken. For krigsflygbasen mdste fungera, iven om
den dd och di méste forflyttas, sk ombasering. Och
att den fungerar svarar mannarna pd marken for. Det
ir ju dom som hiller flygplanen i luften . ..

Kéwe

Generaldirekiir Eric Malmberg

enade Fabriksverken. Generaldirektér Gunnar Svird
kvarstdr dock som ordférande i Forenade Fabriksver-
kens styrelse. Gd Eric Malmberg ir fédd 1914. Han
blev ingenjdr 1937 och bedrev direfter specialstudier
vid Tekniska Hogskolan i Stockholm, vid Férsvars-
hégskolan och Sjokrigsskolan. M blev flygingenjor i
flygvapnet 1946, flygdirektsr 1950, byrichef vid flyg-
forvaltningen 1958. Han blev chef for CVV r 1961
och 1964 vd och chef for Telub AB i Vixjs. ]

Basbataljonchefen :
Vilja
och intresse

— En krigsbas utgdr en stor och svirbemistrad orga-
nisation och man hinner naturligtvis inte med att stu-
dera allt vad som sker i detalj. Har man dessutom en
viss befdlsbrist blir det 4n:u svirare med verblicken.
Kanske var det mest frapperande under den hir eska-
derdvningen hur pass god férsvarsviljan dr och med
vilket intresse alla forsokte 18sa sina uppgifter.

S& siger bla basbataljonchefen kapten K E Karls-
son, F17 i en kommentar till vningen.

— Man kunde ocksd iaktta hur de grundkunskaper
mannarna forvirvat utgjorde en mycket god plattform
for deras tjinstgdring under Svningen. Andi; finns
inte viljan att gbra sitt bista, s blir det ind4 inget bra
tesultat, Dirfor dr jag glad kunna konstatera att basen
fungerade tillfredsstillande i allt visentligt.

— Kanhinda nigon fir lite f5r ling tjinstetid i
bland, sidant kan man vil knappast undvika, vare sig
vid Gvning eller verkliga forhillanden. Viktigt ir
emellertid att man férssker ge alla tillricklig infor-
mation om vad som hinder. Det bidrar i hog grad till
att oka intresset. L]
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Kvinnan i forsvaret

Konsbarridrerna far inte hindra yrkesval

En av vira jorsta kvinnliga sikmat-skétare fru Inga Moberg,
Fé6.

— Jag anser det vara ren diskriminering att skilja
pa kénen i de flesta yrken. Det hér &r inte virre dn
andra jobb och i manga fall &r det bara fordomar
som ligger hinder i vagen for kvinnorna att komma
in i vissa yrken.

Sa sager bla en av flygvapnets allra forsta
kvinnliga sikmatskdtare fru Inga Moberg, som nu
packar fallskdrmar, nédpackar osv vid F6 i Karls-
borg. Hon har ocksa kolleger i Vidsel och Ljung-
byhed.

— Jag arbetade i Skovde men si flyttade jag hit till
Karlsborg och blev trott pd att resa mellan orterna.
Jag sokte dirfér ett jobb hir pd orten. Tidigare har
jag bla arbetat inom konfektionsindustrin, men nu
senast var jag overstiderska vid Skovde lasarett. I ar-
betsledande stillning fir man kanske speciellt lira sig
vara noggrann och det dr ju nigot som ir synnerligen
viktigt just nir det giller sikerhetsmateriel.

— For ett par ir sedan borjade jag vid F6 sik-
matverkstad och fir jag siga det sjilv sd har det gitt
bra. Det hir ir vil inte virre in andra arbeten och har
hittills f5r mej inte utgjort nigot problem. Jag tyc-
ker arbetet dr limpligt for kvinnor. Minga ginger ir
de kanske noggrannare in minnen och fir man bara
lira sej handgreppen ordentligt s gir det bra. Att
man blir en smula 8m i fingrarna till en borjan dr
inget att fasta sig vid.

— Arbetet ir for det mesta lugnt och stressfritt.
Vid 6vningar kan det kanske uppstd en hetsigare rytm
men annars ir det en jimn sysselittning och en god
arbetsmiljo. Lonen ir lika som for manlig sikmat-
skétare och s3 har man ju fri likarvrd och sjukldn.

— Jag visste ocksd att jag var ensam kvinnlig nir
jag borjade hir men det har inte varit ndgra problem.
Man tog vil hand om mej och nigon motvilja frin
mina manliga kolleger har jag inte mirkt.

— Den huvudsakliga utbildningen har jag fitt pa
forbandet men dessutom fick jag delta i en sikmat-
kurs vid CVM under en vecka. Vad jag dirutover
Jirt mej inom yrket bir verkmistare Wilhelm Johans-
sons signatur.

— S4 jag trivs med jobbet och onskar bara att an-
au flera kvinnor soker sig till sikmattjinsten. Om
ndgot speciellt dnskemdl skall fram, si dr det att dd
och di fi sammantriffa med andra kolleger och prata
om yrket. Sidant brukar vara till nytta.

Fru Greta Stenberg bar ocksd lirt sig hantera en skiftnyckel.

Sikmat-montér Jan Erik Nord visar laddning av antomatisk
fallskirmsutlssare for fru Fastberg och froken Olsson, F5.

Friken Olsson tar tithetsprov pa syrgasmask och hjilm under
Sverinseende av sikmat-montor Stig Malmgren.
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Flygdirektir B Renborg, chef for kontrollkontoret vid CV M.

Bestimmelser for kontrollkontoren vid FFV/CVA
och FFV/CVM har nu faststillts i tjinstféreskrifter
FLV 1969:22 och FLF 1969:8. En introduktion till
alla berérda instanser har limnats i meddelande
FMV-F:UH nr 630169. Kontrollkontoren tillhér
F:UHD och lyder direkt under chefen fér byran. |
de speciella sakfragor, for vilka enhet inom FMV
aniltar kontrollkontor, Iamnar vederbérande enhet
direktiv.

Kontrollkontoret vid CVA stdr under ledning av fdir
K Rosin och vid CVM av fdir B Renborg. Férutom
expeditioner finns tvi sektioner, en fér motor och
mekanik och en for el och tele (CVA) respektive me-
kanik kontra el och apparater (CVM). Personalstyr-
kan beriknas vara fulltalig under viren.

Kontakt och §vervakning

T uppgifterna for kontrollkontoren ingdr i forsta hand
att vara FMV kontakt- och &vervakningsorgan vid
FFV/CVA respektive FFV/CVM. Dessutom kan kon-
trollkontoren &liggas samma uppgifter vid andra
foretag dir underhillsarbetet utfses for FMV rikning,
Som exempel kan nimnas att kontroll- och férbin-
delsefunktionen vid Saab-N kommer att handliggas av
F:Ki/CVM. Successivt kommer samtliga foretag som
huvudsakligen 4r engagerade i underhillsarbete for
FMV-F rikning att pi liknande sitt inordnas i F:Ki/
cv verksambhet,

Speciella bestimmelser, liknande de som finns ;
ramavtalet mellan FMV och FFV, gillande kvalitets-

overvakning, kontroll m m hos leverantdrer av un-
derhdllsarbete 4r for nirvarande under utarbetande vid
UHD. I samband hirmed introduceras iven hos dessa
leverantérer FMV-F kontroll- och féljekort M7102-
180850. TOMT kommer att ges ut med forteckning
over aktuella verkstider samt med anvisning om att
mottagningskontroll av leveranser frin dessa foretag
normalt inte behdver goras under forutsittning  att
leveransen ir &tféljd av kontroll- och féljekort,

Félja upp fordringar

Kontrollkontoren skall "kontinuerligt folja upp samt
vid behov till FMV féresld indring av FFV/cv kon-
trollfunktion betriffande organisation, styrning, doku-

Kvalitet av

OVALIS

(hur beskaffat)

mentation och utveckling, si att FMV tillfrsikras att
levererad produkt fyller uppstillda fordringar, utan
att FMV utfor kontinuerlig kontroll av produktionen,
samt att i dessa frigor vara FMV kontaktorgan med
FFV/cv”. Kontrollkontoren ir inte dimensionerade
for att bevaka varje enskild bestillning av underhills-
arbete utan man miste gi andra vigar for att f3 ett
métt pd foretagens kvalitetsnivi. Utdver vad som ovan
sagts betriffande uppféljning av verkstidernas kon-
trollfunktion ir erfarenheterna vid férband av materiel

Sid 14 »

Flygdirektor K Rosin, chef {ér kontrollbontorer vid CV A,
med sin sekreterare fru E Vreding.
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» Kuvalitet av .. . forts

som genomgitt underhdllsitgird vid vetkstiderna av
storsta betydelse for kontrollkontorens beddmning av
kvalitetsnivn.

DIDAS hjilper
Hiir kommer rapportering genom DIDAS samt garan-
tirapporter in som virdefulla hjilpmedel. Ta idven
girna direktkontakt med F:Ki/cv i kvalitetsfrigor.
For ovriga bestillningar, t ex nytillverkning eller
mjukvaruarbete, kommer kontrollkontoren pd sir-
skilt uppdrag frin FMV att utféra kontroll eller
uppfdljning av genomférandet. Om kontrollkontoren
inte har egna resurser for t ex vissa storre nytillverk-
ningsuppdrag ldnas personal frin andra kontrollorgan
inom FMV. For att mojliggora en effektiv insats frin
kontrollkontorens sida ir det i detta sammanhang vért
att pdpeka att nytillverkningsbestillningar skall inne-
hilla klart specificerade prestanda- och kvalitetskrav.
FMV-F:ELSK "Kontrollhandbok EI” dr ett gott hjilp-
medel i detta avseende vid uppgdrande av bestill-
ningar.

Aven armén

Fr FMV-A och FMV-F har kontrollkontoren dess-

utom bl a foljande uppgifter:

“att i samtliga kontroll- och kvalitetsfrigor vara kon-
taktorgan med FFV/cv”. For att underlitta kon-
trollkontorens arbete i detta sammanhang inrittas,
i enlighet med ramavtalet, ett centralt organ for
kvalitetsbvervakning inom resp cv, som bl a har
till uppgift att vara kontaktorgan med F:Ki/cv.

kontinuerligt folja upp att endast erforderliga
reparationer och andra dtgirder utforas bl a ge-
nom att deltaga vid eller stickprovvis utfora t-
girdsbestimning

Vid bestillning av underhdllsarbete dr det av
stor vikt att pi arbetsbestillningen s noggrant
som mojligt precisera underhillets omfattning,
eventuella felyttringar m m.

~

at

“att folja upp att faststilld omfattning av oversyn
(motsv) ir limpligt avvigd och, om uppfdljning-
en ger anledning dértill, foresld FMV indring av
omfattningen eller utredning hirom”.

»att allmint verka for ett rationellt utnyttjande av
FMV-F:UH konsignationslager av reservdelar
samt Gvervaka mojligheterna for tillvaratagande
av reparabel materiel”.

Inom den nirmaste framtiden kommer UHC att
ge ut nya anvisningar for kassation m m av flyg-
materiel. Kassation av reservdelar i samband med
underhillsatgird kommer enligt dessa anvisning-
ar alltid att ske i samverkan med F:Ki/cv.

f6lja upp produktionen och rationaliseringsverk-
samheten”’.

~

“at

Bestillning och garanti

UHC har i skrivelse A50:162 av den 8.12.1969 &ver-
sint Princip- och ramavtalet till samtliga forband. 1
skrivelsen presenteras dels en beslutsmodell f6r upp-
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som jag inte har nigon prestige att forsvara. Annars
tror jag att i sjilva mitt yrkesutovande sd spelar kons-
frigan ingen roll. (I vilket formodligen dven de
manliga kollegerna instimmer).

Det kan berittas att Maud Thanderz ocksi har viss
flygutbildning. Hon har ca 20-talet timmar pa SK50
och SKG60, dver 25 timmar pd 32A och bar flugit
ndgra timmar ocksi i DK. Fem pass 35C som passage-
rare med tjinsteuppdrag har hon ocksd.

Kawe

gorande av bestillning till FFV/cv, dels anvisningar
for handliggning i garantimdl. Dessutom anges att i
de fall flj/motsv har speciella leveransproblem och att
information till FMV-F anses vara nédvindig skall
denna sindas berdrd F:Ki med kopia till FMV-
F:UH, driftplaneringen.
Det iir F:Kifcv forhoppning att denna information

i stort klarlagt de tinkta arbetsuppgifterna. Vir strd-
van kommer att bli att verka for ett gott samarbete
med underhillsverkstiderna och att det inférda kund-
leverantdrsforhillandet enligt Princip- och ramavtalet
uppritthalls.

Kaurt Rosin

Bo Renborg

*

Marinen ocksa med

Nir turboaxelmotorerna for torpedbét typ Spica bor-
jade overses vid CVM for ett par ir sedan upprittade
marinférvaltningen en tjinst som forbindelseingen-
ior dir, MCVM. Tillkomsten av marina gasturbiner
krivde en nigot annorlunda organisation &n vad som
tidigare fanns inom marinen: motsvarighet till ¥F:UH
finns nimligen inte.

Sedan motorerna nu — liksom alla FV :s — Gverses
av CVA ir fbi numera placerad dir. F d CVM-aren 1.
bing Goran Elmhed har hela tiden innehaft befatt-
ningen, som ir understilld FMV-M:SM och OrlBO-
CTME och fungerar dels som en sakbyrddel inom ma-
skinbyréns skeppsbyggnadsavdelning (pd marinsprik
kallas motor for maskin), dels som detalj inom tek-
niska avdelningens maskin- och elsektion pd Musko-
basen. Siledes handliggs bide forvaltnings- och varvs-
srende av denne befattningshavare, t v kallad MCVA.

Tjinsten bestdr i utformning av underhillsorganisa-
tionen for gasturbiner och hjilpapparater sdvil i tjdnst
som pi dversynsverkstad, krigs -och fredsorganisation.
Hiri ingdr uppliggning av budget och reservdelsfrd-
gor, utfallsprognoser och samordning mellan drift och
bversyn.

MCVA skall ocksi vara sammanhillande i under-
hillsirenden mellan 6versynsverkstad, tillverkare, for-
valtning, drlogsvarv och division.

Oversyns- och reparationsbestillningar till CVA ut-
liggs genom MCVA fdrsorg. |



Per Jurander tar farvil:

UH:s chanser fa behalla kvalificerade
medarbetare maste forbittras betydligt

P4 viggen i tjinsterummet hinger en liten inramad
tavla med f6ljande text: "Ju sikrare en minniska ir
pd sig sjilv desto ilskvirdare har hon rid att vara”.
Undertecknare ir byridirektéren och litteratdren G A
Gedda. Och den sanningen anses passa vil in pd vir
f d CUH tekn dir Per Jurander. Han limnade sin
post den 1 februari. En man som grinat i tjinsten
men ingalunda férlorat sitt ungdomliga kynne. Trots
att han haft ansvaret f6r en verksamhet som har ett
omslut pd nira nog 400 miljoner av svenska folkets
skattepengar 4rligen.

Den som ska leda en sidan organisation fir natur-
ligtvis inte vara nigon som darrar pd manschetten.
Forutsittningen dr forstds goda medarbetare, min
och kvinnor som ir kunniga och som man kan lita pa.
Per Jurander ir ocksi angeligen understryka detta,
di TIFF:s medarbetare lyckas f& 20 av hans vilin-
rutade minuter fér en pratstund.

— Att fi hela organisationsapparaten att fungera
med stindigt Okande arbetsuppgifter och mycket
knapp tillging pd kvalificerad personal har inte varit
ldtt, siger dir Jurander. Okningen av personalstyrkan
har inskrinkt sig till ett minimum mot bakgrunden
av de krympande férsvarsanslagen. Resultatet har bli-
vit en ¢kad konsultverksamhet och f n ir det ett pat
hundra personer vid centrala verkstiderna som arbetar
for oss. Nu ska man inte betrakta detta som en direkt
nackdel, eftersom dessa konsulter fir en nirmare kon-
takt med den materiel de arbetar med. Det ekono-

miska ansvaret for verksamheten &vilar emellertid UH.
Genom detta fir vi automatiskt den styrning &ver
dessa funktioner som vi planerat,

Verkstidderna upprustade

— Vad giller verkstiderna har en hel del hint pa
senare dr. Frin UH:s sida har vi milmedvetet arbetat
for att bygga upp resurserna for att fi ett bittre och
rationellare materielunderhill, Verkstiderna inom FV
organisation och FFV har dirfér nu en mycket god
personal- och utrustningsstandard.

— Behovet av speciella verkstadsresurser har iven
kunnat nedbringas, frimst genom en lingtgdende
standardisering. Detta giller t ex anskaffning av Air
Logistic-utrustning, hydraulprovbinkar, luftprovbin-
kar, automatisk testutrustning ete. Innebérden blir, att
nya objekt kan underhdllas pd snart sagt vilken verk-
stad som helst bara genom att komplettera standard-
utrustningen med specialadaptrar. Hirigenom har vir
beredskap kunnat hojas betydligt och kostnaderna
for intagning av-nya objekt i vir underhdllsorganisa-
tion hillas nere.

— Stabssidans krav pi tillginglighet ger oss nu-
mera en fastare grund att arbeta efter. Képer vi t ex

100 flygplan, s dr det ju meningen att s3 méinga som
over huvud taget ir mojligt skall vara operativt till-
gingliga. Foljden av detta ir forstds, att resurserna
miste anpassas efter de fordringar som stills pé vira
tnsatser.

Flygunderhillet exklusivt

— Om jag péstir att den underhillsverksamhet som
bedrivs under UH ir exklusiv, si avser jag ddrmed
att vi haft fordelen av en god organisationsprincip
inom FMV-F. Nimligen den, att en enda instans till-
limpar samma principer, oberoende av vilken materiel
det handlar om. Vi fir dirmed samma typ av instruk-
tioner for handhavandet av materielen och vi kan
koordinera de olika materielomridena. Detta innebir
bl a att vi genom f6rradsbyrin forser hela materiel-
omrddet med reservdelar och kan nedbringa antalet
enheter till ett minimum. — Jimsides mdste forstds
sakorganen vara underhillsmedvetna nir man férbe-
reder ny materiel. Hir fir man t ex inte kriva fér
hdga prestanda pd bekostnad av vira mojligheter att
bedriva ett verkligt effektivt underhill.

Flottilierna och UH

— Jag har ofta hort frigan: kinner forbanden verk-

ligen till vad UH:s arbete innebir? Jag forutsitter

att si dr fallet. Vi forsoker informera genom en rad

olika kanaler, sdsom CT, Ki, Ti, Pi m fl, vi tar pet-
Sid 16 )
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B Per Jurander . .. forts

sonliga kontakter, ordnar en del triffar o s v. Men
problem finns det ju alltid och var och en ser just
sina sporsmal som de viktigaste.

Med TIFF som instrument har vi ju forsokt ytter-
ligare vidga informationsfiltet och vad jag vill kalla
"dialogen” mellan oss och de olika underhillsinstan-
serna. Man har ibland dock den kinslan att man pd
ménga hill betraktar oss inom fdrvaltningen som
nigra tusenkonstnirer. Man kriver att vi ska kunna
allt. ..

Verkstiderna ar serviceorgan

Nigon patentlosning for den framtida utvecklingen
har naturligt nog inte dir Jurander. Han dr heller
inte benigen ge sin eftertridare nigra speciella rid:
han kan det hir gebitet lika bra som jag, siger han.
Diremot fir vi en kommentar till pigiende utred-
ningar och de propier som stills i samband dirmed.

— V-66 foreslir en central verkstadsavdelning,
frin vilken forbandsverkstiderna skulle ledas. For
min del skulle jag nog helst vilja se verkstiderna som
serviceorgan, som iven har en rddgivande funktion
direkt under UH. Jag ir ridd for att verkstiderna
annars kan hamna mellan tvd stolar. Det problemet
kanske kan 16sas genom en vettig arbetsordning, men
talet om ett kund-leverantorférhallande verkar inte till-
talande pi mej. Vira tekniska chefer har ju ansvaret
bide for samordning och drivning av férbandsunder-
hillet och det fungerar tillfredsstillande. Man fér
nog vara litet forsiktig vid den hir frigans handligg-
ning. Personligen anser jag, att vira verkstider i stort
b6r se ut som nu dven i framtiden.

Férsvarsgrensinriktat underhall

— Betydelsen av ett effektivt underhdll kommer si-
kerligen att vixa sig in starkare och jag tror att det
iven i fortsittningen bdr vara férsvarsgrensinriktat.
Kravet pi insatserna ir s olika och det dr inget axiom
att kostnaderna blir ligre vid en integrering, det kan
bli tvirtom.

— Vi har dven fitt tillfsrlitligare produkter inom
materielomridet. Over hela virlden ér inriktningen
densamma, nimligen att dka funktionssikerheten och
vi kan nu teckna kontrakt pi materiel med garanterad
funktionssikerhet. Tendensen ir klar och otvetydig i
detta sammanhang.

— Centrala verkstidernas inplacering under FFV
innebir ocksi 6kade krav pd UH:s befattningshavare.
Bestillningsdirektiven miste vara utférligare och de-
taljrikare 4n tidigare, vilket naturligtvis ckar arbets-
bordan och kraven pd materielkinnedom.

Samarbete flygstaben-UH

— Forhallandet mellan staben och oss dr det bista,
vilket jag glider mig &t. Jag uttrycker férhoppningen
att detta forhillande skall bli bestdende, till gagn for
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bida parter. Ett gott samarbete ir visentligt, inte
minst ur flygsikerhetssynpunkt.

Fdrslagsverksamheten

— Forslagsverksamheten har ocksé kommit iging,
kanske man t o m kan siga att den stundvis forefaller
Sverhettad. Bland allt det som strdmmar in finner
man dock minga bra idéer och det giller att ta vara
pé dem. De hojda ersittningarna verkar tydligen sti-
mulerande.

Ekonomisystem

— Positivt vill jag bl a se pd forsvarets kostnadsut-
redning, FKU. Det ir nyttigt att férbanden far félja
upp sin egen budget och konstatera vad verksamheten
kostar och i stort har man blivit mera kostnadsmed-
veten.

— Att UH fitt arbeta under en ekonomisk press
ir ju inget specifikt for vir del. A andra sidan, har
man fattat beslut om viss materielanskaffning miste
man ju ocksi avsitta pengar for att underhilla denna
materiel. 1 viss min har vi vil varit lyckligt lottade
vid anslagsberedningen. Vira berikningar har natur-
ligtvis i en del fall blivit foremdl for diskussioner.
Vi har dock alltid haft en klar motivering for vdra
iskanden och p grund dirav ocksd fitt gehdr. Stir
man pi en god grund klarar man sig hyggligt dven i
bistra tider.

— Bristen pi medarbetare med kvalificerad ingen-
jorsutbildning ir fortfarande besvirande. Genom de
diliga relationerna i Ionehinseende har vi fitt en
snedvridning i tjinsternas fordelning. Nir vil de
hogre befattningshavarna blivit varma i kliderna, sd
forsvinner de till bittre betalda jobb. Vi har ingen
méjlighet att konkurera med den civila marknaden.
Detta ir mycket allvarligt och FMV mdste vidta dt-
girder, innan allt virt arbete blir underminerat.

— En stark belastning fér vir personal under se-
nare ir har dessutom varit alla utredningsuppdrag.
Kanske har man i en del fall frigat sig vad avsikten
varit men detta har mojligen berott pd bristande in-
formation.

— L3t mej sd till sist ta tillfillet i akt att genom
TIFF rikta ett tack och farvil till alla goda medarbe-
tare inom och utom forvaltningen. Jobbet pd UH har
varit stimulerande, for att inte siga fascinerande. Jag
hoppas samma goda anda som jag mott ska komma
min eftertridare till del.

Kiwe

Tekn dir Per Jurander blev CUH 1963. Hans bana
inom flyget borjade pi FF flygplanbyrd 1941, fort-
satte som kontrollingenjor i Trollhittan och ddrefter
som flottiljingenjor vid F12 och F17. Ar 1956 flyt-
tade han definitivt till Stockholm som chef for drift-
byrdn. Han fick alltsd vara med om att bygga upp den
moderna formen av underhillsférvaltning. ]



MATTEKNIKCENTRUM
i Kungl huvudstaden

Planerna pa ett mitteknikcentrum i Stockholm pre-
senterades vid en "Instrumentets dag” vid FoA i
Stockholm i slutet av ar 1969. Det 4r FFV/CVA och
FoA som gemensamt etablerar en sidan institu-
tion i FoA:s lokaler pA Linnégatan. Hir skall man
erbjuda militira och civila kunder tjinster gillande
typval, egenskapsprovning, mottagningskontroll,
underhdll och kalibrering av mitinstrument.

Fér Flygvapnets del innebir inrittandet av detta mit-
teknikcentrum en del férindringar betriffande det un-
derhdll som hittills skétts av FFV/CVA genom instru-
mentbussen. Forindringen berdr i forsta hand F2, F8
och F18 med tillhérande anliggningar.

Vid “Instrumentets dag” deltog FMV, FoA och
FFV. Man orienterades om verksamheten inom den
Teletekniska delegationens samarbetskommitté for
mitteknik.

Inom FMV och i samarbete med FoA finns ett antal
delegationer f6r samordning av anskaffningar och m-
sesidiga tekniska orienteringar. Inom teleomridet finns
Teletekniska delegationen, TTD, vars underkommitté
TTD/Mit verkar inom det teletekniska mitteknikom-
ridet. TTD/Mit arbetar f5r samordning av anskaff-
ningar av mitinstrument, ser till att erforderliga re-
surser for kalibering och underhdll skapas och att miit-
teknikintresserade vid forvaltningarna, verkstiderna
och FoA fir utbyta erfarenheter. Ordf i TTD/Mit

STORSTRALNINGS-
PROBLEM

FMV-F har inképt niga typer av signalgeneratorer,
som fdrutom den vanliga HF-utgangen har en spe-
ciell réknarutgang eller utgang som i vissa fall &r
anvéndbar som réknarutgdng. Som exempel kan
nimnas HEWPA 608 F (M2569-455010) och ROSWA
SMDA (M2569-452011). Om man &nskar anvénda
rdknare tillsammans med dessa signalgeneratorer
vid trimning av kinsliga mottagare uppkommer vis-
sa stdrstrélningsproblem.

Grundorsaken till denna stérstrilning ir att riknarut-
glngen stindigt har en utnivd p& ca 10300 mV obe-
roende av instillningen pi HF-utgingens didmpare.
Réknaren och den kabel varmed riknaren ir ansluten
till signalgeneratorn kan inte dimpa storstrilningen
frin denna héga nivi till en nivd <0,1 p#V (denna
stornivd 4r den hégsta man for nirvarande kan tole-
rera vid mitning pa kinsliga mottagare).

De flesta typer av riknare (iven HEWPA 5245L
M3171-111020, den i FMV-F vanligast férekomman-
de) ir inte tillrickligt skirmade for att frhindra stor-
strdlning (storleken beror pi innivi och frekvens).
Riknaren utstrlar signaler ej enbart med den frek-
vens som ir ansluten till mitingingen utan iven med
frekvenser som den sjilv alstrar. Storleken pd dessa
sjilvalstrade signaler motsvarar vid ndgra centimeters

Forts sid 18 )

dr f n Bengt Nilsson FFV/CVA och sekreterare Rune
Magnusson FFV/CVA,

I "Instrumentets dag” deltog citka 160 man frin
FMYV, FoA och FFV. Aven representanter frin Gvriga
statliga enheter i totalfdrsvaret deltog, bl a frin Tele-
verket, Vattenfall och Sveriges Radio. I program-
met fanns ocksi en rolig tecknad film ""Varfér kali-
brerar vi” dir man med exempel ur flottan visade var-
f6r kalibrering av instrument och provningsutrustning
behgvs.

FFV—CV A-virdinnorna Ing-Mari Andersson och Astrid
Nyqvist pé "Instrumentets dag:s” expo FOA.
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» Storstralningsproblem . . . forts
avstind frin riknarkipan ca 0—40 xV inspinning pd
en mottagare (pd ca 1 m avstdnd frin riknaren ir de
visentligt dimpade).

Flertalet av de mitkablar som fér nirvarande an-
vinds ir enkelskirmade. Dessa kablar kan nirmast
jimforas med en “antenn’ nir de anvinds 1 kombi-

Ytterisolering Ytterskdrm Innerskirm Innerisolering Innerledare

~ 1 \
B ™ \ .r'f /

. N

Bubbelskiirmad tedning

Yterisolaring Skdirm Innerisclering

\ |
B N P
. N\ |

Innerledare

Enkelskidrmad ledning

Bild 1. Koaxialkabeltyper.

nationen  riknare-signalgenerator. Dubbelskirmade
kablar har ca 30 dB bittre dimpning av storstrdlning-
en. Bild 1 visar hur en enkel- resp dubbelskirmad ko-
axialkabel ir uppbyggd.

Hur vet man att det ar stdrstrdlning som orsakar

Gor s& hir

Om man helt och hallet vill slippa storstrdlningspro-
blem miste man forst mita frekvensen och direfter
koppla bort riknaren frin signalgeneratorns riknarut-
ging. Man ansluter skyddskipan Gver riknarutgingen
och stiller riknarkontrollen SAMPLE RATE i lige
POWER OFF (riknaren kan dock fortfarande vara
ansluten till nitet) och utfér mitningarna. Detta fr-
farande ir emellertid tidsédande och i allminhet ond-
digt om man anvinder dubbelskirmad kabel mellan
signalgeneratorn och riknaren samt stiller riknaren
pA motsatt sida signalgeneratorn i frhdllande till mot-
tagaren, se bild 2.

Signalgenerator ROSWA SMDA har inte speciell
riknarutging men har en HF-utging II pi baksidan.
Denna utgdng har en nivd som inom frekvensomrd-
det 50—403 MHZ i de flesta fall ir tillricklig for att
driva frekvenstidriknare HEWPA 5245L (M3171-
111020) med riknartillsats HEWPA 5253B (M3171-
999139). Obs! riknartillsatsens instrument miste visa
inom grona filtet for att frekvenstidriknaren skall ge
ritt frekvens.

Vid tillverkning av mitkablar bér man vilja koaxi-
alkontakter med fast mittstift. Om mittstiftet inte dr
fixerat i koaxialkontakten indras liget vid bdjning av
kabeln. Felaktigt ligre pi koaxialkontaktens mittstift
kan orsaka kontaktskador vid sammankoppling eller
ge dalig kontakt, bida fallen medfor 6kat SVF. Vid
tillverkning av mitkablar som skall anvindas inom
frekvensomridet 0—400 MHZ kan foljande BNC-
kontakt och koaxialkabel bestillas frin FMV-F:UHF:

Frekvenstidriknare Matkabel Signalgenerator Objekt under prouvning
M 3171-111 020 M 2569:455° 010
HEWPA 5245 L HEWPA 608 F

Bild 2. Den dubbelskirmade keaxialkabeln ger i forhallande till den enkelskirmade ca 30 ganger effektivare dimpning av lick-

ningen frin det elektromagnetiska filtet, som dr uthildat mellan inner och ytierledare.

mitproblemen? Om man har for stark stOrstrilning
vid trimning av mottagare brukar det yttra sig pd
samma sitt som om signalgeneratorns utnivd eller mo-
dulation varietar. Om man misstinker storstrdlning
behover man endast forflytta sig i signalgeneratorns
nirhet. Storstralningens styrka kommer dd att variera
i takt med kroppens lige och rérelser.
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koaxialkontakt (hane) grupp- och lopnummer 530-
013097, koaxialkabel (RG-223U) M1066-050040
grupp- och I6pnummer 504-000115. Motsvarande N-
kontakt har grupp- och l6pnummer 530-024949. Mon-
teringsanvisningar framgir av TOMT 850-53.

Lennart Thorstensson CVA
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Teleserviceplats vid 1 div F 1. Samtidigt forséris ett {pl med Eylluft, bydraul- och elkraft och ett annat med enbart elkraft. Sam-
liga ledningar ligger pa kabelsiegar, varav den for bydraulférsorining ir veidbar, 5@ att endera fpl kan betjinas. Kyllufiledningarna
ar varmeisolerade platrér for atr shydda taket. F4 anvinder vanliga avioppirir av polyeter fir kyllufren.

TELESERVICEPLATSER

Beromvirda initiativ har tagits av forbanden
for att arrangera bra teleserviceplatser. P4 en
del héll har man centraliserat denna service,
pa andra flottiljer har serviceplatser ordnats
bade pa kompani och avdelning 6. Allt bero-
ende av lokaler och tillgdng pa personal. En
samordning och utprovning av de olika an-
laggningarna framstar som allt nédvindigare,
inte minst med tanke pa kylluftférsérjningen.

Genomfiringar av luft-, hydraul- och elledningar samt elcen-
tral vid arbetsplatsen.

Med de begrinsade tillgingar pi kylluft man har,
miste anliggningarna vara si utforda, att forlusterna
inte blir storre 4n att de for elektronikenheterna fast-
stillda virdena kan uppnis. I en felaktigt konstruerad
anliggning kan kylluftsfrlusterna fororsaka skador
pd de dyrbara teleutrustningarna, i en del fall omgs-
ende eller i andra efter en viss tid.

Anordnandet av teleserviceplatserna har naturligtvis
betingats av énskan att ordna en miljévinligare och
rationellare arbetsplats for personalen. Inte minst bul-
lerstérningarna har hir varit vigledande.

Kraven pd en uppstillningsplats for kraftvagn och
hydraulaggregat innebir bl a att platsen miste utfor-
mas sd, att aggregaten skyddas frin damm och direkt
solbestrdlning. Kraftvagnens kylflikt fir inte under
ndgra forhillanden tjinstgdra som dammsugare pd
icke hdrdgjort underlag.

Pi teleserviceplatsen vid 1 div F1 kan ett flygplan
forsdrjas med kylluft, hydraul- och elkraft, medan ett
annat flygplan forsorjs med enbart elkraft. Kylluft,
el- och hydraulledningarna 4r forlagda pg vridbara
kabelstegar. Vixlingarna mellan hydraul och kylluft
gar litt,

Kylluftledningarna bestir av plitrsr som bér virme-
isoleras med tanke pi att roren gir under taket.

F4 har utvecklat F1-konstruktionen s att man an-
vinder konventionella avloppsrér av polyeter for kyl-
luften.

Oavsett hur man nu har arrangerat sin serviceplats,
sd framstdr det dock klart att man inte alltid har klara
fakta for att konstruktionen &r acceptabel och upp-
fyller de krav som uppstillts. Just av den anledningen
behdvs en samordning och F:UHDT ir dirfér sam-
manhillande instans fér utprovning av teleserviceplat-
sef.

Eric Lifh, UHDT
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BATTERIIDE
GAV 7250 KR

Den nya batterilidan i jamforelse med den gamla.

I banbelysningsbatteri TC 205 ingick tidigare celler
av plit, men tillverkningen av sidana upphorde och
de plastceller som ersatte dessa var si hoga att de inte
passade i lidan.

Avsikten var dirfor att anskaffa nya lidor. I denna
nytillverkning ingick ocksd anslutningar, reld och &v-
riga detaljer.

Batterimontor Eric Johansson ansig att dessa detal-
jer borde tillvaratas och att dven den gamla lidan,
efter en relativt enkel ombyggnad, kunde anvindas.

Ett forslag inlimnades till foretagsnimnden och
kontakt i drendet togs med FMV :F som godtog for-
slaget.

Besparingen uppgick till ca 400 kr per batteri och
enbart vid F10 finns ca 100. Det ir alltsd stora be-
lopp som sparats, tack vare en idérik och kostnads-
medveten montér, dirav ocksd den stora bel6ningen

7 250 kr.

BROMSSKARM MED REFLEX

Vid F13 och F12 har forslag inlimnats om att forse
led tillhérig bromsskirm i fpl 35 med reflexfirg sd
att riddningspersonalen littare skall kunna hitta en
skirm som fillts under méorker.

F:UHD har anmodat F13 att utfora erforderliga
tjinsteprov. Proven har utforts med CODIT REFLEX-
FARG GUL frin 3M Company. Firgen anbringades
p4 ledens gaffel och i mdrker var reflexférmigan god-
tagbar.

Flottilj som anser att morkerfallning av bromsskir-
mar ir ett problem kan vid behov ta kontakt med F13
for ytterligare information. F:UHD avser inte att in-
f5ra mélningen generellt.

20

TG Wiln

———

B\ \}

gTIG HAR

Stadig plastform i st f fotsteg vid mosorarbeten pd HKP 4.

STA STADIGT VID SERVICE

Vid F15 har konstruerats — och inlimnats som for-
slagsirende — ett fotsteg, sk plattform, att anvindas
vid servicearbeten pd HKP4. Uppfinnare montdr R
Thyr.

Fotsteget fistes i helikopterns ordinarie fotsteg och
genom plattformens storlek erhdlls en mer effektiv
och vilsam kroppsstillning vid arbete pd motorn.

Fotsteget kommer genom F:UH f&rsorg att tas
fram centralt och férdelas till berdrda HKP4-forband.
Forslaget har belonats med 150 kr.

Am-BIL FOR ROTORBYTE

i(’irlﬁngd arm pé HLAB-kran tar bort svirigheter vid rotornav-
yte.

HKP4 (Vertol 107) ir hog i forhillande till hangarer
och verkstadshallar pi de flesta fGrbanden, vilket
medfor svirigheter vid borttagning av rotornaven.

For att 16sa problemet pé ett billigt och enkelt sitt
foreslar 1.vm Magnusson pd avd 6 F21 att man ut-
nyttjar en am-lastbil till dess HIAB anskaffar en for-
lingningsarm.

Till HIAB 172 kan anvindas en arm med 3,2 m
lingd, last 500 kg, nr 15367 eller 4,2 m, last 400 kg,

nr 15368.
Forts sid 26 B



Detta dr inspelningsapparaturen med kamera och bandupptagare.

En stor fordel med TV-lektionerna #r att man kan
spela upp i ljusa lokaler eller rent av utomhus och
liraren kan ha uppsikt 6ver eleverna hela tiden. Band-
spelaren kan ju stoppas for kommentarer, man kan
stanna och titta pd en bild och snabbt spola tillbaka
eller framdt allt eftersom man har behov under lek-
tionens ging. Svirigheter man diremot kan rikna med,
kommer vil som alltid, nir det giller att pitvinga
lirare och instruktSrer en nyhet, att fi dem att ris
anvinda det nya hjilpmedlet. (Men med denna fina
ITV gir det vidl latt att lira ocks3 lirarna? Red:s
anm.)

For ett halvt dr sedan anskaffade flygvapnets film-
detalj en nyutkommen liten birbar batteridriven video-
bandspelare av mirket Sony. Den ingir nu i fdrsta
hand som &vningsmateriel f&r inspelningspersonalen
tills den stora anliggningen blir klar. Tills vidare er-

Intern television nagot for UH

ITV betyder intern television. Inom skolvisendet,
industrin, sjukvarden och férsvaret har man ett
stort behov av information och utbildning. Utred-
ningar och praktiska prov har visat att utbildningen
kan rationaliseras i och med att man kan lagra
information p4 ett magnetband, s k videoband...

I mitten av GO-talet kom de férsta TV-bandspelarna
ut pd marknaden och man fick flera bandbredder att
vilja pd. Det professionella tvitumsbandet hade fitt
efterféljare. Band och apparater bantades ner och man
fick fram entums- och sedan halvtumsband. Uppspel-
ningsapparaterna blev siledes enklare att hantera. Jag

vill understryka att TV-bandet aldrig kommer att er-

sitta filmen utan kommer att f3 sin plats bland AV-

hjilpmedlen mellan filmen och bildbandet.

TV-inspelningar miste goras centralt for att f2 en
sd god utbildningskvalitet som méjligt. Dirvidlag blir
det inte nigon skillnad mellan en TV- och en film-
inspelning.

Videobandet har #nnu s& linge en begrinsning,
nimligen att ett inspelat band méste spelas upp pi en
bandspelare av samma fabrikat.

Flygvapnet planerar en egen ateljé med fullstindig
utrustning med en mobil inspelningsvagn med fyra
kameror. Den fr iven en film- och diascanner, som
m&jliggér uppspelning frén film och diabilder in pd
videobandet. Vagnen beriknas vara klar for leverans
nu i hést. D& kommer man att sitta iging en for-
soksverksamhet och de férsta objekten foreslds bli
utbildningsprogram f5r 37:ans omskolning bide for
mark- och flygpersonal.

Videobandet ir filmen 6verligsen pd 3 punkter.
1. Inspelningen blir billigare,

2. Produkterna blir snabbt firdiga.

3. De firdiga produkterna kan litt indras och goras
aktuella. (P4 samma sitt som man indrar ett ljud-
band).

Dessa fordelar ir betydelsefulla inte minst vid ut-
bildning pi nya flygplantyper, dir man kan vinta
ideliga modifieringar.

hélles bilderna i svartvitt, men utvecklingen gir fort
mot firg dven pd ITV. Dirfor blir inspelningsvagnens
utrustning delvis klar f6r firginspelning.

Ovningsprogram i form av reportage har spelats
in. Bl a gjordes det nu p& senhdsten i samarbete med
FC en inspelning om klargdring av flygplan 37 i
BAKOM. Di det bandet spelades upp pi UH fick de
hundratal intresserade iskidarna klart for sig vilket
smidigt utbildningshjilpmedel ITV ir dven f6r uh-
tjdnsten.

Helge Sahlin, FS|U

"Tystnad, kameran gir’. Hir spelas instruktionsfilm in pa
videobandet.
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FFV-CVAO

Nu ir den etablerad och verksamheten ir i full ging.
Efter en rekordinsats av Ostersunds stad — verkstads-
hallsbygge om 2000 kvm pi drygt tvd mdnader —
ir CVAO, dvs Centrala Verkstaden Arboga Oster-
sundsfilialen ett faktum. Forenade Fabriksverken har
fatt en ny underenhet med markelektro, specialfordon
och basmateriel som specialiteter.

Efter cirka sex 4r, di tanken pd en verkstad i Os-
tersund forst redovisades i proposition 114 i riksda-
gen, har planerna alltsd realiserats. Forst var det
TELUB AB som var tinkt som moderbolag for verk-
staden. Men under &r 1968 fick FFV i uppdrag av
KM:t att svara for verksamheten. GeneraldirektSren
delegerade i sin tur uppdraget till chefen for CVA,
som skulle foresld limpliga arbetsuppgifter. Aret ddr-
efter s3 sent som i maj minad 1969 — kom beslutet
om verkstaden. Och nu ir den i full verksamhet.

Arbetsuppgifterna

Verkstaden fungerar som en filial till CVA. Plats-
chefen heter Bengt Nilsson, CVA. Chef for tekniska
kontoret ir Kjell Hansson CVMYV, verkstadsingen;jo-
ren heter Gosta Nitfalk, CVA och chef for TVIN
ir Nils Storm, CVA. Verkstadspersonalen har huvud-
sakligen rekryterats frin etableringsorten medan spe-
cialisterna rekryterats frin andra hall.

Till Ostersundsverkstaden forliges nu centralt un-
derhill av markelektro (frin CVMYV), specialfordon
(frin CVMV), basmateriel (frin CVMV). Man in-
rittar ocksi en teknisk konsultbyrd” och man kom-

CVAO kvinnliga stab: Britta Karlsson, Ingrid Nilsson och
Britta Gird.
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Chef for tekniska kontoret,
Kjell Hansson.

Platschefen for Ostersunds-
filialen, Bengt Nilsson.

mer att Sverféra arbeten med vridbord frin CVA.
Foreslagna arbeten med bevipningsbalkar och instal-
lation av radiolink kommer emellertid inte till stind.
Diremot pigir utredning om viss nytillverkning och
underhill inom totalf6rsvarets ram.

Den tekniska konsultverksamheten kommer tv att
omfatta nitdriftuppfdljning RL-nit, hvst-uppdrag
RL-71, hvst-uppdrag flygfiltsbelysning och uppfélj-
ning av basmateriel, speciellt pd vapen- och am-om-

rdde.

Provisorium tv

Naturligtvis har en s snabb etablering ocksi innebu-
rit att man tvingats inritta sig en smula provisoriskt
tv. Verkstadshallen med sina 2 000 kvm hdr emeller-
tid inte dit. Ej heller forridslokalerna pd 1 000 kvm.
Kontorsfunktionerna diremot har man fitt inritta i
barackbyggnader, som sedermera skall flyttas och an-
vindas for sitt indamil, nimligen som barndaghem.
Man har ocksd fatt forhyra lokaler i Hantverkets hus
for att klara utrymmesbehovet.

CVAO nuvarande forliggningsplats heter Oden-
skog, sydost om Ostersunds stadskirna. Om ndgra ir
kommer verkstaden emellertid att flyttas till andra lo-
kaler i Lugnvik, norr om staden.

TIFF 6nskar den nya verkstadsfilialen ett hjirtligt
lycka till.

Kawe




Om bur motorbytet pi flygplan 37 gar till be-
rittar hir 1 ding Lennart Edbom, CV M. Hans
artikel illustreras ocksi pd mittuppslaget, dir
man kan fiolja arbetet moment fér moment.

BYTE

__Air
= Logistic

Hur ska man klara av motorbyte pa fpl 37 utan for mycket tidsspillan? Vilka hjdlpmedel far vi for detta
jobb? S& fragar sig forstas den personal som berors av dessa problem. Svaret dr Air Logistic och en ut-
rustning som ir direkt dimensionerad for den 2300 kg tunga motorn RM8 pa Viggen.

Milsittningen har f6r fpl 37 varit att ur underhdlls-
synpunkt stadkomma sidana tillforlitlighets- och un-
derhillsegenskaper hos den speciella basmaterielen
att en siker funktion och tjinstbarhet dstadkommes
vid vira service- och tillsynsoperationer.

For att ernd detta, har under hela fpl 37 utveck-
lingsskeende basmaterielen varit foremil for konti-
nuerligt forekommande granskningar,

Erfarenheterna frn tidigare flygplantypers bas-
materiel har tagits till vara och 6verforts till fpl 37,
for att pd s& sitt i gorligaste mdn enhetlig och pd
flottiljerna befintlig basmateriel skall komma till an-
vindning. Atkomstmdjligheterna i 37:an ir liksom i
de flesta moderna flygplan starkt begrinsade. Dirfor
miste utbyte av vissa apparater och efterféljande kon-
trolldtgirder tidvis ske pd separat motor.

D42 iven in- och urmonteringen samt byte av motor
hor till de mera tidskrivande aktiviteterna i under-
hillskedjan har FMV-F:UHD krivt sidana itgirder
som haft till syfte att nedbringa motorbytestiden.

Motorbytet kommer i likhet med fpl 35 att utforas
med hjilp av Air-Logisticutrustning, ndgot kraftigare
dimensionerad in dito for fpl 35, for att klara den
storre kapacitet som erfordras fér motor RMS8, som
viger ca 2 300 kg. Den basmateriel av typ Air-Logistic
som kommer att anvindas utgbrs av en hydraulisk
héj- och sinkbar monteringsvagn, en hanteringsvagn
for transport, ett avlastningsstill for forvaring och
en portabel motorbehéllare for transport.

Uttver uppriknad material kommer 4ven en rull-
bock och en motorprovbock att komplettera systemet.

Air-Logsystemets mojligheter till lokal anpassning
ir stor. Men som standardalternativ forordas att lasten
forflyttas frin monteringsvagnen via hanteringsvag-
nen till avlastningsstillet. Vad som normalt innefattas
i ett motorbyte ir de aktiviteter som paborjas i och
med att en felyttring som kriver ett apparatbyte fram-
trider, eller att motorn faller fore ordinarie tillsyns-
period och fram till dess flygplanet efter verkstillt
motorbyte provflugits och godkints. I féljande f6rut-
sitts att flygplanet befinner sig i domkraftlige och vi
bortser frin eventuella konserveringar och avkonser-
veringar av motorn samt de motorprov som normalt
iven inglr i ett motorbyte.

SKEDE 1 | Som forsta dtgird demonteras stjirt-
konen. Den hydrauliska monteringsvagnen, forsedd
med monteringsstdd for stjirtkon pd fyra enkelrullar,
framfdrs och upphissas till anliggning mot stjirtkonen.
Samtliga bultférband och anslutningar lossas och
stjirtkonen rullas bakdt pd monteringsvagnen, vilken
sedan sinks s3 att rilhdjden motsvarar hdjden pa han-
teringsvagnen. Efter sammankopplingen av monte-
rings- och hanteringsvagnarna overfors stjirtkonen
alternativt till hanteringsvagnen eller avlastningsstil-
let.

SKEDE 2 | Monteringsvagnen med frimre st8d

och monteringsstod inregleras till ritt hojd vid flyg-
Sid 26 ¥
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Rir Logistic

for motorbyte fpl 37

(Se speciell artikel)

©0O Of—=

Demontering av stjartkon med monteringsvagn {
teringsstod (5) pd fyra enkelrullar.

.

N

Framre (9), bakre rulle {10} och sidstédsrullar (11) monterade. Framre stéd (6) Motorn rullas bakat, s& lang
och monteringsstdd (8) placerade pd monteringsvagnen som inreglerats till ratt

; ;
0@ <®<ﬁ> <iq© M

Mqtorn helt utrullad och vilande p3 sina stod (6) och (8) pa mon- Monteringsvagnen nedsidnkt och
4 teringsvagnen. monteringsstodet (8) utbytt mot
bakre stod (7).




-

 och mon- Transport av stjartkon pa Stjartkon pé avlastningsstall (3).

hanteringsvagn (2)

- J
©a <’© @@
att monteringsstod (8) kan fastas. Motorn ytterligare utrullad pa framre rullen (9) och monterings-
stodet (8) s§ att framre stodet (6) kan féstas.

u u Motorn overférd till avlastningsstéll.

Motorn dverford till hanteringsvagn. Motorn dverford till motorbehallaren.
Distansstotta (12) monterad mellan 25

framre (6) och bakre stoden (7).
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FYRA BESVARLIGA STIFT

Vid F21 har konstruerats ett verktyg for att 3 ut de
fyra stiften i liskolven till bromsskirm fpl 35. Dessa
stift 4r nitade och sikrade med tre kornslag, som 13-
ser kulhdllaren sd att bromsskirmen endera hills fast
eller frigbrs.

Med detta specialverktyg klims stiften ur pi ett en-
kelt och sikert sitt utan att ldskolven skadas. Verkty-
get kommer att tas fram centralt och fordelas till 35-
flottiljer.

femaiter vid ridit avetlnd mellsw stifia
toh dday L
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Eut slag mot kilen och stiftet dr ute.

» Motorbyte . . . forts

planet. Motorn fSrses med fyra rullar, frimre, bakre
och tvd sidorullar, som st6d under in- respektive ut-
rullningen. Motorn lossas frin sina fisten och anslut-
ningar och utrullningen pibdrjas under iakttagande av
forsiktighet si att fpl-vixellidans drivaxel friliggs
utan att skadas. P4 rullarna, som vilar mot i fpl fasta
skenor, fors motorn si lingt bakit att monterings
stddet gdr att anbringa. Sedan anpassas monteringsvag-
nen si att frimre stodet kan apteras. I detta skede ir
motorn helt fristilld och 6verford till monteringsvag-
nen. Monteringsstodet hojs s3 mycket att bakre stodet
gir att anbringa. Monteringsstodet avlastas och tas
bort. Urmonteringen ir hirmed slutférd. Inmontering-
en sker i omvind ordning.

Vid kortare interna transporter anvinds hanterings-
vagnen. Lingre transporter utférs i en vid CVM kons-
truerad och framtagen motorbehillare f6r RMS som
tidigare presenterats i TIFF nr 3/68. Gemensamt i
bida fallen ir att vid transport skall motorn alltid vila
péd frimre och bakre stdden férenade med distansstot-
torna. Motorbehdllaren, vikt ca 1 600 kg, kan bogseras
efter dragfordan med en hastighet av 20 km/h.

Behillaren ena gavel gir att dppna. Detta medger
en enkel sammankoppling av &vriga i systemet in-
glende enheter.

Med nuvarande arbetsmetodik och personalstyrka
utférs motorbyte for fpl 37 pd fyra timmar, vilket
motsvarar milsittningen. Det kommer sikerligen att
bli mdjligt att ytterligare nedbringa denna tid.

L Edbom, CVM
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MILJOHALL VID FC?

Utprovning av fpl under vinterfrhillanden har ofta
mist bedrivas i Norrland. Under vinterperioden har
FC organiserat sirskilda provgrupper, som med ma-
teriel och utrustning "legat i beredskap” vid FC i av-
vaktan pd tillrickligt kallt vider t ex vid RFN eller
F21. Oforutsedda omkastningar i viderleken o s v har
ibland hindrat en rationell utprovning. Ibland har dis-
position av provplats ocksd kolliderat med forbands-
ovningar.

Andra nackdelar ir att provflygplan och annan
materiel bundits for oberikneligt linga perioder o s v.
Allt detta blir dyrt.

I princip giller samma sak for prov under som-
marférhillanden, di utprovning och verifiering av
apparaters kylluftsbehov under hogsta beredskap er-
fordras. P4 modernare materiel behover dessutom vissa

Forslag till planlosning med centralt miliohus.

prov upprepas, t ex for att analysera fpl livslingd
for att fA grepp pd &ldrings- och forslitningsfenome-
nen under kylans respektive virmens inverkan.

Vid FC har man dirfér diskuterat saken och kommit
fram till att en miljéhall behdvs for hela fpl, i vilken
prov under styrda klimatférhillanden bedéms kunna
bli billigare och utférda med langt storre effektivitet,
Sddana klimatlaboratorier finns pa liknande flygpro-
vande institutioner utomlands. FC har beriknat kost-
naden till 2,5 Mkr. FMV-F funderar nu p3 forslaget.



Med Oviksfiillen som effektfull och diffus bakgrund presenterar sig F4:s kanslibus i belyst majestit i miorka vinterkvillen.

star pa
pedistal

29 32

snart pa
museisal

flygplan for

35

sjuttiotal

men det goda kamratskapet bestar pa Froson

Ostersund. TIFF:s utsinde. Att man inte kan tinka pd Frosdn utan att associera till Peterson-Berger ar
alldeles klart. Om hans minne lever starkt for svenska folket, sa finns det emellertid en del andra pa
Frosé verksamma som girna hugfister dven andra skapelser, av helt annan karaktir. Det &r nirmast da
flygvapnets folk pd F4 som kommer i blickpunkten. De har niamligen rest sitt alldeles egna &reminne: en
J29:a. Den utgér nu ett monumentalt blickfang, srad som en palitlig trotjanare av svensk kvalitet. Allt me-
dan denna sektion av var neutralitetsvakt pa pa vég in i system 35.

Var store tonkonstnir och den lilla trinda “Tunnan”
ir reliker frin tider som varit. Frosd kommun skir
forstas lagrar p4 den forstnimnde men en aktiv flyg-
flottilj kan inte dgna sig 4t sidant. Hir miste man
"hinga med” i den stegrade utvecklingstakten, vilket
betyder att bide gamla och unga mdste sitta sej pd
skolbinken for att lira kiinna ett avancerat flygsystem,
si komplicerat att J29 trots allt nu bara tillhor flyg-
historien praktiskt taget. Att man didremot monu-
mentalt velat upphdja ett exemplar av Tunnan dr for-
stieligt. Aven en flottilj kan vilja hedra sina tro-
tjinare.

Nu ir det emellertid flygplan 35 D som fordrar
all uppmirksamhet. Tredje divisionen flyger den re-
dan, vilket allts3 innebir att tredje kompaniets mark-

personal redan suttit firdigt pd skolbinken. Andra
kompaniet dr i full fird med utbildningen under
verkmistare Rune Kadins ledning. Bara 1 komp fly-
ger 4nnu med sina 32:or men kommer snart ocksd
att omskolas.

Omskolning pd hemmaplan
Till skillnad frin kollegerna vid F12 fir jimtlin-
ningarna sin 35-utbildning p& hemmaférbandet. Och
det dr det vil ingen som klagar ver. Man slipper pd
s3 sitt vistas borta frin familjen en lingre tid. I stil-
let 4r det lirarna som fir ta den stdten, vilket ju ir
rationellare och betydligt billigare.
Resultatet av utbildningen ir heller inget att skim-
Sid 28 »
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B F4...forts

mas for. Medelbetyget for 3:e komp ligger pd 9,1 och
detta vittnar ju om att man gitt in for sin omskolning
bide med intresse och energi.

Det finns emellertid nigra pipekanden som man
g6t i det hir sammanhanget. Ingen vill vil tro, att
omskolningsresultatet kunnat &stadkommas helt utan
att man fatt sitta till &tskilligt av sin fritid ocksd. Det
omvittnas att det listes flitigt dven i hemmen. Nu
undrar man varfor det inte kan ges nigon uppmuntran
f6r denna uppoffring.

Avd 6 pa efterkilken

Verktygstillgingen ir kanske dnnu inte fullgod. Men
detta har sina orsaker i det faktum att flottiljen miste
ta emot 35:an mycket tidigare in vad som frin bdrjan
planerats.

Kompaniernas tekniker tycker ocks att avd 6 kom-
mer in i 35-bilden vil sent. Sexans personal borde va-
ra med frin bérjan, anser man, inte minst fér att ut-
gora ett stod for teknikerna pd linjen och fér att
kunna hjilpa dem med rdd och did nir s& behdvs.

Kontrolisektionen bor forstirkas

En annan dtgird som man anser nédvindig ir att for-
stirka kontrollsektionen. Ki ir en viktig kugge vid
flottilijen. Men han har mycket att bestyra och be-
hover ddrfor hjilp. En bitridande Ki med flottilj-
erfarenhet och en kontrollgrupp pd allt som allt ca
fem personer anses inte vara i Sverkant.

En annan friga som ocksi aktualiseras i och med
system 35 dr miljdkraven. Systemens kiinslighet stiller
héga krav pd renligheten och detta forsdker man pd
bista sitt tillgodose. Man har t ex milat golven i
hangaren och man har konstruerat en speciell anord-
ning for att kunna forse serviceplatserna med hydraul-
tryck pd bista sitt utan att ge avkall pd kravet att
hilla bullernivdn nere.

Kamratskap signum fér F4

— Jag har aldrig upplevt en flottilj med sidant ge-
nomgdende kamratskap som hir med en anda av sam-
manhdllning som ir bide vilgrande och roligt att
konstatera,

S& siger bide Ki Thord "Totte” Jonsson och flera
av hans kamrater vid flottiljen. Det tycks alltsi vara
vil biddat for ett gott lagsamarbete iven kring det
nya flygsystemet och sidant kan som bekant minga
gdnger uppviga minga fortretligheter. Att hir dess-
utom finns bide kunnande och vilja finns goda vitt-
nesbord om.

Kanske har den naturskéna omgivningen, den rena
luften och sommarens dofter av Frosoblomster sin
inverkan dven pi minniskopsyket hiruppe i Sveriges
allra mittersta mitt. Det kan vara bistert nir man tittar
pd termometerskalan vintertid men huvudsaken ir ju
att det 4r varmare inombords. Areskutans kontur ba-
kom Storsjons isvidder ir imponerande ocksi som
kuliss till Sveriges enda flygflottilj med allmin lands-
vig genom militdrt omride.

Kiwe

28

Tekniska chefen, F4:

Normera
fordon
och byggnader

Tekniske chefen vid F4 flygdirektér Hans Enderlein
har nigra ord att siga om fordon och verkstadsutrym-
men.

— Den nya materiel vi nu fir kriver naturligtvis
sin service for att den skall fungera tillfredsstillande.
Avsaknaden av normer for fordonsmitten respektive
mitten pd serviceutrymmena stiller emellertid till be-
svirligheter. I vrt klimat miste man kriva att fordo-
nen skall kunna tas in i servicelokalerna nir si behévs.
Det miste vara en angeligenhet bide ur arbetsvir-
dande och ekonomisk synvinkel. Det ir inte s latt att
skdta smorjningen av en maskin utomhus i stark kyla,
ja det gir helt enkelt inte att utféra det.

— Det kan ju heller inte vara rationellt att f4 dra
ut flygplan ur sina hangarer fér att 6ver huvud taget
kunna skota fordonsservicen. Jag aner det dirfor som
en mycket viktig friga att f3 en normering av lokaler
och fordon, si att man kan fi in specialmaskinerna
nir si behovs.

F4:s trotjdnare J29 har {31t dran std som monument vid
flotiljen.




CFE4 overste Evert Bdge

— F4 dr en av vira dldsta flottiljer, uppsatt redan
1926 som 4. flygkaren, berittar flottiljchefen Gverste
Evert Bige. Vid den tiden kan man vil siga att det
egentliga flygvapnet foddes. Gosta von Porat kom d&
hit med sju spaningsplan, bestiende av Dronten och
S21. Sedan dess har minga vindar bldst och minga
flygplantyper funnits vid flottiljen. Vi har blivit vana
vid ombevipning ungefir vart fjirde ir och detta
har givit oss en viss rutin,

— Personalutvecklingen har ocksi gitt framit. Ar
1926 fanns hir endast 8 officerare, 8 uoff, 16 under-
befdl och ett 60-tal virnpliktiga. I dag omfattar flot-
tiljen cirka 1000 man, varav ett par hundra civilan-
stillda. Vi dr ett av de stdrsta "foretagen” i Jimtland
och har alltsi en stor betydelse bide fér nirbygden
och for regionen.

— Vi verkar ocksi pi historisk mark. Flyget over-
tog gamla Fros6 liger ndr regementet flyttade. De
militira anorna stricker sig dirfdr tillbaka inda frin
mitten av 1600-talet. Kungsgdrden t ex har hela tiden
varit chefsbostad och ir s 4n i dag.

Kamratskap
— De gamla traditionerna hir och férdelen av att inte
behova angripas av den s k “'storstadsatmosfiren” har
kanske gjort att sammanhilining och kamratskap ir
sd utpriglade vid F4. Vi har ju iven férminen att
fa verka i en vacker omgivning och att fi andas ren
och frisk luft.

— En ombevipning i nutiden stiller emellertid helt
nya krav, bide pd de personella och materiella resur-

serna. Fpl 35 ir ett helt nytt system, som ocksi Ppé-
verkar hela luftférsvarssektorn, Detta kriver en férut-
seende och en i god tid genomford planliggning.

Snabbt beslut

— Nu kom beslutet om F 4 som 35-flottilj ganska
snabbt, beroende pi de fredsorganisatoriska forind-
ringarna och de minskade férsvarsanslagen. Av den
anledningen var inte vira forutsittningar si goda,
speciellt vad giller lokaler, for att ta emot den nya
materielen.

— De flesta av vira produktionsbyggnader kom till
redan pd 30-talet och dirtill kommer otillrickliga
hangarutrymmen. Vi har emellertid hittills kunnat
bemistra problemen, tack vare kunnig personal och

CF4 éverste Evert Bdge:

Tata om-
bevipningar
pa historisk mark

den goda andan som rdder. Vi ligger exakt pi den
planerade utbildningskurvan.

Nybyggen kommer

— Liget pd nybyggnadssidan 4r emellertid inte hopp-
16st. Vi har mott forstdelse bide frin fortfikations-
forvaltningen och andra myndigheter. Vi har beslut
om en ny hangarbyggnad f6r ett kompani och en
virmecentral som dven kan forsérja en ny flottilj-
verkstad, som vi ocksi ir i starkt behov av. F n mis-
te vi sprida vdra verkstadsenheter och sdka proviso-
rier for att klara den nya materielen. Aven fSrrads-
lokalerna ligger utspridda. Diremot fir vi nu en mo-
derniserad sikmatverkstad. En simulator ir ocksi i
vardande — som vi hoppas — under 4ret.

Bittre arbetslokaler viktigt

— Vira lokalmissiga svirigheter maste rimligtvis ock-
si piverka flygtidsproduktionen. Inte minst for att
vi har en otillricklig elkraftsforsérjning. En férbitt-
ring av hela elnitet med bl a nytt stillverk kommer
att ske i sommar,

— En 6kad fordonspark framtvingar nya garage-
rings- och servicemdjligheter. Vi behdver t ex 3 in
vira sopblisningsmaskiner, vilka tillsammans med
urea-spridning ger oss praktiskt taget sommarbana”
dret runt. Aven trafikledartornet méiste byggas om och
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Férvaltare Jobn Ristner.

B CF4...forts

vir hundgird (hundar for vakthillningen) ir utdémd.
Slutligen miste vi fortsitta att renovera kasernlokaler-
na.

— Att upprustningen och moderniseringen av at-
bets- och forliggningslokaler idr trivselbefrimjande
faktorer siger sig sjilvt. Aven frin arbetsskyddssyn-
punkt dr det en nddvindighet och det ir klart att
personalens krav i storsta mdjliga min skall tillgodo-
ses.

Ménniskan och MTM

— Nu kommer ju MTM-systemet nirmare in pd oss,
och visst 4r vi intresserade. Det tvingar fram en ge-
nomtinkt arbetsordning, man fir en rationell reserv-
dels- och ue-anskaffning. Vad ackordssystemet betrdf-
far dr det vil diremot mera oklart med dess fordelar.
Jag menar att man sikert mdste fora fram minniskan
mera markant och inte bara se till effektivitet och
teknik.

— Besvirligt 4r ocksd att fi en god samordning
mellan vira hogsta beslutande instanser. Inom nu-
varande FV-organisationen ir faktiskt sektorflottiljen
den enda instans, dir man har sikerstillt att alla as-
pekter pd ett drende beaktas. Chefen hir ir operativ,
taktisk chef och samtidigt ansvarig for fredsutbild-
ningsférbanden och fredsférvaltningen. Det dr enligt
min uppfattning nddvindigt att ge flottiljchefen/ sek-
torchefen storre stabsresurser for att dstadkomma bitt-
re uppféljning och samordning pi det lokala planet.

Vapenteknikern bortglémd
— Vad betriffar samordningen av flygplan- och
vapentjinsterna tror jag man ir inne pd fel vigar.
Trots att vapentekniken blir mer och mer avancerad
verkar vapenteknikerna pd ndgot sitt bortglomda. Det
finns ju klara delar av vapentjinsten som man abso-
lut inte kan sitta en “icke specialist” pd. Speciellt som
elektroniken mer och mer tas i ansprik. Jag tror dir-
for man méste tinka om en smula och vi har faktiskt
ddrfor tillskrivet CFV och bett om en utredning.

— Jag ir ocksd angeldgen att framféra ett tack till

30

Samordningen brister

Forvaltare John Ristner, 3. komp F4 ir en spinstig
58-4ring, som nyss limnat "skolbinken™ dir han ldr
sig en del om system 35.

Han har minga synpunkter pd problemen, bide ra-
dikala och mindre radikala.

— Naturligtvis kan man inte stilla kraven si hogt
innu, nir vi ir inne i ett inkdrningsskede, siger han.
Men nog tycker man, att det brister i samordningen
vid 8vergingen till en ny flygplantyp. Efter en perfekt
upplagd och genomfdrd typomskolning tergdr per-
sonalen till sitt kompani. Didr vintar redan divisions-
chefen pd klara flygplan, for att f2 sitta iging omskol-
ningen av sin division. For att denna overging skall
kunna ske snabbt och sikert krivs att ledningen, cen-
tralt och vid flottilj, ges mojligheter att i ett tidigt
skede planera, projektera och utfora erforderliga om-
och tillbyggnader vid kompanier och flottiljverkstad
— funktionellt rdtt utbyggda tillsyns- och serviceplat-
ser — sd var ej fallet dd vi startade vir verksamhet den
1 november.

Vidare miste planering och tillfrsel av stations-
utrustning och reservdelar planeras i god tid.

Betriffande utbildningen vore det onskvirt, att re-
dan i detta skede ha tillgdng till en funktionellt ritt
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F10, som levererat véra flygplan, f6r den goda service
de limnar oss. Vi har fitt bra flygplan och 35:an
tycks ocksi vara bra ur underhillssynpunkt, slutar
CF4.

Om man till detta fogar den férmodan, att Gverste
Bige och hans goda jimtar har en intensiv utveck-
lingstid framfér sig, si tar man nog inte fel.

En padminnelse om "den gamla goda tiden”. Ett par B17 pa
flykt over fiillmassivet.




Vi dldre tekniker frapperas av de yngres goda kun-
nande nir de 4tervinder till forbandet efter avslutad
utbildning vid FTS. Oftast har de endast grundskola
som bakgrund men besitter indd en mycket god stan-
dard fér sin vidareutbildning vid férbandet. S§ siger

bla 1 flygtekniker Sven Gunnar Lemon och fortsit-
ter?

— Det forefaller emellertid inte alltid som man in-
sig detta pd centralt hdll, tminstone har vi fitt den
uppfattningen. Varfér har man tex inte forsékt be-
stimma pd vilken nivd dessa tekniker stir kunskaps-

F4-tekniker vill ha en arbetsvirdering

A2

1 fte § G Lemon, F4,

B Samordningen . .. forts

utbyggd serviceplats och hirigenom underlitta for i
forsta hand telesidans elever att ritt handha den myc-
ket komplicerade materielen.

For wvarje nytt vapensystem okar kompliciteten och
miljokraven. P4 utbildningsschemat bér finnas tid till
diskussioner i dessa frigor med inriktning pi sivil
freds- som krigsfunktionen.

Den nu pdgiende horselkontrollen ger beligg for,
att arbetsmiljon inte dr den bista vid vir flottilj.
Detta visar det stora antalet hdrselskadade, Vid till-
komst av nya arbetsplatser — hangarer och verkstider
— miste miljon komma mer i forgrunden. D3 vira
hangarer byggdes under 40-talet var man hinvisad
till nirheten av filtet, di flygplanens styrférmiga pi
marken var «dilig och di de vintertid var utrustade
med skidor.

Nu dr forhdllandet ett helt annat, objekten mdste
dras bort frin nirheten av start- och taxibanor till
skyddade omriden i en relativt bullerfri miljé. Dir-
med dr jag inne pd tanken om dagens etablering av
hangarer och verkstider vid vira forband har de miljé-
ligen man borde kunna kriva. Kanske man person-
ligen vigar framfora tanken pd en nyetablering vid
Flygvapnet. Ett fital tekniskt vilutrustade och miljs-

och arbetsprestationsmissigt, jimfort med den civila
sektorn med jimforbar utbildningsstandard och sam-
ma ansvarsforhillande?

— Vi anser att teknikernas arbetsuppgifter och de-
ras kunnande kommer fér mycket i skymundan i for-
hillande till den uppmiirksamhet som Zgnas den fly-
gande personalen. Dagspress och tidskrifter ignar
alltid sin uppmirksamhet &t flygforare och flygning
(TIFF dock undantagen). Men markpersonalens jobb
och deras problem dterspeglas mera sillan. And3 har
vi ett stort ansvar och en mycket god utbildning. Vi
har mer och mer tvingats in p& all round-tekniken,
trots att man i andra sammanhang gr expertvigen.
Nu ska vi behirska bide flygplan-, vapen och eltek-
niken. Vi tycker nog det ir dags att igna oss en smula
uppmirksamhet nu. a

vinliga storflottiljer och en utdkning av resurserna —
personellt och materiellt — for ett flertal av véra
krigsbaser till B-servicenivd. Detta borde ge skade ut-
bildningsméjligheter for si vil bas-, flyg- som stril-
personalen med 6kad beredskap som f6ljd.

Skickliga yrkesmin

— Flygvapnet har en verkligt skicklig yrkeskdr av
mistare och tekniker som sikert ir en av de fdrnimsta
jimfdrt med andra yrkeskirer pi den civila markna-
den. De har en gedigen utbildning, stort kunnande
och besitter en oférvitlig lojalitet. Men jag tycker inte
att dessa min roner den uppskattning som de verk-
ligen dr virda. De kommer oftast i skymundan fér
den taktiska sidan.

— Lat mej slutligen ge F 10 en honnér for de
flygplan de levererat. Vi har fitt prima flygplan och
ett plan som dessutom verkar mycket bra underhills-
missigt. Detta sagt med den erfarenhet vi hittills har.

]

En pinne av jirn

VEn bult ar ett slags pinne av jirn med en kan-
tig klump i ena inden och en ling repa lindad
ikring den andra dnden.

En mautter dr en likadan som en bult fast
tvirtom, for den ar ett hil i en kantig klump
som dr avsigad, 54 att den blivit kort och har
rynkor inne i hilet.”

(List pa ett anslag hos Ki vid F4)
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Andra roster fran Jamtland

— For var del har vi inte hunnit komma in i system
35 pa riktigt dnnu, berittar teleingenjor Ola Karlsson,
F4. Vi har bl a innu ingen acceptabel teleapparatverk-
stad utan fir n6ja oss med en mycket tring 