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CVM

Overing E Axelson CVM verksamheten.

VERNETAZZANAS
SIS

tekniska avdelningar, vad sysslar man med
dir? Den frigan kanske minga stiller sig och
for att f3 den besvarad har TIFF vint sig till
6veringenjor Elmer Axelson, chef for CVM
tekniska avdelning, som hir ger en Sversikt av

FFV

Overing C-R Ekblad CV A

Mest "mjukvara”

Sedan 1957 finns' vid de centrala verkstiderna
organiserad en teknisk avdelning, vars uppgift
frdn bérjan angavs vara "att ansvara for att er-
forderligt tekniskt underlag utarbetas och sam-
manstélles och for att arbetet i verkstiderna be-
drives enligt de kvalitetskrav som faststllts. |
detta ansvar ligger ocks4 att den tekniska avdel-
ningen skall tillvarata de erfarenheter som kan
erhdllas i kontakt med nytillverkare, flottiljer etc
fér att tekniskt utveckla dversynsmaterielen, fér
att stéindigt forbittra kvaliteten och skapa forut-
séttningar for att sinka &versynskostnaderna.”
I stort sett arbetas fortfarande efter dessa riktlinjer.
Det som ingdr i senare delen ovan har dock blivit
mera utvecklat och regleras nu genom vad som sigs
i Tjinstemeddelanden f6r krigsmakten, TKG 595:
690136: "Huvudverkstad — arbetsuppgifter. ”I den-

I B-hallen vid CVM ir det
som synes trangt men dndd
luftige.

na talas om dels teknisk konsultverksamhet och dels

materielunderhdll. Konsultverksamheten ligger hu-

vudsakligast inom tekniska avdelningens arbetsom-

rdde och bestdr av

® Beredning av teknisk konsultverksamhet vid un-
derhill av ny materiel

® Resursplanering 3¢ FMV-F i underhillsarbetet

® Underbdllsféreskrifter — behovsprovning, fram-
tagning, granskning och indring
® Underhdllsutrustning — behovsprovning, fram-

tagning och indring

@ Teknisk konsultverksambet 3t forband

® Materieluppfolining — uppféljning och videring
av funktionssikerhet, materielforbateringar och
underhdllsoptimering

@ Uthildning — egen och medverkan vid utbildning
av férbandspersonal. Sid 4 9




» Mest mjukvara . .. forts

Huvudverkstad skall enligt TKG dessutom vara
beredd att efter speciell bestillning utfora olika tek-
niska arbeten, inom tekniska avdelningen exempelvis
@ utarbeta modifierings- och installationsunderlag
for materiel for vilken cv ir huvudverkstad

® bitrida FMV-F med mottagningskontroll

® utarbeta standardiseringsforslag, materielbeskriv-
ningar, typkataloger och reservdelskataloger.

CVA och CVM tekniska avdelningar dr i princip
lika uppbyggda och organisationsplanerna har f6ljan-
de utseende.

Antalet anstillda inom de nybildade tekniska avdel-

personal som har direkt kontakt med materielen och
som s3 att siga sitter vigg i vigg med denna i verk-
stiderna.

Teknisk mjukvara

Arbetsuppgifterna inom de tekniska avdelningarna
fordelar sig f n i stort s3, att en tredjedel av verk-
samheten utgdrs av de allminna huvudverkstadsupp-
gifterna enligt ovan, en tredjedel av de speciellt be-
stillda updragen och en tredjedel av de verkstadsan-
knutna arbetena, frimst bestimning av dtgirder pd
inkommande underhillsobjekt och kvalitetskontroll.
Av de allminna huvudverkstadsuppgifterna bestir
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Dri
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Uppfdljning huvud-
verkstadsmedel

ningarna var 1 jan 1958 vid CVM 198, CVV 107
och CVA 186. Tio &r senare var, innan avvecklingen
av CVV borjade, motsvarande siffror 245, 190 och
360. Idag ir antalet vid CVM ca 250 och CVA ca
500, till vervigande delen tjinstemin.

Den frimsta anledningen till den kraftiga steg-
ringen av personalstyrkan under 60-talet var, att
uppdragen fran flygférvaltningen Skade starkt. Ar-
betsbeliggningen inom FF var mycket stor och man
lade 1 6kande utstrickning ut arbeten till centrala
verkstiderna. De tekniska uppgifter av ”mjukvaru-
slag” det hir dr friga om utfors med stor fordel av

4

huvuddelen av teknisk materieluppféljning och ar-
beten med underhillsforeskrifter for A-, B- och C-
nivi. Verksamheten inom avdelningen utgors alltsd
mest av produktion av “mjukvara”.

Personalen ir till 6vervigande del s k direkt pro-
duktiv, varmed menas att det arbete den utfér redo-
visas direkt pd arbetsordernummer och ej pd omkost-
nadskonto. Det pris som kunden fir betala for ar-
betet utgérs av den direkta 16nen for den nedlagda
arbetstiden plus ett omkostnadspiligg (i kr per tim-
me) for kostnadsstillet — tekniska sektionen — ifrd-

Sid 18



letjaktplan skuggar en molnfri himmel dver den
USA-Spanska flygbasen Torrején néra Madrid.
Léngs startbanan patrullerar en till synes medel-
tida jagare. P4 hans utstrickta hand sitter en
pilgrimsfalk med huvudet dolt under en lider-
huva. En egendomlig plats att utéva den urald-
riga falkenerarkonsten? Inte riktigt: amerikanska
flygvapnet har inkallat de kungliga rovfiglarna
fér att jaga bort flockar av trappar — en sorts
fasaner — som &ventyrar flygsikerheten vid
basen.
Horder av trappar flog forr upp lings banorna och
kolliderade med planen. 1967 orsakades motor- och
flygplanskador for 1,5 miljoner dollar. Man miss-
lyckades med att skjuta bort figlarna med jaktgevir,
Granater och gift Gvervigdes men skulle ha féror-
sakat andra besvirliga problem, skadat figlarna och
andra djur t ex.
I denna situation vinde sig flygvapnet till Felix
Rodriguez de la Fuente, en naturforskare som hade

ter samt genom kontakter bl 2 med en spansk expert,
Imre de Boroviczény. Han gav vilvilligt tips om lik-
nande framgéngsrik figeljakt vid andra militdra flyg-
platser i Europa, bl a ett férband i Skottland, dir
Royal Navy sedan 1965 lyckats nedbringa antalet
fagelkollisioner visentligt. Falkarna jagar hir med
ldtthet bort de nira tre ginger s stora havstrutarna.
Dessa mirkvirdiga falkar, som kostar cirka 600 kr-st,
har under fyra ir sparat 1,25 miljoner pund (16 Mkr)
at de engelska skattebetalarna.

I Holland har man med framging anvint duv-
hokar tor detta jobb vid en flygbas nira haver. Er-
farenheterna har inspirerat till liknande operationer

bl a vid tre engelska flygbaser. Begrinsningen art
rovfiaglar inte jagar i dimma eller morker synes ej
besvira entusiasterna,

Svenska fagelkrockar

Hur har vi det i FV med figelkollisionerna? En ut-
mirke Gversiktsartikel i FLYGvapenNYTT nr 2/1970
ger allminna aspekter pd problemet, for detta ir ert
problem, inte minst fr&n underhillssynpunkt. UH
skrovreparationskommitté fir ta fram underlag for
reparation av de skador som uppstitt vid figelkolli-
sioner och férbanden ges rika tillfillen att praktisera

Sid 6 ¥

Fagelkollisioner en underhallsfraga...

dterupplivat den gamla jaktmetoden med tama pil-
grimsfalkar. Han visste att falkar snabbt skulle for-
visa trapparna frén filtet och han fingade sex falkar,
som trinades att jaga pi order. Sedan dess har
trapparna flytt i panik for sin naturliga fiende. I
november 1969 kunde man bara sikta nio trappar
jamfort med 10415, som iventyrade flygtjinsten un-
der november 1967 innan figeljakten bérjade och
inte en enda kollision flygplan—fSglar lir ha in-
triffat sedan dess.

Rodriguez de la Fuente har nu Ztervint till sin
biologiska forskning och limnat falkarna &t flygplan-
mistaren Robert Collum, som dirmed fitt en av de
originellaste kommenderingarna inom den amerikan-
ska férsvarsmakten.

Att leda ett sidant figelprogram pi etr effektivt
sitt- krdver emellertid ocksd en sakkunnig ornitolog.
Som sddan verkar numera en italienare, greve Fulco
Tosti di Valminuta.

Aven England och Holland
Ovanstdende fakta har vi hittat i utlindska tidskrif-

En havstrut med uppskattningsvis 2 meters spinnvidd bar
hamnat i luftintaget pd en 35:a. Forutom denna primir-
skada och motorskador spreds fdgelrester utefter skotten,
lings ryggdstrumman och énda bak i flygplanstiirten. Ett
intrikat rengdringsproblem . . .



® Kollisionskurs . . . forts

sitt reparationskunnande. De mest ovintade skador
kan uppstd, dels genom sjilva kollisionen, dels i form
av fdroreningar 1 svirdtkomliga utrymmen.

Att jetmotorerna kan skadas blir allmint uppmirk-
sammat, isynnerhet var det s 1 jetilderns begynnelse,
dd varje figelkollision innebar motorbyte, isirtag-
ning och ingiende undersékningar av motorerna. Ef-
terhand har erfarenheterna nyanserat bedémningen
och vi har frigat en féretridare f6r motorbyrdn hur
det dr med figelskador i jetmotorer nu for tiden.

De férekommer, som sagt, och har férorsakat ndgra
totalhaverier, di mdsar och liknande stora figlar
kommit in i motorn. Eventuellt kan sigas att figlar
av starars storlek och strre samt flockar av mindre
faglar utgdr en allvarlig fara for jetmotorernas sikra
funktion. Enstaka smifdglar férorsakar i allminhet
endast smirre skador, sivida krivan inte ir fylld
med smadsten.

Problemet finns speciellt vid flottiljer och baser
nira kusterna och nir flyttfigelstricken pigar.

Pionjarférsok vid F13

P4 F13 hade man ett rovfigelsprogram pi ging
1950—51. Flottiljpolis Yngve Winblad arbetade med
trining av sina “bevingade flottiljpoliser” duvhék,
pilgrimsfalk och berguv. Tv3 falkar hade fingats i
Kolmirden. Proven avancerade ganska lingt, men
tyvirr kom det hela av sig. En falk rymde och en
annan blev fdrgiftad av maten. N3gon kollision mel-
lan falk och flygplan, som uppgivits 1 pressen, in-
triffade aldrig.

Atgirderna pd forbanden 1 dag ir att flottilj-
poliserna pa trafikledarens initiativ gor en rid utmed
startbanorna med jeep, signalpistolskott eller figel-
bossa, lite olika rutin pd olika férband. Normalt har
dock filtarbetstroppen dessférinnan “grovrensar” fil-
tet fran faglar genom att irritera dem pa olika sitt.

Uiom skotthéll.

En stor mds tryckte in startmotorkdpan och stillde om”
ledskenorna pd en RM6 nu pd férsommaren. Det var nira
motorstopp. Inte att undra pd att flj-ki uttrycker sin oro
dver utvecklingen. Vad skall goras? undrar bdde han och
mdnga andra.

Det berittas att en flottiljpolis en ging skot en

m3s, men sedan méiste fly i jeepen under triffsiker
vedergillningsbombning med “guano” frin en hel
svirm ilskna mésar. Numera skjuter man bara i luf-
ten. ..
Vid F9 gjordes pi sin tid foérssk med en kraftig
sirén monterad pi ett fordon som kérdes pd start-
banorna fore forsta flygpasset. Men efter ndgra dagar
satte sig masarna p3 den bélande sirenen och &kte
med pi en tur. Sirenfdrssk gjordes ocksd pd F14, dir
man férutom figlar ibland fick skrimma bort betan-
de firhjordar och pi F12 tog flottiljpolisen jakthund
till hjilp.

"Lat luftfartyg vanta”

Fagelkollisioner vid start och landning dr alltsd ett
bestiende problem bide vid militdr och civil flyg-
ning, trots allt vad modern teknik kan erbjuda. Luft-
fartsverket for sin del rekommenderar TL att till
exempel lata luftfartyg vinta” tills eventuella figlar

Sid 13 §



Verkstadsingenjér Sven Englund, CVM har ny-

ligen atervint fran en USA-resa dir han deltagit

i en renlighetsteknisk konferens med The Ameri-

can Association for Contamination Control som

har medlemmar &ver hela virlden. Det ar alitid
ett imponerande deltagarantal och ménga intres-
santa féredrag med diskussioner vid dessa mé-
ten.
— For forsa gingen hade dven en tvidagarskurs i
renlighetsteknik anordnats i samband med konferen-
sen, berittar Englund fér TIFF. Det var for att ge
nya intressenter tillfille att komma ifatt dem som
varit med tidigare.

— Det vikrigaste skilet fér deltagande i en sidan
hir samling ir at fi triffa kolleger och experter
utanfor 3hérarsalarna fér att utbyta erfarenheter
frin vars och ens egen praktik. Hir kan man triffas
kollegialt och mera &ppet diskutera problemen.

Forsiktighet

— Visst dr foredragen intressanta men man har en
kinsla av att foredragshillaren undviker vissa pro-
blem och dess lésningar. Kanske man menar att
risken for feltolkningar dr stor och att detta i det
fortsatta arbetet kan belasta expertens eget foretag.
Speciellt for oss, som en lingre tid sysslat med den
aktuella tekniken, dr det emellertid ofta nédvindigt
att f4 kompletterande detaljupplysningar.

— Jag erinrar mej ett tillfille frin hemmaplan, di
en dhorare hogljutt forkunnade, att de problem som
foredragshallaren talade om hade $héraren aldrig
sttt pd i sitt foretag. Det har senare framkommirt att

problemen fanns dven dir, men det visste bara nagra
fa.

Japansk kvalitet

— Symposiet bestktes av en stor delegation frin
Japan och det kanske bor nimnas att man dir frin
kvalitetsteknisk synpunkt tar si allvarligt p3 bl a
renlighetstekniken, att det foretag som inte féljer
uppstillda fordringar fir bdta och i virsta fall av
myndigheterna kan bli avstingt frin export av sina
produkter. En synnerligen intressant upplysning var
att statliga delegationer reste runt till foretag och
talade med foretagsledningen for att hora deras upp-
fattning om kvalitetsinsatser. Var den negativ riske-
rades avstingning. Det ansigs omdjligt att driva en
kvalitetsmedveten politik av de anstillda om fére-
tagsledningen var negativt instilld. “Made in Japan”

RENT

SKALL DET

VARA!

SVEN ENGLUND

har 6ver hela virlden numera en god klang kvalitets-
missigt sett. Den lag om exportinspektion som Japan
fick redan 1957 har onekligen givit det citerade ut-
trycket en helt ny och positiv innebsrd. Den japanska
expansionen betraktas ocksd av ekonomiska experter
som ett hot mot den dvriga virldens industriproduk-
tion.

Utbildning

— En friga som alltid behandlas vid konferenserna
ir utbildning, motivation och uppféljning. Det har
frin alla hll understrukits nodvindigheten av ut-
bildning i renlighetsteknik och i USA pigir utbild-
ning vid alla stdrre féretag, frin 2 dagar tll 5
veckor.

— En f6redragshillare frin General Electric fram-
holl, att renlighet ej bara var en “end-of-the-line”-
aktivitet, utan fér sivil forskaren som teknikern en
“beginning-to-end”-aktivitet. Jag vill hir erinra om
var egen devis: ”Apparater och system skall konstrue-
ras att tala forekommande féroreningar”.

— Ytterligare kan tilliggas, att man i maskinverk-
stdder (maskinlandskap) inte lingre godtar traditio-
nella luftfGroreningar, dels pd grund av allmint hég-
re krav pd miljon for personalen, dels — och huvud-
sakligen — for att numeriskt styrda maskiner skall
fungera och ge ritt produktkvalitet. Speciellt skiv-
och tejpminnen men ocksi kort och hilremsor har
Skat kraven.

— En representant fran Bell Telephone Labora-
tories framholl att relders livslingd dkade berydligt
om kontaktytorna var rena. Han presenterade en
kontrollmetod hirfor.

— Vid en jimférelse mellan Sverige och USA kan
vi, om rymdfarkostindustrins insatser undantas, kon-
statera att vi ligger vil framme. Detta har ocksf un-
derstrukits av de som i USA sett vér film “Renlighet
ger sikerhet”, vars del I finns i engelsksprikig ver-
sion. Det giller bara att vi ocksi tillimpar erfaren-
heterna. Japans exempel ir efterféljansvire.

Fotnot:

Jag skulle képa en filmkamera och blev erbjuden en
begagnad japansktillverkad. Den hade ett kontroll-
certifikat undertecknat av kontrollchefen:

This camera has been thoroughly tested by our
quality control engineers in conformity with Export
Inspection Standards.

Sedan jag ldst Englunds artikel slog jag till.

I L.
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Optisk luftbevakning ar ett komplement till radar-
luftbevakning och saledes en mycket betydelse-
full lank i vart luftfrsvar. Med de moderna radar-
systemen kan man kontinuerligt évervaka luft-
rummet och uppticka flygplan som befinner sig
pa langt avstind och stor héjd. Flygplan pa lag
héjd kan emellertid vara svara eller oméjliga att
uppticka med radar. Den huvudsakliga uppgiften
for den optiska luftbevakningen &r darfor att
observera och rapportera sadan flygverksamhet.

Vid fientliga flyganfall &r det ockséa stor risk att

viktiga radaranldggningar sétts ur spel. Det op-

tiska luftbevakningssystemet, som ir uppbyggt

med ett omfattande nédt av Iluftbevakningssta-

tioner, &r lattare att halla intakt.
I sin nuvarande form fungerar det optiska luftbe-
vakningssystemet si att rapporterna frin luftbevak-
ningsstationerna (ls) Sverfdrs via telefonforbindelser
till luftférsvarsgruppcentraler (lgc). Dirifrin fors
informationen vidare till radargruppcentraler (rgc)
och luftfdrsvarscentraler (Ifc). Utvecklingen mot allt
hogre flyghastigheter har emellertid gjort, att det nu
krivs system som kan &verféra information snabbare
och som har sddan kapacitet att minga informationer
kan presenteras samtidigt.

Under &rens lopp har olika Atgirder vidragits for
att nedbringa den tid det tar frin det att ett flyg-
plan eller flygforetag uppticks till dess meddelandet
om upptickten ndr lgc. Man har bl a infért enkla
forkortningar f6r den information som skall férmed-
las. T b8rjan pi& 1960-talet bérjade man inom flyg-
forvaleningen att dra upp riktlinjerna f6r ett mera
automatiserat system for optisk rapportering med ut-
nyttjande av modern datadverforingsteknik. Man har
nu utvecklat ett elektroniskt system, som tillverkas
av AGA, och som inom flygvapnet kallas OPUS.

Ett av de krav som man stillt pd det nya systemet
ir att man skall kunna utnyttja befintliga telefon-
forbindelser och telefonutrustningar. I undantagsfall
anvinds radiolinkférbindelser for 8verféring av in-

OPUS

formation fran Is tll lgc. Att man vale ett elektro-
niskt istillet for ett elektromekaniskt system beror
pd att elektroniska system har stérre driftsikerhet
och kriver mindre underhill.

Systemets uppbyggnad och funktioner

OPUS ir ett system fér insamling, 8verféring och
presentation av information fér den optiska luftbe-
vakningen. Hur systemet idr uppbyggt framgir 1 stora
drag av bilden. Den elektroniska apparaturen fér
overforing av information utgérs av datasindare,
datamottagare, filter, férstirkare och krartenheter.
I Ige, rge och lfc ir denna apparatur placerad i sta-
tiv, som dven innehdller ett stiftfile f6r uppkoppling
av forbindelserna. Apparaturen ir uppbyggd pi
kretskort i form av litt utbytbara enheter och ir en-
kel att handha.

I de olika centralerna finns dessutom mané&vertill-
satser och kartor med indikeringslampor. Birings-
uppgifter om flygplan som observeras frin en Is 6ver-
fors 1 form av datasignaler, som #r kodade s§ att en
viss signal alltid svarar mot en bestimd biringsan-
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givelse. Datasignaler och tal kan &verforas samtidigt
utan att paverka varandra.

Apparaturen vid Is
Apparaturen vid ls utgdrs av en batteridriven data-
sindare och en ls-telefon, se bilden, som bida ansluts
till telefonledningen. Datagivaren har sju knappar
av vilka sex svarar mot biringarna 2, 4, 6, 8, 10 och
12 enligt den s k klockmetoden. Den sjunde knappen
anvinds for att rapportera flygplan som befinner sig
mycket nira eller rakt 6ver observationsplatsen.
Nir luftbevakaren trycker ned den knapp som
svarar mot den riktning i vilken flygplan observerats
Sverfors biringsinformationen inom ca 1 sekund till
lge. En indikeringslampa p4 datasindaren tinds nir
informationen har sints. Luftbevakaren kan med Is-
telefonen limna kompletterande upplysningar till
lge, t ex uppgifter om flygplanstyp och antal flyg-
plan.

Presentationsutrustning i Igc
Datasignalen frin Is 6verfors till indikeringslampor
pd en rapporteringskarta i lgc. Lamporna ir utlagda

som en cirkel runt varje pd kartan markerad Is och
orienterade p& samma sitt som knapparna pd data-
sindaren 1 ls. Nir en viss knapp pd datasindaren
trycks ned tinds motsvarande lampa pd kartbordet.
Lampan lyser med blinkande sken under 5—15 se-
kunder och direfter med fast sken. Samtidigt tinds
lampor iven pa tillsatserna f6r rapportmottagaren,
rapportmarkéren och avldsningsledaren i Igc. Lamp-
orna pi dessa tillsatser visar vilken ls som sint in-
formationen. Upp till 30 Is kan vara anslutna till ett
lgc-stativ. Felaktiga rapporter pi grund av linjefel
eller felaktigt handhavande av apparaturen marke-
ras i Igc genom att observatdrens lampknapp blinkar
med starkt sken.

Presentationsutrustning i rgc

Informationen frin lgc 8verfors till rge och lfc med
inlagringstelegrafi. Presentationsutrustningen 1 rgc
liknar i stort den utrustning som finns i lgc, men
kartan med lampkransarna har mindre skala. Lamp-
orna pi denna karta lyser med kontinuerligt av-
tagande sken under 1—2 minuter. Det innebir att
ett flygplans firdvig framtrider pd kartan som en
kometliknande ”svans” efter hand som rapporter om
flygplanet inkommer.

— " »

Datagivaren bverfor biringsinformationen inom loppet av
1 sekund.

Kontakt for DIDAS

Under vdren 1970 har byrddirektoren Gésta
Egelnoff (UHDA) och driftingenjéren Bo
Dolonius (CVM) rest runt och orienterat om
DIDAS for 6ver 2.300 personer pa forband,
verkstider och strilanliggningar, frin Boden
1 norr till Malms i sdder.

Vad TIFF erfarit har resan varit arbetssam
men givande, inte bara med hinsyn till
DIDAS vidareutveckling utan dven for rap-
portdrerna och den personal som skall anvin-
da sig av informationerna. TIFF iterkommer
med en artikel om DIDAS-resan.

10

Presentationsutrustning i Ifc

I lfc presenteras informationen pd samma sitt som i
rgc med undantag f6r att varje Is representeras av
endast en lampa i Ifc. Ocksi denna lampa lyser med
kontinuerligt avtagande sken under 1—2 minuter.

Resultaten av filtprov med OPUS visar att man
med detta system kan férkorta rapporttiden till en
tredjedel av den tid muntlig telefonrapportering tar.
Presentationen av informationen pi lamptablder in-
nebir dessutom att den mingd information som kan
tas emot i de olika centralerna har férdubblats. Vid
behov kan denna information kompletteras med de
plattor, pilar och brickor som for nidrvarande an-
vinds for att markera flygféretag.

Avsikten ir att informationen frin OPUS pé
lingre sikt skall integreras i presentationsutrustning-
arna for dvriga Stril-system. Och hirmed har vi ock-
sa fitt ett nytt underhillsobjekt bland alla andra.

K Egeland F:ELT 3



TELUB FOR ROBOTVARD

Som sdkert manga vet ir TELUB ett halvstatligt
foretag, dar statens aktier, 51 procent, forvaltas
av Forenade Fabriksverken. Grunden for fore-
tagets verksamhet — och ocks& anledningen till
att bolaget bildades — #r det centrala underhall
av teleteknisk materiel som utfors vid verk-
staderna i Vixj6. Sedermera har andra aktiviteter

Det dr alltsi en mangskiftande verksamhet som
TELUB:s f n 670 medarbetare bedriver. Nir vi nu
beretts mdjligheten att i TIFF beritta nigot om vir
verksamhet har vi dirfér av utrymmesskil valt att
begrinsa oss till ett speciellt omride, nimligen under-
hill av RB 68-systemet.

Robot 68 (Bloodhound) omfattar inte bara roboten
som sidan utan hela det system som erfordras for att
rikta in roboten, avfyra den och bringa den att verka
i milet. Eftersom TELUB:s insatser i olika under-
hallsinstanser varierar, beroende p& vilken del i sy-
stemet man talar om, kan det vara pj sin plats att
for den icke initierade ldsaren med n3gra ord berdra
systemets uppbyggnad. (Den som har tillging till
TIFF nr 3/68 fir dir en ingiende information om
hur systemet ser ut och arbetar).

Robotgruppcentralen (rbgc) ir systemets hjirna.

Dess centrala del ir en datamaskin, som utfér néd-
vindiga berikningar och styr den hindelsekedja som
skall bringa roboten till milet. I rbgc finns ocksi den
utrustning som erfordras for att klargéra robotgrup-
pen och dvervaka dess funktion.
Belysningsradarna (brr) styrs frin gruppcentralen.
Den skall finga och félja mélet samt ”bestrila” det
sd att roboten med hjilp av en inbyggd radarmot-
tagare kan styra pd den reflekterade strilningen.

Sjalva roboten — fyra sddana ingdr i en robot-
grupp — kan bist liknas vid ett pilotlst flygplan.

Lavetten bdr upp roboten pi marken samt hiller
den i ritt elevation och stiller in den i ritt utgings-

Totalfunktionsprovning av robotar.

Ljungadalsverkstaden utfér speciell tillsyn och modifie-
ringsarbeten pd robotgruppcentraler och radar. »

tillkommit, t ex underhall och drift av fasta an-
laggningar samt installationsarbeten pa den mili-
tira sidan. ett regionalt servicenit for kommu-
nikationsradio samt industri- och sjukhuselektro-
nik pa den civila. Till detta kommer viss tillverk-
ning av elektrotekniska utrustninagr, bl a ett fler-
tal apparater fér medicinska analyser.,

riktning for avfyring. Genom lavetten férses roboten
med el- och hydraulkraft.

For forbandens del regleras service och underhall
genom klargoringsforeskrifter — SKI Rb 68 — och
tillsynsforeskrifter — STI Rb 68. Forbanden utfér
felsskning och reparation till ue-nivi pi belysnings-
radar, robotgruppcentral (utom datamaskin) och
lavett. Roboten repareras ej vid férband.

Utéver det foérbandsbundna underhiller — A-
nivin — sker underhll av i robotsystemet ingdende

enheter, liksom fér minga andra typer av materiel,

Sid 12 §
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pa en B- och en C-nivé. Vid TELUB finns bida dessa
underhillsnivier representerade.

B-verkstaden

Underhillet pi B-nivd omfattar i huvudsak endast
roboten och lavetten. Detta underhill har — bl a pa
grund av explosivhanteringen — forlagts till en plats
ca 1 mil utanfdr Vix;jo.

P3 bestimda tider himtar TELUB med egna trans-
portfordon robotar till verkstaden foér rutinmissig
tillsyn. Samtidigt avlimnas en funktionsklar robot si
att forbandets utrustning alltid ir fullealig.

Verkstadsarbetet borjar med demontering av explo-
sivdelar 1 hirfor sirskilt avsedd byggnad. Direfter
foljer funktionsprovning av rammotor och urtank-
ning av brinsle. Forst sedan detta skett kan roboten
behandlas som “vanlig elektronisk materiel”.

I monteringshallen sker funktionsprov som s k si-
mulerad flygning. Upptickta fel 3tgirdas, frimst ge-
nom byte av underenheter. Efter tankning och mon-
tering av exylosivdelar ir roboten klar att dter trans-
porteras till férbandet. Provning och reparation av
lavettens enheter sker efter utbyte vid férbandet, i
princip pd samma sitt som nir det giller roboten.

C-nivan

De i robot och lavett ingdende enheter, som man vid
Risingeverkstaden finner vara felaktiga och inte sjil-
va kan reparera, sinds till den centrala verkstad som
har reparationsansvar och erforderliga resurser. Detta

L

innebir att gyron och finmekanik gir till CVM, kom-
ponenter i brinslesystem jimte explosivdelar till
CVA och elektronikdelarna till Vixjo-verkstaden,

Den centrala verkstadsfunktionen for robotsystem
68 har férlagts till Ljungadalsverkstaden i Vaxjo. Till
C-verkstaden kommer normalt bara felaktiga enheter.
Férutom vad som enligt ovan sinds frin Risinge,
sinder forbanden in felaktiga enheter frdn robot-
gruppcentral och belysningsradar. I enstaka fall in-
sinds dessa utrustningar i sin helhet.

I princip dtgirdar TELUB som C-verkstad syste-
mets elektroniska delar samt sidana mekanisk-
hydrauliska enheter, dir felfrekvensen ir lag och dir
erforderliga allminna reparationsresurser finns vid
foretaget.

Mobila servicelag

Robotgruppcentralens datamaskin ir frén férbandens
synpunkt att betrakta som en bruksenhet. Felsokning
och reparation till ue-nivd sker genom sirskilda ser-
vicelag. Andra servicelag frin féretaget kompletterar
forbandens insatser pi belysningsradar, bl a genom
att de disponerar speciell, dyrbar provutrustning,
som det inte befunnits limpligt anskaffa i flera exem-
plar. Servicelagens besok dr i viss man styrda av till-
synsforeskrifter, men lagen rycker i allméinher ut ef-
ter avrop frin forbanden.

Huvudverkstadsuppdrag
TELUB ir huvudverkstad for robotsystem 68. Detta
innebir at foretaget forbereder, utvecklar, planligger
och genomfdr underhilisverksamheten. For den tek-
niska funktionen inom huvudverkstadsuppdraget sva-
rar tekniska avdelningen, nirmast dess robotsektion,
som 4r uppdelad i grupper motsvarande robotsyste-
mets huvudenheter.

Det som vid férbanden mirks allra mest frin den-
na verksamhet ir sikert de di och di iterkommande
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Robotverkstaden i Risinge.

Felaktig robottank utbytes. CVM utfor sjdlva reparations-
arbetet.



T v provning av robotmotor och brinslesystem vid inleve-
rans t b tankning for utleverans.
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dndringstrycken till underhillsfsreskrifterna. Detta
dr sirskilt aktuellt i anslutning till modifiering av
materiel, dd 4ndringarna kan bli mycket omfattande.

Ewt kontinuerligt utbyte av erfarenheter mellan
verkstaden och robotférbanden ir en viktig del i
verksamheten. Frin TELUB:s sida ges svar pd minga
frigor, frén att ge grupp- och lépnummer pi en
reservdel till att exempelvis foresl3 omdisponering av
tillsynsschema vid personalbrist. Fran forbanden fir
foretaget snabb och virdefull itermatning av er-
farenheter.

Hirutbver sker en systematiserad utsindning av
erfarenheter till forbanden. De telrapporter som for-
banden skickar in — i DIDAS-systemet — samman-
stills och bearbetas vid TELUB. Redovisning sinds
ut halvdrsvis och upptar antalet fel, hur dessa for-
delat sig pd bruksenhet och underhillsfas samt i vil-
ken utstrickning de stort funktion och operativ drift.
I en sirskild redovisning anges de underenheter som
visat hogsta felutfallet. Hir beskrivs i klartext vilka
fel som dominerat samt pigiende eller planerade t-
girder f6r att komma till ricta med problemen.

Goda erfarenheter

Vid foretaget ir erfarenheterna av kombinationen B-
och C-verkstad goda, liksom av den integrerade verk-
samhet som omfatar sivil verkstider som servicelag
och den tekniska huvudverkstadsfunktionen, Man fir
utmirkta méjligheter till ett flexibelt utnyttjande av
olika resurser och till kraftsamling vid behov. Dessa
omstindigheter gynnar foretagets strivan att hilla
underhdllskostnaderna nere. Det ir ocksd vir for-
hoppning att dessa goda erfarenheter delas av dem
som i sin dagliga girning har ansvaret for robotsyste-
mets och dess underenheters funktion.

Stellan Lévenadler

® Kollisionskurs . .. forts

skrdamts bort. Men hur det skall gi till siger fore-
skriften inget om.

Dyra skador
Forutom flygsikerhetsriskerna ir detta alles3 ete kost-
nads- och underhillsproblem. Avbricket med stille-
stind ir en irriterande faktor och reparationskostna-
den kan bli avsevird. Skadorna blir olika frn fall
till fall och ibland kan det — reparationshandboken
till trots — vara problematiskt med reparationsun-
derlaget och reparationstekniken. Dessutom gir det
ibland 4t mycket dyrbara reservdelar, t ex luftkanal-
pltar, vingframkanter och liknande ,for att inte tala
om motordetaljer. Sneglar vi fram3t i tiden kan vi
med sikerhet vinta oss att 37:ans hégre fart och
dyrare delar kommer att férvirra reparationsfrigan.
FV-nytt framhdll att 65 9/, av kollisionerna in-
triffar under lagflygning medan 35 9/, sker vid start
och landning. Att férebygga de forra lir inte vara si
litt. Men det ir intressant att man vid flygfile ute
1 Europa har lyckats atc radikalt minska de senare
med hjilp av timjda rovfiglar — att medeltidens
kungliga jaktsport blivit ett framgingsrike flygsiker-
hetshjilpmedel i jetildern.

Radiostyrda modellfalkar

Det ir ont om falkar. Stammen decimeras t ex av
milj6forstoring och iggsamlare. Nu i sommar har
samlare varit i farten och myndigheter och natur-
virdare i sddra Sverige har med framging vaktat en
del falkbon mot dessa — ofta utlindska — maro-
dérer.

Men man kan g& andra viger for ate l6sa detta
flygplatsproblem: Lyckade f5rssk med en drake led-
de i Nya Zealand till konstruktion av ett radiostyrt
modellflygplan med falkliknande utseende. Vid det
aktuella flygfiltet nira haver vid Auckland skrim-
mer man ivig 90 % av de mingder figlar av olika
slag som stér flygrrafiken. Nir tar vira modell-
entusiaster upp denna idé?

Ingemar Lindstrand, CVM
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Fpl A32 var den férsta fpl-typ i Flygvapnet som —
nir den i mitten av 50-talet tillférdes forband —
innehsll vad man i dag innefattar i begreppet elek-
tronisk utrustning. Utvecklingen har sedan via $32,
J32B lett till alltmer komplicerad utrustning i fpl
J35A, B, D och F och nu férts fram till nista aktu-
ella fpl-typ AJ37, Viggen.

Fpl AJ37 har en elektronisk utrustning av sadan
omfattning och komplexitet att speciella &tgirder
mést vidtas for att underh3llsarbetet skall kunna ut-
foras med rimliga ekonomiska och personella in-
satser.
Malsittningen for underhillet av fpl AJ37 elektro-
nikutrustning har dirfor frén bérjan varit:
att ur drift- och underhllssynpunkt snabbt och med
stor sikerhet under drift kunna konstatera att ut-
rustningen fungerar pa avsett sitt

att fore och mellan driftperioderna kunna kontrolle-
ra prestanda

att om fel uppstr litr kunna lokalisera detta

att efter felavhjilpning konstatera att prestanda in-
nehills

Fpl #r forsett med dator, si utformad och place-
rad i systemet att den kan kontrollera och dvervaka
sig sjilv och medverka till systemets dvervakning un-
der drift och delvis iven under automatiska mark-
tester. En form av vad man kan kalla sjilvtest”

ROBOTEN

som skvallrar...

som utnyttjas under flygning och nir fpl stir i hogsta
beredskap, t ex pd nigon krigsbas.

For fellokalisering och prestandakontroll 1 fpl
elektroniksystem har FFV/CVA, p& uppdrag av
Flygmaterielforvaltningen (FMV-F) som projektsam-
manhillande, utvecklat, konstruerat och tillverkat
prototyperna till Teletestbil 037 (TTB037). CVA ir
iven sammanhillande for utvecklingen av testmeto-
dik och testutrustning p3 verkstadsniva.

Bilburen utrustning

TTBO37 ir som framgir av namnet bilburen och be-
stir till sina huvuddelar f6rutom fordon av:

® autotestare (ATE).

speciella instrument, adaptrar, (ADA).
anordningar for kraftférsdrjning, kraftstativ.
luftkonditioneringsaggregat (LKE).

speciella anslutningskablar med 200-poliga anslut-
ningsdon till i fpl centralt placerade testskarvdon.

Sid 15 B
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Testutrustningen har byggts in i en specialtillverkad
plasthydda, dir LKE skall skapa den erforderliga
miljon (bdsta betingelserna) f6r utrustningen be-
traffande virme, kyla och fukt m m.

Som en av huvuddelarna i TTB037 ingir ATE, som
pd sitt sdtt 4r en dator. Den innehiller en digital-
kalkylator med minnes-, beriknings- och styrenhet,
mitinstrument och signalgereratorer, testpunktsvilja-
re och kopplingsorgan samt elektrisk skrivmaskin pg
vilken framtagna testresultat kan skrivas ut. ATE och
fpl dator samarbetar ocksi under testen genom ett
speciellt samarbetsprogram.

ADA idr avsedda for mitning och stimulering av
sidana funktioner som inte ir mojliga eller limpliga
att utféra direkt genom ATE, t ex stimulering av
lufreryck, vissa pulsade signaler och héga frekvenser.
Vid mitning omvandlas signalerna genom respektive
ADA till for ATE mitbara storheter.

ADA styrs automatiskt fr8n ATE och utgors t ex
av tryckgenerator, radartestenhet PS-37/A och test-
enhet FR 22-24.

Redan p3 projektstadiet stillde FMV-F kravet att
elektronikutrustningen skall vara s§ konstruerad, att
mitvirden och stimulisignaler kan erhillas frin vissa
preciserade mit- och stimulipunkter, och att en ut-
okning av dessa punkter skall vara méjlig.

Tio sekunder

Antalet testpunkter som kan utnyttjas frin elek-
tronikutrustningen i tpl ir ungefir 1000 och auto-
matiska testprogrammet innehdller ca 2500 opera-
tioner, vilka av testutrustningen kan utfdras med en
hastighet av 10 sek/operation, manuella och automa-
tiska operationer inberiknade.

Man kan tinka sig vilken tid testen skulle ta om
den skulle utféras manuellt i stillet for med ATE. En
komplett test tar nu ungefir 30 % av tiden f6r mot-
svarande manuella test och utférs normalt av tre
man,

TTBO37 och fpl forsérjs med elkraft av bilburet
markaggregat (KRAGG 37) och fpl iven med kyl-
luft f6r elektronikutrustningen. KRAGG 37 drivs an-
tingen frin elnit eller av dieselmotor.

" _,_ B > ¥

Teletestbil 037 dr den rérliga enbeten i teletestsystemet.

Utprovning

Under de senaste 3ren har vid SAAB pigitt utprov-
ning med de av CVA prototyptillverkade TTB037
dels mot provflygplan och dels mot speciell rigg for
att verifiera testfilosofi och testutrustningar. Utprov-
ningen har hittills varit lyckad och CVA erhéll som-
maren 1969 bestillning pd serietillverkning av ett
antal TTBO37 och dessutom begirde FMV-F option
pd ytterligare ett antal.

Till en bérjan skall testutrustningen anvindas for
flygplanproduktion vid SAAB och for kontinuerlig
utbildning av den personal som pi forband skall ut-
fora testen pd flygplan i tjinst. For dessa arbeten,
som utférs i normal miljs, har det ansetts limpligt
att utesluta testutrustningens placering i hydda och
dessutom erfordras ej heller LKE.

Testutrustningen placeras i stillet pd en plattform
dir ATE- och ADA-stativ vinkelstillts i forh3llande
till varandra och med kraftstativet placerat emellan
dem for att testutrustningen bittre skall passa ovan-
nimnda speciella uppgifter.

TTBO37 ir byggd for att kéras pi normal vig,
den dr alltsd inte terringgiende, men skall kunna
flygtransporteras med t ex TP 84, Hercules.

Stellan Bolin, CVA

"FARSK FRANSKA”

Fér en tekniker kan franska spriket ofta valla
huvudbry eftersom undervisning i franska vanligen
ej forekommer i tekniska skolor. Aven den som be-
hirskar den allminna franska vokabuliren mycket
bra kan f3 stora svirigheter vid Gversittning av tek-
nisk text med dess minga specialuttryck.

D4 vi vet att det ofta kan vara svart att f3 fransk
teknisk text Sversatt, vill vi som ett led i vir service-
inriktade verksamhet meddela att om ni har problem
med tekniska franska uttryck si vind er girna till
Tornberg. Han kommer att hjilpa er i stérsta moj-
liga utstrickning,

R F Bengtsson, CVA
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Battre tradlos an...

Miljéproblemen vid servicearbetet med véra flyg-
plan har inte bara en utan méanga aspekter. En
viktig sddan kan bl a F11 peka pa. Studera bilden
till denna artikel. Dir syns en bit av en avklippt
lastrdd i ett dick. Nu tillhér dicket en tryckluft-
kirra. Men nir trdden fastnar i noshjulet pa en
32:a, kastas upp och sugs in i luftintaget, ja da
ar det verklig fara pa firde.

Detta ir ett utdrag ur en materialfelsrapport: Efter
motorkdrning efter utférd E-ts konstaterades alumi-
niumstink p3 utloppsmunstycket. Motorn monterades
ur och sindes avd 6 motorverkstad fér kompressor-
besiktning. Dirvid konstaterades ett stort antal slag-
mirken pd sivil kompressorledskenor som kom-
pressorskovlar i steg 1—7. Trolig orsak till skadan
kan vara en avklippt 6gla av tvinnad listrd, som
sugits in och passerat genom motorn.

S3 lingt citatet. Vid F11 har nu utgivits en tek-
nisk anvisning vari man pabjuder en noggrann kon-
troll av hela luftkanalen, skarven mellan motor och
flygplan och av inspektionsoverallen i samband med
motorbyte innan motorn fir startas. Vid 1dsning med

Farliga kompisar ska oskadliggéras och inhysas pd statens
bekostnad, tycker man bl a vid F11.
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Fara! Hir har en avklippt trdd bamnat pd fel stille.

13strdd i luftkanalen skall klippinden pd listrdden
h&llas fast, s3 att den inte kan spritta ivig vid klipp-
ningen.

I sina forslag till dtgirder patalar man ocksd vid
F11 att renligheten p& arbetsplatser och motorkor-
ningsplats kontrollerats. Delytor av hangarer, av-
sedda for flygplanarbeten, miste mélas och motor-
korningsplattan beliggas med en vittringshimmande
beliggning. Man siger ocksd att inspektionsoverallen
med tofflor borde vara av ett mera avstdtande ma-
terial.

Apropd: 1 TIFF 3/68 erinrade vi om finessen atc for-
se sidavbitare med fastvulkade gummihillare, som
forhindrar avklippta lastrddar att spritta ivig.

DEN SKRUVAKTIGA
SKATAN

Nir motor RM 5A var ny insindes en av dem
till Flygmotor f6r undersskning for att en fagel
kommit in 1 motorn. Flottiljen uppgav att man
konsulterat figelexpertis, som av fjiderresterna
fastslagit att det rorde sig om en skata. SFA
hittade lite dun men inga figelskador, diremot
intrycksmirken frdn en skruv pd kompressor-
skovlarna. Tvist uppstod siledes om vem som
hade ritr, flottiljen eller SFA.

Salomoniskt sammanfattades skadan ha be-
rott pa att en skata som fatt en skruv 16s hade
sugits in 1 motorn. Hipp!




Super kommer frin latinet och betyder egentligen
over eller ovanfér men kan ibland &versittas med
jitte. Sammansatta ord dir super ingir som forled
har pd senare tid blivit mycket populira — ja, var-
for inte superpopulira. — I engelskan forekommer
en stor mingd sammansittningar med super, som det
skulle fora alltfér langt att gd in pd hir. De som
ir intresserade kan “insupa” dessa ur en engelsk-
svensk ordbok. I stillet viljer jag nigra firska exem-
pel pd de populira superorden som jag himtat hu-
vudsakligen frin tidningar, radio och TV.

Supertag Nyligen meddelades i svenska tidningar
ate fransminnen satt in ett extra snabbt tig pi
strickan Paris—Nice. T4get har sidana finesser som
bar, bok- och presentshop, herr- och damfrisér och
sekretariat f6r resande affirsmin. Superfint med
andra ord! Detta moderna och snabba tig som dépts
till ”Le Noveau Mistral” kallades i tidningsrubriken
for supertdg. — Ett str vassare blir ’S]:s nya drive”
— superexpresstdget — som i dubbel bemirkelse blev
en knallsensation niir det f6r en tid sedan presentera-

EN SUP ex

Superjet Inom flyget rér vi oss med superbombare
(jittebombflygplan) och superjet (Sverljudsplan).
Jumbo-jet ir benimningen p3 de verkligt stora jitte-
flygplanen t ex Boeing 747, som bestillts bl a av
SAS. Dirmed ir vi inne 1 ”the jumbo age”. Nyligen
har flygtidskriften Flight publicerat en artikel med
titeln ”Swissair into the jumbo age”. Obs! Sedan it-
skilliga &r 4r vi inne i the jet age”.

Jumbo &r ett relativt nytt engelskt ord som enligt
"Webster’s dictionary” borjade anvindas pi 1880-
talet i samband med att en ovanligt stor elefant upp-
visades. Ordet hirstammar troligen frin andra leden
i det afrikanska ordet “mumbo-jumbo” som betyder
mycket stor i sitt slag. Jumbo anvinds numera om
en stor, klumpig person eller ett stort klumpigt djur.
Att sedan de stora och klumpiga (?) jetflygplanen
kommit att kallas f6r jumbo jet ir dirfér inte si
underligt.

Supermakt ir ett annat populirt ord som anvinds
flitigt i massmedierna. Ett exempel ur en Stockholms-
tidning: ”Japan — supermakt med vixtvirk”. En

ARTIKEL

des for pressen (presentatér var nimligen byr3direk-

t6r Knall vid S]J).

Supertanker I mitten av oktober 1969 fick Gote-
borg, bessk av jittetankfartyget Bulford (210 000
dwt) som pd grund av sin enorma storlek vickte be-
rittigad uppmirksamhet. Tidningar, radio och TV
tivlade om att variera pd super-orden. Silunda fore-
kom t ex supertanker, supertonnage, superfartyg och
superbdt. — Illasinnade vitsare och kisorer vill kan-
ske pdskina att de bida sista benimningarna bittre
skulle passa fér t ex Alandsbitarna. — I USA kallar
man jdttetankbdtar Sver 200000 dwr for Super
Mammut Tankers. Signaturen Kajenn (Caj Lund-
gren) i Sv D har nackdelarna med supertankers i
tankarna nir han skaldar:

PSupertankern tankar

och supertinkarn ténker:
*Denna superbunker

finns ingenting som sinker,
dags att litta ankar

P4 vdgorna som blinker.”

Supertankern sjunker

och allméinbeten klankar.
Oljegréten stinker

pé striander, skidr och bankar.
Supertinkarn tinker.
Supertankern tankar.”

annan supermakt har flygplan som betecknas SST=
Super Sonic Transport d v s transportflygplan for
dverljudsflygning. Det har blivit allt vanligare att
forkortningar och uttryck som tillkommit inom flyget
”1anas” dven till andra omrdden. Nir det giller SST
har en biltillverkare lage till SST efter en modell-
beteckning och gett SST betydelsen Super Sport
Touring.

Super-bensin Som framgir av det tidigare har
super-orden blivit populira bland kommunikations-
medlen till lands, till sjdss och i luften. Ett annat
exempel frin bilomridet ir ett av de vanligaste bil-
mirkena f6r ndgra &r sedan. Den hade modellbeteck-
ningen Super. Enligt en vitsare beroende p3 att den
“dricker” stora mingder bensin — kanske super-
bensin? — Nir ”Carlsson pi taket” och nigra andra
svenskar 8kte framgingsrikt i en av virldens hirdaste
tivlingar Baja 1000” (ca 160 mil Skenrally pi den
mexikanska halvén Baja California) fick de den hed-
rande benimningen “Super-Swedes” vid prisutdel-
ningen.

Super-jobb Vi lever som bekant i en forinderlig
virld. Skulle arbetsférhillandena 4ndras s§ att man
blir fristdlld finns kanske m&jligheter ate sdka ett
superjobb. En kvinnlig chefssekreterare soktes nyligen
under denna rubrik i den stora annonstidningen. Ar-

Sid 31 »
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Registreringsskyltarna bort

Av tradition har viss rullande basmateriel varit
registrerad med militira (gula) nummerskyltar.
Att bogsera t ex ett kraft- eller hydraulaggregat
med 15 km/h pa landsvig mellan verkstad eller
forband och krigsbas &r inte filtmissigt. Man
anvidnder lastbil eller transportflyg. Nu kommer
skyltarna att successivt tas bort, eftersom de
dels inte beh&vs, dels férorsakar en krénglig
uppbdrdstagning.

Hur manga reflekterar ver innebdrden och arbets-
omfattningen i samband med uppbdrdstagning och
redovisning av basmateriel? Denna aktivitet har bara
tilltagit genom det stindigt okade behovet av ny
basmateriel. De personella resurserna pid férvaltar-
och forradssidan motsvarar som regel inte heller ar-
betsbordan och praktiskt genomférbara férbittrings-
forslag har kommit fram.

Vid framtagning av undeérhdll satsas hirt pi att
forenkla materielen genom att anpassa den till ar-
betsmiljon. Av konstruktionen krivs bl a underh3lls-
vinlighet. For att ernd en optimal lig underhalls-
kostnad madste dven den administrativa sidan for-
enklas. Det ir ett problem att hitta limpliga rationa-
liseringsatgirder f8r denna materiel.

Utldning — uppbdrdstagning

De flesta typer av rullande basmateriel ir férsedda
med militira registreringsskyltar, vilket medfér fol-
jande besvirligheter. Om vi exempelvis har ett mili-
tirregistrerat aggregat och forutsitter, att detta pi
FMV-F:UH direktiv skall utlinas, kan sidan utli-
ning ej utforas av civil underhillsinstans, t ex cv.

» Mest "mjukvara” fors

ga. Till detta kommer ett vinstpdligg, som ir avsett
for utveckling, marknadsféring, rationalisering och
konsolidering och vars storlek nir det giller arbeten
for materielverkets rikning ir reglerat genom ram-
avtalet mellan FMV och FFV. Eventuell materielf6r-
brukning ingdr givetvis ocksa i priset. Detta forfaran-
de tillimpas for de bestillningar som utférs p8 “bok
och rikning”, vilket in si linge 4r det mest fore-
kommande. I 8kande utstrickning kommer dock be-
stdllning med et fast, offererat pris att tillimpas.

Forsiljningssumman eller omsittningen for de tek-
niska avdelningarna blir innevarande budgetdr foér
CVA ca 28 och CVM ca 15 miljoner kronor.

Nir cv nu ingdr i FFV framhills ofta det kund-
leverantdrsférhillande som skall rida mellan FMV
och FFV och som skall sporra bida parter till allt
bittre affirsmissighet i relationerna, medférande
bittre effektivitet och l6nsamhet i verksamheten. Vi
inom de tekniska avdelningarna ir angeligna med-

verka till att ett gott s3dant férh3llande uppnds och
vidmakthalls.
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Dagens
” gl afsn

Vid omdisponeringar av kraftvagn M2659-745010
hinder det ofta att 16s utrustning tillhdrande vagnen,
exempelvis slangarna, férsvinner under transporten.
Nir kraftvagnen anlinder till sin bestimmelseort ir
den alltsi obrukbar. Naturligtvis kostar detta for-
hillande bide tid och pengar, for att inte tala om
Skat blodtryck och sddant hos dem som star redo att
anvinda vagnen.

De hir problemen skulle litt kunna l6sas med ett
enkelt kapell och fastbindningsremmar for slangarna.
P3 s sitt kan man undvika all den forargelse som
transporten annars astadkommer.

Vad siger UH?

Lennart Edbom, CVM

En flottilj miste anlitas for ate utfirda ldnehand-
lingarna. Denna komplikation hade inte uppstitt, om
aggregatet saknat registreringsskylt.

D-korten

Med de flesta militirregistrerade objekt medfdljer,
vid omdisponering eller vid 4tgird pd underhdllsin-
stans, ett s k D-kort som innehiller objektets samt-
liga tekniska data.

Nir ett aggregat sinds till cv for Sversyn skall D-
kortet medsindas. Det ir normalt att flottiljen fir
ett utbytesaggregat i stillet for det insinda och di
stimmer inte flottiljens uppbérdshandlingar. D-kor-
ten maste di sindas till UH fér omregistrering med
&tfsljande korrespondens med flottiljer, 4ndringar i
handlingar o s v.

De flesta typer av aggregat, kyl-, hydraul-, kraft-
m m samt i Air-Logsystemet rullande enheter an-
vinds till storsta delen inom flottiljerna.

Aggregaten ir konstruerade for att kunna bogseras
vid 13ga hastigheter inom basen. Vid omdisponering
och transporter p3 allmin landsvig kor man pd last-
bil. Dirfér har FMV-F:UHD fér avsikt ge ut fore-
skrift om att basmateriel av berdrt slag inte lingre
skall vara militirregistrerade.

Fran CVM har nytillverkad materiel utan registre-
ringsskyltar redan bérjat levereras. Andringar p3 re-
dan levererad materiel kommer att regleras genom
TOMA.

Lennart Edbom, CVM



Biittre en fdngst i ndtet dn rullad dt skogen.

RYSSJOR FOR "FLYGFISK”

Nér man fér snart 20 ar sedan vid Férsékscentralen Malmslitt pa Flygvapnets uppdrag utprovade det
forsta utrullningshindret skulle det s4 smaningom visa sig att denna idé skulle konkretiseras i en ut-
strickning som man dé inte kunde forutse. Kraven pa hindrens prestanda var synnerligen moderata.
Kunskaperna i hinderteknik och kinnedomen om den speciella dynamik som man hir hade att géra
med var tamligen otillfredsstillande. Borgs' Fabriks AB (BEFAB) startade efter en av FF erhéllen till-
verkningslicens i borjan av 50-talet en vidareutveckling pa detta omrade.

Utrullningshinder ir i princip en utrustning, som vid
en avbruten start eller nigon form av misslyckad
landning hindrar flygplanet att rulla ut i terringen
med kanske minga gdnger katastrofala féljder.

Utrullningshinder i nitutférande, som populirt
dven kallas “ryssjor”, har sedan 1953 anvints av
Svenska Flygvapnet som &4r foregingare inom
virldens alla flygvapen i detta avseende. Hindret be-
star i princip av huvudenheterna bromsar, master och
nit, vilka tillsammans med olika slag av tilliggsut-
rustning bildar ett nithinder.

Solfjadershinder
De forsta hindren kallades efter sin utformning for

’solfjddershinder”. Det utrullningshinder som sedan
togs fram fick en annan profil och framfér allt stdrre
prestanda. Endast ett provhinder tillverkades och
detta placerades vid F1, dir det under flera &r gjor-
de god tjinst.

De utrullningshinder som utvecklades under aren
55—57 fick typbeteckningarna 4:3, 6:3 och 12:3, dir
den f8rsta siffran anger bromseffeke i ton.

60-talets hinder

Utrullningshinder 4:3 och 6:3 ir i stort sett lika 1 ut-
forande, skillnaden ligger i kapaciteten. Flygvapnet
har fran borjan anvint sig av 4:3-or och 6:3-or, men
di alla 4:3-hinder nu tagits ur tjinst och varianterna
av 6:3 modifierats till en 6:3-version kommer vi i
fortsittningen endast att tala om typ 6:3.

Bromsar

I varje hinder 6:3 ingir tvd bromsar som i huvudsak
bestdr av f5ljande komponenter:

1. Bromshus, i vilken bromstrumma med broms-

kabel, bromspaket och tryckluftsystem ir inrymt.
Sid 20 »

Principiell uppstillning av strullningshinder.
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Fr v Ki Erling Christensson, F3, 1 fte Gunnar Quist, F3,
ing Séren Dignell, CVM, ding Gert Almquist, FL och 1 fte
Inge Arvidsson, F3 diskuterar ett forbattringsforslag for
HKP 3.

Materieluppfoljning

ir ett av de viktiga konsultuppdrag som FMV-
F:UH lagt ut pa huvudverkstiderna. Baserat pa
DIDAS-underlaget, kompletterat med huvudverk-
stadens egna underhéllserfarenheter, samman-
stills en bild éver materielens tekniska kondi-
tion, speciellt frAn underhallssynpunkt.

CVM har i samarbete med CVA regelbundna genom-

gangar med férbands- och FMV-personal, dir mate-

rialet redovisas och diskuteras. Man inbjuder frin
forband t ex tekniske chefen, ki samt nigra min frin
kompanierna och under en 3 tvd dagar utbyts er-
farenheter, t ex fpl 35 systemvis. Aktuella enheter
med hogsta felfrekvens behandlas sirskilt ingdende.

Férutom virdet av denna Smsesidiga orientering
diskuteras unders6kningar och materielfrbattringar.
Det viktigaste 4r att forbandsfolket fir en smidig
&verblick 6ver materielens status och vad som ir pd
ging i form av undersdkningar och forbittringar.
Aven om man liser DIDAS information kan den inte
ge denna totaloversikt eller planer pd aktuella 3t-
girder.

Genomgéngarna foljs upp, dels mellan varven, dels
vid nista mote, di de som lovat gora ndgot fir visa
vad de gjort — eller skimmas for uteblivna dtgirder.
Detta utgbr en nyttig patryckning och medverkar sa-
ledes till dtgirdernas allsidighet och snara genom-
férande.

De tekniska sakkontoren pd cv werkar kontinuer-
ligt som “kundtjinst” for forbanden, som genom di-
rektkontakter kan fi frigor och problem snabbt be-
handlade. Impulserna erhdlls t ex genom MR, TR,
brev eller (telefon)-samtal. Vid bessk p& férband
respektive vid cv skirskddas drift- och underhdlls-
frigorna i bista samf6rstind med berord sakbyrd. B

® Ryssjor. .. forts

2. Forankringsstag.

3. Aterlindareenhet for iterlindning av bromskabel
efter inrullning.

Bromshuset

Bromshuset ir tillverkat av svetsad stilplit. Den
”6ppna” sidan dr hermetiske tillsluten med ett plast-
membran, som slits bort nir bromsen aktiveras och
bromskabeln dras ut. Fuktigheten kontrolleras med
en hygrometer.

Bromstrumman ar tillverkad av speciallegerad alu-
minium. En 185 meter lang rostfri stilkabel ir upp-
rullad. pi trumman. [ bromstrumman finns tvi
bromspaket. De bestir av friktionslameller, varannan
av stdl och varannan av sintrat material. Lamellerna
aktiveras av ett tryckluftsystem som bestir av en 2
liters luftflaska med ett tryck av 150—200 kp/cm?,
en reduceringsventil som reglerar arbetstrycket och
ovriga for funktioneringen nddvindiga tillbehsr.
Aterlindning av bromskabeln kan ske endera manu-
ellt eller elektriskt.

Tekniska data

Nom bromseffekr: 6.000 kp vid 10 kp/cm? broms-
tryck

Energiupptagningsférmdga: 1,1 milj kpm

Vike: 430 kg

Master
Den f8r 6:3 anvinda masttypen ir typ Mk 4. Hu-
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vudkomponenterna ir mastfundament, maststriva,
hjilpmast och elektrisk motor for resning. Mk 4 ir
helt utford i stdl, ir robust och avsedd for nit som
accepterar upp till 25 tons bromslast.

Masterna reses/sinks elektriskt vid hindret eller ge-
nom ett fjirrkontrollsystem placerat hos TL. Res-
ningstid 6—7 sekunder.

Nitet

Genom toppbeslagen pi masterna 5per tv3 birlinor.
Dessa ir 1 ena inden forenade med nitets dverlina
via ett brottkoppel och i andra idnden forankrade i
bromshuset. Nir masterna reses stricks birlinorna
och héller nitet rest.

Férlingningen av nitets &ver- och underlina ir
hopslitsade till en kabel som via ryckdimpare ir
kopplad till bromskabeln.

Vid en inrullning brister niten i nitets brottkabel.
Nitvertikalerna ligger sig runt flygplanets vingar,
S6ver- och underlinan drar ut bromskabeln, broms-
trumman bdrjar rotera och aktiverar tryckluftsyste-
met.

Till FV levereras nu sex anliggningar av ny typ
varvid hinsyn tagits till 37:ans speciella behov. Be-
teckningen for dessa hinder dr 21:2. Foétrutom en ny
typ av broms med dubbelt si stor bromseffekt som
6:3 skiljer sig detta hinder frin 6:3 huvudsakligen
genom en ny mastkonstruktion. Denna nya mast, MK
5B2, ir en snabbmast. I motsats till Mk 4 reses Mk
5B2 med hjilp av tryckluft i stillet for elkraft. Res-
ningstid 1,5 sekunder. u



Verkstadsavdelning
inom FMV samordnar
verkstadsresurserna

Ett forsta betiinkande av 1966 ars verkstadsut-
redning (V66) ledde som bekant till att ddvaran-
de flygférvaltningens centrala verkstider i Malm-
slétt och Vasterds genom riksdagsbeslut dver-
fordes till férenade fabriksverken (FFV). V66
andra och sista beténkande, som behandlade for-
svarets tygverkstadsorganisation, avlimnades i
november 1969 till forsvarsdepartementet. Detta
betidnkande innehéller bl a forslag till omorgani-
sation av ledningen fér de férbandsbundna verk-
stiderna och berdr for FV del flottiljernas flyg-
verkstdder och verkstiderna fér markteleunder-
héll (TV).

Forslaget kan sammanfattas i foljande tre punkter:

® For central ledning av de férbandsbundna verk-
stdderna inrdttas vid FMV en verkstadsavdelning
fr o m den 1 juli 1970.

® Totalkostnadsprincipen som innebir att samtliga
driftkostnader skall tickas av intdkterna frin
produktionen skall tillimpas vid dessa verk-
stider.

® Strukturrationalisering (sammanslagningar, pro-
duktsamordningar o dyl) av verkstiderna genom-
fors.

Departementschefens stillningstagande till utred-
ningen framgdr av proposition till riksdagen nr 1970:
110. I denna féreslds bl a att vid FMV fr o m den
1 juli 1970 inrittas en central verkstadsavdelning for
ledning av driften vid de férbandsbundna verk-
stiderna samt att mojligheterna att skapa en gemen-
sam verkstadsférvaltning for samtliga forsvarsgrenar
inom varje militiromrdde undersks.

I maj minad fattade riksdagen beslut i &verens-
stimmelse med propositionen. Arbetet med att orga-
nisera den centrala verkstadsavdelningen pigir se-
dan nigra méinader tillbaka inom FMV. Verkstads-
avdelningen kommer att ingd i huvudavdelning B
som ir materielverkets administrativa avdelning.

Verkstadsavdelningen kommer att bestd av 63 per-
soner och organiseras pi f6ljande fem enheter:

® Verkstadsplanering

® Rationaliseringsenhet

® Anliggnings- och utrustningsenhet
® FEkonomienhet

® Personal- och organisationsenhet

Nuvarande ledningsorgan vid FMV f6r verkstads-
driften bestdr i huvudsak av enheter ur verkstads-
avdelningen vid armématerielférvaltningen, verk-
stadsbyrdn vid marinmaterielférvaltningen och un-

Sigrid
var
forst

Ostersundsflickan Sigrid Hellstrm anstilldes den 1
februari 1943 vid avd 6 p4 F4 som teknisk bokfsrare.
S& skulle ett betyg ha kunnat bérja och vitsorden
skulle ocksd ha blivit mycket goda. Redan den 1
november 1944 fick hon ocksi lonen TB p& F17.
I oktober 1947 flyttade hon till F18, fortfarande som
TB, vilken befattning hon innehar in i dag.

Nigon reservation mot en kvinnlig TB férekom
inte pd den tiden och hon féljde F4 i filt bade till
Rommehed och Firésund. Sigrid har kunnat allt om
flygplan frin B3, B4 och B5. Jag tror att hon tom
flugit i baksits i de flesta typerna. I dag giller bok-
foringen 35D och det gir lika bra. Att rikna 3lder
efter almanacka ir mycket ovist. Ungdom och snirt
finns dir, ndr vi ser Sigrid susa Valhallavigen fram
i sin Mercedes.

Red far vil ocksd ta pi sig sin del av ansvaret for
den felaktiga notisen i férra TIFF om Flygvapnets
forsta tekniska bokférare — en bokfSringsmiss
(vitsigt sagt). Men iras den som iras bor.

Ragnar-Fredrik

derhallsavdelningen vid flygmaterielfrvaltningen.
Antalet anstillda med arbetsuppgifter av verkstads-
ledningskaraktir utgdr f n ca 80 personer. Dessa ar-
betsuppgifter kommer att Sverforas till verkstadsav-
delningen.

Nir verkstadsavdelningen organiserats upphér
marinmaterielférvaltningens verkstadsbyrg som sjilv-
stindig organisationsenhet. OUvriga berdrda enheter
kommer att omorganiseras i begrinsad omfattning i
avvaktan pd materielanskaffningsutredningens (UMA)
betinkande som kommer att behandla bl 2 under-
hillsorganisationen inom FMV.

Ake Nilsson, UHC
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13000

Fte Lars-Géran Landberg t v bir den nuvarande typen av horselskydd medan fte
Ronny Perfect konstaterar att MSA-skyddens funktion associerar till hans efternamn.

ORON FAR NYA SKYDD

| september i &r distribueras 6500 par hérsel-
skydd med huvudbygel, M7343-706010 (MSA
NOISEFOE MARK 1V), till férband, RFN och FC.
De gamla typerna skall — sarskilt fér den mest
bullersamma tidnsten — successivt erséttas med
de nya, som ger ett battre skydd enligt en under-
sokning som utférts av Karolinska Institutets in-
stitution fér *eknisk audiologi. De &ldre skydden
kan komma till nytta, t ex vid skjutbanorna istél-
let for horselvadd.

Erfarenheterna om bullrets skadeverkningar pd min-
niskans hérselorgan har successivt resulterat i skydds-
itgirder av olika slag. TIFF har flera ginger rappor-
terat och belyst frigan. I FV har vi t ex satsat pd
mycket pikostade skyddsanliggningar. F7 och F15
ljuddimparanliggningar ir just firdiga och F5, Fé
och F13 stir pi tur. Men det personliga skyddet "typ
hérlurar” utgdr en grundliggande nédvindighet vid
mekanikertjinsten, dels for att jobbet skall bli ritt
gjort, dels for att forebygga det personliga handikapp
som en horselskada innebar.

Du vill inte bli halvdév

Det ir gott och vil att skydden finns. Men det ir
Q o . . .

minga ginger obekvimt att ta till dem. Arbetssitua-

tionerna vixlar snabbt i bas- och flygstationstjansten,

starter och landningar, motorkdrningar, tind ebk,
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skjutbuller osv kommer pldtsligt och skyddet finns
inte alltid till hands. Det 4r svettigt att ha det pa sig
varma sommardagar. En del ir kinsliga for att ver-
ka alltfér riddhigade. Somliga ndjer sig med att
stoppa fingrarna i Gronen eller sitta hidnderna for,
vilket man upplever som ndjaktigt, men som ofta ir
otillrickligt.

Aven om man en ging har fitt information om
riskerna trubbas vaksamheten av. Man kanske har
hinderna lista av jobbet nir bullret plotsligt kom-
mer och ostért kan nd in och bryta sénder de fina
borsten i innerdrat — en irreparabel skada.

Skyddshjalm nésta

For personal som ir sysselsatt med ihdrdigt bullrande
arbeten, t ex motorkorningar, hiller UHD p4 att ta
fram en litt skyddshjilm. Den skyddar hela huvudet
frin bullret och utgdr samtidigt en bra huvudbonad.
Dessutom fungerar den som skydd mot st&tar.

Man provar nu dess akustiska egenskaper och —
om den hiller mittet — planeras allmin anskaffning
av hjilmen, som ocksd fir telefoni installerad for
vissa behov. Vi &terkommer.

1. Lindstrand, CVM

Fotnot: Se filmen Var ridd om din hérsel. Den finns
pa forbandens filmdetalj. MSA betyder Mine
Safety Appliances Co, Pittsburg, USA.



Ki vill ha utbyggd kontrollverksamhet

En markerad énskan om utbyggd kontrollverk-
samhet vid forbanden och bekymmer for rekryte-
ringsfrdgan vid verkstiderna dominerade debat-
ten vid arets Ki-konferens. Den hélls i Krusgar-
den, Torshilla i februari. Rapporteringen av tek-
niska fel ansags heller inte tillfyllest, i en del fall
kanske beroende p& att kamratkinslan ar stérre
an plikten att rapportera. Fran FMV-F:UH sida
betonades dock att man dér inte dgnar sig 4t den
disciplindra frigan utan endast ar angeligen for-
soka ratta till tekniska fel.

Nagra huvudrubriker for diskussionen satte bdir J
Osterberg upp d& han ppnade debatten. Ki-organi-
sationen ur sak- och organisationssynpunkt, behovet
av resurser och méjligheterna att piverka kostnader-
na och tillgingligheten.

Om man inte visste det férut, s3 fick man nu be-
ligg for att Ki sakligt men ocks§ temperamentsfullt
kan penetrera dagens problem vid vira fredsférband.
And3 ir det kanske inte s§ ldtt alla g&nger, eftersom
kontrollinstitutionen inte har en helt enhetlig utform-
ning vid flottiljerna. P4 alla h3ll ir man emellertid
inforstddd med att man skall vara serviceinriktad
mot kompanierna, men att arbetsbérdan i ovrigt ofta

lagger hinder i vdgen for att pd rite sitt leva upp till
den funktionen. Det miste ju emellertid vara viktigt
att kunna hjilpa till, speciellt vid en flottilj dir
mannarna kimpar med ny materiel.

Sjilvkontrollen 90 procent

Cirka 90 procent av kontrollverksamheten utgér i
dagens lige sjilvkontroll. Det 4r d& mest sidana ar-
beten som helt enkelt inte gir att efterkontrollera
utan att det hela miste géras om frin grunden. Of-
tast blir det s3 att Ki tillkallas vid hindelser utéver
rutinarbetet. Men Ki bér ocksi férsoka hilla reda
pa vad som hidnder i 6vrigt och han ska ocks3 kinna
folket och veta vad de gir for. Helst bor han ocksd
ha vil genomarbetade arbetsprogram, en slags bered-
ning.

Vill vara med vid utredningar

Nir det kringlar och felen ska utredas anser man
ocksd att Ki skall vara med. Det ir en mdjlighet att
1 detalj fi studera orsakerna och hirigenom kunna
medverka i1 forebyggande syfte. Det ir dven viktigt
att sdvil sakbyrin som UHD f&r rapporter som an-

Sid 24 ¥

Tvasitsiga Viggen i luften

Den tvisitsiga skolversionen SK37 av Flygvapnets
nya enhetsflygplan Viggen gjorde den 2/7 sin forsta
flygning vid SAAB-SCANIA i Linkdping. Férare
vid premiirflygningen var SAAB-provflygaren Per
Pellebergs. Flygningen varade i en timme och tio
minuter,

Skolversionen som ingir i den forsta delbestill-
ningen kommer bl a att anvindas for omskolning till
fpl AJ37. Den ger ockss mdjligheter till trining av
overljudsflygning pd mycket lig héjd, en av flygplan
37:s specialiteter.

S ERRT S TS 1 ‘—=_ LR

Det brinsle som férlorats genom inplacering av en
andra kabin kompenseras genom en centralt placerad
extratank.

SK37 dr det sjunde provflygplanet av typ Viggen
som bérjar sin utprovning. Provflygplan nr 1 flog
trsta gangen den 8 febr. 1967 och de sex planen har
au tillsammans flugit ett par tusen timmar. Utprov-
ningen av AJ37 ir i det nirmaste slutférd och serie-
tillverkning pdgir. Leverans till Flygvapnet av denna
version kommer att inledas i juli 1971,
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B Viwll... forts

svariga instanser for den tekniska tjinsten vid kom-
panierna.

I detta sammanhang uttalade CUHD &veringenjor
R Klitte, sina tvivel pd den rapportering som sker.
Av rapporterna framgir att endast 0,6 procent ir fel
begingna av tekniska personalen, en siffra som man
inte tror pa.

Den psykologiska effekten av felrapporteringen ar
heller inte nigot att bagatellisera. Om personalen
stills infor rita i tid och otid fér begingna fel, sd
viger vira chanser att f3 vetskap om felen mycket
lite. Dirfor bor UH inte dgna sig at det disciplinira
utan endast 4t vad som hint och ritea till detta tek-
niskt, Ingen dr tyvirr ofelbar och det & UH:s upp-
gift att limna snabb hjilp it mekanikerna genom
materielindringar och férbittrad utrustning.

Kvargléomda skyddslock

Bland de saker som kan hinda, beroende pd den
minskliga faktorn, nimndes kvarglémda skyddslock,
att en forarstol inte var fastsatt, att man glommer
verktyg bland styrorganen m m.

Orsakerna till dessa missar kan vara skiftande.
Verktygslidorna inventeras inte alltid si noggrannt
och glémska goér sitt. En knapp i ett bldstdll kan
plétslige fattas, var finns den? (Se TIFF 1/70).

Betriffande kontrollverksamheten pd avd 6 pa-
pekades att arbetsledarna fitt visentligt mera skriv-
arbete, varfér de har svirighet hinna med de arbets-
ledande funktionerna. Man har sjilvkontroll dven pa
avd 6 men en effektiv sidan beror ju ytterst pi man-
niskan. Felen blir ocks3 storre p avd 6 och man har
svarigheter f4 kvalificerad personal.

Aldre léser inte ...
Frigorna blev allt flera, en del kunde besvaras om-
giende andra inte alls. Man undrade bl a varfér det
inte fanns ndgon enhetlighet for kontrollinstitutioner-
na. En del férband har 7—8 man till forfogande,
andra bara en.

Det omvittnades ocksi att den yngre generationen
ir mycket vaken och ansvarsmedveten i sitt arbete.
Sikerheten loper allts ingen fara frdn det héllet.

Ingen yrkesskola

CUHD tog upp frigan om léneliget och betonade,
att flottiljverkstiderna inte skall bli ndgon yrkes-
skola for den civila industrin. Vi har férménen ha
personal som till osedvanligt stor del stannar kvar
inom flygvapnet och betalningen méste anpassas till
den &vriga arbetsmarknaden.

I fortsittningen redovisade ndgra av deltagarna
hur kontrollen ir organiserad hos dem. Det visade
sig foreligga ritt stora skillnader, dven om arbets-
uppgifterna som sidana inte skiljde s& mycket.

Slutligen tackade CUHD fér att han fatt vara
med under diskussionen och sade sig sitta stort virde
pa de hir triffarna.

Nista 3r lir F7 vara vird, med ev bessk vid SFA.

Kiwe
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Produktions -

Med produktionsberedning brukar man frémst
avse de forberedelser som ror produktens an-
passning till kraven fér en rationell verksamhet
och bestamning av var och hur produktionen
skall ske.

Produktionsberedningen kan vara mer eller min-
dre omfattande beroende pa produktvolym m m.
Ett arbete som startas med ringa férberedelser
kan temporirt ge ligre forberedelsekostnader,
men i det langa loppet himmar det sig.

Det #r mycket som talar for att man grundligt
forbereder arbetet. Man kan d4 undvika mindre
goda metoder och viintetider p g a att materiel,
utbytesenheter, reservdelar etc fattas. Arbets-
ledarnas tid kan disponeras béttre och man und-
viker langa genomloppstider med Skade kostna-
der som féljd.

Vi ska hir i TIFF f6rsoka belysa vad produktions-
beredning av ett arbete innebér. Vi har valt att titta
nirmare pi tillsyn av fpl 35.

Man kan dela in beredningsarbetet i féljande steg

1. Genomging och virdering av det tekniska under-
laget.

2. Sammanstillning till produktionsunderlag.

3. Inplanering av arbetsoperationerna med hjilp av
KLP (Kritisk Linje Planering).

Virdering av det tekniska underlaget innebir att
man kartligger det tekniska sambandet mellan de
olika delarbetena som ingir i UFS. Detta sker pa en
virderingsblankett. De “virderade” delarbetena sam-
manstills sedan till ett komplett arbetsunderlag med
arbetsanvisning, dir varje delarbete placerats i en
logisk arbetsfsljd, uppgifter om verktyg, utrustning
och forbrukningsmaterial. En enkel kod talar ocksd
om var inom arbetsplatsen de olika behovsartiklarna
finns.

Strukturplan

Samtliga i de olika tillsynsalternativen ingdende ar-
betsoperationerna kodifieras och med hjilp av KLP-
metoden sitts varje operation in pd sin ritta plats i
tillsynsforloppet. Monstret som bildas d4 kallas struk-
turplan eller nitverk. Det visar bl a vilka operationer
som kan utféras parallellt med varandra och vilka
arbeten som maiste utforas fore eller efter en given
operation.

Genom att sedan tidsbestimma varje operation
kan man med en enkel metod ange de arbeten som
ir s k “kritiska” och som bestimmer genomlopps-
tiden f&r tillsyner.

Denna nitverksplanering ger minga virdefulla




beredning sparar onodigt arbete
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Foranledd av

upplysningar som gir det mojligt, speciellr for arbets-
ledningen, att i god tid fatta beslut om vissa dtgirder,
sdsom omdirigering av arbeten, begira personalfir-
stirkning, beordra Gvertid, 14n av utbytesenheter etc
for att undvika en forlingning av den planerade

genomloppstiden.

Vad som hir beskrivits avser den grundberedning

Vilka tekniska
foreskrifter
erfordras

Uppgifter om
erforderliga
specialverktyg,
speciell ut-
rustning, ftir-
brukningsmaterie]
ete,

av fpl 35. Vid den individuella beredning som f&ljer
ligger detta underlag som grund.

Arbetsresultatet 4r dock férst och frimst beroende
av vars och ens personliga insats. En fSrutsittning
for flottiljverkstidernas vidare utveckling och ratio-

nella verksamhert ir till syvende och sist att en anda

som utférs och giller generellt for samtliga versioner

av samverkan rdder hos alla medarbetare.

Olov Swabn, UHD
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UNDERHALL

Antligen har underhélisplan fér SK 60 kommit ut
till forbanden. Nar sedan TOMT 80—105 hunnit
omarbetas m h t kalendertidskraven &r det dags
att svara pa frdgan om kalendertidsunderhéallets
“vara eller icke vara?”

Innan dess skall vi titta litet pA bakgrunden till
att fragan om varfor kalendertidsunderhall togs
upp som ett alternativ till gangtidsunderhdll fér
SK 60.

For kalendertidsunderhill talade frimst foljande fyra

skil:

1. Alle for mycket kalendertidsmerl borjade smyga
sig in mellan de gangtidsbundna tillsynerna pa
fpl som redan var i tjdnst. Att stoppa denna ut-
veckling beddmdes som orealistiskt di erfaren-
heten visade att ildringsproblemen var betydligt
mer styrande pd mtrlfunktionen dn man tidigare
trott.

2. Svarigheten att fi ett jaimnt flygtidsuttag pa fpl-

individerna. Fpl som gick bra flogs mycket och
blev dirigenom ofta (kalendertidsmissigt) fore-
mil for underhallsinsats.
Fpl med litet flygtidsuttag fick en orovickande
13ng (kalneder-) tid mellan stdrre underhallsin-
satser. For dessa fpl blev arbetet att tgirda de
vid tillsyn upptickta anmirkningar ofta av myc-
ket stor omfattning. For t ex fpl 28 blev ibland
tillsynstiden férdubblad.

3. De regelbundna variationerna i flygridsproduk-
tionen forsvirar planeringsarbetet och gor det
nédvindigt med stora buffertlager av outnyttjad
mtrl fér ate ge en jimn sysselsittning 4t tillsyns-
personalen. (Som orientering kan hidr nimnas att
for transportfpl, ddr vi utnyttjar civila verkstider
for underhgllet, kommer troligen enbart de eko-
nomiska synpunkterna att varaa tillrackliga for
att framtvinga kalendertidsunderhill. Buffertlager
av mul pi transportsidan i samma omfattning
som for vriga fpl ir ju otinkbart och skall civila
verkstiderna kunna hilla kostnaderna nere krivs
att fpl finns pa plats vid planerad tidpunkt.)

4. Flygskolan i Ljungbyhed kan inte som andra for-
band minska p& flygverksamheten om stockning
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sker under tillsynsverksamheten. Normalfallet
blev dirfér att tillsynsresurserna méiste dimen-
sioneras for toppbelastning i flygtidsproduktionen.
Med eknomiska aspekter pi underhdllet krivs
dock att varje man alltid har full sysselsittning.

Inte bara rosor
SK 60 har nu varit i tjinst under flera &r och att
stré enbart rosor for kalendertidssystemet ar ate for-
vanska sanningen. Mycket har dock inverkat som
kalendertidssystemet ej skall belastas for. Som ex kan
nimnas stora mtrlbrister (frimst ue och res-motorer),
den férsenade underhllsplanen och omarbetningen
av mirknings-to (bida ir en fBrutsittning for det
journalfria kalendertidssystemets tillimpning).
Erfarenheten har hittills visat att kalendertidsun-
derhill for de storre planerade uh-insatserna (till-
syner, apparatbyten) ir att foredra men for de
mindre ofta iterkommande uh-insatserna ir den inte
limplig. Frimst p g a att ldngre dveningsuppehall
inverkar menligt pi utnyttjandetiden. I och med uh-
planens faststillande har dirfér underhillsinter-
vallerna fott f6ljande utformning:

A-service: fore varje flygning
B-service: minst var 10:e flygtimme
C-service: 505 flygtimmar
D-service: 1005 flygtimmar
E-tillsyn: 1 3r=6 veckor
F-tillsyn: 2 4r==6 veckor
G-tillsyn: 4 r==6 veckor
H-tillsyn: 8 r=6 veckor

Detta innebir i princip att fpl en ging per ir ge-
nomgir en stdrre besiktning inklusive erforderliga
apparatbyten. Flygtiden mellan besiktningarna fir
variera, men flygtidsuttaget skall fordelas si ate fpl-
parken inte minskar p g a utflugna fpl mot slutet av
SK 60’s livstid.

Kom med férslag

Vi har idag tvd former av kalendertid. I forsta

hand detr gamla begreppet »kalendertid” som avser
tiden mellan verkstadsbesoken.
I andra hand den fér SK 60 nddvindiga uppdel-
ningen av kalendertiden i en drifetid (aktiv tid i
tjinst) och en forridstid (passiv tid i forrdd) vilka
sitts helt oberoende av varandra. Den aktiva tiden
bérjar riknas forst ndr apparaten moONteras i fpl.
Benimningsbegreppet for kalendertid i dess olika
former ir innu ej helt klart. Kanske ndgon TIFF-
lisare vill komma med ett vettigt forslag?

UHD ir mycket intresserade av nya friska syn-
punkter pd vart fpl-underhdll. Skriv eller ring (08/
67 09 20 ankn br 4).

Hirigenom ges, forutom mojligheten till forbace-
ringar av virt underhdllssystem, mdjlighet att under-
litta forstielsen for varandras problem.

O Lundback FMV-F:UHD

FOTNOT: I de i artikeln anvinda begreppen “vi”
och vart” inriknas dven Du.
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Vid robotavdelningens forsoksplats i Norrland
(RFN) har man i &r fatt en ny sikmatverkstad.
Dérmed kunde personalen flytta till mera anda-
méalsenliga lokaler #n vad de tidigare anviinda
husvagnarna utgjorde. Vid RFN tillverkar man
arligen 15—20 bromsskirmar och huvudskirmar
fér droppmalet FD-2. Med specialmaskiner er-
fordras inte mindre an 42000 sémmar och till-
verkningen tar 2%, manveckor i ansprak.

Sikmattjinsten vid RFN har speciell inriktning. For-
utom den rutinmissiga skétseln av flygande persona-
lens personliga utrustning arbetar man allts3 4ven
med fallskdrmar for forsoksplatsens m3lutrustning, i
huvudsak bestdende av tvi typer.

Robot 02 ir en flygplanliknande jetdriven mgl-
robot. Den anvinds som m&l vid bl a j-rb- och lvrb-
skjutningar och kan di vara utrustad med exempel-
vis slipmdl. Efter fullgjort uppdrag landas roboten
med fallskdrm. T fallskirmssystemet ingir utdragar-
skirm, bromsskirm och huvudskirm. Dessutom finns
en birgningsskirm for robotstartsliden, som kastas
efter start fr&n ramp. Samtliga skirmar repareras vid
sikmatverkstaden, som #ven svarar for ompack-
ningen,

FD-2 ir ett droppmédl med en mellankropp fran
RB 27, som fills frdn en milbogserande 32 B, var-
cfter fallskdrmen utldses med hjilp av ett tidur. M3-
ler kan forses med facklor som mil for IR-robotar.
Skdrmen, vars material 4r radarreflekterande, utgsr
mal f6r bl a rr-robotar.

FD-2-skdrmen tillverkas med specialmaskiner vid
REN och har 36 birlinor av vilka 30 kan revas for
att Oka fallhastigheten. Den har en yta av 217 m?
och en diameter av 13 m. 42 000 m sémmar erfordras
vid tillverkningen som tar 215 manvecka. Skirmen
tdl ca 10 tvirtar utan att radarreflektionen nimnvirt
minskas. Vid sikmatverkstaden tillverkas &rligen
15—20 bromsskirmar och huvudskirmar fér FD-2
samt birlinor och 25—30 fallskirmsstrumpor till
RB 02.

Personalen bestdr av en verkmistare, K-E Gran-
quist, tre sikmatmontdrer, E Malm (rillika forste
teodolitoperatdr), Greta Stenberg och Harriet Ohls-

son.
Lennart Rittby, RFN

...men hall naturen ren!
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VIGGEN HEMMA

Antligen har flygplan 37 Viggen gjort sin jungfru-
landning pa sin férsta hemmaflottili — Sétenis.
Besoket motsdgs med stora forvantningar och
trots att Satenidspersonalen hade blivit lurade pa
ett tidigare aviserat besdk, var entusiasmen stor
och de sakkunniga kommentarerna legio. Vird-
kompani var andra kompaniet som verkligen tog
hand om "férstlingen” péa bidsta sitt.

Vid besoket gjordes en del prov i en av F7 speciellt
iordningstilld klargdringsplats. Klargoringsplatsen
var kringbyggd med en betongmur och hade tak, inte
olikt en Torebodabdge. Flygplanet korde in pd klar-
goringsplatsen, varefter en vindningsmanéver skedde.
Flygplanets bakre bogseringspunkt anvindes och an-
slots till en traktor. I noshjulet sattes en styrgaffel
f6r styrningen. Flygplanet drogs ut p& flygplans-
vigen, kordes forbi klargoringsplatsen och drogs se-
dan in med nosen utdt, klar fér ny start. Traktorn
tog bakvigen ut ur den kringbyggda klargorings-
platsen. Hela vindningsmandvern klarades av pd

Sid 29 »
Biittre offra huvudet dn Viggens fentopp vid hangarinfart.

Personal frén forband, vilka ingdr i en arbetsgrupp ur E1,
bar under bdir Sven Birganders ledning utbildats pad fpl
37 vid FC i Malmslitt. P& bilden hir informerar ingenjér
Alf Gullberg FCICVM om tjdnsten i virnmiljs. AhGrare
dr fr v 1 vm Lennart Gustavsson, E1, Kjell Bjorklund,
F7, fing Bertil Obhman, F7, 1 vm Sture Olousson, Fé och
Berndt Ungman, F15.




“# “‘t:?a

“»
RS

-5
L4
W

K’

;b

3 |
5

P -
=T

Lo i

T

Viggen i krigsmissig klargoringsplats.
B Viggen ... forts

ndgra minuter av F7:s duktiga flygplanstekniker som
inte hade fitt trina det hir momentet tidigare. Ut-
rymmet var inte spatidst men rickte till.

Starten frin klargdringsplatsen sopade inte bara
plattan ren, ett stdrre dammoln gav intryck av en
skogsbrand i terringen bakom klargéringsplatsen.
Den hir motorn blser ut betydligt storre luftming-
der dn vad vi 4r vana vid. Men nigra extra problem
vid start och taxning kommer den dock inte att stilla
till med.

Ridd om fenan

Ett spinnande moment var inbogseringen i virdkom-
paniets hangar. FC-mekanikern litade inte helt p&
mattuppgifterna om frigdng. Han var mera ridd om
37:ans fenor dn om sitt eget huvud, si det var det
sistndmnda som fick sticka upp 6ver fenkanten vid
inbogseringen. Det var nigra centimeter till godo s3
bdde mustasch och hir finns kvar.

Efter proven pi F7 var Viggen ocksi pi ett s3
gott humér att landning skedde pg en av El:s krigs-
baser. Dir provade Forsokscentralen kirning pa flyg-
plansvig och taxning in till klargringsplats i bak-
om. En forunderlig syn att for forsta gingen se en
37 Viggen bland svenska furor. Litet av en miljofor-
stdrare dr forstds en jetmaskin, men ganska snart lig-
ger sig sanden 3ter till ro, trid och buskar reser sig
igen och allt blir 4nyo en idyll.

Essge

HORT PA UH
"Ding Y. Ling ring bing Bing!

MTU? IPU? PKU?

I vart dagliga knog faller ofta en hel del férkort-
ningar under vdra Sgon. Inte alltid har férfattaren
tinkt pd att forklara vad initialerna i verkligheten
betyder. Forkortningar av mera allmint slag inom
forsvaret har nu blivit sammanstillda i en nyutkom-
men bok — Nomen K-69 — som ir under distribu-
tion. Hir nedan har TIFF dessutom litit samman-
stilla en del vanliga férkortningar pi utredningar
m m som kanske kan vara till nytta ate kdnna till.

MTU Militdra tjinstgdringsutredningen

PKU Personalkategoriutredningen

BFK Utredning rérande befordringsférfaran-
det m m inom krigsmakten

TSO Tjanstestillningsutredningen

IPU 1964 ars inskrivning- och personalredo-
visningsutredning

VK 66 1966 ars virnpliktskommitté

UH Utredning om handrickningsvirn-
pliktiga

V 66 1966 ars verkstadsutredning

FFU Férsvarets fredsorganisationsutredning

UMA Forsvarets materielanskaffningsutredning

FKU Forsvarets kostnadsutredning

ESF Ekonomisystem inom fSrsvaret

FOD/PBG Férsvarsdepartementets programbudget-
grupp (inforande av programbudget in-
om forsvaret)

FU-69 1969 drs forsvarsforskningsutredning

BRU Bilregisterutredningen

FTLK Flygtrafikledningskommittén

FRP Forsvarets rationaliseringsplan

FRI Forsvarets rationaliseringsinstitut

FPE Forsvarets planerings- och ekonomi-
system

PUN Statens personalutbildningsnimnd

DEFF Delegationen fér férvaltningsdemokrati
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MERA KLACKT

Instédllning av omstéllartapp

Ett nytt verktyg for kontroll av att omstillaren i
remutlSsarens tidsfordréjningsverk pi raketstolen i
fpl 35 ir rdtt instilld har tagits fram. Idén kommer
frin fpl-montér Stig Byhlin, F1, som forutom bels-
ning pi 500 kronor ocksd fir se sitt verktyg anvint
pi samtliga 35-férband. Verktyget anses dven tids-
besparande.

Bylins omstillartapp och verktyget i anvindning.

Ny frekvenstidraknare

En ny trekvenstidriknare for drift och underhill pé
anliggningar inom luftoperativa radionitet 4r under
anskaffning och kommer att férdelas under hosten
1970.

Frekvenstidriknaren, som skall kunna transporte-
ras i bil mellan olika anliggningar utan sirskilt em-
ballage, har ett frekvensomride pi 0—20 mtr med
en kinslighet av 10 mV. Vidare har den fullt ut-
byggd tidmitfunktion med separata ingdngar for
start och stopp samt variabel triggnivd fér kom-
pletta tidmitningar pi pulser (pulstid, pulsuppehill
och tidintervall). Typ och filtprov har utférts av
CVA.

Bilden visar den aktuella typen (7034), som viger
ca 7 kg och kostar ca 6 200 kronor.

Rolf Hjirter, UHD

30

GQ-fallskdrmarnas
gangtid forlangd

Mitdonet registrerar fallskirmspackens form i flera snitt.

Gangtiden mellan tillsynerna p4 fallskirmar typ GQ
var till f6r kort tid sedan endast 2 minader. CVM
och UHD fallskirmstekniker har linge arbetat med
frigan att forsdka forlinga gdngtiden. PA férsomma-
ren gick det ut signalmeddelande om férlingning till
3 ménader.

En detalj vill vi emellertid nimna som ett apropd
till en artikel i Ny Teknik, dir man talar om att ett
“Brittiskt instrument avsldjar formerna”. Det ir ett
instrument med paralella nilar, rérligt upphingda,
och som registrerar ytformen pé provfdrémalen. Re-
dan for tre ir sedan konstruerades ett liknande don
av CVM, for att mita formen pd fallskirmspackar,
inte bara i ett snitt, utan &ver hela volymen. Med
hjilp av detta unika mitdon kunde man f& grepp pd
hur mycket packen hade “satt sig” i drift och denna
kunskap ingick sedan som en viktig del i beslutsun-
derlaget for gangtidsférlingningen.

o .:’
Frekvenstidriknare for luftoperativa radiondtet.



Bankningsvinkel s6ktes

Man har frigat vad materielspecialisterna pi
cv gor. Foérvaltningens teoretiker fingar upp
problem och ldser dem teoretiskt och nir det
sedan giller att omsitta dessa i praktiken ir
det vanligt att huvudverkstadens tekniker med-
verkar. Ett praktikfall ur mingden belyser ett
intressant exempel.

Det fanns vid mitten av 50-talet behov att
forbactra siktesbilden for att méjliggéra raket-
skjutning med 29:an. Informationssignal till
siktet om flygplanets bankningsvinkel erfordra-
des. Svingindikatorn kom i blickpunkten. Hur
fa ut erforderliga signaler fran detta instru-
ment?

Instrumentspecialisterna vid CVM léste pro-
blemet genom att en fér ditiden avancerad
teknik utnyttjades. En tryckt krets konstruera-
des och tillverkades for att fungera som om-
kopplare i den aktuella svingindikatorn. Still-
krafterna var smi, enir gyrot inte var kon-
struerat for nigon belastning utéver visarut-

Den nya omkopplarenbeten ses ls verst och dir-
under pd plats i gyrot. Dirmed méjliggjordes en
effektivare vapeninsats.

slaget, dirtill fanns ett ytterst begrinsat ut-
rymme. Med bibehdllen tillférlitlighet kunde
denna komplicerade materielforbittring inféras
pi flygsikerhetens viktigaste grundinstrument.
Oavsett den omskrivna affirsmissigheten be-
handlas dagens problem pi likartat sitt med
underhillsteknikernas insatser i samarbete med
sakinstansernas specialister och man &r inte
frimmande for att utnyttja morgondagens tek-
nik i dagens materiel. Infrarddteknik — en ny
spannande teknologi som just hiller pi att
trampa ur barnskorna — anviinds t ex just nu
for temperaturmitning av telekomponenter.

B En superartikel . . . forts

betsplatsen var dock inte i nigot superdepartement.
— Foérra statsridet Ulla Lindstrém har i sin nyligen
utgivna bok I regeringen” skrivit foljande:” — dir
finansdepartementet blivit ett superdepartement, som
skdter koordinationen av regeringspolitiken mer #n
statsministern férmar.” — Hir bér kanske anmirkas
att boken skrevs innan vir nye swperminister till-
tridde sitt imbete!

Supermarket Gir man pa en supermarket kan
man inhandla minga saker som ir “Super”, till
exempel en filmkamera Super 8. — Nir det giller
ordet supermarket féresldr professor Bjérn Collinder
att man hir i Sverige — i stillet f6r det engelska ut-
trycket — anvinder jittesaluhall. Supermarket ir
enligt denne spr@kvetenskapsman “ett skrytord som
nyttjas in om en hokarbod in om ett varuhus”.
— I ”Ny Teknik” nr 21/1969 finns en artikel om
Super Cern — jitteacceleratorn pi 300 MeV — som
eventuellt kommer att forliggas till Lunsen utanfor
Uppsala.

Superman Det sijs atr vire behov av trést &r
odndligt stort. Medlen att tillfredsstilla detta behov
vixlar. En del néjer sig med en superkola medan
andra anser sig behova en “superkick”. Det senare
ordet tillhdr slangspriket och betyder en mycket
snabb verkan av narkotikainjektion, stark kinsla av
vilbefinnande efter injektion. — Det vore hir frest-
ande att anknyta dven till ordet supa eftersom
mdngen tycks tro att super man och knarkar tillrick-
ligt blir man supermant! _

Nu bérjar “super” st mig upp i halsen. Trots att
detta ord i de flesta fall kan ersittas med svenska ord
har det blivit mer och mer populdrt. Hir liksom i
minga andra fall har det blivit “inne” att svinga
sig med frimmande ord i tid och otid.

SPAAK, Superskrivare
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Materielplanering = Ekonomi

Enligt vedertagen underhilisfilosofi skall B-niva
(avd VI flygverkstad) tilldelas resurser fér under-
hall av apparatenheter i de olika flygplansyste-
men och for underhdll av viss basmateriel. Vid
framtagning av sidan materiel maste man bdérja
med att analysera och faststilla behovet av ma-
teriel, man méste fi fram beslutsunderlag fér ny-
anskaffning och for materielens anpassning till
befintliga underhallsresurser.

En arbetsgrupp med representanter ur FMV och FFV
fir wull uppgift att tillsammans med representanter
for flygplantillverkaren granska apparatenheten be-
triffande uppbyggnad, funktion och underhall. Sam-
tidigt granskas apparattillverkarens rekommenda-
tioner for utrustningen och foreslagna provnings- och
underhillsitgirder bearbetas fér anpassning till FV
behov. De reviderade itgirderna inarbetas sedan i
underhillsféreskriften f6r apparaten (UFA).

De vanligaste faktorerna att beakta vid anskaff-
ning av denna typ av underhillsmateriel dr bl a dess
dimensionering for ett visst flode och en viss livs-
lingd. Man maiste ocks3 beakta kvalifikationerna hos
den personal som skall skdta utrustningen, miljofor-
hillanden skall utredas och det kanske allra vikti-
gaste: anskaffningskostnaderna méiste vigas mot be-
hovet.

Valet av materiel kommer kanske i mycket hog
grad att piverka personal- och lokalbehovet. Till-
komsten av nya arbetsuppgifter inom ett visst system
kan nimligen medféra en utbyggnad av lokaler och
nyanstilining av personal. Naturligtvis efterstrivas
dirfor att underhillet i forsta hand skall kunna ut-
foras med de resurser som finns. Denna filosofi har
bl a framtvingat den si kallade allminna grundut-

Luftprovningsrigg.

rustningen, till vilken speciella utrustningskomple-
ment tas fram. Behov av speciella typbundna prov-
ningsutrustningar foreligger givetvis ocksd. Som
exempel pi sidana, av CVM framtagna sdvil all-
minna som typbundna utrustningar, kan nimnas

® Luft- och brinsleprovrigg

® Hydraulprovningsaggregat

@ Miljobank

© Systemprovbinkar f6r SA och FLI

Luft- och brénsleprovrigg

Luft- och brinsleprovriggen M3731-806121 hor till
den allminna basmaterielen. Provriggen anvindes for
apparater och provobjekt med tryckluft, vakuum
eller brinsle och miter luftgenomstrémningarna.
Provriggen har iven en handpumpsektion for finmit-
ning med hjilp av vatten och kvicksilverpelare. Frin
provriggens elsektion fir man spinning till apparater
som kriver det. Erforderlig tryckluft tas frin tryck-
lufttub eller kompressor alternativt fran tryckluft-
nitet 1 verkstaden. Till provriggen hor dessutom
diverse 16s kring-utrustning. Denna rigg och hydraul-
provningsaggregatet hor till de mest anvinda under-
hallsutrustningarna.

Hydraulprovningsaggregatet

Aggregatet har beteckningen M3731-970510 och till-
hér dven den allmidnna basmaterielen. Aggregatet an-
vinds f6r provning av hydraulapparater i flygplan,
robot och viss basutrustning. Forekommande prov
kan utgora tithetskontroll, 6ppningstryck, uppmait-
ning av genomstrémningar, mittryck och vitsketem-
peraturer pa tryck och returer. Provningsmedia dr
tryckvirska som tillférs provobjekten frin en elmo-
tordriven kolvpump eller genom handpump.
Genom infdrandet av nya hydraulfilter i prov-
Sid 33 %
Hydraulprovningsrigg



FLI 25-rigg.

» Ekonomi . .. forts

aggregaten har en dkad renlighet dstadkommits, vil-
ket i detalj beskrivits i TIFF nr 3/68.

Miljébéank

Miljobink M6120-801712 tillhor dven allminna bas-
materielen och anvinds vid arbeten med miljéklassa-
de apparater och instrument eller nir andra kinsliga
komponenter till fpl, hkp, robot och basutrustningen
skall ha till- eller 6versyn eller repareras. Binken
har tre huvuddelar, nimligen ett arbetsbord med be-
lysningsdel, fliktdel och filterdel. Miljobanken ir ett
komplement f6r hojning av rumsklassen. Som tum-
regel kan sigas att en bink i en viss rumsklass mot-
svarar nirmast hogre klass, vilket i vissa fall kan
inbespara en ombyggnad av lokaler for att ernd er-
forderlig arbetsmiljo.

Systemprovbink

Systemprovbink M3744-050011 4r typbunden och
anvinds av 35-férband vid provning och felsdkning
av SA 05 eller dess separata enheter. Denna prov-
bink dr uppbyggd av tre stativ for 19” paneler som
kan dras ut pd gejdrar. Binken dr forsedd med ett
arbetsbord, linkrullar, lyftéglor och kabelsats for an-
slutning till nit och provobjekt. I binken finns ocksa
en komplett SA 05 apparatsats inkopplad. Binken
forbinder dem till flygplansinstallationsenligt system
med vilket provning kan utféras med befintlig ut-
rustning for stromforsorjning, signalsimulering och
mitning. Systemprovbinken kan dven anvindas och
anslutas till servicebil fpl 35. En motsvarande system-

provbink M3731-05101 f6r styrautomat SA 051
finns dven tillverkad och férdelat pd vissa 35-
flottiljer.

Provbank FLI 25

Provbink FLI 25 M3744-751011 ir iven den en typ-
bunden provningsutrustning for tillsyn och provning
av flygligesinstrument FLI 25, 27, 29. Provbinken
ir uppbyggd av tvd@ dubbelstativ av typ JMHOF,
forsedda med arbetsbord. Till provbinken krivs en
komplett flygburen FLI-anliggning. Vid provning av
enhet kopplas ordinarie enhet bort frin binken och
den enhet som skall provas ansluts i dess stille. Detta
medger mdjlighet att jimféra mitresultat frin den
provade enheten med resultatet frin provbinkens
enheter.

Beskrivna provningsutrustningar som samtliga
framtagits genom CVM f6rsorg fir representera re-
sultatet av ett utmirkt lagarbete mellan tekniker och
administratorer.

L Edbom, CVM

Miljobink — ett modernt renluftdon.

MERA KLACKT

En provutrustning och metod fér kontroll och in-
justering av vakuumregulatorn i SK 60, utan att re-
gulatorn behSver monteras ur flygplanet, har sett
dagens ljus vid avd 6 pd F5 i Ljungbyhed. Det hela
har resulterat i ett forslagsirende med beléning till
ingenjor Sigvard Andersson, verkmistare vid F5 in-
strumentverkstad.

Forr hade man ett mycket arbetskrivande jobb
med att montera ur den svirdtkomliga regulatorn for
denna 3tgird vid tillsyn.

Provdon fér vakunmregulator i SK 60.
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ATOMER
i fpl 35 E

Vad siigs om en ljuskilla som varar i minst 20 &r
utan underhall? Naturligtvis handlar det om ato-
mer, nirmare bestimt betapartiklar (Beta=grek-
iska bokstaven B. Betapartiklar =elektroner). En
libell som belyses med Beta-ljus finns redan in-
ford for provning i ett flygplan vid F11. Utfaller
det hela vil ér det alltsd baddat for atomernas
inforande i vara stridsflygplan.

En information om den nya belysningstekniken har
limnats vid F11, dir Ki Bernt Magnusson handligger
drendet. Ljuskillan ir alltsi sjilvlysande och kan en-
ligt tillverkaren, Canrad Precision Industries, Inc
New York, anvindas i minst 20 3r. Ljuset dr limp-
ligt fér belysning av instrumenttavlor, instrument-
paneler och andra férem3l som man miste kunna se
i morker. Ljusstyrkan gir dock inte att reglera.
Sjilva ljuskillan bestdr av betapartikelavgivande
tritium, inneslutet i en fosforinklidd kapsel. De ut-
slungade partiklarna triffar fosforbeldggningen, som
omvandlar partiklarnas rdrelseenergi till synligt ljus.
Ur sikerhetssynpunkt hivdas att strdlningsrisken dr
fullt betryggande eliminerad.

Man kan ocksi fi onskad firg pd belysningen ge-
nom att anvinda olika fosforféreningar. Ljuskillan
lagerfors i olika former — runda, flata, kapillira,
tubulira m f | — i standardstorlekar.

— Vad gjorde Svensson nir hans “flirtnyckel” for-
svann?

— Han muttrade som om han fitt en skruv 16s...
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Rephandbok for AJ 37

Kommittén fér skrovreparationer pa flygplan och
helikoptrar har haft sitt drliga sammantrade, var-
vid ledaméterna frén FMV-F, SAAB-L och FFV-
CVM hade en rad drenden att behandla.

Rapport limnades om att reparationshandbok for
flygplan AJ37 ir under utarbetande. Den skall fére-
ligga samtidigt som flygplanet &verlimnas till for-
band. Fér att minska volymen pi detta verk har dess
uppliggning skett efter ett nytt system. Inte s att det
ir nigot revolutionerande, snarare di en utveckling
av de tidigare utkomna reparationshandbdckerna.
Det kan niamnas att handboken fér Viggen kommer
att inrymmas i endast tvd band mot nio band for det
gamla systemet. Aven anvisningar for tillimpning i
krig ingdr i verket.

Flygprov med utanpiliggande reparationslappar
pa flygplan SK 60 har ocksd utforts. Nigra stor-
ningar och forindringar av flygplanets flygegen-
skaper har inte konstaterats och framtagningen av
krigsreparationsdelen har igdngsatts.

Forenklade former for bedémning av skador pd
inre struktur skall ocksd inféras i krigsreparations-
delen. Malsittningen 4ir hir att iven timligen stora
skador inte skall behova itgirdas om de inte ir till
nackdel for flygplanets funktion.

Utbildningen av flottiljpersonal med reparations-
handb&ckerna som grund skall fortsitta. Tvd kurser
ir planerade under resten av dret. Det kan ocksd
nimnas att kommittén fdljer upp och samlar in ut-
lindska erfarenheter av reparationsmetoder.

Curt Callends, FFV-CVM

Skarning av fasvinkel

Svetsare Sven Carlsvird vid F6 har konstruerat ett stéd att
anvindas vid skirning av fasvinkel, Metoden bér anvindas
pa laglegerat stdl eftersom andra stdl omvandlas och ger da-
lig hallfasthet i svetsen.
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CVvM CVA

Enligt beslut har benimningen och férkortningen for
Centrala Verkstaden Malmslitt respektive Centrala
Verkstaden Arboga faststillts till CVM och CVA.

I fortsittningen benimns alltsd de bada verk-
stiderna s3lunda:
Forenade Fabriksverken

CVM

Férenade Fabriksverken
CVA

Det har ocksi tillkinnagivits att férkortningen FFV-
CVM respektive FFV-CVA skall anvindas i storsta
mojliga utstrickning.

Postadresserna:

FFV-CVM

590 57 Malmslitt

FFV-CVM FFV-CVA
Visterasfilialen Fack

Box 705 732 00 Arboga
721 20 Visterds

FFV-CVM FFV-CVA
Visbyfilialen Ustersundsfilialen
Box 227 Fack

62102 Visby

FLYTSYRE PA FILM

831 01 Ostersund 1

BRANNBART MATERIAL TANONINGSKALLA SYRE

DE FAR INTE TRAFFAS!

Parallellt med att flytsyre kommit i bruk i FV
har behovet av speciell utbildning tillgodosetts
genom sirskilda kurser. For nigra &r sedan an-
ordnade divarande huvudverkstaden CVV den
fdrsta utbildningen f6r férbandens ki och verk-
mistare. Sedan CVM numera Gvertagit under-
hillet pa tryckkirl och flytsyre, beddrivs en ut-
vidgad kursverksamhet dir — av de f.d. CVV-
specialisterna, som flyttat med till Malmslitt.

P4 huvudverkstadens initiativ planerades ti-
digt framtagning av en utbildningsfilm avsedd
for en allmin, férdjupad kunskap hos bersrd
personal pd forband. verkstider och férvalt-
ningar.

MONSTERKORT...

CVA tillverkar for savil externt som internt bruk
speciella provningsutrustningar, i vilka ingar
kretskort. Dessa ir som bekant uppbyggda av
en basskiva av plast med ett ledningsménster av
koppar. Denna basskiva, som é&r en del av krets-
kortet, bendmns monsterkort.

Sedan nigra &r tillbaka har CVA egen tillverkning
av monsterkort. Hirigenom kan man f4 mdnsterkort
nira nog omgiende. Fordelarna ir sirskilt patagliga
nir det giller snabb framtagning av enstaka kort,
nigot som i regel villar specialfirmorna svirigheter.
A andra sidan ir CVA tillverkning ej avpassad fér
mycket stora serier.

Ménsterkorten tillverkas vid vart materiallabora-
torium enligt fotoresistmetoden. Ett tunt skikt ljus-
kinslig plast liggs pd en kopparpliterad plastskiva.
P3 skivan liggs ett fotonegativ av kretskortet med
dess ledningsmédnster genomlysligt. Skivan med nega-
tivet bestralas med ultraviolett ljus, varvid det ljus-
kinsliga plastskiktet hirdas i de belysta partierna,
dvs i de partier som motsvaras av ledningsménstret.
Ledningsmoénstrets kopparskikt blir hirigenom tickt
med ett skyddande skikt av hirdad plast, som ir
kemikaliebestindig. Efter bestrilningen doppas ski-
van i en syra, vilken friter bort all den koppar som
inte ir skyddad av plastskiktet. Av det ursprungliga
heltickande kopparskiktet dterstir alltsi endast led-
ningsmonstret. Efter forsilvring av ledningsmdnstrets
kantkontakter ir ménsterkortet firdigt.

Vi antar att det kan foreligga behov av snabb
framtagning av monsterkort dven utanfér CVA och
vi vill med denna artikel gdra TIFF-lisarna upp-
mirksamma pi de mojligheter som CVA har att er-
bjuda.

N. Tornberg, CVA

I samrid med FS/U har man valt att fram-
stilla budskapet som en diabildserie med text.
IS/U star for produktionen och i skrivande
stund putsar Arne Wedhammar CVM pi den
slutgiltiga speakertexten. Nigon ging under
hosten fir forbanden detta utbildningshjilp-
medel. ]
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