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PER JURANDER — IN MEMORIAM
TIFF:s forre ansvarige utgivare, f tekniske chefen
vid FMV-F:UH Per Jurander avled den 9 oktober
1970.

Han erhdll sin vdlfortjinta pension den 1 februari
1 ar, men fick aldrig njuta didrav, utan insjuknade
strax darefter. Under denna tid kunde han se till-
baka pa ett hindelserikt liv. Efter studentexamen,
hogskolestudier och utbildning till reservofficer kom
han till Flygvapnet 1941. Dar var han FF kontroll-
ingenjor vid SAAB, Trollhattan, flottiljingenjor forst
vid F12 och senare pa F17 for att sedan 1956 flytta
till UH. Chef for underhillsavdelningen blev han
1963, dir han var en fdregdngsman fér moderna
underhillsidéer. En av dessa var att starta TIFF —
ett organ for att knyta samman alla som arbetar pd
underhaill. Pelle” hade fortfarande minga idéer, som
skulle kommit vdrt arbete till gagn och vi saknar
bade en god medarbetare och en mycket god kamrat.
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forlorade

Den har storyn innefattar tre flygfirare, tve serviceman, ett flygplan 35, olampliga skyddsklader och
en liten skruvmejsel. Hur det hela siutar vet vi inte an. Dramat har hittills kostnadsberiknats till

50.000 kr. Och mejsein har ensam siukat alla de pengarna. Manniskoliv sattes p& spel men ingen kom
till skada — den gangen ... Dramats titel: Den forlorade skruvmejseln.

Jag vander mig hirmed «ill all personal vid fl]
som arbetar i teknisk tjinst med fpi. Jag gor
detta 1 form av ett personligt meddelande till
var och en for att med skirpa framhilla all-
varet i denna friga.

For ca ett ar sedan intriffade hdr ett motor-
stopp i starten med ett fpl 35. Utredningen vi-
sade att anledningen med mycket stor sannolik-
het var en mejsel som kommit in i luftintager.
Som tur var intriffade motorstoppet i ett si-
dant ldga att foraren kunde avbryta starten.

Det har nyligen intriffat att man vid ser-
vice funnit en mejsel liggande pd luftintagets
botten mot ledskenekransen — och utredning-
en visar att fpl sannolikt flugit ndgra pass med
verktyget 1 detta ldge ...

Vi har dterigen haft tur som ej fatt ert to-
talhavert — men jag hoppas att ni inser hur
allvarligt det intriffade and3 ir.

Vi forare har stort fértroende for ert arbe-
te och jag beddmer ej att det intriffade har
rubbat detta fortroende. Alla parter miste hjil-
pas at sa att vi ej kommer 1 ett sddant lige,
for det vore som ni férstdr verklige allvarligt.

Nuvarande sitt att férvara skruvmejsel in-
nebir pdtagliga riskmoment. Jag kommer dir-
for atr lita genomfora férsok med olika si-
kerhetsitgirder. Forslag till s8dana sikerhets-
dtgdrder efterlyses och jag vidjar till er at
hjilpa till med denna friga.

Till sist pdminner jag om en mycket viktig
sak. Nir ndgot verktyg saknas maste det be-
traktas som en larmsignal. Man fr inte noja
sig med att lina ihop andra verktyg och fort-
sitta jobbet — speciellt inte om det finns
minsta risk att verktyget har hamnart i et fpl.
Vi avbryter hellre flygningen fér kontroll av
fpl 4n att ta ndgon risk i detta avseende.

Jag paminner er alla om ert stora ansvar.

Flottiljchefen

S& hir ldter dramat i korta drag: For att oppna
monteringsluckan fér bromsskarmen l&nades en
skruvmejsel man och man emellan. Efter arbetet
dterlimnades mejseln till sin igare, som d& satt i
griset bakom flygplanet. Sedan flygplanet landats
efter ett nytt flygpass och bromsskirmen Aterigen
anvants linades mejseln pa nyte.

Fran denna tidpunkt bérjar dramat ta form. Ser-
vicearbetet fortskred. Direfter var det lunchdags.
Just d& upptickte mejselns innehavare att verktyget
saknades. Han letade p3 alla tinkbara platser. Sam-
tidigt kom flygforaren ut och planet startade for sitt

Sid 5 »

Det hir dr en farlig plats fér en skruvmejsel.




NY UTGAVA AV OSIM

Som vil alla (hoppas vi) har mirkt s3 har det kom-
mit en ny utgiva av OSM (Ordnings- och skydds-
foreskrifter for marktjansten). Den nya utgdvan har
vixt 1 formatet (fran A5 ull A4), vilket mdjlig-
gjorts genom att personalens behov av att foéra pub-
likationen med sig pd arbetsplatsen inte ar lika ut-
talat numera. Man férvarar OSM 1 omklddningsska-
pen eller i bokhyllor. Hirigenom har alltsg kravet
pa ett mindre format fallit bort och formatférind-
ringen gor boken mera ldttlast och lufrigare”.
FMV-F strivan att — som det heter i inledningen
1 OSM — gora den tull “en handbok, vari ull tjins-
tens underldttande de wviktigaste ordnings- och
skyddsforeskrifterna av allmin art, som har bety-
delse for flygmaterieltjinsten, samlas pa ett over-
skddligt sdtt” har kommit ett steg lingre. Detta ge-
nom att kapitlen “Sikerhetsmaterieltjanst”, “For-
radstjanst” och ”Interna skyddsfsreskrifter” tillkom-
mit. Dessutom har &vriga kapitel “rittas upp” ni-
got med ledning av de synpunkter som infordrats
frain férbanden. Tyvirr var dock synpunkterna frén

de flesta hall mycketr generella och endast i etr firal
fall detaljanmirkningar eller dnskem&l om komp-
letteringar.

FMV-F:UHD, som 4r sammanhillande for publi-
kationen, anser inte att ovanstiende citerade strivan
ir uppfylld 1 och med den nya urgdvan. Riktige
“fardig” blir val publikationen aldrig. Hur bra den
ir eller kommer att bli ir emellertid beroende av de
synpunkter som kommer frin dem som skall utnyttja
publikationen. Ju flera konstruktiva och preciserade
forslag som kommer till F:UHD desto bittre.

R Nordin F.UHD

JUST DET

?Det dr viktigare att kunna visa att ett handlings-
alternativ ir fordelaktigare én ett annat, hellre in
att anvdnda rescen av Livet i ett ofruktbart letande
efter den perfekta l6sningen.”
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UHDP-DochT

Under senare &r har FPMV-F:UHD successive [Or-
indrats organisatoriskt och personelly f6r aw biture
svara upp mot de dkade krav den moderna materie-
len stiller.

Viren 1969 gjordes en f[Grindring, i stort inne-
biarande en uppsortering av ddvarande UHDI upp-
gifter. Resultater blev en organisation motsvarande
vad blockschematr visar, dir 1 huvudsak den stora
forindringen blev skapandet av plansekaonen, drift-
sektionen och tekniska sektionen.

Genom tillkomsten av verkstadsavdelningen den
1/7 1970 har viss personal vergdrtt fran UHD ull
verkstadsavdelningen. Det innebir bl.a. att metod-
ningsavdelningen, med byradir. O Swahn som cher,
overflyttats. Som f6ljd av orgamsationsforandringar-
na aktualiserades vissa personalforflyctningar inom
UHD fran den 1 nov 1970. Se schemat.

I ett senare sammanhang daterkommer TIFF med
narmare redogorelse [6r underhillsavdelningens ar-
betsuppgifter, 1 medvetande om att sidan informa-
tion ar av stort intresse. I det blockschema som hir
presenteras berdrs endasi de sektioner som ndrmast
varit foremadl for organisationsindringar.

BILDNINGSSEKTIONEN

PU
2f Oing N Ehrning
N AIFTTATADETALJEN FMV-F:Ki
UHDA CVM Fdir B Renborg

U
~f Bdir G Egelnoff

CVA Fdir K Rosin

®» DEN FORLORADE . .. forts

tredje pass. Nar flygplanet kort ur efrerforskades
mejseln pd nytt, men den var borrta.

Den férlorade mejseln ersattes med en l8nad for
de féljande servicearbetena och vidare efterforsk-
ningar av den borttappade mejseln gjordes inte.

Den lag i luftintaget

Dagen efter 16stes mejselmysteriet. Vid B-service pi
morgonen och i samband med kontroll av kompres-

Observera mejselns farliga lige niar meken stir pd instis-
ningsstegen.

sorn hittades en skruvmejsel pa luftintagets botten
mot fedskenekransen. Plastskafter pd mejseln var del-
vis sonderbrutet, mejselstalet var bdjt och hade slag-
mirkeu. I vinstra luftintaget 1 flygrikeningen fanns
repor och pd kdpan dver startapparatens avgasrér en
buckla. Stillbara ledskenorna och kompressorns noll-
steg var skadade och det fanns platskador i inlopps-
delen. Reparationskostnad 50.000 kr.

Tre flygpass med mejseln

I utredningsrapporten sigs, atr man troligen har flu-
git tre flygpass med mejseln i luftintager. I'n av
férarna har dessutom hért et meralliskr ljud men
han trodde det hirrsrde frin kopplingarna i fall-
skdarmsselen,

Tiul saken hor att den som férlorade sin mejsel
var klidd 1 gronstall och att han férvarade mejseln
1 6vre fickan pd hoger ben. Dert relaterade fallet far
naturligrvis rdtesligt efterspel. Men der faster ocksd
pd nytr uppmirksamheten pd problemer med olimp-
liga arbetskldder, kontrollen av verkrygssatserna och
det personliga ansvaret. Flottiljchefen vid det akru-
clla férbandet har ocksa, som framgdr av artikel har
bredvid, vint sig direkt till markpersonalen och un-
derstrukit allvaret i det hela.

Man har ocksd bérjat forsok med olika siker-

hetsatgarder och TIFF vill gdrna hjilpa till. Vi

fragar alltsd vara ldsare: vad kan rimligtvis go-

ras for att undvika tappade eller kvarglomda
verktyg i flygplanen? Vi vill garna uppmirksam-
ma goda forslag och beléningen skall heller inte
utebli. Gnugga geniknélarna, ni som har pro-
blemen framfér 6gonen, och ge oss era forslag.
TIFF skall se till att de fors vidare.

L




STRIL 60

Systemkontroll och
Systemutprovning

Enligt ”Order inom FF 1964:19” gillande “Teknisk
och teknisk-taktisk systemutprovning av stril-, jakt-
fpl-, lvrb- och bassystem” definieras arbetsomrddet
salunda:

Teknisk resp teknisk-taktisk utprovning av luft-

forsvarssystemets funktion for att

(1) dels kontrollera hur systemet, dess delar eller

ett provprojekt, fungerar och hur det uppfyl-
ler specifikationens krav

(2) dels underséka provobjektets funkton och dn-

damalsenlighet i dess tinkta operativa miljo
och hirigenom ge underlag f&r systemanalys
och fér den fortsatta taktiska utprovningen.

Inom F:EL handliggs denna verksamher av ut-
provningssektionen F:ELB 5 som tillkom 1964, del-
vis genom utbrytning av systemsektionens (F:ELB 1)
mitderal;j.

Den del av verksamheten som beskrivs i defini-
tionens forsta stycke (1), har fitr arbetsbenimningen
“systemkontroll” (SK) och skall hir redogéras for
i stora drag.

Verksamheten enligt definitionens andra stycke (2)
benimns “teknisk och teknisk-taktisk systemutprov-
ning (TTU) och kommer att behandlas i ndsta num-
mer av TIFF.

SYSTEMKONTROLL

Stril 60 omfattar ett stort antal olika funktionsked-
jor, innehdllande elektroniska utrustningar med rela-
tivt hogt komplexiter. Dessa utrustningar anskaffas
och installeras av olika sakorgan inom F:EL tre
byrder ELP, ELT och ELB. Vid anskaffningen skall
sakansvarig enhet, genom for tillverkaren avsedda
specifikationer, efterstriva att materielen pd sin till-
tinkta plats 1 funktionskedjan fungerar pd avsett
vis och dr riktigt anpassad tll dvrig materiel i funk-
tionskedjan.

Systemkontrollen syfrar till att genom mitningar

1 grinsytorna konstatera att objektet uppfyller dessa
specificerade krav. Ett representativt exempel pa en
funktionskedja dr den inom strilsystemet vanliga
kombinationen radarstation — datatransmission —
databehandling — presentation.

Vanligen sker forst en kontroll av radarstationens
autonoma funktion (SKA), varvid bla. konsta-
teras huruvida biringsinformationen ir riktige orien-
terad i koordinatsystemet, hur eventuell lokal signal-
behandling och presentation fungerar och hur den
information som skall matas in pi datatransmissions-
utrustningen stimmer med specifikationen.

Direfter foljer som regel en s.k. preliminidr sy-
stemkontroll (PSK), varvid intresset koncentreras pa
datatransmissionen med sikte p& att intrimningen
av databehandlingen 1 strilcentralen kan ske med
ritt inkommande signalkarakreristik.

Slutligen gors en integrerad systemkontroll pd
funktionskedjan 1 sin helhet (SKI). Denna kontroll
bor komma s& nira i tiden som ir praktiskt mdjligt
efter genomford PSK.

Vid systemkontroll av objekt som varit 1 drift
en lingre tid mdste inplanering ske med sikte pd att
underhillsstatus ligger p2 en sidan nivd att kon-
trollen 4r meningsfylld, d.v.s. inte omedelbart fére
en planerad dversyn eller modifiering.

Arbetsrutiner och dokumentation

Systemkontrolldrenden handliggs av en arbetsgrupp
inom projektledning stril 60, som gar under benim-
ningen “Strilg SK”. Arbetet inom denna grupp leds
av F:ELB 5 och deltagare har nominerats frin be-
rorda sakinstanser inom F:EL och F:UHDT. D2 s3
erfordras kallas dven deltagare fran FS, berord tll-

verkare eller regional drift/underhdllsinsats.
Gruppens sekreterare ar en konsultingenjor fran
TALAB. Detta foretag utfér pa F:ELB 5 uppdrag
Sid 7 »




de flesta kontrollaktiviteterna ute pd anliggningarna
och ombesorjer framtagning av all dokumentation.

Systemkontrollplanen ingdr som del 1 Stril-pert-
planeringen och revideras varje halvir.

Tekniske underlag for verksamheten ir system-
kontrollspecifikationer. Dessa bearbetas och godkinns
inom arbetsgruppen och innehidller férutom en be-
skrivning av malsittning och mitmetoder dven ta-
beller med faststillda data enligt materielspecifika-
tionerna, blockschemor med angivna griansytor och
métpunkter samt formulidr fér mitprotokoll.

I anslutning cill kontrollen upprittas en “felrap-
port”, upptagande sivil dtgirdade som kvarstiende
fel. En analys av kvarstdende fel utfors i storsta
mojliga utstrackning, med sikte p3 att foérslag till
argird skall kunna avges utan att yteerligare mit-
ningar eller undersékningar skall behdvas.

Felrapporten kvarlimnas i ett férhandsexemplar
hos anlaggningens driftpersonal, som i den man fe-
len kan avhjilpas rapporterar detta till F:UHDT.

En registrerad utgdva av felrapporten distribueras
till berérda representanter inom arbetsgruppen och en
genomgang sker vid sammantride di ansvariga fér

SYSTEMKONTROLL

SKA

atgard utses. I vissa fall kan ett rapporterat fel en-
ligt specifikationen visa sig ej pdverka funktionen.
Gruppen omprévar di specifikationen och resultatet
kan bli en revidering.

Kvarstidende fel tas upp 1 atgirdslistor som foljs

upp 1nom gruppen.
D3 felrapporten bearbetas framtas en “redovisning”
som utom en foérteckning dver de kvarstdende felen
dven innehdller alla mitprotokoll och som regel ett
stort antal foton av pd oscilloskop observerade puls-
former o.d.

Den ovan i korthet beskrivna dokumentationen
har blivit ett virdefullt underlag for driftpersonalen
och kan anvindas vid framrtagning av foreskrifter
for drift och underhidll. Resultatet av systemkon-
trollen visar iven om objektet dr i sidant skick att
t.ex. fortsatt utprovningsverksamhet ir menings-
fylld.

For att 1 ndgon min kunna ge en uppfattning om
verksamhetens omfattning kan nimnas att

® SK-planen omfattar 40—50 aktiviteter per ar

® frdn viren 1965 till hosten 1969 rapporterades

1483 fel varav 441 var kvarstiende vid perio-

dens slut
® felen fordelade sig enligt nedan:
Installationsfel 136
Underh3llsfel 477
Ovriga 870
1483
Slutligen kan papekas att denna verksamhet —
liksom sd minga andra — skulle kunna drivas med

storre effektivitet betriffande uppfdljningen om de

sakansvariga enheterna gavs bittre resurser.

L. Ljungstedt
F:ELB



CF10: Latossfabehalla

— Dirsvarets rationaliseringsinstituts laborerande
med materieltjinsten vid f[drbanden oroar, siger
CF10 Gverste Ulf Cappelen-Smith dll TIFF. Vi
har fér nidrvarande ett mycket bra system eftersom
vi far arbeta ullsammans med verkstadssidan som
en enda enhet. Tar man den mdjligheten ifran oss
kan vi knappast upprirthilla den beredskap som
fordras. Vi mdste {i en rimlig chans att siga var
mening innan beslutsrattandet och vi skulle i detta
sammanhang dven gdirna se att avaandet mellan
de hogre staberna och [Grbanden kunde minskas.

— Mina erfarenheter av F10 4r férstds ndgot
begrinsade efter endast ett dr som chef vid florril-
jen. Jag har emellertid ert mycket starkr intryck
av en positiv och samarbetsvillig personal. Hir ra-
der sdlunda en mycket god anda och ligger man
dartll flotuljens attraktiva lige si dr ju forut-
sattningarna mycket bra.

— Vi ligger ocksd vil tll 1 flygtidsproduktionen
och detta gdr att man girna vill studera oss frin
andra hall. Vi har heller inte haft nagra stopp av
brist pd materiel, varfér jag kan understryka att
FMV:s agerande for atr tillgodose underhillsre-
surserna inte foranleder klagomil frin vir sida.

— Nu arbetar vi ju efter ett nytr ekonomiske
system, som ger oss en mycket stdrre frihet atr vilja
medlen for atr fullfélja det program som krivs. Sy-
stemet kriver emellertid goda kunskaper i de eko-
nomiska spérsmalen. Dirfér behovs utbildning och
den pabdrjas nu med en kursverksamhet fér bl.a.
forbandschefer redan [ host. Utbildningen méste
didrefrer breddas ull olika befattningshavare for
att vi pa ett riktigt sdtc skall kunna férvalra dert
pund som givits 0ss.

Prestationsmaétning

— En yrterligare utvidgning av ekonomisystemet
maste ocksd fdrutsittas, namligen en prestacions-
mitning. Aven om den inte kan bli helt objektiv,
s& kan man hir fa en god bild av vad vi {ar ut for
pengarna. Utbildningsmissigt kan vi emellertid f28
en helt objektiv kartliggning av standarden, Pa

-
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Gwerste Capellen-Smith.

forarsidan har vi ju redan nu vissa standarddvning-
ar, direkt utslagsgivande fér kunskapsmairtet.

— Lénerna dr ju inte pdverkbara inom den eko-
nomiska totalramen. Men man kan mdhinda spara
in pa andra hall och fi pengar rtill andra akrivite-
ter med en f&rstindig hushillning. S3 jag tror det
nya ekonomisystemet har kommit for att stanna
ach vidareutvecklas.

Rapporter moralfraga

—Rapporteringen av haverier och tillbud har det

ordats om pd minga hill. Man frigar sig: ger
rapporterna nagon atermatning, vinner vi nagra
erfarenheter? Naturligtvis 4r rapportskrivandet en
fréga om moral. Jag vill dock pdstd att vira forare
skriver DA ull 100 procent och att man ar posi-
tive installd tll detta. Férarna dr pa det klara med
att systemet 4ar till deras eget bista.

— Instdllningen till vara veckodvningar pd krigs-
baserna dr frin teknikernas sida mycker tillfreds-
stillande. Genom Ovningar upprétthiller de sina
fardigheter. Detta noterar jag med tillfredsstillelse.
S3 lingt dverste Cappelen-Smith. Intervjuaren kan
tillfoga att en robust flygplanmodell i trd pd hans
skrivbord vittnar om att flygintresset tydligen gar
1 arv hos en yngre generation Cappelen-Smith. En
generation som tydliger inte bara kommer att ut-
bildas till militdra strateger utan dven kommer att
fa en gedigen utbildning i konsten att hantera peng-
ar med tonvikten pd ekonomi.

Kdwe




Flottiljen som arbetar
med fast ekonomisk ram

Angelhoim. TIFF:s medarbetare. Vill man séka upp flygvapnets intressantaste flottili fn s3 maste
adressen vara F10. Inte s& mycket av den anledningen att man opererar med vart modernaste flygplan
i aktiv tjinst, 35 F, utan i hogre grad av ekonomiska orsaker. Verksamheten vid flottilien bedrivs som
bekant sedan nagra ar helt efter KFU (Férsvarets kostnadsutrednings) principer, vilket innebdr en ars-
budgetering inriktad p& uppdrag och prestationer. Om detta ekonomisystem séger flottiljchefen 6verste

Cappelen-Smith: det har kommit for att stanna.

Ekonomisystem inom fdrsvaret (EFS) heter FKU:s
forsta delbetinkande inom den stora utredningens
ram. Vad detta innebir har vi tidigare redogjort for
it TIFF 2/69. Dir har Goéran Bure bland annat sam-
manfattat FKU-forslaget sd har:

@® Ling- och kortsiktig planering samordnas

® Budgeteringen inriktas pi uppdrag och presta-

tioner

@ Budgeteringen férs lingre ned 1 organisationen

® Mojligheter ges till uppfdljning av kostnader,

prestationer och resultat

@ Chefer pd olika nivder fir visentligt stdrre

handlingsfrihet inom ramen for den faststillda
budgeten.

F10 som forsoksforband inom flygvapnet fir allt-
s& en arsbudget — 1970 uppgdende till 53,6 miljoner
— for att verkstilla den mélsittning beredskaps- och
utbildningsmaissigt som krivs och fér att driva ma-
teriel- och verkstadstjansten. Systemet ger forbands-
chefen stdrre frihet att inom ramen foér de givna re-
surserna verkstilla programmet. Man fir dessutom
mojlighet att mera pitagligt granska vad man fio
for pengarna.

Nybyggen

Gar man en “husesyn” inom flottiljen kommer man
snart underfund med att verksamheten bedrivs med
effektivitetskrav. Televerkstaden har det visserligen
en smula trdngt for narvarande och har inte plats att
genomfora all provning. Fem man ir sysselsatta med
felsskningen, var och en med ett par-tre specialiteter.
Malet dr forstdrs snabba arbeten for att sikerstilla
flygtidsproduktionen.

I flygverkstaden bedrivs arbetet efter MTM och
dven hir 4r det hela inriktat pd att pressa ned ge-
nomloppstiderna och att dstadkomma en rationellare
arbetscykel.

Inom parentes kan man ju ocksd erinra om att
F10 ront mycket berom for de flygplan som levere-
rats till andra férband. Man gor ocksd tillsyner &t
F12 och F4 med flera flottiljer. Forbandet #r dess-
utom lyckligt nog att kunna ta 1 ansprdk en hel del
nybyggen. Silunda tog materielavdelningen en ny
administrationsbyggnad i bruk under hosten och fick
ddrigenom okade utrymmen fér den administrativa
sidan. S smaningom kommer idven televerkstaden
att fd storre utrymmen 1 de lokaler som frigors ge-
nom nybygget.

Nya kompanibyggnader

Aven vid kompanierna har man fatt nya byggnader.
Med ljusa och rymliga lokaler, bra — Zven om inte
helt perfekta — duschutrymmen och samlingslokaler.
Nigot som man dven sikerligen ser med avundsvir-
da blickar frin minga andra forband. Vider-TV ir
en annan nyhet.

F10 sikmatverkstad dr en verklig sevirdhet. Hir
kan upphovsmannen till den provbink for sikmat-
utrustning som nu finns, verkmistare Sture Svens-
son, visa upp en ljus och utrymmesmissigt vildispo-
nerad verkstad. Man har dessutom resurser att prova
isolerdrikterna i en speciell tank.

Montdr Erik Johansson kan med stolthet visa upp
sin batteriverkstad. Hir tillimpar man individupp-
foljning for varje batteri, bdde sidana for flygplan
och for vagnparken. Ett speciellt system for urluft-
ning har man konstruerat.

En metod for plastbehandling av batterier 1 férrad
visar mycket gott resultat. Batterier kan pa dertta
sitt forvaras mycket 18ng tid utan elektrolytangrepp
kring polerna, vilket annars dr ritt vanligt.

Vid teleserviceverkstaden har man plats att ar-
beta med 3 flygplan. Hir arbetar sammanlagt 10
man med teleservice, for- och efterservice, motorkor-
ning, kontrollflygning och férrddsflygplan.

Over huvud taget verkar F10 ha det mycket bra
stillt bdde med personal och lokaler, vilket tyvirr
inte alla flottiljer kan skryta med. Flottiljens geogra-
fiska lige gor den tydligen eftertraktad och man
tycks inte ha ndgon svérighet att fylla kadrerna med
vilkvalificerade medarbetare. Det embryo tll en

Vm Jobn Wollerbag (th) och Ulf Wallenbholm wvid en
provbink.




»F10 ... forts
flottilj som uppstod vid Bulltofta en gdng for 30 &r
sedan har nu blivit nigot av ett elitforband inom
FV. Att man ir angeligen hilla den positionen dr
giver, speciellt som ocksd ekonomisystemer verkligen
ger mojligheter att gora verksamheten inom forban-
det mera felxibel och fruktbirande.

“len tanken att virt lands f8rsvarare ocksi ska
bli fullfjidrade ckonomer ter sig vil frimmande
f5r en hel del. Det tar nog liter tid atr vinja sig vid

detta.
Kawe

Granslost

Fte Olle Abrahamsson ir ocksi styrelsemedlem i
Underbefilsfrbundets avdelning vid 1'10.

— Samarbeter mellan de kollektivanstillda och
oss 4r det allra bista, siger han. Vi har pd nigot sitt
suddat ut de eventuella granser som tidigare kan ha
funnits. Samarbetet mellan kompanierna och avd 6
ir ocksd utmirkt. Alla gor sitt basta f6r arr hilla
flygtidsproduktionen. Intresset for forslagsverksam-
heten 4r ocksd stort och mdnga goda forslag har
kommit fram, ja tom sidana som givit verkligt
stora beloningar, vilket TIFF tdigare berdttat om.

— Liget dr alltsd gott, menar Abrahamsson som
emellertid har etr onskeml: bittre utrymmen for
stationsutrustningen.

MTM stressfaktor

Fre Ove Andersson vid F10 4r ingen vin av MTM.

— Det skapar bara stress och nidr man blir hersad
ir det mycket ldtr ate gléomma bort saker och ting,
menar han. Jag tycker det ar fel atr tillimpa MTM
for flygplanunderhdll, det dr ert s& viktigt jobb att
man helt enkelt inte far kdnna sig stressad.
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Fru Anna-Brita Bergquist dr en duktig sadelmakare.

Den enda fordelen med MTM ir enligt Anders-
sons formenande att reservdelar och ue blir mera
tllgidngliga. Annars 4r det ”botten”. Flottiljen som
sddan ger han dock hogsta beryg och samarbetsandan
tycker han inte det dr ndgot fel pé.

Bad for
sakerhet

Rolf Nilsson far vara “férsckskanin®
da tryckdrikterna provas i FI10 egen
tank.



Kapten Per Bjork F10:

Svenska tekniker
kan sin sak

P4 3:e komp vid F10 har man en verklig Kongo-
veteran, nimligen kapten P Bjork, som var statio-
nerad vid Kaminabasen pa sin tid. Han kan bland
annat bekrifra den hoga standarden pa den svenska
divisionspersonalen och vira flygrekniker som sag
till atc de svenska ] 29-orna kunde hilla sig 1 sitt
ratca element.

— I ett internationelit sammanhang som detta
FN-uppdrag kan man ju fa en jimférelse mellan de
deltagande lindernas kapacitet, siger kapten Bjork.
Jag maste da siga, utan artt vara partisk, att svens-
karna vil hivdade sig, en sak som uppmirksamma-
des utifran.

En mek frin F13 tyckte man emellertid synd om.
Han hade jobbatr ett par manader med plitskador
pa en “kirra”. Nir han var klar kom det besked att
vi skulle avsluta vart uppdrag och att flygplanet
skulle springas ...

— At fa nya, ljusa och trivsamma lokaler ar alla
tiders. Om detta dr 1 fre Henry Carlsson, Gésta Sjo-
stedr, Stig Strandqvist och Axel Rosenkvist samz fre
Jan Wigfors och Hans Ahrlzing vid 3:e komp F10
overens. Vad de diremot inte idr helt njda med ir
forhillandet till hogre chefer, bdde flygande och
tekniker.

— P4 nigot sitr kidnner vi oss bortglomda, siger
de i korus. Vi tycker inte vi har den ritra kontakren.
Flygarna tycks ha stigit 1 virde med teknikens ut-
veckling. Det maste ju emellertud finnas folk som
skdter denna materiel, 4r inte de lika mycker virda?

— Vi har tex. kimpat linge {or att f3 en mortor-
korningsplats utanfdr hangaren. Annu har vi inte sett
ndgot resultat, Vi har ocksd for liten tilldelning av
braggar och hydraulaggregat, vi har en del problem
med miljén i hangaren osv. Vi frigar och frigar
men inget tycks hinda.

— Det tycks helt enkelt vara si, att ju nirmare
flygplanet man 4r desto mindre viard dr man ...

Sa langt vdra sagesmin. Kanske bottnar en del av
klagomalen 1 rent fackliga sporsmail, kanske dr kon-
takterna 1 olag. Sikert finns det mdjligheter att se

Har dr ndgra tekniker vid 3 komp F10 som tycker att
deras jobb borde uppskattas bittre. Fro jan Wigforss,
Stig Strandguist, Gésta Sjéstedt, Axel Rosenguist och
Malte Johansson.

Kapten Per Bjérk, Kongoveteran pd F10.

om dem och fi ullfredsstillande l&sningar pd pro-
blemen.

All tilldelning av materiel 4r baserad pid ekono-
miska grunder, dvs. tillgdngen maste anpassas efter
de resurser som finns. Yrrerst dr det alltsd forsvars-
anslagen som dr bestimmande. Det 4r en sak som
bor papekas med anledning av ovanstidende klago-
mal.

Red.
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Ki Stieg Nordin F10:

Kontrollen behover
minst 5 tjanster

Ki-organisationen (kontrollingenjor-) vid vira flot-
tiljer 4r av tamligen varierande styrka personalmas-
sigt. Detta framgick bland annat vid senaste Ki-
konferensen. Hur stor behdver denna organisation
vara i dagens lige? Den frigan besvaras av Ki Stieg
Nordin, F10.

— Forutom Ki bor det vara en flygteleingenjor
och en for basmateriel, siger han. Hirtll kommer
tvd verkmistare, alltsi fem befattningshavare. Vi
har ocksd personal i ankomstkontroll och tvd man
fér modifieringsmateriel bl.a. Arbetsuppgifterna for
kontrollorganisationen har blivit allt flera under
dren. Ligg hirtill att materielen blivit mer komplex
sa har man motiv nog for sagda personalstyrka. I
samarbete med produktionssidan skall organisationen
skaffa fram den utrustning som behovs, vi skall ut-
6va kvalitetskontrollen frdn beredning till slutkon-
trollen och hirtill kommer experthjalp 4t férmannen
i verkstadshallen.

Krigsreparationerna

— Inom en snar framtid har vi ju ocksd fpl AJ 37
1 tjanst. Detta medfor naturligtvis en &kad belast-
ning pa elektroniksidan men dven fér flygplanunder-
hillet. I detta sammanhang borde kanske underhalls-
filosofin 1 krigsfallet ses dver. Jag tror inte det ir
méjligt hilla reparationsberedskap pd8 de mindre ba-
serna. Hir borde man kanske tinka sig en storre
verkstad, centralt placerad.

|

Montér Eric Johansson dr med ritta
stolt Sver batteriverkstaden vid F10
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Nytt for Europa:

Kurs i renlighetsteknik

Behovet av tillimpad renlighetsteknik ar omvittnat
inom industri, sjukvdrd och farmaci. Man hiller pd
att skapa resurser pd olika hdll fér att lokalt méta
behovet. For att dessa insatser ritt skall kunna ut-
nyttjas maste personal pd olika nivder utbildas.

Sdsom frimste foresprakare inom flygmaterielom-
rddet har CVM under minga ar utvecklat och till
limpat renlighetstekniken inom underhdllsverksam-
heten. Speciellt galler detta den féroreningskinsli-
gaste flygmaterielen. Detta har uppmirksammats i
tekniska kretsar 1 Sverige och utomlands och lett
ull forfrigningar angdende personalutbildning.

SAS 1 Danmark och AB Bofors har bida nyligen
fitt var sin grupp arbetsledare och ingenjérer ut
bildade 1 en fyra dagars kurs vid CVM, {.5. premiir-
kurs i Europa. Tidigare har endast kortare konferens-
er anordnats pa olika hill, den férsta arrangerad av
UHD 1 Linkdping 1962.

Kursen omfattar 26 timmars undervisning, med
teori och praktik lika fordelade. Sex specialister har
medverkat som lirare. Varje elev fick arbeta med
ett kursmaterial pd 150 sidor och vid slutet genomga
ett diagnostiskt prov avseende hela detta tvirtekno-
logiska omrade.

— Utbildningsfrigorna dr en annan aspekt som
miste beaktas. Har vi virt folk pd rdte utbildnings-
niva? Vad giller teknikerna: ja. Men dirutdver kom-
mer behovet av specialister att vixa. Hir maste
sakert en insats goras for att vi ska std rustade for
den nya era som flygplan AJ 37 innebir.




Hangd "’lada”

Det har visat sig synnerligen osmidigt att ha Snabb-
testldda (STL) M3746-823101 1 kniet pa sitsopera-
toren vid teleservice och felsékning av PS-011. Man-

nen | sitsen maste ocksd ha en underhilisforeskrife
och har dessutom &rtskilliga handgrepp artt utféra.
Det hinder dessutom ofta att han behdver limna fpl

fér vissa kontroller. Att dd lyfra och ligga ner [3-
dan dr osmidigt och medfor dessutom ett riskmoment
dd anslutningskablarna ir mycker korta. Flygtek-
niker C-O Edman har foreslagit en enkel och latr-
apterad upphidngningsanordning 1 vilken snabbrest-
lddan monteras. Liddan hianger p3 bilden till hoger
om operatoren. Vissa virden kan avlasas frin golvet
vilket dr eu stor fordel.

Anordningen fistes i stolgejdernas ovre fastpunke
och 1 hdger huvkastarskydd. Oglorna (snabblisen}
pd STL anvinds fér upphingningen.

Monteringsvagn

Skont med en nypa lufr,

trangt darinne
Hoppas vi far ny verkstad

snart

Stjartkonen ses hdr pa sin monteringsvagn. Det lLanzr
— ja just det — en rymdkapsel.

Vid reparation av en stjirtkon tll fpl 35 och vid
vissa modifieringsarbeten, bl.a. av sporrstillsvaggan,
dr det lampligt ur arbetssynpunkt atr ha stjdrtkonen
vertikale placerad.

Plitslagare S Larsson, F10 har fér detta dndamal
tillverkar en monteringsvagn, bestdende av ert stativ
av vinkeljirn med ldnkhjul. Stjirtkonen tistes till
monteringsvagnen med utnytrjande av koppelbesla-
gen och kasserade koppelbultar.

For ate lyfra stydrtkonen anvinds tvd fistbeslag
som fistes 1 lasen for kopplingslucka ebk. Etr ror
trds genom dessa beslag, varigenom stjirtkonen lirtc
kan lyfras.

bilden av ”Pldtkalle” som trots allt inte ar rostig
utan en karnfrisk kiile. En from f[érhoppning har
har ju ock-d

I om Malte Kallin, FS har sint TIFF den hir .
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Som meddelats i féregdende nummer av TIFF har byradirektéren Gosta Egelnoff (UHDA) och driftin-
genjoren Bo Dolonius (FFV-CVM) besékt olika forband, strilanldggningar och verkstader och orien-

terat om flygvapnets driftdatasystem DIDAS.

Avsikten med orienteringen var att gora DIDAS ytterligare kdand for stabspersonal, flygande personal,
trafikledare, meteorologer och rapportérer, dvs. den del av personalen pa forband och motsvarande
som i sitt dagliga arbete rapporterar fel och anméarkningar pa savial flygburen materiel som mark-

materiel.

En presentation limnades av driftdetaljens organisa-
tion och dess arbetsuppgifter samt en kort historik
: ol i
om systemets utveckling. Genom att dhorarna hade
mojlighet att avbryta orienteringen och diskutera
problematiska detaljer, bland annat syftet med ons-
kade informationer pd viss rapport, kunde oklar-
heter klarliggas omedelbart. Dessutom behandlades
g8

samtliga utdata 1 systemet, varvid dndamélet med
indata klarlades pd ett tydligare sdtt 4n vad som
kanske framgdr 1 Beskrivning DIDAS.

Civilingenjor Gosta Egelnoff har en allsidig
erfarenhet av den tekniska tjansten i FV.
Han borjade som fuing pa F3 1940 och tjanst-
gjorde pa motorbyrén i fem ar, som 2 fljing
vid F9 ett &r och darefter vid F5 i ett tiotal ar
som teknisk chef. Efter 6-arig verksamhet i
civilt helikopterféretag, bland annat med ut-
landstjanst, aterkom han i FV som chef fér
motortekniska sektionen vid CVV, samtidigt
i stabstjanst inom tekniska avdelningen, dar
han bland annat medverkade som ledamot i
arbetsgruppen DIDAS.
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En rapportdr som kanske bedémt indata som en
bagatell har inte kunnat se den stora betydelsen av
utdata.

Orienteringen forvaltning

avslutades med hur

och verkstider anvinde sig av informationerna fran
DIDAS.

Nedanstdende figur visar hur utvirdering kan ske
vid presentation pd hdgre nivd och neddt. Bilden
skisserades vid orienteringen men inte 1 den utform-
ning som visas hir.

Positionerna 1—3 visar hur olika versioner av en
och samma bruksenhet kan brytas ned till olika sy-
stem respektive apparater. Position 4 ger exempel
pa hur apparat Al i system S1 kan undersdkas avse-
ende verifierade och icke verifierade fel, dvs. om an-
miérkningen pd den tekniska rapporten kunde konsta-
teras pd den reparationsrapport som gjorts upp av
verkstad. Position 5 ger exempel pi den procentuella
felfordelningen med hinsyn till olika typer av fel
pa apparat Al.

Hulutl a1 -

il 1)

..,‘_[

I stort kan der sidgas att genomgdngen av DIDAS
mottogs positivt pa samtliga férband, verkstider och

Sid 34 »




Ordning och reda pi arbetsplatsen 4r inte enbart
en trivselfriga. Effektiviteten liksom sikerheten Okar,
vilket dr viktigt. De anvisningar och utrustningar
som finns for teleservice pd flygplan 35 tycks inte 1
nigot avseende ha tagit sikte pd denna del av ar-
betet. Endast genom initiativ frdn personalen har
kravet pd ordning och reda i viss mdn tillfredsstéllts.

De stora huvudenheterna vid teleservice dr service-
bil 35, kraftvagn med kylaggregat samt hydraulagg-
regat. Den enda fdreskriften for dessa enheters pla-
cering ar UFS 35-80-2010. Denna giller endast ser-
vicebilen, som placeras sd att dess vinstra sida dr

ARMBAGSRUM

vand mot flygplanet, p& ett avstind, att dorrarna
gdr att 6ppna utan att skada flygplanet. Hydraul-
aggregatet har placeringen list genom anslutnings-
slangarnas lingd. Men — wvar skall kraftvagnen
placeras? Vilket dr bista liget med tanke pd kablar
och kylluftsslangar? Dessa frigor dr utlimnade till
den personal som skall ombesdrja teleservicen. Vid
placeringen maste dven hinsyn tas tll utrymmesbe-
hov for radom, signalgenerator med stativ samt prov-
lador. Dessutom skall sikerhetszonen for mikrovags-
stralning tllfredsstillas. Avstdllningshyllor for pla-
tar m.m. samt arbetsplaner miste ocksi fi rum. Ef-
tersom inga anvisningar limnats for teleservice vari-
erar uppstillningen beroende pd plats och person.

For att nd storsta effekuvitet och trivsel, maste
krav stdllas pa arbetsplatsen. Rangeringen bor kun-
na ske si enkelt att andra flygplan eller utrustning-
ar inte behdver flyttas. Kablar, kylslangar och hy-
draulslangar som ansluts till flygplanet bor forlaggas
sa att de inte skadas eller hindrar den rorelsefrihet
som madste finnas runt flygplanet. Den hdga buller-
nivdn frin hydraulaggregat och kraftvagn ir en stor
irritation for personalen som skall vistas 1 bullret
kanske veckor 1 foljd. Detta problem méiste bemist-
ras dd det dven utgdr en risk for bestdende buller-
skador.

Pi F10, liksom pd de flesta 35-flottiljerna, har
man vid den centrala teleservicegruppen, som ir
understalld avd. 6, kommit frin bullerproblemet
genom att placera hydraulaggregat och kraftvagnar
utanfdr hangaren.

Kablar och slangar for luft och hydraulolja ligger
pa stegar 1 taket och uttag har anordnats f6r varje
uppstdllningsplats. Platserna for teleservice ar dar-
for bullerfria med fria ytor. Uppkopplingen blir

mindre tidskrivande och stdrre intresse kan ignas
at sjilva arbetet med teleutrustningen. Personalen
synes trivas 1 en sddan arbetsmiljs, vilket gagnar
underhallet i positiv riktning.

Varfér har inte samma atgiarder vidtagits vid
kompani? For att inte tala om vira krigsbaser. Ar
inte kraven pd effektivitet lika stora didr? Ar perso-
nalen vid kompani bittre rustade for bullerskador
dn vid avd. 67 Nej, teleserviceplatserna bor ordnas
likartar vid vira kompanier och krigsbaser. Ibland
hér man att det inte finns utrymme i hangarerna for
fasta teleserviceplatser. Detta dr fel, d3 flygplanen

FOR JOBBET

skall std nigonstans — antingen de dr under tele-
service eller ej. Vidare hor man att det inte finns
pengar for anordnandet av sidana platser. Det tor-
de endast vara frdga om omdisponering av pengar.
Det kan med fog péstds att en arbetsvidnlig och
bullerfri miljé ger storre fdrutsittningar att gora
riktiga bedémningar bl.a. vid utbyte av enheter. I
andra sammanhang har konstaterats att felfria ut-
bytesenheter insdnts till central verkstad. Detta kos-
tar mycket pengar — onddiga pengar. Kan man
minska frekvensen av detta genom att ordna en
bittre arbetsmiljo, torde vidsentliga besparingar kun-
na goras. Vem tar initiativet till fasta, arbetsvinliga
teleserviceplatser pd kompanier och krigsbaser? Vem
skriver foreskrifter for hur dessa skall utformas? Vi
vintar otdligt pd svar ute pa foérbanden.

Arne Schultz F10

Farval OB

Sedan sist har vi som bekant fatt en ny OB. Vi siger
hdarmed tack och farvil tll general Rapp, mannen
med glimten 1 dgat.
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BAD:v:BAD
prov-
I samrdd med FC utfér CVM bl.a. dndringar (kon-
struktionsforbattringar) av nédutrustningspackar med
innehill. Efter en 4ndring utférs s.k. “badprov”,
d.v.s. simulerade fallskirmshopp med draggning.
Vid proven Overvakas féraren (flygande personal
frin bl.a. FC) mycket noga av en man i bogserbdten.
Mannen i bdten kan genom en snabbkoppling ome-
delbart frigora foraren om fara hotar. En grodman
i baten och en pd land stir ocksd beredda att ingripa
om si erfordras. Foraren dras ndmligen mycket
snabbt genom varttnet, i detta fall av biten men 1
verkligheten av en fallskirm. S3 det kan bli minga

obehagliga, ja farliga, kallsupar.
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HAR VAR DET LADDAT!

Flygsakerheten kriver bl.a. att en katapultstol
inte bara skall fungera blixtsnabbt i alla tédnk-
bara nodsituationer utan ocksa tillrackligt effek-
tivt. Det finns en risk att krut och tandsatser
&ldras genom kemiskt sdnderfall eller forandring-
ar pa annat sitt och dessa férandringar kan all-
varligt paverka egenskaperna. Darfor skall alltid
stolutskjutningspatronerna bytas ut efter viss tid.
For narvarande sker detta efter ett ar i tjanst i
fpl.

Ingenjor Thorsten Gustavsson titar med plast vid locket
pd gaveln, medan patronen ldngsamt roterar. Apparaten
anvdndes ocksd vid tdtning med cylindern liggande.

De urtagna patronerna har hittills sanes tll FFV-
CVA fér kvalitetskontroll — stickprov. Icke kon-
trollerade har kasserats, men lagrats 1 forrad for ev.
kommande behov. Nytillverkade patroner har i stil-
let bestdllts frdn UHF av forband som reservdel,

Varje nytillverkad patron {(m/59) kostar ca 500:—
kr/st (m/63 — en ndgot lingre patron en femrtilapp
mera).

Om man bortser fran krut och tandsatser 4r pa-
tronen en statisk mekanisk enhet, som inte férandras.
Dirfér har undersokningar gjorts om inte bytespro-
ceduren kunde forbilligas genom omladdning.

Problemet syntes ldttare dn det i sjilva verket var.
Ing. Thorsten Gustavsson, som var idégivare, har
lagt ned manga timmars arbete pi att 13sa proble-
met. Svérigheterna 13g 1 f6rsta hand i ate f§ isdr
patronerna utan att skada detaljerna. Speciellt pro-
blem villade stoppskruvarna, som ir ldsta med epoxi
titningslack. Detta 1dstes genom att patronerna

varms i en speciell hylsugn, som dr termostatreglerad
tll max +120°C. D3 idr epoxilacket mjuke och
segt och isdrtagning sker relative ldcr, Forst vid
+160°C foreligger tindningsrisk. Speciella fixturer
och verktyg har tllverkats {6r arbetet. Efter en nog-
grann besiktning av de detaljer som dter skall an-
vindas sker omladdning 1 likhet med proceduren
vid nytillverkning av patroner, varvid samtliga ex-
plosiva detaljer sdsom krut, avfyrningssatser, for-
stirkningssatser och tindhattar ir nya.

Laddning sker 1 sdrskilda lokaler och specialverk-
tyg anvinds dven hidr. Det som villat en del pro-
blem vid sammansittningen ir tdtningen av patro-
nen. Det dr etc absolut krav att de dr relatuve tirta.
Titningen sker med ert lack av epoxityp som har ca
14 dagars stelningsud. Skarvar mellan olika delar
maste titas noggrant. Tryckvariationer efter ihop-
skruvningen (beroende pd lufttrycks- eller tempera-
turdndringar) kan villa svérigheter och ge otdtheter
genom bldsbildning eller av smd kanaler i lacket
innan det stelnat ullrackligt.

Dirfor fordras en noggrann bevakning av tit-
ningsproceduren for att ernd ett gott resultat. Same-
liga patroner tithetsprovas i likhet med nytillverka-
de och samma krav giller. 5 procent av varje patron-
parti undergdr skjutprov och hir giller samma pre-
standakrav som foér nytillverkade patroner.

De omladdade patronerna dr dock ca 50 procent
billigare an nytillverkade. For att underldtra mojlig-
heterna tll uppféljning har patronen férsetrs med
en skylt, dar skrivfile f6r in- och urmonteringsdatum
finns och skall fyllas | av kompani. Aven uppgifter
om bendmning, beteckning och M-kod nr finns pi
skylten.

Forpackningen har fér de omladdade patronerna
andrats sa att dessa, sedan de forsetts med skydds-
hattar, innesluts 1 en plastpise som svetsas igen och
packas | standardemballage.

Med omladdning av stolutskjutningspatroner m/59
och m/63 kan samtliga typer av Flygvapnets kata-
pultstolsdrivladdningar laddas om, vilket innebir en
icke obetydlig besparing i underh8llsarbeter.

Thorsten Gustavsson/Bertil Henriksson CV.A

Stolutskjutningspatronen m/59 med de nya skyltarna. Obs
falten, ddr in- och wrmonteringsdato skall fyllas i.

T h. Standardinnerférpackning med 5 patroner. Fyra pa-
troner i fdrseglad plastpdse laggs i den utvikta foérpack-
ningens hérn och den femte i mitten.

17



18

HALL NATURBARNEN RENA

A. Tandborstning

(Medel: tandborste, tandkrita, dricksglas och
handduk.) Fukta borsten. Doppa den ldtt i kri-
tan. Borsta tinderna sdvil pd utsidan som pd
tuggytan och pad insidan. For didrvid borsten
sivil © sidled som upp och ned i tindernas
lingdriktning. HEIl borsten wvit genom att
emellandt begjuta den med nigra droppar vat-
ten. Skolj munnen och gurgla svalget bide
fore och efter borstningen. — Tandborsten
spolas och slas ur mor handduken. Torka skaf-

tet men ej sjilva borsten.

B. Tvattning av:
(Medel: tval, handduk och nagelborste)
1. Hianderna

Kavla upp drmarna. Doppa hinderna i vatt-
net. Tvila in hinderna och underarmarna. Ar-
beta in tvalloddrer 1 huden och tillse dirvid
att fingertoppar, naglar och huden mellan fing-
rarna behandlas. Rengdr naglarna. Skolj bort
tvalloddret.

2. Ansikte och hals

Tvitta foérst hinderna. Intvala hindernas in-
sidor. Tvitta med hinderna ansikte och hals.
Glém ej oron och harfister. Tvdla in lill-
fingret och rengdr dirmed horselgingen och
vecken 1 ytterdrat. Rengdr pd motsvarande
satt nasan.

3. Overkroppen

Blotta Overkroppen. Doppa handdukens ena
horn (eller svamp) 1 vattnet. Tvitta diarmed
armar, armhalor, brést och rygg. Anvind tvil

i armhilorna. Skolj av handdukens vata hérn
(svampen) och vrid ur det. Torka krafrigt.

4. Hela kroppen

Tvéla in hela kroppen. Glom ej skrevet och
konsorganen. Gnid kraftigt huden med bdda
hinderna 1 riktning mot hjédrtat.

5. Fotterna

Doppa foten i vattnet, tvdla in den, dven
mellan tirna. Anvind nagelborste pd hilen och
under foten. Tvitta vristen och underbenet.
Site ned foten 1 vattnet och skolj bort tval-
loddret. Tvala och borsta till dess all smuts
ar borta.

6. Naglarna (pa fingrarna)

Hall naglarna rena och kortklippta. Stryk
tval pd nagelborsten, sedan den doppats i vat-
ten. For fingerspetsarna fram och tillbaka mot
borsten. Hall darvid borsten stilla med den
andra handen och si, att det inte stinker pa
kladerna. Hall pa till dess det svarta under
naglarnas fria del 4r borta.

C. Rakning

En var med skidggvixt skall vara nyrakad (fri
fran skdggstubb) fére uppstillning till frukost
son- och helgdagar dvensom fore uppstillning
till inspektion, examen, hégudlighet o.d.

Permitterad och tjanstledig samt sdsom or-
donnans eller pd vakt kommenderad soldat
skall likaledes vara nyrakad.

Erforderliga kontrollitgdrder anbefallas av
kompanichefen.

MILITAR INSTRUKTION FRAN AR 1939

MARITA

— telemontor(ska?)

Det ligger ju i tiden att kdnsvallen bryts pa de mest
skiftande omriden. Redan for ett par &r sedan an-
stalldes vid Fé6 en kvinnlig sikerhetsmaterielmontdr,
ett traditionellt manligt yrke. Nyligen anstilldes vid
F6 flygverkstad flygvapnets forsta kvinnliga tele-
montdr, 19-ariga Marita Kill. Hon har efter real-
skolan genomgdrtr Tidaholms yrkesskolas 3-driga kurs
for telemontorer.

Telemontor Kall arbetar vid flygverkstadens flyg-
telegrupp och utfér dar ullsyn och reparationer av
radio-, radar- och navigeringsutrustningar. Hon trivs
enligt egen utsago utmirkt med bade arbete och ar-
betskamrater.

R Raystdl F6




Farnborough &r ett for de flygintresserade etablerat begrepp. Man tinker d& pa den stora brittiska
flygutstillningen, som halls vartannat ar pa ett flygfilt vid samhdallet Farnborough ca 70 km sydvist
om London. For de nagot mer initierade ar Farnborough platsen fér det engelska FC — Royal Air-

craft Establishment, RAE.

27 ganger har den brittiska flygindustrins branschorganisation SBAC — Society of Briti_sh Aerospace
Companies — presenterat sina produkter vid sddana stora utstillningar, sedan 1948 just p& Farn-

borough. Den forsta utstillningen holls inomhus i London fér 50 ar sedan och den férsta flyguppvis-
ningen 1932, sd nog har man erfarenheter pd omradet.

Hawker Siddeley Harrier VISTOL vertikalstartande jakt-
flygplan.

Det som bjods av underhillsteknik vid &rets utstdll-
ning var inte sd glamordst; en hel del nyheter visa-
des dock men fick inte sirskilt framskjuten plats.
Man dgnade sig naturligtvis nog framféralle &r att vi-
sa flygplan och helikoptrar, speciellt for den inter-
nationella publiken.

Det stora milet fér de engelska skattebetalarna
tycktes vara att fi se Concorden flyga férbi, och det
var en frapperande rad nationalstolta flygadjektiv
som speakern presenterade, nir den i I3gfart ”klum-
piga” skapelsen svepte forbi pd 18g hojd.

Sd sirskilt m&nga nyheter hinner inte komma fram
pa tvd &r och habitutéerna m3 urerikat tycka att de
sett det mesta tidigare. Dock; publiken kommer tro-
get, kundkontakter knyts, stora affirer initieras eller
gors upp pa platsen.

Internationell traffpunkt

De stérre firmorna har speciella mottagningstdlt dar
inbjudna gister trakteras och informeras mera i
lugn och ro (om nu uttrycket tillits om en bullrig
flygshow) och eftermiddagarnas flyguppvisningar
kan betrakras frin sadelplats.

Efter den internationella flygutstillningen 1 Paris
ir Farnborough den nist stdrsta i virlden och det
mirktes pa den mycker rtalrika publiken (tull och
med lilla TIFF var ju didr i dr). Delegationer fran
131 linder representerande sivil militira som civila
intressenter och omfattade mer dn 10.000 personer, sa
man kan forstd marknadsforarnas synnerliga aktivitet
bland sa exklusiva mélgrupper. Frin Sverige deltog
ca 225 personer.

Denna ofantliga marknad, ocksd fér oplanerade
kontakter mellan virldens flyg- och rymdexpertis, ir
en trevlig och ofta mycket matnyttig foreteelse, an-
tingen man nu triffades under buss- eller tigresorna,
vid utstdllningsmontrar, 1 lunchtilt eller annorstides,
Lustigt nog rdkar man ocksd de landsmin som man
bort ta sig tid att kontakta hir hemma.

Ja, dessa “unscheduled opportunities” ger alltid li-
ka virdefull sidobelysning av vad som rér sig pi om-
radet, ja de virdefullaste kontakter knyts ofta pa
s& satt.

En miljon pund om dagen

Storbritanien 4r alltjimt en av virldens ledande
flygindustrilinder. 1969 exporterade den brittiska
flygindustrin — inklusive den dirmed sammanhing-
ande elektronikindustrin — f&r mer 4n 350 miljoner
pund inkluderande markutrustning. Man ar stolt Sver
att saledes varje dag hela 4ret ha silt for Sver 12
miljoner kronor flygmateriel och &rets siffror lir
inte bli simre. Men and& ir liger kritiskt for den
alltfor stora brittiska flygindustrin som har enorma
behov av statligt utvecklingsstad.

100 olika flygplan

Arets show var den hittills mest omfattande. I luften
och pd marken visades mer 4n 100 flygplan och
helikoptrar och 13 var premiirtyper.

I den ofantliga tiltduksklidda utstillningshaller®
— troligen virldens storsta i sitt slag — lockade
400 brittiska firmor med flygtekniska produkter i
mer eller mindre exklusiva montrar, somliga impone-
rande uppbyggda, utrustade med rérliga modeller och
bemannade av materielkunniga rtalesmin. P& Rolls
Royce trestegs “kommandobrygga” snurrade en
attrapp av RB211, den gigantiska treaxliga jetliner-
motorn, varav 178 dr bestillda. P4 plats var ocks
Concordens motor Olympus 593. British Aircraft

Sid 22 §
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» FARNBOROUGH ... forts

Corporation (BAC) och Hawker Siddeley hade ocks-
sa sarskilt omfattande montrar.

Modern flygteknik mdjliggors i hdg grad av den
elektroniska utvecklingen, sirskilt mikrominiatyrise-
ringen medger ju en alltmer sofistikerad flygande
utrustning, och detta iskidliggjordes av ménga ut-
stillare med imponerande finess.

Strukturomvandling — fusioner

De senare irens svidande strukturomvandlingar med
sammanslagningar av flera viletablerade brituiska
flygindustrier visar att produktion av konkurrens-
kraftig flygmateriel pd en hdrdnande virldsmarknad
blir allt dyrbarare och kriver stora och starka kon-
cerner med internationell rickvidd. Det fransk-brit-
tiska Concordeprojekter utgdr det mest vilkinda
exemplet pa detta och dess politiska aspekter har vil
kannstépts arskilligt vid sidan av de tekniska. At
brittisk-amerikanskt samarbete mest tycks bestd av
kombinationen Rolls Royce motorer 1 amerikanska
plan ir ju ocksd omskrivet en hel del, liksom den
fransk-brittiska Jaguar (Breguet/BAC), men det ny-
aste pa detta omrade dr mera intressant:

Ett engelsk-tysk-italienskt konsortium — Pan-
avia — visade modell och planer pd sitt avancerade
MRCA (multi-role combat aircraft) med stillbara
vingar och andra avancerade egenskaper. De tvd
flygplanfabrikanter som fér 30 ir sedan byggde kri-
gets mest berdmda kombattanter 1 slaget om Stor-
britannien, Messerschmitt och Spitfire (med nuvaran-
de firmanamn BAC), har tillsammans med Fiat gite
ihop om dertta intressanta projekt — ytterligare ett
bevis pd behovet av bred och strukturdjirv satsning
for visteuropeiskt forsvar. RAF och Luftwaffe féar
sdledes samma stridsplan.

Nya tp-karror

Brittiska transportflygplan med BAC One-Eleven 1
tdten exporteras med framging. Den senaste varian-
ten av Hawker Siddeley Trident 3B, som byggs for
BEA (péa en 80 miljoner pund bestillning), betecknas
som en annan av showens civila stjirnor. Flera luxu-
Osa direktionsplan med ldng ridckvidd kombinerad
med begriansade krav pd flygfiltens storlek vickte

Hanteringsvagn f6r vapen.

stort intresse, men piloternas fricka och halsbrytande
upptagningar, tvdra svangar och inbromsningar luk-
tade lite vil mycket av show respektive gummi.

Hkp utvecklade

Westlands helikoptrar Sea King, Puma, Wasp och
Gazelle dansade imponerande omkring 1 sin gemen-
samma flyguppvisning, dir en Sea King gjorde fric-
ka, branta upptagningar och svingar mot bakgrun-
den av de Gvrigas beundransvirda stillastiende i det
kyttiga vidret. Sea Kings limplighet for ubitsbe-
kimpning och riddning har sdlt den ull Vistrysk-
lands respektive Indiens flotta. Brinslesystemet 1
Sea King medger sdvil vanlig tankning som tryck-
tankning. En del andra underhillsegenskaper pd Sea
King dr virda att noteras:

Motorbyte gir snabbt rack vare snabbkopplingar
pé brinsle-, olje- och elledningar samt att en speciell
lyftanordning finns tillginglig for motorerna. Tick-
platar vid motorerna och rotornav ir utformade som
arbetsplattformar. Huvudrotorbladen ir individuellt
utbytbara och har en kontrollanordning inbyggd,
B.IM. (Blade Inspection Method). Denna innebar
att bladen dr fyllda med kvivgas under tryck. Nir
trycket sjunker kan det betyda att en spricka borjat
utvecklas och detta blir synligt genom en indikator,
som andrar farg. Indikationen kan till och med upp-
fattas under flygning. Lynx rotorvdxel av titan och
rotorblad av littmetall/stdl/plast diskuterades med
intresse av expertpubliken. Scottish Aviation visade
Bulldog med en imponerande uppvisning i luften och
bland annat sina underhllsresurser i utstdllnings-
montern.

Harrier V/STOL kommer

Taktiska Svningar med landsittning av trupp, slick-
ning av brinder med vattenbombning frdn luften
(DHC Twin Otter) m.m. varierade flygprogrammet.
Detta blev dock kanske intressantast nir tvd Haw-
ker Siddeley Harrier sakta hissade sig lodritt upp
frdn marken, vred sig runt likt LP grammofonskivor
for att sd sakteliga accelerera 4t var sitt hdll, komma
igen 1 snabb forbiflyke, bromsa farten, st still som
trollslaindor — om 4n bullersamt — och sakta, lod-
ratt f8rsvinna till sin bas mellan triden i en skogs-
dunge. Denna mirkliga Harrier har haft l&ng vig
att gd och visats minga ginger forr. Den som sig
prototypforsdken med “flygande jirnsingen” 1954,
kan dock inte underl3ta att erkdnna sin ofdrbehill-
samma beundran fér detta taktiske revolutionerande
krigsflygplan. Som komplement till konventionella,
snabbare attackplan synes Harrier ha en god inter-
nationell marknad. Det ingdr bland annat 1 NATO-
styrkorna.

Rolls Royce dominans pd motoromridet befists
alltmer. Nistan alla uppvisningsplanen hade RR-
motorer och firmans andel 1 brittisk flygmaterielex-
port dr avsevdrd. Nigra av flygplanen var utlind-
ska och fick vara med i denna brittiska show bara
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Rangertraktor for tunga flygplan.

» FARNBOROUGH ... forts
f5r att de hade Rolls Royce mororer, till exempel det
jugoslaviska Soko-Galeb.

Basmateriel
Ni, frigar sig ldsaren, hur var det med underhills-
utrustningen? Det fanns etr ganska hyggligt utbud
av konventionell basmateriel, varav det mesta visa-
des utomhus.

Vir gamla bekanting amerikanska AIR-LOG har
ett engelske dotrerbolag som lanserat en del for RAF
anpassad transportutrustning med intressanta egen-
skaper. For atr slippa traktor nar hanteringsvagn
skall forflyrtas har man ett bensinmotordrivet pa-
hingsaggregat, med sittplats och styrinritening. Det-
ta forutsirter forstds att hanteringsvagnen dr anpas-
sad for detta aggregat.

Helikopterkapell som medger lingtidsférvaring

(utomhus) och med en sidan tithet att avfuktnings-
medel kan anvindas visades av Driclad Ltd. For
narvarande finns endast kapell som passar Westland
Scout.

ML Aviation Co presenterade smidiga bogsertrak-
torer for hkp och fpl, kylaggregat, kraftaggregar,
vapenhissar och en friktionsmitare for kontroll av
landningsbanor och vigar m.m.

Faltbock

Efter amerikanska impulser har UHD l3tit Volvo
Flygmotor AB arbeta ett par ar pd utveckling av en
filtprovbock. Det var intressant att pa Farnborough
se en liknande engelsk anlidggning som medger prov-
ning av flera olika jetmotorer.

Verktygsutstdllarna tdvlade 1 att demonstrera mer
eller mindre hindiga verktyg och flera firmor visade
allehanda specialtillverkade sméprylar som inte var
utan svenskt intresse, men vi fir ndja oss med detta
och tilldgga att insamlad information nu studeras vi-
dare av respektive sakinstans.

Négra av dessa nyheter dyker vil s& sminingom
upp 1 FV underhdllstjanst. Och dd blir det patagligt
vilket virde det har att den internationella utveck-
lingen bevakas, att dven vir traditionellt svenska
materiel berikas av andras bista erfarenheter. Och
det ar sarskilt meningsfyllt i varc accelererande ride-
varv. I.L.

DE STORSTA | BRITTISK FLYGINDUSTRI

British Aircraft Corporation (BAC)
36.000 anstillda. Fabriker 1 Weybridge, Hurn,
Bristol, Preston och Stevenage. Ags av Vickers,
GEC-English Electric och Rolls Royce.
Aktuella produkter. One-Eleven (190 1 or-
der), Concorde (4), Lighting (?), Jaguar (403),
Jet Provost (167), Strikemaster (>>63C,
MRCA (900) och Robotar (=200 muiljoner
pund).
Projekt: Three-Eleven, STOL transportplan.

Hawker Siddeley

43.000 anstdllda. Fabriker i Kingston, Duns-
fold, Manchester, Woodford Hartfield, Chest-
er, Brought och Hamble och ir ett offentligt
bolag med 79.300 aktiedgare.

Aktuella produkter: Trident (82 1 order),
HS748 (238), FIS125 (230), A300B (2), Harri-
er (102), Nimrod, Buccaneer, Phantom och
robotar.

Projekt: HS141, HS144, HS1182.

Rolls Royce Ltd
80.000 anstillda. Fabriker 1 Derby, Barnolds-
wick, Dundonald, Glasgow-omrddet, Sunder-
land, Bristol, Coventry, Crewe, Schrewsbury
och Leavesden. Ar etr offentligt bolag med
Sver 90.000 aktiedgare.

Aktuella produkter: RB 211 turbofan, Avon
jet, Dart and Tyne turboprops, Conway, Spey
TF 41 och Adour turbofans, RB 193 lift-crui-

se turbofan, Artouste kraftaggregatr, Palouste
startaggregat. Industri- och marina gasturbi-
ner, raketmotorer, bilar och Continental flyg-
motorer.

Projekt: Trent turbofan, RB 202 liftfan,
RB 199, Industri- och marina gasturbiner, ra-
ketmotorer och RZ 20,

Westland Helicopters Ltd
7.200 anstillda. Fabriker i Yeovil, Hayes,
Weston-super-Mare och Cowes, 1.O.W. Ags
av Subsidiary of Westland Aircraft Led.
Aktuella produkter: Wasp, Sea King, Puma,
Gazelle, WG 13,
Projekt: WG.22.

Short Bros, and Harland
6.500 anstillda. Fabrik 1 Belfast och igs av
Britriska staten, Rolls Royce och Harland &
Wolff.

Aktuella produkter: Skyvan (39 1 order), ro-
botar, motorinstallationer och stora flygplan-
delar (underleverantsr) och dverljuds-flygmal.

Scottish Aviation
2.300 anstillda. Fabriker i Prestwick Airport,
Scotland. Ags av Cammell Laird.

Aktuella produkter: Bulldog 100 (58 1 or-
der), deltillverkning av Beagle 121 Pup och
206, Handley Page Herald, flygplandelar samt
flygplanunderhall.
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JAKTFALKEN m/70

Vid Farnborough-utstillningen hade Royal Navy ett
eget tilt med intressant information, en flott modell
av hangarkryssaren Ark Royal m m. D6m om TIFF-
red fortjusning nir han fick se tvd av de livslevande
jaktfalkar, vars framgdngsrika tjinst 1 Royal Navy

vi nimnde om i f&rra numret.

Hir visar Petty Officer Stewart White ett par av
sina skyddslingar fran flottans skotska flygbas 1
Lossiemouth. Observera liderhuvorna. Stewart White
tyckte det var trevligt att f& TIFF och berdttade artt

Petty Officer
Stewart White med
en rote jaktfalkar.

falkjake tillimpas pi alltfler flygplatser. Forssk har
gjorts bland annat 1 Danmark. Man miste ibland
gd over an efter vatten . ..

Apropd de motordrivna modellfalkarna vi talade
om i forra numret har en utlindsk fdgelexpert skrivit
till TIFF och framhillic atc fdglarna snabbt vinjer
” som aldrig attacke-
rar dem. S3 dir foll den idén. Tyvirr, modellbygga-

re.

sig vid den surrande 'rovfigeln

I.L.

GLOMSK — MEN HEDERVARD

Overste Knut Zackrisson, kidnd flottiljchef pd
F10, beslét en dag pd 40-talet att 6va forma-
tionsflygning med hela flottiljen. Staben och
de tre divisionerna startade programenligt och
kom till sina platser i formationen. Nu gillde
det att gora en formationsindring och &versten
ropade 1 radion ganska oreglementsenligt:
”Hall4, halld, hér Ni mig?”. Divisionschefer-
na svarade fulle riktigt: ”Vic Adam frin gul
Adam, vi hér mycket bra etc”, men Gversten
horde absolut ingenting. Frdgan upprepades
utan svar och 1 dvertygelsen om att det var fel
pa radion, brot han ut och landade.

Ilsken som ett bi mdtte han sin elmistare
och rot till honom: ”Vet du vad du har gjore?
Genom ditt slarv har en 6vning, som kostar
dver tiotusen kronor f3rstdres.”

Efter lunch kommenderades hela flottiljen
till uppstillning. Elmistaren kallades framfor
leden och Overste Zackrisson talade ull sitt
folk:

"Idag skulle jag ha en stor dvning i forma-
tionsflygning med hela flottiljen men det hela
forstordes genom det stora slarvet — att jag
glomde sdtta pd mig horlurarna.”

R.B.
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Innebir regummering av flygplandiack en kvalitetsférsdmring? Ar det sndlheten som bedrar visheten
att lata regummera, trots att nya dack kostar dubbelt sa mycket?

Svar: nej p& bada fragorna. Fysikens lagar verkar for det regummerade dicket, som vil kan mata
sig med ett fabriksnytt under de harda betingelser dacket skall fungera.

Under eftersommaren intriffade etc fall dédr slitba-
nan pi ett av huvudhjulsdicken lossnade nir flyg-
planet startade. Landningen fick utforas pd dack-
stommen men gick andd bra. Eftersom det var ett
regummerat dick staller man sig fridgorna som an-
gavs i ingressen. Vi har [5rt sporsmdlet vidare ull
verkstadsingenjér Tore Myhrman, chef fér CVM
plastverkstad som producerat de regummerade ddck-
en.

— Regummerade flygplandick méiste forstds upp-

REGUMMERING
med harda krav

fylla samma krav som stills pi fabriksnya dick.
Flygmaterielforvaltningen som va&r uppdragsgivare
och 