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Halsning
fran

ARNA ANG

F16

En sektorflottilj till gagnet men inte till namnet. En flottili med en flygverksamhet och en flygplanpark
som dvertréffar det mesta. Med en arsproduktion av ca 11.500 flygtimmar p& tvd kompanier. En flottilj
som blivit Flygvapnets besokscentrum bade internationellt och nationellt.

En flottilj som svarar fér servicen at Flygvapnets krigsskola med dess SK 60B och C samt nigra SK
16. Men som ocksa svarar for TIS-utbildning (typinskolning) fér fpl 35 och dirfor har bade A- och C-

versionerna.

Namnet &r: Kungl. Upplands flygflottilj — F16.

Det mi drilla av professorer, docenter och likstillda
pd vig till och frin Carolina Rediviva och andra
institutioner i denna lirdomens stad par preference
(friga Lund). Det finns mycket vetande att himta
hir — men inte bara vid universitetet. Ar man mi-
litirt och speciellt flygintresserad 4r adressen F16
och F20 pd fd Arna ing norr om staden. Fér hir
fir nya officerare sin krigsutbildning och hir har
man TIS, dvs typinskolningen fér fpl 35 férutom
den ordinarie tjinsten i foérsvarsorganisationen.

Flygvapnets krigsskola dr emellertid en enhet for
sig, for vilken F16 svarar for underhillstjinsten pa
de flygplan — SK 60 — som skolan férfogar over.
Det hela ir organiserat pi tre kompanier som for-
stirkts ndgot for atr klara en flygtidsproduktion pa
upp till 11.500 timmar/4r. Forstd d3 att det ir en
synnerligen livlig flygverksamhet, speciellt som dven
Flygvapnets uppvisningsgrupp med sina 6 flygplan
(35 A) ocksd far sin service vid flottiljens 35-kompa-
ni. Ja, det ir en imponerande syn nir de tre kompa-
niernas flygplan radas upp pi var sin platta, de tva
med 35 A och C och det tredje med SK 60 och SK
16 (som dock snart tjinat ut).

Trangbott som vanligt

Flottiljchefen 6verste S O Olson 4t n5jd med det an-
tal flygtimmar som produceras. Och det har han ju
anledning vara. Speciellt om man lider av den van-
liga “fortringningssjukan” lokalmissigt p3 de flesta
hill. Tekniske chefen flygdirektsr 1 gr Nils Ekstam
hoppas pd en tillbyggnad av avd 6 verkstadslokal.




Hir ir man nimligen i stort “tringmal” och inte
minst de sanitira forhillandena limnar en hel del
vrigt att onska. En gemensam toalett for 16 per-
soner — damer och herrar — inger forhoppningen
att ingen fir ont i magen. Kontrollen fir arbeta i
ett utrymme som kanske kunde rymma 2 personer
men som nu far hysa 5—6 och vid speciella tillfillen
10—15. Under tiden man vintar pi beslut och peng-
ar for tillbyggnad séker man dra sig fram med pro-
visorier och — vilket ir nédvindigt — med humd-
ret 1 behdll.

Sikmatverkstaden, liksom televerkstaden, uppfyl-
ler heller inte helt miljokraven och dven hir fordras
en forbittring f6r att man ska kunna klara av arbe-
tet tllfredsstillande.

Instruktionsverkstad

Utbildningen tar som sagt en hel del av F16 kapa-
citet. Man har nimligen iven en instruktionsverk-
stad. Hir fir for nirvarande bl a finska underhalls-
min sin utbildning pa fpl 35.

Kompanierna ir ndgot forstirkta, eftersom man
dels har en extra stor flygplanpark och dels en myc-
ket omfattande flygverksamhet med bland annat
typinskolning.

Vid tredje kompaniet triffar vi stationsavdelnings-
chefen verkmistare Rune Carlstedt.

— Vi har ju mer eller mindre skriddarsydda kom-
panier, siger han, Men vi mdste nu rikna med en

Verkmdéstare Rune Carlstedt.

omskolningsverksamhet genom att vi ska ha en kom-
bination av flygplan- och vapenmekaniker i den
nya organisationen. De ildre mekanikerna mdste
alltsi omskolas. For Gvrigt har vi ett stdrre antal
tekniker 4n pd ett normalkompani medan de virn-
pliktigas antal inte skiljer sig frin det normala.

Langhériga men ..

— Vad de senare betriffar ir de kanske linghériga,
men det mi vara hint. De ir mycket bra i den tek-
niska tjinsten, initiativkraftiga och villiga. Jag tror
de trivs bittre med det militira nir de fir gi civil-

1. verkmdstare Nils Hedblad.

klidda pi fritiden. I tjinsten dgnar de sitt intresse
3t servicearbetet och skéter det mycket bra. Vi skul-
le dock girna vilja ha flera virnpliktiga, t ex 6 man
per omging i stillet fr nuvarande 5.

Utlandsresenérer

Hos 5 kompaniet, som svarar for krigsskolans flyg-
plan, triffar vi 1 verkmistare Nils Hedblad, som
fram till 1 oktober i &r dr kompanichef for att dir-
efter |dmna tjinsten med pension.

— Efter 40 ar i flygvapnet kan det vara dags att
sluta, sager han. Jag bérjade en gdng i tiden med
Fokker, som dirfor blev en dgonsten for mej. Nu
ir det alltsi SK 60 som dominerar bilden. Ett bra
flygplan, dessutom behindigt.

— Vi har ocksa forminen ha erfarna, suverina
tekniker i tjinsten (medellder mellan 40 och 50).
De 4r vana arbeta sjilvstindigt och har till sin hjilp
ett 40-tal virnpliktiga. Vara tekniker har ocksd for-
mégan ta vil hand om de virnpliktiga och mitt in-
tryck dr att de unga grabbarna skoter sej utmarkt,
trots att de kommer frin storstadsregionen.

— At vi har en stadig teknikerkdr hinger kanske
delvis samman med den utlandsresa vi brukar fa go-
ra varje &r, men jag formodar iven med trivseln i
storsta allminhet.

Vir produktion omfattar ca 4.500 flygtimmar
per &r. Vi har emellertid férminen att fd arbeta
efter veckoprogram, eftersom det giller skolverksam-
het. Vi slipper den ryckighet i verksamheten som
det girna blir vid ett annat kompani. I stillet har vi
forstds vinterdvningar som kommer igen regelbundet
varje ar.

— Vi utfér A-, B-, C- och D-service och motor-
byten sjilva men F5 skoter tillsynerna. Vi har ett
utmirkt samarbete och nigon anledning till klago-
mal hirvidlag finns inte.

Flottilien med egen simhall

Idrottsverksamheten har forstis stort utrymme vid
F16. Inte minst simningen, eftersom flottiljen ar den
enda med en egen simhall med 25-metersbassing.



Dessutom har man en stor gymnastiksal och p2 som-
maren dr det mdnga hekton som rinner bort pd
motionsslingan eller pd tennisplanerna.

En nyhet for ret ir att man satt upp en kiosk
inom omrédet. Det sigs att den gamla markan ir
pa vig att forsvinna i tidevarv di servicetjinsternas
kostnader Gverstiger kottbullarnas och extrafikats
rimlighetskalkyler. Kiosken fir &verta denna ser-
vice med varm korv (pi lingden) och andra timliga
behov.

Simulator for sikerhet

Fragar man driftsingenjoren Erik Wallin vad han
sysslar med sd blir svaret: simulant. Innan flygvap-
net drar in hans 18n ska vi dock skynda oss férklara:
han simulerar foér sikerhet, dvs ser till att forarna
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Ding Erik Wallin har mdnga trédar i sin band.

som typinskolas lir sig handla snabbt, ja nistan au-
tomatiskt vid en nédsituation. S8dana 6vningar skul-
le i de flesta fall vara helt oméjliga i luften — man
simulerar inte girna svira nédsituationer “dir uppe”
— men i en av F16 simulatorer kan man t o m kosta
pa sig gora ett fel utan katastrofala foljder.

Ding Wallin och hans medarbetare ding Stig Sten-
berg och ing Sven Eriksson ser till att foljande ir i
trim f8r simulatorvningarna:

Elkabel 130 km
Elektronror 2200t
Forstirkare 300,,
Sakringar 200,,
Motstand 15 300,,
Relder 700,,
Servomotorer 70,
Skarvdon 590,,
Glodlampor 780,,
Summa: 20 370 prylar

S& inte behdver folket vid simulatorerna simulera
jobb, de har nog indi. De ska se till att varje TIS-
omgang fir sina inrutade timmar i simulatorn. Och
den saken klarar de bra. Till fordel for forarna,
for sikerheten, for flygvapnets och enkannerligen
svenska folkets ekonomi.

Ja, F16 dr en maéngsidig flottilj med duktigt folk
bide i luften och pd marken, sigs det. Man har ju
ocksd sin uppvisningsgrupp som under nigra inten-
siva sommarménader gdr propaganda for flygvap-
net vid dtskilliga folkhemsarrangemang. Det ir emel-
lertid en “lek” med allvar bakom. Den syftar till
att klargéra Drakens alla mgjligheter i luftrummet,
att inge respekt for vart svenska flygvapen.

Den saken skulle emellertid vara helt oméjlig
utan medverkan av minnen p3 marken. Som fir en
bra svensk produkt att fungera bittre 4n vad man
frin bérjan ens hade vigat drémma om.

Inledningsvis antydde vi ocks§ att F16 ir en flot-
tilj med ménga bestkare. Det m3 ha sina speciella
orsaker men en av dem kan vi skriva under pa:
man tar verkligen hand om frimlingar pi ett sitt
som kommer dem att kinna sig vilkomna. L3t oss
ge F16 epitetet “den vinliga flottiljen” — om nu
inte en eventuell *fi” missforstir.

Kéwe

MT M-ar bra det!

— Vi var ju den forsta flottiljen som birjade med
MTM, pdpekar tf planeringsingenjor Rolf Thyr,
F16. Visst mitte systemet en del motstind i bdrjan
och det var vil besviirligt stundrals. I dag ir emeller-
tid alla positive instillda, Verkstadsfolket tjinar
ekonomiskt pd systemet och vi har fitt en bittre
kontinuitet i arbetet med mycket 3 storningat och
vintetiderna eliminerade.

— Vi har ett normalt flygtidsuttag p3 ca 5.700
timmar men goér i stort ca 7.000 timmar och kom-
mer kanske upp till 8.000 p4 35-sidan. Hirtill kom-
mer drygt 4.000 timmar pi SK 60, for vilka F5

dock svarar for tillsynsarbetet. Vi 4r verkligen tring-
bodda och naturligtvis forbiterar detta inte situa-
tionen infGr ett Skat flygtidsuttag. Vi har t ex inte
ett enda konferensrum fér vira sammantride, vi f3r
tringa oss samman i lunchrummet.

Goda kontakter med hvst

— Vira kontakter med huvudverkstiderna och med
F5 dr mycket goda. De personliga kontakterna spelar
hir en viktig roll, siger ing Thyr, som fir_instim-
mande av ing Gésta Pettersson. Tillférseln av mate-
riel flyter bra, och dven p& motorsidan har vi klarat
oss fint hittills. Jag tillskriver helt vira goda kon-
takter med huvudverkstiderna detta faktum, poing-
terar ing Thyr.



F1 6 ar ett stort foretag med nira 1000 anstillda
om man riknar in ca 400 virnpliktiga. Jag har haft
fordelen att redan under mina fyra ir som chef for
F20 {3 lira kinna de flesta pd flottiljen, siger flot-
tilichefen &verste S-O Olson. Flottiljens verksam-
hetsfilt 4r mycket vida utspritt rent geografiskt med
anliggningar frin Soderhamn i notr till Roslagen 1
ster, Stockholm i soder och Hedemora 1 vister. Det
har varit omdjligt f6r mej att dnnu besdka varje
plats men jag sSker nd s& minga som ir mojligt.

— Till gagnet om inte till namnet ir vi en sektor-
flottilj. Inom sektor O5 har F16 ett stort ansvar
bade nir det giller forvaltning av anliggningar och
operativa uppgifter, inte minst inom STRIL.

— Nista budgetdr (1971/72) ir sista forsoksret
innan vi genomfér FPE (Férsvarets planerings- och

CF16

Owerste S O Olson.

Demokrati, ja — byrakrati, nej

ekonomisystem) pd allvar. Négot revolutionerande
nytt innebir emellertid inte detta. Personalkostna-
derna kan vi inte piverka nimnvirt och matansla-
get ir ett annat kostnadsomrdde som ir relative ldst
och styrt fran hogre ort.

— Jag menar allts3 att man inte fir Gverbetona
rorelsefriheten i ett nytt ekonomisystem. Storsta
virdet ligger i metodiken for planering och budget-
uppféljning. Eftersom flera minniskor medverkar i
det ekonomiska tinkandet fir man ett Skat kost-
nadsmedvetande. Vi hoppas dven fi en birtre rela-
tion mellan nedlagda kostnader och erhllen effekt.
En intensifierad uppféljning av vad vi fir ut for
pengarna foljer helt naturligt.

Attraktivt boendeomrade

— Ur rekryteringssynpunkt dr Uppsala en forhdl-
landevis attraktiv ort. Den gingse uppfattningen av
universitetsstad par preferens ir vil ndgot reviderad,
eftersom staden ir timligen vil industrialiserad, dv-
en om den inte ir speciellt expansiv p& det omridet.

— Virt boendeomride omfattar emellertid hela
storstadsregionen och nigra bor i Stockholm men
arbetar hir. Svérigheterna foér minga dr vil dels att
£3 bostider till rimliga priser, dels att dkad hinsyn
méste tas till dvriga familjemedlemmar.

Stort flygtidsuttag

— Flygvapnets krigsskola dr ju var granne. Det dr
en helt fristiende enhet under chefen fér Flygvapnet.
Vi ska emellertid svara for en hel del av servicen
och ge dem flygplan, vilket ger oss en storre arbets-
belastning 4n vad normalflottiljen har. Detta ska
dock inte ses ur negativ synvinkel, tvirtom. Vi pro-
ducerar mer #n 4000 flygtimmar 3t skolan och den
volymen kommer att ytterligare behdva okas. Vo-
lymen motsvarar vil arbetsbelastningen for tvad nor-
malkompanier. For detta svarar ett forstirke kom-
pani hos oss. Jag dr mycket n6jd med denna presta-

tion och i minst samma mén iven med vad som ut-
rittas vid vira tvd 35-kompanier. Dir produceras
sammanlagt 6ver 6000 flygtimmar per ir. En del av
4iran dirav har dven flygverkstaden.

— Vir flygverksamhet #r s3lunda mycket inten-
siv. Typinflygning p3 flygplan 35 (TIS 35) med tre
omgéngar elever per ir ir tillsammans med SK 60-
utbildningen vid F20 huvuduppgiften i fred. Vad
skolutbildningen betriffar 4r ovningarna bundna
kalendertidsmissigt och vi fir en nigorlunda jimn
belastning. P& 35-sidan ska vi emellertid dessutom
uppritthilla vira egna forares krigsberedskap och
stridsduglighet och samtidigt utbilda andra fdrare.
Att vi har 35A — som ir den enklaste 35-versionen
— ir didrvid en férdel. Jag vill girna intyga att vi
har en mycket god standard pd vira forare, bide
som lirare och stridsflygare.

Flygsdkerhet framst
— N3got nimnvirt besvir med att ligga nira Ar-
landa foreligger inte. Sedan vi nu fitt en gemensam
trafikreglering genom Svea kontroll, kan bide var
flygverksamhet och den civila flygtrafiken kontrol-
leras fran ett enda hill och det fungerar utmirke.
— Jag sa att vi ir mycket n6jda med 35A. Trots
att planet nu varit i tjinst i 6ver 10 dr dr det ett
forbluffande modernt flygplan, i all synnerhet som
modifieringar skett. Samtliga flygplan fir inom kort
bide Alfa-mitare, stallvarning och raketstol. Flyg-
sikerhetsmissigt kan vi ocksi vara ndjda. Vi har
t ex inte forlorat en enda 35C och detta faktum
ar ett hogt betyg bide it mekaniker och forare —
peppar, peppar, taitri ...

Se inte for snivt

— Den indragning av foérband i flygvapnet som
skett och sker motiverar statsmakterna med en ratio-
nellare fredsorganisation med hinsyn till tillgingliga
penningmedel. Det foreligger emellertid inga minska-




de krav pd de operativa uppgifterna och flygvapnet
har inte minskat i betydelse. Tvirtom tenderar upp-
gifterna att 6ka och utan att starkt luftférsvar blir
det 6vriga forsvaret mindre meningsfullt. Nir man
nu drar in vissa forband s§ blir uppgifterna for de
kvarvarande dnnu viktigare. Den saken mirks pi
méinga satt.

— Vi har nu en utredning som pigir om forsva-
rets fredsorganisation. Vad den betriffar tycker jag
att man ser en tendens att vilja vara mera freds- in
krigsrationell. Att vi fungerar vid beredskap och i
krig dr ju nog si viktigt. Men ju firre férband vi
har, desto sirbarare blir vi i krig. Att spara pengar
ir en sak, men man fir inte se for snivt pd det hela.
Det dr enligt mitt férmenande klart bittre att ha
tvd divisioner pd flera forband 4n tre divisioner pi
ett fatal. Det dr en filosofi som statsmakterna m3ste
beakta.

— Ingenting ger bevis for att virt férsvar som
helhet fitt en minskad betydelse, tvirtom. Man
miste dock forbdttra forsvarsupplysningen, t ex i
skolorna, genom vira politiker m fl. Men ocks§ vi
sjdlva maste hjilpa till och limna vért bidrag. Bland
annat dirfér 4r vi positiva till de minga besdk vi
far — knappast en dag utan 50—60 personer — och
till att ge praktisk yrkesorientering fér skolelever.
Vi har helt enkelt inte rid att vara ett férband utan-
for svenska folkets medvetande.

Demokrati — ja. Byrakrati — nej

— Jag tror ocksd pd en realistisk linje i demokra-
tiseringsprocessen. Men jag tror inte pid en byri-
kratiserad demokratisering. Den praktiska foretags-
demokratin skall frimst slI3 igenom ute pi arbets-
platsen. Den skall vara en kinsla och prigla det
dagliga umginget minniskor emellan. Strivan skall
vara att Ska bide effektiviteten och trivseln utan
att vi gor avkall pid de speciella krav som kriget
stiller. Sjilv strivar jag efter komma i kontakt med
personalen i deras egen arbetsmiljs om detta ir moj-
ligt. En god chans fir man genom art sjilv delta i
flygtjansten. Jag upplever der ocksd som en fordel
att tidigare varit chef vid Flygvapnets krigsskola; en

erfarenhet som jag beklagar att inte varenda flottilj-
chef kan f§.

Erssons apparater
kan man lita pa

P4 morgonen sinder man felaktiga apparater frin
F18 till apparatverkstaden pi F16. P4 kvillen sam-
ma dag gdr apparaterna i retur, di dtgirdade och
firdiga att &terinsittas i tjinst.

Flygmontdr Erik Ersson heter mannen bakom
verket. En flygentusiast av stora mitt, sjilv bas for
den civila flygklubbens i Uppsala flygverksamhet
och naturligtvis dven flygférare p3 fritid.

— Vad man fister sig vid 4r att huvudverksti-
derna och vi pd avd 6 vid flottiljerna inte alltid
tycks ha samma utrustningar och att fSreskrifterna
anpassas for dem som finns pi hvst, siger Ersson.
Det verkar emellertid kunna bli bittre sedan vi p3-
talat detta och jag tror vil att det rittar till sig s&
sminingom.

Vi gbr sjilva iordning ca 75 procent av alla fel-
aktiga apparater, inbegripet iven sidana for F18.
De &vriga 25 procenten sinds vidare till huvud-
verkstaden, delvis beroende pd att vi inte kan upp-
fylla kravet pd miljs och att kapaciteten i vira
provbinkar inte dr tillricklig.

— Négon MTM gir emellertid inte att tillimpa
pa det hir jobbet. Dirtill ir det for méinga ovissa
faktorer. Vad jag ocksi skulle vilja pitala ir for-
packningarna av O-ringarna. De ligger nu en och
en i sina plastpdsar medan man helst skulle vilja ha
dem satsvis. Men det ir kanske en ekonomisk fréga.
En annan sak som man forargar sig Sver ir att
bildpositionerna i katalogerna och ASM inte Sver-
ensstimmer.

Sa Ersson och talade om att man gor ett eget
nummersystem f6r forridsdetaljerna, for ate £3 det
hela s3 rationellt som méjligt.

Kiwe

Flygmontér Erik Ersson &r en flygentusiast av stora mérr,




F16

F16 tekn chef flygdi-
rektsr 1.gr Nils Ekstam.

Honnor
for
personalen

S -
— Hela flottiljen har sina lokalproblem. Vi har en
dubblerad flygtidsproduktion med fdrstirkta kom-
panier och 20—25 flygplan pa varje. Servicearbetet
maste utforas i 4—>5 olika lokaler och det blir linga
transporter. Under sidana forhillanden blir det svirt
for arbersledningen och inte minst for dem som ska
utfora jobbet. Man mdste ge personalen vid kompa-
aierna en honndr for att man verkligen fir det hela
att flyta.

Ovanstiende siger tekniske chefen vid F16 flyg-
direktor 1. gr Nils Ekstam. Han hyser dock hopp om
en tillbyggnad av sexan” inom kort, ty ddr rader
ocksd vildig tringsel.

— Jag har duktiga medarbetare dverlag och detta
har gjort att det hela kan fungera, trots allt. Hir
finns en god portion samarbetsvilja och formiga att
utnyttja gemensamma resurser optimalt. Vi har re-
gelbundna planeringsméten, ddr vi gir igenom lidget
och planerar for kommande aktiviteter for ate fa
det hela att flyta.

Virt geografiska lige i nirheten av Arlanda och
tidigare l6nelige verkade emellertid negativt. Vilut-
bildat folk #r attraktive for civilflyget och tidigare
kunde vi inte konkurrera. Vi har nu fitt gehdr for

detta hos forvaltningen och kan nu erbjuda kon-
kurrenskraftigare loner.

Utbyggnad nédvéndig

Trots vad ovan sagts har vi svirt att i1 lingden
klara de uppgifter man 8ligger oss utan en verk-
stadstillbyggnad. TIS-utbildningen okar sitt flygtids-
behov och tillsynerna kommer titare. Dessutom ir
fpl 35 nu 12 &r gammalt och vi befinner oss i ett
lige di reparationsbehovet okar, till och med sa
pass mycket som 2—3 ginger mer in for 4—5 ar
sedan.

— Vi har hiteills tvingats begira viss hjilp med
tillsynerna av huvudverkstiderna och av F18. Nu
kommer formodligen F18 resurser att mattas mer

och mer. Dirmed Skar vir egen belastning,

— For nirvarande kan vi bara ta in 5 flygplan
i verkstadshallen men vi skulle behdva plats for 11.
I vir televerkstad har vi svirt att uppfylla miljo-
kraven, vilker ocksi giller for sikmat-verkstaden.

S& hir kan det ta sig ut nir flygverkstaden gdr i falt.

Dir har vi en mycket stor arbetsborda, eftersom vi
har dubbelt s3 minga forare som andra flottiljer. En
forbittring ar allesi ett starke nskemal f8r den fort-
satta typinskolningen.

Flygsékerhet

— Flygsikerheten ir ju A och O for en teknisk chef.
Dirfor har vi bildat en stiende teknisk sikerhets-
grupp, bestiende av kontrollingenjoren och ytterli-
gare 6—7 man. De gor en irlig genomgdng av varje
kompani och flygverkstad och inspektionen beror
bide det arbetstekniska, skyddsfrigan och miljdn.
Denna genomging ir ocksd en god hjilp for floteilj-
chefen, som fir ta del av gruppens rapporter och kan
se till att drgirder vidtas, Man kan lugnt pastd att
dessa irgirder bidrar till att hoja nivin pa alla av-
snitt.

Okad forberedelse for krig

— Ett problem ir mob- och krigsforberedelsearbetet.
Trots att fredsuppgifterna pressar pd mdste Vi ju
Sid 10 ¥




F16

Fardighyvlat fér
Bertil Wallin vid
F16.

Han heter Bertil Wallin och har arbetat i snickeriet
vid F16. Aren 1941—44 jobbade han vid CVV i
Visterds men flyttade direfter till Uppsala och F16.
I 27 &r har han alltsd jobbat vid flottiljen och nu ir
han pensionerad.

Naturligtvis minns han den tiden nir Hansan och
Caproni behirskade luftrummet och hans jobb mest

for black-
andringar

— Blidckindringar tar en forfirlig massa tid, ja de
forekommer s§ mycket att det fordras en halvtids-
tjinst att utfora dem.

S3 siger tekniske bokforaren frk Anne-Marie
Medin vid F16 d& TIFF hér sig for om liget.

— En annan detalj som borde rittas till dr, artt
man pi ASM (apparat-servicemeddelande) i rubri-
ken inte talar om vilken version det giller. Vi fir
sitta och leta efter den uppgiften och s3dant tar tid,
menar frk Medin.

— Rittningstjinsten skdter vi pd sd sitt att en
medhjilpare uppsdker alla innehavare av foreskrif-
ten och pi plats byter blad. Samtidigt ligger han
en lapp i boken, si att vederbrande fir en indika-
tion pa att boken rittats.

Frk Medin har 4nnu ett 8nskemdl att framfora:
anvind girna det specialemballage som finns vid ut-
sindning av handlingar. Annars forstrs papperen
under distributionen.

Frk Medin har fér ovrigt mycket flygplan att
hilla reda p3, flera 4n p3 de flesta andra flottiljer.
Dirtill kommer ca 300 fordon.

bestod i att géra profiler for vingreparationer, alltsd
ett slags modellsnickeri.

Senare ir gillde hans arbete underh3ll av markut-
rustningen, eftersom snickerier inte lingre dr aktuella
i vira moderna jetmaskiner,

— Jag har trivts bra med jobbet, vilket bevisats
av att jag stannat kvar, siger Wallin till TIFF. I
stort sett, har arbetet varit sjilvstindigt under an-
svar och detta har inte minst bidragit till trivseln.

— I fortsittningen kommer jag att igna mej lite
mera sporadiskt 4t snickrandet och mera &t mina
egna hobbies, bland annat turer till fjillen. Men att
helt ligga av gir nog inte, speciellt som det ju ar
efterfrigan pi yrkesfolk. S& det blir nog en och
annan “avhyvling” dven i fortsittningen.

Tekn bokfiraren Anne-Marie Medin.



— Vi fir bo i baracker dir viggarna ir vildigt
tunna, siger de. Man har ingenstans att ta vigen
under fritiden utan det fir bli kortleken som man
noter pd. Vi har mat och logi men ingen kompensa-
tion for fritiden, ”Snustraktamentet” ricker ju inte
till ndgonting.

— En annan sak &r, att vi fir ut vinterutrustning
ndr vi dr pd Svningen. Men efter de dir veckorna
far man limna in attiraljen igen. Den beh&vs bittre
i de hidr kyliga hangarerna in att ligga i forridet.
Trots anstringningar med isolering i hangartaket gir
det inte att utestinga kylan. Varfér far vi di inte
utnyttja vinterutrustningen?

Strejkens resultat
— Tagstrejken i varas forde lite nytta med sej for
var del, berdttar 1 fplm Bertil Johansson. Vi fick
nidmligen ta stationsutrustningen pi lastbilar i stillet.
Det gjorde art vi slapp all omlastning och i stillet
kunde kéra fram vir utrustning direke till basen. S3
inget ont uran det har nigot gotr med sej ...

For ovrigt kan berdttas att “grabbarna” vid 5
komp dr vittberesta, Nir krigsskolan lyfter for sitt
arliga utlandsgistspel méste naturligtvis serviceper-

Det hdnger inte pa haret

— Vad gor det att hiret vixer pi killarna. T take
med denna tillvixt har de ftt 6kad initiativkraft,
bittre skolutbildning och mera framitanda.

S& sdger 1 fte Sten Ekmyr som ir full av beund-
ran fér sina vpl medhjilpare vid 3:e komp F16.

— Javisst, de kommer civila hit p4 morgonen —
de som bor i staden — drar pi sej blistillet och job-
bar som vilken civil kille som helst. Varefter de gir
hem till fru och barn (om de har det) och kinner
sej fria pd ledig tid. De har ocksi en laganda som
ir effektiv och beundransvird. Man behéver inte
fosa pd dem.

— Det har ocksd blivit attraktivare att ta anstill-
ning vid flottiljerna. Hir har vi under ert par ir
fare et dllskotr av 6 tekniker genom rekrytering
bland de virnpliktiga. Detta 4r ju en férdel for oss,
eftersom vi under virnpliktstiden hinner lira kin-
na grabbarna och vet vad de gir for. Jag vet ocksi
att vid F21 skulle man ha 24 nya tjinster tillsatta.
Man fick 325 ansdkningar. Si det militira kan kan-
ske dter borja konkurrera om arbetskraften . . .

Utrustning i forrdd — nir den behdvs

1 fte Ove Knutsson och hans kollega Wolger Hed-
berg dr tvd av det gamla gardet vid 5 kompaniet.
De berittar att vinterdvningen, som stricker sig
dver 2—3 helger inte ir s& populir.
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sonalen vara med. Fotoalbum och minnesanteckning-
ar fran Europas alla horn, tom vissa 8ststater, vitt-
nar om utflykterna. Nigra storre misséden har man
heller inte rikat ut for, men en ging fick man jobba
med ett motorbyte i frimmande land. Det gick bra
det ocks3.

-we

» HONNOR FOR .. . forts

ocksd dgna krigsplaneringen en och annan tanke,
dvs beredskapen att snabbt kunna flytta ut verksta-
den i filt. Verkstadsdelen ir ju en lika viktig del i
krig som nigot annat enligt min &sikt. Man flyttar
verkstaden for att kunna &ka krigsuthilligheten. Vi
har ju tilldelats fornimliga plasthallar av UH och
det arbete som ingenjor Selemarks team utfort pa det
hir omrddet ir utomordentligt. Detta borde kom-
pletteras med att forvaltningen och milostaben foljer
upp arbetet och sitter av mera pengar for Gvningar.
De behdver inte bli dyra, eftersom man kan for-
ldgga det hela nira basen.

— Det visar sig ocksd att produktionen &kar nir
vi ligger ute i falt, vilket ocksd borde utgdra ett me-
mento ...

Sdger flygdirektsr Nils Ekstam, som ir en fore-
gingare nir det giller mobiliseringsplaneringen inom
sitt omride.



Safety first vid F10

Sikerheten framfér allt 4r ett ordsprak som blivit
signifikativt f6r flygvapnet. Genom att stindigt stri-
va efter att hdlla sikerheten pd hdg nivd har man
bland annat pd F10 funnit att de skyddsklider som
anvinds inte ir limpliga f6r montdrer och mekani-
ker. Genom felplacerade fickor glider verktyg ur
dessa och di& fickor m m har knappar tappar man
sddana hir och var, vilket TIFF informerat om.

Med ovanstiende som bakgrund har frigan bland
annat tagits upp inom F10 skyddskommitté. Genom
dess rekommendationer och arbetsledningens positiva
syn pd mera dndamalsenliga skyddsklider togs kon-
takt med Forenade Fabriksverken m.fl, storre fabri-
kanter av skyddsklider. Dessa avbdjde emellertid
tillverkning i det antal som fér flottiljen var aktuellt.
Stigmans skyddskldder i Angelholm intresserade sig
emellertid f6r frigan och i samrid med denna firma
har flottiljen nu fitt fram en overall som ir férsedd
med dragkedja och dir fickorna #r tickta med lock
fastsatta med kardborrband.

Redan nu kan sigas att skyddskliderna 4r mera
limpade 4n de tidigare blistillen bide ur sikerhets-
synpunkt och 1 smidighet att arbeta i. Art skydds-
kladesproblemet genom denna 3tgird ir 16st pd ett
tillfredsstillande sitt ir man siledes Gvertygad om.

Bide radio och TV samt ortspressen har Zgnat
drendet stor publiciter vilket vittnar om, att man
med uppmirksamhet féljer allt som gors inom flyg-
vapnet ur sikerhetssynpunkt och fér personalens
trivsel.

Olof H Fredriksson, F10

Klistringsbinken med uppfilld baldakin.

Bdde snyggt och praktiskt anser man vid F10 att overal-
len dr. Tv wisas att fickorna bar kardborreband i st f
knappar.

Ny klistringsbank

En Kklistringsbank for bl a arbeten med isolerdrikter,
har konstruerats vid F3. Idéklickare ir flygdirektor
von Kohler, som pd uppdrag av FMV-UH litit till-
verka binken.

Avsikten med konstruktionen ir att skydda per-
sonalen for de &ngor som klistringsmedlen avger.
Huvudvirk och illamdende 4r inte s ovanligt i sam-
band med klistringsarbetet. Vid F3 har man nu lyc-
kats eliminera dessa besvir helt, siger verkmistare
Stig Fransson. Klistringsbinken bestdr av ett mirtt-
bord med luftspalt runt kanterna. Over detta bord
har man byggt en baldakin och dessutom har man en
perforerad skiva baktill pid mittbordet, dir luften
sugs ut. Luftutsuget har man dragit genom viggen
och pd utsidan av byggnaden sitter flikten. Till bor-
det, hisr ocksd ett par extraskivor, varfér man har
gott om utrymme f6r arbetet. Allt 4r konstruerat av
standardmaterial och binken stiller sig relativt billig.
Visst ritningsunderlag gr att f4 frin F3 f6r den som
ir intresserad av konstruktionen.

Bananen’ pa museum

Marinens forsta helikopter Boeing 107, d vs HKP 1
eller populirt “Bananen” har nu blivit museifGrem3l.
I slutet av juni 6verlimnade nimligen Marinen ett ex
av denna helikopter till Flyghistoriska museet i Lin-
koping, som dirmed fick ett fint tillskott till sina
samlingar.
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I Tiff nr 1/1971 fanns inférd en artikel med rubriken
”Nu kommer Beagle”. T artikeln skriver forfattaren
bl.a.

”Vi pd underhillsidan har tyvirr — som vanligt
— kommit lite vl sent till bordet for att kunna pi-
verka meny’n utan extra fordyringar, S&lunda har
tex. en hyfsad konstruktion av motorinklidnaden
pé civila PUP blivit mindre lyckad pi Bulldog.
Brinsletankarnas urluftning, bromsarnas placering,
infistning f6r motor och nosstill etc, ger ocksd en
del 6vrigt att 6nska. Det mesta kan dock fixas genom
modifieringar hir hemma”,

Ovanstdende citat mdste av lisarna tolkas som att
de flygplan som inom kort kommer att levereras ir
behifrade med ett antal undermiliga konstruktioner,
som nddvindiggdr modifieringar efter leveransen och

Dagens
"glafs” . ..

For att inte trotta lisarna med en upprikning av
stillda anmirkningar och vilka atgdrder dessa foran-
lett, binvisar jag till den anmirkningslista som upp-
rattades vid granskningen och till de FC-rapporter
som utgivits.

giller en skotsk Bulldog

att detta forhillande beror pd att UHD inte 1 tid fitt
deltaga i utférda granskningar.

Verkliga férhdllandet ir, att vid den tidpunkt di
artikelférfattaren deltog i utbildning pd Bulldog vid
Scottish Aviation och sdledes kom i kontakt med de
konstruktioner han fann undermailiga, hade ndgon
granskning av dessa konstruktioner dnnu inte igt
rum. De granskningar som vid denna tidpunkt utfrts
hade gillt kabin, huv och motorinstallation och i hu-
vudsak utférts pa atrapp.

I samband dirmed hade vissa nskem3l om indring
av motorinklidnaden framférts. Beslut hade fattats
om att dessa indringar skulle inféras och granskas
vid den fdrsta egentliga granskningen av flygplanet
(prototyp 002), som igde rum i februari 1971, ome-
delbart efter der den kurs i vilken artikelférfattaren
deltog hade avslutats.

Vid ovannimnda granskning av prototyp 002 del-
tog Kurt Heidfors, F5 som representant for UH.
Heidfors hade deltagit i den kurs som tidigare
nimnts och betecknas i1 artikeln som PUP-expert.
Mot denna bakgrund och med tanke péd att dvriga
granskare som hade att granska de konstruktioner
som 1 artikeln bedémes undermaliga, inte haft ndgon
kontakt med flygplanet fore granskningstillfillet, f6-
refaller det mig som om UH vid granskningen haft
ett sirskillt gynnsamt utg@ngslige.

Oberoende av hur man bedémer detta férhéllande,
kan jag lugna sivil forfattaren till nimnda artikel
som personalen pd F5 med, att de flesta av de kon-
struktiva 18sningar som uppriknats som mindre lyck-
ade blev féremal f6r anmirkningar och att dtgirder
erhillits utan extra kostnader.

Siledes kommer motorinklidnaden i flera avseen-
den att dndras, men pd en del punkter, bl.a. betrif-
fande onskemal om att den vertikala pldten 1 motor-
rummets frimre del skulle utgd, erhdlles ingen 4nd-
ring d& motortillverkaren och ARB (Air Registration
Board) inte gett sitt godkidnnande.
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Med ref till tidigare citat vill jag ocksd framhilla
att mojligheterna atr f8 dndringar inférda utan extra
kostnader inte dikteras av nir eller av vem anmirk-
ningar framstilles, utan i huvudsak av i vilken ut-
strickning stillda anmirkningar utgdr avvikelser
frdn det kontrakt och specifikation som upprirttats.

Vidare giller att 6nskade dtgirder skall accepteras
av den myndighet, i detta fall ARB, som utfirdar
godkinnande av flygplanet. P4 grund av att nimnd
myndighet inte limnat godkinnande — tidigare ex-
emplifierat — har vissa anmirkningar inte f6ranlett
nagon &tgird.

Tidigare erfarenheter visar att behov av modifie-
ringar av flygplan efter viss tid i tjanst alltid upp-
trider, men det ir min forhoppning att féretagna
granskningar och de dtgidrder som erhallits for dar-
vid framférda anmirkningar skall resultera i att det-
ta behov reduceras.

Introduktionen av en ny flygplantyp pd forband
medfér alltid problem, men jag delar den uppfatt-
ning som forfattaren till ref artikel ger uttryck fér,
att F5 personal #r vil kvalificerad att 18sa detta
problem.

Alvar Andréasson, FC

Som redaktionell anmirkning vill vi girna tilligga
att namnet Beagle inte lingre ir aktuellt for flyg-
planet ifrdga. Det ska heta Bulldog med FV beteck-
ning SK 61.

Fir vi endast ocksd betona, att den uppmirksam-
het som artikeln ifrdga vickte enbart dr glidjande.
Det visar art TIFF uppmirksammas, iven utanfér
virt egentliga spridningsomrade.

Red

Begreppet handgrepp
far inte bli ett felgrepp
som fordrar ingrepp



Forspillda dagar

Vad ir spilltid? Ja, den frigan har vil minga
funderat Gver och kommit fram till olika re-
sultat. For dagen ska vi 8terge ett norskt rik-
nestycke, som vill bevisa hur mycket tid det
blir 6ver for praktiska Svningar fér en virn-
pliktig. Det ir tidskriften Flygsoldaten som
ger oss foljande att bita i:

Ett drs tjinst Dirav fr3ngdr: 365 dagar
® Somn fran kl 2300—0700

8 timmar/dygn 122 dagar

rest 243 dagar

® 52 sondagar per ar 52 dagar

rest 191 dagar

® 52 16rdagar per ar 52 dagar

rest 139 dagar

® Mat 2 1/2 timmar per dag 15 dagar

rest 124 dagar

® Inre tjinst 2 tim/vecka 4 dagar

rest 120 dagar

® Fritid 7 tim/dygn + vakt 86 dagar

rest 34 dagar

® 15 helgdagar 15 dagar

rest 19 dagar

® Parader, vaccination o dyl 5 dagar

rest 14 dagar

® Sjukdom och arrest 2 dagar

rest 12 dagar

® Klidbyte, avhimtning av
16n 5 dagar
rest 7 dagar
14 dagar
rest dagar

® Skoérdepermission

Vem var det som sa nigot?

UH organisation

Efter den presentation av UH organisation som vi
gjorde i TIFF 3/70 har ménga fiigat sig var drift-
sikerhetsverksamheten kommer in i bilden. D denna
verksamhet nirmast ir att betrakta som en stabs-
funktion och organisationsplanen visade vilka byrder,
sektioner och detaljer som ingick i UH kom drift-
sikerhetsverksamheten inte med.

Av det presenterade organisationsschemat ska
emellertid framgd att driftsikerhetsverksamheten ar
placerad nirmast under CUHD och att verksamhe-
ten leds av byridirektér Stig Ugren. Verksamheten
har fitt en alltmer 6kande betydelse, speciellt i des-
sa tider nir begreppen kostnader—effektivitet blivit
s3 uppmirksammade. Sirskile ir det vid virdering
av materieltillginglighet, driftkostnader och totala
livstidskostnader for materielen som driftsikerheten
har sin stora betydelse.

Till verksamheten har dven knutits vissa modell-
studier omkring en flygbas uthillighet, speciellt med
tanke p2 underhillsbetonade faktorer.

Virt utdrag ur det tidigare publicerade block-
schemat visar var driftsikerhetsverksamheten ir pla-
cerad i organisationen.

—0st

Bas-
moten
vid
F16

Baschefen major Agne
Welander.

Basmdten ir en planeringsform som med framging
tillimpas vid F16. Med baschefen major Agne We-
lander pa ledarplats samlas kontrollingenjoren, pla-
neringsingenjoren och verkmistare fran avd 6 till-
sammans med cheferna och deras nirmaste min for
baskompanierna en ging i veckan for att planera
bade for freds- och krigstjinsten.

— Detta ir ett utmirkt forum f6r att {2 en total-
Overblick av underhillstjinsten, betonar major We-
lander. Som sjilv fir tllfdlle att orientera om kom-
mande aktiviteter och genom rapportering fran alla
underhillsavsnitt i sin tur far en totaldverblick &ver
laget.

En sak som f8r nidrvarande ligger pa planerings-
stadiet dr att man vid F16 frin den 1/7 1972 &ver-
tar vissa underhdllsaktiviteter frdn F18. Hir giller
det alltsd att planera i god tid fér att kunna f§ en
smidig Sverging.

Klart

I ndrvaro av alkohol bildas av dopamin tetrahydro-

-we

papaverolin . ..
(Samarbetskommittén for alkoholfragor i1 en folder).
Klart som korvspad. (TIFF:s anmirkning).

UNDERHALLSAVDELNINGEN \
' Chef Tekn dir J-O Arman N

FORRADSBYRAN UHF
Chef Oing K Hultman

DRIFTSBYRAN UHD
Chef Oing R Klitte

\ DRIFTSAKERHET
A\ Chef Bdir S Ogren /
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HKP 7

HKP 7, den av svenska marinen senast inkdpta heli-
koptertypen, licenstillverkas av Kawasaki Heavy In-
dustries (KHI), en japansk storkoncern som syssel-
sdtter ca 30 000 anstillda. Bland féretagets viktigas-
te produkter kan nimnas fartyg, tdg, bussar jetmoto-
rer, motorcyklar, flygplan och helikoptrar.

Hitulls har 60 helikoptrar av typ 107 tillverkats
for leverans till japanska fdrsvaret, Thailands flyg-
vapen och New York Airways. Man riknar med att
tillverka ytterligare drygr 100 helikoptrar av samma
modell.

Den nyligen erhillna bestillningen p3 7 helikoptrar
till svenska fdrsvaret betecknas som Kawasakis hit-
tills stdrsta exportframging med ett virde av stor-
leksordningen 75 miljoner.

Samma som HKP 4 . ..

De Kawasaki-helikoptrar som kommer att levereras
till marinen under 1973 ir mycket snarlika HKP4-
orna. Yttre dimensioner, lastférméga och prestanda ir

identiska. Samma motorer kommer att installeras. En
majoritet av utbytesenheterna passar iven i den
“gamla” HKP4-an och reservdelarna ir lika eller ut-
bytbara till ca 90 0/,.

-. men bittre
Atskilliga detaljférbittringar har genom Sren inféres
av Kawasaki, vilket bidrar till att gora den japansk-
byggda helikoptern servicevinlig och tillforlitlig. For
att nimna ndgra detaljer s& har man infért en egen
konstruktion p3 axeltitning f6r mellanvixelns ingi-
ende drivning, SAS-boxarna har flyttats till nosut-
rymmet, som ger bittre &tkomst och miljs, storre
lucka i skottet framfér frimre rotorvixeln medfor
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Bildsprak
I ny instruktion

I samband med att svenska fSrsvaret tillférs en ny
typ av helikopter — KV 107 kommer man ocksi
att forsdka anvinda originalinstruktionerna for att
spara pengar.

— Vi hoppas att servicepersonalen med glidje ska
anamma den hir nyheten, siger TIFF:s sagesman
ing H K Pettersson. Instruktionerna ir mycket lite-
fattliga och avfattade pi ett bildsprik som genast
sitter vederbdrande in i problemen. S3 jag tror nog
att vi ska fd det hela att snurra ordentligt, siger
HKP upa.

TIFF visar hir en sida av minga i den nya in-
struktionen.

enklare oljefilterbyte och ny tillverkningskontrollme-
todik av rotorbladen minskar behover av MLF- och
réntgenkontroller. En ny och forbittrad styrautomar.
kommer dven att utvecklas av Kawasaki.

Salén & Wicander AB kommer att importera heli-
koptern som en plattform frin Kawasaki, for att i
Sverige lita utfsra installation av avionik och annan
for svenska marina forhillanden speciell utrustning
som hydrofor, radar m m.
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Den nya skolbyggnaden vid Flygvapnets Halmstadsskolor.

Flygvapnets Halmstadsskolor
en rationell utbildningsorganisation

Trots att F14 ligger pd Galgberget och att man ti-
digare haft “snaran om halsen” i en alltfér pataglig
bemirkelse kan chefen &verste Gerdt Stangenberg
numera med fog utropa: ryktet om vir ddd ir be-
tydligt 6verdrivet. Kungliga Hallands flygflottilj
ir visserligen borta, Flygvapnets Centrala Skolor
likasi men Flygvapnets Halmstadsskolor utvecklas
till en rationell utbildningsorganisation for mark-
tjinsten. Som nu fitt tillfredsstillelsen flytta in i en
framtidsbetonad skolbyggnad, uppbyggd och eta-
blerad inom loppet av 9 manader och med flygdirek-
tor Eskil Persson, dynamisk och jiktad, som primus
motor.

Betriffande Flygvapnets Halmstadsskolor som helhet
ska vi be att fi iterkomma i TIFF. Fér dagen har
vi gjort ett bessk i byggnad 12, en allt annat 4n skol-
eller kasernliknande skapelse, dir en av Halmstads-
skolornas enheter: Flygvapnets flygmaterielskola
(FFS) nu etablerat sej. Helt utan fédslovindor har
det inte skett. Man avsdg forst en till- och ombygg-
nad av en hangar men miste avstd frin detta nidr
takkonstruktionen visade sig inte tila sddana pé-
frestningar.

Berdmvirt snabbt kom di beslutet om en nybygg-
nad och i samband dirmed antogs Skdnska Cement
som huvudentreprendr. Nu blev det brittom, efter-
som 37-utbildningen bridskade i takt med aviserad
leverans av Viggen.

En som verkligen hingde med var skolchefen vid
FFS, flygdirektsr Eskil Persson. Inte bara det att
han medverkade vid framtagningen hos Saab av den
beramade utbildningsriggen f6r Viggen. Han var
ocksd med om att planera den nya skolbyggnaden
och gora den si indamilsenlig som mojligt, detta
utan atc den ordinarie skolverksamheten fick av-
brytas. Medan slutskedet av byggnationen pagick

hade man silunda tv3 kurser pd gdng — bland annat
till stidpersonalens fértvivlan.
Genom riksdagsbeslut kommer nu praktiskt raget

all grundliggande basutbildning samt specialutbild-
ning f6r marktjinsten att forankras vid F14. Sdlunda
ir inte mindre in 122 kurser planerade for utbild-
ningsperioden 1/7 1971—30/6 1972.

=n

Flygdirektor Eskil Persson fick agera faltmissigt under
byggnadstiden.
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Viélplanerad byggnad

Den T-formade skolbyggnaden 4r imponerande till
formatet men dr for den skull inte statisk, Man har
riknat med kommande utbyggnader, eftersom ut-
bildningsexplosionen innu inte pd linga vigar ebbat
ut.

I byggnadens ovre plan finns expeditionslokaler,
lirarrum mm. Men de verkliga finesserna hittar
man i bottenvdningen med 7 allminna salar, varav
en filmsal samt 9 specialsalar, alla vil tilltagna och
utrustade. Man har vidare ett centralt apparatrum
och ett maskinrum med luftkonditioneringsaggregat,
kylmaskiner, omformare, hydraulaggregat, likrikta-
re, mm. Alla ledningar och rér ir frin b&rjan in-
planerade och dragna i speciella rinnor under golvet.
I specialsalarna har man plintar med uttag for el,
hydraulik osv. Kontaktdon av absolut senaste kon-
struktion och av internationell standard 4r en finess,
liksom snabbtelefoner till alla utrymmen.

Renlighet ger sédkerhet

— De komplicerade elektroniksystemen i moderna
flygplan stiller hga krav pd renligheten, siger flyg-
direkt6r Persson. Vi har bara att ritta oss direfter
och i utbildningssammanhang ir det bittre att Sver-
driva en smula dn att underskatta miljckraven. For
den skull har vi ett speciellt miljorum med luftkon-

ditionering inklusive reglerad relativ fuktighet. En
speciell sluss med krav pd omklidnad, skyddande
gummilister osv ger oss en miljo av rumsklass 4 b.

— Vi har férdelen av att ha mycket liten flyg-
verksamhet vid F14. Négra bullerstérningar lider
vi alltsd inte av, Detta ger en 6kad verkningsgrad
at utbildningen. Man fir en avspind och rimlig
miljo, till gagn for utbildningsresultatet.

Testar sig sjélv
Skolan foérfogar 6ver en fornimlig teknisk utrust-
ning. Utbildningsriggar for fpl 35 B D och 35 F och
den allra senaste riggen for AJ37 finns pi plats. Den
senare tilldrar sej naturligtvis det &vervigande in-
tresset med sina tvd datasystem, dvs flygplanets
(CK37) och den teletestplattform (TTP) som anvinds
for att kontrollera Viggens elektroniska system.
Funktionskontrollen (FK) ger mojligheter att “kol-
la upp” flygplanet ute pa linjen. En grén och en rod
lampa och en omkopplare 4r allt. S3 linge den gro-
na lampan lyser 4r allt OK. Systemet ger 85 pro-
cents chans att f3 gront hela vigen. P teletestplatt-
formen kan man dessutom med hjilp av datorn

Viggensimulatorn med mandverenbeten i forgrunden och
dataenbeten lingst bort.

e~ =
: = ~ A
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mycket snabbt kolla upp hela flygsystemet och om
det ir ndgot fel talar datorn om var det finns.

Det gir it mer in 1000 ledningar, sammanférda
i 5 kabelstammar for att fi det hela att fungera.
Utrustningen i flygplanet ger ocksé foraren alla upp-
gifter f6r att folja etr pd férhand vale flygprogram
frin starten pd basen till vapeninsatsen och &terflyg-
ningen till den bas som brinslemdngden medger. 1
utrustningen i Ovrigt ingdr ocksd siktlinjeindikatorn,
som med sjilvlysande symboler ger foraren den in-
formation han behdver,

Genom art man sirat de olika byggenheterna till
riggen har man méjlighet till samtidig utbildning el-
ler demonstration for flera grupper pd en ging.
SAAB och CVA svarar f6r konstruktion och installa-
tion.

Huvudman fér typutbildning

— Typutbildning pi flygplan har tidigare forekom-
mit pi minga olika flottiljer, siger flygdirektér Pers-
son. Det har egentligen inte funnits nigon riktig
férankring av utbildningsverksamheten. Sedan vi for
3—4 &r sedan flyttade hit baselektroutbildningen
kommer F14 i praktiken atc svara for all centrali-
serad grund- och specialutbildning for marktjénsten,
dock inte stril- och robottjinsten.

— Vecka 47 startar vi grundflygplanutbildningen
for fpl AJ37. Det giller di nirmast blivande ldrare
och forstahandsbehover fér FC och sektor E1 (F7).
Denna utbildning pigir till vecka 11 &r 1972. Den
4 augusti borjade forsta kursen pa flygplan J35F/tele
och i september borjar en kurs J35B/fpl-va och en
elkurs, Fullt utbyggda i den hir etappen riknar vi
med att ha 40-talet fast anstillda vid FFS. Dessutom
medverkar forstds forbandsexperter som instruktgrer.

— Man har ju mer och mer kommit underfund
med att det ir bittre ligga utbildningen vid sidan
av produktionen, for att inte stéra den senare. Man
kan littare folja upp dndringar och kolla modifie-
ringsstandarden pd flygplanen, kursplanerna finns
tillgingliga osv.

S3 langt flygdirektsr Persson. Till sist ska vi saxa
nigot ur Svensk Underbefils Tidning, dir CF14
Sverste Gerdt Stangenberg har manga kloka ord att
siga:

»Puckelfolket”, sirskilt pa den tekniska sidan, for-
svinner i mitten pi 70-talet; egentligen skulle man

En av de ljusa lektionssalarna.

redan nu borja 6verrekrytera och verutbilda for att
inte f4 en ny anstillnings- och utbildningspuckel.
Nir AJ37 blir 35:ans efterfoljare kommer den tek-
niska utbildningen pi F14 att vara inriktad pd Vig-
gens alla varianter fSr resten av 1900-talet.

Omliggningen i samband med tjinstestdllningsut-
redningen kommer att pd kort sikt forindra malsitt-
ningen for befattningsutbildningen. Det som kom-
mer att piverka de hir frigorna mest torde vara
kraven frin underbefils- och underofficershdll pa
visentligt 8kad utbildning . ..

Vi ska i det hir sammanhanget inte heller glomma
bort anpassningen till de stindiga omdaningarna pa
det allminna skolomridet.”

Oversten siger sig tro att F14 personal kommer
att f& ett betydligt storre ansvar for uppfdljningen
av basbataljonernas personal och kinna ett helt annat
ansvar for den fortsatta utvecklingen. Detta uttalan-
de saknar ingalunda sin vilgrundade motivering.
Flygvapnets Halmstadsskolor dr med alla onskvird
tydlighet redo for sin stora uppgift i framtiden. Dar-
om hoppas vi fa tillfille att nirmare berdtta i TIFF.

En uppskuren RM8-motor finns ocksé pd plats vid Flyg-
vapnets Halmstadsskolor.
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PARIS

Stor show — Karv marknad

Vérldens forsta utstillning av flygplan och luftballonger hélls i relativt blygsam skala i Paris 1909.
Arets internationella flyg- och rymdmissa pa le Bourget var besvirande rekordstor. Omkring 600 ut-
stéllare fran 15 lander, drygt 2500 journalister av 35 nationaliteter och bortat miljonen andra besokare
tringdes under elva dagar kring 175 flygplantyper, tusentals utstillda produkter och projekt.

Statsmin, kungligheter, kosmo- och astronauter samt
andra superkindisar visades upp och runt, flégs med
Mach 2 i Concorde och bjods p3 franska licker-
heter medan vanligt yrkesfolk trampade runt pi
6mma fotter, snokade efter nyheter, prestanda, in-
formation, bilder, fackskvaller — och svettades i
virmen. Dirtill en nationalstolt hemmapublik av
vanligt folk, som appliderade speakerns chauvinis-
tiska kommentarer om de franska flygplanens for-
midabla egenskaper. Det fanns emellertid mycket
matnyttigt ate ta del av for specialisterna. Synd ba-
ra att den kategorin bland besékarna forefsll f3talig
jdmfért med antalet prominenser. Att si hir pa en
gang erfara flygutvecklingen i ett nétskal — orh #n
gigantiskt — 4r minst sagt stimulerande,

Virldens stérsta flygplan C 5 A G
med 350 tons flyguvikt, medel’
kmlb, stightjd 13000 m, lastvolys
9 jarnvdgsvagnar). Lasten infores |
ifrdn — genom att vika upp nosp
nom den konventionella bakport:
stallen kan fungera som domkral
mastodonten “pd knd” sd att laster

Sporrad av intresset for de underhillstekniska ny-
heterna som vi rapporterade om frin fjoldrets engel-
ska flygmissa var TIFF representerad nigra dagar
dven i Paris. Man méste tyvirr genast siga atc kon-
kret underhdllsteknik var svirfingad. Det var fram-
foralle civilflygplanens show pi en kirv marknad.
Dock saknades inte militirflyger, men sivil typer
som nyheter var fi.

Sakkunniga tycktes nicka igenkinnande &t det
mesta, men under den till synes vilbekanta ytan
fanns forbattringar och tidigare férborgade egen-
skaper som nu fick visas fram under det kirvare _
siljklimatets betingelser. Krympande statsanslag och %N IR o
minskade subventioner sldr igenom. Virldens flyg- ; il General Electrics rirkikare koppla

. . . o f3m : 2 monitor, som presenterar kraftigt
industrier dr for talrika och minga ir fér smi. In- .m)’" | der — med god skirpa — av motc
¥

Entrez s’il vous plait!
Hiul till USA:s mdnbil.

En projektmodell frén Lockbeed .
niskt flygplan Mach 3+. Ar det n
igen grundtypen?

Concorde och ryska “Concordesk;
stod sida vid sida och inbjéd till a
se. Ryssen hade i varje fall ett lan
perande ren konstruktion, liksom

fel.

Y
.

) — Y .
Sid 20 » R i -., 7 12V elbil underlittar kortare tra
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®» PARIS ... forts

ternationell breddning och internationell marknad ir
ett villkor fér att 6verleva.

En hel del av stormakternas satsning hade ocksi
karaktiren av prestige och teknologisk styrkede-
monstration, Rymdexpon i CCCP-paviljongen var
uppenbarligen av stort PR-virde, liksom APOLLO
11-kapseln och dess besittning, vars vilfriserade
fruar tog sig bra ut i fransk firg-teve. Nya utstill-
ningslinderna for &ret, Israel, Japan och Spanien
var intressanta men Sovjets deltagande med virldens
storsta helikopter Mi 12 och USA med virldens
storsta flygplan Galaxy lockade nog de flesta att
stricka pd halsarna: “férst, storst och virst” ir nit
som sldr, inte bara 1 Virmland.

Flygfestligt

Det sades i programmet att utstdllningen skulle vara
reserverad for branschens specialister pd formidda-
garna men mingden vanligt folk, med barn och
blomma, matkorgar och fillstolar, slipptes in frin
tidiga morgonen, gick ivigen och férdirvade minga
bra kameravinklar fér press- och TIFF-fotografer.
Men oj, vilken flygfest allt detta blev! Och oj, vad
ithirdiga krimare obesvdrat manglade ut glass, not-
ter, godis, flygtidskrifter och broschyrer (!) medan
mer distingerade kolleger pd marknadsf8ringens mju-
ka mattor lade ut sina texter f6r mer eller mindre
blaserade kunder.

Och ir man 1 flygbranschen sd dr Paris-salongen
den férnimsta marknaden fér Sverblick och kon-
takter som virlden har att bjuda.

Det sigs att flygmissan i Hannover bérjar bli
mer och mer betydelsefull och planer p3 en missa i
Washington borjar ta form. Paris foérblir nog Paris
1 alla fall — ur mer 4n en synvinkel.

men mastigt

Flygindustrins energiska satsning pa att presentera
sina produkter och tjinster internationellt — av
ovan antydda skidl — samt virdlandets ambitioner
att gora tillstdllningen attraktiv, hade gjort det hela
alldeles for mastigt. Didrfor var ocksi fack- och
pressdelegationerna  vilbemannade och enigheten
stor betrdffande kravet pd en framtida uppdelning
av den internationella flygmissan — hur det nu skall
gd till.

Motorkontroll

Det fanns en hel del firmor som erbjéd konventio-
nellt underhdll av flygmateriel, ¢ ex Alfa Romeo.

British Ministry of Defence: Schema fér driftsanalys av
jetmotorer.

Négra andra underhdllstekniska saker fastnade
vi speciellt fér: Ett “motor-hilso-program” och en
teve-rorkikare.

Automatiska testutrustningar fér flygplan- och
robotelektronik ir vilbekanta vid det hir laget och
nigra visades, Brittiska Ministry of Defense presen-
terade ett projekt for allsidig analys av jetmotorer
— for att 6ka gangtid/tillforlitlighet.

Programmet innebir

Magnetisk partikelundersékning. (Magnetpluggar)
Spektrofotometrisk oljeanalys

Fjdrrkontroll av metallisk utnétning
Undersokningar med rérkikare, isotoper och vir-
velstrommar

Manuell uppféljning (fr@n forarplatsen) av data
Total tidsuppféljning

Vibrationskontroll

Ljud-vibrationsanalys

“Mini AID:s” — systematiska mikroundersdk-
ningar.

Systemet har redan borjat tillimpas pi engelska
motorer sdsom RR Spey, Avon, 199, RB 211 och
Olympus. Annu ligger det mest pi experimentsta-
diet med datainsamling for att fi ett grepp om
systemets vidareutveckling. Programmet 4r for nir-
varande teoretiskt mycket omfattande, men si sm3-
ningom skall man kunna reducera det till ett fital
vitala kontroller. Man férvintar sig att genom en
ritt avvdgd analys gingtiderna skulle kunna for-
lingas upp till 25 procent. Delar av systemet ir
vilkdnt i FV och ett nirmare studium av det hela
kan bli aktuellt.

Tyvirr kunde man inte heller annat in vagt an-
tyda sjilva kontrollmetoderna. Magnetpluggar ir ju

Galaxy-mekarnas hjulglidje.




ingen nyhet och de medger f & bara konstaterande
av relativt grova ferromagnetiska partiklar. Den
spektrofotometriska analysen kan goras mycket om-
fattande pi brinslen och oljor i systemen, men man
kan begrinsa sig till ndgra fi metaller. Ref TIFF-
artikeln om SOAP i nr 1/68.

Hur Ministry of Defense gjorde vibrationskon-
trollen ville man av sekretesskdl — eller bristande
kunskaper — inte tala om och heller inte gd nirmare
.in p& systemet i vrigt.

Att kika runt hérn
Boroskopet — en rérkikare — #r ingen nyhet, men
General Electric’s Aircraft Equipment Division hade
utvecklat hjilpmedlet genom att ansluta det till en
teve-kamera, som endast fordrade svagt .ljus och
sedan presenterades bilden p& en teve-monitor. Bil-
den var di bide forstorad och skarp och kunde na-
turligtyvis betraktas av flera personer, vilket dr vik-
tigt for diskussion av misstinkta iakttagelser. Vid
utstillningen var instrument monterat pd en motor
GE CF 6—6 (for DC 10), och dir fanns 46 taktiskt
utvalda kontrollhil, varigenom vitala detaljer kun-
de kontrolleras. Genom att vrida instrumentet i ha-
let kan man kontrollera objekten frin flera hall.
Som exempel sig man ett insprutningsmunstycke
klart forstorat till en diameter av c:a 200 mm., Man
kan t ex se insidan av brinnkamare och inlopps-
portar, Vid turbinsidan kan hdlens antal begrinsas
och genom limpligt lige kan varje enskild skovel
kontrolleras nir man drar runt rotorn. Naturligt-
vis fordrar valet av kontrollhdl noggranna studier
av motorns konstruktion och bor helst vara med re-
dan vid tillverkningen. De gir dock att inféra som
en modifiering. Genom en enkel anslutning kan be-
siktningsresultatet inspelas pa videoband eller foto-
graferas f6r senare analys respektive dokumentation.
Demonstrationsmotorn var misstinkt ren: hur fel-
skénjbarheten ir hos en sotig motor kan ej sigas hir.
F6r uppfdljning under flygning hade ocksd GE
utvecklat ett drev utan vixlar — ACCUTORQUE
— f6r att Sverféra aktuella motordata till en skri-
vare. Genom denna kan man efterit Overskddligt
kontrollera motordata, som kanske t o m endast upp-
tritt temporirt under en viss del av flygningen tex
vridmoment och varvtal. Anordningen anvindes bla
pa Boeing 747, sedan de provat flera andra system.

Profilreparation

Reparation av skador pi profilframkanter sisom
pa helikopterblad, propellrar, vingar och tom kom-

14 bolag i 8 linder samarbetar med denna Lockheed-satel-
lit for telekommunikation.

pressorskovlar m m har alltid varit ett problem.
Bockade plitar har inre spinningar och ger ojimna
overgingar. Med en s3dan reparation fdljer ofta nya
fel. TRANSAERO Inc, Mineola visade en mycket
elegant 18sning ”Ni Guard”, som dessutom inte var
dyrbar. Genom elektrolytisk utfillning av nickel pd
en mastermodell av rostfritt stdl — den aktuella pro-
filen — fick man fram en spinningsfri skyddsplat.
Denna kunde fis tjockare i sjilva framkanten eller
dir den var mest pakind och avtog sedan i tjocklek
vid ytterkanten, Nir pliten togs loss frin modellen
var den redan blank och polerad. Direfter limmades
den fast pd den skadade framkanten med epoxiharts.
Skyddspliten har en hirdhet av 58 HRC (motsva-
rande 670 HV). Den ir tre ginger starkare 4n rost-
fritt stil. Materialet 4r motstdndskraftigt mot vatten
och sand och bestindigt mot savil relativt liga som
héga temperaturer.

Autotest

Det elektroniska omrddet var mycket starkt repre-
senterat. Autotestanliggningar i alla storlekar och
utformningar férekom. Den nya tidens flygplan kri-
ver dessa for att minska tillsynstiderna, Honeywell
visade sin serie 2600, som Skar kontrollméjligheter-
na och Martin Corporation hade utstille MAR-
TRON 1200 kontrollsystem.

Basmateriel

For att lyfta mycket tunga flygplan hade Columbus
Jack Corporation, Ohio, som nyhet en hydraulisk
cantilever-domkraft, som gér det mdjligt atc lyfta
upp flygplanets landningsstill utan sirskilda arran-

"Ni-Guard” — elektrolytiskt tillverkade “halvsulor” av
nickel, som limmas pd framkanten av skadade bkp-blad
o dyl.
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Dombkrafter av denna cantilever-typ ar sirskilt limpliga
for lyft av fpl med dubbla landstillshiul.

gemang. Den dr sirskilt limplig for flygplan med
dubbelhjul. Kapaciteten 4r 25—60 ton och lyfthéj-
den 380—530 mm. Vikten ir dock ritt hog, 400—
1000 kg.

“Teleskop- eller snorkelstolar” syntes ha blivit
en viss ersittning for arbetsplattformar for hoga
hojder. Delar av en filtmissig hangarbige visades.
Kring et fackverk hade pd usidan fists kupade
glasfiberarmerade plastskivor och insidan var klidd
med stalplitar.

Sdkmat

Betrdffande sikerhetsmateriel kan man lite tinka
sig tillbaka till flygningens barndom, d& foraren en-
dast hade en bakvind “keps” p& huvudet. Siker-
hetsbiltet kom langt senare och steget till fallskir-
men var stort. Dagens sidkerhetsmateriel ir legio,
fran vilanpassade flygklider, hjilmar med dubbel-
visir (varav det klara faller ned automatiskt vid
viss vertikal accelaration) till férstklassiga syrgas-
masker av silikongummi. ACR Electronics hade 20
nya sikerhetsdetaljer, speciellt i form av signalljus
och nédradicanliggningar. Diribland fanns en liten
koncentrerad nédsats, vigande mindre in tre kg
och innehillande allt, inklusive foda, for tvs per-
soner att klara sig under tre veckor, vare sig de
landat pi land eller vatten. En annan intressant sak
var en liten trddsdg pd 45 cm lingd.

TRANSAERO visade en liten hogeffektiv stril-
kastare — LOCATOR — tillverkad av Optical
Radial Corporation. Den hade mycket hdg ljus-
styrka, tre miljoner cd (candela). Strilen ir mycket

koncentrerad, endast 4° spridning. Aggregatet ir
transistoriserat, men di det giller en form av big-
ljus fordras kraftig kylning och det dr darfér mest
limpat f6r anvindning fran helikopter. Under mor-
ker kan foremal lokaliseras frin 2000 m hdjd. Lam-
pan riktas med fjirrkontroll. Effekten ir 400 W
med 12 eller 24 V. Storleken ir & 200X425 mm
och vikten 9 kg. Med en dylik behdver inte spaning
efter haverister avbrytas vid mérkrets inbrott och
sikerheten att uppticka vad man soker 6kas avse-
viardt om objekten dr forsedda med reflexmaterial.
Representationen pi omridena markévervakning, ra-
dio, radar och trafikledning var f 6 mycket stor.

Minilink

I utbildningssyfte har man ocksd kommit lingt fran
de gamla Link-trainerna och simulatorer fanns i alla
storlekar. Det fanns tom en praktisk anliggning

Honeywell vibrationsrategyro utan roterande delar miter
vinkelbastigheter mellan 0,02—6500 grader per sekund och
bar en medeltid mellan fel p& 75 000 timmar.

till s3 billigt pris att dven flygklubbar kan ink&pa
en sidan och nedbringa flygkostnaderna vid utbild-
ningen,

En stor del av utstillningen upptogs av rymdpro-

Sekror av en filtmassig
hangarkonstruktion |
stdl, wutvindigt klidd
med glasfiberarmerade
plastskivor — troligen
for att  effektivisera
splitterskydder.



I franska ntstillningsbyggnaden visades en modell bur vid en krigsbas uppstillningsplatserna med servicehus i centrum

skyddas fran splitter genom jordvallar.

grammen. Ryssarna visade ofdrbehdllsamt sdvil
rymdlaboratorier som méinvagnar och fér den som
hade tid kordes filmer om hur det gétt till bide att
komma upp och ner. Aven USA och Frankrike visa-
de mycket pi detta omride. En av Apollokapslarna
stod dir brind och oupputsad och lockade linga
dskadarkaer.

I det franska flygvapnets paviljong hade en mo-
dell byggts upp av en flygbas- flygkrigsskola, dir
man genom bild-, ljud- och ljuseffekter kunde fslja
en hel tjinstgdringsdag pd ett mycket realistiskt sitt.
Intressantast var kanske att se hur man gjorde re-
parationer pi elektronikutrustningar pd8 kompani-
nivd. Den franska salongen var f 6 mycket omfatran-

de.

Applader for Saab

Men flygplanen di? Det #r frestande att fOrsoka
rapportera om berdmda deltagande flygplan sdsom
»Whisperliner” Tristar, DC 10, de ryska transport-
jittarna Tupolev och Ilyushin, den alldeles nya
Mirage G 8, Dessault Breguet Mercure, mingden
helikoptrar, nigra robotar osv, men nir detta ldses

Modell. Bofors 40 mm lv-kanon med tvd Seacat-robotar.
Samma siktessystem skall kunna anvindas till bdda vapen-
typerna.

: . P 1
Virldens storsta helikopter. Ryska giganten MIL Mi 12
bar 73 meters spannvidd och 33 meters lingd. Rotorblad

och motorgondoler anviinds som arbetsplattformar. Obser-
vera mannen pd rotorvixeln.

har facktidskrifterna redan betat av filtet ur all-
min synvinkel. Hela den ryska flygsatsningen gillde
transportplan, inga krigsflygplan, men rymdsidan
var desto mer “brinnbar”.

Att 7dgat ser det hjirtat soker” kunde man iakt-
taga nir de olika lindernas/firmornas respektive
flygplan och helikoptrar uppvisningsflog. Var det
franska plan i luften jublade hemmapubliken. Nir
det danska Polyt 5 flogs mirktes var enstaka dans-
kar®ch i nigon min andra skandinaver var place-
rade i folkhavet eller pd firmatribunerna. Ameri-
kanarna appldderade artigt de brittiska pilotkusiner-
nas show, men pafallande minga olika linders och
firmors delegationer syntes uppriktigt tillkdnnage
sin uppskattning dver det svenska lagflygningspro-
grammet, med SAAB 105 (i Usterrikes firger) och
Viggen i rotestart, foljda av Draken (i dansk XD-
version). Trots dimma och ligt i tak var alltid tva
Saabare synliga i luften fér publiken, som allmint
syntes uppskatta den artigheten, till skillnad frin
ménga andras “uppvisning” bortom synfiltet. MFI
15 visades i en separat — och snygg — flygning
bland en mingd konkurrenter i klassen. Och ddrmed
blev vil det psykologiska citatet ovan bevisat?!

B&L
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FARG

som skvallrar

Flygplan som efter haveri stértar i havet eller nigon
storre insjo dr alltid svdra att lokalisera. Som regel
limnas ingenting kvar som kan underlitta arbetet
for spaningsplanen att finna nedslagsplatsen. Ibland
forekommer ndgon liten oljeflick, men denna brukar
forsvinna frdn nedslagsplatsen ganska snabbt av de
strommar som férekommer.

Stora kostnader skulle kunna sparas pa efterforsk-
ningsarbetet om nedslagsplatsen kunde markeras
samtidigt som flygplanet hamnar i vattnet och att
denna markering kunde hillas kvar ett antal timmar.
Jag foreslir en apparat som ir anvindbar i civila
och militira flygplan och som skulle leda till en
snabb hjilp &t nddstillda.

Teknisk beskrivning

Apparaten kan kallas ”Apparat for flygplanlokali-
sering”. Den bor placeras pd limplig plats i flypla-
net, forslagsvis 1 stjartdelen.

Nir den delen av flygplanet (dir apparaten ir
placerad) kommer under vattenytan, utloses automa-
tiskt ett utlosningsdon som springer en f&rpackning
med markeringsfirg.

Markeringsfargen flyter upp till ytan och bildar
dir en fluorescerande grén flick, som vid klart vi-
der syns pd lingt hall fran ett flygplan.

5 ! [N
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Konstruktion och funktion

Uppblésningsdonet ir detsamma som anvinds i flyt-
vist M7383-080010. Donet monteras till en behil-
lare (av plast éller gummi). Behillaren 4r férsedd
med en perforerad pdse med markeringsfirg. Pisen
dr forankrad i apparaten med en c:a 500 mm ling
lina.

Uppblasningsdonet SAAB-9300013-10-2  utldses
automatiskt genom att vattnets ledningsférmaga till-
later en strém passera mellan tvi koncentriska me-
tallcylindrar och pdverkar en tyristor som sitter ett
batteri i férbindelse med en elpatron.

Efter reaktionstiden 3—5 sekunder piverkar el-
patronens krutladdning en kolv som via en hivarm
och ett slagstift punkterar en kolsyrepatron. Gasen
frin kolsyrepatronen strémmar in i en férpackning
(plast eller gummi) med markeringsfirg som springs
av trycket.

En del markeringsfirg ligger 18s i behillaren och
en storre del dr insluten i en perforerad tygpase. Nir
behdllaren springs utldses omedelbart den marke-
ringstarg som ligger 18s i behdllaren och ligger sig
pa vattenytan. Den markeringsfirg som ligger inne-
sluten i pdsen utloser markeringsfirg efter hand och
indikerar nedslagsplatsen. Firgen ir fluorescerande
och bildar en kraftig grén flick pd vattenytan.

Som framgdr av konstruktionen #r forslaget inte
sd komplicerat utan att flottiljen sjilv skulle kunna
utféra provet. Men med tanke pi att CVM och
SAAB verkstider har stdrre resurser borde irendet
— om forslaget kan accepteras — f&religgas dessa.

Naturligtvis dr undertecknad villig att bistd med
all den hjilp som kan limnas.

Sture Svensson
1.vm F10
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VPL EJDEPALM

Att gora sin varnplikt innebar forr i viriden en uni-
formerad tillvaro bade i tjinst och pé& fritid. | dag
kan man ga civil pa sin fritid och — som bilderna
har vill visa — framleva sin virnpliktstid som under
civila forhallanden, under vissa betingelser.

Bilderna

1. Dags bérja tjinsten pd morgonen. Vpl Roland
Ejdepalm parkerar bilen.

2. — Godmorgon. Vaktchefen granskar hans ID-

handlingar.

Arbetsoverallen dker pa infér dagens tjanst.

Klargéring av fp! 35 pa plattan vid F16 i Uppsala.

5. Dagen ir slut. Ejdepalm &r pa vég hem till fru
och barn.

bl

Tillaggas skall att vid vissa 6vningstillfdllen kan
dygnsrytmen bli annorlunda.

FLYGVAPNETS
KRIGSSKOLA




Gamla Bulldogen (]7) paraderar pd Malmen.

"Var det littare att flyga forr?” frigas ofta i dessa tider, da flygplanen rusar fram med ljudhastighet.
Nej langt ifran, da var varje flygning ett flygarprov. Obehagliga éverraskningar kunde vintas oftare #n
nu. Materielfel forekom. De kunde vara enkla men allvarliga och inte helt olika dem, som kan fére-

komma i dag. Framfér allt saknades erfarenhet.

TIFF tréffade en pionjir som var med da militirflyget startade — kaptenen Ferdinand Cornelius —
ségenomspunnen, erfaren och vital. Han bor vid Vreta kloster och skriver nu sina minnen med filo-
sofiska kommentarer. De dr n&got som dagens blivande flygare och tekniker bér lisa och begrunda.

Ferdinand Cornelius dr f6dd till flygare — pd sam-
ma dag den tyske flygpionjiren Otto Lilienthal dog.
Tanken gar till inkarnationsliran — hur flyttar
cjélen? Cornelius sig sitt forsta flygplan 6ver sitt hem
Lill6 gard vid Kristianstad 1914. Det var flygplan-

kvickt och handla snabbt — men roligt var det,
forklarar han.
Den nybefordrade sereganten Cornelius — popu-

lirt kallad Corre — var 1923 flyglirare i Skillinga-
ryd, di han blev hemkallad till Malmen for att

"RASK och FERM” CYKELMEK
BLEV PROVFLYGARE

konstruktoren Enoch Thulin under en &vningsflyg-
ning. Tvd 4r senare tog Cornelius virvning vid
Filttelegrafkdren. Det var nimligen den som skulle
ha hand om Férsvarets eller Arméns flygverksamhet.
All mekanisk praktik hade han fitt p& en cykel-
verkstad, som intygade att han var “rask och ferm”.

D3 kapten Ernst Fogman, som just vertog befilet
frin greve Henrik Hamilton, sig betyget sa han
bara kort “han kan ju lira sig”.

. och lira blev det. Den 7 maj 1920 blev Ferdi-
nand Cornelius svensk filtflygare nr 15 och fick
internationellt certifikat nr 195, DirutSver hade
han blivit en tinkande forare, som kinde med sin
materiel.

Redan 1920 fick han ocksi provflyga ett Thulin-
plan typ LA — “ett riktigt flygplan” p4 den tiden.
Cornelius drog pd full gas och di flygplanet hade
roterande motor hade det siregna egenskaper, for-
utom att det var hogkinsligt, Medan han fumlade
med bensin- och luftreglagen hade flygplaner gett
sig av och stjirten strivade in upp och in ned. Nir
det straxt efter ldttat och steg med férvinande fart,
kinde féraren redan hur flygplanet skulle klaras av.

Senare flég han ocksd ett Thulinplan typ FA. Vid
debutflygningen fick han motorstopp p3 l3g héjd,
men han fick kvickt ned planet p& en vilplacerad
dng 1 en skarp vinstersving. Det gillde att tinka
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flyga en “Tummelisa” till ILUG — Internationel!
luftfartsutstillning i Gteborg — en del av Gote-
borgsutstillningen.

Fore overflygningen foretogs en rutinprovflyg-
ning, som hastigt tog slut, di motorn plétsligt stan-
nade efter 25 minuters flygning pd 4—500 m héjd.
Lyckligt dter pd filtet provade divarande verk-

-

Kapten Ferdinand Cornelius.



stadsingenjoren Harald Larsson (sedermera styres-
man och chef fér CVM) motorn, som di iter utan
anmirkning gick upp 1 fullvarv. Han ansig artt
Corre 1nte skott luft-gasreglagen ritt. Med detta
besked flog Cornelius ivig. D& han dock hade onda
aningar, gick han dver Vittern vid Visingss for att
fd mera land under sig. Detta var berittigat for
straxt efter att han passerat 6n stoppade motorn.
Hoéjden var 700 m.

Liget var inte bra. Kallt vatten under sig, tunga
skinnkldder och flygplanet sjonk betinkligt. Corre
péstdr att han blev ridd. Propellern gick i tomging
och i desperation gjorde han ett dterstartningsférssk
genom att skjuta fram motorreglagen. Det lyckades,

Krikes i tid det flygdirektir ska bli. Nuvarande fld Kurt
Rosin, Arboga, var tidigt ute och tankade Bulldogs medan
drémmarna om flyget mognade.

men motorn gick bara pd 8—900 v/min. Med Lars-
sons varning i minne vidgade han inte justera regla-
gen for atr f4 bittre gdng med risk for ett nytt mo-
torstopp. Det kom ocksd, nidr flygplanet tungt och
hingande i ”2:a regimen” knappt nitt land. Liget
var nu bittre och nédlandningen gick bra.

Vid unders6kning av felet fann Corre att roret,
som gick genom brinslepafyllningslocket, var tippt.
Med en smal jirntr8d petade han ut en avbruten
trasticka. Den som tiljt den var lyckligtvis ingen
snickare, ty stickan var kantig, s§ att den kunde
slippa in litet luft i tanken, si att motorn gick en
stund innan motorstoppet kom.

Sereganten Cornelius var Réda Korsets forsta
ambulansflygare och placerades 1923 i Boden med
ett ambulansflygplan, — en Breguét — som var
byggt for tropikerna. I virt kalla klimat var det

mycket svirt att f& motorn varm och mer in en
gang fick patienter tas till sjukhus pd annat sitt dn
luftledes.

Varmt och kallt

Vid en av dessa flygningar i norr, pd vig mot Jokk-
mokk, borjade det lukta stekt fliask”. Det brann i
motorn. Under det att nédlandningsplats utspanades
slog 13gorna ut och det brann friskt dven i kabinen.
Det gillde att landa kvicke utan att sl runt. Meka-
nikerna Knut Gunnerfeldt — sedermera ocksd kind
ambulansférare — satt i kabinen framfér forarplat-
sen. Det brann friskt och rutorna sprack, Gunner-
feldt skyddade ansiktet med handskarna och flygar-
huvan. Corre gjorde en snabb vingglidning, drog
spaken 4t sig och efter 16 meter stod flygplanet still.
Gunnerfeldt hade di redan kastat sig ut och lig
mitt i en snddriva. Strax ovanfdér landningsplatsen
stod en man och skyfflade sné utanfér sin stuga.
Skyffeln kastades kvickt ned till Corre, som med
nagra skovlar snd dimpade elden, varefter kranar-
na kunde stingas. Motorfundamentet hade d& sjun-
kit thop. Frin att ha haft det hett om &ronen, hade
de nu hamnat i 22° kyla i Svartld by. Dit hade man
kommit med 300 franska histkrafter och drogs nu
ddrifrdn med 2 finska, forspinda den slide varpd
flygplanet lastats.

Etc annat motorstopp pa flygambulansen villades
av ndgot sd trivialt som en gron sjdfluga, som par-
kerat sig i férgasarmunstycket.

Som sjoflygplan  skulle ambulansflygplanet en
gdng uppvisas i Korpilombolo, Det var vindstilla
och sjon var liten. Trots att startstrickan togs ut till
det yttersta, liksom motoreffekten, lyfte inte flyg-
planet. Di det var minga iskidare ville Corre inte
dra av for tidigt utan forusatte tills plotslige sjon
tog slut. Det var fér sent att dra av. Sammanbitet
lit han flygplanet fortsitta med full gas 100 meter
framdt genom starrgris och vass. D3 littade planet
utan svarighet. Det var vattnets egenhet att suga
fast vissa flottdrtyper, som brots av griset. Efter
detta tordes inte Corre gi ner dir igen, en VIP-

! ambulansforaren, ddvarande sergeant Ferdinand Cornelius
och korpralen mekanikern Knut Gunnerfeldt F4 med
patient i Rida Korsets forsta flygambulans Bréguet XIV.
Observera placeringen av kabinen bakom motorn och
forarens bakre plats.




"Corre”
) Dé (1923)
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passagerare, som vintat sig en liten sving fick félja
med pa en avsevirt lingre resa.

Djupfryst pa 9000 m hojd

D§ Sverige under 30-talet inte fick nigon moderna-
re konstruktion efter »Jaktfalken”, J 6 B, kdptes
frin England 1937 “Gloster Gladiator” — sederme-
ra J 8. Detta var ett tickt biplan med My S 2 600
hkr (sedermera My VIII 800 hkr) motor. Landnings-
stillet ostottat, Det var ett littmandvrerat flygplan
och den engelske provflygaren gjorde vaghalsiga
flygningar pd lig héjd. Han ville inte g& Sver 2000
m. D§ bad FC Corre att prova flygplanet pd hog
hojd. Detta syntes inte svart och forsedd med syrgas
steg han upp till 9000 m hdjd i riktning Gsterut Sver
Ostersjon. Férutom en liten hostning pd 7000 m ha-
de allt gitt bra och nir han ndtt nistan till den
absoluta topphdjden var det tid att vinda. Men det
gick inte. Samtliga roder var lasta. S3 ock huven.
Det var —55° och allt var djupfryst. Corre var in-
18st 1 ett flygplan pd vig over Ustersjén. Genom
kraftiga sparkar, fick han ett svagt sidoroderutslag.

Med skevroderomstillningen — en enkel skruvdom-
kraft — kunde han pressa ned nosen nigot. Motorn
drogs av. P4 detta sitt svingde planet i en mycket
vid cirkel och sjénk sakta. Forst vid 4000 m borjade
sidorodret bli rérligt, men skevningen satt fast dnda
till 2000 m. Vid den linga glidflykten hade motorn
kallnat s& mycket, att den Ater miste varmkdras
och detta i luften innan den kunde ge full dragkraft.
Slutligen landade flygplanet vid I 5.

Det blev givetvis omedelbart flygférbud och
grundliga prov med nedfrysning. Felorsaken var
icke kéldbestindigt smdrjmedel — det fanns faktiskt
inte vid den tiden. Det blev forskning och forsdk
och resultatet ir, att sedan dess har vi kdldbestdan-
diga oljor och fetter.

Ferdinand Cornelius har varit mycket mangsidig.
Som flyglirare har han till elever haft minga be-
romda min inom flygvapnet: generalerna Norden-
skjold, Bjuggren ett par att nimna, Han har varit
konstruktér. Bland annat har han gjort den naviga-
tionsskiva, som 1 moderniserad form anvinds 4n i1
dag. Under kriget reste han omkring med Albin
Ahrenberg och birgade nddlandade utlindska flyg-
plan, varvid han gjorde méanga tekniska upptick-
ter som kom Flygvapnet till godo. Hans erfaren-
heter togs ocksd i1 ansprik, nir han i Flygférvaltning-
en skrev instruktioner och andra foreskrifter. Nir
han 1949 gick i pension blev han byrdingenjor och
slutade forst 1961.

Han ir hégt uppskattad och har minga utmir-
kelsetecken. Redan 1926 fick han Roda Korsets
medalj for ambulansflygartjinsten. Nu arbetar han
med penna och kameror pi sina memoarer samt pi
dokumentation av Ustgotabygdens skdnhet.

TIFF 6nskar god fortsittning.

RFB

UTEK

Det finns minga gemensamma problem fér industrin
och forsvarer nir det giller underhillsteknik. Spe-
ciellt vill man férsoka ensa uppfattningarna och
definitionerna for att f3 enhetliga begrepp. Minsta
mdjliga bindning av rorelsekapital i reservmateriel
framstir som en absolut nddvindighet, ett problem
som inte minst FMV-F stindigt miste brottas med.

STF och TLI (Svenska teknologfdreningen och
Ingenjorsforbundet TLI) hade i samarbete med Fo-
reningen underhillsteknik arrangerat en kurs i Ron-
neberga kursgird pi Lidingd den 17—19 maj i &r.
Hit hade ett 70-tal representanter for industrin och
nigra for FMV lockats fér att lyssna pa foredrag
och diskutera underhillsfrigor under rubriken “Un-
derhillsteknik — planering och styrning”.

Bland forelisarna kan nimnas: byrdchef Rolf
Elmgard, Karolinska sjukhuset (Underhillet i det
totala produktionssystemet), dveringenjor Tore Hel-
le, konsultbyrin IKO (Underh3llets milsittning och
arbetsuppgifter), civilingenjér Ulf Svensén, AB
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Svenska MEC, Goteborg (Order och beredning, prio-

ritering,  planeringsrutiner, civilingenjor  Peeter

Griinberg, IBM (Datorbaserade system) samt avdel-

ningsdirektér Arne Ullman, FMV (Systemflexibili-

tet).

En triffsiker metodik fér planering och styrning
av underhillsverksamhet med sikte pid minimala
stopptider hos maskiner och anliggningar, ldga un-
derhillskostnader men andock minsta mdjliga bind-
ning av rorelsekapital 1 reservdelar framstdr 1 dag
som en absolut nodvindighet.

Inom Féoreningen Underhdlisteknik UTEK arbe-
tar en arbetsgrupp med detta problemomride. M3l-
sattningen ir att
— utforma principiella krav pi system for plane-

ring och styrning av underhidllsverksambher;

— soka ekonomiskt optimala l6sningar i vad giller
omfing av och metoder for datainsamling och
databearbetning;

— skissera principiella 18sningar eller typldsningar
av problem i samband med konstruktion, installa-
tion och drift av planerings- och styrsystem;

— formulera principiella krav pd en effektiv admi-
nistration jimte kriterier f6r dennas effektivitet.



Tvd tekniker vid F16 — Tage Larsson och Sten
Ekmyr — bhar i fem omgdngar varit i Danmark
for ate bjilpa till vid inflygningsskedet pé 35XD.
Hir ger de ndgra glimtar frin arbetet vid en
dansk flygbas. J

Eftersom F16 forfogar dver fpl 35C har vi fatt for-
manen att i fem omgdngar gista Karups flyvestation
for att vara behjilpliga vid inflygningen p4 fpl 35.

tankar pd 1250 | vardera. Vidare nigot att notera:
flygplanmotorn startas pa flygplanets eget batteri
utan ndgot markaggregat.

De flygklara flygplanen férvaras utomhus pia
klargdringsplatserna dret runt. Klargringsplatserna
ir utspridda pi ett ganska stort omridde och kan vil
nirmast jimforas med ett “bakom” hos oss. Tank-
ningen sker med tankbilar och en servicebil cirkule-
rar mellan de flygplan som ir under klargdring.

RESEBREYV

Karups flyvestation pd Jylland omfattar eskadril-
le 725, 727 och 729 plus ett transportfdrband. Flyg-
stationen, som byggdes av tyskarna under kriget, om-
fattar ett jittestort omrdde. Avstindet mellan eska-
drille 725 och 729 ir hela tio kilometer. Tjinstgjor-
de man pa eskadrille 725 fick man &ka sju kilometer
for att 4 lunch.

De forband som nu utrustats med Draken ir ett
attackférband och ett spaningsférband. Den 25 maj
1971 kom den férsta Draken. Den hindelsen firades
f 3 med gratis 6l 1 hangaren f6r hela personalen, var-
vid givetvis dven vi svenskar fick liska oss.

Det var ingalunda bara de stora avstinden pa
flygstationen som imponerade pd oss. Lika impone-
rande var det sitt, pd vilket man kommit igdng med
flygningarna med Draken. Redan fére 1 december
1970 hade tvd flygplan en gingtid p8 150 timmar
och var alltsi mogna for E-tillsyn. For oss svenskar
lit det ndstan otroligt att man flugit 150 timmar
utan bromsbyte. Ett f6r Draken nytt bromssystem
och en 3 km lang landningsbana férklarade det he-
la. Kanske inte s3 underligt om vi frdn F16 kinde
lite avundsjuka. Ibland kan vi ju pd 35A och 35C &
byta bromsar efter 5 timmars flygning.

De danska 35XD skiljer sig pi mdinga sitt frdn
svenska fpl 35. Bland annat har 35XD tvi fill-

Detta gor att det finns ganska lite materiel pd glar-
goringsplatserna. Bara ett syrgasaggregat och ett pi-
fyllningskirl for startbrinsle.

Intrycket ir att tjinsten flyter mycket smidigt.
Allt verkade dirigeras frin ett OPS-rum. Nir ett
flygplan korde in pa klarg6ringsplatsen dirigerades
tankbil och servicebil dit via radio. Om ett leverans-
klart flygplan forsenats pd vig frin Sverige och efter
nigon dag rapporterades vara pd vig dirigerades
materiel, exempelvis fotstege o dyl, till den klargé-
ringsplats didr fpl skulle vinkas in samtidigt som vi
fick besked om landningstiden.

Flygtjinsten bedrivs hela dagen utan uppehall.
Man &t lunch nidr det passade och cafeteria fanns
pd varje eskadrille. Att man lirt en del frn andra
NATO-forband och inférlivat de bista erfarenheter-
na betonades. Ja, dir fanns mycket som vi skulle
vilja &verflytta till var egen organisation.

Den tekniska personalen bestod endast av fast
anstillda. Vpl anvindes bara i1 markstrids- och hand-
rickningstjinst. Teknikerna, som nistan utan un-
dantag har sergeants grad, verkar ha en gedigen ut-
bildning och ett hogt tekniskt kunnande. Lonerna
gor vil ocksd sitt till att man stannar kvar i tjinst.
Inom flygstationen finns ocksd tvd flygverkstider,
en med enbart militir personal och en med civilan-

Swvenska och danska tekniker framfér Danmarks férsta spanings-Drake.
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stillda. Lokalerna var utmirkta med avancerad tek-
nisk utrustning.

Flyver glimrende

Vad tycker di danskarna om Draken? Jo, efter vad
vi erfarit mycket bra. I flygstationens egen tidning
”Vindposen” siger chefen for eskadrille 725 major
Ove Jensen: Draken flyver glimrende. Bland tek-
nikerna hordes emellertid ett och annat klagomail
Over bakre apparatrummet och att en del itkomst-
luckor 4r felaktigt placerade. Men i stort verkade
man n6jda dven pd den kanten och ansig Draken
ldttskott, tillika snabb atr klargéra.

Vid vart senaste besk 24—28 maj i ir hade Dan-
ska flygvapnet inbjudit Svenska flygvapnets upp-
visningsgrupp. Vira skickliga flygares program spo-
lierades delvis av diligt vider. Synd med tanke pi
att stor publik hade samlats.

Vi som fétt férmanen atc gista Karups flyvesta-
tion har verkligen fire lira vad danskt gemyr ir.
Gistvinligheten och hjilpsamheten visste inga grin-
ser. Minga kontakter har knutits och vi hoppas
verkligen att vdra vinner vid eskadrille 725 och
729 ndgon ging kommer och gistar oss 1 Uppsala.

Tage Larsson|Sten Ekmyr F16

Ni vet vil att det finns ménga bra instruktionsfil-
mer att lina nidr behov uppstdr. For dagen ska vi
redovisa ndgra av de filmer CVA f6rfogar 6ver och
som gir bra att rekvirera utan kostnad. Fér Svrigt
ska vi dterkomma med nya tips i TIFF om vilka
filmer som finns att tillga.

Hir 4r ndgra av filmerna som ni kan f4 frdn CVA:
Instruktionsfilmer:

Vridborstbyte pd radarstation PS-08 (16 mm)
Skarvning av koaxialkabel (16 mm)
Végledararbeten (16 mm)
Roterande radarmaster

Telefonsystem 46 (birbar resp fast) (stillbilder)
Klimkurs (stillbilder)
Bedémning av mjukldning p3 elektriska
forbindningar (stillbilder)
Informationsfilmer:

Renlighet ger sikerhet (16 mm firg)
Lédningens ABC (16 mm firg)
Kalibrering US Navy (16 mm firg)
Robotunderhill (16 mm firg)

Transportabla materielskydd (16 mm firg)

Stabilisatorprov pa hingande helikopter-

last (16 mm firg)
Dessa filmer (och en del andra) kan rekvireras

fran CVA Normaliekontorets fotogrupp.
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DANSKA DRAKEN

Med anledning av haveriet med ett Drakenplan
35XD i1 Danmark den 27 juli utsinde informations-
avdelningen, Division T, den 29 juli kl 11.30 f5l-
jande kommuniké:

Den danska expertkommision, som har underséke det
intriffade Draken-haveriet, har kunnat konstatera
forekomsten av ett metallspin med storleken 0,52
mm 1 motorns brinslesystem, vilket med stor sanno-
likhet sitts i samband med haveriet.

Haverikommisionens arbete ir dock #nnu inte av-
slutat. Med anledning av det intriffade har chefen
for danska flygvapnet beslutat att rutinmissigt in-
stilla all 8vningsflygning med Draken. En taleman
for danska flygvapnet uppger emellertid att man
hoppas att 3ter kunna bérja flyga med Draken i
Danmark ev. redan under eftermiddagen den 29 juli
eller senast den 30 juli efter kontroll av motorns
brinslesystem.

Fran danska flygvapenledningens sida har betonats
att de beskyllningar, som enligt pressen haverikom-
misionens ordférande skulle ha riktats mot Saab-
Scania for att inte ha slagit larm med anledning av
tidigare i Danmark intriffade motorstérningar, ir
helt ogrundade och sannolikt hirrdr frin ett miss-
forstdnd.

Fran flygstaben, Stockholm, har gjorts féljande ut-
talande:

Med anledning av ett flyghaveri med ett flygplan av
typ 35 Draken i Danmark, har det meddelats till det
svenska flygvapnet att haveriet sannolikt fororsakats
av ett metallspan 1 motorns s k blandningsmunstycke.
Vid det svenska flygvapnet har vissa problem av del-
vis samma karaktir intriffat i motorn &r 1958, men
har sedan dess inte uppstitt.

Samtliga tekniska order och bestimmelser for kon-
troll och tillsyn av motorerna som giller i Sverige,
dven med avseende p3 kontrollen av motorns bland-
ningsmunstycke, har 8verlimnats till det danska flyg-
vapnet i samband med leveransen.

Med anledning av det intriffade har frin flyg-
materielforvaltningens sida utfirdats order om sir-
skild kontroll fére nista flygning av ett mindre antal
motorer, som tillhdr samma motorserie som de dans-
ka motorerna, och som Zven monterats i svenska

flygplan.

PS

Startférbudet fér de danska Drakenplanen upphiv-
des pa torsdagseftermiddagen av chefen fér danska
flygvapnet. De forsta planen vintas f3 flyga under
fredagen (30.7) alltefrersom de kontrollerats och de-
lar av motorns brinslesystem rengjorts.

Det metallspdn som anses ha fororsakat haveriet
skall nu bli foremal fér en noggrann undersékning
hos motortillverkaren Volvo Flygmotor fér att soka
klarligga dess hirkomst.

(Saab-Scania Flygbladet)



SNABBMAST

Masten i 36 meters hsjd stdr frite pd plintar.

Forsvarets Materielverk har provat en ny helsvensk
konstruktion av fristiende radiolinkmast som snabbt
kan monteras utan férberedda fundament,

I enlighet med specifikationer, uppgjorda av byri-
direktér Olof Sterning pi ELT 6, har AB TELE-
PLAN konstruerat en fackverksmast i litta st3lror
— 1 fOrsta hand avsedd f&r radiolink.

Masten har triangulirt tvirsnitt med 1,3 m sida
och byggs upp frin centrum av tre stjdrnformige ut-
placerade utliggare. Dessa, som 4r 9 m linga, kan vid
behov belastas for ate ytterligare stabilisera masten.
Samtidigt ir utliggarnas ytterpunkter férankring for
erforderliga stag.

Masten kan byggas upp till 24, 34 eller 42 meter.
Endast tvd stagplan behsver férekomma och topp-
delen dr dirfor alltid ostadgad. Totalvikten utan an-

tenner, kablar samt vikter pi utliggarna ir vid fullt
utbyggd héjd 3 400 kg.

Masten dr hallfasthetsberiknad for orkan, dvs bl3st
upp till 35 m/s. Stabiliteten dr mycket hog: -+ 2°
vid antennbestyckning av tvi 2 m parabolantenner
och vid en vindstyrka av 25 m/s — storm. Styv-
heten mirks speciellt vid klittring i den ostagade
toppdelen.

Fem man — utbildade men ej trinade — reser
masten till full hdjd pd 3 timmar. Fotkonstruktionen
monteras forst med skruvfdrband. Mastenheterna sitts
samman med snabbkopplingar till sektioner, som re-
ses och spelas upp med en speciallift.

Mastdelarna transporteras i tvd containers, vilka
tom kan flyttas med helikopter till resningsplatsen.

En av de stora fordelarna ir att férankringen av
stagen inte behdver géras i marken, vilket stundom
dr mycket tidsédande.

Den 22 juni demonstrerades mastresningen pa
CVA f6r FMV, Férsvarsstaben och Arméns Signal-
skola. Dagen efter upprepades visningen for Tele-
verket och Vattenfallsverket. I hést kommer omfat-
tande filtprov att foretas.

Masten skall i krigstid kunna resas snabbt for att
aterknyta brutna forbindelser. I fredstid kan den ut-
nyttjas bade for tillfilliga uppstillningar vid forsok
och prov samt vid permanenta linjer.

RFB

HJALMSTOD

Vid arbeten med flyghjilmar ir det m3nga ginger
svart, p ga hjilmens form, att hilla den i limpligt
lage.

Ett hjilmstéd underlittar berydlige arbetet. Hjal-
men ligger stadigr i hjilmstidet, kan vindas i limp-
liga ligen och den som arbetar med hjilmen har
bdda hinderna fria.

Hjilmstddet bestir av en plitring @ 200 mm, hsjd
80 mm och klidd med skumplast och tygoverdrag.
Sikmontsr Rosenqvist, F10 ir forslagsstillare.

Enkelt och effektivt bjilmstéd m{F10.
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BEREDNING

Flera hundra anskaffningsérenden passerar
FEMV-F:UH arligen, varvid nagra fd personer ska
bevaka att specifikationer, underlag och offerter
ticker kraven pd egenskaper hos utrustning och
underlag fér planering med hénsyn till drift och
underhéll. Det #r darfér noédvandigt att sakin-
stansen, dvs objektingenjérer eller motsvarande,
medverkar i beredningen, bland annat genom att
se till att forslag till drift- och underhéllsspeci-
fikation kommer med i anskaffningspaketet fore
slutsamradet med UHD. Detta krdver emellertid
kunskaper och utbildning inom ett brett omrade,
dar manga specialfunktioner och ansvarsomra-
den ingér.

Handliggningen av drift- och underhillsfrigor &r
visentlig med hinsyn till totalkostnaden f6r etr pro-
jekt. Behovet av samordning med andra system samt
hinsyn till organisation- och resurstillging blir allt
storre. Forutseende &tgirder minskar riskerna for er-
farenhetsmissigt dyra dndringar i ett senare skede.

I det foljande ska vi beréra vad som ir att iaktta
vid materielanskaffning for anpassning tll drift och
underh3ll och borde ingi i en utbildning av objekt-
ingenjorer.

Under rubriken grundprinciper, underhillsfaktorer
och begrepp presenteras inverkande faktorer pd
driftsikerhet, tillgdnglighet, forebyggande och av-
hjilpande underhill samt totalkostnader. Principer
fér dimensionering, begrepp och referenshandlingar
miste iven introduceras.

Projektering av drift och underhdll pagdr paral-
lellt med &vrig projektverksamhet. Den kan indelas
i exempelvis foljande steg som normalt forekommer
vid systemanskaffning med flera ingdende apparater
eller separerbara systemdelar (komplex utrustning).
Underhéllets mélsdttning
Metodval
Drift och underhallsspecifikationer
Preliminira anbud
Kvalitativ virdering. Samordningsanalys
Revidering av specifikationer
Slutliga anbud. Kvantitativ virdering av dem
Underhillsberedning. Detaljmetodik
Anskaffande av resurser
Kontroll. Utprovning. Utvdrdering
Tillimpning och innebérd av A-, B- och C-nivd

samt normalt forekommande resurser och ansvars-
omriden f6r drift och underhillsverksamhet ar en
férutsittning for beddmning av specifikationsbehov
och férutseende planering.

Provning, felsokning, konstruktionsprinciper

Kinnedom om begrepp och normalprinciper for
provning av felsékning pa olika nivder har betydelse,
speciellt nir man ska samordna behovet av under-
hillshjilpmedel. Anpassning till befintliga hjilpme-
del, t ex testutrustning kan beh&vas. Samordnings-
och informationsbehov med hinsyn till huvudverk-
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av DRIFT och UNDERHALL
vid ANSKAFFNING

PLANSEKTIONEN (UHDP) ir den instans
inom underhillsavdelningen som svarar for den
anskaffningssamordning som skall féregd en
upphandling och dven ske under tiden f6r ma-
terielens framtagning. Avsikten dr naturligtvis
materielens anpassning till drift- och under-
‘ hillsbilden.
De allminna f&rutsittningarna for denna
‘ underhillssamordning har UHD tagit fram ge-
nom sin konsult AB Teleplan. I den hir arti-
keln redogdrs for problematiken omkring den
underhillstekniska delen i en upphandling.

stad och ev huvudleverantdr inverkar ofta. Vissa
konstruktionsprinciper ir grundliggande f{6r ratio-
nellt underhdll och provning-felsskningsmetodik.
Standardiserad utformning av drift- och under-
hillsspecifikationer efterstrivas si langt det dr prak-
tskt mojligt. Dirmed 8kar sannolikheten for at
viktiga krav pi utrustning och leverantdrsarbete be-
aktas. Normala huvudrubriker i specifikationen dr
® Allminna principer och forutsittningar
® Projektbundna férutsittningar
® Specifika drift- och underhillskrav
® Leverantdrsataganden
® Analys- och redovisningsformer (anvisning for
leverantdren)
Omfattning och innehdll méste dessutom anpassas
till aktuellt objekt. Eventuellt kan dtagande-omriden
specificeras.

Anvindning och milj

Den berbrda materielens operativa anvindning kri-
ver anpassning till forekommande miljotyper, sy-
stemberoende, rérlighet, bemanning, lokalisering, pla-
cering etc. Dimensioneringsbehov for det aktuella
anvindnings- och miljofallet méste analyseras. Tidi-
gare erfarenheter ir hir av stort virde.

Informationsinsamling for virdering av foreslagna
utrustningar och for underhillsplanering pagir kon-
tinuerligt. Leverans och bearbetning av underlag
underlittas av enhetliga formulir och dispositioner,
speciellt vid koordinering av flera system, apparater
och enheter.

I utbildningen bér ingd grundliggande effektivi-
tetsanalys av underhillskonsekvenser, samt gransk-
ning av utrustningar avseende funktionssikerhet
och underhillsmissighet. Visentligt dr ocksd att to-
talkostnaderna kan beriknas, vilket kriver kinne-
dom om alla kostnadsposter.

UHDP planerar i samarbete med AB Teleplan —
en sammanslagning av Teleindustrins anliggnings-
planering AB (TALAB) och Teleutredningar AB
(TUAB) — en tredagarskurs fér objektingenjérer
hosten 1971. Teleplan har sedan en tid haft uppdrag
att systematisera underhillsavdelningens anskaff-
ningsfunktioner. Mzn har i anslutning hirtill utar-
betat “Handledning vid beredning av drift och un-
derhdll vid materielanskaffning”. O Loftsié



"RANGERLOK"”

Sd hir ser rangerloket ut.

Det &r ju inte alldeles obekant att RM 5 maste
modifieras och att CVA dirigenom fatt en oférut-
sedd arbetsanhopning. D& denna topp synes va-
ra av begrinsad omfattning och séledes Gverga-
ende, bedomdes det mindre lampligt att &ka
kapaciteten vid CVA i nagon vidare utstréckning.
Déarfor har CVA anlitat underleverantérer bl a
Rolls-Royce underhallsverkstad i East Kilbride
utanfor Glasgow i Scotland.

Det hir avbildade bogserfordonet har pi senare tid
rullat rite flitigt som dragfordon for bl a fpl 37, Det
ar FMV-F som, f6r att skaffa erfarenheter for kon-
struktion av ett nytt bogserfordon, kipt in en Ameri-
can Coleman G-40 (FV beteckning Bogserbil M5190-
956014).

Trucken har fyrahjulsstyrning och ir utrustad med
en Chryslermotor pd 93 hk. Den har 5 vixlar fram-
at och 1 backvixel. Styrningen ir separat for fram-
resp bakaxeln. Hittills har man genomfért prov vid
SAAB/L med bogsering av fpl 37 och SK 60 i ut-
rymmen motsvarande FC virn ”bakom”. Man har
utfort accelerationsprov med fpl 37 och broms- acce-
lerationsprov vid T8 med en lastbil, lastad till 17 ton
totalvikt. Man har ocksd utfére vinterprov i Norr-
land f8r att utrona startvillighet i kyla och sné mm.
Rangeringsprov har dessutom utférts med fpl 35 och
37. Avsikten med det hela dr att utrdna eventuella
fordelar med ett fordon som har styrbar bakaxel.

I dag dr Glasgow-verkstiderna en av virldens
storsta Oversynsverkstader for Rolls-Royce motorer
bide fér militdrt och civilt bruk frdn hela virlden.
Anliggningen ligger 1 en nybyggd stad c:a 13 km
frdn Glasgow. Arligen 6verses dir &ver 1 700 moto-
Framfor allt dr det typerna “Dart”, ”Spey” och
”Avon”.

Arbetet sker helt konventionellt, men 1 hogsta grad
planmissigt och noggrannt. Alle gr efter lopande
band-principen med manga parallellinjer.

MED RM5 | LUFTBRO 4

Med direkta flygtransporter utan vittgdende embal-
lering frin verkstad till verkstad har 8versynstiden
blivit kort, transportkostnaderna nedbringats avse-
virt och tillgingligheten av motorer vid Flygvapnet
blivit bra.

Rolls-Royce Limited i East Kilbride tillkom 1939
for att bygga “Merlinmotorn”, som satt i de flesta
engelska flygplan under kriget. Man byggde Gver
40 000. Aven Flygvapnet i Sverige har haft denna
motor 1 ”Spitfire”, ’Mosquito, Lancastern” och "Mus-
tangen” — S 31, J 30, Tp 80 resp J 26. Den sist-
nimnda hade licensbyggda motorer frin Packard.

En bidragande orsak till snabbt genomlopp ir ett
stort halvautomatiskt férrdd pa c:a 10 000 m2, som
gor att utbytesenheter och reservdelar snabbt kommer
till monteringen. Maskin- och platverkstider majlig-
gor ocksd reparation av felaktiga detaljer.

Provbockarna for denna Glasgow-grupp_ ligger
utanfor detta verkstadsomride, men ir s omfattan-
de, att 20 motorer kan provkoras samtidigt. Nir
slutligen dessa kommer tillbaka till verkstaden, far
de en sista leveransputs, varefter de sitts i transport-
bockarna och kors ut till flygfiltet, dir Flygvapnets
Lockheed ”Hercules” stir klar och &terfor dem hem.
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FLYGEXPO PA ARBOGA MOTE

RM 8 till CVA 1977

KMT har genom beslut i konselj medgivit att under-
hallet pd motor typ RMS8 fir utféras sivil vid Volvo
Flygmotor som vid FFV/CVA. Arendet bereds nu
inom FMV-F:UH.

Utlaning av 35B

I samband med Finska Flygvapnets kép av 35 Dra-
ken frin SAAB-SCANIA har ocksi Sverenskommits
att finnarna far 18na sex 35B f&r utbildningsindam3l.
Uppldggning av underhillspaketet i samband dir-
med pdgar.

Jo jo

Rektorn frigade Lars Larsson vem som stortade
Jerikos murar

Lars Larsson: Inte var det jag.

Pi eftermiddagen triffade rektorn pristen och d3
han berdttat om Lars Larssons svar sa pristen: Ja
har Lars Larsson sagt att det inte var han, d§ var
det inte han for han ljuger aldrig.

P34 kvillen var det kommunalsammantride och
rektorn berittade for sammantridet, dels vad Lars
Larsson sagt och si pristens kommentarer. D3 reste
sig kommunalnimndens ordfSrande och sa: Det spe-
lar ingen roll vem som gjort det. Det blir kommu-
nen som fir betala i alla fall.

*

Han hgjde glaset
— och sinkte moralen
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FFV-CVA bade wvid
Arboga Moétes indu-
striexpo en liten ut-
stallming av ndgra ty-
piska arbetsobjekt. Ut-
stillningen blev vilbe-
sokt och wvickte be-
rattigad uppmérksam-
het.  Speciellt  gillde
detta en utvecklings-
serie frdn det gamla
radiordret till transis-
torn och mikrokretsar-
na. Utstillningen pa-
gick under tiden 16/6
—1/8 1971.

Dokumenterat

Flygdirektor Peter Kock besskte Flygforvaltningens
verkstad i Stockholm och inspekterade bl a milnings-
arbete pd J22:an,

Kock: — Malar ni med ritt firg? Ar det en bra firg?
Milaren: — Det vet jag inte . . .

Kock: — Ta reda pa det di.

Négra dagar senare 8tervinder Kock och piminner
sej det tidigare samtalet, frigar:

— N8, dr det en bra firg?

— Ja da.

— Hur vet du det?

— Det stdr p3 burken ...

Planeringsingenjorer
triaffades i Flen

Den senaste kontaktkonferensen for planeringsingen-
jorer vid flottilj har under viren igt rum under tvi
dagar p3 hotell Esplanad i Flen.

Med ett pressat dagsprogram har bl a féljande fri-
gor behandlats:
Organisationsfragor
Mtrl-planer
Ekonomi-planer
System {6r TOMA-planering
Allmin orientering
Mtrl-lige
De mest pockande frigestillningarna 4ir under be-
arbetning och kommer att belysas i ett senare num-
mer av TIFF.

Bengt Nilsson

Betriffande LAGE- och BEREDSKAPSRAPPOR-
TERING, som ocksi behandlasdes vid konferensen,
far vi erinra om artikeln i TIFF 2/69 sid. 24. Hur
ir det idag med rapporteringsmoralen?

G.M.



UNDERHALLETS TEKNIK
VINNER INTERNATIONELL

TERRANG

Svensk expertis pd konferens i Ziirich om nit-
verksteknik

Att underhéllsprojekten nu vunnit insteg som ett
erkint teknikomrade i internationella samman-
hang dokumenterades i Ziirich under det inter-
nationella expertseminarium fér praktisk applika-
tion av nitverksteknik som holls dagarna 28/6—
2/7 1971. Har samlades 130 experter fran tre
kontinenter — USA, Afrika oc hEuropa (béade
dst och vist) — representerande 18 ldnder fér
att diskutera nuvarande status inom sa pass om-
fattande omraden som projekt- och féretagsled-
ning med tonvikt pa nétverksplanering (Managers
Management Information) for de flesta teknik-
omraden.

Som ordférande for konferensen fungerade Overin-
genjoren och chefen fér FMV Luftbevakningsbyrd
dveringenjor Olof Horberg, som pi ett synnerligen
fortjanstfulle site lyckades genomféra detta semina-
rium. Programmet hade utarbetats av civilingenjor
Bertil Magner, Stockholm och det visade sig vara
utomordentligt vil forberett.

Seminariet, som ocksd var en forberedelse for den
virldskongress som hills i Stockholm i maj 1972 i
S:t Eriksmissans lokaler, arbetade i Ziirich efter tvd
utvecklingslinjer, nimligen en allmin del och en spe-
ciell. Den forstnimnda omfattade bla projektled-
ningsorganisation, nitverksplanering i drift, datatek-
nik, tid-kostnadsplanering, tid-resursplanering, ter-
mer, symboler och grafisk presentation. De forsta tre
dagarna ignades 3t dessa grundliggande begrepp,
varvid man arbetade i grupper, bl a under ledning av
internationellt kinda experter sisom dr M Handy,
FN och professor M Vaccaro, planeringschef inom
NASA m fL

Den speciella delen av konferensen omfattade bl a
samhillsplanering, industriprojektering, husbyggnad,
forskning och utvecklingsprojekt, utveckling av in-
formationssystem och underhillsprojekt. Inom detta
gebit var f & chefen for FMV-F:UH plansektion Erik
Vintheden ordférande. Under ledning av sina resp
gruppordféranden utarbetade man rekommendatio-
ner och normer for utvecklingen inom respektive
omrade.

Av speciellt intresse var ocksd de erfarenheter frin
olika linder som redovisades betriffande praktiska
metoder for enklare projekt, vilka utgdr en forutsdte-
ning for en ytrerligare breddad verksamhet. Vid si-
dan av mer vilkinda projekt for underhll av mili-

tira system redovisades iven under rubriken under-
hallsprojekt helt genomfsrda icke tidigare redovisade
program for bide stdrre och mindre processindustrier,
bl a datorunderhill, gruvindustriprojekt samt om-
byggnad och underhdll av hela stadsdelar.

Som helhet kan sigas att konferensen gav ett myc-
ket gott utbyte, vilket diven omvittnades av deltagar-
na. Konferensordféranden och hans stab och inte
minst de programansvariga ska dirfor ha sin vilfor-
tjinta eloge.

Felet

0j, oj, o] — wvad bar jag gjort

allt gick sd bra, ja som smort
Men nu — 4t belsike vint
Mitt jobb flot fram i en strém
auntomatiskt, ja som i en drém

D& var det plétsligt hint

Mirt finger det bhalkade snett
pd stubben si bade det skett
Hur kunde det hinda?

Jag dr vil en riktig juvel
bur kunde jag gora s fel

Allt éverdnda!l —we
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OM DU FAR EN [DE ,
SOM DET AR NANTING ME’
VILL FLOTTILINAMNDE N SE
OM BELONING KAN SKE
SA), DUVET VAL’AN DE 2




