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OM UTBILDNING

Om den tekniska utbildningen inom Flygvapner or-
dar vi speciellt mycketr den hir gingen. Uran ansprik
pd arr ge en helr fullsdig bild av utbildningsverk-
samheten tar vi upp ndgra omrdden, dir utbildning-
en bedrivs. Art stora belopp liggs ned fér awr ge
personalen goda insikter 1 materialhanteringen kan
lonstateras. Inte minst flygsystem 37 kriver ju en
intensiv utbildningsdrive bland markpersonalen. Vi
hoppas att vi med vdra artklar skall kunna spegla
en del av den verksamher som pagar pd utbildnings-
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OCH UTB

I vare komplicerade samhille med en hégt ut-
vecklad teknik och snabba framsteg pa alla omra-
den miste utbildningsfrigorna komma i férgrun-
den for ate kraven pd kunnande ska tillgodoses.
Inte minst inom Flygvapnet stills stora krav pd
en god underhdllsman i dag. Det gir naturligtvis
bra ate stdlla dessa krav men, frigar man sig, med
vilken malsattning? Till och med 60-talet har man
hivdat, att underhallspersonalen i Flygvapnet bor
kunna agera inom ett timligen brett omride.
Detta dr ett hogt mal som gett oss en vil kvalifi-
cerad yrkeskdr. Men hiller denna filosofi, nir
man kommer i kontakt med materiel av 70-talets
generation?

Den hdga utvecklingstakten och en komplicerad
materiel kriver ett storre kunnande hos persona-
len, samrtidigt som vi fir en okad rtillférlitlighet
som en frukt av den tekniska utvecklingen. Vi
kan med f&rtroende mota framrtdens flygmate-
riel i detta avseende, speciellt inom elektronikom-
rddet. Men Rom byggdes inte pa en dag. Ingingen
1 en materielgeneration av det slag system 37 till-
hor medfor en sidan mingd nya tekniska funk-
tioner, att totala antalet underhillsinsatser 1 och
for sig andd ger minst samma belastning p3 vira
samlade underhillsresurser som for tidigare flyg-
plantyper. Skillnaden blir att frekvensen av upp-
repade uh-insatser sikerligen blir ligre dn f&r till

exempel fpl 32 och 35.

Drar man konsekvensen av detta kommer man
fram tll att det 6kade kravet pa personalens kun-
nande miste kompenseras med en begridnsning av
bredden pa utbildningen till férman for speciali-
sering. Behovet av snabba och sikra underhillsin-
satser, speciellt 1 krigsfallet, miste dirfér kompen-
seras med vad jag vill kalla systemtekniker. Detta
ger den inriktning av utbildningen jag fdrordar
for att klara bade bredd och djup i underhillsar-
betet.

Tanken pd sddant underhill underbyggs for 6v-
rigt dven i artikeln om Underhdllsplan System,
dir behovet av gemensam vigning av underhalls-
resurser aktualiseras.

Jag vill gdrna 1 det hiar sammanhanget fram-
hilla vikten av ekonomiskt tinkande och kinsla
for en god effekt av vdr underhillsproduktion.
Kan detta genomsyra oss alla dr mycket vunnet.
Utbildningsansvariga har foér sin del en yrtrerst
viktig funktion 1 arbeter med att vidmakthilla
Flygvapnets effektivitet, trots minskande ekono-
miska ramar. Det handlar med andra ord om att
ta tillvara det realvirde som ligger i en god per-
sonal och att ge denna ett kunnande som ir av-
stimt efter utvecklingen, parallellt med balans

mellan produktion och utbildning.
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Sddana emballage vill vi helst undvika.

I dessa dagar d3 miljovird ar det stora dmnet kan
jag inte undgd att dagligen stilla mig fragan hur be-
handlar vi egentligen vira dyrbara ”prylar”. Jag
tinker dd nirmast pd alla vira Ue och reparabla de-
taljer inom krigsmakten. For det mesta emballerar
vi det n&jaktige eller hur? Triull, pappkartonger ir
och hade varit bra, men ar vil ett passerat stadium
for var del, 1 alla fall vad giller flygvapnet. Men
handen pi hjirtat kollegor runt om i virt avlinga
land, slarvar vi inte lite till mans 1 allt for stor ut-
strickning nir det giller emballaget. Syndar vi pa
flottiljer, s3 inte foregdr cv med nigot vidare gott
foredome.

For nigon tid sedan fick vi ut EMV-F forpack-
ningsregister, en behindig och fint illustrerad kata-
log over det fornimliga (ja detra ir inget Gverord)
emballagesortiment  flygvapnets  emballagegrupp
plockat fram. Sjilvklart finns dec vil nigot att an-
draga mot dessa, exempelvis locklisningen av inner-
emballaget M7031-751201. Yrtreremballagets nya
snabblds till M7033-751210 (i stillet for de gamla
DZUS) har ju underlittat en hel del.

Hir pd F5 bdrjade vi for cirka fyra ar sedan att
emballera samtliga vira forridshillna Ue och re-
parabla detaljer. I varje fack dir denna murl ligger
finnes angiver pi inregistreringskortet beteckning,
grp-lopnr, vilken c¢v som ir huvudverkstad samt sist
men inte minst ir det angivet vilket emballage pry-
len enligt TO skall vara emballerad i. Vira forrids-
fack dr dimensionerade hirefter med hiansyn ill var
ulldelning plus 25 procent i reservutrymme.

Vir inkérningsperiod var vil inte helt friktions-
fri, motstind motre fran kompani och andra men
detta dir numera helt 6vervunnet.

Emballagediciplinen dr hos oss acceptabel men
kunde vara bittre. Att vi didrfér manga ginger blir
heligt forb. pd cv som emballerar i allt annat 4n vad

PACKA ER DAREFTER

Dagens "glafs”

som TO siger mdste man dar ha forstielse for och
har vil ocksd detta. Likaledes har jag full f&rstielse
for deras problem som, liksom vare, sikerligen ligger
pd personal-, lokal- och intressesidan. Vid avsind-
ning av gods (tyngre sindningar) bdr man allud
enligt mite formenande se till atr anvinda lidor och
dylike dr anpassade f6ér truckhantering, hirmed
sparande bide personal och framfsr allt 6mrdliga

ryggar.
Ar inte 13dan avsedd for truckhantering, site den

pa en pall, banda fast den och Du har ett Jdtthanter-
ligt gods.

Pallkrage och pall ar en vilgdrning och borde an-
vindas 1 mycket storre utstrickning dn vad som hit-
tills skete (finns atc rekvirera enligt forpacknings-
reg). All merl som stoppas i1 emballage, oavsetr vilket
slag det vara ma, skall enligt mitc sdce ate bedéma
forst stoppas 1 limplig plastpise som forslutes var-
efter det stoppas i inneremballage och OBS-f8ljekor-
tet skall bindas fast utanp3 emballaget nerstucker i en

Pappkartonger eller inget emballage alls férekommer fort-
farande.



plastficka och helst endast ett detaljslag 1 varje f&r-
packning.

Packar vi enligt sistnimnda blir det en dammfri
och ricr adresserad detalj som dr ldcr acc hanrera.
Om vi sedan anvinder de olika varningstejper och
dekaler som finns, ja d3 har vi nitt en bra bit pd vig
for att fa en god emballagemiljo for vara detaljer.

Med dessa rader hoppas jag cka forstdelsen for en
god emballageanda. Stdll girna dmnet under debart
i TIFF. Alla synpunkrer dr virdefulla.

Med bista emballagchilsningar frin oss pd Krigs-
flygskolan, avd 6, F5, Ljungbyhed genom forrids-
férman

Stig ”Gits” Léow

CVM svarar v

Tydligen har nigon mer dn F5 kommit underfund
med att FMV-F har ett emballageforrdd vid UHF.
Tillsammans har nimligen flj och cv slutférbrukar ertr
flertal storlekar av de s3 populira inneremballagen.
Om nigon anser sig ha 6verskott av dessa ute pd
forbanden, dtersind dem rill emballagefsrrider UHF.
Emballagen kommer dd t omlopp igen och férman
Lodw och hans kollegor shipper bli férargade pa cv.
Tills dess fler emballage blir tillgingliga miste bd-
de flj och cv tillgripa ndrmast stérre modul och vid
behov fylla ut med polyeter. CVM har for sin del
informerat F5 om detta forhillande i signalmeddelan-
de den 17 maj. FMV-F:Ki dr givetvis inforstddd med
dtgirden. Kan man inte fi fram ritr emballage pga
omstindigheter com vi inte rader over, maste en an-
nan forpackningsform viljas. Huvudsaken maste
vara att onskad enhet kommer fram utan forsening
och 1 oskadat skick.
Hans Hagstrom CVM

CVA svarar »

Aven sikmat kan forpackas
olimpligt. Har har man pd [lj
nitat igenom en g-driktbldsa

med baftapparat.

Vi pd cv kan fdrsakra "Gits” atr emballager absolut
inte ar bortglomt. Nir en flottil} bestiller materiel
och den finns disponibel nskas vil ocksd snaraste
leverans?

Alla apparater har inte specialemballage alterna-
tive dr det slur 1 forrdd, T forsta hand tillgripes dd
standardemballage. Finns inte rite storlek viljes nir-
maste uppat. P4 grund av stor drging och brist i an-
skaffning kan det blir flera nummer storre. Mellan-
rummen fylls med skumplast. Alla apparater ligger
i plastpdse redan frin kontroll- cller verkstadsavdel-
ning.

De pd bilden visade apparaterna har legar i en
storre 1dda. Sampackning fir nimligen ske, bla ur
kostnadssynpunkt. Tomma utrymmen dr dd utfyllda
enligt ovan. Triull finns inte pi cv. Utdver standard-
emballage 1 polycter férekommer styroporaskar, vil-
ka dr godkinda som ersiateningsemballage, d3 de forra
inte dr tllgidngliga. 'R 8 har inga specialemballage
och didrfér anvinds normalt standardemballage
M7033-860510. Finns inte detta emballage, skall flot-
tiljen da vinta pd leverans? Vid sampackning kan si-
ledes annan forpackningsform anvindas. All for-
packning och forsindning har sketr enligt tydliga an-
visningar av FMV-T:Ki, som ocksi meddelar att nya
forpackningsregister dr under utarbetande,

Far vi stilla en motfriga: var férsvinner alla spe-
cial- och standardemballage som sindes tll flottiljer-
na? Det dr nimligen mycket vanligr att materiel som
sandes ull ¢v f6r underhdll inte dr emballerad enligt
anvisningar.

Pipekandet om atr laster ar bandade pa pall ir
bra. Se bara till atr vikten dr nigot sd ndr jimnt for-
delad pd pallen, 1 all synnerher om pallarna stills pd
varandra pa bilflaker. Annars fir man obchagliga
overraskningar vid lossningen.

I 8vrigt dr en diskussion | Amner mycker bra. Dir-
igenom kan alla .som &verhuvudraget har hand om
packning och rtransport, delta med sina synpunkter
och sa smdningom har kinslan fér materielhantering
genomsyrat alla parter.

Sigvard Nilsson CV A
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Personal- och utbildningssektionen

Skall man berdtta om den tekniska utbildningen
inom flygvapnet torde Personal- och utbildnings-
sektionen, FMV-F:PU, vara den ratta informa-
tionskéllan. Chef for PU ar flygdirektéren 1.gr
Nils Ehrning.

Chefen for flygvapnert idr ansvarig for all utbildning
inom sitt vapen och har ocksi fér denna vikriga
verksamhert ett sirskilt stabsorgan, FS/U, under led-
ning av oversteldjenant J-H Torselius.

Men dven FMV-F har i detta hinseende ett kiart
ansvar, nimligen att stilla resurser till CFV forfo-
gande fér snabb och effektiv utbildning av FV tek-
niska personal pi ny eller modifierad materiel (ut-
bildningsplaner, utbildningsmateriel, inkl publika-
tioner, lirare etc).

FMV-F — och dirmed PU — har pi sa sitt kom-
mit in i en visentlig del av utbildningen. Eftersom
FS/U saknar teknisk expertis, har PU foljdriktigt
dven engagerats 1 6vrig teknisk utbildning och utgdr
en link mellan materielanskaffande FMV-F och
Flygvapnet som nyttjar materielen.

Utbildning efter behov
Férsvaret tllfores stindigt ny och tekniskt avan-
cerade materiel. Inom FMV-F anskaffar de olika sak-
organen de utrustningar som skall stillas ull CFV
forfogande. PU ansvarar for, nir materielen tillde-
las forband och verkstider, att den tekniska perso-
nalen ir utbildad for att pd ett riktigt sitt kunna
ta den om hand och hilla den i drift. Forutsitt-
ningarna for drift och underhill tas fram av F:UH
som silunda ir en viktg link i kedjan fér utbild-
ningsprogrammets avvigning.

Utbildningen miste liggas pd olika nivier, si att
varje personalkategori fir just den kurstyp som sva-

rar mot dess arbetsuppgifter. Detta innebir bl a va-
rierande kurser inom samma omride, alltifrin korta
orienterande kurser till minadslinga specialkurser
med grundlig materielgenomging.

Kontakt med &vriga sakbyraer

Forutsittningen for att i tid kunna genomfdra en
sidan utbildning ar att man i god tid informeras
om ny materiel och tider fér dess leverans till for-
banden. Sakbyri maste darfor si tidigt som majlige
Jimna uppgift till PU om planerad nyanskaffning av
materiel samt om modifieringar.

Det dr alltsd vikugt ate utbildningsansvariga kom-
mer med redan i projektstadiet. P3 s3 sitt har man
mdjlighet att 1 tid planera kommande utbildning
och ”kéra pd” om eller sjilva anskaffa limplig ut-
bildningsmateriel. 1 detta stycke brister det tydli-
gen for niarvarande pd en del hill med resultat atc
de som handligger utbildningsfrigorna fir en ond-
dig tidspress pa sig. Ett stort problem ir fortfarande
att kursutgdva av beskrivningar sillan ir firdig d&
utbildningen skall pd borjas. Pertplanerade projekt
har betydligt forbittrac situationen.

Flygdirektror Nils Ebr-
ning Chef [6r -F:PU.




Forseningar av materielleveranser ar ocksd ett
problem. Detta kriver ofta snabba omliggningar
med 3tf6ljande svarigheter med lararpersonal.

Utbildningslinjer

Man kan siga atr utbildningen i stort kan uppdelas
efter fyra huvudlinjer:

1) Teknisk grundutbildning

2) Orienterande materielutbildning

3) Serviceinriktad materielutbildning

4) Verkstadsinriktad materielutbildning

Aven kurser som faller under begreppet teknisk
grundutbildning, fordrar férkunskaper. En teknisk
yrkesutbildning madste alltid finnas i bakgrunden.
Till denna erfordras e¢n typinriktad utbildning pd
den speciella materiel man ska handha.

Platsen for undervisningen kan forstds variera. F2,
F14 och FFTS Visterds ir ndgra av de fasta stillena.
Likasa huvudverkstiderna CVA och CVM. Fér ny
materiel koper PU utbildningen av materielleveran-
toren, vilket naturligtvis i hdgsta grad nu dr aktuellt
for flygplan AJ37, dir SAAB och andra leveran-
torer far bestillningar pd utbildning. Kursinnehill
och kursuppliggning styrs dock av PU i samridd
med sakbyri.

Flygvapnets kurskatalog
PU skall dven hjilpa FS/U med planliggning och
genomfdrande av sk fterkommande kurser.

Dessa framgdr av en sirskild publikation, Kurs-
katalog Flygvapnets specialutbildning, som komplet-
teras en gang per ir. Katalogen anger ocksi de for-
kunskaper som en elev maste ha. Med ledning av
katalogen anmiler kunderna sitt utbildningsbehov
for de nirmaste tvi budgetiren. Detta sker {or nir-

1 bing Arthur Steén.
Handlagger drenden for
stril-  och  basmateriel,
vidareutbildning m m.

varande under eftersommaren wvarje ar och efter
bearbetning, remissomgéngar och prioriteringar ut-
ges under varen iret dirpd en faststilld utbildnings-
plan for det forsta av de tvd budgetiren. Anmilt
preliminirt bildningsbehov fér andra dret utgdr
underlag for preliminir medelsbudgetering.

Nir det giller forbandens utbildning kommer
som tidigare nimnts en anmilan om elevplatsbehov
ull FS/U. Visst underlag remitteras sedan till PU
nir det giller den tekniska utbildningen. Man fir
for det mesta gora en prioritering av anmilningarna,
eftersom de flesta kurserna blir vertecknade. Det

1 bing Bror Langstad.
Handligger drenden for
bl a grundutbildning och
sambandsmateriel.

e

giller dd att i forsta hand f3 med deltagare frin de
flottiljer som tidigast ska utnyttja materielen. En
anmilan kan ocksd behovsprovas med hinsyn till
hur minga deltagare vederbdrande forband haft med
pa liknande kurser tidigare. Det kan ocksd gilla en
samordning av &nskemil frdn alla tre vapenslagen,
om det nu ror sig om gemensam materiel. Forsok
pigidr nu att mata in verksamheten pi data. Hir-
igenom ska man snabbt kunna fi en bild av kurs-
behovet hos flottiljer, huvudverkstider med flera.

Inom FMV-F ir PU ocks ansvarig for viss typ-
utbildning av huvudavdelningens egen personal och
medverkar 1 FMV-BPU vidareutbildning av samma
personal. Dessutom medverkar PU i arbetsgrupper
med anknytning till teknisk utbildning (tex doku-
mentation, LOS, TELSAM, viss yrkesutbildning
etc).

Service

Naturligtvis ingir viss service it férbanden i1 PU:s
arbetsuppgifter. Overhuvudtaget ir kontakten med
forbanden en viktig del i PU arbete men miste nu-
mera ske nistan helt per telefon. Besok hinner man
inte med 1 den omfattning PU skulle onska.

Genom vilvilligt tillm&tesgdende frin forbands-
chefernas sida har man lyckats ordna tillfilliga for-
stirkningar av de personella resurserna och dir-
med lyckats klara av dlagda uppgifter.

Att utbildningsfrigorna blivit mer komplice-
rade med dren dr ldce atr inse. Elektroniken och
datatekniken fordrar mycket utbildning med tids-
kravande kursprogram. I takt med detta stills na-
turligtvis dven hogre krav pd de minniskor som
ska se till att denna utbildning fungerar och ger de
resultat som erfordras fér att f3 en acceptabel flyg-
tidsproduktion. Det dr alltsi en ytrerst betydelse-
full uppgift F:PU har i virt tekniska tidevarv.

1 om Gésta Mannesjo.
Handligger drenden ré-
rande flygplan-, beli-
kopter- och motormate-
riel.




OPERATIVA
KRAV

PRESTANDA-
KRAV

Krav som skall innehdllas och forverk-
ligas med viss underhdllsupplaggning.

INFORMERAR OM
PLANVERKSAMHETEN

PLANSEKTIONEN inom underhillsavdelningens
driftbyri svarar bland annat for planlGsningen av
drift- och underhillsverksamher. En 6kad systema-
tisering av denna verksamher pagar sedan en tid
tillbaka.

Planverk for underhdllets bedrivande kommer att
utges 1 form av  underhillsplan objekt/system
(UHP-S), underhillsplan funkcioner (UHP-F) och
underhallsplan apparater (UHP-A).

Formen for underhdllsplan apparater dr redan
fasterilld och en dirckeiv publikation for framrag-
ning av UHP-A finns utgiven (TOMT 80-139,
S0-941).

Arbete piedr fér nirvarande med framtagning av

formerna for UHP-S.

Vad &r F:UH planverk?

Syfrer med planverket ska vara ate ge forutsdcening-
ar for en optimal, rationell och enhetlig grund for
flvgmacericlunderhiller.  Planverker ska vara ett
systern for styrning av underhillsverksamheten ge-
nom dircktiv och anvisningar som foreskriver vilka
krav som ska innchillas.

Vad som aktualiserat behover av dokumentation
ar kravet pd en starkare samordning och vigning
av ctt matericlobjekts olika verksamheter, sdvil tek-
niskt som taktske och ekonomiskt (TTEM). Det
vill siga till ligsta kostnad fi ut hogsta effeke av
ctt {Grsvarsobjeke. Nir samridigt kravet pd infor-
mation och styrning tll alla som medverkar och har
ansvaret for underhdllets genomférande pd senaste
dren stegrats, har dokumentation genom UHP-S
ansetts nodvindig.

I den milsittning som ligger till grund for sam-
ordningsbehover och kraver pd styrning ligger bland
annat ate
® kunna ta ut ctc visst bestimet antal drifttimmar

per ir

uppfylla kraver p3 insatsberedskap
® hilla driftkostnaderna inom kontrollerade ramar
® det nya objekter ska kunna intagas i gillande or-

ganisation.

Respektive underhdllsplan ger uttryck for den
metodik och resursfordelning som ska galla for ate
milsittningen ska kunna innehillas.

Orientering till forband

For system 37 har en forsta ansats till framragandert
av UHP-S skett. F6, F7 och F15 har besékes och
delgivits de planlosningar som avses gilla for att
flygplan AJ37 ska uppfylla de krav CFV stillt upp.

For UHD bar dessa besok varit synnerligen vir-
defulla, inte minst for att nd samordning i anvis-
ningarna.

UHP-S har redan framrtagits f6r ett antal mark-
system, bland annat OKC (Ustgéra Kontroll).

Plansektionen har f6r avsikt atr 1 kommande
nummer av TIFF aterkomma med en utférlig redo-
gorelse for planverksamhetens utformning. Dess-
utom kommer information dven att ges 1 annan
ordning.

Etr uwslag av plansektionens strivan att variera
formerna for information av speglas i den UHP-A-
broschyr som utsinds med detta nummer av TIFF.
Yrtterligare exemplar kan erhillas frin UHDP.




Inspelningen vid Flygstabens Utbildningsavdel-
nings filmdetalj leds sedan 21 ar tillbaka av
stabsregissor Helge Sahlin. Han har producerat
praktiskt taget samtliga filmer som utgatt fran
Flygvapnet. Nu borde detaljen byta namn, da in-
spelningarna dven gors pa tv-band. Harmed er-
halls ett smidigare, aktuellare, billigare och ef-
fektivare undervisningsmedel.

I rite miljd pdverkar en wilinspelad film individen
mer dn ndgot annat informationsmedium. En god
film for instruktions- eller informationsindamal kri-
ver dock en avsevird produktionstid. Med den has-
tighet tekniken utvecklas inférs ideligen modifie-
ringar pa materielen cller det blir nya rutiner. Fin-
ner en lirare eller 8skddare kanske en enstaka detalj
som ir fordldrad, ir det inte ovanligt att hela filmen
betraktas som for gammal. Visserligen kan dndringen
inforas 1 filmen, men detra dr oftast bade besvirligt,
dyrt och tidsédande.

Ljudbandstekniken har ju hallit p& ndgra ar. Men
férst 1965 borjade tv-bandtekniken — videoband —
foras ut 1 marknaden och den var d& anmirknings-
virt dyr. Flygstaben provade Philips 1 tums band-
apparat f&r att se effekten. Prover visade, trots brist-
falligheter, att metoden var ndgot atr satsa pd. Redan
1967 startade inspelningsverksamheten pd allvar.

For ate fa fram etr jamfdrelsematerial gjordes en
vanlig film med en visningstid pd 13 minuter. Den
tog 30 dagar att producera och kostade omkring
25.000 kronor. Under samma betingelser och med
nagra dagars forberedelse gjordes samma informa-
tion pa videoband. Sjilva inspelningen tog tvd tim-
mar och var di omedelbart klar fér visning, I detta
prov deltog flera olika foretag med sina utrustningar
och man fick hiarigenom dokumentation pi olika i
marknaden férekommande mirken. Priset per inspel-
ning blev endast ca 6.000 kronor per styck i svart-vit
produktion.

Nu anvinder Flygstaben en-tumsband fér inspel-
ning och de blir masterband. Dessa ligger i arkiv som
original. Kopior gors pa halvtumsband. Uppspel-
ningsapparaturen blir hirigenom avsevart billigare.

BILDER
UTAN
MORKRUM

STABSREGISSOR
HELGE SAHLIN

F8 filmstudio

P3 F8 har nu Flygstaben sin tv-studio for inspelning
av videobandmateriel. I en del av verkstadshangaren
finns en stor scen med en halvtransparent fond, pd
vilken effektljus eller diabilder kan projiceras. Golv-
ytan medger att stora detaljer eller till och med hela
system kan stillas upp. Hir finns dven en diabilds-
projektor med skirm, flanellograf, ritblock m m. Hir
finns ocksd strilkastare, instdllbara i alla riktningar.
Ljusstyrkan regleras fr@n en “ljusorgel”. P4 rullbara
statjiv finns fér nidrvarande tre kameror, tva for
svart-vitt och en for firg.

Inspelningen leds fran en OB-vagn (Outside broad-
casting). Har finns all elkraft och elektronik samlad.
Hir sitter regisséren — hir kallad producent — med
sina tvd nidrmaste assistenter och leder hela inspel-
ningen.

Framfor sig har de en rad bildrutor, s k monitorer,
en for varje kamera. En av dem ar ansluten tll en
speciell kamera som Overfor inspelad film, skrivna
texter eller diabilder genom en konverter — en li-
ten tunnel med sinnrikt utplacerade linser och speg-
lar.

Frin monitorbilderna viljer producenten utr den
bild som ska bandas. Genom enkel mandvrering kan
ocksd vissa Overgdngseffekter och trick spelas in.
Samudigt sitter ljudmixaren vid ett eget bord och

Sid 10 »

Inspelning i TV-studion pd F§ med producenten pd sce-
nen fér repetition.




» BILDER UTAN. .. forts

kontrollerar att alla tal-, musik- och ljudeffekter ar

korrekra.
De som skoter kamerorna behover inte bekymra sig
om blindare och exponeringstider — det ger produ-

centen anvisning om. Fotografen kan helt koncentrera
sig pd bilden, dess storlek och skirpa.
OB-vagnen ir 11 m ling och viger bortdt 10 ton.
OB-vagnen ir 11 m ling och viger 3tskilliga ton.
inspelning pi annat hill. 1 vagnen medfdljer flera

Produktionsledaren och hans assistent sitter i OB-vagnen
och leder sindningen.

hundra meter kabel, s§ att inspelning kan goras ocksd
relative langt fran krafruttag.

Omedelbart efter inspelning kan man spela upp
och kontrollera resultatet — ingen framkallning, inga
mdrkrum. Vare sig det dr original eller kopia och sd
iven efter en ling tids kérning, ir resultater férva-
nande bra. Inga repor som i normal spelfilm efter en
tids anviandning.

Fel raderas ut magnetiskt och en ny scen spelas in
pd ifrigavarande plats. Gamla kopior raderas helt
och spelas om pd nytt frin det ridttade originalet.

Firgbilder utnyttjas endast om fdrgen ingdr som
en betydelsefull teknisk faktor inom informationen,
t ex roda varningsljus, en miljd, som dven firgmissigt
ska kinnas igen eller for ate sirskilja olika kurvor 1
ett diagram eller firgade ledningar 1 en kabelstam.
Hirigenom kan kostnaderna hallas nere. Eljest be-
traktas dven videoband som ett relativt dyrbart un-
dervisnings- och informationsmedel. Men 1 betrak-
tande av priset pd den materiel det handlar om sa
sparas atskilliga miljoner genom att personal, som
ska ha hand om materielen redan frin bérjan dskdd-
ligt lir sig det riktiga handhavandet och inte gor fel
som kostar mycket i materiel och kanske diven min-
niskoliv.

For fpl 37 "Viggen” har redan gjorts utmirkea in-
formationsband. Nirmast gor man 20 instruktions-
delar om var och ett av de ingdende systemen 1 flyg-
planet.

RFB

SPIK AVSLOJAS

DIT JORDMAGNETISM INTE NAR, si rubrice-
rade red en liten artikel 1 TIFF nr 1 1971.

Det lilla trimningshuset vid FFV/CVA ir visser-
ligen bide vinterbonat och vilbyggt men fullt sd
enkelt 3ter sig inte det jordmagnetiska filtet stingas
ute. Avsikten med huset ir ej heller att stinga jord-
magaetismen ute, utan att ge personalen ett verk-
stadsutrymme dir det jordmagnetiska filtet ir helt
ostort. Detta dr nimligen férutsatiningen for ate kun-
na trimma de kinsliga sokarna for optimal funktion
i falt. Ett litet prov pa sokarnas effektivitet har visats
under rojningsarbetet pd Visingsd 1 host. Over 500
blindgdngna granater har lokaliserats med hjalp av
amrojsokarna.

Betriaffande sokarnas kinslighet kan ndmnas att en
vertikalt stdende 3”-spik indikeras pd ca 3 dm av-
stind. Storre foremil sdsom blindgdngna bomber in-
dikeras pa nigra meters avstind.

Bengt Bayard FFV|CV A

BEGREPP som ingen
BEGREP

Bilden 1 TIFF 2/1971, sid 16, visar ingen simulator
uran Viggens autotestare monterad pa plattform. Vid
manéverenheten 1 forgrunden insdrts de apparater

com skall testas. Autotestaren — computern — 1 bak-
grunden ger automatiskt impulser for olika kretsar
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och mottar mitvirden och reaktioner. Foreligger fel
skrives automatiskt en rapport och stansas en hil-
remsa av resultatet. Se f 6 TIFF nr 2 1970, sid 14.
Simulatorn ir en Svningsanldggning for flygforare
men for fpl 37 kommer den inte att levereras forridn
senare halften av 1972.
Stellan Bolin, CV A

RM5 skulle vara RM6

I Tiff nr 2 1971 finns en artikel med rubriken “Med
RMS5 i luftbro”. Artikeln borjar med: ”Det ir ju inte
alldeles obekant att RM5 méiste modifieras ...... ”,
Fér motorbyrdns personal dr detta fullstindigt obe-
kant. Ar det inte s3, om nu rirr skall vara rir, atc
CVA:s kapacitet inte ricker tll for de ordinarie
reparations- och Sversynsarbetena pd RM5 pi grund
av modifieringsarbeten pd annan motormateriel och
RM5, varfér arbetet av den orsaken lagts ur pd
Rolls Royce!

Arne Lindgvist FMV-F:MO

Det 4r inte obekant att motor RM6 miste modifie-
ras, och detta gér CVA. Dirfor har en del av dver-
synerna pa motor RM5 lagts pd Rolls-Royce verk-
stader 1 East Kilbride.

RB



Helge Staaf, 1 reparatér vid F4, har funderar p3 det
hir besvirliga jobber att lyfra av brunnslock. Det
har resulterat 1 ett forslag uill lyftkrok, vilken inne-
bdr att det tunga och riskabla jobber att hantera
brunnslocken fdrenklas. Riskmomentet fér halk- och
lyfiskador kan anses bortfalla. Speciellt vid bortrag-
ning av sk Elkintonlock kan arbeter underlattas,
sdger expertisen. Nigra speciella verktyg f&r berdrt
arbetet finns inte 1 handeln fn. S& hir dr det tyd-
Jigen av behovet med ett hjilpmedel.

Tre proppar tithetsprovas
samtidigt med den nya me-
toden.

Krumma stegar

[6r fpl 35 finns som bekant en insugnings-
stege med beteckningen M6129-802710. Den 4r
utformad for att hunna sitta kvar pd flygplan-
kroppen dven under bogsering av flygplan med
stingd huv. Stegen har darfor gjorts fillbar och
dess nedre del kan fillas upp for ate inte kolli-
dera med dragstingen vid bogsering.

En del av stegarna — vissa har 10 ir pd
nacken — har under arens lopp utsatts for
krafuga belastningar och hirda tdrnar. Re-
sultatet dr att de blivic mer eller mindre
“krumma” 1 ryggen, dvs timligen skeva. Som
foljd harav kommer stegens nederdel vid upp-
fallning atr kollidera med flygplanets luftin-
tag.

Nu ska man rdda bot pa derra. CVM har
fitt 1 uppdrag ate f6r avd 6 rikning ra fram
en fixtur som gor det mdjligt arr drerge instig-
ningsstegen dess ursprungliga form. Till fordel

for materielbanteringen, naturligrvis.

TRE SAMTIDIGT

Tathetsprovning av veutilproppar till flygplanbarte-
rier dr som bekant ctt omstandligt arbete. I syfte atr
rationaliscra detta jobb har plitslagare Knut Lund-

bladh, avd 6, 1’5, klickt en idé som nu praktiseras
vid flotwiljen. Genom art ansluta tdthetsprovare
M3742-851011 tull centralanliggningen for tryck-
luft kan man nu tdthetsprova tre proppar samtidigt.
Ere enkelt arrangemang gor ocksd atr den som utfor
jobber fir en bra arbersstillning, vilket torde framga
av bilden. Central anskaffning eller modifiering ir
inte aktuellt men frin F5 fir man sikert goda tips
om man indd vill praktisera forfarandet pd andra

hall.




Representanter ur basmaterielkurs 6961 studerar bragganslutningens utformning i bistert vinterklimar.

Syftet med utbildningsverksamheten ar och bér
vara detsamma som betrdffandeall ovrig verk-
samhet dar ekonomiska faktorer spelar en roll,
namligen att man baserat pa kalkyler eller med
hjalp av andra motiveringar gér en [6nsamhets-
bedémning. Det kan da visa sig att utbildningen,
vilket ofta ar fallet, ar helt nédvandig for att f6-
retaget skall kunna bestd och utfora de arbets-
uppgifter, som ingar i verksamheten eller ockséa
att utbildningen visar sig vara ett alternativ till
en investering av annat slag. En annan viktig
funktion, som féretagsutbildningen uppfyller, ar
att skapa goodwill for foretaget sdsom arbets-
plats, varigenom rekrytering av personal kan un-
derlattas. ...

Utbildningen vid CVM kan uppdelas i tvd huvudka-
tegorier. For det forsta den utbildning, som avser atc
tillgodose CVM:s eget behov och for det andra ut-
bildning som erbjuds vira kunder.

Den forsta huvudkategorien kan i sin tur indelas
i materielutbildning, beordrad allmin utbildning samt
fricidsutbildning.

Mer eller mindre regelbunder dterkommande kur-
ser, som genomfdrs for vira kunders rdkning, dr
sakerhetsmaterielutbildning, flytsyreutbildning och
stationsutruseningsutbildning  for flygvapenpersonal
samt svets- och mjuklddningsutbildning, ddr férutom
flygvapenpersonal, i mindre omfattning dven perso-

nal fran exempelvis civila industrin delear. Betrdffan-
de sistndmnda utbildning kan nidmnas atc vi under
1971 genomfére en krafrig kapacitetsférbarering, som
dels innebar att flera elevplatser kan beredas och dels
syfrar ull ate hdlla utbildningen 3 jour med utrveck-

lingen pd omrdder.
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Utbildning
ar ocksa
investering

Under viren 1971 gjordes for forsta gingen vid CVM
ere forssk till en bred behovsinventering, vilken syf-
tade tll ate ge underlag for en planering pd tre ars
sikt. Resultatet blev act etr behov om ca 30.000 ut-
bildningstimmar visade sig finnas. P& grundval av
denna inventering gjordes en budget for 1971/72 dir
vi forsokte avviga utbildningen, dels mot priorite-
ringsgrad och dels motr vad vi ansdg oss kunna satsa
pd utbildning ur kostnads- och personalsynpunkt. Re-
sultatet blev att ca 6.000 utbildningstimmar inplane-
rades under 1971/72.

Utbildningsverksamheten bor liksom exempelvis

produkeplancring, resursplancring och liknande ske
med hinsynstagande till CVM verksamhet 1 dess hel-
et. Med derta som utgdngspunkt blir den troliga
het. Med d gangsp g
6ljden, atr utbildningen sitts in pd omrdden dir de
foljd bildning p

storeta och snabbaste resultaten kan nds. Genom artt
hal

halka efter, bér man kunna planera s& att man skapar

- - g
a under uppsikt var kunskapsnivdn tenderar att

en optimal balans pd olika utbildningsomraden.
Utan 6verdrift kan nog sigas att utbildning d& och
dd igingsdtes av slentrian och utan ace tillricklige
underbyged kalkyl eller annan motivering finns. Om
en utbildning ar behdvlig bér den ocksd pd sikt [6n-




samhetsmissigt kunna tivla med annan alternativ
sysselsitening. Med detta som bakgrund bor alltsd
i kostnadskallylen medragas sivil arbetslén som det
produktionsbortfall som utbildningen medfér. 1 och
med ett sddant berraktelsesitt borde man ocksd kunna
nd milet art utbildning genomfdrs dd produktions-
kapaciteten ir 1 verkant, medan utbildningen tll-
bakahills under tiden med knapp produkuonskapa-
citet. Liksom vid all annan Kalkylering skall man
soka undgd det sjalvbedrigeri, som ligger 1 att frisera
kalkylerna p& grund av mer eller mindre subjektiva

e <
dnskemal.

Utbildningsformer

Avsaknaden av utbildningsplanering har ofta med-
fsrt att personal sints pd externa kurser mot hdg
kostnad och dir kurserna av naturliga skdl varit
mindre vil anpassade till foretagets behov. Troligt-
vis kommer deltagande i sidana kurser, fr exempel-
vis specialister, art dven i fortsittningen bli nddvan-
diga. Med en bra utbildningsplanering 6kas emeller-
rid mdjligheterna art i ett foretag av CVM storlek
anordna interna kurser, som dels har den fordelen att
de littare kan foretagsanpassas och dels dr avsevirt
billigare att genomfdra. Erfarenheten visar att en in-
tern kurstimma kostar ca 1/8 av vad den externa
kurstimman kostar. Man bor troligtvis inte heller
bygga upp en egen stor administration fér decta, utan
i stillet anlita de studieorganisationer, som finns och
som dr vana vid studieadministration, ldrarrekryte-
ring m m. P& detta sitt har vi pi CVM redan anord-
nat kurser i sprik, ekonomi. AR och planering. Vi
ligger i startgroparna for att starta arbetsledarutbild-
ning fér sivil produktionsarbetsledare som kontors-
vardeanalyskurser

arbetsledare,  sekreterarkurser,

m m.

Omskolning
T samband med atr underhdllsverkstiderna omstruk-
turerats och materiel Sverflyrtats, framfor allt fran

Kursledare L Edbom, CVM (sittande
i mitten) i kretsen av ndgra kursdel-
tagarc, inramade av RM8 transport-
behdllare. Frv ses I Wirnstréom, F12,
T Allansson, F21, G Carlsson, F4,
S-O Hoéglund. F16 och A Larsson,
F16.

Visterds till Malmslit, okade behover av omskol-
ning visentligt, I'ramfor alle bland tmléneanstillda
var det mycker fi, som foljde med ull Malmslite
nir materielen dverflyttades. Detta medforde att ny
personal miste utbildas.

Den nya form av pryo-verksamhet, som plaueras
att starta 1972 vid bla CVM, tar aven sikte pd at
motverka den allt vanligare negativa instillningen cill
industrin sdsom arbetsplats. Verksamheten sker dels
venom besék vid olika industrier, dir cleverna skall
fa bilda sig en uppfattning om miljon som sadan, dels
genom pryo-veckor, som avser att vara yrkesoriente-
rande. Satsningen ir ganska stor men vi hoppas dir-
igenom fa bort den ibland forutfattade meningen ate
indurtriarbetsplatsen alltid ar smutsig och bullrande.

Dert férhdllande att dagens och framtidens ungdom
fir en allt lingre utbildning inom skolviisendets ram
borde ytligt sett komma att innebira ate foretagsut-
bildningen skulle komma att minska i betvdelse. S dr
dock sannolike inte fallet, cftersom den utbildning
som sker foére intridandetr 1 forvirvshiver 1 de flesta
fall, dven di det giller yrkesutbildning, ar att i stor
utstrickning betrakta sisom en grundutbildning, me-
dan den foretags- och arbetsanpassade utbildningen
standigt miste fortgd med foretagen som initiativ-
tagare.

A Junflo CVM

ert fosJBpnas)

ar er. s
reservdelarnr som.




Alla har vi vil ndgon gang funderat dver uttryc-
ket "ratt man pa ritt plats”. Inte minst ndr det
giller krigsplaceringar. Du har sdkert vid ov-
ningar traffat kamrater som Du tycker &r "pla-
cerade uppat viggarna” med hénsyn till vad Du
vet om deras kunnande. Och det dr sakert rétt
att det ar fel?

Det ar klart att malsattningen alltid varit att
fa ratt man pa ratt plats men medlen harfor har
vil inte alitid medgett att leva upp till den.

jacerad

uppétvéggar"a

Vad gor man t dag — eller vad har man gjort idag —
for ate rada bot pa problemen?

Forst kan vi konstatera att det fordras personal
med visst kunnande och 1 visst antal for atr ett “or-
band ska kunna I8sa sina uppgifter. Dvs bade kzan-
titet och kvaliter.

Kvantiteten ir 1 och for sig ett problem medan

eller ratt man pa ratt plats

kvaliteten — dvs kunnandet och utbildningen —- ir
betydligt svirare ate tillgodose.

Hur ska man nu kunna definiera kvaliteten och
dirmed kunnandet och utbildningen, dvs kraver for
den enskilde mannen, for att han pa sitr siatr ska
medverka till att férbandet kan 16sa sin uppgift?

Ett sdte dr ate kodifiera kraven for att pd sd sdtt
ge alla som sysslar med krigsplaceringsarbete en grund
att std pa. Kodifieringen bygger givetvis pa en ingi-
ende analys av “vad som fordras” av de olika be-
fattningarna. Dessa krav har infdrts i en sk “krav-
katalog” 1 vilken man alltsd kan ldsa vad som for-
dras” — av Dig. Du har alltsd blivit “kodifierad”,
Du har fatt vad man kan kalla "profil”.

KUNGL FLYGFORVALTNINGEN
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VI FLYGER
SAKERT

Foto Rune Rydh

Flygtraningssimulatorer 4r ett utbildningshjdlpmedel som p& senare &r kommit alltmer till anvdndning vid
utbildning och tréning av ff, inte minst i flygsakerhetsbeframjande syfte. Simulering av olika flygplansys-
tem har med aren blivit alltmer fullstindig, tack vare digitala kalkylatorer som dessutom méjliggjort sdnk-
ning av toleranserna. Flygforaren har hdrigenom avsevirt stérre mojligheter dn tidigare att kdnna sig
hemtam i simulatorn. Han kan under betryggande férhallanden 6va nodsituationer, bedriva tréning i
gransomradena av flygenvelopen, trina instrumentfiygning, taktiskt upptradande m m.

Det dir med flygutbildning pd marken bdrjade re-
dan i slutet av 20-taler d& bland andra en Mr Edvard
Link byggde sig en ”lida” i vilken han preparerade
sina blivande flygelever. Lidan eller “blue boxen”
som den kallades l4r ha varit pivotupphingd, varfor
den kunde svinga samrt rora sig i hojdled och skeva
inom vissa granser.

Med tiden byggdes simulatorn ut for olika raktiska
Svningar sisom blindflygning, jaktstrid och navige-
ring. P4 40-taler var den utrustad med radio och
elektronik som de riktiga flygplanen. USA och Eng-
land anvinde sig av dessa Link-trainers fér snabb-
utbildning av nya piloter.

Flygplanen av i dag, sivil militira som civila, har
blivit mycket komplicerade. Aven om foraren fatc
minga hjilpmedel, s& har han mycker att gora och
overvaka, vilket fordrar 8vning. En férare av fpl
35 fordrar tex 3 1/2 &rs trining innan han #r full-
lard. Dirtll kommer atr flygplanen dr mycker dyra
och iven etr mindre haveri kan bli kostsame. Detta
motiverar utbildning 1 flygsimulatorn, dir trining
kan bedrivas med betryggande sikerhet 1 en med
flygplaner och flygningen likarrad miljé.

Under 60-talet anskaffade FV flygeriningssimula-
torer for fpl 35. 1970 bestilldes 37-simulatorer, vilka
kommer att levereras under senare delen av 1972
Den férsta anldggningen, som kommer att placeras pa
F7, tas 1 bruk i sluter av 1972 medan rtriningen pa
den andre anliggningen, som placeras pd F14, tar sin
borjan under viren 1973.

Vid presentation av en 37-simulator kan man in-
dela urtrustningen i f6ljande tre huvuddelar:
® Kabindel
® Instruktdrsstation
® Kalkylatordel

Kabindelen
Kabinen 4r en flygplankabin innehdilande alla de pa-

neler, instrument och reglage som férekommer 1 flyg-
planet. Instrumentutstag och indikeringar, pedal- och
spakkrafter varierar i flygenvelopen som i flygplaner.

Fér att yreerligare oka realismen av flygning si-
muleras dven yttre betingelser. Kabinen ir placerad
pd en rorlig plattform som genom tipp- och roll-
rorelser 1 verukalled ger ff intryck av flygning.

Pad kabinskalet 4r ett antal vibratorer anbringade
som naturtroget ger de ljud ff uppfattar vid flygning
sdsom banskarvar, in- och utfillning av landstill, av-
fyringsljud, vindbrus, motorljus etc.

P4 kabinen finns vidare den optiska delen av ett
myckert enkelt visuellt system som ger bakgrunden till
den uppspeglade Sl-presentationén. Der visuella

o =8, )

Instruktbrsstationen till  J35F-simulatorn p§ F13. Bengt
Stallborn gér dagens instillning fore ”flygning”.
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Bo Karlsson wor mitningar pd simulatorns buffertkirn-
minne.

» VI FLYGER ... forts
systemet, som dr grafiske, gencrerar horisontlinje samet
mal- och robotsvmboler fér optisk siktning och

skjurning.

instruktdrsstationen

I omedelbar virher av kabindelen dr {nstruktérssta-
tionen placerad. Den har byggts upp med tanke pd
atr vara enmansbeyinad.

Instrukeérsstationen inonchaller repeterorgan arbe-
tande parallellt med instrument, viljare och om-
kopplare i kabinen. Vidare kontroller av olika slag,
tva bildskdrmsuirustningar same et tangentbord.

Den ena bildskirmsutrustningen bestar av en TV-
monitor com ger instrukeéren samma  visuella bild
som foraren fir i kabinen samt — &verlagrad pa
denna visuella bild — SI-symboliken.

Den  andra  bildskirmsutrustningen  anvinds  av
instrukeoren for atr styra och verkstilla Svningarna
i simulatorn. Denna bildskarmsutrustning dr i in-
time samarbete med der tidigare nimnda tangentbor-
der. Bildskdrmsurrustningen har ect flertal arbetsmo-
der och presentationsformen dr blandad a-numerisk
och grafisk.

Inctrukedrsstationen har vidare etr antal faciliteter
som dr helt nyva cller dr mera utvecklade 1 AJ37-s1-
mulatorn in i tdigare FV-simulatorer. Hir kan ndm-
nas in-/arerspelningsutrustningen som ger instruktd-
ren méjligher atr demonstrera hur etc visst skede av
rex landningen skall ucféras. Man ldcer en erfaren
forare gora en flyvgning 1 simulatorn och spelar in
hans {Grfarande och lagrar detta pd magnetband som
sedan sparas och far ingd 1 err ”demonstrationsbiblio-
tck”. Detta demonstrationsbibliotek anvinder in-
strukréren dd han vill visa en mindre erfaren forare
cre rikrige forfarande.

Instrukedren har vidare mojlighet ate ”spela in” en
del eller etr anrtal delar av den Svning som pdgar 1
simulatorn. Denna inspelning lagras pd magnetband
och kan awerspelas cfter Svningens slut av instrukto-
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ren for atr visa ff hur han har klarat av forelagda
uppgifter.

Instruktdren har dessutom ett antal forprogramme-
rade Svningar, som ligger lagrade i datorutrustningen.
Dessa 6vningar innchdller parametrar for flygpla-
net, miljén, mal, automarisk datainmatning cill CK37
och automatisk aktivering av fel. Varje forprogram-
merad dvning innehiller cirka 100 parametrar.

Vid simulering av felsituationer kan instruktdren
lata felet initicras av automatiska aktiveringsvillkor.
Instrukedren kan sdtea virden pd fpl-hdjd eller fart
som villkor for aktiveringen eller 13ta feler initieras
vid malpassering.

Kalkylatordelen
Kalkylatordelen bestdr av tvd datorer, Singers GP4-B
och Raytheons 706, samt stérre och mindre analoga
berdkningsenheter. Dessutom ingdr fjdarrskrivmaski-
ner, bandstation, kort- och remsldsare.

GP4-B idr uppbyggd kring ett instruktionsminne
(trumma), etr dataminne samt en central beriknings-
enhet. Hirutdver tillkommer tvd andra beriknings-
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enheter som arbetar parallellt med den centrala be-
rikningsenheten. Detta med flera berakningsenheter
arbetande parallellt dcerspeglar lite av de problem
som dr forknippade med byggandet av flygrrinings-
simulatorer. For atr de simulerade systemen skall ge
naturtrogna effekter miste berdkningen av desamma
vara kontinuerlig eller iterkomma med korra tids-
intervaller.

GP4-B svarar for berikningarna av aerodynamik,
motor, fpl-system samt storre delen av elektronik-
systemen 1 flygplanct. Dessa system har olika trogher
1 verkligheten och berikningen av desamma i simu-
latorn uppdateras didrfér med varierande tidsinter-
vall. Uppdateringshastigheten av tex styrautomat-
berikningarna ar h#g medan motorberikningarna
sker med ldgre hastighet. D3 det krivs mycket hog
uppdateringstakt har man l3ut berdkningen ske utan-
for datorn 1 speciella digitala eller analoga berik-
ningsenheter.

I GP4-B mjukvarupaket ingdr dven ekvationer for
kabinens rérelser, pedal- och spakkrafter m m. GP4-B
lagrar ocksd de foérprogrammerade dvningarna samt
svarar for in-/3terspelningsfaciliteterna, Till GP4-B




ir kopplat ett ”linkage” med analoga/digirala in- och
utenheter for kommunikation med instrukedrsstation,
kabin sammt dvriga berikningsenheter.

I urrustningen ingdr err radarbildgenereringssystem.
[ derra framstills den videosignal som centralindika-
torn 1 kabinen matas med for atr ge en realistisk kart-
bild. Bildinformationen finns kodad pd foropldrar
som avsokes med en sk “flying spot scanner”. Efter-
foljande videokretsar genererar direfter erforderlig
video. I 706-datorn utfors erforderliga radar- och
positionsberakningar.

Utrustningen dr placerad 1 en luftkonditionerad
byggnad pd ca 540 m? som fdrutom simulatorhall
upptar instrukedrsrum, briefingrum, servicekontor,
verkstad m m. Utrustningen drar 94 kW och har spe-
ciella krav pd renlighet, temperatur och luftfuktig-
het.

Underhall — driftsakerhet
37-simulatorn ir en av de rekniskt mest komplicerade
utrustningar som tilldelats férband. Simulatorn skall

dagligen anvindas fér crining, vilken dr vil inpla-
nerad 1 forvig, varfor kraver dr atr rekniske kvalifi-
cerad personal finns pa plats for acr snabbe drgirda
fel. Ovanstiende i férening med att det giller endast
ett firal utrustningar som skall betjinas har dimen-
sionerat underhdlisuppliggningen. P4 varje simula-
toravdelning skall en grupp pd 5 ingenjdrer svara
for 1 princip samtliga underhillsitgdrder pa simula-
torn. Undantag frin derta kan vara tex flygplanlika
apparater vilka frgirdas av annan verkstad enligt
befintlig rutin. Vissa delar av simulatorn, datorerna,
har mycket hdg driftsikerhet, vilket innebir fd ull-
fillen till praktisk dvning 1 felsdkning och kan dir-
igenom fororsaka problem vid fel. Till sitr forfogan-
de har personalen ett reservdelsfderdd, underhdllsuc-
rustning, utbytesenheter samt en stor mingd tekniske
underlag. Utbildningen ir planerad till omkring 5
méanader, dr huvudsakligen teoretisk, och mdste
dirfor senare kompletteras med praktiske arbete i
simulatorn. Hir kan nimnas att férutom kunskaper
om sjilva simulatormaterielen bor personalen vara
vil fértrogen med de olika flygplansystemen f3r att
kunna ta hand om de anmirkningar som stills frin
forarsidan.

Huvudverkstad f6r 37-simulatorn ir FFV-CVA
som bl a har ull uppgift att ta fram erforderliga be-
skrivningar och foéreskrifter samt att genomféra cn
stor del av utbildningsverksamheten. FFV-CVA skall
som huvudverkstad vidare assistera vid problem av
underhillskaraktir, dir man kan anta att den férsta
tiden efter leverans kommer atr medféra problem,
ndr dnnu ovana vid materielen foreligger samridige
som simulatorns “rykte” som trdningshjalpmedel un-
der denna td grundliggs.

Gert Caivall, CVA

Gruppchefen Tommy Svensson, FI3, tar ut ctt kretskort
ur antennservot till simulatorn.

VEM ATER
POLYETER?

Apropd artiklarna om emballering pdpekas ate det

ir avsevirda kvantiteter polyeterspill som anvinds
vid packning av materiel for flygvapner. Enbart vid
CVM har man hitrills 1 dv kopt och férbrukat 7 ton.
Nu bérjar det bli ont om denna vara. Och forrdds-
folker undrar varfr man pd olika hill inte tycks ut-
nyttja det rena spillet flera gdnger. Finns der forrid
dir man kastar bort materialet?

UHF, CVA och CVM vill gdrna ha 8verblivit po-
lyeterspill.

Fpl AJS 38 Q
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Rotorbladsprovarens  dia-
gram studeras av dir T
Kato, Kawasaki, mr W Ja-
cobs, Boeing-Vertol, major
/ Thompson, kanadensiska
forsvaret, fdir Christer $é-
derberg. FL och ing K-G
Bergstrand, Essem-Meto-
test.

Tokyo - New York - Toronto - Barkarby

Under september minad har en femdagars uppfolj-
ningskonferens om HKP 4 dgr rum. Sammanhillande
for konferensen var flygplanbyrdn. I konferensen del-
tog representanter frin Kanadensiska forsvarer, Boe-
ing Vertol, Kawasaki, Salén & Wicander AB,
FMV-M, EMV-T:FL, MO, FE, FL, UH, F8, mari-
nens loch 2 hkp divisioner samt FEV-CVM.

Kanadensiska och svenska [Grsvarets operativa ut-
nyttjande av helikoptrar (speciellt HKP 4) samt
uppliggning av drift och underhdll presenterades.

Pocing visade filmer frin helikopteroperationer i
Vic ~am och deltagarna fick en inblick i de problem
och erfarenheter som dessa operationer gav. Boeing
presenterade sitt  produktprogram som visade en
uppging far tyngre helikoptrar och d3 i synnerhet
flvyande lyfikranar.

Kawasakt Heavy Industries presenterade sin pro-
duktion, bland annac villverkningen av KV 107 TI-16
(HKP 4C).

Andra dagen umyrrjades till bessk och presenta-
von av Marinens | hkp division. HKP 4 med full
utrustning demonstrerades och tekniska diskussioner
angaende elmilii, elsvstem, SAS, ASLE, HF-installa-
toner mm féljde.

Tredje dagen dgnades ar studicbesdk pd CVM med
ransport per HKP 4 fran Stockholm till Malmslirte.
CVM presenterades pd ett enligt deltagarna mycket
trevligt siite genom filml6revisning och rundvandring
pa verkstider och cenrrallaboratorier, diar SOAP
(Spectrometric Oil Analysis Program) bland annat
férevisades.

Intressanta tekniska erfarenheter utbyttes om trans-
missioner och rotorblad, varvid CVM redogérelse for
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s k bladbalksvandringar vickte intresse och dirfér
foranleder vidare studium av fenomenet. Boeing-
Vertol fick dessutom sin skadestatistik berikad med
CVM erfarenheter frin bladéversyner.

Lssem-metotest visade en ny utrustning for kon-
troll av rotorbladsbalkar. Utvecklingen av denna
clektromagnetiska apparatur, pabdrjades for Sver
tvd &r sedan pd initiativ av fdir Egelnoff vid diva-
rande CVV och arbetet har bedrivits 1 samverkan
med CVM lab..

Det nya dr ate apparaten férutom sprickor kan
avsléja andra felaktigheter, sk “laps”, i materialer,
vilket intresserade de utlindska gisterna mycket.

Prototypen utvecklas nu vidare och skall anvindas
vid blad6versyn i kombination med réntgenradiogra-
fering och MLF-kontroll.

Fjarde dagen var det samling pd F8 med presen-
tation och demonstration av flottiljens HKD 4 for
raddningstjinst. Skidinstallationen med utprovnings-
film forevisades. Kanadensiska forsvarets riddnings-
utrustning visades pa film, vinsch- och isbildnings-
problem diskuterades och FV radio och interfonan-
liggningen presenterades.

Sista dagen samlades man i FV lokaler pd Girdet
for uppdelning i grupper och detaljdiskussion. Tids-
bundna tillsyner, materielliger samt reservdelsan-
skaffning diskuterades.

Sammanfattning och avslutning skedde i F8 film-
sal under eftermiddagen. Resultatet av uppfdljnings-
konferensen bér kunna spiras i kommande férbite-
ring av detaljer och instruktioner samrt till syvende
och sist 1 en birttre ullginglighet av helikoprern.

A Adelwall F:-UHD



Vi méste alla inom véara respektive arbetsomri-
den respektera och bevaka att kostnader hélis
nere samt att kostnadsramar innehélls. Detta
mal kan ibland vara svart att uppna. Hir ett par
exempel som belyser hur sa kallade "dolda kost-
nader” kan smyga sig in och sabotera den upp-
gjorda budgeten i samband med hantering och
forvaring av basmateriel.

I den dagliga tjinsten anvinds ett stort sortiment av
basmateriel. For huvudparten av materielen finns en-
ligt underhallsplanen huvudverkstider utsedda.

Det hinder emellertid allt fér ofta, nir ndgon ma-
terielenhet gdr sénder eller ej fungerar som avsett var,
att dAndringar och “fixningar” gdrs utan felrapporte-
ring eller konsultering av huvudansvarig instans.

Som resultat hirav foljer att materielenheten kom-
mer att ha varierande konstruktion pd de flottiljer

"Sund
fixning”—

som har tilldelning av materielen i friga. Konstruk-
tionsunderlaget kommer siledes inte att dverensstdm-
ma med materielen, vilket vid underhillsdtgirder
vid exempelvis C-nivi medfdr att materielen, innan
underhillsarbetet kan paborjas, miste aterstillas till
att overensstimma med konstruktionsunderlaget. Det-
ta resulterar i Skade underhillskostnader och som
regel dven leveransforseningar.

Rapporteras felaktigheter pd samma materielenhet
av annan instans (fl}) kommer drendet att rutinmais-
sigt behandlas och dven ligga t! grund fér utarbe-
tandet av en TOMA. Nir TOMA faststillts och dis-
tribueras visar det sig ofta att den instans som fixat
materielen pd egen hand inte kan infGra dndringen
pa sitt som anges 1 indringsordern.

En TOMA kan dessutom dven paverka virdfdre-
skrifterna, vilka kan bli svira att f6lja om materielen
inte Hverensstimmer med konstruktionsunderlaget.

Ovan skisserat beror drgirder féraniedda av fel-
yttringar eller motsvarande.

Andring av materiel och f&reskrifter kan dven
komma till stdnd genom foérbittringsforslag. Princi-
piellt fdrekommer “fixningar” dven hir, i likhet
med vad som skett vid felyttringar pd materiel, med
samma negativa ekonomiska resultat som. foljd.

Langst ut i periferin kan “fixningen” piverka re-
servdeishdllningen vid UHF.

Det andra exemplet avser att belysa hur kostnader
kan uppstd i samband med utlining av materiel,

Som information miste nimnas att i samband med
tillverkning och framtagning av speciell basmate-
riel, de firdigtillverkade enheterna som regel inlig-
ges 1 FMV-F fordelningsforrad i avvakran pad direk-
tiv betridffande leverans.

Bristen pd lokaler bide volym- och miljomissigt

har ofta medfdrt, att basmateriel miste férvaras i
forhyrda lokaler utanfér CVM, i en del fall har ge-
nom vilvilja frin férbanden av flj disponerade ut-

rymmen fice disponeras. Flottiljer som nerlagt en
icke oansenlig arbetsinsats och varit sirskilt initiatjv-
rika har varit F3 och F7.

Utldning av basmateriel brukar ske i samband med
modifiering av flygplan, omskolning av personal
m m. S hir kan dec gd till. Omskolning har beslu-
tats och ska dga rum vid ndgon av vira flottljer.
Frin F:UH brukar CVM erhilla en s kallad dnske-
lista Bver materiel som erfordras utdver ordinarie
tilldelning f&r att uchbildningen planenlige ska kunna
genomfdras.

Materiel, | regel ny sddan, maste di plockas frin
de olika fdrdelningsférriden for atc tillstillas den
flottilj dar kursverksamheten ska bedrivas. Efter
avslutad kursverksamher dtersinds den ut/§nade ma-
terielen till respektive fordelningsfsrrad.

Vad viinte vet dr den dtergdende materielens kon-
dition fore inliggning i forrdden.

Ibland hidnder det att den flottilj dir omskolning

— osund
ekonomi

dgt rum “bytt opp” sig, s& att materiel som frerkom-
mit titl f6rrdd inte alls ar likvdirdig med den ut-
linade.

For ate folja upp materielens tillstind efter utl3-
ning maste den fére drerlimnandet kontrolleras, vil-
ket nistan allud fir ull foljd ate tillsyn, reparation
eller nyanskaffning mdste ske. Detta resulterar dven
i 0kade underhillskostnader.

For att motverka en délig lénsamhet pi basmate-
rielomrddet maste alla medverka till att varsamhet
iakttas vid hanteringen av materielen. Exemplet en-
ligr illustrationen kan undvikas och inga indringar
i egen regi bor vidtas utan arr inhdmra central myn-
dighets tillstind.

Intativet till s kallad “fixning” i ett nodlige, ex-
empelvis vid en Svning, ska naturligtvis inte férkvi-
vas utan bor snarare uppmuntras. Efter Gvningens
slut bor emellertid en uppfdljning av materieltill-
standet ske, s att en viss standard finns i alla ske-
den.

L Edbom CVM
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SKAP MED FLAKT
TORKAR FLYGARDRAKT

[ nr 1/1971 beritrade vi att F11 och F13 var de forsta
flottiljer som fitt nya skdp fér flygande personalens
personliga sikerhetsmateriel. Denna typ av skip skul-
Je sedan efrer en kort tids tjinsteprov tilldelas yrrer-
ligare 6 flottiljer i sluter av 1971. Resterande florril-
jer skulle f& sina i bdrjan av 1972, De nya skipen
var resultater av prov med en liten serie skdp under
1970. Avsikten med de nya tjinsteproven pd denna
storre serie av modifierade skip var givetvis atr fran
F11 och F13 fa in synpunkrer till eventuella detalj-
férbireringar innan den slutliga bestdllningen gjordes.

Derra var alltsd ldger i april 1971. Sedan dess har
det hint en hel de]. Dvs inte fér de flottiljer som hade
vinrat sig att fi nya skdp fore drets slut. Der visade
sig namligen atr savdl F11 som F13 men framférallt
skiaprillverkaren hade synpunkter. Inte ull deralj-
dndringar uran pd hur hela skd3pfrigan skulle losas
vid freds- respekrive krigsforband. Synpunkrer som
var s vertiga bade ur flygarens, marterielskotarens
och ckonomisk synpunkr arr man rvekldst valde att
konstruera om skdpert trots att der skulle kunna med-
fora en leveransfordrdjning pd 2—3 manader.

Faltmassigt

Vad idr det nu d& som ir s& revolutionerande och
varfér kom man inte pd det tidigare? Ja, det fram-
gdr kanske bist av bilden.

Framst atc skdprillverkaren fitr fram en liten tyst-
gaende rtimerférsedd flike som mdjliggor atr varje
skdp kan forses med en sidan for rorkning av isoler-
drikten. Dessutom dr denna anordning mycker enkel
ate fora med 1 filt. Tidigare princip byggde som be-
kant pd krafriga (och dirmed bullrande) centrala
flaktanldggningar, fordelade rill olika grupper av
skdp. Dessa flikranliggningar skulle tillsammans
med Gvre delen av skidpet (hjilmskdper) tas med i
fale. Erc stort” arbere, dvs bide omfarrande och
skrymmande. Med det nya systenrer bor ned- och
uppmonteringsarbeter i samband med ombasering
kunna utféras av en man pad ca 30 minuter.

Underhallsmassigt har man alltsi bland annatr vun-
nit ate skdputrustningen ir ldcthanterlig, varje fly-
gare kan torka sin utrustning nir han sjalv bestim-
mer och utrustningen har blivit ldrrare dtkomlig vid
patagning och besiktning.

Tillsammans fordelar stora nog arr gdra beslutet
om cn mindre férsening av leveranstiden litr atc
forsed.

Tyvirr dr denna f&rsening pd grund av admini-
strativa forhdllanden nu uppe 1 4—5 ménader, be-
roende pd atr férnyar anbudsférfarande har erford-
rats. Men den som vintar pd ndgor gotr ... osv.

R Nordin F:UHDT
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DEN GAMLA "GODA”
TIDEN...

Peter Kock som chef for FI'VS gillade inte att per-
sonalen satt pd “muggen” och rokte, varfor han skrev
upp namnen och limnade dem ull &veringenjor
Wassgren for dtgird. Denne kunde inte hitta pd ni-
got, for minniskan har ju sina “behov”.

Peter Kock: — Gor som jag di jag var vid CVM.
Jag tog bort muggarna.

Wassgren: — N, man kan inte gora ndgor sddant

for are hindra naturen.

Kock: — Jo, jag rtog bort dem, sarte etr par
kedjor 1 raker och si fanns crr hil i
golver. Nar de hingde dir kunde de
inte roka och gick kvicke darifrin.

Wassgren: — Nej, det tror jag inte for jag har va-

rit pa CVM och dir fanns "muggarna
kvar”.

Kock: — Ja, det kom ndgra stelbenta d-r dir
efter mej och d& var de rvungna atr
sdtta dit dem igen.



S edan ndgra &r tillbaka har man inom Flygvapnet
borjar ga ifrin de gamla vilkinda FF materialnor-

merna och dvergdr cill FSD-norm.') Jimsides fore-
kommer nu en rik flora beteckningar: FSD-norm,
FMV-F-norm, M-nr och UHF grupp- och 16pnum-
mer. Med nuvarande babyloniska férbistring idr det
mychket svdrt, fér act inte siga omdjligt, ate ange ade-
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bara smorija

FF materialnormer hade korta, enkla beteckningar

kvar beteckning.

och var logiske uppbyggda. Av vad man hiculls sere
lkan TSD-normerna inte fi samma goda betyg. Varfor
forresten sitta igang med ett nytt system utan att
orientera berérda nar och hur nymodigheterna ska
borja tillimpas? Borde man inte hiir ha tinke pa den
gamla fina latinska sentensen “Festina lente” (skynda
langsamt kejsar Augustus valsprak) och kommirt
med overgangsbestimmelser?

Som ovan nimnts har endast ctt faral materialslag
overforts ull FSD-norm. Detta framgar av TOMT
81-14:21F (1969.01.22). P3 de senaste tre dren har
tydligen FSD inte orkat med yrrerligare 8verforingar.

Tankvart

Under de senaste veckorna har err allvarlige

och deskilliga mindre “tillbud” intriffat i gjdnst
med sdvil original som med regummerade
dick. T samtliga fall konstaterades atr dicken
hafr for [agt pafyllningscryck. Der dr siledes
av storsta vike are dicken fylls dll rder tryck
fore varje uppdrag. Om diicket mdste arbeta
med cte for 13ge wyck vid ece ullfille, kan
dicker erhdlia sddana skador, atc der havererar
vid ectt senarve tillfalle, trots arr dicker vid just
detta ullfille hafr rict tryck. Vidare innebir
en hogre lufrremperatur alltid ate rvisken for
dackskador skar pd grund av en Skad virme-
uppbyggnad om inte ett korrekt pifyllnings-
tryck anvants.

Oversiittning frin artikel "AFSC SAFETY
MANAGEMENT NEWSLETTER. Juni 1971.

Ar det nu inte pa tiden att rensa upp bland allt virr-
varr?

I tabeller, dir der ju brukar vara ont om plats,
miste man nu skriva "Flygmotorolja 044" 1 stillet
for det korta "ME 447, Om man hade kunnar lica pa
logiken i numreringen skulle man 1 en tabell kunna
ndja sig med 0447, men sc der gir inte! Det blir
nimligen nummerkollision [ vissa fall. Det finns tex
bide “Grafitsmorja 007 och ”Smorjmedel 0077 som
qr tvd skilda material (Tidigare: smorjfect ME 07
resp molybdendisulfid ME 31/2). T stdller for ate
standardisera och normalisera frossar man 1 anvind-
ning av olika benimningar pd smdrjmedel. I tvern att
férnya och variera tycks man dock ha gldme en syno-
nym: glidmedel!t — Ar der for mycker begdre om
man kriver att FSD & Co studerar de publikationer,
som ucgivits av TNC i nu akruelle drende?

For ndgra &r sedan limnades i en TOMT féljande
anvisning for mirkning av viss utrustning: “Den
stora nyckeln mirks Mxxxx-xzzzzz, den hlla mirks
inte”. Bortsctr frin den lilla sprikliga missen rorde
andemeningen vara klar. Den lilla nyckeln skulle helt
enkelt inte forses med M-nr. Nir det giller mirkning
med marterialbeteckning och benimning vid pafyll-
ningsstillen pd flygplan, forvaringskirl ete dr det

g, som ir bide entydig och

nodvindigt med mirknin

tydlig. Det dr hir friga om flygsikerhet! Nackde-

larna med de linga nya benimningarna och bereck-
ningarna ir flera. Jmf vex udigare "Smérjferr ME

16”7 som nu skall heta "Kullagerferr 016 MO0743-

016000”. Ofta idr platsen for mirkning begrinsad

varfér mindre textstorlek maste tillgripas. Detta med-

for stor risk for fellisning och forvixling. Den mera
platskrivande mirkningen medfdr dessutom inte obe-
tydlig merkosmad.

Det finns sikert flera dn undertecknad som har
“smorjproblem™. Vad sidjer det prakuska livets man
och de yrrerst underhdllsansvariga?

Y IFSD = [6rsvarets Standardiseringsdelegation. Diri
ingdr bla foretridare for A, M och F. FSD saknar
adress och rtelefonnummer. Kontor pd fickan?

SPAAK




Forpackningsregister
ger ratta uppgifter

Som ett led i strivandet att pd bista satt forpacka
materielen inom FV har F:UHD distribuerat et antal
forpackningsregister. Antalet komponenter ar som
bekant enormt stort, varfor ett enda register som
omfattar all materiel inte dr realisuske eftersom det 1
de flesta fall vid cv, forband och anliggningar en-
dast ror sig om speciella system och materielgrupper.

Forpackningsregister finns, etc for fpl 35 och ett
for SK 60. Dessa register dr utformade pd sd sitt att
man ldte kan f3 fram uppgifter pd ridtc transport-
skydd, om det dr kdnt under vilken grupp komponen-
ten sorterar. Liknande register dr under utarbetning
for system 37 och kommer att fardigstdllas nar all
materiel blivit foremal for miljo- och emballageklass-
ning.

En utgdva omfattande enbart transportskydd utan
klassning cll speciell materiel har likasd utgivits.
Samtliga register dr utgivna som provisoriska i av-
vaktan pd slutgiltige faststillande av den limpligaste
utformningen av detta hjdlpmedel vid forpackning
av den kinsliga materiel som det hir dr friga om.

Forpackningsregistren rekommenderar endast si-
dana transportskydd som vid ridtc handhavande skyd-
dar materielen pa ett tillfredsstillande sitr.

Gor sa har

For att underldtta for packningspersonalen att packa
komponenterna 1 ridtt férpackning har forsok gjorts
bla med uppsittande av forpackningsregister vid
packningsplatser och att rirt forpackning antecknas
pa foljekortet. Det senare alternativet lovordas spe-
cellt av forrdds- och sakbyrdspecialisterna, dock
utan nidgot faststillande av hur problemer skall 15-
sas. Fortlopande prov pagar.

Nya férpackningar 1972

Teletekniska komponenter av mindre format for-
packas till stor del i den s k “flexibla™ férpackningen.
Stétupptagningen 1 dessa uppfyller inte de hogt still-
da kraven, varfér en omkonstruktion av dimparna
varit nédvindig. Arbetet pdgdr och har framskridit
sd langt atc lddor i det nya utférandet kommer ut
pa faltet 1 borjan av 1972, Ett mycket begrinsat an-
tal 1 en provserie dr | bruk sedan september. S3 fort
som mojligheter foreligger kommer data och anvind-
ningsanvisningar att upprittas Over de omkonstru-
erade forpackningarna.

Ete stort problem 4r atc upplagring av férpack-
ningar férekommer pd skilda hill i allt for stor om-
fattning. En viss buffertreserv dr naturlig, men alla
férpackningar utdver denna skall omgiende returne-
ras till emballageférrdder i UHF. Detta dr en férut-
sattning f6r att systemet skall fungera och kunna
forbittras inom ramen for disponerade medel.

Morgan Oblson F:UHDU
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SNABBHAKE

En snabbhake for att kunna spinna upp bromsskir-

men vid packning har idégivits av vpl Borje Karls-

son, F12. Enligt 1 vm A Karlsson har férslaget f5l-

jande fordelar:

® Enkelt utférande och diarfor lite act tillverka.

© Lirtr att anbringa respektive ta bort.

® Underldctar cillsynsarbetet och ger bittre arbets-
resultat p g a av att linorna delas i tva féreskrivna
grupper. Kalotten “ldgger sig” bdttre nir linor och
kalott 4r uppspinda.

var och ewn
som planldgger en oktivitet
6161*;?,\)57\' on bes v

jekterarn utrustningor
W%Mw {Lknande 9
bow veta
att ans arbete
forr egf&w senave
en Lokalfraga.




1.300 000

arsbudget for utblldnmg vid CVA

Utbildningsverksamheten &r ett av de styrme-
del som en féretagsledning forfogar dver for att
na de mél som uppstillts. For att utbildningsin-
satserna verksamt skall kunna bidra till de resul-
tat som foretagsledningen planerat kréavs ett ak-
tivt engagemang i utbildningsverksamhetens ut-
formning.
Detta engagemang bor t forsta hand inriktas pd de
mera kortsiktiga och niraliggande mélen, speciellt
om snabba forindringar inom teknik och organisa-
tion gor den langsiktiga utvecklingen svarbedombar.
Man kan d& koncentrera sig pd samordningen av re-
dan befintliga, men dnnu inte inarbetade rutiner och
tekniker.

Den langsiktiga utbildningen 3 andra sidan ir
ocksd viktig, cpeciellt for att utveckla medarbetarna
och minska personalomsittningen. Denna utbildning
kan inriktas pd allminna amnen, teknik och ad-
ministration, didr personalens egna ambitioner béor
uppmuntras och understodjas, exempelvis med fri-
kostiga bidrag till frivilliga studier. Kostnaderna for
frivilliga studier blir for foretaget mycketr l3ga, ca
kr 5:— per studietimme, jimfdrt med minst kr 50:—
for utbildning p3 arbetstid.

Utbildning 4r en investering och dess lonsamhet
maste bedomas. Detta ar ofta svirt att ange i siffror,
bla pga att alternativa kalkyler dr svdra art gora.
Ofta fir man ndja sig med att uppskarta kostnad
och vinst i det fall utbildning sker, jamfort med att
ingen utbildning dger rum.

Hallinder och Uggelberg siger i ”Personal” (1969):
® 500 milj kr satsades av svenska foretag pa utbild-

ning ar 1967.

0,2—2 9%/ av drsomsittningen gick till utbildning.
® investeringar 1 utbildning och forskning ir tre
ginger si lonsamma som investering i kapital

(USA 1929—1957, och i Norge.)
® investeringskostnaden per inbesparad person ar

fyra ganger storre nir man infor nya verktyg

jamfoére med personalplanering och utbildning

(Volvo Torslandaverken).

Utbildningsinsatser kan alltsd ge direkt avlisbara
resultat. Men dven utbildning, vars resultat inte kan
mitas | inkomster for foretaget, kan vara motiverad
om man dirigenom uppndr eller nirmar sig de mail
som uppstallts.

Men foretagets mdl bestims ocksd av kundernas
krav. Om dessa krav kan uttryckas i rutiner blir
utbildningen pd dessa en nddvindighet for foretaget
och en forutsitining fér goda kundrelationer.
® Utbildning dr alltsd en Ionsam investering.
® Fortbildning — utbildning som syftar till ate hilla

kunskaperna pa aktuell nivd — 4r att betrakta

som ett normalt led 1 introduktionen tll nya ar-
betsuppgifter, varfor dessa kostnader xtan organi-
serad utbildning, med sikerhet blir storre.

Detta dr ett starkt skdl for ate betrakta en rdte

bedriven fortbildning som en inbesparing snarare

in en kostnad.

® Vidareutbildningen — som syftar tll art ka kun-
nandet for mer kvalificerade arbetsuppgifter —
innebir att man f&r varje befattningshavare upp-
rattar en utbildningsplan som tar hinsyn till be-
fattningens nuvarande och kommande krav. Den-
na lingsiktiga planering kan vara besvirlig artt
utfora, men ir samtidigt utgingspunkt fdr den

Ingenjérerna G Alnebrandt och Siv Bostrém laborerar.

Yrkeslirare H Gripenbert (stdende) i kretsen av elever vid
en telekurs.
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» 1.300.000... forts
mest [dnsamma investering det moderna foreta-
get kan gora — nimligen att utveckla den enskilde
medarbetaren,

Malséattning

Milsittningen for utbildningen vid CVA i4r atr ge
alla personalkategorier den utbildning som ir nod-
vindig, med hansyn till nuvarande och kommande
arbetsuppgifter. Utvecklingen i form av ny teknik
och materiel och nya rutiner medfér ckade krav pd
personalens kunskaper och fardigheter. Férutom kun-
skaper och firdigheter skall fortbildningen ge per-
sonalen arttityder till arbeter och dess forutsdttningar
som gynnar féretagets milsittning och som bidrar
till den enskildes anpassning och utveckling.

Eet utbildningsbehov féreligger dd de krav pd
kunskaper, fardigheter och attityder, som befatt-
ningen stiller Jinte infrias av befattningshavaren,
dven om denne dr anlagsmissigt limpad och moti-
verad for uppgiften och befattningens krav dr rea-
listiska.

Utbildningsbehovet inventeras drligen och en ut-
bildningsplan gors upp t samrdd med resp chef. Med
utgdngspunkt fridn utbildningsplanen faststilles ut-

bildningsbudgeten for kommande budgetdr. Avdel-
nings- och/eller scktionschefen ansvarar for att be-
hov av utbildning anmiles och att budgeten inne-
hdlls. Utbildningsorganisationen svarar for atr an-
befalld utbildning kommer till stind, i samarbete
med berdrda instanser inom CVA och FFV samt de
organisationer, utbildningsanstalter och kursanordna-
re som ar aktuella.

Utbildningens omfattning 1969—70
Kurser pi CVA

Lodning o. forbindningsteknik 25 152
Ovrig teknik 11 141
Personalledning o. adm. 3 64
Kundkurser (FV o. Marinen) 27 210
Som ldrare har 43 anstdllda engagerats

Externa kurser

Materielkurser, FIMV 98 160
Teknik (SIFU, STF m fl) 46 109
Arbetsledning o. adm. 14 20
Nostnader

ca 1,3 milj kr
1,2 %

Totalt for utbildning

Del av drsomsittningen

P-o Olsson

Ny ”telhpera

Att kontrollera indikatorerna for utloppstemperatu-
rer vid tillsyn och service i fpl har blivit alltmer vik-
tigt. Kraven har successivt hojts.

F:UHDT och CVM har tillsammans med System-
teknik AB, Lidingé tagit fram en “Temperatursimu-
lator”. Simulatorn dr i forsta hand avsedd att ersitta
den befintliga utrustningen fér SK60, som ej upp-
fyller de nya kraven. Den skall dven anvindas for
fpl 37.

Provutrustningen dr uppbyggd kring ctt special-
tillverkat 4-siffrigt digitalt panelinstrument och in-
byggd 1 en lada, dir mit och nitanslutningskabel
nryms.

Av de 1 marknaden undersdkta digitalvoltmetrarna
har den framtagna visat sig komma niarmast de krav
vi stillt pd urrustningens filtmassigher.

Simulatorn har ert fullt skalutslag av 99.99 mV
och en noggrannhet av 0.01 % av fullt utslag vid
23 + 37 C. Temperaturomradet iar enligt specifika-
tioner —10 till 450" C. CVA har utfért miljoprov
med grundenheten 1 minus 25 till plus 50 C, dir
storsta avvikelsen blev 5 enheter eller 0.05 mV, mot-
svarande 1.257 C. Instdllningsnoggrannheten pd si-
mulatorn dr 0.01 mV, vilket motsvarar en temperatur
av 025 C.°

Mangdlara

— Du, vi blev anfallna av en 75:a p& mandvern.
—

— Ja, en rote 37:0r. ..
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tursimulator’”

[ simulatorn finns tillgdng till 5 volr, som kan an-
vindasfor spinningsgivaren, varfér nigra l8sa bat-
terier ¢ erfordras. Matningsspianningen ir 220 volr.

En prototyp har provats bla p& F5, Saab-Scania
och CVM med mycker positiva resultat.

Simulatorn forbereds nu fdr serictillverkning och
beraknas kunna vara ute pd férbanden under forsta
kvartalet 1972,

Sven V H Andersson CVM
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Frt namn pa etr rekorderlige fruntimmer? Fel! TIL-
DA dr en arbetsgrupp inom projekt PS-15. Den bil-
dades 1968 och den dirckta arbetsuppgiften var ate
samordna projektfaserna driftsitening, driftsattnings-
kontroll, utprovning och drift fér de olika anligg-
ningarna. Ganska snart visade det sig atr gruppens

sammansittning gjorde den idealisk att hantera de

Svante Eriksson gér funktionsprov pd datorn f[ére prov-
ning av RM9.

i (

tekniska problem som normalc dyker upp under den
tidiga drifesfasen. T take med projekters framacskri-
dande har helc f8ljdriktigt arbetsuppgifterna forskju-
tits frdn planering och samordning till tekmiska fré-
gor av typ modifiering etc.

I september 1971 (ndstan pd 3-arsdagen av sin till-
komst) holl gruppen sin 14:e sammankomst, denna
ging pd CVM for att diskutera de modifieringar
som CVM ir involverat 1.

Gruppens kidrna bestdr av representanter f&r

F:ELP 1 (ordf), F:ELT 6, F:UH, M: VRR, CVA,
TV2, TV) TVé6, Teleplan (sekr) och SRA.
o Olle Wadik, Systecon

Vid CVM arbetar man med modificring
¢ av slapringsenhet foér tornradar PS 15.

Ing Torbjorn Edberg granskar etr lager.
Anders Karlsson monterar kontakskruv
pd en slipringsaxel. OBS tornradam pd

bilden i bilden!

MOTORDATA-AUTOMAT

For att underlitta kontrollen av motor RM9 vid
kérning pd marken har CVA tagit fram och tillver-
kat en elcktronisk mitanordning som 1 utbyggt ut-
fsrande automatiskt registrerar vissa motordata.
Uppmirtningarna kan goras pd 2 motorer parallellt
och utan att de monteras ur flygplanen.

Anldggningen har digitalmitare, som 1 dagens lige
genom tryckknappsman&vrering kan visa upp varv-
tal, brinsleférbrukning per timme, in- och utgdngs-
temperaturer samt kompressortryck. Dragkraften kan
dnnu inte registreras. DA vissa apparattillverkare har
lAnga leveranstider utlimnas inte anliggningen kom-
plett utan kommer senare att forses med program-
givare, siffertryckare och kurvritare. Forst di dr den
automatisk. Aggregatet ir relativt liter och trans-
porteras pa ett rullbord. Férsta exemplaret har le-
vererats till F5 for praktiska prov.

Obs! Detta aggregat registrerar endast data och
skall inte forvixlas med autotestare, som automatiskt
ger signal for forekommande fel.
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tecknas, Dp fér sedan, efter att ha bekrdfrat motra-
kande, upp mrrl pd aktuellt manadskort. Sista arbets-
dagen 1 varje minad limnas bevakningskorten ut 1
forradet, som kollar upp vad som finns kvar av ma-
tertel vars tid utgdtt. Detta antecknas, materielen
signeras med ett X (virt interna tecken pd atc mtrl
anmales tll UHF). Korter gar sedan dter till dp som
anmiler enligt ovan. Bevakningskortetr arkiveras se-
dan.

Efter ndgon tid drerkommer Sverforings-kassations-
kortet med besked: antingen kassation, eller insindan-

Hallbarhet — vad ar det?

Ovanstaende uttryck kan vid forsta pdseender tyckas
vara en onddig frigestillning, men icke forty ar den
berattigad. En djupdykning kan skingra lite av dunk-
tet.

Haillbarhet hér ihop med 3ldrandets problematik.
Somligt blir bactre med dren — tanker di nirmast
pia brinda och destillerade varor — medan annat
bryts ner allteftersom aren gir. Vi som har hand om
forrddens skorsel och uppliggning kommer ild-
randet av mtrl dagligen in pd livet. Hur f5lja upp
alla o-ringar, olika slag av gummivaror, firger m m
som 4r asatra viss hillbarhetstid, si att man har et
kurant lager.

Du blir val
ocksa
gammal

Ja, detta var en frigestillning som vi stillde oss
i borjan av 1968 hir pd F5. Dp Rune Hoglund och
undertecknad diskuterade frdgan ingdende och kom
fram ull ate ecr manuellt uppféljningssystem med
kortregister kunde vara en |8sning (detta i avvak-
tande pd att datan ev i framtiden skulle ta &ver).
Alltnog vi inkdpte registerbox och kort och konrakt
togs med N Snill avd 411, UHF. Samrudigrt inled-
des en systematisk kontroll av all mtrl i forrider vil-
ket tog cirka 1 min for en man. All merl med ut-
gangsdatum antecknades och listorna dverlimnades
till dp for registrering och ev utgdngen merl anmilde
vi till UHF pd b&verforingskassationskort (FF/DC
142). Samuidigt inforde vi kontroll pd all inlidggning
av mrrl.

Mtrl med utgdngsdatum antecknas pd mottagnings-
kortet. Godkidnt och utgdngsdatum samt partinr an-

26

de f6r omkontroll alt utgdngsdatum strykes, eller for-
linges eller nya etketter medfsljer som ger merl ny
livslangd.

Genom detta relative enkla manuella bevaknings-
system har vi lvckats hdlla virt forrdd om inte
100 9/0 sd tror vi oss nast intill ndr der giller kurans-
laget pad materiel med aldringsbekymmer, antingen
det nu dr fdrger, gummivaror eller radiorér. De sist-
nimnda sinder vi ju sjilvklarc enlige TO for firsk-
ning. .

Ja, t avvakran pd “datans” intrade i dldringsvar-
den fortsiteer vi med virt manuella system.

Med férrddshilsning fran F5

Stig ’Gus” Loow
Forradsman

Svar:

Materiel med begrinsad lagrinsgtid, sisom O-ringar,
firg, lim och titningsmedel rapporteras till UHF avd
FK pi blanketr F/DC 142 "Overforings- och kas-
sationskort” nir lagringstiden uppniatts. UHF ger
sedan direktv om lagringstiden kan forlingas eller
om partierna skall kasseras. Eventuella omprov-
ningar sker vid UHF eller pd order av UHF.

TOMT 82—47 har forbidttrats i senaste D-utgdvan
sa att O-ringar av kisel- fluorkisel och fluorgummi
(viton) ej berdrs av lagringsbestimmelserna. Vidare
har nétskydd och liknande undantagits.

Betriffande firger/lacker kommer norm TV 30
att omprdvas, sa vi kanske slipper att vinda farg-
burkarna i1 forriden var tredje manad.

UHF har lovar att man via dacamaskinen skall
hjilpa filialférriden med bevakningen av lagrings-
tider from drsskifter 1972, Det dr en vilkommen
avlastning fran det nuvarande manuella systemet
som bl a F5, CVM m f] arbetar med.

Hans Hagstrom, CVM

Definitioner

Fil tand = blivande tandlikare
Djur kand = ricskoleelev



— En produkts anvandbarhet paverkas ju inte
enbart av konstruktion- och tillverkning utan
ocksa i hog grad av att den anvdnds och under-
halls pa ratt satt. Utbildning av véara kunder ar
darfor en viktig angeldgenhet, sdger man vid
Telefonaktiebolaget L M 5ricsson och dess MI-
division.

Ett forsvarssystem som Sveriges bygger pd en kon-
tinuerlig utbildning av virnpliktiga. Av denna an-
ledning méste vira kunder vara utrustade med en
egen utbildningsverksamhet. For oss giller det dd att
skapa forutsittningar for att denna utbildningsverk-
samhet skall ge ett gott resultar. Utbildningsmalet
for oss har siledes blivit atr utbilda var kunds li-
rarpersonal. For art undgd en seriekoppling av ak-
tiviteter och dirmed foljande tidsforlust har vi sam-
tidigt vid utbildningen av lirarpersonalen ocksd ut-
bildat ett férstahandsbehov av driftspersonal.

Det som nyss sagts begrinsar i stor utstrickning
volymen av virt utbildningsarbete och har paverkat

apparatur samrt att de har en stark motivation for sitt
deltagande. Vi har darfér ansett det viktigast att l4-
raren besitter detaljerad kunskap om den apparat
han skall foreldsa om.

Normalt ir utbildningen tex pd en flygradaran-
liggning uppdelad i tvd kurser, dar den forsta dr av-
sedd fér blivande lirarpersonal och forstahandsbe-
hovet av kompanitekniker. Kurser omfartar en teore-
tisk genomgdng av radarns funktion och i ndgon man
de enskilda enheternas konstruktion och uppbyggnad.
[ den andra kursomgangen utbildas ldrarpersonal for
tekniker och ett férstahandsbehov av tekniker. Hir-
vid ligger man mindre vikt vid systemteknik och
mera vike vid de enskilda, utbytbara enheternas funk-
tion och uppbyggnad. T denna ingir ocksd laborato-
riemissig traning 1 felsokning och trimning av enhe-

KUND

utbildningen en viktig

virt sitr ate organisera detta. D3 vi inte kan erhilla
kontinuiter i utbildningsarbetet, har vi svarigheter atc
sysselsatta speciell lararpersonal. Vi har dirfor vale
att bygga upp ett administrativt och sammanhillande
ansvar for kundutbildningen, organisatoriskt tillhs-
rande den del som handligger framtagander av be-
skrivningar, reservdelskataloger och liknande. Lirar-
personal ckaffas sedan vid akruella tillfillen frin de
konstruerande avdelningarna.

Kunskap fore pedagogik

Valet av ldrare sker i forsta hand efter den ulltinkte
lirarens kinnedom om den aktuella apparaten. Hin-
syn maste naturligtvis dven tas till den tdnkte ldra-
rens pedagogiska formiga. Vi har dock funnit, art
denna bor sitras 1 andra hand, spectellt med tanke
pa att eleverna inom denna typ av utbildning har en

god grundutbildning och ofta kinnedom om liknande

angelagenhet

terna. For att ge ndgot begrepp om omfattningen
kan nimnas att normal tid fér den fdrstnimnda ty-
pen av kurs dr ca 3 veckor och for den sista 2 a 3
manader.

Man far ej heller gldmma, atc det dven under ut-
vecklingstiden finns ett visst utbildningsbehov. Si-
ledes har vi genomfort kurser fér vdr kunds sakav-
delning f6r att ge de manniskor som sysslar med pro-
jektet en sd god inblick som mdjligt i den kommande
apparaturen. Detta dr av stor vikt fér det samarbete
som dr nddvindigt mellan kund och leverantsr for
att ernd ett gott resultat.

Som ett led i vira kunders mottagningskontroll av
materielen har vi vid flera tillfillen genomférr ut-
bildning av kontrollpersonal. Denna utbildning har
genomforts 1 god tid fore leverans av forsta seriesta-
tion och har givits med malsittning att underlicta
verksamheten fér kundkontrollanterna.

Forbindningstekniken dr en spe-
cialitet som LME kan lira ut. Det
galler hélla reda pd virrvarret av
ledningar.
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Astor Nilsson, F15, instrueras av férf i CVM nya svets-
skola. I bakgrunden ses andreliraren Bernbard Ludvigsson.
Svetslokalen har miljoklass 3, men vid behov kan mikro-
luftfilter anvindas, vilket t ex titan kriver.

Pa initiativ av Saab-Scania L hélls i september
en "svetsriksdag’” i Linképing med deltagare
fran FMV-F leverantérer till flygvapnet samt un-
derhallsinstanser. Det giller att samordna och
effektivisera svets- och hardlédningsutbild-
ningen.

Med ranke pd vad som skett inom svets- och hard-
lodtekniken, tex utveckling av nya metoder, mojlig-
heter att svetsa och 16da nya typer av material, samt
det faktum atr omfattningen av svetsning och 16d-
ning p& ny materiel har 8kat kraftigt, sdval i omfate-
ning som svirighetsgrad, har behovet av utbildning
av den personal som sysslar med svets- och l6dpro-
blem blivit stdrre. Detta giller alla berorda personal-
kategorier fran konstruktdrer och haillfasthetsberdk-
nare — planerare och beredare — arbetsledare —
svetsare och [6dare — till kontrollanter.

Ekonomiskt kan det konstateras, att de misstag som
begds pd grund av icke tillrickliga kunskaper om des-
sa metoder, kostar foretagen stora belopp och beho-
vet av utbildning anses didrfor som en absolut néd-
vindighet. Man har inte rid att inte utbilda.

Minga hivdar fortfarande atr misslyckade svets-
och l6dférband beror enbart pa operatdrens oskick-
lighet, men | modern sammanfogningsteknik dr man
minst litka mycket beroende av ridcr utformad kon-
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struktion, riktig behandling av material och att ma-
skiner och utrustning fir rirta instilinings- och pro-
cessdarta.

Vi har dessutom idag en gedigen arberarstam med
lang erfarenhet som reagerar for felaktigheter. Denna
arbetarstam ndrmar sig allt mer pensionsildern och
dagens ungdom kriver en detaljerad styrning med
tanke pd ansvar och arberskrav. Detra maste beaktas,
inte minst vid inférandet av nya metoder och nya
material.

Vid inventering av resurserna framgick, ate det
dr relative vil sdrjo for grundutbildning av svetsare
och l6dare, medan diremor fortbildning av dessa ka-
tegorier endast har tllimpats vid Volvo-Flygmotor,
Saab-Scania-T och FFV-CVM. Vid CVM svetsskola
har detra framféralle tillimparts for flottiljpersonal
enligt FV kursplaner sedan 1963. Svérigheterna for
leverantorerna dr inriktningen pd flygmaterielens spe-
ciella problem.

Konferensen sig hiri nédvindigheren av samord-
ning och likriktning av denna utbildning med syste-
matisk uppldggning dven av fortbildningen. Derta
giller dven konstruktérer, beredare, driftledare, kon-
trollingenjorer och kontrollanter,

Vid konferensen fdreslogs tillsirrande av flera ar-
betsgrupper med uppdrag atr deraljutforma utbild-
mingsprogram osv for olika kategorier.

Utbildningskompendier i modern svetsteknologi,
som svetsskolan vid CVM har utarbetat for olika
elevkategorier presenterades. Dessa och &vriga kurs-
underlag hdller pd att sammanstillas av Saab-Scania
Industriskola for distribution till arbetsgrupperna.
Kursprogrammen f6r flottiljpersonalen synes inte
komma att pdverkas i ndgon stdrre utstrickning av
den piborjade samordningen.

Evik Farmlsf CVM
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Anviandningsomradet for hydraulik 6kar stegvis,
sa ock vid HKP 4-férbanden. Senaste tiliskottet
ar lyftplattformar som skall minska riskmomen-
ten och underlatta for personalen att utféra vissa
arbeten med rotorbladen.

Rotorbladen skall med korta gangtidsintervaller un-
dersokas avscende sprickbildning. Denna undersdk-
ning sker med MLF-metoden (Magnetic Leakage
Field, en speciell utrustning for rotorblandsbalkarna
samt med rontgen pa vissa omraden av balkarna.
Nimnda utrustningar dr tunga och otympliga att
hantera, i synnerhet om kontrollen utfdrs nir rotor-
bladen 4r monterade pd helikoptern.

Tidigare har bladen tagits ned for dessa kontroller
och vid tillsyn sker nedmontering av utrymmesskal
eller pa grund av i tillsynsféreskriften bundna it-
girder. Nedmonteringen av rotorbladen sker vanli-
gen utanfér hangaren cller ullsynshallen, beroende
pd att takhdjden eller svingrummert i Svrigt inte dr
tillricklige inomhus. Vid detta arbete ar halkrisken
mycket stor under den kalla &rstiden. Arbetsplatt-
formens trappa dr brant, man miste med en hand
hilla rotorbladen och med den andra handen "balan-
sera” sig sjdlv. Ar det dessutom isbildning pa trapp-
stegen dr ju riskmomenten stora.

Sakrare jobb

Med tanke pd vad ovan sagts har diarfor UHD pd
prov anskaffar tva lyftplattformar, helt hydrauliske
manévrerade. En eldriven hydraulpump ger arbets-
trycket och det hela mandvreras frin sjdlva plactfor-
men. Markhojden ar 1,5 meter och hogsta hdjd cirka
4 meter. Detta ticker arbetsoperationerna bide pa

" HYDRAULSAX
BLADBYTE

De nya lyfiplattformarna har utprovats vid F8, dar personalen efter vissa mo-
diferingsférslag, uttryckte sin stora beldtenhet med hjalpmedler ifrdga.

EE

bakre och frimre rotor pd HKP 4. H&jden kan reg-
leras stegldost.

Under oktober har provning forekommit pd F8§,
varvid civilingenjor Gosta Montelius frin Hydraul-
mekano medverkade. Leverantéren lovade ddrvid ut-
fora de fdrbittringsforslag som utprovningen gav
upphov tll. Ovriga HKP 4-férband kan dirfor
vinta sig en bdttre anpassad arbetsplattform. Vid
provningen leddes arbetet av vm B Liliefors pd avd

6. Med hjdlp av 1 fre Ture Sjobrandt, flygplanmontdr
Krister Juliusson och vpl Bjdrn Lindstrom utférdes
montering av rotorbladen pd frimre rotorn. Samt-
liga uttryckee sin tillfredsstillelse med arbetsplattfor-
marna. Ett komplement skulle mojligen vara salivsu-
gare, eftersom det vattnas i munnen av f&rtjus-
nng . ..

Avsikten ar nu att man skall modifiera tidigare
framragna landgidngar for atr anpassa dem till de
hydrauliska arbetsplattformarna. Detta kommer att
medfdra minskat behov av nedmontering av rotor-
bladen.

Ake Adelvall UHD

Ordklyveri

Jordgubbar och gridde bestillde professorn. Fick
gridde pd jordgubbarna och protesterade:

— Jag sa och gridde, inte med gridde, hor upp!

— Dert ar vil samma sak, sa servitrisen.

— Hm, sa den lirde, si froken tycker att en
kvinna med barn ir detsamma som kvinna och
barn!
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Efter ett flyghaveri framkom misstanken att re-
por i frontrutan kunde ha medfért nedsatt sikt
pa grund av den besvidrande ljusspridningen pa
akrylglasets ut- och insida vid motljus.

Denna lokala '"solkatt” medfér samre sikt,
exempelvis vid malféljning och féljden av detta
blir sdmre utsikter att bedéma avstind och nér-
mandehastighet.

Vid undersékning av reporna framgick att de ull-
kommit genom roterande rorelser pd glaset, det vill
siga vid den dagliga rengdringen av frontrutor och
huvar. Det framkom dven att simskskinnen anvints
alltfor linge, s& att de inte kan hillas tillrackligt rena
frin hirda paruklar.

Det idr ddrfor nddvindige att dvergd ull en annan
rengdringsmetodik och i stillet for simskskinn kom-
mer en torkduk av engdngstyp att forordas. Ur ren-
lighetssynpunkt dr det ocksd lampligt att samla er-
forderlig utrustning i separata satser. Med anled-

ning hirav pagir vid CVM framtagning av en ren-
gbringssats, som 1 forsta hand ska anvindas pd A-
nivd, fér rengdring av bade akrylglas och optiskt
glas.

Metodiken vid rengdring av akrylglas framgdr av
TOMT 830-13 och for optiskt glas av TOMT 863-18
(under dndring). Foreskrifterna kommer efter hand
att inarbetas i respektive SKI.

Avsikten dr att utvindig rengoring av huv och
frontruta ska utforas vid behov mellan flygningarna
medan rengoringen av insidan ska goras vid C-ser-
vice. (For fpl 35, 37 och 60 kommer ett putsdon
F1230-120757 for invindig rengdring av frontrutan.
Putsdonet ingdr inte i rengdringssatsen).

For optiskt glas ar avsikten att rengdringen ska

utforas vid behov vid C-service.
Mellan flygningarna ska kamerafonster och linser
kontrolleras avseende nedsmutsning.
Den aktuella rengoringssatsen som  betecknas
F1230-120837 har levererats under sista kvartalet -71.
K Mattsson CVM

AUTOTESTARE GAV PENG(AR)
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Vid Kungliga Krigsvetenskapsakademiens 175-4rs-
jubileum pid Armémuseum den 12 november tillde-
lades  verkstadsingenjor  Lennart  Thornstrom,
FFV-CVA, en jetong med Karl XIV Johans bild och
5.000:—. Belningen ur Lars och Astrid Albergers
fond tilldelades Thornstrom for att ha konkretise-
rat byrddirektdr Stig Ogrens idé till den automatiska
testutrustning som redan ir i tjinst vid F14, FC
och SAAB. Vid ett symposium 1 Norge betriffande
”Testing of Airborne Systems” kunde konstateras
att detta provningssystem ldg tekniske vil tll vid
internationell jamforelse.

TIFF gratulerar.

Ving Lennart Thornstrém dr som syns inte ledsen nir bhan
visar upp sin Karl Johan.



Fran rent flygplan

Saab-Scania har erhillit bestillning fran FMV-
F:UHD pé underhillsberedning SK 60B/C, dir bland
annar ingick en demonstration av konvertering fran
rent flygplan till vapenbirare. Milsattningen var atu
verificra de ombevidpningstider som angivits i huvud-
specifikationen. Vidare detaljstuderades féreslagna ar-
betsrutiner och foreskrifrsdelen f8ljdes upp.

Av organisatoriska och prakuska skil forlades
forévningar och demonstration ull F16, som vil-
villigt stillde personal, flygplan, materiel och loka-
ler till forfogande. TIFF fick 1 samband hirmed tll-
fille vara med.

Hela arbeter leddes av Saab-Scanias serviceavdel-
ning med bitrade av de flygplanmistare och tekniker
frin F5 och F16, som senare skall svara for aktuell

Verifiering
av
underhalls-
massighet

skillnadsomskolning pa flygplantypen inom FV. Des-
sa instruktérer fick pd derta sdtt en god “genomko-
rare” innan kommande ldrarmddor sdtter in. In-
struktdrerna hade tidigare fatr grundutbildning vid
CVM.

IConverteringen inleddes med en kort, teoretisk ge-
nomgéng av de aktiviteter, som krivs 1 samband med
Overging fran skolflygplan ull vapenbirare.

Direfter foljde en “utstdllning” 1 hangaren, dir
olika utrustningar och enheter, som senare skulle an-
vandas, kunde detaljstuderas.

Dir fanns bland annart ldtta och tunga bevipnings-
balkar, raketskenor, attackraketer och akankapslar,
olika bevipningspaneler och robothjilpapparater, re-
flexsikte (4 E/60) och registrerkamera (RKA 42).

For spaningsversionen fanns en si kallad panora-
makamera (SKA 29), med vars hjidlp man erhiller
180 bildtickning (fran horisont till horisont).

till vapenbarare

Der cgentliga konverteringsarbetet bedrevs samti-
digr pd wva flvgplan, varav det ena forbereddes till
late atcack (SK 60B och der andra till spaningsver-
sion (SK 60C).

Arbeter utfordes snabbt och rurtinerat och avsluta-
des med en funktionskontroll av hela bevipnings-
systemet. Det framgick atr den erforderliga tiden for
hela konverteringsenheten vil ligger inom ramen for
specifikationens krav.

[ anslutning till ombevipningen visades ocksa oli-
ka klargéringsfaser, bland annat laddning, hangning
och plundring av akankapsel.

For vidare uppfoljning och studier av underhdlls-
verksamheten dokumenterades olika arbetsavsnite

med ITV genom UHD forsorg.

- ]
: 4

Ing Ove Svensson, CVM th (vid nosen) undervisar vid
instrukiSrskurs [6r konvertering av SK 60 BC. Atta fpim
och tekniker utbildades.

USA-besok

1 samband med ett svenskr besok vid en av USA:s

marinbaser — mest for ate ta del av underhdlls-
verksamheten — fick gisterna dven studera ut-
bildningsavdelningen. I samband med presentatio-
nen av den teoretiska och praktiska utbildning som
forekommer understrik skolchefen att den blan-
dade tekniska och militdra utbildningen gav en
del problem.

Resursmissigt var emellertid skolenheten impo-
nerande, tyckte de svenska gisterna. I lektionssa-
larna hade man de olika systemen 1 helikoptern
overskddligt uppbyggda. Detra mojliggjorde atr
man lire kunde folja funktionerna under drift av
helikoptern. Man hade ocksd systemen samman-

Sid 32 ¥
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USA-bessk ... forts

byggda till en gemensam funktion med mdjlighet
att kora, inreglera och justera.

Utbildningen omfattade hela underhillet, in-
begripet service och tillsyn. Utrustningen for fel-
sokning och kontroll 1 samband med service och
tillsyn var inrutade i systemet f6r grundlig teore-
tisk och praktisk genomging. Det hela fick sedan
en fortsittning med praktsk utbildning pd for-
band, som l3g i direkt anslutning ull skolutbild-
ningen. Hir fick eleverna mojlighet visa sina far-
digheter som mekaniker eller blivande specialister
bade pd A- och B-niva.

Efter avslutad utbildning placeras man pa den
aktuella skvadronens olika baser, utspridda lite
hdr och var i virlden. D3 har den f d eleven en
gedigen utbildning bakom sig.

A Adelvall UHD

Fragan om utbildning och information f6r tek-
niska skribenter har som bekant varit foremél for
en utredning. Intresset for detta har visat sig
mycket stort fran berdrda parter. Man syftar i
forsta hand till tekniker/ingenjorer med en viss
erfarenhet av underhallsarbete, vilka dven do-
kumenterat sig som goda skribenter. FMV-F:UH
ar intresserade av att ge skribenterna en god
utbildning pa omradet, inte minst med tanke péa
att skapa en effektiv underhdllsstandard utan
onddiga ingrepp som fordyrar processen. Att ge
bakgrunden till hela underhéilsorganisationen

i fred och krig &r en annan viktig uppgift.

Atr ett visst behov av utbildning och information
for de tekniska skribenterna foreligger dr konstate-
rat. Inte minst behdver man en bra information om
FMV-F publikationssystem. Men dven sprakbehand-
lingen 1 olika typer av publikationer behover klar-
liggas.

Ibland visar det sig tex att skribenten kommer 1
konflikt med de allminna nomenklaturreglerna, ef-
tersom den speciclla férsvarsstandarden dr avvikan-
de. Man ifrdgasitter diarfor pd vissa hall om vi dr i
behov av en speciell sadan standard. Detta s& mycket
mera som den allmidnna standarden numera fir en
allt starkare internationell anknytning. Det pekas
ocksd p8 att det nya symbolspriket, framvuxet med
datatekniken, behdver laras ut pd ett riktigt sitr.

Man efterlyser dessutom ett referensverk med no-
menklaturregler, men det ska vara ett som dr fore-
mal for kontinuerlig dndringstjanst, sd att de som ska
anvinda det kan f6lja med i utvecklingen pd sprak-
omridet.

Kan man anviinda sig av utlindskt underlag utan
Sversdttning?

Ja, 1 vissa exklusiva fall, siger experterna. Ut-
lindskt underlag ir emellertid som regel mer de-
taljerat 4n vad som ir nddvindigt.

Vad man sparar pd att slippa Sversdtta instruk-
tionerna kan dirfor g forlorar genom onddigt djupa
ingrepp och genom svarigheter att f8lja underlaget.
Diremot anses att kraven pd leverantdren att ldmna
fullgott underlag fér underhillsarbetet bor skirpas.
Om inte annat bor produktionsberedare pd ett tidigt
stadium inhamta erforderliga informationer fér kom-
mande underhdllsaktiviteter. Bittre och sikrare kon-
taktvigar foretagen emellan efterlyses.

Till syvende och sist dar det emellertid den per-
sonliga kunnigheten som dr det avgdrande for att
ernd ett rdtt avpassat underhdllsarbete. God ma-
terielkinnedom dr dirfér en mycket vikug férut-
sdttning.

Atgérder

Sedan FMV-F:UH studerat svaren pd hela frigekom-
plexet kommer vissa dtgdrder att vidras. Man vill
helst f3 fram ett undervisningspaket, vars syfte na-
turligevis ska vara att skapa de grundfsrutsictningar
som en god teknisk skribent bor ha for ate pa bista
sdtt fylla en uppgift, som ger bide god tillginglighet
fér materielen men ocks3 bista mdjliga ekonomi.

J.0.




DE KLARAR SIG SAKERT

I OSM kapitel 10 stdr som inledning under rub-
riken ""Kompentenskrav: Betydelsen av att sa-
kerhetsmaterielen verkligen fungerar pa avsett
satt i kritiska situationer kan inte nog betonas.
Som ett led hari stills darfor bl a speciella krav
pa utbildningen hos den tekniska personal som
skall handha materielen”.

FMV-F:UH som har ansvaret for att all civil perso-
nal, som arbetar med sikmat inom forsvaret har den
utbildning som krivs enligt OSM, triffade dr 1965
en dverenskommelse med CVM om inrittande av en
sikmatskola 1 Malmslite, Skolan har inget officiellt
namn men kallas allmanc ”Flygvapnets sikmatskola”.

Flygstaben har ansvarer for att materielmistare
och tekniker pd materieltroppen har den utbildning
som krivs fér att pd kompant utfdra service pd per-
<onlig utrustning och tillsyn av bromsskirmar. Staben
har uppdragit 2t FMV-F:UH att skéta denna ut-
hildning.

De kategorier som vid fasta kurser utbildas pd
sakmatskolan ar

Materieltroppchefer

Flygtekniker pd materieltroppen

Verkmistare pd sikmatverkstaden

Montérer pa sikmatverkstaden

Sadelmakare pd sikmatverkstaden

Instrumentforman/instrumentmakare

Vpl sikmarskdrare utbildas inte pd sikmatskolan
vid CVM, deras utbildning sker helt pd flj eller es-
kadervis.

Skolan har inte fast anstallda larare utan anlitar
vid kurserna personal frdn CVM, FC och FMV-F,
vilka inom olika omrdden och nivder arbetar med
sikerhetsmaterielen.

Sammanhallande fér sikmatutbildningen vid CVM
ir bing B Ekberger och handliaggare for FMV-F:UH
ir 1 bing R Nordin.

Om tex ny komplicerad materiel tillforts forban-
den, om inforande av TOMA kraver specialutbildning

Forf demonstrerar skdarmsystemer fpl 35 [6r en studie-
grupp [rdn F13. Assistenten Allan Nyenger hdller upp
stabiliseringsskdrmen.

eller om personal nyanstillts och enligt OSM mdste
avligga prov for ate sjalvstandigt f3 utféra tillsyn pd
personfallskirmar anordnas, om FMV-F:UH finner
det pakallat, speciella kurser.

Omkring 250 elever per dr genomgar sikmatsko-
lans fasta eller speciella kurser. Det skall understry-
kas att den utbildning som ges pd sakmatskolan ir
en komplettering och finslipning av den utbildning
som olika elevkategorier genomgdtt pd hemmafor-

banden. B Ekberger CVM
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Eftersom ditt rullkort utgdr en meritforteckning,
bér du se till att det innehaller s& fullstdndig och
riktig information som mdjligt. Dessutom har
myndigheterna ett stort intresse att fa en klar
bild av din utbildning och anvéndbarhet.

Rullkortet ger i ADB-utférande en rattvis och
riktig utgdngspunkt for bedomning genom att
likformiga uttryck och redovisningsregler galler.
Vidare kan det enskilda kortets uppgifter be-
arbetas i datamaskin tillsammans med &vriga
rullkort. P4 sa sitt kan man fa fram en bild av
utbildningsliget hos personalen vid de olika en-
heterna, aldersliget osv. De bearbetade rull-
kortsuppgifterna tjinar som underlag fér beslut
p4 ménga nivéer.

Alla personalférindringar, genomgdngna kurser etc.
skall ordersittas pd ett klart och entydigt sitt. Med
detta som underlag rapporterar flottiljerna varje
vecka tll flygstaben enligt sirskilda bestimmelser,
som heter ”Speciell instruktion fér personaluppfdlj-
ning vid flygvapnetr (SIPU)”. Efter en kontroll kodas
uppgifrerna till ett fér datamaskinen anvindbart
sprik. Férindringarna fors in pd de berdrda rullkor-
ten vid en datamaskinbearbetning, vilket sker en
gdng i veckan. D3 nytrycks ocksd de berdrda rullkor-
ten i tvd serier om tre exemplar. Serie 1 sinds till
flygstaben dir exemplaren fordelas till olika avdel-
ningar. Serie 2 sinds till flottiljerna, varifrin ett
exemplar vidarebefordras till den enskilde.

P2 flottiljerna forvaras korten f&r nirvarande pd
avd 1, med ndgot undantag dir de &terfinns pd avd
9. Uvriga rapporteringsenheter har dem 1 regel pi
personalavdelningen eller motsvarande.

Det dr visentligt att var och en kontrollerar sitt
rullkort, si att det dr fullstindigt och rikuige. For att
underlitta detta kontrollarbete ska vi hir fdrscka
klara ut grunderna for kortets uppstillning.

Hur lases rullkortet?

Som framgar av bilden, dr rullkorter indelat i olika
kolumner. Den férsta kolumnen under rubriken
“Tjinstgoringsforhillanden m m” anvinds fér or-
dernummer, den andra fér from-tid, den tredje
for t o m-tid (anvinds endast i vissa fall). Huvud-
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delen av rullkortet upptar en textdel, som ir inde-
lad i kolumner med bokstavsbeteckning. Till dessa
finns en rubrik, vilken i stort talar om vad som
redovisas i resp kolumn. Platsen for rullkortsradens
borjan visar vilken kolumn den tillhor.

A-kolumnen:

Hir Aterfinns uppgifter om anstdllning, avsked,
fredsplacering, forening av tjdnst, tjinstledighet etc.
Uppgifterna ligger bla till grund for pensionsbe-
rakning och dylikt.

B-kolumnen:

I denna kolumn finns utnimningar, férordnanden,
utmirkelser. Man kan sdledes hir folja en persons
kliv pd karridrstegen.

C-kolumnen:

anger huvudbefattningar, vilket 1 princip innebar be-
nimningen enligt organisationsplanen pd den tjinst
man uppratthdller. Dessutom anges hidr nir man
varit eller dr elev 1 grundutbildning. Betriffande

Detta ar inte skrivet for rullkortsrapportorer-
na. Det ar for dig! Rullkortet dr ditt och visar
vad du kan. Darfor bor du veta hur det fors
och lases — och varfér det méste vara ritt-
visande.

denna kolumn har det tyvdrr upptickes en relativt
hog felfrekvens. Orsakerna ar minga, men oklar or-
dersattning bdr kanske stdrsta skulden.

D-kolumnen:

innehdller sk “6vrig tyanst” dvs dubbelbefattningar,
utlandstjanstgéring o dyl. 1 vissa fall redovisas hir
ocksd elevskap i kurser. Att mirka ir att tjanstefor-
rattande chefsskap ocksa riknas sdsom &vrig tjanst.

E-kolumnen:
omfattar genomférd flygtjainstutbildning samt arten
av flygtjinst som fullgdrs for nirvarande.

F-kolumnen:
Hir redovisas genomgdngen utbildning. DA denna




kolumn ligger till grund fér ménga olika bearbet-
ningar, tex utbildningslistor, som i sin tur anvinds
som underlag for planer och beslut pi olika nivaer,
ar det sirskilt angeldget att den ir rikug.

Vid granskning av kolumnen bdr observeras, att
rad som uttrycker elevskap inte dr ullricklig for
att kursen ska accepteras som genomford utbildning.
Man mdste dven ha med kursen i F-kolumnen. Viss
civil utbildning ska ocksi finnas i denna kolumn, tex
studentexamen, verkstadsskolor m m.

G-kolumnen:

upptar uppgifter om civilt arbete samt arbetsplats
med telefonnummer fdr reservpersonal och vpl fly-
gande personal.

H, I och J-kolumnerna:

ir avsedda fdr redovisning av reservpersonalens
(dven vpl filtflygares och flygnavigatdrers) tjinstgd-
ringsforhallanden.

K-kolumnen:

visar avloningsférhidllandena. Denna kolumn har vi-
sat sig vara ldteskdee med undantag av vikariatslone-
forordnande, som ej alltid kommit med pa rullkor-
ten.

Ovriga informationer

Uppe 1 hogra hornet finns identitetsbeteckning —
folkbokfsringsnumret — samt en kod som talar om
vilket férband kortet tillhor. Kortets undre rad visar
utskriftsdatum, inskrivningsnummer om sidant finns,
for- och efternamn, identitetsbeteckning samt vilket
rullkortsblad det giller. En sak vird notera ir att
det finns lirare pd kurser, som sjilva inte genomgatt
dessa, men som genom sitt arbete har tillgodogjort
sig kursernas innehdll. Nir sd ar fallet bor detta efter
noggrann provning ordersittas och foras upp som
genomgangen utbildning.

>y

52 00 00
F12  27/5252 11 01
Fl2 27/5252 1% 01
«F12  27/5252 11 Ot
“FOB  43/5454 10 0455 04 23
F12 22/5555 10 01
FOB  42/5555 10 01
FoB 42/5656 05 01

~ANSTALLD VID F12
~VOLONTAR (SIGN)

~ANSTALLD VID F1

-FURIR (SIGN) VID F12
-ELEV GFSU FNAV

Om fel uppticks bér anteckning gdras pd rull-
kortskopia eller annat papper om vilka uppgifter
som bor indras, tillkomma eller utgd. Vidare bor
man ange vilket orderunderlag man stdder sig pa.
Anteckningen limnas till den som har ansvaret for
rullkorten pa forbandet, vilken efter kontroll rappor-
terar andringen. Det kan dock hinda att orderunder-
laget aldrig upprdttats. 1 s fall bér det goéras nu,
iven om hindelsen ligger 13ngt bort 1 tiden.

Fullstindig datainformation
Som tidigare nimnts framstills 6versikter och listor
ur rullkortsmaterialet. Dessa anvinds vid bl a plane-
ringsarbetet vid de olika avdelningarna pd flygsta-
ben och flottiljerna, Hir skall bara ndmnas nigra
exempel pd de olika listorna.

Utbildningslistan redovisar férutom namnuppgifter
det &r vederbdrande har genomgdtt en viss kurs.

Freds- och krigsplaceringslistan dr en viktig pro-
dukt, i vilken man kan lisa varje persons freds- och
krigsplacering.

I personallistorna redovisas kategori- och tjanste-
gradsvis personalens huvudbefattning samt yrkesgren.

Det tas vidare fram en hel del statistik, t ex dlders-
fordelning, fortidsavgdngar, forening av tjanster och
dylikt.

Bevaka rulikortet

Det torde nu std klart hur viktgt det 4r att rull-
kortsredovisningen blir korrekt. Annars blir plan-
liggningen felaktig och onddiga kostnader eller ef-
fektminskning uppstar.

Rullkortet mdiste skotas med omsorg, det ligger
bade i ditt och flygvapnets intresse. Det ricker inte
med att enbart rapporterings- och ADB-personalen
dgnar sig dt rullkortens kontroll. Aven du mdste ta
din del av ansvaret.

Goéran Glimsholt FS|ADB

341838-793 21

B IS " ' 7

~REALEX

~ELEV UNDERBEFXLSUTBILDNING

-FURIRSKOLA (SIGN) 799 70 009/014

FOB  89/5656 10 Q) -FLYGNAVIGATYR 2. GR VID F1!

Y'FOB  42/5556 10 01 ~ELEV GFSU FNAV

HEY 41/5656 10 01 -GFSU FNAV
56 10 02 ~NAVIGATUR

"F6 8/5757 05 02 -FFSU FNAV

““FOB  88/5858 10 0} -FLYGNAVIGATUR 1. GR VID FI

F6 20/5959 i0 12 . -ELEV UOFFKURS (FNAV)

60 04 12
1"FOB 32/6060 04 12
FoB 32/6060 04 12
FoB 32/6060 04 12
FOB 32/6060 04 12
S F1b 9/6060 04 12
FoB 22/6161 03 3061 04 04
F6 89/6363 05 02
Fé 89/6363 05 02
F6 90/6363 05 02
Fb6 89/6363 06 30
F6 90/6363 06 30
‘F6 94/6464 05 01 -B1TR
FOB 39/6565 05 01
FOB8 39/6565 05 01
FOB 51/6565 07 01
F21 31/6565 07 01

=ANSTALLD VID FV
~FREDSPLACERAD F1 -

-TJANSTGUR F21

-TJENSTGBRING F21 UPPHUR

~FREDSPLACERAD F21

-SERGEANT (FNAV) VID FV

-FANJUNKARE (FNAV) 1 FV

-UOFFKXURS (FNAV) 847 80 004/027

“NAVIGATUR 2.D1V (NATTJAKT)

~NAVIGATUR 2.D1V (NATTJAKT)

-NAVIGATUR 1.DIV (NATTJUAKT)

-AQ 13
-MIL IDROTTSKURS
-FFSU FNAV
IDROTTSLEDARE (DBF)
-VIK A 15

“NAVIGATBR 2.DIV (NATTJAKT)



O Holg

Vi SAGER GOD HELG OCH GOR EN HONNOR
FOR ALLA SOM LASER VAR TIDNING R
VI TACKAR FOR ARET SOM GATT, SOM Sia BOR
OCH GLADS AT _EN OKANDE SPRIDNING. ,
MEN TA DET FORSIKTIGT MED FLASK OcH SAN'T DAR
OCH TANK LITE MER PA MOTIONEN. .

OM MAGEN AR SUR SA BLIR MANN|SKAN TVAR

OCH SJUK BLIR DR HELA NATIONEN.
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