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En stor del av flygmateri -lanslaget gir i dag till
flygplan 37 Vig: 2n, som vz grund av sin moderna
och komplexa  ‘ustning dyrare in v3ra ildre
flygplan. Jimfor man V. gen med andra moderna
flygplan utomlands visar det sig dock att vi fir mer
for vira pengar in ménga andra. Eftersom Viggen
dr dyrare 4n Draken och vira pengar forlorar i kép-
kraft ricker pengarna till betydligt firre flygplan
dn forr.

Det finns de som anser att Viggen ir onédigt bra
och for dyr, men vira vapensystem miste ju jim-
foras med en eventuell angripares. En sidan jim-
forelse visar att vi behéver flygplan av Viggens kva-
lité och i tillrickligt antal.

| samband med TIFF:s besok vid férbanden
stélls ofta frdgan huruvida talet om att for-
svarskostnaderna stindigt 6kar ar relevant,
speciellt vad giller flygmateriel. Fér att 4
frigan belyst har vi vint oss till avd-dir J
Tuvesson, FMV-F:SP, som ger oss féljande
synpunkter p& sporsmalet.

in ytterligare férbandsenheter och verkstider och i
fortid ta bra materiel ur tjinst, dels att nyanskaff-
ning av materiel begrinsas kraftigt.

Hur har vi d8 hamnat i en situation, dir det finns
stor risk f6r ett riksdagsbeslut om drastisk minskning

- .. men forsvarspengarna skapar ju

ocksa mycket arbete inom landet

E. sak som ofta forbises i forsvarsdebatten ar att
huvuddelen av forsvarsanslager gir ut i det svenska
samhillet i form av I6ner till personal inom och
framfér allt utom férsvarer, Av bestillningarna till
industrin och underhillsverkstiderna utgdrs storre

Artikelfrfattaren
avdelningsdir Jan
Tufvesson, FMV-F:SPE

delen av 16ner. Nir forsvarsanslagen minskas med
kort varsel miste personal ofta fristillas hos for-
svarets leverantdrer. Det beror frimst pa att det tar
ling tid att stilla om produktionen frin forsvars-
materiel till andra produkter, om det nu 8verhuvud-
taget 4r mdjligt.

I februari i &r presenterade férsvarsutredningen sitt
betinkande. Utredningens majoriter féreslir bl a att
forsvaret skall f3 lika minga miljoner per &r de
nirmaste fem iren som forsvarsbudgetiret 1972/73
riknat i 1971 rs penningvirde. Detta ger en avse-
vird sinkning av forsvarets styrka Jimfére med 1968
drs forsvarsbeslut. Utredningens forslag betyder i
verkligheten (om man ser rill kopkraften) minskade
forsvarsanslag fér varje ir. Den proposition som re-
geringen nu lagt fram ansluter sig i allt visentlige
till fSrsvarsutredningens forslag.

Om riksdagen i vir accepterar propositionen kom-
mer det att innebira dels att flygvapnet tvingas dra

av frsvarsanslagen? De beror dels Pi en ny syn pi
det politiska liget, dels pa att forsvaret inte far till-
ricklig kompensation fér inflationen.

Néir flygvapnets nuvarande materielplaner for 6-
drsperioden 1972/78 i v&r skall anpassas till for-
svarsutredningens nivi med samtidig upprikning till
1972 drs prislige miste inplanerad viktig materiel
tas bort till ett virde av mellan 700 och 800 miljoner
kronor. Av dessa pengar kan ca 450 miljoner hin-
foras till penningvardesforsimringen. Propositionens
reella materielinnehill kommer dirfér att motsvara
en férsvarsnivd, som ligger ligre dn den s k minsk-
ningsnivd 4. Denna nivi ir den ligsta av de fyra
nivder, som statsmakterna begirde utredning om
1971 och som av UB benimndes “minskningsniva
1—4” f8r atr markera att de innebar en minskning
av forsvarsanslagen.

Mot denna bakgrund kan man konstatera att for-
svarskostnaderna visserligen har stigit ndgot under.
sextiotalet om man uttrycker dem i 1958/59 &rs pen-
ningvirde men inte tillnirmelsevis lika mycker som
ovriga delar av statsbudgeten, Diremot har flyg-
materielanslaget inte firt nigon del i den dkade kip-
kraften utan tvirtom firt slippa till av sin kipkraft
tll anslag f5r avléning av forsvarets personal. En
sddan férskjutning piverkar naturligtvis méjligheter-
na att i framtiden ge flygvapnets personal sysselsite-
ning i samma omfattning som idag.

Det finns inte mycket grund for are det dr for-
svarskostnadernas kning som orsakat det anstringda
ckonomiska liget i Sverige, vilket man ibland fir
héra i den allminna debatten.

Med ovanstiende synpunkter vill TIFF belysa bak-
grunden till de forandringar som 4r att vinta inom
flygvapnet och som ocksi kommer att pdverka un-
derhillet som vi ér satta att handha.

Se diagram sid 4
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Ovanstiende diagram visar statsbudgetens férdelning pa olika omraden sedan 1958.
Diagrammet &r ritat i 1958 érs penningvirde for att ge mdjlighet att jamfora hur kopkraften har forénd-
rats. (1 krona idag har inte fullt samma virde som 60 ére 1958). Man kan utlisa dels hur kdpkraften for
de olika omradena har férindrats under de senaste 13 aren dels hur relationerna mellan omradena &nd-
rats. Den understa, och fér oss mest intressanta, kurvan visar motsvarande féréndring for flygmateriel-
anslaget.
Diagrammet visar ocksé att statsbudgetens totala képkraft fordubblats under denna period. Utbildnings-
omrédets kopkraft har tredubblats, sociala mer &n fordubblats medan forsvarets kdpkraft 6kat ovédsent-
ligt. Flygmaterielanslaget har under samma tid minskats med en fjardedel.

Hurra vad vi ar bra-eller hur?

FLIGHT International publicerade i september férra Sret en tabell ver virldens flygvapen. Summariska upp-
gifter om inte mindre @n 53 linders flygmilitira potential belystes.
Man har frigat: — ir FV sd hdr bra? Det 3tar sig inte TIFF att besvara, men terger — utan kommentar —
ett urval tabelluppgifter. Var far dom allt ifrdn?

1971—72 1972—73
Nation ‘ Personal ‘ Krigsfpl l bfg;z:aﬁi“ Personal l Krigsfpl ‘ bfg;::aﬁi“
USA 810000 6 500 373750 757 000 6 000 410000
CCCP 480 000 10 200 207 500 550 000 10 000 206 875
Kina 180 000 2 800 25250 180 000 2 800 44 500
Belgien 20 500 208 3525 20000 175 3100
Holland 21250 135 5613 21500 126 6 063
England 113 000 720 29 750 111 000 500 31813
Frankrike 106 000 500 30300 104 000 500 29778
V Tyskland 104 000 980 28 875 104 000 504 31025
O Tyskland 21 000 275 10 375 20 000 290 11 088
Tjeckoslovakien 18 000 620 8513 40 000 504 9213
Polen 25 000 750 11 563 55 000 730 11 563
UOsterrike 4 000 13 830 4350 23 888
Sverige 15 400 650 5888 12 200 650 6225
Norge 9 000 114 1925 9 400 121 1138
Danmark 10500 112 1900 10 000 112 2 150
Finland 3000 45 735 3 000 48 801
Japan 41700 375 8125 42 000 450 9725
Australien 22 650 211 6 375 22700 210 6 575
Indien 90 000 625 7 638 80 000 625 8 638
Pakistan 15 000 270 3250 17 000 285 3725
Kanada 41 000 280 9 100 37 000 162 8750
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De okande driftskostnaderna och den &kande
tekniska komplexiteten hos moderna flygplan
leder till krav pa bittre uppfdlining av flygplan-
tillstdindet dven under flygning fér att 6ka un-
derhallseffektiviteten och begrinsa kostnaderna.
De civila flygbolagen har, av naturliga skail, lett
utvecklingen av registreringssystem, benamnda
AIDS (airborne integrated data system). | och
med datorteknikens utveckling har det blivit
méjligt att bygga upp tillréickligt indamalsenliga
datainsamlings- och bearbetningssystem till en
rimlig kostnad. Dessa registreringssystem bor-
jar nu inféras dven i militdra krigsflygplan.

Motiven for de civila flygbolagen att inféra denna
typ av underhdllshjilpmedel ir naturligtvis en bittre
driftsekonomi. Brinslekostnaden ir en del av den,
en annan att hilla klargsringstiderna nere. T flyg-
vapnet dr det i stillet, pd grund av annorlunda upp-
tridande hos krigsflygplanen, motordriftkostnaden
som tar en stor del av flygtimkostnaden. Denna del
tenderar att 6ka. En av de fi lsningarna pi detta
problem dr att inféra vid behovsunderhill i stillet
for det nu tillimpade forebyggande underhillet, For-
utsittnigen dr emellertid bittre kinnedom om varje
motorindivids tillstdnd Zn vad som kan erhillas med
konventionella metoder.

Registreringssystemen samlar in data frin olika
givare i flygplanet. En dator i flygplanet bearbetar
de olika mitvirdena innan de matas ut pi band-
spelaren. Denna plundras med jimna mellanrum och
en utforligare bearbetning 4ger rum i en markdator,
dir register finns si att utvirdering kan ske med
hinsyn till tidigare erfarenheter. Resultaten frin ut-
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virderingen ir mycket komprimerade och delges dem
som har ansvaret f8r underhillet pi de olika
nivaerna,

Tre huvudtyper av registrerade data kan urskiljas:
@ Felindikering
® Konditionsdata
@® Driftdata
Felindikeringarna utgdrs av utsignalerna frin de in-
byggda funktionsévervakningssystem som mnormalt
finns i bl a elektronik- och f6rsérjningsutrustningar,
vilka annars endast presenteras for flygféraren. For-
utom felindikeringen registreras dven tidpunkt samt
flygtillstind ndr felet intriffade for att mojliggora
en detaljerad utvidrdering av hindelseférloppet.

Datorn slar larm
Ofta, speciellt i mekaniska system, sker inte felhin-
delsen abrupt utan firegds av en langsam prestanda-
forsimring, svir att uppticka vid kontroll pi mar-
ken. Med hjilp av registreringssystemet kan en kon-
ditionsmitning goras. Under en flygning viljer man
nagra tillfillen med stabila flygforhillanden och ett
antal motorparametrar registreras. Ur dessa berdknas
sedan nigot mitt pd motorns prestanda, sisom den
specifika brinsleférbrukningen. Detta virde jimfors
med motsvarande virde frin de nirmast foregiende
flygningarna. Nir en tydlig forsimringstendens
mirks vid uppfdljningen, som enklast gérs automa-
tiskt 1 en dator, slir utvirderingsprogrammet larm.
Konditionsmitningarna ir ett av de sviraste proble-
men att l6sa ndr man skall infora etc fullstindigt
underhéllsregistreringssystem i krigsflygplan. Till
skillnad frdn civila passagerarplan flygs krigsflyg-
Forts sid 6 »




# Dr Dator . . . forts

planen ytterst sillan under ldngre tider med kon-
stant gaspidrag i banor som aterkommer varje pass.
Det ir dirfor mycket svire att f3 de yttre forhdllan-
den som krivs for att géra en noggrann konditions-
matning.

For system dir en direkt mitning av konditionen
inte ir mojlig tvingas man att f8lja upp de belast-
ningar systemet varit utsatt for. Genom jimforelser
mellan belastningar och resulterande forslitningar
faststilles ett samband som kan anvindas {6r att ur
belastningsregistreringar (driftdata) prediktera for-
slitningsgraden.

Hur skulle ett underhillsregistreringssystem avsett
fér anvindning inom svenska flygvapnet i ett mo-
dernt krigsflygplan t ex JA37 kunna se ut?

I flygplanet finns givare som via signalomvand-
lare ir anslutna till flygplanets dator. De flesta
givarsignalerna anvinds primirt fér andra uppgifter
an underhilisregistrering, varfor det dr fa givare som
ir speciella for registreringssystemet. Speciella pro-
gram i datorn liser av givarsignalerna, bearbetar
mitvirdena och matar ut resultaten till en band-
spelare i form av digitala virden. Bandspelaren ir
av kasettyp och placerad i ett apparatrum pd ett sa-
dant sitt att byte av kasett skall kunna ske snabbt
och med minsta mojliga besvir. Om ett fel intriffat,
som ir si allvarligt att det bér Atgirdas fore nista
flygning, har datorn mojlighet att via en dataindi-
kator i kabinen ange for teknikern felets art och
beligenhet.

Tb in i datadldern

Fér att ett underhillsregistreringssystem skall bidra
till ett effektiviserat flygplanunderhill krivs att
markhanteringen av information gdrs si smidig och
vil anpassad till den befintliga organisationen som
mbdjligt. En av grundtankarna ir att den information
som kommer frin underhillsregistreringssystemet
skall utvdrderas samordnat med annan informations-
behandling av liknande karaktir pd flottiljen. En
limplig lokalisering fér en utvirderingsutrustning pa
flottiljnivd torde dirfér vara den tekniska bokfs-
ringen pi avd 6. Utvirderingsutrustningen bestdr av
en liten datoranliggning uppbyggd kring en mini-
dator av ungefir samma storlek och typ som &ter-
finns i AJ37:s teletestbussar. Det 4r troligt att mdnga
rutiner, som nu gors manuellt pd flottiljen, skulle
kunna goras med mindre tidsitgdng genom ett ut-
nyttjande av denna dator,varfér den knappast kan
anses som enbart avsedd fér underhillsregistrerings-
systemet. Med jimna mellanrum, t ex en ging per
flygdag, byter mekanikern kassett i flygplanbands-
spelaren. De inspelade banden samlas upp pa kompa-
niet och skickas tillsammans med loggblad och tek-
niska rapporter till tekniska bokféringen, I en band-
spelare ansluten till datoranliggningen spelas banden
av varvid en ytterligare bearbetning och sortering av
informationen iger rum. I datorns minne finns upp-
lagda register Gver varje flygplan pa flottiljen.

Registren innehiller flygtider och annan driftsstati-
stik, modifieringsstatus, felhistorik och andra upp-
gifter av intresse. Registren uppdateras automatiskt
nir ny information via kassetterna kommer in i sy-
stemet.

Listor ocksa

Det kommer 4ven att vara nddvindigt med en
manuell uppdatering i samband med byten av ut-
rustningar i fpl, modifieringar och liknande. I de fall
registreringarna pi ett kassettband har innehdllit fel-
indikeringar av nigot slag skrivs ett meddelande ut,
dir flygplanets och flygningens nummer anges samt
dir felen skrivs ut i tidsféljd med angivande av flyg-
tillstindet nir felet intriffade. En hel del av den
driftstatistik som finns i detta flottiljdatasystem be-
héver dven finnas pd central nivi, t ex for lage- och
beredskapsuppf6ljningen, varfér en kontakt mdste
finnas med den centralt placerade stora dator som
DIDAS anvinder. Detta kommer att kunna ske med
hjilp av de terminalanliggningar till den stora
datorn som placeras pd flottiljerna. Genom att an-
sluta flottiljdatorn till terminalen kommer de bdda
datorna att kunna “prata” med varandra sd att upp-
dateringen av den stora datorns register kan ske utan
stdrre manuellt arbete. Vid ombaseringar kan termi-
nalnitet anvindas for uppdateringar av hemmaba-
sens register si linge flygplanen utnyttjar andra ba-
ser for sin registreringsutvirdering.

Pi far stérsta anviandningen

Manga uppfoljningssystem har stupat pd det ohdm-
made pappersflédet frin systemet. Numera finns sto-
ra mojligheter att genomfdra en ldngt driven data-
kompression, dvs de data som presenteras har ett
mycket hégt informationsvirde, Forutom utskrifter
av intriffade fel kommer inga uppgifter att matas ut
automatiskt. For att f3 en utskrift maste ndgon friga
systemet: stationsavdelningschefen kanske vill veta
hur kompaniets flygplan ligger i férhallande till det
planerade flygtidsuttaget och fir d& som svar frin
datorn ett enkelt diagram dir det framgir hur flyg-
tiden skall liggas pi de olika flygplanen for att tids-

planen skall hillas. Planeringsingenjoren &r troligtvis

den p3 flottiljnivi som fir den storsta anvindningen
av utvirderingsresultaten frin underhillsregistre-
ringssystemet. Utnyttjandet av flygplanmaterielen
kan ske betydligt effektivare in nu genom den detal-
jerade uppféljning av varje flygplans status detta
system medger.

Okad motorgangtid
Forutom vinster i form av forenklade rutiner och
sikrare planeringsunderlag dr de storsta vinsterna att
himta frin motorunderhillet. Dir mdjliggdrs en
dverging frin den nuvarande principen med ging-
tidsbundna motordversyner, dir gingtiden bestims
utifrin det simsta alternativt hardast pdkinda exem-
plarets Gversynsbehov, till individberoende motor-
Sversyner, dir tiden mellan dversynerna bestims av
den termiska och mekaniska belastning varje motor
Forts sid 36 §




Vi flyttin't...

Ovanstinde dr som bekant alla norrldnningars
stridsrop som till och med ger eko i det omdis-
kuterade riksdagshuset. Det grona mirket med
den inledningsvis citerade devisen pryder rock-
slagen bade pa norr- och sérldnningar vid det
hér laget. Sa #ven bland folket pa var nord-
ligaste flygflottilj F21. Anda har man vissa flytt-
ningsbestyr — men av det angen@mare slaget.

Némligen att flytta in i nya hangarer, nya kaser-

ner och andra utrymmen. Samt f5r att forbereda

sig att ta emot ytterligare en division, némligen
den litta attacken med SK 60. Det ror pa sig

i norr.

I et vinterland kan man ju inte ha ett flygvapen
enbart fér sommarbruk. Dirfér dr det viktigt att
bide minniskor och maskiner f3r préva sin férmiga
sa nira kung Bores hégborg som majligt. Detta gal-
ler naturligtvis inte bara F21 utan hela vére flyg-
vapen. Men niir det giller att dela med sig av kéld-
hirda erfarenheter och att ge gistande forband sin
service si gdr Kungliga Norrbottens Flygflottilj i
spetsen. Der dr en flottilj som dnnu inte nire toppen
av sin utvecklingskurva utan stindigt tillférs nya
uppgifter. En omstindighet som naturligtvis vittnar
om fértroende och uppskattning men som ocks3 ska-
par vissa problem.

Forra dret kunde F21 se tillbaka pa en 30-drig
verksamhet, Under kriger sattes Norrbottens flygbas-
kir upp och dir blev snart den nyligen bortgingne
flygveteranen Gésta von Porat chef. Verksamheten
har sedan utvecklats undan fér undan och — for att
nu tala med vir kollega Flygvapen-Nytt — snart ir
F21 som sitt eger lilla flygvapen med alla tre flyg-

slagen representerade plus helikopterverksamheten.
En stor basorganisation, STRIL och televerkstad in-
gdr ocks i organisationen inom milo ON,

Modern hangar med 37-standard

En omfattande nybyggnadsverksamhet pagir vid
Kallax, dir husen fér den som ser med purfirska

F21
i

sikte

ogon ser ut att ligga spridda som agnar fér vinden.
En ny hangar — remarkabelt nog firggrann i blatt
och r6tt (!) — tas i bruk eller har redan tagits 1 bruk.
En ny kasern 4r under uppforande, nytt TL-torn ir
planerat m m. Vid det hir laget br vil 2 divisionen
ha flyttat in i den nya hangaren, En skapelse med
5.562 kvm utrymme i enbart flygplanhallen och med
fin planlésning f6r andra nddvindiga utrymmen.
Hallen rymmer inte mindre #n 16 flygplan 37 och
dd har man dessutom en fri mittging fér rangering.
Bland det byggnadstekniska nya kan nimnas act
portarna finns pd gavlarna till skillnad mot tidigare

Forts sid 8 »



B Viflytt’ in’t . .. forts

byggda hangarer. Ljudisoleringen 4r mycket god.
Inte mindre in 4.700 stenullsmattor gor, att man
inte hor ett flygplan som startar utanfér. I hangaren
finns forstds serviceplats, telekdrningsplats, speciellt
utrymme for hydraulik, kraft m m. P& Svre planet
har man expeditionsrum, uppehllsrum, ordersal och
ett samlingsrum med 100 platser. For sikerheten
borgar ett sprinklersystem, med vilket man fyller
hela hangaren med littskum pd 8 minuter.

F21 ir allts3 timligen lycklige lottad med lokali-
teter till skillnad mot atskilliga andra flottiljer, Visst
har vil arbetsmarknadspolitiska 3tgirder inverkat
men att de militira myndigheterna velat satsa pa
denna vir nordligaste flottilj 4r ocksd helt klart.

"Vi skick in't...”

Den £ d flygbaskaren, med enbart uppgiften att hilla
de norrlindska flygbaserna 6ppna och att ge service
4t gistande forband, har blivit en storflottilj. Om-
kring 1.500 personer, fast anstillda och virnpliktiga,

Montérerna Antilla och Séderstrom trivs bra vid flottilj-
verkstaden.

har hir sin sysselsittning. En arbetsmarknadsfaktor
som bide Norrlandsaposteln Ragnar Lassinanti och
arbetsmarknadens styrpinnar bor vara ndjda med.
Speciellt som flottiljen mitt uppe i en ekonomisk
bantningsperiod fér Moder Svea fortfarande dr stadd
i utveckling. Viktigast tycks vara, att man har yrkes-
skickligt folk och en viss kapacitetsreserv, som gor
att man mer eller mindre kan bli helt sjalvforsérjan-
de p3 vissa avsnitt av underhdllsomridet,

Naturligtvis ir denna utveckling avhingig av det
geografiska liget. Att sinda maskiner och apparater
till reparation ir bdde tids- och kostnadskrivande.
Detta i sin tur inverkar pé tillgingligheten och flyg-
tidsproduktionen. Striivan efter en Skad sjilvfdrsor)-
ningsgrad har alltsd sina vilgrundade orsaker, Flyg-
tidsproduktionen och beredskapskravet har stdllt sina
harda krav pé flottiljorganisationen. Detta har bland
annat lett till atr man tvingats utnyttja alla sina
resurser optimalt.

porten.

Manga flygplantyper

E21 behover ha skickligt folk till frfogande. Man
har inte mindre in 8 olika flygplantyper plus HKP
3, HKP 4 och HKP 6 (varav tvad hkp-typer 3t
HKpS) att hélla i trim. Man har vidare en mycket
omfattande fordonspark, ca 500 fordon plus slip-
fordon, och man har en komplicerad STRIL-mate-
riel som fordrar mycket underhill. Man behover for
allt detta folk som kan arbeta under extrema miljo-
forhallanden. Det geografiska liget kriver emeller-
tid vissa trivselitgirder, inte minst for de virnplik-
tiga. Dirfor har man satt in stora resurser for att
hemlingtan inte ska bli ndgon lappsjuka. En hemresa
per flyg varje minad med utstrickt permissionstid
erbjuds. Dessutom ytterligare en resa per tdg med
starkt reducerat pris. Man arrangerar vidare utflyk-
ter f6r kvarvarande virnpliktiga som inte dr i tjdnst.

Provgrupp for sndréjning

Kallax och flottiljens alla baser i dessa nordliga
landamiren ir naturligtvis ritta miljon for prov med
snodrojningsredskap. Dirfor har ocksia FMV-F:UHDF
en speciell s k provgrupp organiserad. Snordjnings-

redskap av alla de former, avisningsmedel osv ut-
Forts sid 9§




— Till skillnad frin andra flottiljer har F21 utveck-
lats successivt till ett efter vira forhillanden stort
flygforband. Senaste utvecklingsfasen 4ir en litt
attackdivision med SK 60, som redan i sommar kom-
mer att forstirka flottiljen, berittar Sverste Rune
Larsson for TIFF.

— Flottiljens vapensystem bestir som bekant i v-
rigt av fpl 35D och E. Med nytillskottet fir vi allts3
“ett flygvapen i miniatyr” med b&de jakt-, attack-
och spaningsdivisioner.

— Vir gradvisa utveckling frin en serviceorgani-
sation for flygfilten i norr till en storflottilj med
manga uppgifter har skapat vissa kommunikations-
missiga forhdllanden, som man visserligen kunde ha
Onskat sig bittre men som ind3 inte far hindra kon-
takterna. Man miste betinka att vi har personal ut-
spridd pd inte mindre 4n 12 olika platser inom milo
ON, frén en man och en linkstation till 200 man pa
ett annat hall. Vi har flygplantillsyn pi tre olika
stillen fn och i vdr STRIL-organisation ingdr mo-
dern materiel fér optisk luftbevakning inom ett om-
rdde minga ginger storre in pi andra hill i vart
land.

— Byggnadsfrigorna har utgjort ett problem. Det

® Viflyw in’c. . . forts

provas. Ett av de senaste experimenten i- ,u den
bekanta “Lunsen”, en ombyggd 32:a som blev “blgs-
maskin”. Problemet att hilla landningsbanorna sné-
fria 4r inte det littaste. Kraven pé& banornas be-
skaffenhet ir dessutom hogre ndr den civila flyg-
trafiken kommer med i bilden.

Att F21 dr en flottilj som byggts ut efter hand
innebir som sagt vissa sv&righeter med kommunika-
tionerna, Byggnaderna ligger vitt utspridda p3 Kal-
laxheden och dirav féljer art efterfrigan pi fordon
blir stor, Vintertid gir det forstds bra att spdnna pi
sig ett par skidor for att ta sig fram inom floteilj-
omradet om man vill férena nytra med noje.

40 %, av Sverige

Kommunikationerna mellan baserna och transport
av materiel skéter man naturligtvis med helikopter,
transportflygplan eller bil. Speciellt televerkstadens
min har en utomordentlig hjilp av helikoprerfolket
och detta giller firstds dven riddningstjinsten i ett
omrdde som omfattar cirka 40 procent av hela lan-
dets yta och dir det ir glest mellan stugorna utanfor
titorterna,

Der sigs att Luled-folkert ir koldhirdat men inga-
lunda infruset. Ty visst har man férmégan att bryta
sig ur vinterns hdrda grepp och séka sig till varmare
nejder, t ex Kanariebarna. S3 linge en semester i
sddra Sverige kostar lika mycket som en resa till
spanska semesterorter si forstir man dem. Annars
har man ju den ritta semestermiljén in pd sina egna
knutar. Men det ir med luleborna som med oss
andra — man ser inte skogen for bara trid.

Kidwe

blev brittom under krigsiren, planeringen blev dir-
efter. Nu har vi i stillet fér linga planeringstider
och en ryckig medelstilldelning som inte heller ir
bra. En ny hangar, byggd efter helt nya principer
och dimensionerad fér system 37, en ny kasern och
ett planerat trafikledartorn ska emellertid forbittra

situationen for oss.
— C FV har velat géra F21 till nigot mer in andra

flottiljer, vilket innebir att vi fortfarande vixer.
Sedan attackdivisionen inférlivats kan vi redovisa

C F21 Owerste Rune Larsson.

8 olika flygplantyper och tre typer av helikoptrar i
var verksamhet.

— Flottiljen har vidare en stor basorganisation
med mdnga fordon av bide standard- och special-
typer. Vi har en vil utrustad televerkstad, flottilj-
verkstad for tillsyner bide pi flygplan och heli-
koptrar och en fordonsverkstad for bide standard-
och specialtyper. Allt detta kriver mycket arbete
och personal och vi har f n 850 fast anstillda och ca
600 virnpliktiga 1 tjinst.

— Virt geografiska lige innebir, att det ur eko-
nomisk synpunkt skulle vara Snskvirt med stdrre
oberoende nir det giller underhillet. Transport-
vigarna ir langa, likasi vintetiderna. Vi kan dirfsr
oka effektiviteten och sinka kostnaderna om vi sjil-
va fir klara en 6kad del av underhillet. Detta inne-
bir ingen kritik mot de centrala instanserna, som
sikert gdr s& gott de kan men har sina speciella pro-
blem att brottas med.

— Vi f8rfogar Gver en bide yrkesskicklig och sam-
arbetsvillig personal, vars insatser ger oss tillforsikt
om att kunna genomfdra en skad insats pi under-
hillssidan, Naturligtvis vore det dock opraktiskt art
ta over hela kakan. Vissa underhillsuppgifter maste
dven i fortsittningen ligga pd de centrala instanserna,

Flottiljverkstiderna viktiga

— En f6rutsiittning for vira planers forverkligande

ar emellertid att man inte tar ifrin oss flottiljverk-
Forts sid 10 §
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stiderna. Det #r viktigt att man kan bolla med
resurserna mellan kompanierna och avd 6 efter be-
hovet. I detta férhillande ligger en hel del av vér
styrka.

— Nigra rekryteringsproblem foreligger inte. Ja,
vi kan f3 6verkvalificerad personal, som man ocksd
miste ge en chans till arbete. Detta trots att man vet
att de forsvinner nir arbete i bittre paritet med de-
ras utbildning erbjuds.

— FEtt annat problem har emellertid mdtt oss.
Nimligen en viss iderlitning av personal frin flyg-
verkstaden till kompanierna. Vi forssker méta detta
problem och har dirfor tagit upp frigan i foretags-
nimnden. Ett visst virderingssystem, byggt pa teore-
tisk och praktisk grund och med mélet atr befordra
iven montorer, praktiseras. Men, tyvirr, mdjlig-
heterna ir inte s stora.

Sl4 ihop — nej

— Att forsoka rationalisera genom att sl ihop divi-
sionerna ir inte realistiskt. Forarna ir som regel
»oférvixelbara”, dvs utbildade pi sina respektive
flygplantyper. Telesystemen #r komplicerade och
fordrar specialister for varje flygplantyp. Vapen- och
kamerasystemen skiljer sig visentligt och kriver sina
specialister. Den flygplantekniska personalen ir vil
mera obunden av typerna men iven hir tenderar ut-
vecklingen kriva specialister. Sammanslagningsfragan
ir f & inte ny men har ingalunda blivit mera reali-
serbar. Man ska heller inte glémma den lilla tivlan
som ligger i att hilla flygplanen pa linjen.

— Tillsynstjinsten it helikopterskolan i Boden har
glidjande nog blivit ett vil utvecklat samarbete, helt
utan friktion. Att utféra detta arbete bide hir och
i Boden ir dock inte tillfredsstillande, varfér vi nu
planerar att flytta Sver dven HKP 6-tillsynerna hit.
Tekniske chefen F21 har dessutom ansvaret dven
f6r underhillsarbetet vid HKPS, ett forhdllande som
vi vill indra p3 eftersom arbetsuppgifterna hir 1
Kallax ir si omfattande. Vi tinker dirfor foresld
att man sjilva ska ta detta ansvar i Boden.

Arbeta civilt ocksa?

— Vi har ju minga virnpliktiga vid F21. Inte bara
norrlinningar utan iven stockholmare och andra.
Jag har funnit att alla dr positive instillda till sin
tjanst. Vi har ju ansvarer att hilla flygfiltet Sppet
f5r den civila trafiken, innebirande oppethillande
mer 4n 100 timmar per vecka. Att kunna utnyttja
resurserna pa detta sitt 4r en stor fordel.

— Om man skulle 6nska sig nigot speciellt, sd dr
det att kunna utnyttja vira underhdllsresurser civilt,
t ex for arbeten med teleunderhillet, vilket borde
vara lonsamt. Hirvidlag 4r vi emellertid hindrade
medan vi t ex kan utfora underhillsarbeten it civila
flygforetag.

— Slutligen kan jag vitsorda atc TIFF ir en in-
tressant tidskrift som jag personligen liser med stor
behillning. Tidskriften hdller mig informerad om
nyheterna inom underhdllsomradet.

10

Ungdom
ar
formbar

— Dagens ungdom vixer ju upp i ett motoriserat
samhille och har vil dirfor ett visst tekniskt kunnan-
de mer eller mindre i ”blodet”, De dr ddrfor tim-
ligen litt formbara att syssla med den speciella tek-
nik som fordras for vara flygplan.

Ovanstiende siger flygplanmistare Olle Forsell
och 1:e tekniker Bo Ugersten vid 2 kamp, F21. De
tv4 vitsordar silunda den insats som dagens virn-
pliktiga gor, dven om de inte direkt dr s& entusias-
tiska 6ver nutidens svallande lockiga men i detta
sammanhang olyckliga hirmode.

— Det 4r ritt manga av de vpl som vill fortsitra
inom flygvapet och dirfor soker in som hjilptek-
niker efter virnpliktstiden, berdttar vdra sagesmén.
Naturligtvis ar inte alla lampliga men det ar ju
ganska litt att silla agnarna frin vetet. Man ser
ganska snabbt hur det ir med handlaget och ansvars-
kinslan.

— S3 sminingom fir man ett sammansvetsat
ging, dir var och en vet vad han har att gora. Sam-
horighetskinslan mellan kompanierna ir heller inget
att klaga pi. Man méste helt enkelt hjilpas at att
klara av de uppgifter som foreligger.

— Den nya serviceparmen for fpl 35 4r vi ndjda
med. Det var otympligt att ha hela UFS-samlingen
som underlag. Men fortfarande 4r det for méinga
foreskrifter av olika slag att ta hinsyn till vid vissa
tilifillen. Det blir forstds en rutinsak att hitta bland
de olika pirmarna men rutin fordrar som bekant
vana och den fir man ju inte i en handvindning.

Fplm Olle Forsell (Gverst)
och 1 fte Bo Ogersten,
béda F21.




— En stor del av mdjligheterna till flygtidsproduk-
tion vilar pd den vilkvalificerade teknikern jag har
1 hangaren — hans férmiga att analysera inkomna
anmirkningar samt att snabbt utfGra reparationer
och enhetsbyten.

Den som siger detta ir stationsavdelningschefen
Thure Lundin, 2.komp, F21. Det ir alltsd viktigt att
man har kvalificerat folk till forfogande. Och vil att
mirka, denna skicklighet uppnis ej forrin efter ling
tids praktisk utbildning p3 flygplan. Tyvirr ir det
s3 ménga ginger, att den duktige teknikern miste
anvindas till andra tjinstgoringsuppgifter som ligger
utanfér “hangaren”.

— Man kan i detta sammanhang siga atc skilj-
aktigheter finnes mellan hégt kvalificerat arbete och

med felsékning och service, fér att uppna full kom-
petens.

— Inom vért eget kompani har borjat utkristallise-
ras vissa specialister och vad jag hért frin andra
forband idr det likadant didr. M&jligheterna att hilla
flygtidsproduktionskurvan gir betydligt littare nu
in for ca 2 ar sedan, dd vi var nyomskolade pi

fpl 35D.

Virnpliktsproblematiken

Om vi ser ett kompani enbart som ett flygtidsprodu-
cerande foretag, ir vi med sikerhet landets flesta
“hoppjerkor”. Den utbildade virnpliktige har vi i
arbete ca 6 maén, direfrer har han gjort sitt och
”muckar”, s3 kommer en ny i 6 min osv.

Viktigt med kvalificerat folk

kvalificerat arbete, sirskilt nir flygplansystemen blir
mer och mer komplicerade, Onskvirt vore att ut-
bildningen av teknisk personal differentierades, s3
att en viss form av specialutbildning finns for dir-
till limplig personal.

I dagens lige utbildas all teknisk personal i stort
sett ”i samma form”. Hjilptekniker rekryteras i all-
minhet av f d virnpliktiga som fullgjort grundut-
bildning i teknisk tjinst i FV, de far direfter teori-
utbildning — markstridsutbildning — teknikerut-
bildning med inlagd pibyggnadskurs och till slut
typutbildning, (f6r eltekniker tillkommer dessutom
vissa telekurser). Denna utbildning tar 18ng tid och
kostar FV mycket pengar. Men trots tiden och
pengarna kan man inte siga att den formellt firdig-
utbildade teknikern ir utbildad for alla de skiftande
arbeten som férekommer vid ett kompani. Det for-
dras yteerligare flera rs praktisk tjinst pa flygplan

Stationsavdelningschef Thure Lundin, F21.

— I bilden ligger dock att vi miste uppritthilla
en viss beredskap samt utbilda den virnpliktige till
krigsbefattning. Fér att uppni malen, flygtidspro-
duktion och beredskap, miste vi ta in betydligt fler
virnpliktiga, och under betydligt lingre tid in vad
krigsorganisationsbehovet kriver. Féljden blir, att en
stor del av vara utbildade virnpliktiga efter utryck-
ningen maste krigsplaceras i andra befattningar hos
andra forsvarsgrenar och totalférsvarsorgan, s k B-
dels-virnpliktiga. Forts sid 12 ¥

‘ Montérerna Forsberg och Nilsson har ett problem
att lgsa.
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Battre
utbildning behovs pa
basmaterielen

P4 Heden kan man finna en man som trots sitt syd-
liga utsprung (Blekinge) funnit sig vil tillrdtta sd
hir l&ngt norrut:

1:e tekniker Borje Lundh, chef fér materieltroppen.
Han tillhér de si kallade pendlarna och 3ker bil 11
mil varje dag mellan hemmet i Luled och Heden.

— Vi sitter igdng hiruppe i mitten av januari och
hiller igdng fram till semestern, siger Lundh till
TIFF. Under den tiden kommer flottiljerna hit for
att vinterdva vilket innebdr ate det blir skifte pa
markpersonalen cirka var 14:e dag. Vira egna man-
nar har ju sina serviceuppgifter for “rajden”, det
vill siga den kontinuerliga &vningsverksamhet som
samtidigt pagdr. Det blir allts de gistande férban-

Man mdste vara vil pdpilsad vid klargdringsarbetet pd
Heden.

» Viktigt med . . . forts

— Att vi beh6ver den virnpliktige i krigsorganisa-
tionen ar vil fullt klart hos envar... MEN utbilda
inte fler virnpliktiga in vad som behdvs, och inte
lingre tid in vad en programmerad utbildning vid
Svningskrigsbas kan erfordra!

Fér att losa de andra tvi uppgifterna, flygtids-
produktion och beredskap, 13t oss fi fast anstilld,
manlig som kvinnlig personal. For F21 och Norr-
botten vore detta en ren lokaliseringsitgird som
skulle skapa minga arbetstimmar fér méinniskor som
i dagens lige har sysselsittningsproblem. Gjordes en
noggrann ekonomisk kalkyl, skulle det med sikerhet
visa sig, att det skisserade forslaget skulle stilla sig
betydligt mer lonsamt in nuvarande virnplikts-
system.,

12

dens eget folk som fir skéta servicen i dvrigt, Det
visar sig emellertid oftast att man inte har den ritta
utbildnigen pa den fasta delen av basmaterielen. Man
boér ju till exempel kunna handha uppvirmningsan-
ordningen i detta klimat. En tanke ir vil att Jita en
del av vir fasta personal hjilpa de gistande for-
bandens folk. Men di tycker man forstds hos de vira
att man inte girna vill spricka ett vil sammansvet-
sat ging,.

1 ftekn Bérje Lundb,
F21.

— Jag undrar dessutom om inte katalogerna for
basmaterielen och utrustningslistorna fér materiel-
satserna borde ses 6ver. De verkar vara mycket ofull-
stindiga och man kan fastna pd sddana saket i ett
krigslige.

— V3ra baser hiruppe ir ju speciella ur miljésyn-
punkt, Dirfor kan man inte likstilla dem med andra
baser i landet, forutsittnigarna ir si olika. Dessutom
tycker jag att funktionerna borde prévas mera pd
krigsmissig grund. Forst di uppdagas svagheterna
och man kan rirtta till dem. Krigsutrustningslistorna
ir ofullstindiga och bor revideras, Men det ska goras
av folk som verkligen legat i filt och vet vad som
bor finnas.

Flygvapnets upptridande i krig férkortas FUK.
Vad heter Kustartilleriets?

*

Montér E forsoker skruva en mutter pd en bult-
ginga men lyckas inte.

— Formannen: — Du har fel mutter, den dr vinster-
gingad men ska vara hogergingad.

Verkmistaren hor det hela och siger: Vind pd
muttern, Vetja!

*

Pi tal om disciplin sa den gamle adlige officeren:
— Inte undra pi att det ir som det dr, nir dom
rekryterar frdn det civila.




Ekonomiskt tinkande har F10 i allra hogsta grad
visat prov pd. Hir nedan relateras ett fall, dir bris-
ten pd en samordnad individuppf6ljning f6r appara-
ter inom flygvapnet medfért den typ av kostnader
vi absolut maste f4 stopp pi om vi pi ett menings-
fylle sdtt ska kunna minska vira driftkostnader. Nu
ar vil inte F:UHD helt &vertygad om att just det
relaterade fallet blivit bittre bevakat genom total
individuppf6ljning, d v s ett system som varit genom-
fort dven vid huvudverkstaden.

Bestiller flottilj endast reparation, s& bér sidan
ocksd kunna effektueras. Hvst har dock dven att be-
vaka viss flygsikerhet, vilket kanske ocksi va-
rit orsaken till den Skade underhillsinsatsen (risken
att komma upp till 750 timmar).

F:UHD har uppmirksammat behovet av individ-
uppfoljning och har sedan en tid tillbaka en utred-
ning iging, vilken har att ge riktlinjer fér hur en

Fallet med

Dagens "'glafs”

F10 har under tiden 4.9.70—17.3.71 sint fyra flyg-
lagesgivare FLI 27 till CVM for rep med drifteider
mellan 150—300 h. Enligt CVM standardprislista de-
biteras en &versyn med 20.000:— och en reparation
med 6.600:—, och f6r samtliga ovan nimnda repara-
tioner har F10 debiterats 20.000:— per st. Detta
forefaller ju mirkligt, men har en fullt naturlig fér-
klaring.

Oversyn av en flygligesgivare skall enligt UFS
fpl 35 goras vid fpl G-tillsyn (=600 h), men vad
hinder med en enhet som sinds tll CVM fér rep
med en drifttid av ex.vis 150 h? Eftersom individ-

FLYGLAGESGIVAREN

effektiv och enkel individuppfsljning skall gd till
Den uppmirksamme lisaren av Underh3llsplan appa-
rater (UHP-A) kan se att dir upptagits kolumner
for notering om vilka apparater som kan individ-
uppféljas,

I UHP-S for AJ 37 ir vidare angivet art viss
individuppféljning skall ske. For detta indamal skall
t v F10 system anvindas. F:UHD férutsitter att en
slutgiltig 18sning av problemet individuppféljning
kan komma fram under hésten, d§ vi aterkommer i
detta imne.

J Osterberg, UHDP

Oj, nu gjorde
jag bort mej . ..

sade den medarbetare pa CVM, som gav TIFF texten
till bilden p3 g-drikesblisan, atergiven p3 sid 5 i
forra numret. Det visade sig nimligen senare att det
var pi CVM som nigon med hiftapparat nitat ige-
nom bldsan vid férpackning i papperspase. Ursikta
f1j”! Numera liggs sidan sikmat endast i genom-
synlig plastpise, som f & endast fir forslutas med
snore.

Ville man, si kunde man ta fram fler exempel pi
diliga frpackningsférfaranden som presteras pa oli-
ka hill i underhsliskedjan.

Notisen i detta nummer med de tre klassiska
aporna kan limpligen beaktas dven av forradsfolket.

IL

uppfdljning ej beordrats inom flygvapnet (varfor?),
kan alltsd inte en reparation till det billigare priset
foérekomma, Detta skulle ju innebira risk for att en-
heten efter montering i fpl skulle kunna belastas med
ytterligare 600 h, alltsd totalt 750 h till dversyn. En-
ligt nu gillande bestimmelser fir angiven U-period
endast overskridas med 15 procent. Hur 18ses detta
problem fr nirvarande? Jo cv maste ju utfora en
dversyn for att kunna garantera flj en nollstilld en-
het i retur.

Har vi rid att f6r en flygligesgivare betala
13.400:— extra bara fér motviljan att ligga ue un-
der individuppféljning? Forklaringen kan vil inte
vara den, att flj miste medverka till cv ekonomiska
l6nsamhet, ty detta ir endast ett exempel bland
minga, eftersom all ts-bunden mtrl m&ste behandlas
pa samma sitt,

Jag har i nr 1/69 av TIFF utvecklat individupp-
foljningens fordelar och praktiska genomfirande, och
samtliga flottiljer (utom en) har visst ett glidjande
intresse for systemets méjligheter genom att vid stu-
diebesok vid F10 diskutera detaljfrigor gillande
igdngsdttande vid den egna flottiljen, Varfsr vill d3
inte FMV-F understddja detta intresse och medverka
till systemets officiella genomférande inom rimlig
tid?

Ett forslag till et mera dndamalsenligt foljekort
har av F10 insints till FMV-F den 6.10.70, men har
av allt atr doma inte resulterat i nigra atgirder. For-
slaget grundade sig p& 6 &rs erfarenheter av individ-
uppféljning vid F10 och kan vil dirmed sdgas vara
vil genomtinkt.

Nir far vi se resultat?

Bertil Krook, F10
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Det finns manga orsaker till de 6kande underhalls-
kostnaderna. En av de mest visentliga och uppmairk-
sammade ir kostnaderna for avhjilpande och fore-
byggande underhdll av apparater, och det 4r de in-
satser som gjorts och kan gbras fér att nedbringa
dessa som hir skall berdras, Det bor framhillas att
synpunkterna inte kan betraktas som definitiva krav
utan mer som ett mal, vilket det kan vara svirt att
till alla delar uppna.

I komplexa funktionssystem ingdr ett mycket stort
antal apparater, som i nigot avseende madste Gver-
vakas och underhillas, Med &kade krav pd system-
prestanda och systemautomation Skar apparaternas
antal och komplexitet.

Med komplexa system och apparater foljer Skad
felintensitet och ddrmed stdrre behov av funktions-
Svervakning, férebyggande och avhjilpande under-
hall. Samtidigt blir lokalisering och avhjilpande av
fel mer komplicerat och kostnadskrivande.

Underhillskostnaderna for apparater utgdr en
mycket stor andel av de totala underhdllskostnader-
na fér huvudobjektet. De alltmer dkande kostnader-
na miste si lingt det ir mdjligt motverkas genom
utveckling mot bittre underbdllsanpassad materiel
och en for hela buvudobjektet definierad och sam-
ordnad underbdllsmetodik samt ritt dimensionering
och fordelning av underbdllsresurser.

Av storsta betydelse for god underhéllsekonomi dr
naturligtvis att apparaterna har god tillforlitlighet=

For varje ny fpl-generation som tagits i bruk har
det visat sig allt svarare att beméstra de stigan-
de underhaliskostnaderna.

Trots att stora anstriingningar gjorts for att
rationalisera underhéllsarbetena har uh-insatser-
na stiandigt okat och kostnaderna for underhall
har tagit en allt storre bit av de totala system-
kostnaderna. Det har darfér blivit en nodvéndig-
het att redan p& projekt och konstruktionssta-
diet i storre omfattning &n tidigare definiera och
beakta uh-méassighet och uh-krav.

na for enhetens underh8ll under dess livslingd, si-
ledes dven kostnaderna for anskaffning av erforder-
liga underhillsresurser. Férutom direkta kostnader
for apparatbyte tillkommer dven riskerna for fel-
kopplingar och nedsmutsning av system, som kan
medfsra skador och funktionsfel och dirmed kost-
nader som inte direkt kan uppskattas.

Malinriktning av underhalismetodiken

M3let bor med hinsyn till ovanstdende vara att en-

dast avhjilpande underbdll skall behtva utforas.
Strivan bor siledes vara att undvika konstruk-

tionselement som erfordrar férebyggande underbdll.
Forutsittningarna for att utforma en apparat si,

att den #r underb3llsfri under avsedd period kan

synas goda mot den begrinsade livslingden och

BILLIGARE UNDERHALL
BORJAR VID KONSTRUKTION

13ng medeltid mellan fel (MTBF), langa driftspe-
rioder mellan forebyggande underhdll (TBO), att de
ir uppbyggda s att de kan aterstillas 1 funktions-
dugligt skick p& kortast méjliga tid och att de dr latt
utbytbara (MTTR).

Avgdrande faktorer for erhdllandet av kort MTTR
ir mojligheterna att lokalisera och avhjilpa fel med
minsta mdjliga insats av materiel och arbete.

Redan pi projekt-, konstruktions- och utprov-
ningsstadiet méste dirfor tillférlitlighet, underhélls-
missighet och reparerbarhet beaktas. Ma3lsittningen
skall vara att apparaterna med minsta méjliga un-
derh3ll skall fungera tillfredsstillande under huvud-
objektets hela livstingd.

Kostnadsinsats
Avvigning mellan hur angeldget det dr att utfora en
apparat underhillsmissig och vad det kostar bor ske
med hinsyn till kraven pd apparatens och huvud-
objektets totala livslingd. Det 4r siledes inte nddvin-
digt att med stor kostnadsinsats gdra en apparat un-
derhillsvinlig, om den har sidan konstruktion och
funktion att den normalt bor kunna fungera utan
underh3ll under sin normala livslingd.

Vad det far kosta att gora en apparat uh-missig
mSste bedomas med hinsyn till de totala kostnader-
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driftstiden hos apparater i krigsfpl. Mdjligheterna ir
dock i stor utstrickning beroende av vilka konstruk-
tionslgsningar som maste tillgripas for att bemistra
funktionskraven. Huvudobjektets totala livs- och
funktionstid samt, for varje enskild apparat, indivi-
duella drifts- och miljsbetingelser, flygsikerhetsris-
ker, befintliga redundanser etc miste dven beaktas.
Mélsitening och kostnadsinsats mdste darfér bedo-
mas och vigas fran fall till fall. Ofta mdste proble-
men losas genom kompromisser mellan ert flertal
variabla och svirbedsmda parametrar, Naturligtvis
kan #ven kraver pd uh-missighet fi vika for mer
berittigade dnskemal.

En ur uh-synpunkt optimal apparat skall endast
erfordra avhjilpande underbdll, livslingd och MTBF
skall med godtagbar marginal Gverstiga huvudobjek-
tets livslingd, méjligheterna till feluppticke skall va-
ra betryggande och riskerna for fsljdskador och
funktionshindrande skador skall vara minimala,

Eftersom det inte ir mdjligt och inte heller ekono-
miskt 16nsamt att gora alla apparater uh-fria maste
det alltid finnas apparater som erfordrar ndgot slag
av forebyggande underbéll. Mélsiteningen for dessa
4r ate TBO motsvarar minst halva fpl totala drifts-
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tid och att 3tgirden siledes endast behéver utféras
en gdng per apparat,

For hég méilsittning betriffande underhdlls- och
reparerbarhet kan medféra omotiverade Skningar av
produktkostnaden. Om materielen 4r av sddan art,
att den med stdrsta sannolikhet bér kunna fungera
utan underhall och reparation under hela sin livstid,
kan det i minga fall vara mer ekonomiskt 16nsamt
att framstilla en kompakt och enkel f&rbruknings-
apparat med lang livslingd 4dn en apparat som fyller
stora krav pi underhills- och reparerbarhet, vilka
egenskaper normalt ej kommer att behdva utnyttjas.
Kraven pd underhdllsmissigt utférande fir inte dri-
vas sd lingt att materielen kompliceras och tillforlit-
ligheten minskas. Det ir inte enbart kostnaderna for
utveckling till bittre underhdllsmissighet som dr be-
stimmande f6r milsittningen utan iven kostnader
for samtliga uh-resurser som kommer att erfordras.

UH-f8reskrifter, speciella verktyg, provningsutrust-
ningar, uh-milj6, ue, reservmateriel, hantering, plane-
ring, arbetsloner, utbildningskostnader osv maste be-
aktas vid optimering av uh-missighet och uh-meto-
dik.

I annat fall kan man komma 1 den situationen att
en apparat for stora kostnader gjorts reparerbar men
att det senare visar sig att kostnaderna fér uh-resur-
serna ir si stora att det inte ir ekonomiskt lonsamt
att reparera och underhilla apparaten.

Ménga faktorer

Som synes dr det en mingd olika faktorer som pé-
verkar uh-kostnader och val av uh-metodik, och det
kan vara vanskligt att redan under projekt- och ut-
vecklingsskedet bedéma vilken uh-metodik som i
lingden ger de ligsta totala uh-kostnaderna. I detta
skede saknas ju trots allt de viktiga drifts- och un-
derhdllserfarenheterna fér den aktuella materielen.
I mojligaste mén har dock erfarenheterna frin typ-
provning, riggprovningar och frin provflygplan ut-
nyttjats.

Ovanstdende synpunkter har beaktats och tillim-
pats vid materielutveckling, beddmning av uh-meto-
dik, uh-dtgirder, uh-perioder, uh-nivd och uh-resur-
ser for apparater fpl AJ37.

Resultatet av insatserna for att gora apparaterna
underh3llsfria och tillimpa linga gingtider (TBO)
mellan tillsynerna framgar av féljande, vilket i stort
sett redovisar fordelningen av de apparater som ir
upptagna i UHP-A.

Totalt antal apparater =736
Vid behovs-aparater 461
H-ts. apparater 116
G-ts. apparater 79
F-ts. apparater 39
E-ts. apparater 0

Resultatet kan vil anses tillfredsstillande med hin-
syn till att det ir ett utgdngslige som kontinuerligt,
hoppas vi, skall kunna ytterligare forbattras alltefter-
som driftserfarenheter erhills.

Sirskilt tillfredsstillande 4r det relative stora an-
talet ”vid-behovs”-apparater och att det inte finns
nigra gingtidsbegrinsade apparater som har behov
av forebyggande underhill f6re F-ts.

Apparater som i4r kalendertidsbegrinsade ingdr
huvudsakligen i sikerhetsutrustningen. TBO 4r hir
beroende av explosivvarornas livslingd, som det har
visat sig svart att forlinga. Det kunde vara limpligt
att redogdra varfor det, alla anstringningar till trots,
finns s& minga apparater som erfordrar forebyggan-
de underhill och vad som borde gdras for att minska
deras antal. Men di det skulle ta mycket utrymme
limnas detta problem till ett kommande tillfille. Det
pagdr dock ett stindigt utvecklingsarbete for att
ytterligare reducera denna apparatkategori.

De insatser som redan ett par fpl-generationer till-
baka gjorts for att utveckla uh-metodik och uh-mis-
sighet bdrjar ge resultat och det finns all anledning
att se optimistiskt pd mdjligheterna att hilla kostna-
derna fér apparatunderhdllet p en rimlig niva. Det-
ta bor inte tolkas si att vi nu kan vara ndjda med
de resultat som redan uppnitts. Uh-kostnaderna kan
fortfarande anses hoga mht till apparaternas effek-
tiva driftstid. Aven om det under projekt- och ut-
provningsskedet gors en milmedveten insats for att
minska uh-kostnaderna finns det fortfarande utrym-
me f6r sdvil smid anpassningar som stora radikala
idéer.

K-E Larsson
SAAB-SCANIA
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Hur ska man transportera, lyfta av och montera en
sndplog pa lastbil?

Den frigan kan besvaras av 1 fte Borje Hedberg,
F10. Hans férslag dr: ett lyftok, bestiende av tre
lyftstroppar tillverkas. Tre lyftdglor svetsas fast pa
sjilva plogen. Man anvinder sedan bilens egen lyft.
Arrangemanget mojligg6r hantering, montering och
demontering av plogen, vilket kan utféras av en enda
man utan ndgra besvir.

En prototyp av en lastbrygga for gaffelstaplare till
bakre am-férrdd har tagits fram vid F1. Mannen
bakom férslaget 4r 1 fte Erik Schill.

For de lastbryggor som nu finns giller att de ir
stora, tunga och dirmed svirhanterliga. Det erfor-
dras dessutom en stor mingd pallningsvirke. Anhop-
ning av trd far emellertid inte forekomma vid am-
forrdden, enligt bestimmelserna.

Den typ av lastbrygga som Schill har fdreslagit
ligger dessutom i ritt hdjd och i god anslutning till
forradsgolvet. Lastbryggan har provats under &v-
ningsférhillanden med utmirkt resultat. Hur bryg-
gan ir konstruerad framgdr av skiss, som kan bestil-
las hos red.
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En brinsle- och oljeavskiljare fér luftmanometer-
provare M3734-105010 har elmontSr Orjan Persson,
F4 konstruerat. Provaren hindrar brinsle och olja att
komma in i provdonet och skada packningar och
titringar under tillsynsarbetet. Man har under en
lingre tid anvint konstruktionen vid flottiljen och
funnit att resultatet ir mycket gott. Nigon central
anskaffning av utrustningen &4r inte patinkt men
den som ir intresserad fir sikert information frin
F4. Hur konstruktionen ter sig framgir av bilden.

A G-n, UHDT

Ett monteringsverktyg for byte av dick till sporr-
hjul p& fpl 35 har konstruerats av 1 fte Gunnar
Adelgren, F11. Verktyget — se bilden — sitter man
fast i ett skruvstycke, varefter hjulaxeln monteras
pa stativet. Lisningen sker med en genomgiende
skruv. Central anskaffning av verktyget ir inte p3-
tinkt, men tipset ger vi girna genom TIFF.

A G-n, UHDT

En utrustning for faststillande av plats f6r brinsle-
lickning i integraltank har sett dagens ljus vid F11.
Det ir filare Gunnar Ekstrand och flygmontdr Per
Herbertsson som gemensamt lyckats knicka ett pro-
blem. S& hir beskrivs deras metod: en speciell kipa
av plexiglas monteras p& tankluckans plats, Inte-
graltanken fylls med brinsle och utsitts direfter
for undertryck. Detta sker med en drinerslang, i
vilken en vitskepelare hills. Genom kipan av plexi-
glas kan ‘man sedan se luftbubblorna strémma genom
brinslet frin den plats dir lickan finns. Vid F11
har man tagit fram utrustningen men nigon central
anskaffning ir f n inte aktuell. Intresset finns dock.
T o m i Danmark ir man mycket intresserade av
metoden, som framfér allt sparar tid.



FMV-F ansvarar fér huvudparten av férsvarets
telefonforbindelser, som framférs i televerkets
nit. Detta nat har sedan kompletterats med eg-
na kabelndt. Dessutom har FMV-F totalansvar
for forsvarets fasta radioldnknit.

Mangden telefonférbindelser har okat s& myc-
ket att man inte lingre kan ha en manuell regi-
strering, arbetsinsatsen fér att hilia denna ak-
tuell blir orimligt stor. Nu har FMV-F:ELT3 och
ELT6 (Tradnat- och radiolinksektionerna) utar-
betat ett system for registrering, diar man tagit
steget fullt ut och latit datorn ta dver.

férbindelser samt en samlad information om det
totala sambandet f6ér varje anliggning.

ADB-systemets utformning

Sedan omliggningen frin manuell till automatisk
registrering slutférts kommer samtliga befintliga och
planerade forbindelser och anliggningar att vara
registrerade. I forsta steget har ADB-systemet dimen-
sionerats for att kunna registrera forbindelser och
anliggningar. Systemet ir trots detta uppbyggt s& att
dess kapacitet kan utdkas i ett senare skede.

I ADB-systemet ingdr bl a

® forbindelseregister, trid och link

ADB for TELEFORBINDELSE-

Under 4ren 1952—1970 anvindes ett manuellt system
for registrering av forbindelser. Man utgick frin de
forbindelsekort och férbindelseritningar som tillhan-
dahélls av televerket och i vilka férbindelsenummer,
uppkopplingsvidg, parnummer, ledningslingder, upp-
gifter om omkastare och forstirkning redovisas. Med
ledning av uppgifterna pi férbindelsekortet och
ytterligare detaljuppgifter av teknisk och operativ
karaktir upprittade FMV-F en s k f6rbindelseplan
Gver en anliggnings tridf6rbindelser. I denna f&r-
bindelseplan redovisades alla viktigare detaljer om
varje forbindelse.

Registreringsunderlaget utgérs dven i det nya syste-
met av televerkets férbindelsekort och forbindelserit-
ningar. Sedan detta kompletterats vid FMV-F, upp-
rittas ett underlag for stansning av hilkort. Data
som lagrats pd hédlkorten matas till en dator i vilken
de lises, kontrolleras, uppdateras och skrivs ut i form
av forbindelsekort, anliggningskort, strikkort, kort-
forteckningar och olika typer av listor.

Forbindelseregistreringens #ndamal
D2 det omfattande sambandsnitet kriver en nog-
grann uppféljning 4r det mycket viktigt att den per-
sonal som skall svara fér att férbindelserna ir drifts-
dugliga fir kontinuerliga uppgifter om f&rbindelse-
nitets uppbyggnad och eventuella indringar.
Den nya foérbindelseregistreringen har till inda-
mal att
registrera nya sambandsbehov
registrera befintliga och planerade férbindelser
registrera fOrbindelser i trid- och linknit for
telefoni, data, fjirrskrift osv
registrera detaljuppgifter om och utefter en f5r-
bindelses framkopplingsvig
® ge en samordnad och likformig information om
alla forbindelser
® mojliggora kontinuerlig revidering av forbindelse-
uppgifter
® {orse forvaltningsorgan med erforderliga registre-
ringshandlingar fér planeringsverksamheten
® forse staber, underhillsorgan och férband med
registreringshandlingar med uppgifter om enstaka

REGISTRERING

® anliggningsregister, trid och link

® mottagarregister, tradd och link

Sedan den information som lagrats i datorn har be-

arbetats utmatas

® anliggningskort med samlad information om
trdd-, fjarrskrift- och linkférbindelser

® forbindelsekort med information om trid-, fjirr-
skrift- och linkférbindelser

® strikkort med information om enbart linkfdr-
bindelser frin det samarbetande radiolinksyste-
met (i en kommande etapp iven om tridf6rbin-

delser)

Registreringens innehall

Forbindelsekortet ger en detaljerad upplysning om

varje separat forbindelse och dess framkopplingsvig.

Anliggningskortet innehiller ett koncentrat av de
Forts sid 18 $
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totala sambandsméjligheterna frin en anliggning.
Detaljuppgifter finns pd bida korten, med undantag
for uppgifter om forbindelsens framkopplingsvig,
som finns endast pd férbindelsekortet.

Registreringenshandlingarnas anvéndning

Den personal som delges registreringshandlingarna er-

hiller upplysningar om forbindelsernas framkopp-

lingsvig, detaljuppgifter om frbindelsevigen och om

varje enskild férbindelse samt en sammanstillning av

det totala antal férbindelser som terminerar i varje

anliggning.

Vidare ger handlingarna upplysning om

@ vilka férbindelser som ir befintliga

@ planerade forbindelser

® onskade forbindelser som kan komma att upp-
rittas for framtida operativa funktioner

For staberna ger handlingarna, speciellt anligg-
ningskortet, kompletta upplysningar om befintliga,
planerade samt 8nskade forbindelser, vilket dr av
mycket stort virde nir ytterligare forbindelsebehov
for en anliggnings funktion aktualiseras.

Den signaloperativa personalen kan med ledning
av de tidsuppgifter som finns pd handlingarna i god
tid forbereda krigsplanliggningen, s& att personalbe-
hovet for forbindelsernas funktioner kan tillgodoses.

Anliggningskortet ger upplysning till den signal-
operativa personalen att omkastare finns och den
tekniska personalen kan genom forbindelsekortets
detaljuppgifter ge besked om var omkastaren &r pla-
cerad samt om det ir militir eller televerkets perso-
nal som ansvarar f6r omslagningen.

Den tidpunkt vid vilken en férbindelse berdknas
bli inkopplad finns ocksd angiven pa korten. For-
beredelser kan s3ledes goras for forbindelsens inkopp-
ling till anlidggning och abonnent.

Genom att den tekniska personalen och underhalls-
myndigheterna i registreringshandlingarna fir full-

TYP AV REGISTRERINGSHANDLING

Fordelning av
registreringshandlingar
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| Ragistraringsunngift

Hegatraninguippgift

Anliggning
ANLAGGNINGS Anmiirkning sniiggning
AL KORT Anmirkning torb/snl
Anmirkning forb Antal ox
Anordnad pi Oubbleringatérbindels
Antal ox Fortslittn blad n:r
Fdrblndeiseiangd Férb med
Férbindeisevilg Férbindelwfunkilon
Hiinvisningmitfra Korrigerat
Kontrollansvarig Militér omkopplare
Korrigerat Ort ol parsllelikoppling
Ligfreky tiliginglig Sekundiiridrbindsise
Milltir omkopplare % FORBINDELSE Sakundirorbindelse finns
ort KORT Utaiindningslista
Paralisllkoppling
Sekundirférbindelse
Sekundirfarbindetse finna
Station
Tillfillig uppkappl ph
Trafikriktning
Uniindingsliste A\l
x:':"‘“'“' Anteckningar
LISTOR Beriiknad fardigtid
Fdrbindelsek onstruktion
Férbindeisenummer
Hemligetimpel
Info typ
Mottagare
Uppkopplingeslternativ
Uppkopplingstid
Uppkopplingstyp
Utakrivet
Abannantrammes
Anibganing STRAAKKORT
Anliggningsketegorn
Fortsattn isd ot
Farhindelstangd

Intremsent
Kortutsrittkod
Mito
Skrivolsstext
Viabetackning

Detaljuppgitrer frin
AL-aysterm

stindiga uppgifter om varje férbindelse kan de i god
tid vidta itgirder fér inkoppling av olika transmis-
sions- och stationsutrustningar s3 att férbindelsen fér
avsedd funktion. Handlingarna ger ocksd uppgift om
vem som ir ansvarig for forbindelsens underhill och
(fér radiolink) dven inmitning.

For att det manuella arbetet vid distributionen av
korten skall underlittas har ett sirskile “morttagar-
register” lagts in i ADB-systemet. Detta innebdr att
varje korttyp sorteras automatiskt fOr respektive
mottagare samt att en fullstindig forteckning &ver
mottagarens kortinnehav skrivs ut.
Registreringshandlingarnas férdelnig och
distribution
De registreringshandlingar som tas fram vid forbin-
delseregistreringen tilldelas forvaltningar, staber, for-
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TILLDELAS MYNDIGHET

Forvaltningsorgan, signaloperativ
personal vid staber och forband,
teknisk personal vid forband samt
underhéllsorgan.

Samtliga mottagare av anldggnings-
forbindelse- och strakkort, avsindande
myndighets huvudexpedition (FMV-F)
samt avsindande myndighets sakinstans




ORGANISATION

AV TELESERVICEBAS (TSB)

| dagarna slutbehandlas inom FMV resultatet av
FMV projekt 973. P973 har med 6verdirektsr F.
Skoglund som huvudprojektledare, VD G. Cann-
berg som projektledare och undertecknad som
bitr projektledare utrett en organisation fér verk-
stillighet av underhdll pa krigsmaktens mark-
telemateriel enligt principiella riktlinjer som an-
gavs av 1966 ars verkstadsutredning, V66. | ut-
redningsgruppen har dessutom deltagit repre-
sentanter fran FMV-A och M, FS, Fst, FRI och

LFFV.

TSB-organisationen ir avsedd att ombesdrja drift
och verkstilla underh3ll ps fast installerad markrele-
materiel. Den materiel som 4r berérd ir siledes i for-
sta hand materiel som faller inom FMV-F nuvarande
ansvarsomrdde, d v s inom strilsystemet, FV sam-
bandssystem samt materiel inom krigsmaktens gemen-
samma sambandsnit. Organisationen blir iven an-
passad for att kunna 8taga sig arbeten fér exklusiva
sambandsnit inom armén och marinen samt pa mark-
teleutrustningar ps FV baser,

Arbetsomrddets avgrinsning har frimst valts mot
bakgrund av den allt stérre integrationen av olika
sambandsnic till for krigsmakten genemsamma. Den
utvecklingen innebir flera fordelar, t ex att uthdllig-
heten kan &kas genom att en enskild abonnent har
tillgdng till flera system for sitt samband. A andra
sidan kompliceras bilden av att entydiga “igare” till
materielen inte kan dterfinnas regionalt eller lokalt.
Med andra ord blir det svirt att tillimpa det kon-
ventionella forvaltningsforfarandet att materielen
overlimnas for drift och underh3ll till den som skall
utnyttja materielen och som kinner till underhglls-
behovet.

Avsikten med TSB-organisationen som en verk-
stillare av drift och underhill av denna materiel bljr
di atr 3tminstone- sambandssystemens behov av inte-
grerat underhdll kan tillgodoses, Bl a strilanligg-
ningarnas stora beroende av sambandsniten for att
avsedda funktioner skall kunna uppritthdllas medfsr
att dven den tekniska personal som fér nirvarande
finns dir bér tillhéra samma organisation.

TSB-organisationens uppbyggnad
TSB-organisationen skall enligt direktiven organise-
ras for ett verksamhetsomride som ticker tva mili-
tiromriden.

TSB Verksamhetsomride
TSBN Milo ON, NN
TSBM Milo O, B, MKG
TSBS Milo S, V

TSB-organisationen skall inom resp omride organise-
ras pi en teleservicebas med filialer och uppbyggas

med utgingspunkt frin resurser ur FV nuvarande
regionala televerkstider (TV4) F21, (TV2) F2 samt
(TV3) F17, resurser vid de televerkstider som ir an-
slutna till FFV samt underhillspersonal inom STRIL-
organisationen. Som kompensation fér den beligg-
ningsminskning som detta medfsr f6r FFV skall en-
ligt direktiven vissa objekt underhdllsmissigt till-
foras FFV,

Teleservicebaserna avses t v organisatoriskt anslu-
tas till sektorflottilj inom respektive omride. P34 sikt
skall anslutningsformen f5r TSB betraktas pi samma
sitt som for Svriga forbandsbundna verkstider; den
framtida anslutningsformen for TSB kommer allts3
att utredas i samma sammanhang som t ex flottilj-
verkstiderna.

TSB flj resurser ur nuv.
TSBN F21 TV4, TVIN, flj
TSBM Fi TV1S, TV2, TV6, flj
TSBS F10 TV3, flj

I propositionen undantogs den vid forsvarets tele-
underhdllsverkstad i Géteborg (FTG) organiserade
TV5 frin direktiven om att organisera TSB.

TSB interna organisation
Fdr den interna organisatiinen av TSB har som mgl-
sittning uppsatts att tillvarata erfarenheter frin nu-
varande regionala televerkstider, att organisationen
medger en intern sammanhallning och méjligheter till
verblick samtidigt som den av bestillare upplevs
som mindre och avgrinsade verkstillighetsenheter.
For ate tillgodose dessa krav har TSB i stort orga-
niserats enligt ANVIK-principen (Anvisningar for
Forts sid 20 §
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tjinsten vid verkstadsférband i krig). TSB-omrddet
har uppdelats i ett antal driftomr3den, som vart och
ett utgdr verksamhetsomradet for en filial.

Under en chef avses TSB organiseras pd en gemen-
som centralsektion, en gemensam produktionsavdel-
ning samt en driftsektion fér varje driftomrade.

ORGANISATION AV TELESERVICEBAS
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Produktionsavdelningens resurser ar indelad i ma-
terielinriktade enheter och en utrustningsenhet, som
ir detacherade i driftomridena och dir avseende
uppgifterna styrs av driftsektionerna.

Lokalisering av TSB

Som utgangsldge for den nyetablerade TSB-organisa-
tionen kommer personalen att vara stationerad vid
nuvarande platser med fi undantag. Forst pa nigon
sike forvintas rationaliseringar vara mojliga, som i
viss utstrickning kommer att medféra omstatione-
ring. Det bor kanske pdpekas att den storre TSB-
organisationen bdr medge bittre méjligheter for per-
sonalen att inom samma verksamhetsomride erhdlla
utvecklingsmojligheter, Nir det giller forflytening
av teleservicebas och filialer har undersSkningar
gjorts under medverkan av personal ute i de blivan-
de TSB-omradena. Dessa undersokningar har resul-
terat i framstillning till Kungl. Maj:t ang8ende for-
flyttning av TV2 dill Ursviksomridet, ddr lokaler
som tidigare utnyttjats av miloverkstaden, Stockholm
kan disponeras. Vidare har hyreskontrake tecknats
for en lokal i Kallinge, vilken avses utnyttjas for
nuvarande TV3 och blivande TSBS.

Nirmaste avsikter

I skrivande stund ir skrivelsen till Kungl. Maj:t inte
fardigbehandlad. Mycket talar for att framstill-
ningen kommer att avse hemstillan om principbeslut
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av organisationsprincipen, beslut om tjinster for led-
ningsfunktionen i varje TSB samt beslut om tillstdnd
att underhand Sverfora resurser frin nuvarande myn-
digheter till de blivande TSB-uppsittande myndig-
heterna F10, F1 och F21. Avsikten skulle med detta
vara att den fortsatta detaljutredningen av organisa-
tionen skulle kunna ske av den personal som skall ta
hand om verksamheten. S-A Platemar, UHDD
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band och underhdllsorgan. Handlingarna tilldelas
med hinsyn till behovet hos varje instans, s artt
registreringshandlingar inte sprids ut till personal
som inte har behov av handlingarna.

Vissa staber och forvaltningsorgan, t ex FMV-M
och SJ som berdrs av enbart ett mindre antal for-
bindelser p& anliggningskortet, kommer inte att till-
delas anliggningskort, eftersom dessa redovisar totala
antalet forbindelser till en anliggning, Myndigheter
som berdrs a vendast ett mindre antal forbindelser
kommer med hinsyn till sekretesskravet att tilldelas
enbart férbindelsekortet.

P34 varje anliggnings- och forbindelsekort som
framstills i ADB-systemet, finns en utsandningslista,
med uppgift om samtliga mottagare till vilka kortet
skall distribueras. Den mottagare for vilken kortet
framstillts ar alltid angiven forst i utsindnings-
listan.

Handlingarna distribueras till mottagarna enligt
den princip som giller for distribution av handlingar

med hemligstimpel.
C Ronge, CVA




I TIFF 1971:3 pitalar signaturen SPAAK den
babyloniska forbistring som numera rider be-
triffande beteckningar inom smérj- och driv-
medelsomrddet sedan Forsvarets Standardise-
ringsdelegation (FSD) i ett antal forsvars-
standarder inte bara standardiserat olika pro-
dukter utan dessutom angivit beteckningar som
1 utformningen helt skiljer sig frin den som
tidigare anvidnds i “de gamla FF material-
normerna”. Signaturen hivdar att det ir svirt,
for att inte siga omdjligt, att ange adekvar
beteckning nir det jimsides med FSD-beteck-
ningar férekommer M-nummer, UHF grupp-
och 16pnummer och FF-beteckningar, *Var-
for”, siger han (eller hon), “sitta iging med
ett nytt system utan att orientera berdrda nir
och hur nymodigheterna ska bérja tillimpas?” )

Efter omorganisering av FMV normaliefunktion
1 juli 1972 vintas Kungl Maj:t bestimmelser bli ind-
rade avseende delegationens sammansittning och
dess arbetsomride. Man har funnit att Fdrsvars-
staben och Férsvarets Rationaliseringsinstitut bor va-
ra representerade i delegationen, och att standardise-
ringsverksamheten behdver utstrickas till att om-
fatta dven administrativa objekt.

Titta i katalogen

Arenden fdr FSD bereds av Forsvarets Klassifika-
tionscentral (FKC), som enligt FMV arbetsordning
bl a dr sekretariat till FSD. FKC adress och telefon-
nummer finns i FMV telefonkatalog. I nista upplaga
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FSD svarar signaturen SPAAK

Hjirtlige tack SPAAK fér Din vilmotiverade kall-
dusch. Du har verkligen gett oss en tankestillare, ja
till och med flera. Det ir vil minskligt om vi vid
forsta genomldsningen reagerade lite surt men det
gick snabbt &ver. Du har i alla fall ruskat om oss
ordentligt. Vi har emellertid kommit fram tll att
vad vi kan gdra omedelbart ir tre saker. For det
forsta ta oss sjilva i kragen och tinka Sver bristerna
i var informationsverksamhet, f6r det andra nirma-
re klarligga FSD-verksamheten och for det tredje
kanske ta mirkningsfrigan under 6vervigande igen.

Alltsd, for det forsta. Att det hir har brustit i in-
formationsdelgivningen ir uppenbart. Vi kan endast
lova att vi skall forsska analysera problemet och
tinka 6ver hur vi skall fungera i fortsittningen, Att
ligga ner mycket tid och resurser pi vidgad informa-
tion dr tyvirr vildigt otacksamt, d§ de flesta av oss
ar helt avtrubbade som informationsmottagare, trots
alla véra krav pd vidgad information. Forst nir in-
formationsutbytet blir dubbelsidigt — sisom i detta
fall genom Ditt inligg — kanske den verkligen blir
meningsfull,

For det andra, detta om FSD. Forsvarets Standar-
diseringsdelegation arbetar efter bestimmelser som
Kungl Maj:t har utfirdat. Enligt dessa har delega-
tionen till uppgift att vara sammanhillande organ
f6r bl a standardisering av material, element och de-
taljer som ingdr i forsvarets materiel, samt att efter
vederborande myndigheters godkinnande besluta om
utgivning av standarder som ir gemensamma for f&r-
svaret.

Delegationen bestir av féretridare for FMV (en
for vardera materielférvaltningen), FOA och Sve-
riges Standardiseringskommission. Nir friga som
berdr annan férsvarsmyndighet, eller friga vars av-
gorande fordrar tillgdng till annan f6rsvarsmyndig-
hets sakkunskap skall behandlas, deltar en av dessa
myndigheter utsedd foretridare i FSD &verligg-
ningar.

kommer ocksid FSD adress och telefonnummer att
finnas ddr. Om man nu inte har tillging ¢ill FMV
telefonkatalog, har man bara att titta i Televerkets
katalog, stockholmsdelen A-L. Dir stir bide Fér-
svarets Standardiseringsdelegation och Forsvarets
Klassifikationscentrals adress och telefonnummer.
Dirmed hoppas vi att signaturen ir villig korrigera
sin uppfattning om att FSD saknar adress och tele-
fonnummer samt om kontor p4 fickan.

FSD ambitioner dr inte att &verfora FF-normer
till FSD-standarder. I de fall si har gjorts, dr det
friga om driv- och smérjmedel som anvinds av fler
forvaltningar in FMV-F. D& har férvaltningarnas
skilda kvalitetskrav Sversetts och samstimts si att
tva eller fler normer har ersatts med en FSD-stan-
dard. Nomenklaturen f6r ifrigavarande driv- och
smorjmedel har ocks3 tillrittalagts i den min den
skilt sig fran vad TNC rekommenderar i sina senaste
skrifter. ”Glidmedel”, som signaturen med férkirlek
ndmner, skulle mycket vil kunna vara synonym till
”smo6rjmedel”, men den frigan fir man ta upp i helt
andra skrifter 4n denna. Standardisering av kvalitet
med hinsyn till anvindningsomriden, lagring m m
har siledes gjorts — inte bara &verforing till for-
svarsstandard. Standardiseringsarbetet har utférts av
Tekniska Drivmedelsdelegationen (TDD).

Svensk standard

I FSD sammanhillande funktion, liksom andra dele-
gationers funktioner, giller inte att i1 forsta hand
producera férsvarsstandard. Det giller frimst att se
till att svensk standard kan komma till anvindning
inom férsvaret. Vad betriffar drivmedel ticker inte
svensk standard alla férsvarets kvalitetskrav. Dir-
fér finns det nu 45 stycken forsvarsstandarder inom
detta omride. Av dessa ir 15 beslutade och utgivna
under de senaste tre dren. De silunda speciella driv-
och smdrjmedel som anvinds gemensamt vid f5rsva-

Forts sid 22 p
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ret ar dirmed dokumenterande som f8rsvarsstandard.
Fér de §rterstiende dvs de icke gemensamma, giller
de normer som vederbérande forvaltning har stillt
upp, diribland FMV-F-normer. Hur det ska bli med
dem 1i fortsittningen ir inte bestimt. Vi fir se vad
som kan gbras nir den for FMV gemensamma nor-
malieenheten blivit organiserad och hunnit komma
igdng. Det ir inte otroligt att normerna éndras till
. forsvarsstandard i samband med ndgon form av
oversyn. Vi skulle sedan jimsides med svensk stan-
darl endast fi en typ av standard fér forsvaret,
niamligen fdrsvarsstandard.

S3 for det tredje. P4 ett helt annat sitc forhiller
det sig med M-nummer och UHF grupp- och 16p-
nummer, Man méiste skilja dessa begrepp frdn FSD-
standard och forvaltningarnas normer. En standard
eller norm anger t ex kvalitetskrav pd en viss pro-
dukt. M-nummer och UHF grupp- och l8pnummer
ir forridsbeteckningar, Om vad som menas med
forridsbeteckning kan man lisa i fdrsvarsstandard
FSD A00:1 Materieldokumentation, benimningar
och beteckningar.

M-nummer, eller nir det giller specialkonstruerade
delar F-nummer, ir det fyra plus sexsiffriga kod-
nummer produkten har tilldelats vid registrering i
Forsvarets centrala materielregister. De dnnu ej regi-
strerade produkterna, eller de som registrerats men
innu ej lagts om i forrad, har fortfarande sina inter-
na UHF grupp- och l6pnummer. Det forekommer
en stor mingd driv- och smorjmedel som registrerats
med M-nummer, men som ej varit féremal f6r FSD
standardisering (ej anvinds gemensamt) och siledes
inte 4r att hinfora till nigon FSD-standard.

Ménga hinder

Nir principen for forsvarsgrenarnas gemensamma be-
teckningssystem drogs upp stdtte man pa ett fran
bbrjan nistan odverstigligt hinder i form av ett otal
beteckningssystem, férkortningar o d, som skilda en-
heter inom krigsmakten infért oberoende av var-
andra. Ibland hade samma materielslag olika beteck-
ningar och ibland anvindes en och samma beteck-
ning for olika materielslag, Nir man skulle enas ville
t ex ndgon kalla kanonerna for K1, K2, K3 osv me-
dan en annan yrkade p3 att kikarna skulle betecknas
K1, K2, K3 osv. Man enades om att ndr en sir-
skiljande benimning inom ett och samma materiel-
slag erfordras, si skall de signifikativa siffrorna 1 M-
numret i kombination med benimningen anvindas.
Undantagsvis skulle bokstiver kunna inféras men en-
dast for den absolut viktigaste materielen. Med folj-
ande exempel kanske Du forstir vad vi menar.

(M5170-123010) Brandbil 123
(M5031-883010) Batterikirra 883

(M4400-004010) RB 04
(M5800-020001) HKP 2 MT
(M5800-370011) FPL A 37

Det ir ganska klart att sidana hir forindringar
betingade av samordningsbehovet inom krigsmakten
ter sig ganska onddiga och besvirande for den en-
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Harriet Carlsson matar SOAP-utrustningen med nyin-
komna oljeprov.

"Dr Harriet”
analyserar

TIFF var tidigt ute och informerade om SOAP, dvs
oljeanalys av slutna mekaniska system. Nyligen har
motorbyrin l8tit CVM utarbeta och till flj mfl
distribuera en tryckt beskrivning, varur vi dterger
denna bild dir Harriet Carlsson analyserar inkomna
oljeprov i SOAP-utrustningen i CVM lab. Om halten
metallpartiklar ir onormal gir det ut en varning sd
att forebyggande dtgirder kan vidras.

PA KNALLERT

Nej, vi ska inte stilla upp ett mopedkavalleri, siger
man enligt TIFF:s utsinda ”8ga” i det danska flyg-
vapnets “Kontakt”, Men faktum ir, att man ink&pt
11 mopeder, varav en fér varutransport och tio for
den personal som skall cirkulera inom en omfattande
rijong. Avsikten ir att den fyrhjuliga trafiken ska
kunna inskrinkas p& flygstationerna. Med sedvanligt
danskt gemyt anmiler tidningen Politiken: “Flyve-
vabnet gir nu over til knallert”.

skilde, sirskilt som han ofta fir ett visst merarbete
under Gvergingstiden. Vi har dock nigra trdstens ord
till SPAAK. Behovet av férenklad mirkning av pa-
fyllningsstillen pd flygplan, fdrvaringskirl och dy-
likt har uppmirksammats av Tekniska Drivmedels-
delegationen som hoppas pi att kunna komma med
ett vettigt forslag med det snaraste.
Till sist. Annu en ging tack fér Ditt pipekande
och vilkommen tillbaka med nya synpunkter.
Forsvarets Standardiseringsdelegation
Sekretariatet
B G Olivemark




Heden — namnet bér inte vara obekant fér de
flesta inom flygvapnet. Associationerna gar na-
turligtvis genast till stram kyla och héga sné-
vallar. Men Heden (ca 7 mil séder om polcirkeln)
kan vara nigot annat ocksd, namligen under-
bara solskensdagar, lagom kallt och gnistrande
snékristaller. Hér svarar F21 fér basorganisa-
tionen och hit kommer vara andra flottiljers divi-
sioner fér att "prova sina vingar” — inbegripet
bastjansten — under riktiga vinterférhallanden.
— Heden ir egentligen en krigsbas och utgér en
bataljon av F21, som alltsi svarar {6r basens skot-
sel, berittar major Lars-Erik Klintevall fér TIFF.
Basen dr inte bara till f6r ombaseringsévningar. Det
finns nimligen nigot som kallas “rajden” — natur-
ligtvis dSpt efter lapparnas férebild — och det inne-

bir att flygplan frén de olika flottiljerna kommer
hit och landar, tankar, litrar igen och Svningsskjuter.
Denna verksamhet pagér t o m april minads utgéng.

— Har ér alltsd en livlig flygverksamhet under
hela vintern. Detta fordrar en rite stor basorganisa-
tion, omfattande hundratalet man, varav 65—70
virnpliktiga. De 4r huvudsakligen sysselsatta med
klarg6ring &t de gistande flygférbanden i rajden och
en sddan klargdringsgrupp bestdr av 5 tekniker, 6 vpl

Major Lars-Erik Klintevall.

flygplanmekaniker och 3 vapenmekaniker plus en
flygforare till forfogande.

— Strdvan dr vil att férsdka minska ned antalet
specialister vid Heden men detta ir svirt, Man
tvingas ha typ- och versionsbunden personal till f5r-
fogande f8r att klara tjinsten.

S4 lingt major Klintevall. Trots att han egentligen
har sin tjdnst vid flygstaben ir han en norrlands-
entusiast. Ovre Norrland har mycket att erbjuda av
naturskénhet och god miljs, siger han och skyndar
sig ut for att ta emot ett F10-férband som ska landa
for en tviveckorssejour i vinterlander.
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Teknike chefen vid F21
flygdirektér B Norén.

Ungdomen vill
avancera

— Klart att man hamnar i en brydsam situation nir
ca 10 procent av arbetsstyrkan soker ver till kom-
panitjinst, siger verkmistare Allan Bickman, avd 6,
F21. Det i4r ju vilutbildad arbetskraft och att ersitta
dem i en handvindning ir omdjligt. Forst tar det
sin tid med ansSkningarna och direfter miste de nya
sitta sig in 1 detta speciella arbete. Flygingenjor
Lundberg har arrangerat en veckas specialutbildning
f6r den nya arbetskraften men direfter krivs praktik
minst ett 4r innan personalen helt kan klara jobbet.

— Man tycker nog att rekryteringen till hjilp-
teknikerkiren borde ske pd annat sitt och att mdj-
ligheterna att komma ndgon vart borde Skas dven
hir vid flygverkstaden, Visst forstdr man ungdomen
som vill avancera. De kan vara utbildade montorer
vid 22 ars &lder men direfter ir det endast den s k
naturliga avgingen som kan ge dem en chans att
avancera. Nir sedan villigheten att lira finns, sd 4r
det klart man girna vill ta en chans till battre ut-
komst och avancemang.

— Naturligtvis fick vi vissa leveransforseningar
och méste ta till Svertid for att Sverhuvud taget
klara av leveranserna efter den stora dderldtningen
pi montbrer. Tur att vi har en stam av dldre mon-
tdrer och formin. Med deras hjilp har vi 1 alla fall
hjilpligt klarat av problemen.
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Okat

medbestammande
ett onskemal

— Det ordas s& mycket om besparingar i dessa dagar
men det kan vara svirt att se vad som kan goras
radikalt, siger tekniske chefen vid F21 flygdirektor
B Norén. For de stora utgiftsposterna dr vi styrda
fran hogre ort och om nigot ska kunna goras behdvs
att vi sjilva fir en 8kad medbestimmanderitt. Fn
gdr Gver hilften av vira underhiliskostnader till
huvudverkstiderna och det tycker vi dr for mycket.
Vi har dirfor begirt att f3 gdra vissa av dessa ar-
beten sjilva.

— Vad giller fordon har vi diremot aldrig anlitat
huvudverkstiderna i nigon stdrre utstrickning, an-
nat 4n nir det giller aggregat och dven fér dem kan
vi sjilva klara huvudparten av reparationsarbetet.
Vi har en verkstad med 15 anstillda, dir vi kan gora
bide mindre och mera avancerade jobb. Cirka 500
registrerade fordon plus slipfordon, filarbetsfordon,
tankningsmateriel samt brand- och rdddningsutrust-
ningar har vi att skdta. S& sysselsittning finns det.

— Nigra rekryteringssvarigheter foreligger inte
sedan nigra 4r tillbaka. Ja, vi fér till och med gym-
nasieingenjorer till de ligre tjinsterna. S3 vi bade
kan och vill bli stérre, inte s& mycket f6r service-
tjanstens skull utan mera for en ekonomisk och ra-
tionell drift av vir egen organisation. Det kan ju
rent krigsmissigt vara bra att ha resurserna, Vi kan
dven etablera en effektivare transportorganisation
om vi bara fir den ritta materielen. Den stdrre
typen av transportplan, till exempel Hercules, skulle
behovas for en bittre effektivitet pd transportsidan.

Flygplan och helikoptrar fdr samsas om utrymmet i flottilj-
verkstaden vid F21, dir man ocksd arbetar med civila
flygplan liksom med belikoptrar dt belikopterskolan i
Boden.




— Priset pd Sversyn och reparation vid huvudverk-
stiderna och de linga transporterna med 3tféljande
tidsforluster gér att vi miste tinka pi Skade egna
insatser. Vi far rict ofta transportskador och rekla-
mationerna har blivit minga. Vi méste nu etablera
en kontinuerlig ankomstkontroll for att klara det hir
problemet.

Ovanstdende siger kontrollingenjor Sven Hed-
kvist, F21, dir man f 6 nu har dubblerad tjinst som
Ki genom att ingenjér Olof Medin helt dgnar sig it
helikopterverksamheten medan hans kollega tar sig
an flygplanen,

Vi maste lita till

— Vér differentierade verksamhet med alla flyg-
slagen har nddvindiggjort tvd Ki-tjinster. Helikop-
terverksamheten omfattar ju dven tillsyner &t heli-
kopterskolan i Boden vid sidan av uppgiften att ta
hand om flottiljens helikoptrar, Detta innebir bland
annat att ing Medin en ging i veckan madste bestka
Boden, Férutom oss tvd omfattar kontrollsidan idven
en kontrollant, si det ir ingen stor styrka vi férfogar
over.

— Vart geografiska lige gor att vi mer och mer
miste lita till oss sjilva och forsoka bygga ut vira
egna underhillsresurser s3 langt det ir mojligt. Men
detta fordrar indringar i f&reskrifterna och vi imnar
ocksa foresld s&dana for att forsdka nedbringa under-

OBS!

For nédlyset i fpl SK 35 C har vi pd F16 sedan en
lingre tid monterat laddningsbara Nife-batterier pd
1,25 V. Dessa tvasitsiga SK 35 C utldnas till olika
flj och till centrala verkstider, I allminhet har dessa
Nife-batterier varit monterade nir vi fitt tillbaka
vira fpl. P3 sista tiden har det dock hint att de
varit ersatta med sedvanliga plastbatterier pd 1,5 V.
Vi vet inte hur dessa Nife-batterier férkommer, men
vi tror att en anledning kan vara den sliende lik-
heten med vanliga plastbatterier, varfor den oinvigde
vid byte liter det urladdade batteriet f6rsvinna i sop-
tunnan. Var detta sker vill vi inte ens antyda utan
endast i forebyggande syfte pitala att dessa Nife-
batterier litt kan forvixlas med vanliga stavbatterier
pal15V.

Nife-batterierna ir mirkta: ”Nife type RC 40 A
JUNGNER, SWEDEN®.

Roland L’Estrade, F16

Anm. Dessa laddningsbara batterier provas dven i
andra 35-versioner, t ex pa F4, F10 och F11. TOMA
ir pd ging.

Tvd kontrollingenjérer héller sig F21 med. Det dr de bida
herrarna pad bilden, t v Sven Hedkvist och t h Olof Medin.

hillskostnaderna bide for flygplan- och markmate-
riel. Vi kan t ex tillverka en del provutrustning sjil-
va, under forutsittning att vi fir gora det. Resurser-
na vad betrdffar personal och lokaler har vi och fir
vi bara méjligheten till en 6kad sjilvforsorjningsgrad
pa underhillsomridet s3 ska vi nog klara av de flesta
problemen. Detta sagt utan att férringa huvudverk-
stidernas insatser, som vi till syvende och sist ind3
till en viss grad 4r beroende av.

— Tillsynsarbetet pd HKP 6 har hittills varit forlagt
till Boden och utférts av vira montsrer. Nu planeras
att flytta Sver dven detta arbete till Kallax, berdrtar

oss sjalva

kontrollingenjr Olof Medin. Vid helikopterskolan
ska dédrefter A-, B- och C-service samt motoryten ut-
foras medan alla tillsyner gérs vid F21. Apparaterna
far vi sinda for 6versyn till huvudverkstiderna, ef-
tersom vi sjilva bara fir gbra ingrepp motsvarande
tillsyn. Kontrollerna p8 rotorbladen fér HKP 4 ut-
fors av CVM servicelag i samarbete med Rontgen-
centralen i Luled,

— Vi har dessbittre rutinerat folk att tillgd Det
finns montdrer hir som har ca tio drs erfarenhet av
helikoptertillsyner. Nyanstillda fir férst en grundut-

bildning och efter detta en specialutbildning, sd det
tar ett par-tre ar att bli fullird. Just hdrfoér dr det
nédvindigt att dven folket vid flygverkstiderna far
samma utvecklingsmdjligheter som kompaniernas
hjilptekniker. Man ska inte behdva soka sig fran
flygverkstaden for att ha en chans atc avancera.




UHP
O A

Forra numret av TIFF innehsll bl a information om
PLANVERK (se bild) fér underhillets bedrivande,
dels genom artikel och dels genom medsind broschyr.

Broschyren har varit féremil for en viss negativ
kritik — kanske med ritta. Tidskriften Forsvars-
tjinstemannen citerade dock det viktigaste, nimligen:
»UHP-A i4r en direktiv publikation, som har till
uppgift att dimensionera och férdela underhill av
apparater”, och det ir ju det saken giller.

N3vil, broschyren skapade diskussion, vilken —
dven om den kanske var negativ — i allra hogsta
grad medverkat till att underhillsplanerna blivit kin-
da i vért flygvapen — och det var ju det som var
meningen, Vi tackar fér uppmirksamheten.

Just nu ir planlésningarna av underhillet f6r en
mingd objekt féremil fér en Sversyn. Underhills-
planer (UHP-A) och tidigare foérdelnings-TO stude-
ras med avsikt att minska underhdllskostnader och
dirmed skapa mojligheter att komma inom de ekono-
miska ramar vi har att hilla oss till. Flottiljerna har
medverkat pa ett fornimligt sitt.

Genom de samlande dokument underhillsplanerna
ir, i detta fallet UHP-A, fir man &verskidlighet och
uppgifter om VAR — NAR — HUR och av VEM
underhillet ska utféras. UHD riknar darfér med att
mojligheten till eventuella Sversyner av underhills-
planl8sningar visentligt underlittas.

Dock saknas en viktig bit i vir strivan att n8 en
god och ekonomisk 18sning for underhdllet. Det dr
flottiljernas roll genom de specifika lokala tillgdngar-
na av kvantitativa och kvalitativa slag, att med-
verka och anpassa dessa i underhdllsbilden, Detta
giller speciellt inom markteleomridet. Hir finns
plats for initiativ — synpunkter har i vissa fall redan
kommit forvaltningen till del, vilket kommer att be-
aktas vid nu pigiende &versyn av planerna.

Sedan TIFF 3/71 har underhillsplan UHP-S och
UHP-A for AJ37 tagits fram. UHP-S har sints ut
till samtliga berorda, FS, FMV, flottiljer och verk-
stider. DA

- 8-

W AE-

HAN
F:UHDP har totalt framtagit och utsint preliminira

planverk (underhillssystem) for f6ljande objeke:

Driftsektionen i tre
vapen

Driftsektionen vid flygmaterielfsrvaltningens under-
hillsavdelning (chef byridirektsr Platemar) har flyt-
tat frdn Narvavigen till Tre Vapen, ingdng E, tele-
fon 67 95 00. Sammanlagt omfattar sektionen 13 per-
soner. Atgirden innebir att underhillsavdelningens
Ovriga sektioner fir stérre utrymmen och en bittre
samordning av sina funktioner lokalmissigt.

Ur - dumt

— Nu kommer strax froken Ur, d kan du passa pi
att stilla din klocka.
— Behdvs inte, den stir redan.
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RL-22 F:UHD-H-A52:105 8/12 1967
RL-23 F:UHD A52:52 13/8 1968
RL-42 F:UHD A52:11 30/11 1970
RL-82 R:UHD A52:10 5/11 1970
DATATRANS-  F:UHD A52:53 13/8 1968
MISSION 106

TM-13 F:UHD A52:54 13/8 1968
TM-14 F:UHD A52:32 30/6 1969
DBU 266 F:UHD-H-A52:106 29/12 1967
RGC F:UHD A52:61 20/9 1967
AKE F:UHD A52:37 29/8 1969
ITV F:UHD A52:51 13/8 1968
DELILIA F:UHD A51:35 4/4 1971
VADER 70

TMR-16B F:UHD A52:30 18/6 1970
FMR 16-TMR 16 F:UHD A52:37 16/8 1968
EFFEKTFOR- F:UHD A52:30 13/6 1968
STARKARE 202

TELEFON-STN- F:UHD A52:6 4/2 1972
VAGN 4MT

UHP-S UNDER ARBETE
OK (OKC, PS-810, FMRP-10, SBU)

TCC
FYL RADIO

FORSVARETS FASTA RADIOLANKNAT

RL-43
TAST
TRADNAT



Fundering

I samband med att en mer komplicerad bas-
materiel inlemmas i FV organisation har be-
hovet av underhill for denna materiel okat
bade kvantitativc och kvalitativt. Tidigare
praxis betriffande underhdll och organisation
for underh3ll (skotsel och vard) kanske i
minga fall har tillimpats vid planldsning av
underhillet fér basmateriel.

Underhéllskostnaderna  fér  basmaterielen
och dess tillginglighet ir tvd viktiga faktorer
att beakta vid uppliggningen av underhdllet.
Kan man exempelvis genom en #ndrad orga-
nisation och utbildningsinriktning effektivisera
(forbilliga) basmaterielunderhdllet, si ir det
f5rstis nigot som mdste beaktas,

I denna artikel har 1 materielmistare Nord-
man, F 15, limnat sina synpunkter hirvidlag.

Méjligheter att utnyttja personalen pa A-niva
for tillsyn och reparation av basmateriel finns
under féljande forutsattningar:

A Faststill en mtrito org. med mtritekn.
B  Utbilda denna personal.

C Tilldela mtrito utrymme fér tillsyner och
reparationer.

D ©ka fredskomp. organisation med vst-
tropp.

A Enligt FoA 1/63 ska flygtekn tjanstgora pd
mtrlto “normalt minst 2 ir”. Denna formulering gor
att merlto blir en avdelning utan fast organisation.
Den flygtekniker som tjinstgér enbart 2 &r pd mtrlto
har knappt hunnit lira sig jobbet, men samtidigt har
han under dessa 2 &r glomt en stor del av sitt kun-
nande som flygplantekniker.

I verkligheten férekommer inte byten av personal
efter 2 3r, i varje fall inte pd F 15, Detta innebir
att nuvarande personal pi mtrlto har tjinstgjort 10-
20 4r och siledes knappast kan utnyttjas som fpl-
tekniker utan omskolning.

B Enligt nuvarande organisation ifrdgasittes om

tekniker pi mitrlto ska delta i fpl-omskolningen. Om
tekn inte deltar i omskolningen eller endast tillgodo-
gor sig delar av den, kan han d& bibehlla sin status
som fpltekniker? Knappast!

Markutrustningen blir mer och mer omfattande
och komplicerad. Det dr dirmed ocksd hog tid att
personalen fir utbildning, s att mtrl skétes pd ritt
sdtt.

Deltagande i fpl-omskolning plus utbildning pd
markutrustning fér mtrlto-personal skulle bli for
omfattande, EN PRIORITERING MASTE ALLT-
SA SKE. Ett forsta steg i denna prioritering maste
vara ett faststillande av en organisation enligt pkt
A samt erforderlig utbildning for personalen.

C Enligt CFV normer fér komp-lokaler har fast-
stillts att aggregatverkstad med en yta av 35 m?
skall finnas.

D Enligt nuvarande organisation finns tvad tek-
niker p& mtrlto, varav den ene handhar den rull-
ande mtrl, ex. pugg, stagg, fordon, kompraggr,
kraftaggr, bragg, pafyllningsaggr, hydraulaggr etc.
Denna tekniker skulle med utbildning enligt forslag
iven utfora tillsyner och reparation av denna ut-
rustning.

Enligt krigsorg. skall verkstadstroppen i VOM

handha service och reparation av ovanstiende ut-
rustning.

Enir teknikern enligt ovan dagligen sysslar med

denna mtrl vore han den mest limplige att placera
som chef for vst-tropp 1 krig.
Den nya fredsorg for komp har till storsta delen
samma utseende som krigsorg, med ett undantag;
det finns ingen organisation for vstto. Ovan nimn-
da tekniker som handhar skotsel och underhdll av
aggregat, fordon mm i fred fir i krigsorganisationen
helt andra uppgifter. Detta méste vara et felaktigt
utnyttjande av personal. Frin mtrlto overfors vpl
personal, ex puggmek, aggrmek i erforderlig omfart-
ning, till vstto.

Enligt ovanstiende férslag erfordras ytterligare
en tekniker, men denne krdvs dven om man bibe-
hiller nuvarande organisation p.g.a. kat materiel-
omfing.

Med ovanstiende skulle vinnas bl. a.:

Mindre belastning pé fljvst
Mindre transp komp — fljvst
Mindre transp krigsbas — fredsflj
En komporganisation i fred dr helt anpassad till
krigsorganisationen.
Sune Nordman
1. Mtrlm, F 15
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De: preventiva underhill som férekommer p3
marktelemateriel planliggs och sitts in i huvudsak
med inriktning p& bruksenheter. Likasi ir nuvaran-
de materieluppfdljning koncentrerad till bruksenhe-
ter eller till delar av dessa. En underhillsuppliggning
med denna inriktning forefaller enkel och det som
ir enkelt brukar ju iven vara bra, Ar det s3 dven
hir?

Svaret torde bli ja vad giller s8dana bruksenheter
som verkligen dr bruksenheter i definitionens stringa
bemirkelse, nimligen att vara ”sjalvstindigt arbetan-
de enheter”. Exempel p4 s3dana bruksenheter ir t ex
en pennformerare, en svarv eller en bil. Samtliga des-
sa bruksenheter kan tillsammans med brukaren (ope-
ratdren) sjilvstindigt utfora vissa, 13t oss kalla det
operativa funktioner, Om man bortser frin telefon-

FUNKTIONS-

materielen s& var fore tillkomsten av stril 60 huvud-

FUNKTIONSLANKAR som i sin tur sammansitts
av BRUKSENHETER och APPARATER.

BRUKSENHETER och APPARATER fordrar
ingen nirmare forklaring, dock fir vi tinka oss hir
att dessa dven ticker in kablar och tridforbindelser,
dvs materiel som inom telefon- och telegraftekniken
brukar benimnas linjemateriel.

TEKNISK FUNKTIONSLANK ir ett centralt be-
grepp inom det funktionsinriktade underhillet. En
teknisk funktionslink bestir av en eller flera sam-
verkande bruksenheter /apparater. Funktionslinken ir
i forsta hand ett underh3llstekniske begrepp och dess
omfattning bestims i samband med underhglisplane-
ringen med hinsyn till bl a f5ljande faktorer:
® Systematisk samfunktion med angrinsande tek-

niska funktionslinkar.
® Geografisk omfattning vid aktuella installationer.
® Ensning av tekniknivd pd ing3ende bruksenheter.

INRIKTAT MARKTELEUDERHA

parten av marktelematerielen bruksenheter i denna
bemirkelse. Si fungerade t ex radio - och radarsta-
tioner med sina operatdrer som sjalvstindigt arbe-
tande enheter.

MARKTELEMATERIELEN i stort har fr o m
stril 60 genom data- och datatransmissionsteknikens
utveckling fitc indrad sammansittning. Insamling,
bearbetning och presentation av information sker ofta
pad var for sig geografiske skilda platser (anligg-
ningar). Bruksenheter inom en anligning samman-
binds med bruksenheter inom andra anlidgningar med
hjilp av olika slag av operativa signalnit i krigs-
maktens telekommunikationssystem och bildar pé si
sdtt stora geografiskt utbredda materielkedjor.

En bruksenhet pd en anliggning ir ofta helt be-
roende av att en bruksenhet p§ en annan anliggning
fungerar fér att en operativ funktion, t ex malfslj-
ning, skall erhillas.

Foér marktelemateriel med denna konfiguration kan
en forskjutning av det preventiva underhillet frin
bruksenheter i riktning mot hela eller kanske oftast
mot delar (linkar) av materielkedjor vara férdel-
aktigt ur flera synpunkter. Genom att materiel-
kedjorna svarar mot operativa funktioner har ett
underhll med denna inriktning ofta blivit kallat ett
“funktionsinriktat underh3ll”.

Nya begrepp

Huruvida benimningen funktionsinriktat underh3ll”
ir limplig ur saklig och spréklig synpunkt #r fore-
mil for diskussion. Tyvirr dr det s3 ate manga be-
grepp som frekommer i detta sammanhang anvinds
med olika betydelser. Hir skall dirfor férst forklaras
nigra begrepp som 3terfinns i denna artikel, Man
kan forst gbra en grov indelning av begreppen genom
att pastd att en OPERATIV FUNKTION kan
dstadkommas med hjilp av TEKNISKA FUNK-
TIONSKED]JOR och OPERATORER. De tekniska
funktionskedjorna kan nedbrytas i TEKNISKA
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® Mittekniska fSrutsittningar i grinssnitten.
® Begrinsning av omkopplingar till funktions-
linkens grinssnirt.

TEKNISK FUNKTIONSKED]JA bildas genom
sammankoppling av en eller flera funktionslinkar,
varvid dessa normalt kopplas i serie. Parallellkopp-
lingar kan 4ven férekomma. Funktionskedjan kinne-
tecknas av att den tillsammans med tillhérande ope-
ratdrer mdjliggdr en operativ funktion.

Funktionskedjans och den operativa funktionens
frimsta betydelse vid funktionsinriktat underhall ir
att de utgdr en ensningspunke for tillginglighetskrav
pd den operativa funktionen och mitbara tillging-
lighetsprestanda pi funktionskedjan. Funktionskedjan
utgdr rapporteringsenhet vid operativ tillginglighets-
rapportering,

OPERATIVA FUNKTIONER eller om nigon si
foredrar DELFUNKTIONER kan exemplifieras in-
om stril med héjdmitning, malfsljning, identifiering,
jaktstridsledning osv.

Férdelar med funktionsinriktat underhall
For marktelemateriel, dir bruksenheter samverkar
med varandra i tekniska funktionskedjor, kan ett
funktionsinriktat underh3ll innebira fordelar ur eko-
nomisk och operativ synpunkt.
Lat oss forst titta pa ett bruksenhetsinriktat under-
Forts sid 29 §
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Bild 1.

» Funktions. .. fores

hall. Bild 1 visar ett antal bruksenheter som tillsam-
mans kan utgdra en teknisk funktionslink eller, be-
roende pd omstindigheterna, en teknisk funktions-
kedja. Preventivt underhdll sitts in p3 varje bruks-
enhet i avsikt att kontrollera att enheten fungerar
och for att forebygga driftstdrningar. Om sidana
upptrider sitts avhjilpande Ztgirder in. Ett Snske-
mal fSreligger att samordna insatserna pad de olika
bruksenheterna, vilket i praktiken av minga skil
lyckas mer eller mindre bra.

Bild 2 illustrerar ett funktionsinriktat underhll
pd samma tekniska funkrionslink eller -kedja som i
bild 1. Hir sitter man in funktions- eller prestanda-
kontroll Gver hela linken eller kedjan. Om direkta
fel eller icke tillitna avvikelser dirvid framkommer
gors en fellokalisering till bruksenhet, varefter av-
hjilpande underhdll sitts in p3 vanligt sitt,

Fordelar som det funktionsinriktade underhillet
under vissa férutsittningar innebir kan sammanfattas
silunda

® Underhillet stor den operativa driften mindre
genom stdrre underhllssamordning.

® Lictare att frin operative hill styra tidpunkten
f6r underhsll,

® Littare att anpassa underhillsinsatsen till opera-
tiva tillginglighetskrav.

® Billigare underhill genom ett nirmande till opti-
mal underhillsinsats.

® Littare nd fram till ett system for tillginglighets-
uppfdljning.

® Okade forutsittningar for prioritering av speciellt
underhallskrivande bruksenheter/apparater vid
modifiering och nyanskaffning,

Forutsittningar

Varfor har man d3 inte redan infért funktionsinrik-

tat underhdll ver lag om man kan f3 et bittre un-

derhdll till ett billigare pris? Ja, det beror pi artt

vissa forutsittningar mdste vara for handen; férut-

sdttningar som tidigare inte varit giltiga. Hir skall

ndamnas de viktigaste:

® Nuvarande underhill innefattar onddigt stor ar-
betsinsats i férhillande till operativa krav.

® En systematisering av underhillet kan ge rationa-
liseringsvinster.

® En systematisering av underhllet kan genomfs-
ras si ate férekommande operativa funktioner
definieras.

® Fel i en teknisk funktionslink eller kedja kan
upptickas genom funktions- eller prestandakon-

troll och snabbt lokaliseras till bruksenhet/appa-
rat.
® Bruksenheterna har tillrickligt hog driftsikerhet
for att inte det avhjilpande underhillet skall do-
minera.
® Andelen nddvindiga preventiva insatser (smérj-
ning, kontroll av glapp, rengdring osv) ir till-
ricklige liten fér bruksenheterna.
Forst i och med den nya materielens skade tillfor-
litlighet och i viss man genom de férbittringar som
infdrts i tidigare anskaffade bruksenheter bérjar for-

Bild 2. Avbrottsorsaker.

utsittningarna uppfyllas. Tiden verkar lyckligtvis
ocksd i rite riktning genom att materiel som nu ut-
vecklas tenderar att bli allt battre.

Genomférande

I ndgra fall har fér stril- och sambandsmateriel dri-
vits fram ett funktionsinriktat underh8ll. Betriffan-
de forsvarets fasta radiolinknit har arbetet bedrivits
sd langt att provverksamhet pigir sedan ett halvir
tillbaka pd vissa flygbasforbindelser. I en sirskild
artikel i detta nummer av TIFF redogdrs nirmare
for arbetsliget. For STRI- och FYL-radiomaterielen
har beredningsverksamhet igdngsatts. Provverksam-
het férekommer dven betriffande viss radiomateriel
inom TV3 och TV4 verksamhetsomr3de.

Nir det giller trddtransmissionsnit frekommer
funktionsinriktade underhllsmitningar sedan négra
ar tillbaka.

Inom sektor ON3 har nyligen startats provverk-
samhet betriffande nigra olika tekniska funktions-
kedjor inom stril. Forssken bedrivs i sektorledningens
regi och har som milsittning att utréna om ert
funktionsinriktat underh8ll f5r denna materiel ger
ligre underhdliskostnad och ékad operativ tillging-
lighet.

Hir skall dven nimnas att en sirskild systemkon-
trollenhet, F:ELBS, organiserats i sakbyriregi. Denna
bedriver en mitverksamhet som ir nira besliktad
med de underhillsmitningar som erfordras vid funk-
tionsinriktat underhill. I tidigare nummer av TIFF
har redogjorts for denna verksamhet.

Med hinsyn till dagens krav och forutsittningar
avser F:UHD fortsitta att understka méjligheterna
for en dndrad underhillsuppliggning p§ 6vrig mate-
riel, 1 f&rsta hand inom stril och sambandsniten, Hir-
vid kommer personal frin CVA och TELUB att en-
gageras. Vi hoppas dven fi mojlighet act 3 utnyttja
strilorganisationens personal som har stort kunnande

Forts sid 30 §
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Fotograf Tore Olsson, F21

» Funktions .. forts

i hithorande frgor. Likasi bor underlag m m fran
F:ELB5 system- och utprovningsverksamhet kunna
anvindas.

Nytt rapportsystem

En viktig arbetsuppgift blir att ta fram ett rapport-
system med inriktning pi tekniska funktionskedjor
och -linkar. Vart driftdatasystem DIDAS ir i hu-
vudsak anpassat for bruksenheter och ligre mate-
rielnivaer. Dock finns vissa i systemet inbyggda mdj-
ligheter som kanske kan anvindas. Rapportsystemet
bor ge mojlighet till fortlopande statusrapportering
pa tekniska funktionskedjor &t operativa intressenter
och samtidigt ge underlag for tillginglighetsanalys
f5r verifiering av operativa krav och anpassning av
underhillsinsatsen. )
Kostnadsuppféljning

Eftersom underhillskostnaden ir en viktig faktor,
inte minst accentuerad i dessa dagar, ir det nddvin-
digt att gora en noggrann uppfdljning av denna vid
4indringar i underhéllsuppliggningen. Onskvirt vore
att direkt ur det ekonomiska uppfdljningssystemet
kunna avlisa kostnader for en viss teknisk funktions-
kedja. Tyvirr ir detta inte mdjligt att gora i nu-
varande system. Trots vissa forsok har det inte hel-
ler lyckats att dstadkomma detta i det system som
inférs fr o m nista budgetar.

Vi tror dock att mdjligheterna att rikna fram
aktuella kostnader avsevirt forbittras. Det 4r en for-
hoppning att nir arbetet med funktionsinriktat un-
derhall fortskridit s3, att funktionskedjor och -linkar
definierats och planverksamheten medger en full
Sverblick inom hela omridet det ekonomiska upp-
foljningssystemet kan modifieras i onskat utférande.

R Hijarter
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“Kinner ni Fia Jansson” heter det som bekant i
visan och det ir kanske en berittigad friga. Skulle
man diremot sporja en lulebo om ”Svir-Olle” ir
bekant ir det en onddig friga. For alla kinner foto-
grafen vid F21 Tore Olsson vid detta namn. For-
utom “plitslagare” en stor seglarentusiast och dess-
utom ordfsrande i lokalavdelningen av FCTF.

Fotografen Olsson ir lyckligt begdvad med ett helt
hus till sitt forfogande och hir framkallar man inte
mindre 4n mellan 40.000 och 50.000 meter film varje
ar.

— T det sammahanget méste jag beundra flyg-
forarna, hojtar hr “plitslagaren” si det rungar mel-
lan viggarna. Man tycks ha en enastiende formiga
att hitta milen ocn det ir inte ofta man ser att de
missat. Men si ir det ocksd skillnad pd nutidens ut-
rustning mot forr i virlden, Ar 1943 hade vi en
handkamera frin forsta virldskriget, kallad HK 1.
Den anvindes i manga ir. Nu dr det helt andra
grejor att arbeta med.

— Jag minns en ging p den gamla goda tiden nir
jag fick uppdrag ta en bild for en tidning. Man
ville ha flygplan och flygare i lige upp och ner 1
luften och flygarna stillde villigt upp. Det var be-
svirligt att plita dem, eftersom jag sjilv satt fast-
spind i ett flygplan och inte fick upp armarna
ordentligt. Efter minga om och men fick jag bilden.
Nir tidningen kom ut visade det sig att ndgon nitisk
typograf vint bilden “rdtt’ dvs allt konstflygande
hade varit {orgives.

Armén tar ocksa SK 61

Flygvapnets val av skolflygplan har inspirerat armén
att vilja samma flygplantyp. Under anskaffning ar
alltss ett 20-tal Bulldog och de ska levereras under
hosten i &r. Dessa flygplan ska anvindas for vissa
caktiska indam3l och ska dérfor utrustas med skidor.

FMV-F:UHD samordnar underhillet dven for des-
sa flygplan enligt dverenskommelse med armén,

SK 50 lattar fran FS

Flygplan SK 50 ska nu enligt beslut fordelas till for-
banden att anvindas som sambandsflygplan. Fordel-
ningen innebdr i stort att man fir cirka 6 fpl per
forband under forsta halvéret i dr.

Underh3llstjinsten kommer till storsta delen att
iga rum vid F5 vad giller storre tillsyner men en
viss sidan verksamhet ska dven ske vid F21. FMV-F:
UHD hiller pd med en Oversyn av underhélls-
resurserna, som ska fordelas till forbanden. Senast
den 1 juli ska detta arbete vara klart.

Torst
Nagra torstar efter berdmmelse och ndgra efter makt

— men alla torstar efter saltade jordndter.
' »Kontakt”
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1967

Under véren 1967 bérjade ett nytt underhalls-
system fér telem&finstrument att tillimpas. Jag
hade néjet att i TIFF nr 1 1968 nirmare redogéra
for den nya upplégg"ningen. Det kan vara intres-
sant att nu efter fem é&rs tillimpning géra en
aterblick. Jag tinker dven kortfattat berdra de
forandringar som ir forestaende.
I stort gick det nya systeme.‘-f;-. ut p& att enklare mit-
instrument (grupp 1) skulle tillses av flottilj eller TV
1 dirfor tilldelade mitinstrumentprovbinkar. M3tt-
ligt komplexa instrument sdsom' pscilloskop, ton- och
signalgeneratorer (grupp 2) skull'é"_a,;illses av en mobil
underhillsinstans (mitbuss och personal) som utgick
ifrdn CVA och besskte forbanden) Underhdll av de
mest komplexa eller noggranna instrtimenten (grupp
3) skulle utféras vid CVA. Hit skulle dven 6vriga

instrument sindas vid behov av Gversyn eller repara-
tion.

Underhillet i provbinkarna pg flottiljer och TV
ser ut att fungera bra. Personalen, som i huvudsak
tillh6r kategorin instrumentmakare, har fitt viss vi-
dareutbildning, och ir fullt kompetenta fér sin upp-
gift. Aven provbinkarna, etr verk av CVA, tycks
vara lyckade. T bérjan fanns vissa problem med en
AC/DC-omvandlare som ofta kunde strejka. Numera
fungerar enheten bittre efter utbyten av vissa kom-
ponenter.

Ett forhillande som ofta tagits upp till diskussion
dr att beliggningen pd flottiljernas provbinkar ir
lag. For vissa flottiljer kan den ligga pad 20 tll 25
procent. En omférdelning av arbetsuppgifter frin
mitbuss till provbinkar kunde dirfér tyckas vara
limplig. Fér att Gverforingen skall f& nigon nimn-
vird effekt fir man i s fall inrikea sig pa oscilloskop
och tongeneratorer och Gverféra tillsynen pa dessa
frin mitbuss till provbink. Dirvid skulle iven vin-
nas att mitbussen, som hittills varit mer in fullbe-
lagd, skulle f2 en rimligare belastning.

Inte 16nsamt
Vi har en central instans riknat pa vad ett sddant
forslag skulle innebira ekonomiskt. For det forsta

skulle bankarna behtva kompletteras med ytterligare
provutrustning. En sidan modifiering beriknades att
1 1970 4rs kostnadslige gd pd drygt en halv miljon.
For det andra skulle férslaget f6r mannen i prov-
binken innebira en glidning mot mer elektronikin-
riktade arbetsuppgifter, Detta i sin tur skulle kriva
en hel del utbildning eller i vissa fall att man sadlade
om betriffande personalkategori frin instrument-
makade till telemontdr. Hirtill skulle komma 6kade
foreskriftskostnader. Resultatet av berikningarna
blev att forslaget totalt sett inte var 16nsamt, tyvirr.

Den mobila enheten far runt i Sverige och beséker
férband och storre anldggningar ca tvi ginger per r.
Det bar sammanriknat blivit minga mil under de
gangna dren. Skicklighet, och fir man gissa lite tur,
har gjort att krockar och dikeskérningar undvikits.
Nigon reservbuss har ju inte funnits. Besittningen
som bestar av totalt 3 man har under §rens lopp hun-
nit bli verkliga “fenor” p4 sina underhillsobjekt, t ex
oscilloskop.

'\ Totala kostnaden fér tillsyn av ett instrument lig-
gé:;\ Pi ca 50—75 kr beroende p3 vilken typ det gil-

ler. Detta fir anses vara ett relative l3gt pris med
tanke pd att en tillsyn med mindre avhjilpande 4t-
gb:.‘tjdé"r_ kan ta upp till en timme. Vad jag erfarit frin
forbandshll betraktas mitbussen som en synnerligen
lyckiad satsning,

Pi\CVA hemmaverkstad har underhillssystemet
inneburit att arbetsvolymen f&r mitinstrument som
tillhér \FV\ visentligt minskat. Beliggningsminsk-
ningen har dock kompenserats av att armé- och
marininstryment i Skad omfattning sints in for Sver-
syn och reparation. Hir skall 4ven nimnas att CVA
i samarbete };1;3& 'FOA upprittat en fast filial i Stock-
holm fér mitinstrumentunderhill. Detta kan iven
sigas vara det\enda avsteget frin den planerade un-
derhdllsuppligghingén som hittills férekommit,

Den fasta filialen som for nirvarande bestdr av 3
man, vinder sig ':-,‘sivéi"i till civila som till militira
kunder. Fér FV del inpebir/detta att F2, F8 och
F18:s instrument tillhbrande’ grupp 2 tillses filialen
i stillet for +-médtbussen. Detta blir visserligen inte
direke billigare f6r férbanden, men man har den for-
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delen att med mycket kort varsel kunna f3 sitt instru-
ment underhdllet. En kort genomloppstid pd filialen
av storleksordningen en dag ir en forutsittning. I an-
nat fall uppkommer okat behov av utbytesinstru-
ment.

Aven armén och marinen
L3t oss nu titta framat 1 tiden; ir nigra forindringar
pé ging?

Ja, bl 2 har armé- och marinmaterielférvalt-
ningen fér nigon minad sedan beslutat att i full
utstrickning ansluta sig till FV system. Hittills har
deras anslutning varit begrinsad i vissa avseenden.
Andringen ber6r i forsta hand mitbussen som hir-
efter dven skall betjina armén och marinen.

Nu frigar sig den uppmirksamme lisaren férmod-
ligen hur mitbussens kapacitet, som redan férut dr
hirt utnyttjad, skall ricka till dven for armé- och
marininstrument, Svaret dr att den givetvis ej gor
detta, Hirfor har ytrerligare en mitbuss tagits fram
av CVA under sista dret. Den stdr just firdig att
sittas in pa filtet nir detta skrivs.

En annan forindring ir att ett mitbord kommer
att sammansittas av i huvudsak tidigare anskaffad
utrustning och tillféras TV 1 S i Orebro. Hirigenom
fir man ett mitbord dven inom milo B. Ett sidant
har tidigare inte funnits ddr, om man bortser frin
det CVA har i Arboga.

N3 vad siger di objekten sjdlva, dvs mitinstru-
menten, om underhillssystemet? Tyvirr har vi dnnu
inte lyckats f& till stind ndgon direkt kommunika-
tion med patienterna, men genom den materielupp-
foljning som forekommer har virdefull information
erhillits. Om mojligt kommer en del av detta mate-
rial att presenteras i ett kommande nummer av TIFF.

Ett resultat 4r bl a att i en nyligen utkommen un-
derhallsplan har tillsynsintervall for ett flertal instru-
ment kunnat forlingas och ett stort antal kalender-
tidsbundna Sversyner dndrats till att utforas vid be-
hov. Endast i ett firal fall har tillsynsintervallet
minskats.

Rolf Hjdrter

Ny kontoplan

Den 1 juli i &r kommer en ny kontoplan fér flyg-
materielunderhéllet att trida i kraft. Den nya
planen ger en noggrannare uppdelning av mate-
rielkostnaderna genom en uppspaltning pa be-
tydligt fler undergruppr. En noggrann specifice-
ring av delkostnaderna i hela underhdllskedjan
ar noédvindig som underlag for kommande ana-
lyser av hur upderhéllet ska bedrivas med hén-
syn till operativa ekonomiska resurser.

Den tidigare kontoplanen har inte i tillricklig grad
kunnat ge det analysunderlag som behdvs, i en tid
nir materielens komplexitet samt 8kande personal-
och materielkostnader pifordrar maximal resurspla-
nering.

Det viktigaste i den nya kontoplanen ir alltsd en
noggrannare specifisering av kostnaderna pd de olika
underhillsobjekten. Planen ir i princip uppbyggd i
enlighet med materielgruppindelningen i TO-syste-
met, men vid konstruktionen har iven hinsyn tagits
till Férsvarets planerings- och ekonomisystems (FPE)
budgeterings- och redovisningsteknik.

Den nya kontoplanen ir indelad i 8 huvudgrupper.
Varje huvudgrupp ir i sin tur indelad i grupper och
undergrupper, Planen fir féljande innehdll: forsta
positionen betecknar materielens tillhdrighet (huvud-
gruppen), positionerna 2 tom 6 betecknar matriel-
slag, uppdelat ps grupper och undergrupper, position
7 betecknar typ av 3tgird och position § anger leve-
rantor.

Det kan nimnas att for stril-materiel och standard-
fordon har kontoplanens sifferkombinationer inget
gemensamt med TOM-systemet, d3 anpassning mot
FPE-systemet har mist ske. Vidare kan ndmnas att
s3vil mu-kort som arbetsbestillning kommer i nya
utgévor.

Genomgangar med berdrd personal och utsindning
av den nya kontoplanen kommer att ske i god tid

fore den 1 juli.
Stieg Nordin, F10

Glatt

Den bir fina apparaten for vallning av
skidor finns wid F21. Vpl Bengt Ake
Jobansson gér hir sina skidor klara fér
nista tur 1 den norrlindska terringen.
Undra pé att det gdr framét for flottiljen.




Fan

ma vara
B

“Fan md vara teaterdirektér” har blivit ett bevingat
uttryck — &tminstone inom teatervirlden. Efter att
1 ett foregdende nummer av TIFF, ha list om det
myckna arbete som tekniske bokféraren (TB) har
med att fora in blickindringar pd TO, har man
lust att travestera ovanstiende och utropa: “Fan
md vara TB”! Det ir kanske lite tillspetsat men de
flesta kinner till att TB har en mingd arbetsupp-

gifter forutom det dkande arbeter med rittning av
TO,

Det kan hir vara p3 sin plats att i korthet nimna
litet om rutinen vid tillkomsten av en “rittelse- och
dndrings-TO”. Om en viss TO behéver indras sin-
der ansvarig byr4 skriftligt meddelande till normalie-
byrins TO-detalj (F:NSTO). Efter granskning av
meddelander finner vi ibland att en foreslagen ind-
ring dr alltfér omfattande som blickindring, varfor
vi ombesSrier utgivande av ny utgiva. Nigon ging
kan den foreslagna dndringen forenklas eller krym-
pas ihop. I vissa fall kan vi, om vi vet arr en TO
snart kommer ut i ny utgdva, spara pd dndringen till
dess. Dessutom finns ju méjligheten att byta ut ett
eller flera blad ien storre foreskrift. Med andra ord
forsoker vi gora si gorr vi kan nir det giller att
nedbringa arbetet med blickindringar.

I princip far en blickindring inte ta lingre tid arte
fra in dn det tar ate byta ut en TO i en parm. Vissa
avsteg frin den regeln gor vi ibland. Till exempel
ndr det dr friga om blickindring av en mera om-
fattande TO, som innebir hoga kostnader att trycka
om, kan vi tillita en nigot storre indring.

FRAM MED FILMEN

En 12 minuters utbildningsfilm om katapultstol fpl
35 har kommit borr. Filmen har vilvilligt utlinats
till olika flottiljer av sikmatskolan vid CVM, som
saknar densamma sedan ett &r tillbaka.

Alla amatérdetektiver med ritt att leta anmodas
gora en insats. En liten originell hittelon vinkar,

Av nedanstiende diagram framgir utvecklingen
av TO-utgivandet under de senaste 15 ren. Nir vi
nu ser den véldsamma &kningen av TO-mingden
(diri ingdr nu dven UFS, UFA och UFM) kan vi
dra vissa slutsatser nir det giller dndringsarbetet.
Med oférindrad felfrekvens miste en Skande mingd
foreskrifter medféra ett Skat antal #ndringar. Om
nuvarande regler for blickindring bibeh4lls kommer
dirfdr arbetet med inférande av blickindringar att
successivt Ska.
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Vi skulle kunna slopa blickindringar belt och hilles
och enbart dndra genom att trycka nya utgdvor eller
nya blad. TB far di bekymmer med en %nnu mera
strid pappersflod och antaler uttagningar/insittning-
ar av blad i pirmarna okar, Samtidigt Skar belast-
ningen pd tryckerierna, Detr hela ir en besvirlig
avvigningsfriga.

Ja det var ndgra funderingar kring problemet med
blickdndringar, Det skulle vara intressant arr fa
héra tekniska bokférarnas synpunkter. Férslag till
forbdreringar dr alltid vilkomna. Skriv i s3 fall il
TIFF, som vidarebefordrar synpunkterna,

Sune Ostlund
F:NSTO

Ps

TB Anne-Marie Medin F16 ir inte ensam om att
onska versionsbeteckning pa ASM (apparatservice-
meddelande). ASM kommer s3 sminingom att er-
sdttas av UFA. Samtliga &vriga typer av TO ir
forsedda med versionsbeteckning i anslutning till
rubriken men frin underhdllsansvarigt hill meddelas
att UFA inte kommer att inneh3lla overfldiga upp-
gifter t ex versionsbeteckning!!

DS
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Forsvarets fasta '

radiolanknat (FFRL)
4r ett allmint forbindelsenit med landsomfattande
telefdrmedling for totalférsvaret, dvs abonnenter in-
om krigsmakten och civila forvaltningar. Forbindel-
serna i FFRL utgérs av telefoni-, data-, program-
och videokanaler. Ur drift- och underhilissynpunkt
utgér FFRL ett forbindelsendt i kontinuerlig drift,
dir man staller vissa krav pi trafiktillginglighet och
kvalitet, Kraven har pa senare r dkat visentlige till
£6ljd av att nitets omfattning har Skat samt att nitet
far formedla alltmer avancerade signaler.

FFRL har dven succesivt 4ndrat status frin att ha

‘?\\

3
1

utgjort alternativforbindelser till atv utgdra primir- |
forbindelser for totalforsvaret, Dessa forhdllande har |

skapat ett behov att indra underhdllet av FFRL, dvs
infora funktionsunderhill f5r att tillmdtesgd de Ska-

[

£ FLIMKTI[]N ?

rustning. Teleutrustningen stiller krav pd kraft- och
ventilationsutrustning samt lokaler. Kraftutrust-
ningen stiller krav pa lokaler och rkraft.

FFRL forbindelseansvar stricker sig frén OK till
OK enligt bild 1, dir forbindelserna for telefoni-
kanaler normalt avslutas 6-trddigt, eller i de fall
FFRL tillhandahgller abonnentanpassningsutrustning
Sven 2- eller 4-tridigt. For videoforbindelser har
man 75 ohm forbindelsesnitt osv.

Tillginglighetskraver pd forbindelser 1 FFRL ar

' mycket hogt. Avbrittsorsakerna kan fordelas enligt

figur 2, dir avbrotespiverkan sker enligt seriekopp-

| lingsprincipen,
FFRL ir utbyggt som ert rutformigr ndt. Genom
detta erhiller man en redundans och 6kad férbindel-

Funktionsunderhall innebiir att forebyggande

utrustningsunderhall ersiitts av forbindelsestyrt

underhall.

Funktionsunderhallets malsittning ar

de forbindelsekraven. 1 tillgingligheten fér FFRL in-
riknas iven avbrott beroende av férebyggande un-
derh3ll p g a att nitet i huvudsak befinner sig i kon-
tinuerlig drift. Underhdllet av FFRL blir dirfér
extra kinsligt.

Funktionsunderhillet medfor i stort
® inforande av forbindelsestyrt underhdll for tele-
utrustning med férebyggande kontrollmitningar
av forbindelseparametrar i OK-stativ (omkopp-
lingsstativ) samt tillsyn av teleutrustning endast
vid behov (undantag for viss dldre utrustning).
Behovet styrs av utfaller frin forbindelsemit-
ningen,
samordning fér underhdll av tele-, kraft- och
miljButrustning betriffande tekniska kvalitetskrav
och underhillstillfsllen.
® samordning mellan abonnent och FFRL.

FFRL bestir materielmissigt av tele-, kraft-, ven-
tilationsutrustning samt lokaler.

Kravberoende foreligger mellan de olika materiel-
omridena. En forbindelse A-B stiller krav pd teleut-

34

Okad kvalitetsovervakning

Okad trafiktillginglighet

Minskade punktinsatser pa utrustningar
Minskad total underhallsinsats

setillginglighet for forbindelserna dé dessa dr for-
medlingsbara i knutpunkter genom manuell omkopp-
ling eller med automatvixlar (AKE). AKE ir i hu-
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vudsak att betrakta som interna férmedlingsvixlar.
I de flesta fall 4r den radiofrekventa delen av fér-
bindelserna dubblerad, antingen med en gemensam
reservkanal, flera trafikkanaler eller med en reserv-
kanal per trafikkanal. Omkoppling till reservkanal
sker automatiskt vid avbrott eller vid hég brusnivi
1 trafikkanalen,

FFRL kan delas in 1 3 huvudgrupper
1. Stomnit (landsomfattande)

2. Regionalt nit med fjirranslutning till stomnit
3. Regionalt nit med lokalanslutning

Ur abonnentsynpunkt utgér FFRL ett allmint for-
bindelsenit och ir dimensionerat for en viss trafik-
belastning. Stdrnivin vid Sverbelastning i nitet vixer
mycket snabbt p g a intermodulationsbrusokning.
Varje abonnent tilldts dirfér belasta nitet med ett
visst nominellt maxvirde, beroende p& informations-
typ. FFRL producerar ett visst brustillskott i for-
bindelserna som abonnentutrustningen méste vara an-
passad att tila.

Det nuvarande underhillet av RL-nitet sker fore-
byggande per utrustning och ”hopp”. Underhillsin-
sats dr styrd i tillsynsforeskrifter for respektive ut-
rustning. Tillsynerna sker i allminhet med en mindre
driftkontroll minads- eller kvartalsvis och stérre
kvalitetskontroll halvirs- eller &rsvis.

Vid behov

Underhéllskriteriet i tillsynsforeskrifterna ir att sam-
ma underhdllsnivd ir faststilld for samtliga strickor
inom gruppindelningarna: lokalnit utan fjirranslut-
ning, lokalnit med fjirranslutning och stomnit.
Oversyn av RL-materiel sker endast vid behov, dir
behovet styrs av resultatet frin tillsyn eller av direk-
ta fel. Vid funktionsunderhdll gir man hir ett steg
lingre med tillsyn av utrustningar endast vid behov.
Behovet av tillsyner pi utrustningar styrs d3 av re-
sultatet frin forbindelseunderhillet.

Det nuvarande fSrebyggande apparatunderhillet
stor forbindelserna i alltfor hég grad. Det ger ¢j
erforderlig kvalitetéévervakning pa forbindelserna.
F n sker ingen styrd samordning av underhill pa
tele-, kraft- och ventilationsutrustningar, vilket dven
bidrar till f6rsimrad trafiktillginglighet, Den hittills-
varande underhillsutvecklingen inom FERL har lett
all aw firre mitningar utférs vid de férebyggande
tillsynerna samt att tidsintervallen har forlingts.

Toralt har man kunnat bibehilla nitets prestanda
med minskad underhllsinsats genom att det av-
hjilpande underhillet inte har &kat i nigon stdrre
omfattning vid minskad forebyggande insats.

Vid funktionsunderh3ll tar man siledes steget fullt
ut och stryker de forebyggande apparattillsynerna
samt ersitter dessa med frebyggande “tillsyner” av
forbindelser. Vidare samordnar man underhilletr av
telekraft och ventilationsutrustning FFRL.

Forutsittningen fr funktionsunderh3ll 4r d3 att
felutfallet hos enskilda utrustningar inte 6kar mirk-
bart om det férebyggande underhillet f5r dessa upp-
hor. Med fel avses hir, forutom rena avbrott, det

forhallandet att givna toleranser i mitparametrarna
har 8verskridits.

For halvledarutrustningen avser man infora funk-
tionsunderhdll generellt. For en del rérutrustningar
behiller man en viss grad av forebyggande apparat-
underh3ll.

Norm FFRL
Forsta milsitening med funktionsunderhill ir revide-
ring av samordningskraven mellan abonnent och
FFRL samt utarbetande av NORM FFRL. I andra
hand avser man samordna kraven p3 tele-, kraft- och
ventilationsutrustningen i FFRL, Normen FFRL ut-
gor en referenshandling fér kommunikation mellan
abonnent och linknit samt for utbyggnad och un-
derhdll av linknitet.

Upplédggningen av funktionsunderh3llet illustreras
1 bild 3.
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Bild 3. Uppliggning av funktionsunderbdll.

Systemhuvudverkstad fér FFRL ir CVA, som
samtidigt dr apparathuvudverkstad. CVA samordnar
dirvid underhillet for kraft- och teleutrustningar
vad betriffar prestanda och tillginglighet.

Underhdll av férbindelser delas upp i nitfunk-
tioner och trafikfunktioner. Med nitfunktioner avses
hir basbandskanaler och LF-kanaler inom FFRL. En
basbandskanal utgér ett basband mellan tvi nir-
liggande OK-stativ i en forbindelse dir basbandet ir
férmedlingsbart, se bild 4.
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Bild 4. Maska ; FFRL.

I FFRL férekommer ett antal typer av basbands-
kanaler med olika bandbredd och som identifieras
med bokstavsbeteckningar.

Underhillet av nitfunktioner utférs fér basbands-
kanaler genom kvalitetsmitningar och funktionskon-
troll av forbindelseparametrar enligt separata UFF
(underhallsforeskrift funktion) fér de olika basban-
den. LF-kanalerna (telefonikanaler) avser man &ver-
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vaka genom en inbokad telefonikanal per 120-, 60-
eller 12-grupp fér mitning. Denna 8vervakning kan
antingen ske genom kontinuerlig registrering av mit-
parametrar eller genom funktionskontroll med vissa
tidsintervaller.

Betriffande HF-kanaler (hogfrekvenskanal eller
radiofrekvenskanal) utférs ingen férebyggande kva-
litetskontroll d& kvalitetsforsimring 6ver det tillitna
1 dessa ger utslag i basbandsmiatningarna.

For vissa storre trafikfunktioner upprittar man pa
FFRL-sidan underhillsforeskrifter i form av “Funk-
tions- och kvalitetskontroll” abonnent-abonnent med
FFRL integrerat.

Enligt dessa kontrollerar man om ritt anpassning
av abonnent till linktnit foreligger och om abonnen-
tens trafik fungerar nir demna ir formedlad via
FFRL. Vidare kontrollerar man férbindelsekvaliteten
mellan abonnentens anslutning till FFRL och till
nirmaste knutstation i FFRL.

Kvalitetskraven vid funktionsunderhdller laggs pé
ett betryggande avstind frin ligsta acceptabla vir-
den utan att dirfér vara for pressande, se bild 5.

Underh&llsnivan ar stindigt utsatt for penetrering.
Forstagingssittning av underhdllsnivdn sker enligt
ansatsmetod. Generellt sitter man numera till att
borja med hellre fér 18g underhillsinsats 4n f6r hog
for atc pd si sdtt exponera svagheter och modifie-
ringsbehov.

For att verifiera att gjorda underhillsinsatser ir
riktiga eller att tillrickliga insatser har gjorts utfor
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hvst utdver den kvalitetsdvervaknig som innefattas i
funktionsunderhdllet, selektiva kvalitetskontroller i
nitet med parameteruppféljning 1 form av:
® Avbrottsregistrering med pilotskrivare
® Fadingregistrering
@ Brusnivaregistrering
@ Signalnivaregistrering
Funktionsunderhillet, som erfordras for att upp-
fylla forbindelsekraven, stiller storre krav pa utrust-
ningarna. Med inférandet av funktionsunderhall ex-
ponerar man erforderligt modifieringsbehov pa ut-
rustningar, eller krav pi ersittning av utrustning, for
att denna skall kunna uppfylla férbindelsekraven.
Funktionsunderh$llet 4r dven motiverat ur rationa-
liseringssynpunkt di det innebir en totalt sett min-
skad underhillsinsats. Man efterstrdvar att nuvaran-
de underhillsresurser pi B- och C-nivd skall vara
tillrickliga dven for den planerade utbyggnaden som

i stort sett innebir férdubbling av antalet kanalkilo-
meter. H Broberg, CVA

# Doktor Dator. . . forts
har varit utsatt for. Resultatet blir att medelging-
tiden mellan motorSversynerna kommer att &ka.
Dessutom bidrar en individupppféljning till att hdja
flygsikerheten, Okad kinnedom om flygplanens
status vid varje tidpunkt minskar riskerna for have-
rier orsakade av materielfel.

En vinst som inte kan gottskrivas forrdn efter
ménga &r hirror frin en héllfasthetsregistrering. Un-
der flygplanets hela livstid registreras under flyg-
ningarna de accelerationsbelastningar flygplanet ut-
sitts for vid mandvrar, Nir flygplanen nirmar sig
slutet p3 sin “konstruerade” livslingd kan man med
ledning av hallfasthetsregistreringarna se vilka flyg-
plan som har de stdrsta riskerna for utmattningsbrott
i strukturen och vilka man kan forlinga den opera-
tiva livslingden for och kanske senareligga en nyan-
skaffning. Utlindska erfarenheter tyder pi att vin-
ster av storleksordningen 5—10 ginger insatsen kan
uppnds med underhillsregistrering i enmotoriga
stridsflygplan.

Detta har varit en mycket schematisk och ytlig re-
dogbrelse for underhillsregistreringssystem och hur ett
sidant skulle kunna utformas for ett krigsflygplan.
Vi hoppas kunna §terkomma med detaljerade artik-
lar om olika delar av registreringssystemet for flyg-
plan i kommande nummer av TIFF.
S Morén
FMV-F:FE1

B Hultsten
Teleplan
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JO-besdk vid skrivarekurs

Ett besok av justiticombudsmanen Gunnar Thyresson
blev en av hojdpunkterna pd den fyradagarskurs for
tekniska skribenter som veckan 4—7 april arrange-
rades vid SAAB-grden i Rimforsa. AB Teleplan sva-
rade for kursarrangemangen p3 uppdrag av FMV-
F:UH. Kursen planeras bli upprepad vid senare tid-
punkt.

De juridiska aspekterna pa vara tekniska foreskrif-
ter har sedan linge varit féremdl f6r diskussioner
och dessa sporsmil har ytterligare aktualiserats ge-
nom den nya skadestindslag som nu foreligger i pro-
position (se speciell artikel i detta nummer av TIFF).

Den nya lagen innebir som bekant att en storre
del av ansvaret dverforts frin arbetstagaren till ar-
betsgivaren. For arbetstagarens del innebir lagen ska-
destindsskyldighet endast om synnerliga skil fore-
ligger, t ex vid grov vardsldshet, Den nya lagen ger
alltsd arbetstagaren ett bittre lige i ansvarsfrigan
jamfort med den nuvarande.

For en teknisk skribent skulle den nya lagtexten
innebdra att skadestind endast i undantagsfall kan
utdmas. Kursdeltagarna efterlyste nu JO:s syn-
punkter pi ansvarsfrdgan i de olika leden vid fram-
tagning av tekniska foreskrifter.
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Justitieminster Lennart Geijer har i proposition
till riksdagen lagt fram férslag till en ny skade-
standslag. Den féreslas triada i kraft den 1 juli
1972. Forslaget innebir fyra betydelsefulla ny-
heter:

® Alla arbetsgivare skall betala ersittning for
skador som deras arbetstagare vallar i tjin-
sten.

@ Staten och kommunerna blir ansvariga for
skador som villas genom fel eller férsum-
melse vid myndighetsutdvning, t ex ekono-
misk forlust till f5ljd av ett felaktigt myndig-
hetsbeslut.

® Arbetstagare, i savil enskild som allmén
tjdnst, befrias frén skyldighet att betala er-
séttning for skada som de vallar i sin tjdnst,
utom nér det foreligger synnerliga skil for
skadestandsansvar.

® Slutligen féreslds en ny regel om begréins-

ning av barns skadestindsansvar.

I Svrigt finns i forslaget vissa allminna skade-
stindsregler, som delvis har sin motsvarighet i nu-
varande lagstiftning.

Det nu framlagda forslaget utgdr en forsta etapp
1 ett mera langsiktigt reformarbete.

I propositionen ger justitieminstern ocksy vissa
riktlinjer fér det framtida reformarbetet pa skade-
stindsomridet. Onskemal om forbittrat ekonomiske
skydd vid skadefall har under de senaste Sren fram-
stillts frin manga h3ll, Justitieministern understry-
ker att man i f6rsta hand bér 16sa ersittningsfrigor-
na genom férsikringsanordningar pi den skadelidan-
des sida.

Det finns f n inga allminna lagbestimmelser om
arbetsgivares skadestindsansvar. Enligt domstols-
praxis giller emellertid att en arbetsgivare ir skyldig
att ersitta skada som han sjilv eller ndgon som till-
hér hans drifts- eller arbetsledning har villat, upp-

sitligen eller av oaktsamhet. Ett sidant ”principal-
ansvar” giller ocksd i friga om skada som har vil-
lats av en arbetstagare med sirskilt riskfyllda upp-
gifter, t ex en kranskotare.

De nya bestimmelserna innebir en betydande ut-
vidgning av principalansvaret. Arbetsgivaren kom-
mer att f& betala ersitining for alla skador som vél-
las av hans arbetstagare, oavsett dessas stillning.
Detta ansvar giller bade nir den skadelidande &r en
utomstdende person och nir skadan har drabbat an-
nan arbetstagare hos samma arbetsgivare, dvs vid
olycksfall i arbete. Principalansvaret giller i fraga
om person- och sakskador samt ekonomiska for-
luster,

Alla arbetsgivare omfattas av den nya bestimmel-
sen. Aven staten och kommunerna drabbas av ansvar
enligt bestimmelsen nir det 4r friga om verksamhet
som kan jimstillas med enskild.

Med arbetstagare skall enligt den nya lagen lik-
stillas virnpliktiga och andra som fullgér i lag fére-
skriven tjinstgdring, som utfor arbete av samma art
som arbetstagare i egentlig mening.

Jamkning av ansvar
Jimkning av arbetsgivaransvaret kan aldrig tillimpas
pa staten eller de stérre kommunerna.

Om den skadade egendomen var férsikrad bér en-
lige forslaget ersittningen i allminher stanna pd for-
sikringen i den min det inte finns ansvarsforsikring
pd den skadestindsskyldiges sida. Denna jamknings-
regel kan dberopas dven av staten som arbetsgivare.
Den kan ocksd tillimpas nir staten ir skadelidande,
eftersom staten ir sjilvforsikrare.

Statens ansvar

Nir det giller skador som villas i statens rent offent-
liga verksamhet — i lagfsrslaget kallad myndighets-
utdvning — har det allminna f n inte nigot skade-
stindsansvar, i varje fall inte f6r ekonomiska for-
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luster som uppkommer genom felaktiga myndighets-
beslut. I det avseendet innebir forslaget en betydan-
de forstirkning av medborgarnas rittsskydd. Staten
dlaggs genom den nya lagen att i princip ersitta per-
son- och sakskada samt ren fdrmogenhetsskada som
villas genom fel eller férsummelse vid myndighets-
utévning.

Denna ansvarighet ir emellertid underkastad vissa
begrinsningar, For det forsta undantas helt och hil-
let skador orsakade genom beslut av regeringen eller
riksdagen eller genom avgorande av hogsta dom-
stolen, regeringsritten eller férsikringsdomstolen.

Vidare giller att skadestdndsansvar foreligger ba-
ra om “de krav har &sidosatts som med hinsyn till
verksamhetens art och indama3l skiligen kan stillas
pi dess utdvning”. Denna s k standardregel innebir
att man ibland kan fi finna sig i mindre brister i det
allminnas verksamhet. Regeln 4r frimst avsedd att
tillimpas i offentlig kontrollverksamhet, dir med-
borgarna inte rimligen kan stilla krav pd absolut
perfektion.

Av stor praktisk betydelse fér den enskilde 4r be-
stimmelsen om att ersittning utgdr inte om den ska-
delidande utan giltig anledning har underldtit att ut-
nyttja mojligheterna att f4 #ndring i ett felaktigt
beslut genom atv Gverklaga det. Den enskilde maste
allts§ i forsta hand utnyttja vanliga besvirsmojlig-
heter. For skada som inte skulle ha kunnat undvikas
genom ett Gverklagande skall dock skadestind utgd.

Den tidigare nimnda regeln om jimkning av ar-
betsgivaransvaret for sakskada pd grund av forsik-
ringsférhillanden eller forsikringsmdjligheter blir
tillimplig ocksd nir det giller skada genom felaktig
myndighetsutovning, exempelvis till féljd av for-
summelse av en flygtrafikledare.

Arbetstagares ansvarighet lindras

E n giller enligt fast domstolspraxis att var och en
som uppsatligen eller av vdrdsloshet villar person-
eller sakskada ir skyldig att till fullo ersitta skadan.
Denna regel blir lagfist enligt det nya forslaget.

Redan nu finns emellertid fér vissa arbetstagare
regler om att deras ansvarighet for skador som de
vallar i tjinsten kan jimkas i lindrigare fall. Den
nya lagen gir betydligt ligre. For alla arbetstagare
kommer att gilla att de skall ersitta skador som de
vallar i sin tjinst bara i den min synnerliga skil
foreligger med hinsyn till handlingens beskaffenhet,
arbetstagarens stillning, den skadelidandes intresse
och vriga omstindigheter.

I allminhet kommer den skadelidande att fa er-
sittning i dessa fall av vederborande arbetsgivare.
Denne — eller hans forsikringsgivare — kommer
bara i undantagsfall att kunna kriva tillbaka skade-
stindet av arbetstagaren,

S kan bli fallet framfor allt om arbetstagaren
handlat uppsitligen eller i berusat tillstind. Storre
risk att f3 betala 18per arbetstagaren i de fall di den
skadelidande av nigon anledning inte kunnat f2 er-
sittning av arbetsgivaren. Den skadelidandes intresse
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kan di motivera att arbetstagaren blir skadestdnds-
skyldig. R-F B

Informationsombudsman Lars-Hakan Svensson i
Forsvarsvisendets underbefilsfsrbund (FUF) kom-
menterar:

“Med utgingspunkt frin personliga erfarenheter
skulle jag kunna fatta mig kort och utbrista: alla
forindringar i denna friga méste hilsas med tillfreds-
stillelse, sivida de gir ut pd att fora Gver nuvaran-
de skadestdndsskyldighet frin den enskilde till myn-
digheten/arbetsgivaren. Men jag vill ocksd utifrdn
egna erfarenheter pipeka, att det synes som om ska-
destindskraven pd enskilda medlemmar i FUF min-
skat under senare ir. Av allt att déma beroende pd
en mera liberal syn pi den frigan frn handliggar-
nas sida i skadestindsma3l, sivil lokalt som centralt.

FUF har ingen “statistik” pd omrddet utan jag ir
vid min bedémning helt hinvisad till hdgkomster
frin en rad ritshjilpsfall, som tid efter annan be-
handlats av férbundsstyrelsen. Antalet sidana fall
med inslag av skadestindskrav har som sagts min-
skat, skall vi siga sedan mitten av femtiotalet. Det
bér dock understrykas hir, att de under ungefir
samma tidsperiod utbyggda kontrollfunktionerna i
framfdrallt den tekniska tjinsten kan ha medverkat
till att frekvensen av till férbundet anmilda skade-
standsfall minskat, nir det gillt sakansvar,

Den nya lagen torde komma att underlitta for-
bundets arbete med frigor av skadestdndsfall-typ.
Den liberala handliggning, som jag inledningsvis
nimnde har utformats under senare tid, kommer att
ha 8kad “’stdttning” av den nya lagen. Dirmed bor
rimligtvis ocks3 FUF relationer till arbetsgivar-
parterna i dessa frigor férbittras — diarmed vill jag
inte pastd att de ir diliga idag.

Den nya lagen méiste allmint hilsas vilkommen
av sivil enskilda som domstolar och myndigheter,
som har att handligga mil vari person- eller sak-
skada ingir som dominerande inslag.

MITT - DITT - VART

Det hir hinde langt borta i historien.

En miktig konung erdvrade en stor och rik
stad. Medan brinder rasade och plundringen
pagick sade kungen till sin slagne motstindare:
»Hor du vad mina soldater gor med din stad?”

Den besegrade kungen log svagt och svara-
de: ”Nej, dom gor det med din stad”.

Svaret var si oemotsigligt att segerherren
omedelbart gav order om att allt meningslost
forstorande skulle instillas.

Skildringen 4r aktuell for oss alla som har
hand om material — om av stort eller litet
virde — pi vira arbetsplatser. Ar vi ovar-
samma med materialet och slosar med det, dr
det var “stad” vi brinner och plundrar. Det

4r vir organisation, virt foretag vi fororsakar
kostnader och férsvagar — den organisation
som ger oss vart uppehiille.

(Ur amerikansk personaltidning)




Ah, va skoont!

Rubrikens utrop kom fr&n en sommarsvettig fo-
rare, som efter utprovning av den nya isoler-
drikten fick ventilationssystemet péakopplat.
Isolerdrékt 82 har borjat modifieras med ven-
tilation och betecknas da 82B. Den underhilis
P& samma sitt men de nya detaljerna i drikten
kréver t ex genomluftning vid tillsyn.
Byrdingenjor lohn Thulin FC berittar hur drik-
ten utvecklats.

Den milj6 som en flygférare under olika forhillan-
den kan bli utsatt f6r kan te sig ytterligt skiftande.
Alle frin den behagliga “kontorsmiljén” i kabinen
pd ett normalt fungerande flygplan till ett bad i
nollgradige havsvatten med vigor och piskande is-
vind efter ett fallskirmshopp. For att ge honom en
rimlig chans i det senare fallet blir hans klidsel av
naturliga skil s§ pass kraftig (virmeisolerande; vat-
tentdt; hog hillfasthet) att den blir f6r varm for
rumsmiljd. Av vikts- och kostnadsskiil kan man inte
dimensionera luftkonditioneringssystemet i flygplan-
kabinen si att det alltid ger féraren mojlighet till
temperaturkomfort f6r olika utrustningsalternativ.
Vidare ir isolerdrikten s3 pass tit att den inte, som
vanlig klidsel, slipper igenom kroppens normala
fuktutdunstning. Den enda mdjligheten att under
dessa omstindigheter ge honom driglig komfort (vil-
ket ir viktige for prestationsférmagan) ir att venti-
lera hans drikt p3 ett limplige sitt.

I vissa versioner av fpl 35 finns redan idag en spe-
ciell fldke installerad avsedd att tillféra drikten ven-
tilationsluft av aktuell kabinmiljs. Motsvarande ven-
tilationsluft i fpl 37 tas direkt frin kabinens kondi-
tioneringssystem,

Termisk komfort

Enligt de berikningar som gjorts, delvis med inter-
nationellt underlag, omriknade for forhillandena i
fpl 35 och fpl 37 framgir att man kan ge foraren
termisk komfort om man kan ventilera hans drike
med 400 I/min och att man efter ridande forhillan-
den kan variera temperaturen p luften mellan +5°
till +45°C. Dessa virden har ocks3 ingdtt som férut-
sdttningar i specifikationen for fpl 37.

Vid flygmedicinska sektionen pi Forsskscentralen
1 Malmslitt har man konstruerat och utvecklat en
prototyp av en ventilationstillsats att komplettera
den tidigare utvecklade isolerdrikten (drike 82).

For att nd det onskade resultatet visade det sig
vara visentligt att man fordelade luften p3 err opti-
malt sdtt Gver kroppen. Ventilationstillsatsen har
dirfér utformats som en “f6rdelningsmatta”, som
ticker rygg, sits och undersidan av Iiren. Den bestar
av héllare, slangar, spridare och kopplingsstycken
med mer eller mindre perforerade kanaler, Holjet till

- —~

FAR JAG LOV att visa hur detaljerna i komfortventila-
tionen ser ut, siger forfattaven. Isolerdrikten Gy vringd
och utspind pd en gummigubbe (uppblisbara Jacob?).

kanalerna bestir av en mycket tunn gummerad viv.
Innanmitet ir ett halvfabrikat av kardborrband med
slutna nylonéglor som fungerar som distansmaterial
och slipper fram luften till utslippshilen trots sitt-
belastningen mot rygg och sits. For att fordela luften
ut till bl a armar och ben anvinds rektangulira
slangar som bestir av en stomme av en 1,6 mm spi-
ralvriden nylontr8d klidd med den tidigare nimnda
gummerade nylonviven. Slangarna ir inlimmade til
drikten p3 ett sint sitt atr de utgdr minsta mdjliga
motstind nir man rdr armar och ben. I sulan pa
strumpan har lagts kardborrband som distansmate-
rial vilket tilliter ventilationsluft att férdelas iven
till fétternas undersida.

Hon- och han-del

Drikten kopplas ihop med flygplanets ventilations-
system genom en koppling p3 driktens vinstra sida.
Driktdelen eller hon-delen ir forsedd med ett fjader-
belastat lock som automatiskt stinger till kopplings-
delen efter separation frin flygplanet i samband med
en eventuell utskjutning. Detta forhindrar att drik-
ten vattenfylls efter en fallskirmslandning i vatten.
Flygplandelen eller han-delen 4ir utformad som ett
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spjill som slipper in viss mingd luft till drikten och
resten ut i kabinen, Detta ger alltsi fdraren mdjlig-
het att enkelt vilja den luftmingd han vid varje till-
fille vill bli ventilerad med.

Prévad

Denna driktventilation har sedan ett par &rs tid
varit i tjinst hos en del av SAAB:s och CF:s prov-
flygare. Resultatet av deras erfarenheter dr mycket
gott och visar att foér fpl 37 kan isolerdrikten an-
vindas iven under de varmaste sommarférhllanden.
Den svettavdunstning som driktventilationen med-

TS S,
_l_
ger innebir iven for det ventilationssystem som finns
i fpl 35 (avsaknad av separat temperaturreglering)

att forhallandena blir betydligt bittre in med ingen
ventilation alls.

CVM tillverkar
Ventilationstillsatser har delvis omkonstruerats och
tillverkas for nirvarande 1 snabb takt av CVM som
4ven infor ventilationen i drikterna och efter hand
distribuerar dem till de aktuella férbanden enligt
FMV-F:FL direktiv.

I september beriknas ca 800 drikter vara modi-
fierade.

Uh-tips

Gillande TOMT i4r under omarbetning (som tar tid)

men ett par underhdllstips kan CVM-specialisterna

redan nu ge:

@ Nir drikten blivit vt — och vatten sdledes run-
nit ned i strumporna — torkas den snabbast ge-
nom att man blaser in luft genom driktens ven-
tilationssystem. Men var forsiktig, lufttrycket bor
inte Overstiga 40 g/cm? (40 mm vp).

Man kontrollerar ocksi att luften verkligen
tringer fram i hela systemet.

@® Tithetsprovning av strumporna kan t v utforas
genom att fylla dem med vatten, Idéer om hur
ett provtryckningsdon fér luft skall se ut emotses
med intresse, t ex via forslagsverksamheten.

Jobn Thulin, FC
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FUS och HUS ir benimningen p& tv8 ADB-system
som framtagits under senare tid. FUS utldses Fore-
skriftsUppfoljningsSystem och utgdr primirt ett styr-
instrument vid foreskriftsproduktion, FUS skall ge:

Planerings- och bestillningsunderlag

Majlighet till prioritering

Underlag for kostnadsuppfoljning
Statistikuppgifter

Selektering av information till handliggare och
organisationsenheter hos kund och leverantor

FUS skall iven vid behov kunna limna katalog-
uppgifter om foreskriftslige till intressenter sasom
forband, verkstider, utbildningsanstalter och sak-
byrier,

FUS utvecklades under bdrjan av &r 1970 for
marktele och kompletterades under 1971 for dvriga
detaljer inom F:UHD. Teleplan AB har anlitats fér
systemutveckling, programframtagning och produk-
tionskorningar.

En katalog med forteckning dver foreskrifter sin-
des ut for forsta gingen i slutet av oktober 1971 till
forband, verkstider, anliggningar m fl. Syftet var
att ge dessa intressenter en aktuell Gverblick Gver
foreskriftsliget. 1 forteckningen redovisades dels ut-
givna foreskrifter (i forsta utgdvan begrinsad till
marktelematerielen) dels foreskrifter som var under
framtagning eller planering. I sistnimnda fallen an-
gavs bl a beriknad klarvecka.

I forteckningen som var uppdelad pé tva volymer,
en for marktele och en fér Gvrig materiel, upptogs
svil underhllsplaner som vérdforeskrifter for A-
och B-niva.

FUS uppdateras en gang per kvartal. Det ar
dock tveksamt hur ofta information behéver ges
utanfér forvaltning, huvudverkstider och utbild-
ningsanstalter. Vad séger t ex flottiljerna? Ar ett
uppdateringsintervall pé sex manader eller ett
ar lampligt, eller behdvs kanske inte denna in-
formation alls?

F:UHD ir tacksam fér synpunkter i denna fraga.

HUS betyder HuvudverkstadsUppfoljningsSystem
och anvinds av F:UHD for prognostisering, styrning
och uppféljning av huvudverkstadsuppdrag. FFV/
HK har anlitats for framtagning av systemet och
svarar ocks3 for produktionskdrningarna. HUS berdr
inte direkt instanser utanfdr férvaltning och huvud-
verkstider. Att HUS 8verhuvudtaget omnimnts hir
beror pi att benimningen forekommer ofta och na-
gon kanske har funderat ver betydelsen.

Slutligen: Blanda inte ihop HUS och FUS med
SUS och DUS for det ar en annan historia som Kip-
ling brukade siga.

R Hijirter, UHDT




Damm-
jakt

Vid CVM har man utvecklat ett nytt system for
stddning av finare verkstadslokaler, Man anvinder
samma metoder som utvecklats fér miljékontrollera-
de rum for att rengdra dven andra lokaler. Ett stort
utldndskt stidbolag var nyligen p& CVM i studie-
syfte och ansdg att bessket var “sirdeles lirorikt”.

Principen for ekonomisk inre miljévird gir ur pi
att samla upp féroreningarna — inte flytta p3 dem.
Man anlyserar den aktuella situationen och delar in
dygnet i tre faser:
® under arbetstid, d& produktionen av féroreningar

och uppvirvling av damm pigir
® cfter arbetstidens slut, d& dammert ligger sig
® f{Gre arbetstidens bérjan d§ insamlingen sker.

Under produktionstiden ir det viktigt att man tar
reda pa var de partikelalstrande killorna finns. Med
hjilp av suganordningar begrinsar man féroreningar
si mycket som mdjligt. En annan stor producent av
fororeningar 4r minniskan sjily, t ex genom att inte
gbra ren skorna nir man kommer utifr8n och skall
in i eller gd mellan olika lokaler. Numera finns spe-
ciella klibbande mattor som ganska effektivt reduce-
rar fOroreningar.

Vid CVM har man pi vissa avdelningar utfort
morgonstidning med mycket gott resultat. Hir ir
det noga att man visar all personal det ritta sittet
att nirma sig dammet, sd att uppvirvlingar ej upp-
stir. Metoden fér smutsinsamling dr ocks3 betydelse-
full. Bista resultatet erhills med i anliggningen in-

Rullande binken ir ett bra stidnings-
redskap.

Rikna inte bara med dammrdttor ... Det giller att nirma
sig det (o)synliga dammet pd rite sitt.

Om man inte byter till rena inneskor kan man bélla smut-
sen borta med ett plastéverdrag.

byggd centralsug. Det ir ocksi nddvindigt att ge
personalen moderna hjilpmedel av typ ”rullande
hinken”, en stidvagn med indamdlsenlig utrustning.

CVM har pd grundval av dessa erfarenheter f3te
1 uppdrag av UH att uppritta stidprogram och ta
fram utrustning for flottiljer och STRIL-anligg-
ningar.

Lars-Ivan Lidén, CVM

PS
Ovanstdende erfarenheter kommer nirmare atr redo-
visas vid ett nordiskt symposium i renlighet i Jon-
koping 8—10 maj, arrangerat av bl a Svenska Tek-
nologféreningen. Dir behandlas dmnesomridena me-
kanik, elektronik, farmaci, medicin och livsmedel ur
renlighetsteknisk synvinkel. TIFF formedlar girna

program till intresserade lisare. Kontakta red.
DS
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Sedan artionden tillbaka har vart férsvar haft
ambitionen att gomma viktiga ledningscentraler i
det svenska urberget for att den ledes vapen
ska anstilla s liten skada som majligt p4 mén-
niskor och materiel. Men en nergrévd lednings-
organisation gér inte sd stor nytta utan méjlig-
heter att kommunicera med omviérlden. Dérfor
ser vi pa vissa bergknallar mer eller mindre
avancerade mekaniska konstruktioner som stré-
var mot himlen. Masterna eller tornen utgér el-
ler bar upp antenner for radiokommunikation.
Man behdver inte vara férsvarsforskare for att
forsta att dessa tentakler & mycket sarbara vid
bekimpning och utsatta fér hard vind och pa-
isning.

Eftersom etern ir overforingsmediet for radiovagor,
maste antennerna, dtminstone hittills, lyftas upp i sitt
ritta element (forsok pigir med andra 18sningar,
t ex 1 marken nergrivda antenner). Antennteknikerna
méste dirfor behirska tva teknikomriden, det meka-
niska och det elektriska, Den mekaniska delen av
etableringskostnaderna Gverstiger ofta den elektriska
delen och dven ur underhillssynpunkt har antenner-
na tenderat att bli mekaniska objekt.

Antennernas elektriska status har vid tillsyner be-
domts kunna bestimmas genom mitning av stdende
vag-forhillndena. Detta ger emellertid inget mate pd
den energi som en antenn strilar ut i viss Onskad

ANTENNEN -
den
utsatta
enheten

TR N TLNUTE
P r ‘[

Tty

riktning. I framtiden kommer radiosystemen férmod-
ligen att nddvindiggdra mer omfattande mitningar
av riktningsdiagram och utstrilad effekt for att be-
stimma de korrektiva atgirderna.

CVA, som ir huvudverkstad f6r alla typer av mark-
radioantenner inom FV, har uppdrag att utarbeta en
underhillsplan for markradioantennanliggningar dir
alla underhillsobjekt i en antennpark behandlas, Av-
sikten dr att i en order ge direktiv for underhdll av
antenner, master, fundament, kablar, jordningsmate-
riel m m. Denna order beriknas utkomma under 4:e
kvartalet 1972.

Genom en planerad revidering av tillsynsforeskrif-
terna kommer kontrollen av antennernas elektriska
funktion att 6kas p3 bekostnad av de nu omfattande
mekaniska ftgirderna sisom mitning etc. Antenn-
underhillet kommer att 6ka ansprdken pd persona-
lens kunskaper i antennmitteknik, samtidigt som den
»gamla” formagan att kunna utféra mekaniska arbe-
ten pi hog hdjd och under svdra viderleksférhallan-
den fortfarande méste hillas aktuell.

Behovet av reservmateriel f6r antennanliggningar
ir stort. Efter en bekimpning ir chanserna stora att
den skyddade radiomaterielen ir intakt medan an-
tennerna sannolikt ir skadade av splitter och tryck-
vigor. Dirfor pigir en utredning inom F:UH for
att bestimma ytterligare anskaffning och férdelning
av nddmaster, reservantenner och reservkablar.

L Hisk, CVA

Who is it?
® Kemisk beteckning: Qu

® Aromuikt: 6

® Firekomst: Koncentration i1 nirhet av min.

® Fysikaliska egenskaper: Kokar over for
det minsta och stelnar till synes utan anled-
ning. Mjuknar vid limplig behandling intill
kladdighet och blir i motsatt fall sur.

® Kemiska egenskaper:Stark affinitet (attrak-
tion) till guld, platina, smaragder, silver, dia-
manter och andra idla metaller och stenar.
Reagerar hiftigt vid isolering. Fargforskjut-
ning mot gront vid placering i nirheten av
ett vackrare exemplar. Reagerar valdsamt vid
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upphettning. Helt okontrollerad vid patind-
ning.

® Anvindning: Synnerligen dekorativ och
anvindbar som katalysator for att pigga upp
min. Starkast kinda medel fdr reduktion av
kapital. Behaglig att hilla i och har i limpliga
sammanhang starkt uppvirmande vérkan.

® Varning: 1 oerfarna hinder ir explosions-
risken uppenbar och bér ej underskattas. Vissa
exemplar har stor vidhiftningsférmiga medan
andra sliter ringar pd ett onormalt sitt. Resi-
stensen mot alkohol ir ringa. Bor avnjutas
med maitta men kan di ge mycket stimuleran-
de reaktioner,

® Bendmning: Kvinna!




Tankbilen till vinster drineras genom rérsystemet.

I samband med att den centrala fordonsverkstaden
flyttades frin CVV till det nystartade CVAOQ, Sver-
fordes dven den anliggning for avgasning av tank-
ningsmateriel som fanns i Visters.

Anledningen till att denna anldggning miste fin-
nas dr, att vid arbeten med tankningsmateriel maste
vissa lagbestimmelser foljas. Detta innebir t ex art
en tankbil, som ir eller har varit lastad med brand-
farlig vitska, klass 1 eller 2 a, inte fir tas in p3
verkstad forrin den ir avgasad och gasfriférklarad.
Exempel pd sidana vitskor ir motorbensin och rea-
bensin, De bestimmelser som dsyfras dr bl a Kungl
Maj:ts férordning om brandfarliga varor, SFS 1961
nr 568. Forordningen kompletteras av ett antal
tillimpningsforeskrifter.

Avgasning kan utfdras enligt tvd olika metoder,
antingen med &nga eller med varmluft, Angning ir
inte helt limplig, di tankarnas invindiga milning
kan skadas och kondensvatten samlas i rérsystem och
pé andra sviritkomliga stillen. Genom anvindning
av varmluft undviks nimnda oligenheter. I anligg-
ningen avgasas tankbilar, rulltankar m m. Efter av-
gasningen ska man med hjilp av en s§ kallad gas-
indikator forvissa sig om att materielen inte inne-
héller brandfarliga &ngor.

CVAOD anliggning bestr i stort av ett apparathus
med ett 60 kW virmeaggregat och en flikt for blgs-
ning av varmluft till en uppstillningshall med en yta
av cirka 192 m? under tak, I hallen finns ett antal
uttag f6r varmluften.

I anliggningen finns tillging ill tryckluft och viss
provutrustning fér funktionskontroll och inreglering
av bl a drivmedelspumpar.

Anldggningen, som uppfordes vid CVAD 1970—
71, dr utford enligt anvisningar och krav frin
Springimnesinspektionen, Statens Elinspektion och
lokala brandmyndigheter samt i samrid med statliga
och kommunala myndigheter fér att tillgodose miljs-
vérdstekniska aspekter.

CVA itar sig arbeten som fordrar tillgéng till ut-
rustningen.

Férman Hellstrém kontrollerar med indikator are tanken
dr gasfri.

|
1
|




"Nagra begrepp med anknytning till driftsédkerhets-

omradet”’

Vad ar operativ prestation?

Liom Flygmaterielférvaltningens underhdllsavdel-
ning har en sammanstillning utarbetats, kallad
»Nigra begrepp med anknytning till driftsikerhets-
omridet”. Den innehiller ett urval av vissa centrala
begrepp som i stor utstrickning férekommer i kon-
trakt, specifikationer, anvisningar, rapporter, beskriv-
ningar m m gillande flygmaterielen.

Milsittningen for sammanstillningen har varit att
framst klarligga innebdrden av vissa centrala be-
grepp, mindre att fastligga exakta definitioner. Ut-
gangspunkten ir att drift och underhdll av flyg-
materiel kan beskrivas med ett systembegrepp. Inne-
bbrden av system ir enligt sammanstdllningen
® ectt begrepp tickande bdde en definierad funktion

och de medel (materiel och i vissa system dven
personal m m) som ir avsedda att ge denna
funktion.

Systemets prestation ir beroende av egenskaperna
hos systemet. Frin sammanstillningen himtar vi bl a
foljande prestationsformer som forekommer i drift-
sikerhetssammanhang
Operativ prestation: den prestation ett system ut-
vecklar i sin verkliga operativa miljé och dir hin-
syn tas till systemets utnyttjande, handhavande, fel
och stdrningar, behov av underhdll samt underh3lls-
organisationens formiga att vidta de dtgirder som
erfordras.

Teknisk prestation: den prestation ett system utveck-
lar i sin verkliga operativa miljs di inga fel eller
storningar intriffar och heller inget behov av under-
hill foreligger.

Driftsikerbetsprestation: den prestation ett system
utvecklar trots fel och storningar vilka avhjilpas
med underhillsitgirder genom en underhillsorgani-
sation vars resurser ir begrinsade.

Sambandet dem emellan illustreras sdledes:

Det ir visentligt att sirskilja kvalitativa egen-
skaper och kvantitativa mitt pd egenskaperna hos
ett system. I ”N8gra begrepp...” har skillnaden
mellan egenskaper och mitt kraftigt betonats, vilket
framgér av foljande exempel.

Driftsikerhet ir en kvalitativ egenskap hos ett system
som bestimmer systemets formaga att ge hog drift-
sikerhetsprestation. Driftsikerheten dr beroende av
dels egenskaper hos det tekniska systemet dels egen-
skaper hos underhallssystemet.

Driftsikerbetsmdtt:  tillganglighet, baseffekr, bas-
energi osv.

Funktionssikerbet ir en kvalitativ egenskap hos det
tekniska systemet, som bestimmer risk for fordelning
i tiden av fel och stdrningar.

Funktionssikerbetsmétt: sannolikheten for att en en-
het skall fungera som avsett under visst tidsintervall
vid givna drifts- och miljéforhillanden (funktions-
sannolikhet), felintensitet, medeltid mellan (till) fel
osv.

Olika typer av driftsikerhetsmatt finns ocksd upp-
tagna och definierade i Svensk Standard SEN 410505.
Den hir citerade sammanstillningen har emellertid
utarbetats speciellt for flygmaterielomrddet, inom
vilket det dr vanligt att behov av dokumenterade
definitioner uppkommer, exempelvis i samband med
anskaffning av flygmateriel.

De som onskar ta del av den hir sammanstill-
ningen kan rekvirera “Nagra begrepp med anknyt-
ning till driftsikerhetsomridet” frin FMV-F:UHD.

U. Ineman, UHD

! Operativ prestation J

® JO-bestk ... forts

JO sade bl a att FMV borde se till att innebdrden
i faststillelse av en teknisk foreskrift klart framgar.
JO skissade upp detta i tre punkter, nimligen:
1) att foreskriften i stort dr i enligher med bestilla-
rens onskem3l (den allminna inriktningen),
2) att FMV svarar for att foreskriften blivit gran-
skad och
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3) att FMV- direfter faststiller att foreskriften far
anvindas som arbetsforeskrift.
Den instans som utarbetar foreskriften borde, en-
ligt JO, endast i undantagsfall kunna st som ensam
ansvarig. Samma sak giller f6r huvudverkstad.

SPAAK




— Jag aker cabriolet hir nu. Passageraren skot ut
sej av misstag. Jag ligger kvar och minskar h&jden.
Jag kan inte 8ka s fort for det brikar ganska myc-
ket...

Ovanstdende ir ett utdrag ur radiotrafiken mellan
SK 60 E91 och tornet vid Ljungbyhed. Samtalet bil-
dar upptakten till ett av de mest omskrivna fall-
skirmshoppen under senare &r. Ett hopp med allvar-
lig bakgrund men med en viss humor. Ett hopp som
till syvende och sist visade sig vara virdefullt ur
materielprovningssynpunkt.

Bakgrunden var ett bessk pi F5 av personal ur
belgiska flygvapnet och dir bl a flygning med SK 60
stod pd programmet, Under flygturen skulle passa-
geraren, en belgisk 8versteldjtnant, justera fastbind-
ningsremmarna men rikade ta fel pi grenremmen
och nédutskjutningshandtaget. Hir ett utdrag av
hans berittelse om hindelsen:

Det smiillde till

— Det smillde till, jag horde ett brak och det kin-
des som jag hade hamnat i helvetet, Jag trodde forst
att vi kolliderat men blev efter en stund p4 det klara
med att jag hade limnat flygplanet. Jag drog i alla
handtag men det dréjde innan skirmen slog ut och
jag hingde dir. Forst sig jag inget, trodde jag blivit
blind. Jag tog med handen &ver 6gonen och blev d3
alldeles blodig men kunde sedan se igen.

— Jag hann tinka en hel del under nerfirden.
Kommer jag att kunna flyga igen? Kan dom hitta
mej i denna Gdsliga trake (Smiland) och, om nigon
far syn pd mej, hur ska jag gora mej forstadd?

— Nir jag sansat mej tittade jag ner, bara sten
och ater sten. Nir jag landat satte jag mej pi en av
stenarna, ganska hart. Det fanns turligt nog ett hus

Aterlandad pé Fs.

.

i ndrheten och ut ur huset kom en ung och f6rskrimd
flicka. Det var vil inte s& underligt att hon sig ridd
ut ndr hon sdg denna frimling frin skyn, blodig och
en aning chockad. Jag ropade &t henne pi engelska,
tyska, franska. Hon kom nirmare — och bérjade

HAPPY
LANDING

tala till mej pd flytande engelska. Det visade sej se-
dan artt hon studerade vid ett universitet. Flickan tog
mej med i bil till ett stille i nirheten. Dir ringde vi
flottilien och jag bjéds pd kaffe. Men jag hann
knappt dricka ur forrin bide polis och en helikopter
anlinde. Jag flogs till F5 och blev dir omhinder-

tagen pd bista sitt av likare, dir pigick nimligen
en flygldkarkurs, s& det fanns gott om doktorer.

— Ja, sedan skjutsades jag till ett lasarett och blev
ompldstrad. P4 kvillen var jag ter i Ljungbyhed.
Allc klaffade perfekt och jag 4r mycket tacksam for
all hjilp.

Intet ont. ..

Dirmed kan berittelsen om den ofrivilliga fall-
skdrmsfirden sluta. Epilogen blir emellertid, att man
konstaterade ett materialfel pd centralldset. Detta
var orsaken till att remfrigoringsmekanismen inte
fungerade som avsett, Genom upprepade dragningar
i reservirigéringshandtaget fick dock den belgiske
gisten sd sminingom en stolseparation.

Detta utspring har nu givit minga virdefulla er-
farenheter. Uthoppet genom stingd huv har i detalj
rekonstruerats, skador pi flygplan och motorer har
kartlagts och pi grundval av erfarenheterna har
modifieringar fér att ytterligare férbittra sikerhets-
materielen utforts. Det dr dirfor ingen Sverdrife nir
man pastir att kostnaderna for detta ofrivilliga ut-
spring uppvigs av de erfarenheter och forbittringar
som nu inforts pd materielen.

Happy end.

Stieg Nordin, F10
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De emballage som vi hanterar i virt underhills-
arbete ir antingen av standard- eller specialtyp. Om
vi bortser frin de storre speciella emballagen for
motorer och ebk m m och hiller oss till sidant em-

ballage som vi anvinder for transport av flygplan-
och motorapparater kan skillnaden mellan standard
och special beskrivas si hir: specialemballagen ir
standardemballage som indrats och fitt en inredning
som dr avpassad for bestimda detaljers/objekts spe-
ciella miljokrav.

FMV-F:UH mil ir att emballaget skall brytas
forst vid forbruknings- eller anvindningsplatsen,
exempelvis invid flygplanet. Svirigheter kan emeller-
tid uppstd att fullflja dessa intentioner. Vissa em-
ballage dr skrymmande och lokalerna pa kompani-
nivd (A-niv3) ir oftast begrinsade utrymmesmassigt.
Detta fir till f5]jd att emballaget miste brytas redan
vid flygférridet (B-niva),

Nir det giller valet av emballage kan tveksamhet
uppsté hos ej sakkunnig personal. Resultatet blir ofta
att apparaterna forpackas och transporteras i fel-
aktigt emballage och kostsamma skador kan uppsti.

Fér att i viss min rida bot pd detta har F:UH
tagit fram ett s k forpackningsregister, upptagande
limpliga emballage for transport av miljokinsliga
objekt. Registret dr dnnu inte komplett, varfor hu-
vudverkstiderna fitt i uppdrag att inom sina respek-
tive arbetsomraden och mot underhillsplanerna for
fpl 35 och 37 komplettera registret. Eventuellt kom-
mer dven i underhillsplanerna for resp flygplantyp
sivil inner- som ytteremballage att anges for objekt
som fordrar speciell hanteringsrutin.

I materielfelsrapporterna kan man se noterat:
»Skadan fororsakad av undermaligt emballage”. Det-
ta beror sikert till icke ringa del pd att emballage-
frigan inte fitt den betydelse i underhdllskedjan
som den fértjinar. Det ryktas emellertid att forvalt-
ningen har planer p3 en rutinmissig uppf6ljning med
ansvaret for detta lagt p& huvudverkstiderna, Nir vi
nu ocksi riknar oss som miljgvardare litet var dr
det kanske p3 sin plats att be om Skad respekt och
uppmirksamhet fér den hir viktiga frigan.

L Edbom, CVM
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Aterigen
DET STOR.. “"ULLRET

Rutinmiissig hérselunc' -rsdkning av flygvapnets
personal har pagatt sedan &r 1962. Resultatet
av den senaste undersékningen visar-att 48
procent av flygteknikerna har normal hérsel pa
bada dronen och 68 procent pa ett 6ra. Ensidig
svar bullerskada férekommer bland 14 procent
av de undersdkta och dubbelsidig hos 7 pro-
cent. Jamfort med hérselundersokningen éaren
1949—1950 synes héorselsituationen nagot for-
simrad nu men den ir avgjort béattre &n for t ex
byggnadsarbetarna.

Rapporterna om den nya horselundersskningen har
framlagts av dr Ulf Brandt m fl (i den grupp som
utfort undersdkningen har bl a ingdtt fbing Thure
Trossne UHDU). Materialet omfattar 2.869 under-
sdkningar, av vilka personalen vid 13 flottiljer un-
dersokts tvd gdnger. Sammanlagt rdr det sig om 1.772
personer,

Rapporten fortiljer att avseende det mest skadade
Srat var skadeférekomsten storst vid F11, F1, F8 och
F17 medan fdrekomsten av normalhdrande i mot-
svarande ordning var storst vid F7, F3, F15 och F13.
Med hinsyn till det minst skadade rat var skadorna
storst vid F8, darnist vid F13, F12 och F1, Allra
minst var skadorna vid F21, F5, F3 och F7. Skillna-
derna var emellertid ganska sm3. Nigot sikert sam-
band mellen de vid resp flottilj anvinda flygplan-
typerna och hérselskadefrekvensen kunde inte pa-
visas.

Anvindningen av horselskydd befanns vara hog.
Endast 135 av de 731 som besvarat ett frageformulir
uppgav sig bara sillan anvinda hdrselskydd medan
vriga alltid eller i varje fall mestadels utnyttjade
skydden.

Det ir bara att hoppas att de 135 ocksd bérjar

inse nyttan av att anvinda de skydd som finns.
—we

DET AR KVINNAN
BAKOM ALLT

Eivor Nystrom,
bilden, fdr std som
symbol for alla de
duktiga kvinnor
som gor sin stora
insats i underbdlls-
arbetet. Eivor Ny-
strém dr sekrete-
rare 4t tekniske
chefen vid F21.
Hon har anfértrott
TIFF att hon trivs
med jobbet. Var
det ndgon som
trodde ndgot
annat?
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TITTA-LYSSNA - LUKTA

Vi som jobbar med flyg vet att de flesta
olyckor ir resultatet av ej luftvirdiga hand-
lingar. Aven om ett haveri identifieras som
orsakat av att flygplanet inte varit i luftvie-
digt tillstdnd, kan alltid varje fel spiras till-
baka till en handling eller frinvaro av hand-
ling frin nigon person.

Dirfor, anvind alla dina sinnen som hjilp
1 ditt dagliga arbete. Anvind dem och du kan-
ske kan forebygga olyckor.

TITTA  Lac dina dgon gi p& uppticktsfird

for att avslgja eventuella fel.

LYSSNA Dina 6ron kan uppfatta onormala
ljud frin ett felaktigt eller kirvan-
de maskineri.

LUKTA Din nidsa kan hjilpa dej spira 6ver-
hettade lager, brinda bromsar eller
svedda elanslutningar.

KANN  Dina hinder kan kinna vibrationer
eller &verhettning (men var fér-
siktig om du inte har skyddshand-
skar).

TALA Med dina talorgan kan du beritta

om upptickta fel som m3ste it-
girdas.

Och sist, men inte minst, anvind ditt sunda
fornuft. Det 4r inte dumt det heller.

Fri Gversittning frin Aviation Mechanics
Bulletin.
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