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Danskarnas 35XD fdr std utombus dret runt. Stenblocken i férgrunden ir avsedda att binda dammet nir motorn startas.

TIFF har hilsat pa hos Flygvapnets Materielkommando

"Hélsa hem
att vi
ar mycket
hojda’

Képenhamn i juni (TIFF:s utsiinde). Det var
gu-sche-lov lénge sedan danskar och svenskar
krigade utanfoér fotbolisplanernas ram. Vi dr nu
skandinaver och vidnner som har mycket ge-
mensamt dven om forsvarspolitiken kan synas
olika. Numera har vi tillika flygplan 35 Draken
gemensamt och 35XD é&r inlemmad i Nato-
styrkorna vid Karup Flyvestation pa Jylland.
Flygplanet far betyget underhalisvinligt och
om dess prestanda i luftrummet séger den
danske OPS-chefen — flygchefen pa Flyg-
station KARUP — oversteldjtnant Michaelsen
féljande: hidlsa hem att vi & mycket néjda...
Med dansk alskvirdhet som bakgrund har TIFF
tillsammans med servicechefen vid SAAB-SCANIA
Flygdivisionen ingenjor Martin Lindahl och byridi-
rektdr John Usterberg FMV-F:UHDP gistar den
danska motsvarigheten till virt FMV-F, dvs Flyve-
vibnets Materielkommando (FMK) i Vaerldse, ett
par mil utanfér Kopenhamn. Naturligtvis fick vi
dven hilsa p8 hos den danska “’Drakenfamiljen”, vid
Karups flyvestation i centrum av det leende Jylland.
Mainga svenskar har under uppbyggnadsskedet for
de danska 35-férbanden hunnit bli mycket goda vin-
ner med danska kolleger. Bland annat de tvd SAAB-
representanterna ingenjorerna Kurt Zetterholm och
Ake Hoglind samt ingenjor Arne Thornqgvist, FFV-
CVM, vilka nu i ca 2 resp 1 irs tid verkat som
konsulter vid Karup. De sjilva och deras anhoriga
Forts sid 4 »



» Hilsa hem . .. forts

limnar vil inte utan vemod sina vinner pi Jylland
ndr s smaningom uppdraget ir slutfort.

Ett svenskbyggt flygplan i Nato miste naturligt-
vis bli foremal for intresse, inte minst avseende hur
vapensystemet kan integreras. P& den punkten kan
limnas klart besked: inga stdrre problem. Nato-
systemet 4dr anpassat for en vidstrickt integrering
och i stort innebir detta att man vid Karup star

: L R
T

Hrr E Ort Mortensen (t v) och Jan Andersen dr vilkinda
kontaktmin for svenskarna i samband med Draken-affiren.

redo att betjina Nato-styrkor frdn hela Nord-Eu-
ropa enlig de taktiska dispositioner som atlantpakten
stiller upp.

Danmark har f6r 6vrigt manga krigsflygplan av
andra nationaliteter i sina flygstyrkor. Hir finns
tex F-104 Starfighter, F-100 Super Sabre och Haw-
ker Hunter bland andra.

Fyra stora baser

Det danska flygvapnet har féljande stora fredsbaser:
Vaerlose, Karup, Skydstrup och Aalborg. Av dem
dr Karup den mest vittomfattande. Den byggdes av
tyskarna under sista kriget och ir sd stor, att enbart
inhignaden fér den aktivaste delen av omradet dr
ca 6 svenska mil ling. Ringvigen inom omrddet ir
2,5 mil, si nog finns det utrymme. Artt det gir at
mycket fordon for transporter pid en sddan bas ir
givet.

Svenska stationsavdelningschefer m3 dra en avund-
sam suck nir de fir veta att deras danska kolleger
forfogar 6ver 30—40 fordon. Nimnas kan att hir
vid Karup ligger dven ett Nato-hogkvarter, vil for-
borgat i en jittebunker, vilbevakad och taggtrids-
omgirdad.

4

FMK styr materielunderhéllet

Liksom FMV-F styr flygmaterielunderhéllet i Sve-
rige ir det FMK som har motsvarande uppdrag i
Danmark. FMK:s hogkvarter ligger i Vaerldse och
kommer ni dit, s3 8k for all del in s6dra vigen, an-
nars fir ni dka mer 4n 6 km till. FMK har dess-
utom pi sin lott att handligga flygmaterielfrigorna
for hiren, sjovirnet och luftvirnsgruppen. Personal-
forvaltningen sker didremot direkt genom chefen for
flygvapnet.

Under chefen for FMK sorterar tvd sektorer, en
administrativ och en teknisk. Den administrativa
sektorn skoter inkopsfrigorna och materielforsorj-
ningen. Den tekniska sektorn har tre underavdel-
ningar, namligen en flygteknisk, en signalteknisk
och en vapenteknisk. Den flygtekniska avdelningen
i sin tur bestdr av en flygplansektion, underh3lls-
sektion, motorsektion, instrumentsektion, elsektion,
markmaterielsektion och materielsektion.

Under leveransskedet for fpl 35 XD har man iven
inrittat ett speciellt Drakenkontor (nu under av-
veckling) ddr man bland annat hittar ingenjér E Ort
Mortensen, vilkind kontaktman for de svenske.
Andra vilkinda namn f6r oss ir tex Jan Andersen
(en av véra ciceroner), som handligger flygplans-
fragorna, Nils Hansen, elteknik och P Skjold Han-
sen, motorteknik. Om TR-systemet vet hrr P H
Nielsen och H R Hansen det mesta.

Centraliserad vapentjénst

Vapentekniken tycks ha en helt annan stillning i
Danmark in hos oss. Man tillimpar en centraliserad
vapentjinst, till storre delen med militdr personal
men med vissa klargdringsuppgifter iven for virn-
pliktig personal. P2 varje bas finns en sddan centrali-
serad vapentjinst, innebdrande att personalen rycker
ut for betjiningsuppgifter nir s3 pdkallas, Det finns
salunda ingen vapenteknisk personal vid eskadrillerna
(ungefir motsvarande en division plus ett kompani
hos oss). Den vapentekniska avdelningen har dven
hand om fotoverkstad och fotolabb och man har en
experimentverkstad. Flyg- och nddutrustning hand-
has iven av vapenavdelningen, som naturligtvis dven
skoter vapenunderhillet.

Vid FMK:s materiellaboratorium gér man bl a SOAP-
analyser som matas direkt in i en dator for utvirdering.
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Utbildningsledaren vid Karup ing Mortensen visar Saab:s
serviceingenjor Kurt Zetterholm en Draken-modell.

Sjélvkontroll

I Danmark ligger all underhillsverksamhet for flyg-
vapnet under Flyvematerielkommandoen, alltsd bide
A-, B- och C-nivin. Huvudverkstiderna (C-nivd)
har endast civilanstillda medan underhillet pd A-
och B-niva skéts av militdr personal.

Danskarnas B-nivd 4r vil ocksd ndgot mera avan-
cerad in motsvarande svenska flottiljverkstider. Kon-
trollingenjdrsorganisation eller planeringsingenj6rer
finns inte. Diremot har man en kontrollsektion vid
varje huvudverkstad med uppgift att kontrollera
storre modifieringsarbeten och reparationer m m. Hu-
vudvikten liggs vid sjilvkontroll och dirutover liggs
ansvaret pa arbetsbefilet.

Statistik och arbetsorder

Den ekonomiska trenden mot Skande kostnader ger
naturligtvis vissa bekymmer iven hos danskarna.
FMK ir silunda mitt uppe i ett rationaliseringspro-
jekt med hjilp av ett driftdatasystem, en utveckling,
inte fullt s3 avancerad som hos oss men indd nigot
ditdt. Det hela ska grundas pd rapporterna frin
flyvestationerna, varifrin teknikerna — pd en enda
blankett — rapporterar vilken komponent som be-
rors, felets art och typ och vilken aktion som be-
hévs for att avhjilpa felet. Man féljer vidare upp
hur minga mantimmar som férbrukas per &tgird.
Nir teknikern fyller i sin blankett utgdr denna sam-
tidigt en ordersedel, som sinds med komponenten
till verkstaden inom flygbasen.

Tresprakigt

En forutsitening for att bli dansk flygeekniker 4r inte
bara att kunna sitt modersmil. Nej, engelskan utgdr
ett viktigt led i utbildningen — mera dirom pi an-
nan plats. Rent arbetsmissigt arbetar man namligen
bide efter de amerikanska och de svenska foreskrif-
terna. Hirigenom tvingas man ocks3 tillimpa tvd
gruppindelningssystem. Det svenska publikationssy-
stemet fran SAAB i4r bara till en mindre del an-
passat direkt fér Nato. Detta giller framfsr allt
SFI (forarinstruktionerna). UFA, ASM och UFM
ir diremot helt svenska medan UFS delvis arbetats
om efter de danska forutsittningarna. TOMA maste
i vissa fall omarbetas helt till danska spriket.

I stort anser man att de amerikanska och svenska
publikationssystemen ir likvirdiga. De svenska be-
skrivningarna ir nigot bittre medan man diremot
har vissa onskemil betriffande schemabickerna. In-
genjor Nils Hansen menar att det amerikanska un-
derlaget har fordelar genom att man dir har en
forteckning over alla ledningar, man har uppgifter
om vilken dimension ledningen har och dir finns
ocksi tvirsnitt genom skarvdonen som goér det litt
att hitta de ritta “tamparna”. En annan publikation
frin SAAB ir man dock synnerligen beliten med,
nimligen SKI. Dess amerikanska motsvarighet 4r
betydligt knapphindigare och inte s8 instruktiv.

Sju eskadriller

Fér nirvarande finns inom det danska flygvapnet
sju eskadriller for krigstjinst. Man forfogar over fol-
jande flygplantyper: F-104 Starfighter, Hawker Hun-
ter, F-100 Super Sabre, 35 XD och Lockheed T-33.

Flygskolan har de Havilland-Chipmunk och for
transportindamdl har man C-47 Dakota och C-54
Skymaster. Hirtill kommer ett par helikoptertyper.
Aktuellt ir dven CF-104, som man kopt frin Kana-
da och som ska genomgi en omfattande modifiering.

Laboratorieresurserna ir ocksd goda. Vid FMK la-
boratorium i Vaerldse gor man bland annat SOAP-
analyser vars uppgifter matas in direkt i en databank
f6r utvdrdering. Man har ocksé ultraljudsprovning
och man analyserar fryspunkter, kontrollerar hy-
draulolja m m. Miljéproblemen 6ver huvud taget ir
nigot man ignar mycken tid, eftersom den salt- och
fukemittade luften ir en foga vinlig milj for tex
elektroniksystemen.

De ekonomiska problemen for det danska for-
svaret ar emellertid likartade med Sveriges. Aven i1
Danmark soker man mojligheter att rationalisera och
effektivisera i akt och mening att hilla forsvars-
kostnaderna pi en acceptabel nivd. Anknytningen
till Nato gor emellertid att nigra stdrre nedskir-
ningar inte ir mdjliga och de besparingar som even-
tuellt kan gdras maste alltsd vara resultat av Gkad
effektivisering.

Erfarenheterna frin ockupationstiden har gjort
det danska folket mera klarsynta betriffande sitt
lands forsvar och kanske ir man beredda satsa lite
mera for den sakens skull. Bjérnskinnsmossorna kring
drottningen ir vil en symbol for detta, ett firgrikt
inslag i en firgrik stad av kontinentala mate. Att
svenskbyggda Draken-plan nu fitt fortroendet hjilpa
till att vaka over detta yndiga land ska vi vara
stolta Over.

Lycka till med att hilla 35XD i luften.

Kawe

Hoppsan

Ur en Teknisk order:
Ta bort O-ringen frin rdrindan, fetta in O-ringen
och direfter dndan. ..
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Karup, Jylland i juni (TIFF) Foljer man pa kar-
tan over det danska inrikesflygets linjer en
rodstreckad trad fran Kastrup pa Sjilland till
Karup pa Jylland, s& pekar man samtidigt pa
Nordens storsta flygstation. Den byggdes av
tyskarna under ockupationen och de storvuina
dispositionerna dr nu en av det danska flyg-
vapnets fyra stora fredsbaser och tillika bas
for Nato-styrkorna.

era danskt

Det finns tre avdelningar vid Karups flyvestation,
en operativ, en administrativ och en materialavdel-
ning. Under materielavdelningen sorterar driftsek-
tion, kontroll, teknisk triningssektion (utbildnings-
sektion) och forrddssektion. Inom driftsektionen fin-
ner man flygverkstider, elektronikverkstad, vapen-
avdelningen och markmaterielverkstider.

Miljéproblem

Jylland 4r naturligtvis inte miljomissigt sd vinligt
mot flygmateriel. De danska flygplanen stir utom-
hus &ret runt, och med Nordsjén 1 vister och Katte-
gatt i Oster dr forstds luften fuke- och salmittad.
Speciellt stiller miljon stora krav pa den kinsliga

KARUP-35 XD HEMMABAS

Cyklande eller giende gore sig inte besvir. Det skulle
ta alldeles for lang tid atc forflytta sig. Den militira
delen av Karup omsluts av ett staket som 4r 6 mil
i omkrets och en ringvig inom omridet miter 25
km. D3 4r dessutom att mirka att det finns ytter-
ligare mark f6r 6vningsindamal.

Hir dr alltsd de svensktillverkade fpl 35XD ba-
serade med en attack- och en spaningseskadrille.
Man har dessutom fpl F-100 Super Sabre och en
stationseskadrille vid Karup. Avstinden mellan es-
kadrillerna 4r l8ngt och det #dr vil inte att undra
Over artt stationsavdelningscheferna miste forfoga
over manga fordon for att klara kommunikationer-
na, speciellt som vapentjinsten ir centraliserad.

Eskadrillerna férfogar diremot over egna flyg-
plantekniker och nigra eltekniker. Varje flygplan-
tekniker har sitt speciella flygplan att ta hand om,
alltsd enlige det tidigare svenska systemet. Detta har
naurligtvis sina foérdelar men iven nackdelar. Tek-
nikern Iir ju kdnna 7sitt” flygplan pi ett helt annat
sdtt och kinner sig ddrfér hemtam. A andra sidan
kan en ovintad bortovaro stilla till problem, vilket
heller inte de danska experterna fornekar. Detta ir
dven kinsligt eftersom man har dygnet-runtbered-
skap pa vissa eskadriller.

Militért och civilt
Som 1 annat sammanhang berittats har det danska
flygvapnet sina militira och civila delar mera stringt
avgrinsade 4n vad forhdllande ir hos oss. Under-
hillec pd A- och B-nivd skdts av militir personal
medan C-nivdunderhillet 3r grundat pi civilanstill-
das insatser. D4 man har C-nivdverkstider p alla
tre fredsbaserna ir transportproblemen inte s3 stora.
Chef for Karups flyvestation ir Sverste N Lund.
Han och hans kolleger pi de andra baserna fir ar-
beta under ett centraliserat ekonomiskt system, styrt
av forsvarsdepartementet. Stationschefen har forsts
forslagsritt men kan inte dva si stort inflytande pd
det rent ekonomiska.

Flyvestationen vid Karup har ett eget mirke. Den latinska
texten lyder: Jyden (jyllinningen) dr stark och seg.

elektroniken i fpl 35 men man tycks forvanansvirt
bra ha 18st de flesta problemen. Att hilla banorna
i trim dr ocksd ett problem och hir anvinder man
sig bland annat av urea, som emellertid inte ir den
mest idealiska l8sningen.

God utbildning

Det danska flygvapnet ligger stort vikt vid utbild-
ningsfrigorna. Den tekniska triningssektionen —
det finns en s3dan vid var och en av de fyra stora
baserna — har dirfér en omfattande verksamhet.
Om detta vittnar redovisningen av antalet elevman-
timmar vid Karup under &r 1971 som uppgick till
40.745. Vid Aalborg redovisas nigot mindre antal
elevmantimmar och i Vaerlse hade man ungefir
hilften av den hir uppgivna siffran.



-

~—

=

Man ligger stor vikt vid utbildningsfrigorna i Danmark.
Hir pdgdr en lektion i Karup.

Eleverna har tidigare tagits in direkt frin avslutad
grundskola och utbildats bdde teoretiskt och prak-
tiskt fram till den militira graden konstapel, mot-
svarande vidra mekaniker. I fortsittningen Amnar
man emellertid kriva verkstadsskola som grund.

Under utbildningstiden fir eleverna iven genomgi
den militira delen av utbildningen och slutfasen i
forsta delen av karridren dr sk auktorisationskurser.
Direfter kan man sd smningom avancera till ser-
geant respektive seniorsergeant och bli bland annat
tillsynsledare.

Ej sa eftertraktat

Den tekniska traningssektionen forfogar Gver 4 fast
anstillda lirare, for fpl 35XD utbildade av SAAB.
Men dessutom fir man ta expertis frin verkstiderna
for de olika kursmomenten. Det ir emellertid ingen
kobildning fér ate bli lirare. Man har nimligen
inget extra betalt for detta och det gér att jobbet
inte dr si eftertraktat.

Alla elever mdste dven utbilda sig sprikligt och
for detta dndam@l har man ert speciellt sprik-
laboratorium med regelbundna lektioner, speciellt i
engelska. Detta 4r naturligtvis en absolut nodvindig-
het eftersom ju det danska flygvapnet ir starkt ba-
serat pi de flygplantyper som Nato férfogar &ver.
Eleverna far i demokratisk anda iven ge sitt betyg
at kurserna for att man pd detta sitt ska ta tillvara
deras synpunkter for att ni effektivitet.

Aven flygforarna fir genom tekniska triningssek-
tionen utbildning i materielens skétsel och vard, en
argird som naturligtvis forbittrar mojligheterna for
forarna att korrespondera med den tekniska perso-
nalen efter t ex felindikationer i luften.

Soénderplockad F-100
For utbildningsindamdl forfogar tekniska trinings-

sektionen Gver F-100 hela flygsystem i uppskuret
skick. Systemvis kan man simulera funktionerna un-
der flygning, frn manéverpanelerna till landstills-
funktionen. Detta ar naturligtvis ett mycket dyrbart
utbildningsmateriel. For Drakens del har man film
och stillbilder och en elektronisk testrigg foér utbild-
ningen.

Genom den integration som finns mellan A-, B-
och C-nivd har man naturligtvis goda méjligheter att
utnyttja verkstadsresurserna pad ett rationellt satt.
Hangarer och verkstadsbyggnader har goda utrym-
men och man ir ocksd i fird med artt ytterligare
bygga ut f6r ca 3 miljoner kronor.

Problemet med att hdlla reda p& verktygen har
man 18st med mobila verktygsskdp, dir man med en
enda blick har mdjlighet se om ndgot verktyg fattas.

Modifieringar
Vissa modifieringsarbeten har man redan utfért pd
35XD. Bland annat har man f6rt fram varmluft till

spaningsversionens kameraobjektiv for att hindra
Forts sid 8 §




FEL-uppfﬁl jning
pa danskt satt

Det danska flyvematerielkommandoen (FMK)
har ett mycket vél utvecklat system for felupp-
foljning och en efterfoljansvird teknik for att
presentera resultatet manadsvis. Felrapporte-
ringen sker p& system och komponenter i sam-
band med flygning och vid underhall. Uppfélj-
ningen ir emellertid begrinsad till motsvarande
vér A- och B-niva.
Feluppféljningen ir kombinerad med en samtidig re-
dovisning av antalet mantimmar som &dtgdr for det
forebyggande och avhjilpande underhdllet. Virt att
notera ir hur man vid FMK lyckats losa frigan om
rapporteringsskyldigheten. Rapporten ir nimligen
kombinerad med en arbetsbestillning for apparatun-
derhill. P3 detta sitt fir man alltsi bade en rapport
och en arbetsbestillning samtidigt. Kanske ndgot for
oss att ta efter?
Den minatliga sammanstillning som ges ut — se
exempel — utgdrs av en hdgaktuell statistiklista Sver
senaste minadens inrapporterade fel. Listan ger dess-
utom besked om det genomsnittliga antalet fel under
de tre senaste minaderna. Man ger vidare ut statistik-
listor med andra informationer betriffande felytt-
ringarna.

Rapporteringen sker gruppvis, i princip enligt det
svenska gruppindelningssystemet. Foérbrukat antal
mantimmar per materielgrupp och totalt framgir av
sammanstillningen.

Anledning att inte C-nividn ir med i statistiken &r
den, att rapporteringen hir skulle bli lingsammare.
Strivan ir att hilla en snabb och aktuell information
till forbanden redan méinaden efter det felen rappor-
terats.

Det system for delgivning av statistiken som man
har vid FMK ger, genom att man anvinder samma
rapporteringskod, méjlighet att 2 en aktuell statistik
p2 mantimskostnader och reservdelskostnader. For
C-nivaunderhillet har man hir satt in standard-
priser, vilket omg3ende kan ingd i statistiken med
direkt knytning till felrapporten. Listan upptar dven
den totala foérbrukningen av flygtimmar och hirav

» Karup ... forts

imbildning. Mekanikerna ir i stort sett ndjda med
Draken som arbetsobjekt. Vissa invdndningar har
man, bland annat mot brinslesystemet och anhop-
ningen av detaljer i landstdllstummet. Men i stort
sett tycker man att 35XD ir underhdllsvanlig och
ett flygsystem som det ir roligt at jobba med. Ca
2 veckor tar det for en E-tillsyn, tvd dagar for en
D- och 1/2 till 1 dag for C-service. Man prisar sam-
arbetet med sina leverantdrer i Sverige 1 materiel-
frigorna. Leveranserna fungerar utmirke. Natur-
ligtvis tar reservdelsforsérjningen fér de amerikanska
flygplanen avsevirt lingre tid in leveranserna frén
Sverige.

Man tillimpar dven Air Log-systemet, bide for
Draken och Super Sabre vid motordversynerna vilket
ir intressant att konstatera.

Vid elektronikverkstaden ir man nu i slutfasen av
uppbyggnaden for test av Drakens elektroniksystem.
Man har bland annat kdpt provbiankar och testriggen
frin SAAB och ligger nu ocksd an pd miljéfragorna
i moderna och vildisponerade lokaler.

L3t oss konstatera, det danska flygvapnet hinger
gott med i utvecklingen. Férvirvet av flygplan 35XD
lir ha féranlett en dansk tidning antyda att det var
ett kop av ett museifsremil. Detta rimmar dock illa
med verkliga férhillandena, eftersom Draken mycket
vil hidvdar sig bland de krigsflygplantyper som fn
finns. Det ir ett flygplan som konstruerades pa 60-
talet bide for 70- och 80-talet, nu vil provat och
befunnet som ett mycket gott flygplan. Vi tror att
35XD mycket linge kommer att vara en viktig link
i det danska férsvaret, liksom flygplan 35 blir det
1 Sverige.

Kawe

mar per ar pa vissa flygplan. Av listorna framgér
dven att 30 procent av tillginglig arbetstid utnyttjas
for direkt flygplanunderhall.

Som slutfacit anger listan iven MTBF (medeltiden
mellan fel) for aktuell flygplantyp under méanaden.

Underlaget fér denna statistik utgdrs av 5000—
6000 rapporter per minad och bearbetningen sker
direkt hos FMK. For flygplan 35XD har man 4ven
ett system for individuppfoljning, nirmast motsva-
rande det som F10 i Angelholm praktiserar.

framgar bland annat att man tar ut upp till 200 tim- ] O
Antal fejl Antal fejl pr.
10.000 fl.t.
Denne Gennemsnit Denne Gennemsnit
WUC - System maned sidste 3 mdr. méned sidste 3 mdr.
13 Landing Gear 2 1,3 68 32
14 Flight Controls 1 0,7 34 17
23  Turbo Jet Engine 0 1,3 0 32
42 El. Power Supply 1 0,3 34 7
44  Lighting System 1 0,7 34 17
46 Fuel System 1 1,0 34 24
51  Instrument Systems 2 2,0 68 49
52  Autopilot / Damper /ASE System 0 2,3 0 57
| 63 UHF Communication 2 0,7 68 17
| 10 10,3 340 252




Kul idé med spets

Mainga har vil en eller annan ging vid urtagning av
papper fran samlingspirm rikat tappa greppet om
pappersbunten och dirav fitt det mindre ndjsamma
jobbet att handplocka bladen tillbaka i pirmen igen.

Om man tar tvd tomma kulspetsinsatser (Ballo-
graf), se bilden, si har man genast tvd utmirkta
hjdlpredor fr att styra tillbaka bladbunten i ritt
lage. Kulspetsinsatsen har ju tre olika diametrar,
vilket avsevirt underlittar genomstyrningen.

Har du ndgon ging buntat samman handlingar
med ett snore, si har du sikert fitt erfara att det
inte 4r s litt alla gdnger. Snéret vill girna fastna
pa sin vig genom stanshilen.

Om du tar bort plastpluggen i insatsens dvre ande
och for in sndret | densamma si har du en utmirkte
”n8l” och det hela gir lekande litt.

A Hallberg CVM

Stolsakring i plastpase

Forrddsman R Johansson, 2 bk vid F1 har foreslagit
en modifiering av stolsikring M 6150—811800 som
givit honom en fdrslagsbeloning. Forslagsstillaren
menar att kedjan till stolsikringen ofta stiller till
trassel och har darfor foreslagit att kedjan ska vara
plastoverdragen. Samtidigt har Johansson foreslagit
att tvd varningsflaggor svetsas ihop till en fdrva-
ringspése for hela sikringen. Pdsen i sig utgor sedan
varningsflagga nidr sikringen ir monterad i flyg-
planet.

Aven om fdrslaget vunnit gehdr dmnar man inte
anskaffa sidana sikringar centralt men férslaget re-
kommenderas till flottiljer som 4r higade att modi-
fiera sina stolsikringar.

Liuddimparen sedd frén sidan.

Miljobeframjande
ljuddampare

En speciell ljuddimpare fér luft- och brinsleprov-
rigg M3731-806121 har konstruerats av flygmontér
Berne Berlin vid F3 i Malmslitt, Ljuddimparen, som
ingdr 1 brinslesystemet pd riggen, bestdr av en cy-
linder fylld med stilull. Det ir vid avlastning av
trycket som den utstrommande luften ger ett hogt
och obehagligt ljud, varvid det ir svirt att vistas
1 lokalen. Med denna ljudddmpare sinks ljudvolymen
med ca 60—70 procent utan att tiden for avlast-
ningen paverkas.

Provtryckning av brinsleapparater férekommer
ofta pa hydraulverkstaden och en ljuddimpande an-
ordning dr darfor vilmotiverad. Man tycks emellertid
ha olika behov av sidana arrangemang vid flottil-
jerna. Vid F11 har man tex 18st problemet med en
bit blymatta av Trelleborgs fabrikat.

Central anskaffning av ljuddimparen ir inte aktu-
ell. Men flottiljer som ir intresserade kan sikert fa
konstruktionstips genom tekniske chefen, F3.

Falltank "fixas” latt

Mont6r Angantyr Furebick vid F13 1 Norrképing
har presenterat ett bra forslag for fixering av fill-
tank, tex vid byte av nivibrytare. Det hela ir en
spannanordning bestdende av en l3spinne, en karbin-
hake och ett rep, se bilden. Spinnanordningen gor
att filltanken halls stadigt pd plats nir den bakre
tankdelen tas bort. Utrustningen ir litt atr tillverka
men nigon central anskaffning ir inte aktuell.




FLOG | OSTERLED __—

F16 fick i ar dran att gora ett besdk i Sovjet-
unionen som svar pa den Sovjetiska Mig-divi-
sionens besok i Sverige 1967. Resan féretogs
med tio J 35 A, en TP 79 och en TP 84 och
omfattade tiden 14 maj—19 maj. For att klara
upp vissa tekniska och trafikledningsméssiga
problem foregicks resan av en rekognosce-
ringstur pa tre dagar. Truppen, under ledning
av C F16, dverste Olson, omfattade 36 man.
Tekniska personalen bestod av en flyging, tva
verkm, sex fpltekn och tva eltekn. Redan un-
der férberedelsearbetet stod det klart att upp-
gifterna for fplteknikerna skulle bli pafrestan-
de da férutom de tekniska uppgifterna, &ven
riddningstjéinsten och bromsskirmspackning
skulle klaras av.
Férberedelserna, som skottes vid sidan av den ordi-
narie tjinsten, var omfattande. Anskaffning av re-
servdelar, packning och vigning av dessa samt pack-
ning och vigning av verktyg och &vrig utrustning
gick emellertid snabbt och smidigt. Hir utrittade
fte Ake Forsgren ett jittearbete.

Resan foretogs i tre etapper med mellanlandning
i Riga och Vitebsk innan vi nidde slutmélet Kubin-
ka 6 mil fran Moskva. I fpl Tp 79 reste en for-
trupp bestiende av en trafikledare, en tolk, en fte
for riddningstjinsten och en fte for mottagning av
J 35:orna. I Tp 84 reste huvuddelen av personalen
och dessa svarade for klargdring och ivigsindning
av J 35:orna. Fortruppen reste till Riga redan son-
dagen den 14 maj, for att forbereda mottagningen
av huvudtruppen. Resan upp till Kubinka gick
friktionsfritt si nir som pi en mindre forsening
beroende pi att himmelens portar Sppnade sig for
ett ordentligt skyfall under uppehdllet i Vitebsk.
J 35:ornas landstill visade sig vil tdla pafrest-
ningarna vid landningen pd transportbaserna i Riga
och Vitebsk, trots att banorna dir liknade allt annat
in parkettgolv. Vid slutmilet Kubinka vintade ett
storartat mottagande.

Den urustning som vira virdar stillde till for-
fogande for service av flygplanen passade oss ut-
mirke. Brinslet var i stort sett detsamma som hir-
hemma, dess virden ligger nigonstans mellan MC 75
och MC 77. Tankningen utférdes med tankbilar och
fyra sddana stilldes till forfogande pd varje bas.
Ryssarna visade stor forundran och stort intresse
for vir tankningstabld. Startbrinsle medfordes fran
Sverige, eftersom ndgot limpligt ej fanns i Sovjet.
Syrgas- och luftpifyllning utférdes med speciella
bilar med stor kapacitet, mellanférskruvningar hade
tillverkats i enlighet med erfarenheter frin rekog-
nosceringen. Starten av jetmotorerna utfordes med
startbilar, som kunde servera bide vixel- och lik-
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strdm. Aven dessa bilar hade stor kapacitet, och
fyra sidana stilldes till vart foérfogande pa varje
bas vi besdkte. Vart intryck dr att utrustning och
materiel var mycket kraftig och robust och sam-
tidigt mycket vilskott. Ndgon rysk verktygsutrust-
ning kom vi aldrig i kontakt med, men stort in-
tresse visades for var utrustning.

Hur tjinsten pi flygbaserna normalt bedrivs var
svirt att fi en uppfattning om. Jittestora “han-
garplattor” for uppstillning av flygplan fanns, men
nigra hangarer i direkt anslutning tll plattorna
fanns inte normalt. Diremot fanns “jordkulehan-
garer” utspridda med de kraftiga portarna riktade
t olika hall. Stora flygverkstider som var beldgna
linge frin flygfiltet fanns dock. Man fick intryck

Artiga ryska virdar hilsade gisterna vilkomna pd svens-
ka vid Kubinkabasens museum,

av att flygplanen klargjordes skyddat i ett omride
liknande virt “bakom” och direfter drogs fram
till startberedskap vid filtet.

Den tekniska personalen hade stort tekniskt kun-
nande och verkade vil utbildad. Intresset for var
materiel var stort och ryssarna lirde sig snabbt hur
vissa saker skottes pd var materiel. Teknikerna hade
efter vira forhillanden héga grader. Mekanikerna
pi Mig-planen hade l8jtnants grad, medan de tek-
niker som hjilpte oss var Sverstar, Sversteldjtnanter
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"Lurig” artikel:

De operativa myndigheternas krav pa okade
sambandsmedel svaras upp inom FMV-F av
tradnétsektionen ELT3, som arligen bestiller
nya forbindelser och kablar for stora belopp.
Varje gang det &r aktuellt med nya behov
aktualiseras fragan: hur skall detta l6sas tek-
niskt och ekonomiskt? Forbindelserna mellan
olika forsvarsanldggningar gar till stérsta del
inom televerkets nit, som i vissa delar har
kompletterats med egna kablar.

Kablar @r dyra saker, man far rikna med
att en fyr-skruvskabel till en anldggning kostar
ca 50 kr/m, en koaxialkabel ungefir lika myc-
ket. Hir tillkommer kostnad f6r terminalutrust-
ning. Normala langder &r 3—15 km, vilket ger
kostnader i storleksordningen 0,2—1 Mkr.

Men det finns ju redan kablar fram till anldgg-
ningarna. Kan man inte anvinda dessa? Jo, med
teknikens framsteg har det blivit mdjligt att utnyttja
trddarna i kablarna p3 ett helt nytt sitt och man kan
pé si sitr f§ fram 30 telefonsamtal p& fyra tridar
(fyrskruv) i en kabel. Hur gir nu detta till? F:ELT3
har kopt utrustning fér utprovning och hir féljer en
kortfattad orientering om detta.

Tekniskt kallas detta PCM (Puls-Code-Modula-
tion) och teorin bakom detta ir nigra ar gam-
mal. Grunden #r att dela upp ett telefonsamtal
1 tiden genom att skira ut smala spalter pi vissa
stillen, blanda dessa med spalter frin andra samtal
och sinda ut detta pd en kabel. P4 mottagarsidan
giller det att skilja dessa spalter frin varandra och
sitta thop dem till telefonsamtal igen. Detta liter
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bide enkelt och komplicerat och sanningen ligger
som vanligt ndgonstans mittemellan.

PCM tekniken grundar sig pd tre visentliga prin-
ciper
1. Sampling (nidr vi skir ut en spalt i telefonsam-

talet)

2. Kvantisering (nir vi 6versitter spalten i binirkod)
3. Kodning (nir vissa tidsférlopp och polariteter i
utgdende puls bestims)

Sampling, det ir den smala spalten i talet, och
en matematiker vid namn Shannon har visat att om
denna sampling sker med en frekvens av 2Xband-
bredden fé&rloras inget av kvaliteten i tal, musik
och dylikt. I virt fall sker sampling med 8000 Hz.

Kvantisering innebdr att varje sample, som ut-
trycks i analog form, skall ersittas av ett binirt
uttryck f8r samma virde. Detta sker genom att

—packat snhack

samplingsvirdet jimfors i en komparator med ett
antal binira vdrden och ersitts av det nirmast lig-
gande ligsta virdet. P4 s3 sitt uppstir en skillnad
mellan piférd och 6verford signal. Detta kallas
kvantiseringsdistorsion. Varje sample uttrycks med 7
bitpositioner som motsvarar 128 nivivirden. En
attonde bit (f8rsta biten) anger samplets polaritet.

Kodning innebir att utsignalen efter kvantise-
ringen gors om till bipolir kod och sitts in i vissa
tidssammanhang. Alle detta styrs av en klocksignal-
generator med frekvensen 2,048 MHz, vilken ocksi
extraheras pd mottagarsidan for att styra avkod-
ningen.

Det ir siledes en en digital 6verforing till skillnad
fran i birfrekvenssystem dir informationen &verfors
analogt. Den bipolira koden utsitts for dimpning
pd linjen. Var 1600:e meter finns dirfor en i marken
nergrivd mellanfSrstirkare, som regenerar signalen.
I mottagarsidan finns avkodare, som plockar ut
samplet och terger en analog signal.

Forutom tvd par for dverfdring av PCM-signalen
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Arkimedes fran Syrakusa betraktas bland tek-
nologerna, som vérldens férste ingenjor i or-
dets grundbemirkelse. Vid TELUB i VéExjd
finns John Jacobsson — en modern Arkime-
des — som arbetar direkt med teknik, helt for
dess egen skull. Kan man na en férdel med
en uppfinning, &r den varken onddig eller ol6s-
lig resonerar Jacobsson. En av hans uppfin-
ningar @r dimsmdrjning av fjarrskrivare.

En
modern
Arkimedes

Innan Jacobsson kom till TELUB var han chef for
en RAPRI-station tillhsrig F5, och det var hir
han férst arbetade med fjirrskrivare, som bestdr av
mer in 3000 delar, de flesta rorliga. I varje skri-
vare finns over 700 smorjstillen. Skrivarna skall
ha tillsyn 4 ginger om &ret och detta skedde forut
med smdrjspruta av injektionstyp. Sedan man stude-
rat smorjschemat kunde man vara overtygad om att
minga stillen var glomda eller Sversmorjda. An-
oljning av vissa delar var heller inte medtaget. En
oljedroppe har som bekant ocksi den egenheten atc
hur liten den ir, s ir den stor nog att rinna runt en
axel och ligga sig pi undersidan — varefter den
faller av.

Det var di idén kom med oljedimma. Denna ar
ju i och fér sig ingen nyhet. Men nir det giller
apparater som #r som instrument kan man inte
anvinda vilken dimspruta som helst. Dirfér utférdes
minga och linga experiment med olika sprayare,
lufttryck, oljekvalitet etc. Uppfinnaren sjilv kon-
struerade en dimspruta som arbetar med ett tryck
av c:a 1/2 kp.

Nir proven var klara reste Jacobsson till tillver-
karen for deras godkinnande. Man &verlimnade en
skrivare som var tvittad helt med tri — helt fettfri
och torr. Dessutom hade man i apparaten fist en
mingd kontrollappar for att se spridningen. Pd 5
minuter smorde Jacobsson skrivaren med sin dim-
spridare och fick direfter resa hem. Siemens i sin
tur gjorde direfter en grundlig kontroll, varefter de
monterade ned skrivaren i alla sina detaljer for
granskning. Efter nigra dagar kom Siemens skrift-
liga godkinnande och bekriftelse pd att de haller
sin garanti dven efter denna tillsyn.

Fér att ytrerligaren kontrollera metodens effek-
tivitet, efter viss tids férvaring, smordes en apparat
och emballerades i en transportldda som f&rvarades
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under 9 ménader i ett vindsutrymme under plét-
tak. Apparaten kontrollerades och provkérdes dir-
efter utan anmirkning. Apparaten placerades sedan
i sin 13da utomhus under 4 vintermdnader. Nir lidan
oppnades fanns det 8 dl kondensvatten i ladan, men
skrivaren var oangripen. Det tog visserligen 15 se-
kunder att starta den, men sedan kdrdes den i ett
langtidsprov i 15 timmar utan anmirkning. Man
vet redan nu att denna dimsmdrjningsmetod med
stor fordel ven kan anvindas pd helt andra omrd-
den.

John Jacobsson ir ingen nybérjare pd uppfinningar
och forbittringar. I borjan av 1960-talet forbittrade
han och en kamrat telefaxanlidggningarna, sd att de
kan ge bittre informationer. Hela ombyggnaden gjor-
des som “f5rsbk och prov” pi fritid och belonades
senare med 3.750 kronor som delades mellan innova-
térerna. Vidare har Jacobsson gjort bittre remsle-
dare till lisare och stansar. I sin nuvarande verk-
samhet har han just nu byggt en automatvixel for
fjarrskriftanliggningar. Den #r bestilld, utprovad
och gir nu till leverans. Den har tagit c:a 6 mdnader
frin idé till forsta leverans.

Jacobssons avdelning arbetar inte bara med kom-
munikationsteknik, utan ocksi pd helt andra om-
riden. P& en minad har under hans ledning kon-
struerats och tillverkats en elektronisk mitare for
papper, viv edyl, s§ att ark kan skdras ut i be-
stimda mitt ur rullar.

John Jacabsson (30) #r bade filosof och mycket
hindig. For en del &r sedan bordade han om en
fiskekutter frin vattenlinjen och upp till relingen
samt gjorde om den for dventyrliga resor med segel
och motor p4 vistkusten och kring de danska Garna.
Sedan han nu flyttat till Vixjé bygger han sig egen-
hindigt en villa. Vilka idéer kan vi nu fi se for-
verkligade frin Vixjometropolen?



FMV har avgivit en skrivelse till Kungl Maj:t }
med hemstillan att fa vidta vissa omorganisa-
tioner inom FV markteleunderhall sa att i prin-
cip de personella resurserna samlas vid sek-
torflottilj under en dvergangsperiod tills tele-
servicebaserna har organiserats. Som en liten
bakgrund till de tankar som ligger bakom redo-
visas hér ett inligg i diskussionen (ev upp-

flammande d:0) om drift och underhall av
marktelemateriel.

Personalresurserna
for marktele-
underhall till
sektorflottiljerna

D en snabba utbyggnadstakten av marktelemateriel-
en under 60-talet har nu stabiliserat sig. Erfaren-
heter frin drift och underhill av bersrd materiel
finns, personal 4r utbildad och underhéllsutrustning
anskaffad. Négon god samlad syn grundad p& vunna
erfarenheter har inte presenterats, vilket innebir att
verksamheten i stort utvecklas enligt skilda prin-
ciper, dir svirigheter att Sversiktligt optimera re-
sursinsatser alltmer gér sig gillande. Behov av en
samlande syn foreligger dven for att méta de krav
pa enhetliga normer som den fér materielomridet
gemensamma  verkstillighetsorganisationen, TSB,
kommer att stilla.

Underhéllsverksamheten ir mycket personalinten-
siv. Av de direkta underhllskostnaderna utgsr 85
procent lonekostnader. Detta medfér ur ekonomisk
synpunkt behov av bittre utnyttjande av personal,
vilken méilsittning i ménga fall kommer i konflikt
med krigsbehovet. En mer ingdende analys av troligt
krigsbehov, med hinsyn till samordning i funktioner
och méjliga krigsreparationsitgirder maste goras ma-
terielomrddesvis betriffande de personella resurserna.

Férvaltning syftar enligt “Forvaleningsreglemente
for krigsmakten” (FRK) till att “tillgodose krigs-
maktens behov av fast och 16s egendom™. I en dele-
gerad betydelse kan detta tolkas som att den chef
som fare sig tilldelad en uppgift dven skall ha re-

;\k
surser for att 1sa den. Detta i sin tur medfér tex

att forbandsproduktion och férvaltningsansvar fér av
férbandsproduktionen berdrd materiel i normalfallet
bor aliggas samma chef. Exempel pi detta ir pro-
duktion av flygande divisioner och basbataljoner vid
flottilj. T detta exempel medfdr inte principen nigra
konflikter — flottiljchef disponerar Gver den materiel
som erfordras for uppgifterna.

For fast installerad telemateriel ir férhallandet
annorlunda. Aven om vissa anliggningar kan be-
traktas som helt “tillhdriga” en férbandsproducent,
exempelvis RGC, radaranliggningar mm, 4r be-
roendet av gemensamt utnyttjade nit si stort for
den tilldelade uppgiften att det kan ifrigasittas om
forbandsproducerande chef har tillging till den ma-
teriel som erfordras f6r atr 16sa uppgiften. S§ svira
gransdragningsproblem uppstir i allminhet att hela
nuvarande forvaltningsprincipen miste dverses. FPE
Forsvarets planerings- och ekonomisystem inférande
medger att FRK bestimmelser kan tillimpas pa ett
sadant sitt att varje forbandsproducent i realiteten
kan fi samma dispositionsritt Sver (delar avi/funk-
tioner i) materiel, som om han hade konventionellt
forvaltningsansvar, Utvecklingen mot ett sidant f5r-
farande kan ske stegvis.

Sektorflottlljer
For FV exklusiva materiel (strilanliggningar, flyg-
basanliggningar) bér ur forvaltningssynpunkt en
lagre regional nivd — sektorflottilj — konstitueras.
Det regionala behovet blir p3 detta site tillgodosett,
Gvergingen kriglfred underlittas och den sektorvisa
Gverblicken Sver milots luftoperativa resurser under-
littas. De férband, som i mobskedet tillférs sektorn
(milot) kan av férbandsproducenten CFV produceras
i princip, dir det i fred ir limpligast — frbands-
produktionen fir inget regionalt beroende, vilket ur
FV synpunkt torde vara ytterst visentligt. Den kun-
skap om den fast installerade materielen som pa
detta sitt — genom f8rvaltningsansvaret p3 sektor-
flottilj — ansamlas vid sektorn bibeh3lles vid &ver-
Forts sid 14 »
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» Personalresurserna . .. forts

gangen fred-krig pd ett bittre sitt dn for nirvarande.
MB far stérre mojligheter att via sektorflottilj Sver-
vaka de regionala resurserna samt att via OB stilla
krav pd CFV férbandsproduktion av de “rorliga”
resurserna som tillkommer i krig.

For sambandsmaterielen foreligger 1 dnnu stérre
utstrickning det regionala beroendet. Hir tillkom-
mer svirigheten att flera intressenter har samma be-
roende av delar av ochleller funktioner i sambands-
materielen, som av den exklusiva materiel de er-
fordrar fér sin foérbandsproduktion. Hir tillimpas
fér nirvarande samma principer som fér “normal”
forbandsproduktion. Den stora skillnaden gentemot
den normala férbandsproduktionen dr dock att ett
normalt férband kan fullgéra en uppgift eller fylla
en funktion. Vid forbandsproduktionen av tex sam-
bandsférband, antingen dessa utgdr betjiningsfor-
band fér gemensamma stabsplatser, s8som vid den
av chefen fér armén bedrivna férbandsproduktionen
eller utgdr betjiningsférband fér sambandsanligg-
ningar sisom vid den av chefen for flygvapnet be-
drivna forbandsproduktionen, saknas den &verblick
6ver funktionernas tillginglighet som annars erhlles.
Man kan tala om en funktionellt splittrad forbands-
produktion. Den chef som tilldelats en delegerad upp-
gift har smi mojligheter att virdera funktionstill-
gingligheten hos sambandsdelen av uppgiften i rela-
tion till det slutna férband han skall leda mh t sam-
bandet. Omvint inses att kraven pa forbandsproduk-
tionen ocksd blir svira att formulera, vilket ger
till f61jd att dven underhdllsoptimering blir svar.

Regional férradsorganisation

Hir kan i stor utstrickning FPE-systemet utnyttjas
fér att medge den tillging till uppgifter som for-
valtningsansvaret normalt avser. Samtidigt kan tan-
karna pa regional forrddsorganisation hidr borja till-
limpas for redovisning av sambandsanliggningar.

Principen bor vara att sambandsanliggningar och
terminalutrustningar for sambandsniten férvaltnings-
missigt redovisas vid resp milotygférvaltning. Den
del av forvaltning som innebir behovsspecificering,
uppféljning m m betraktas som en regional uppgift,
dir antingen MB delegerar uppgiften &t sektorflottilj-
chef att inom sitt omride fullgdra samordnande for-
valtningsverksamhet f6r sambandsniten eller att mi-
lostabens sektion II tillférs ett tekniskt forvaltnings-
kontor, vilket placeras i ett lfc inom milot, och full-
gor motsvarande regionala uppgifter. I bida fallen
genomférs uppgiften s, att budgetering, kontroll,
rep-bestillningar, uppféljning mm av sambands-
funktioner utfors vid de instanser inom milot som
under MB har krigsplanliggningsuppgifter f6r sam-
band. Verksamheten samordnas i det regionala for-
valtningskontoret.

Som exempel kan verksamheten vid en sektorflot-
tilj forst betraktas. Sektorflottiljen forutsittes att
med sin sektorstab eller motsvarande ha milots krigs-
planliggningsansvar for luftoperativ  verksamhet.
Den del som innebir milots behovsspecificering pd
produktionen av rorliga luftoperativa férband (fly-
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gande divisioner, basbataljoner, i detta sammanhang
dven strilférband) utfors som behovsstudier m m for
MB via OB stillda krav pd CFV f&rbandsproduk-
tion. Sektorflottiljen blir allesi hir tudelad i det ate
sektorstaben i detta avseende inte kan stilla krav
direkt pi flottiljens forbandsproduktion, vilket den
for 6vrig inte heller generellt sett har mojligheter
att gora, utan dessa krav kommer frén CFV efter
beredning om limpligheten att mota detta milos
luftoperativa krav med férbandsproduktion vid det
aktuella forbandet eller annorstides. For regionalt
fast installerad telemateriel fér exklusivt luftopera-
tivt bruk har sektorflottiljen f6rvaliningsansvar. Kun-
skapen om behovet, som uppstir med krigsplanligg-
ningsuppgiften, sammanfaller d@ med den kunskap
om materielen som erhills med forvaltningsansvaret.
Den fast installerade telematerielen betraktas som
redan mobiliserad och ett vidmakthillandeskede —
inte produktionsskede — foreligger. Den “férbands-
produktion” som kan diskuteras har formen av ut-
okning, forstirkning eller omfdrdelning av befintliga
vidmakthillanderesurser for krigskraven.

Fér de delar av sambandsniten som milots luft-
operativa verksamhet kriver for att fullgéra denna
verksamhet sker foljaktligen krigsplanliggningen mot
de luftoperativa kraven i avvigning mot férbands-
produktionskraven pi luftoperativa forband och den
direkta krigsplanliggningen fér de regionala led-
ningsfunktionerna.

Delegerat

Som konsekvens av ovanstiende bor verkstillande
underh3llsresurser organiseras i anslutning till den
verksamhet som paverkar deras uppgifter. For fast
installerad marktelemateriel innebir detta en regional
organisation, som styrs av den samlade regionala for-
valtningsorganisationen. Detta medf6r att varje en-
het som har ett krigsforberedelsearbete har det eko-
nomiska ansvaret och dirmed kontroll, bestillnings-
och uppféljningsméjligheter for “egna” funktioner
inom regionen. I praktiken disponeras alltsd delar av
den gemensamma verkstillighetsorganisationen dele-
gerat inom milot.

For den rena forbandsproduktionen disponeras eg-
na resurser. Detta innebir att en forbandsproduktion,
sasom FV eller M som i princip innebir produktion
av slutna rrliga férband kriver resurser direkt kopp-
lade till produktionen inom egen myndighet. Fér CA
forbandsproduktion foreligger nigot annorlunda be-
hov eftersom MB i princip hir mdste samordna pro-
duktionen vid skilda lokala myndigheter till firdiga
forband, exempelvis infanteri, signal, Iv. mm till
brigader.

Slutsats

Sektorflottilj bor alltsi konstitueras inom FV som
ligre regional férvaltningsmyndighet fér stril- och
basanliggningar. Vid sektorflottilj organiseras inom
materielavdelningen en systemdetalj 2 enligt CFV
organisationsforslag for forvaltningsuppgifter roran-

Forts sid 38 »



Provdonet med sina tvd luftslangar och ett band, som
baller det pd plats, nir strumpan sétts under tryck.

K

Att provtrycka
STRUMPOR

I forra numret av TIFF efterlystes ett provtryck-
ningsdon for strumporna i isolerdrike 82 B.

Hir dr et forslag till proveryckningsdon for drikt
typ 82, som 1l.verkmistare Gosta Bickstrém och
fésrman Thorsten Johansson vid F7 sikmatverkstad
fétt belonat. Anordningen passar inte drikc 82 B,
men intresserar sikert flera forband som har drike
82 i tjdnst.

En vanlig gummislang av lagom storlek (2,50—3)
har forsetts med en paklistrad gummiplatta som
ticker slangens ena sida och har en luftventil i mit-
ten. Anordningen fors in och fylls med luft s§ att
den titar i strumpans verdel, varpi strumpan bla-
ses upp. Lickning uppticks litt om strumpan doppas
1 vatten.

Idén gir sikert att utveckla att passa dven drikt
82 B. Vilkomna!

o0

Monteringsverktyg

Ett monteringsverktyg for stabilisatordomkrafter tll
fpl 32 har tagits fram av 1 fte Alvar Sandek, F17.
Efersom forslaget ir anvindbart presenterar vi hir
verktyget, som bestir av tvi delar: ett klimverktyg
och en hilfyllnad. Det kan vara svirt och tids-
6dande att montera Svre fistpunkten med dess filt-
ringar, siger forslagsstillaren som foreslar foljande
arbetsging:

1 Montera domkraftens nedre fistpunkt.

2 Med monteringsdomkraften: tvinga stabilisatorn i
sidant lige, att gelinklagret befinner sig ovanfor
domkraftens &vre fistora.

3 Ta bort muttern p3 staget ovanfor gelanklagret s
att kldmverktyget far plats.

4 Sart filtringarna pd plats och anbringa klimverk-
tyget lodritt, s att ringarna hills kvar.

5 Montera hilfyllnaden i domkraftens 6vre fistora.

6 Skruva pa monteringsdomkraften, s att gelinklag-
ret med filtringarna glider in i domkraftens dvre
fistora.

7 'Ta bort verktygen.

Resultatet blir, siger forslagsstillaren, oskadade filt-

ringar perfekt pa plats och en tidsbesparing. Tillig-

gas kan, att ndgon central anskaffning inte ir ak-
tuell.
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Ursédkta att vi talar om det, men det kommer
ju en ny vinter — eller hur? Och vinter betyder
sno, is och eit flertal grader under noll. Snd
och is som ligger sig pa alit utomhus, dven
flygplan. Flygplan av sa stort format att de
inte far plats i nagon hangar. De blir ocksa
fulla med is och sné — som maste bort. Den
som ar van vid att skrapa bilens vindruta en
kall vintermorgon kan kanske ténka sig att
utstricka den proceduren till tex vingen pa
en Herkules. Nej, skrapningsmetoden duger
inte. Det maste till andra don — t ex avisnings-

bil 871 MT.

PLATTFORM

Tv4 exemplar av den ingressvis angivna avisnings-
bilen har nu anskaffats av FMV-F:UH. De ir i
f5rsta hand avsedda for Tp 84, 85 och 87 och dirfor
har bilarna tilldelats F7 och F8. Bilarna ir byggda
pa Volvochassier och pibyggnaden av avisnings-
utrustningen har utforts av en finlindsk firma. Varje
bil har en rostfri isolerad tank som rymmer 2000
liter avisningsvitska. Plattformen, se bild, kan héjas
fran 3 till 12 meter Sver marken.

Avisningsvitskan pumpas via fasta ledningar och
gummislangar upp till plattformshojd, dir en man
med ett speciellt str3lningsmunstycke dirigerar stra-
len 6ver fpl kropp och vingar. Pumpen drivs av
en separat VW-motor, som dr placerad mellan pe-
larlyften och tanken. Pumptrycket haller sig om-
kring 10 kplcm?®.

Uppvéarmd vétska

Innan avisningsvitskan sprutas Sver flygplanet upp-
virms vitskan till ca 90 grader C. Denna uppvarm-
ning sker med hjilp av tvd termostatstyrda virme-
patroner pd vardera 6000 watt.

Pelarlyften, pi vilken plattformen finns, hoéjs och
sinks med hydrauliskt drivna teleskopcylindrar. Hoj-
ning och sinkning kan regleras bide frin marken
och fran arbetsplattformen. Bilarna dr dven utrusta-

Direkttankningsbilen pd drygt 14 m3,
T b Tankbilens “reglageskdp™.

Avisning kan
ske pd héjder
upp till 12 meter.

de med snabbtelefon fér samtal mellan foraren och
den som star pi plattformen.

Sommartid kan avisningsbilarna med férdel an-
vindas for brandbekimpning. Di har man forstds
bara vatten i 2000-literstankarna.

Ny tankbll

Den som vill se en ny och annorlunda tankbil sa
4r detta mojligt vid F3 eller FC. Bilen dr byggd i
Hamburg — av Striiver — en av Europas st0rsta ull-
verkare pi omridet. Tankbilen rymmer ca 14.500
liter och det annorlunda med den @r, att den har
regleringsutrustning for direkttankning av flygplan.
Tankbilen har pneumatiske styrda bottenventiler som
dven paverkar bilens bromsar. Det finns dven en
hel del andra finesser, som det skulle fora for langt
att beskriva i detalj. Fn anvinds tankbilen for fpl
37 och den som vill veta mera om fordonet kan

tala med féraren Ake Andersson.
Tho
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Byradirektéren vid FMV-F:NB och publicisten
G A Gedda har i denna artikel en hel del att
sdga om publikationsvisendet Inom flygma-
terielférvaltningen. "Att rusta sig sig for striden
utan bocker maste betraktas som en absurd
tanke”, séiger han bl a. Utan verkliga kunskaper
om objektet man betjinar — och de kunska-
perna far man genom publikationer — kan
man inte fuligéra sina uppgifter tillfredsstil-
lande, menar bdir Gedda. Ett gott samarbete
mellan praktikens mén och publicisterna &r
forutsdttningen for ett bra och ekonomiskt
underhall.

"Vislass inte med bocker”

utbrast en ging en vredgad flygvapenchef som sokte
stivjia det som han tyckte myckna bokskrivandet
inom flygvapnet. Yttrandet filldes fér 20 3r sedan
och var nog typiskt fér den generation diadkraftiga
midn som i sin ungdom hade gjort flyger. Beskriv-
ningar? Jag byggde ett flygplan pa en bakgird och
flog till Australien. Det behsvs inga beskrivningar . . .

Dessa unga min var mycket modiga, ofta ocksi
mycket skickliga. De landade pi smi isflak med
skidor snickrade av sonderslagna tritunnor. For-
bluffande minga av dem dog en naturlig déd. Flyg-
planen bestod mest av duk och tri och var folj-
aktligen mycket litta, — Man vaknade i en vedhog,
berdttade en man som lirrt sig flyga fir Louis Blérior.
Visst slog man sig men snart var man uppe och
flog igen.

P& den tiden var landningshastigheten fér ett
stridsflygplan kanske 30 km i timmen — i dag nis-

tan 10 ginger si hog. Det forringar givetvis inte
flygarnas insatser men man kan forst3 deras instill-
ning till publikationer.

Naturligtvis slass vi inte heller i dag med bécker,
inte uteslutande &tminstone. Men tanken att man
skulle kimpa eller ens rusta sig fér striden utan
bocker miste betecknas som absurd. I en informa-
tionsskrift hdroméret kallar SAAB triffande publi-
kationerna f8r en “service ps burk” som stir klar
att himta pd hyllan och fortsitter: en flygforare
mi vara aldrig s§ skicklig, en tekniker eller service-
man aldrig s& praktisk och hindig: utan verkliga
kunskaper om det objekt han betjinar kan han inte
fullgdra sina uppgifter tillfredsstillande.

Pedagogiskt genomtznkt

Det har varit beskrivningssektionens strivan sedan
Forts sid 18 §
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G A Gedda

» Visldss inte. . . forts

den for snart 30 &r sedan inrdttades att fi fram
sprakligt och bildmissigt klara, pedagogiskt genom-
vinkta publikationer f6r utbildning och underhall.
Inte alltid framgingsrika kan vi emellertid i dag
glidja oss &t att vira idéer vunnit gehdr och att for-
stielsen 4r ganska allmin. Dock kan man understun-
dom héra ett och annat gnyende. — Ar det inte dnda
n3got fel nir enbart publikationerna till exempelvis
en elanliggning kan kosta mer 4n en halv miljon?
Ja, 4r det egentligen det. Ar ca 2 procent av ma-
terielkostnaden s3 horribelt mycket, sirskilt i be-
wraktande av att anliggningen utan dessa publi-
kationer over huvud taget inte kan drivas? Publi-
kationerna till fpl 37 beriknas kosta mindre dn en
procent av materielkostnaden. Det &r 35 miljoner
och det ir forvisso mycket pengar. Men utan dessa
publikationer kommer inte flygplanen i luften.

Vad ar det di som kostar? Att modern krigs-
materiel ir dyrbar, inte minst den militira elektro-
niken, det vet vi. Det beror pid att de méhinda
bista hjirnorna pi vart klot stindigt dr sysselsatta
med att soka Overlista varandra. Att beskriva kon-
struktorernas inte sillan ytterligt invecklade ska-
pelser kriver ocksi & huvudets vignar specialut-
rustade personer. Som alla skickliga yrkesmin kin-
ner ocks3 de sitt virde och de dr inte heller sdrskilt
billiga. Vad som kostar dven inom publikationsar-
betet 4r med andra ord kunnighet, uppslag, idéer:
formigan att med de ritta orden och de rita bil-
derna gdra kringliga sammanhang tillgingliga for
vanligt folk.

Vi vet att vi fir allt mindre pengar bade till ma-
terielanskaffning och till underhdll av materiel, det
ar si beslutat. Vi vet ocksi att de personella kost-
naderna avsevirt accentuerats. Kan man dd ge per-
sonalen bittre verktyg ar det klart att man kan hilla
underhallskostnaderna i schack, kanske till och med
£3 ner dem. I USA riknar man med att kop for
en dollar drar med sig underhillskostnader for 2,2
dollar. S hdga ir ingalunda vdra kostnader men
tillrickligt hoga for att man med alla medel maste
soka sinka dem. Skulle man nu med battre, mera
genomtinkta instruktioner — féljaktligen dyrare,
kanske dubbelt s& dyra — hoja publikationskost-
naderna med nigon procent och dirmed fir ner de
reella underhillskostnaderna med bara nigon brik-

18

dels procent, siger oss en enkel reguladetri att
detta vore en strilande affir. Med battre publika-
tioner menas di, att man efter minutidsa effektivi-
tets- och kostnadsanalyser kommit fram till ett ma-
nuskript som i sin slutgiltiga utgdva kan ges en
klarare, pedagogiskt indamalsenligare utformning,
kanske med hjilp av en serie firgbilder. Enlige ett
sddant tinkesitt skulle di publikationerna kunna
bli det instrument med vilket man i inte ringa ut-
strackning kunde styra underhillskostnaderna.

Grumliga tankar

Men 18t oss fortsitta var publikationsanalys ett
slag. Forst nigra ord om spriket. Bide talat och
skrivet sprak dr ett kommunikationsmedel med
ménga och stora brister och det ir en alldaglig fore-
teelse att vi missforstar varandra. Vi pratar forbi
varandra inte minst ddrfér ate olika minniskor in-
ligger olika betydelse i orden. (Se speciell ar-
tikel i TIFF). Men vi har just inget annat sitt att
meddela oss med varandra in spriket och det enda
vi kan gora dr att soka forbittra det, gora s vitt
moijligt klara, entydiga definitioner sd att vi menar
samma saker. Svenskan ar som Erik Welander, den
kinde sprikvirdsprofessorn, en ging sagt, ett svart
sprak och svenskarna visar tyvarr merendels ringa
lust att lira sig det. Och han fortsitter: “Det dr
ocksa en allmint utbredd vanforestillning att man
med smirre sprikliga retuscher kan ritta till illa
hopkomna, svirbegripliga meningar. I sjilva verket
krivs inte sillan ert sprikligt om- och nyskapande
dir kanske grumliga tankar mdste ges en helt ny
spraklig drike for att innehdllet ska bli klare”. S&nt
4r faktiskt inte gjort i en handvéndning ens for en
talangfull skrivare med méngirig trining. Det &r
ocksd uppenbart att skicklighet och snabbhet hir
liksom inom alla andra yrkesomrdden varierar. Ei-
senhower blev en ging ombedd att hdlla et kort
foredrag om ett svart dmne som man visste att han
suverint behirskade och forslagsstdllaren menade att
det kunde han vil gora till dagen dirpd? Nej, blev
svaret. fick han en och en halv timme uill sitt for-
fogande skulle han genast stilla upp ofdrberedd.
Men skulle han komprimera till en halv timme mdste
han noga forbereda sig. Det tog tid. For linge sedan
gjordes beskrivningar och instruktioner kanske mest
av tekniker eller krigare som av nagon anledning
skulle beredas sysselsittning inomhus. De skrev mang-
en ging pd etr higst kuridst sprik, skrovligt, mirg-
fulle. Och de anvinde en stilart som priglades av
mycken hoghet dven i de trivialaste sammanhang.
Deras budskap var inte alltid helt klara: *Vid ej
inom for klass 1 ej faststillda virden ...”. Eller:
»I adorna skola vara si konstruerade att deras hall-
fasthet ej dventyras vid de med sprangkroppar full-
packade lddornas vindande och vridande huru som

helst”. Osv.

Juristjargong

Beskrivningssektionen  har alltid varit sprakligt

radikal och strivade tidigt med all make att f& bort
Forts sid 26 %
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Ofta h6r man uttrycket i busken” i samband med
till exempel flygvapnets ombaseringar och 6vningar
under tinkta krigsférhillanden.

D4 talar man om att vara ute i busken, mera
sillan om fdltmissig Svning. Ordet 1 busken verkar
mera hurtigt och lustbetonat, det pdminner mest om
en 6vning med vackert hostlgv, lite frostkallt, med
andra ord nira kontakt med naturen.

Under en tid av ungefir fyrtio dr pa konstruk-
tionskontor, delvis sysselsatt med framtagning av

Failtmassighet
det enda ratta

basutrustning, har undertecknad sett en hel del ut-
rustning, som limnar en del &vrigt att onska, kon-
struerad bide vid hemmamf&retaget som vid annan
industri.

Anmirkningarna kan vara, dels det mindre filt-
missiga utférandet, dels det alldeles for kostnads-
krivande utférandet.

Grundorsakerna ir flera. Brist pa faltmissigt tin-
kande hos konstruktdren, vilket i férsta hand beror
pa att han sillan eller oftast aldrig fatt vara med
ute i busken och se under vilka férhillanden man ar-
betar med olika enheter. Hans tankar kan dven vara
ganska l8ngt borta frin de forhdllanden som kan

uppsta i ett krigsfall med dirtill hérande kyla, regn,
morker m m. Undertecknad skulle vilja ersitta denna
synpunkt med “’Vinter, storm, grus, jord, snd, isbark,
kyla, morker och ingen belysning”.

Som ett typiskt exempel pd ej filtmissighet kan
man peka pd nir PIP PIN bérjade inféras pd bland
annat basutrustning. PIP PIN ir i och for sig en
mycket bra laspinne av hog kvalité men en dyrbar
sak. Dessutom fordrar dessa pinnar ett hil med
sndva toleranser, sdledes en typisk inomhus- och
renarumsdetal;.

Hur mycket svdrande har inte denna pinne istad-
kommit pa flottiljerna nir pinnen p3 grund av nigra
oljiga sandkorn inte gick att sitta dit eller ta bort.

Som kosnadskrivande utférande kan nimnas de
sként (men ack s dyra) rundade hérnen, de i oné-
dan finbearbetade ytorna, samt de brutna kanterna.

Teknisk Tidskrift tog for minga 4r sedan upp och

gisslade problemet om rundade hérn och kom till
att dessa kostade stora pengar.

Ett skolexempel pd utformning av filtmassig de-
talj har vi i missinghylsan till en signalpatron.

Denna detalj kom vil till vid sekelskiftet och tack
vare sitt utférande kan hylsan hanteras vid sdvil
dager som vid fullstindigt morker. Hylsan 4r som
bekant mirkt med sdvil malade som omailade band,
dels med ett eller flera spdr i1 hylsans flinskant, allt
utvisande skottets kuldr eller kulGrer.

Detta for osdkt tanken till detaljer som man ska
identifiera med hjilp av text, ett markeringsstreck
eller dylike i firg. Text och markeringar kan litt
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skrapas bort vid normal hird behandling i filt och
kan endast vara till ledning om limplig belysning
far anvindas.

Tdnk om man liksom pi hylsan eller pd annat
sitt i morker kunde orientera sig om liget utan att se.

Det finns sikert minga som vid handhavandet av
olika detaljer undrat &ver varfér man inte utfort
den si eller s3 men aldrig liter hora av sig. Kanske
sidana funderingar kunde framféras 1 TIFF och en
diskussion komma till stand.

Forbittringsforslag tas ju endast upp till exempel
om foretaget 1 samband med produktionen kan spara
pengar och dirmed 8ka vinsten, eller om det giller
en detaljs forbittring, vilken normalt handhas av
foretaget men dven kan komma bestillaren till godo.

Eventuellt kommer undertecknad att dterkomma
med nigot konkret fall dir man kan ifrdgasitta de-
taljens limplighet med tanke pa filtmissighet.

Arne Hallberg CVM

Manga syndar

mot att anvinda ritta termer nir det giller svets-
ning. Man menar “svets” men siger “fog” (och det
har man inte fog fér).

Tekniska Nomenklaturcentralen har 1 TNC-ak-
tuellt 1972:1 klargjort saken:

”svets dr resultatet av en svetsningsoperation me-
dan svetsfog dr ett stille som forberetts for svets-
ning och svetsskarv dr en svets som avsetts for for-
bindning, till skillnad fr8n andra typer av svetsar,
t ex pdsvets och tdtsvets.”

P.S.
Att siga “fog” ir lika fel om man menar 15dfor-

band.
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Bild 1 De direkt operativa kostnadernas férdelning for
ett civilt tremotorigt modernt transportflygplan.

tara flygmotorer arbetar vid ca 1100°C, vilket na-
turlige paverkar driftsikerheten. Dessa hdga arbets-
temperaturer kriver speciella materialval och det ir
dessa krav som kraftigt dkar kostnaderna fér mili-
tira motorer, avsedda for flygplan med Mach-2 flyg-
kapacitet.

Kravet pd liga fororeningsnivier, bade akustiskt och
kemiskt, kommer i framtiden att piverka kostnaden,
komplexiteten och underhillskraven fér savil civila
som militira flygmotorer. En sidan utveckling leder
till 6kande inkopskostnader, dyrare underbdll och
hogre utbildningskostnader.

Nir man under 1960-talet borjade analysera mo-
torkonstruktionerna konstaterade man att utveck-
lingen mot en 6kad komplexitet skulle fringdtts pa
ett tidigt stadium. Genom att utnyttja virdeanaly-
tiska metoder visades att kostnadsbkningarna inte
kunde forsvaras med Skade prestanda &ver tidigare
mindre komplicerade motorer.

Den tekniska utvecklingen pi motorsidan under de
senaste tio &ren visar att motorerna bidragit till en
minskning av de direkt operativa kostnaderna inom
det civila transportflyget.

Motorunderhdllet f6r ett modernt tremotorigt

transportflygplan utgdr ca 8 % av de direkt ope-
rativa kostnaderna (DOK), vilket skall jimforas med
ca 30 %o {6r ett modernt enmotorigt stridsflygplan.
En forklaring till den ovan nimnda minskningen #r
att man under 1950-talet utvecklade motorer med
ldgre vikt och ldgre brinsleférbrukning, dvs med hog-
re verkningsgrad.
Genom forbattring av verkningsgraden och &kning
av belastningen per steg begrinsades turbin- och kom-
pressorstegens tillvixt, vilket resulterade i en mar-
kant 8kning av komplexiteten. Man kan siga att
antalet delar 6kade proportionellt med tiden.

Som exempel kan nimnas att en ttastegskompres-
sor idag ger ett tryckforhillande p& 12 jimfdrt med
4 3r 1950. For att nd virden motsvarande 25—30,
vilket dr dnskvirt 1 dagens moderna flygplan, har
man blivit tvungen att utnyttja fleraxliga kompres-
sorturbinarrangemang. Fordelar: Ligre kostnad och
vikt. Hogre funktionssikerhet. Optimal flikt- och
kompressorhastighet.

Fliktkompressor

Lagtryckskompressor

Hogtryckskompressor

Genom turbofliktarrangemang har brinslekostnaden
reducerats med ca 45 %0 medan priset per kraftenhet
okat med ca 30 %o.

For att nd tillracklig livslingd pd civila motorer
ligger arbetstemperaturen vid ca 900°C medan mili-
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lasarna omkring flygmotorutveck- 100004

lingen och dess &terverkan pa underhallet.
Driftkostnaderna for vara motorer i fpl 35 och
37 &r héga och detta har sin férklaring, som
framgar av artikeln. 1| manga fall jamfér man
kanske felaktigt med civila flygmotorer, for
vllka man kan konstatera en enorm utveck-
ling mot ldgre driftkostnader. Vad vi Inom flyg-
vapnet kan gora for att halla driftkostnaderna
pa rimlig nivd har vi dels behandlat i en ar-
tikel i TIFF 1/72. En méngd andra aktiviteter
ar emellertid p4 gang dven rent konstruktions-
méssigt genom ett intensifierat samarbete med
vara motorleverantérer. En sak ska vi emeller-
tid ha klart for oss: flygvapnet kan aldrig kom-
ma ens i ndrheten av de resultat som natts for
civila motorer nér det géller driftkostnaderna.

Flaktkompressor
Lagtryckskompressor
ogtryckskompressor

by [

c ]

Bild 2 Treaxelarrangemang. (Rolls-Royce RB211)
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Bild 3 Utvecklingstrend for turbin-inloppstemperaturerna.

motsvarande kostnadsokning utan att férvintade
prestandaforbattringar uppnas.
De parametrar med vilka en motortillverkare kan
paverka den direkta operativa kostnaden ar
® Inkopspriset
® Specifika vikten
® Brinsleforbrukningen
® Underhallskostnaden
Underh&llskostnaden paverkas bl a av
® Reservdelskostnaden
® Lopande underhdllsarbete
® Tidsbundet underhillsarbete (6versyner)
® Underhdllsmissigheten
® Funktionssikerheten
® Mojligheter till reparation av skadade delar
Genom en trend mot stdrre motorer har reserv-
delskostnaderna/flygtimma/dragkraftsenhet reducerats
samtidigt som underhdllsmissigheten och funktions-
sikerheten Skat och bidragit till minskning av un-
derhillskostnaden.
Nir den férsta gasturbinmotorn kom i drift i

da kan i annat fall leda till 8kad komplexitet och

"y borjan av 1950-talet ansigs TMO-tider (Tider Mel-
250004 lan Oversyner) om 1500 tim som ett godtagbart mal
(baserat pi erfarenheter frin kolvmotorer).
200004 Utvecklingen har dock visat att TMO-tiderna gér
mot mycket stora virden. For civila flygplan av-
15000 sevirt over 10000 tim. Virden pd 14 000 tim och
mer har skymtat fram i litteraturen.
10000 + Som framgér av bild 4 har TMO-tiderna tio-dubb-
lats mellan 1950 och 1970 bade f6r civila och mili-
5000 wiliare motore! tira motorer,
Forts sid 38 »
Mfr/- {1)950 60 ?o-
- T 5= Bild 6 Motorlivslingd
60 70 Bild 4.
AO-trend Jaktflygplan
Vikt Dragkraft Pris
Virdeanalys kriver fasta och goda férbindelser mel- ton e M Viggen
lan utveckling, konstruktion, verkstad samt bestilla- " Viggen
re och dr ett hjilpmedel att optimera (mht kost- 15 Ve Toake o Mirage 111 C
nadsaspekten) detaljer och underenheter med ut- . Mirage 111 C 5000 Mirage 111 C 5 ¢
gangspunkt fran strikta funktionskrav, )
. " o F-86 A Sabre F-86A Sabre
Att uppskatta kostnadsbesparingarna dr svirt men 5 0 0
10—15 % sinkning av kostnaderna bor vara mojligt 50 60 70 50 60 70 50 60
s& snart en sidan metod anvinds vid produktion av Transportflvgplan
motorer didr projektet ir vil organiserat redan pa W Vikt Dragkraft Pris
konstruktionsniva. B-747
Ovanstdende innebidr krav pd nira och gott sam- i L 100 Y
arbete mellan flygplan- och motortillverkare (spe- 40000
ciellt d4 det giller militira flygplan). 20000 8-707 50 8.707
Optimal anpassning mellan motor och flygplan Sat 2
ir av primir betydelse. En 6kning av motorprestan- 10950 60 70 10950 60
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Brev fran kursledare:

Utbildning av finlandare vid F14

Nar jag ndgon ging under férsommaren 1971 av
CFFS blev anmodad att som kurschef &ta mig det
nirmaste ansvaret fr utbildning av mekanikerper-
sonal ur Finlands flygvapen, pi flygplan J35B, var
jag mycket tveksam infSr uppgiften.

Av 1. fte Calla, F21 fick jag det lugnande be-
skedet att ett flertal tekniker vid F21 talade finska
spraket och att flera av dem 4ven torde vara limp-
liga som lirare.

Arbetet med kursens uppliggning kunde iging-
sittas och i det arbetet deltog pd ett fortjinsfulle
sitt l.elm Sjsholm, F10 och 1.vam Lignéus, F14.
Genom deras férsorg kunde redan nigra méinader
fore kursens borjan ett komplett kursprogram, med
varje lektionstimma inlagd, presenteras.

Till kursens f6rfogande skulle F18 stdlla nig

vapnet kontrakterade flygplanen sk:

Instruktionsflygplanen anlindg
F14, motorerna konserverades
des upp i den till férnimlig lekt
da hangaren.

bgramenlige till
flvgplanen stall-

Kursen borjar
Tisdagen den 21 september 197
pd F14. Kursen blev den férsta

Ledare for den finska gruppen var
man, flottiljingenjér och flygforare. Sju
fem svenska elever tillhdrde yrkesgrenen elme!
riga var flygplanmek.

Sprakfragan

CF14 imponerade genom att i ett anférande p3i
finska spriket hilsa de finska eleverna vilkomna
till F14, Bland dem hade en i kursen for el-personal,
ingenjoren Kinnunen, och tvi av eleverna i kursen
for fpliva-personal, filtvibel Lihde och 6versergeant
Pohjola, tidigare varit elever vid en J35A-kurs an-
ordnad av F16. Dessa tre elever, som ir svensk-
talande, fungerade som tolkar och bitridande lirare
vid F14-kursen.

Teori — Praktlk

Under lektionerna vid flygplanen delades eleverna
in 1 grupper, dir de finska eleverna undervisades
av finsktalande svenska lirare. Detta system visade
sig vara bra. Ingen risk foreldg med férvixlingar,
som annars kan ske dven med de bista tolkar.

Om resultatet av de skriftliga proven ska liggas
till grund fér en uppfattning om hur eleverna till-
godogjort sig utbildningen, m& hir nimnas att vira
finska vinner hivdade sig vil si bra som de svenska
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eleverna, som dock ska ges ett gott betyg for sina
insatser.

Inte bara skolarbete

Vid nagra ullfillen fick kursdeltagarna genom CF14
forsorg triffas dven utanfor tjinsten. Vid det fdrsta
tillfallet, som utformades till ett vilkomstsamkvim,
overlimnade kapen Bergman till CF14, CFFS samt
till skilda missar en miniatyr av det emblem som
kommer att pryda flygplanen, LK 35 S, vid Tavaste-
land Flygflottil;.

Vid de tillfillen d& vi silunda kunde triffas pi
F14 underofficersmiss, eller di vi kunde inbjuda
vira finska vinner till vra hem, befistes den vin-
skap som vi odlade vid samvaron i det vardagliga
tt uppskattat avbrott i rutinarbetet var d3
Ide ett fordon till kursens forfogande for

en av december var det nirmast
and eleverna nir tre frare frin
ten av instruktionsflygplanen.

1 stor utstrickning under kur-

sprovat system efter system och nu, i kursens
elfte timme, skulle man 3 se dem starta.

Den lirare m& ursiktas som bad férarna om en
liten “tryckning” &ver filtet efter start och tack
dven till er som utférde tryckningen. Det hade s3-
lunda intrdffat att man inom ramen fér en sidan
hir kurs kunnat istdndsitta alla flygplanen. Detta
torde vara unikt.

Vid avslutningssamkvimer 6verlimnade de finska
eleverna som minnesgdva till CF14 och CFFS och
till samtliga lirare en férnimlig finsk kniv, till-
verkad i Kauhava, hemort f6r flera av eleverna. De
finska eleverna fick som minnesgiva flygvapnets
emblem.

Vid kursavslutningen tilldelades samtliga elever ett
for denna kurs sirskilt framtaget diplom som minne
av tiden i Halmstad.

For oss som hade férmanen att arbeta med denna
kurs dr det svirt att bedoma resultatet till alla delar.

Vi har dock intrycket att eleverna bér ha en god
grund att bygga vidare pd. Vi som fick fértroendet
att férmedla kunskaper om fpl J35 till vira finska
vénner tackar f6r uppdraget.

Sven Robertz F10
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Simulatoringenjor Ingemar Nilsson F16, delger
har TIFF:s ldsare en del av de erfarenheter
han gjort under 8 ars flygsimulatortjinst och
4 ars flygning som passagerare med tjénste-
uppdrag | SK 35C. Nllsson har tidigare som
telemontdr och forman arbetat pa avd 6 tele-
verkstad med flygplanel och flygburen tele-
utrustning. Han har genom sin skiftande typ
av tjanst skaffat sig en god bild av flyg- och
markpersonalens olika problem och uppfatt-
ningar om varandras verksamhet.

FLYGER SIMULATORN

Ingemar Nilsson, F16, kluven personlighet.

RIKTIGT @

"Tornet, Petter 89 rullar.” — Jag drar pa till 70 %o,
sldpper bromsarna och &kar till fullvarv. Nér farten
blivit ca 230 km/h lyfter jag noshjulet nagot &ver ba
nan och nu har farten okat sa att hela flygplanet kan
tas upp i luften. Jag tar in stéllet. Ké&nner Du vibra
tionerna nu? Det dr obalans i ett av hjulen, det kénns
s#rskilt bra nér stéllet falits in.

Férvaltaren, simulatorunderofficeren, flygléraren
mm. Lars Erik Algborns lugna kommenterande rost
hérs i flyghjdimen.

En mangirig onskan har blivit verklighet! Drom-
men om att {3 flyga 35. Drommen som tog form
vid 50-talets slut ndr jag som ung telemontdr dnnu
jobbade med Flinta-flyg (lis: J 29) och fick reda
pa att F16 skulle tilldelas dubbelsitsiga SK 35C.

Vid en 3terblick pd mina 38 pass under 4 drs
passagerarflygning i baksits kan konstateras att en
mingd erfarenheter gjorts. Erfarenheter som sd fort
tillfalle funnits har delgivits den personal som i och
for sin tjinst kunnat behdva storre kunskap om hur
flygforaren anvinder sin flygburna utrustning. En
pa flygsimulatorn placerad befattningshavare har
mycket stora mdjligheter att pa ett riktigt sitt delge
berrd personal dessa erfarenheter vid de otaliga
studiebessk frin andra avdelningar som forekommer
pa flygsimulatorn.

Det ir dessutom av stor vikt att den personal som
sysslar med underhdll av flygsimulatorn har en god
uppfattning om hur verklig flygning gir till. Detta
ur flera synpunkter:

Simulatorn skall justeras, repareras och modifieras
o3 att den s3 lngt det tekniske 4r mojlige efterliknar
ett verkligt flygplan. Det kan ibland vara omdjligt
att uppticka vissa fel vid den kontrollflygning av
simulatorn som sker varje morgon, om inte flyg-
ningen bedrivs pid ett verklighetstroget sitt. Simu-
latoringenjorerna far ofta fragor frin flygande per-

Forts sid 24 §

23




# Flyger simulatorn . . . forts

sonal som nodtrinar i simulatortorn. Fel p& gene-
ratorn, brinslesystemet, motorstopp, styrautomat mm.
Det giller di att pd ett inte alltfor kringligt site
kunna forklara funktionen hos ett system utan att
fordjupa sig alltfér mycket.

Dessutom har simulatorpersonalen blivit ett komp-
lement till en av de uppgifter som de flygande 2:e
flottilingenjdrerna har, nimligen att informations-
vigen vara mellanlink mellan markpersonal och
flygforare.

Lat 35-forare kasera

Som telemontr och senare férman hade jag och
mina kamrater en i vissa fall svag uppfattning om
hur de flygmateriel vi arbetade med anvindes i luf-
ten. Det kan klart konstateras atc de flygtekniker
som tjanstgér pa stationskompani och alltsi har
att gdra med flygande personal i stérre utstrickning
in vad avd 6 personal har, iger en ndgot klarare
bild.

Hur ir det dd med uppfattningen om ett flygpass
bland cv personal som sillan ser ett flygplan och
mera sillan far tala med en flygforare? Det skulle
sikerligen vara en god investering att I§ta nigon
teknisk 35-férare kisera om hur han anvinder sin
utrustning. Skulle detta késeri komma till stdnd, s3
hoppas jag att det inte riktar sig till ett auditorium
bestiende av endast avdelningschefer och arbets-
ledare, utan att dven den enskilde arbetaren som
vanligtvis ser en svart 18da med §tfoljande tillsyns-
foreskrift komma in pd sin bink, f&r deltaga. Han
behsver det!

Hur upplever nu en man ur fotfolket sitt forsta
35-pass? Jo, efter en backplay i minnet och en titt
i de noggranna anteckningar som gjorts efter varje
tlygpass kan skrivmaskinen fi fortsitta sin ord-
diarré.

Forberedelserna borjade tidigt med stropass enligt
kallstraleprincipen (propellerflyg) fér att skaffa
kroppen flygvana mm.

Sedan vidtar likarunderskning och tryckkam-
marprov vid GIH i Stockholm. I tryckkammaren
konstaterades att skigget miste ansas for att syrgas-
masken skall tita. Syrgasbristens inverkan var den
forsta stora erfarenheten som gjordes. Trycket i kam-
maren minskades till 9000 m h&jd, varefter det egna
namnet skulle skrivas pi ett papper. Texten sag
snygg och fin ut. Syrgasmasken togs sedan av och
en flyglikare kontrollerade hela tiden puls och Ovrigt
beteende, alltmedan en enkel matematisk operation
1 huvudet skulle genomforas samtidigt som det egna
namnet oupphorligt skrevs, Texten sig fortfarande
snygg och fin ut. Efter nigon minut togs masken
pa igen och nu sig den under syrgasbristen skrivna
texten annorlunda ut. De sista namnteckningarna
skulle utan vidare kunna ingd i ett intridesprov till
likarutbildning. Linga, hoga, svepande, olisbara kru-
melurer.

Det sitt pa vilken syrgasbristen smyger sig pa
ménniskokroppen gor syrgasanliggningen till en av
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de viktigaste 1 ett flygplan. Om motorn stannar kan
foraren rdddas i fallskirm men om syrgasanligg-
ningen mankerar gir ofta bide flygplan och férare
forlorade.

Den stora dagen

Si hade den stora dagen D kommit di jag tar plats
bakom ryggen pd forvaltare Algborn i “Petter 89”.
Nedtryckt och fastspind i baksitsen borjar jag regi-
strera de massor av intryck som under en halvtimme
kommer att presenteras pi ett eller annat sitt.

Under starten ger accelerationen ett “’tivolibetonat”
intryck. Vid det forsta passet fick jag intrycket att
flygplanet rusade bortom kontrollerbarhetens grins.
Men redan vid 3—4:e passet har den sensationen for-
svunnit, s3 att kartan kan ldsas utan obehaget att
huvuder kastas bakit och anteckningar géras allt-
medan flygplanet startar.

Nir flygplanet kommer i luften frapperas man

av stillheten. Inga kytt som i ett propellerplan,
endast smd korta slag vid flygning i turbulent luft,
Och var tog motorljudet vigen? En snabb jimféorelse
med en tidigare “stjartsving” i segelflygplanet Berg-
falke ger ingen skillnad. Endast ett l3gfrekvent
mullrande hérs som blir ndgot mera piraglige nir
motorvarvet indras.
Under stigning med EBK 4r stigvinkeln ca 30° och
dessutom lutar stolen 30° for att besittningen skall
tdla storre g-belastning. Ryggen lutar allsi 60° och
man har kinslan att ligga helt pi rygg alltmedan
“singen” bér rakt upp mot skyn.

Mdrkbla himmel

Nir hojden har skat 6ver ca 10.000 m s3 avtar mo-
tor- och 6vriga ljud. Dessutom blir himlen markant
mdrkbliare di luftpartiklarna pi dessa hdjder ir
firre till antalet. Solen reflekteras inte och ljus-
sitter omgivningen p4 samma sitt som i titare luft-
lager. Solen ir ocksd intensivare d& strilningen hir
uppe dimpas mindre.

Nar motorvarvet minskas till ca 80 %o av fullvarv
hors tydligt hur luftavtappningsventilen stiller om.
Denna har till uppgift att slippa ut 8verskottsluft
ur motorns kompressor di varver understiger ca
80 %, Nir ventilen stiller om kan, utdver det ljud
som hors, dven upptrida vibrationer i en del flyg-
plan. Denna ventil dr dven inlagd i simulatorns mo-
torberikning och i ljudsimuleringen.

EBK-tdndning ir en sensation! Nir gasspaken fors
fram till tindlige kommer ebk:s gonlock att oppnas
nigon sekund innan den tinds. Detta ger en liten
dragkraftsminskning, si att kroppen iker fram nagot
i fastbindningsremmarna och nir ebk sedan tinder
uppfattas detta som en spark i ryggen med skonum-
mer 80. Kroppen slungas tillbaka mot stolsryggen
och huvudet kan med anstringning hillas uppritt.
Om man i mycket hég fart drar gasen till tomgangs-
lage och filler ut luftbromsen, kommer retardationen
att vara si kraftig att man hinger i fastbindnings-
remmarna, helt fritt frin stolen.
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Till flydda tider atergar...

1929

Fallskdrmar skola tills vidare s& langt mojlige till-

delas flygare personligen och ej flygplan. Hirmed

avses att vinna, att varje flygare skall personligen
intressera sig for skirmens ricta skotsel och vard.

Det idr av vital betydelse, att skirmarna hallas i det

bdsta mojliga tillstind, d& en l8ngsamt eller icke

riatt funktionerande skirm kan vara simre dn ingen
alls. Varje flygare skall kunna packa sin skirm och
bor personligen nirvara vid ompackning av honom
tilldelad skirm. Skirmens holje, sele och utlsnings-
anordning skola vid bruk dagligen besiktigas. Sedan
flygplanet startat, ir det fSr sent att gbra riteelser

i skirmens packning eller tillstind i Svrigt. Vid ofri-

villig utlosning skall skirmen si snart ske kan in-

limnas f6r ompackning.

Vid flygskolan och varje flygkdr dvensom vid
varje fran dessa utgdende flygférband (flygstation)
skall forordnas en fallskirmsofficer. Denne aligger:

1. att ansvara for skStsel och vird av i forrdd be-

fintlig fallskirmsmateriel;

2. att ansvara for den foreskrivna regelbundna be-

siktningen och ompackningen av fallskirmar
1 bruk;

3. att fér tygofficeren anmila behdvliga reparatio-

ner;

4. ate till tygofficeren ingiva kassationsforslag;

5. att meddela den flygande personalen undervis-

ning i denna instruktions tillimpning.

Fallskirmsofficerer 4r skyldig att enligt flygsty-
relsens skrivelser

M. B. n:r 461 den 7. maj 1928
T 335 den 26. juni 1928

komplement till T 335 den 3. juli 1928

tver vid formationen befintliga fallskdrmar fora

fallskdrmsjournaler, i vilka inféres:

1. Datum for skirmens ankomst till formationen;

Ut- och inlimningsdatum;

. Datum f6r ompackning;

. Beskrivning av § skirmen utférda reparationer;

. Datum och resultat av med skirmen utforda hopp

eller kast;

6. Om skirm ir utlimnad, namnet & den, som ut-
kvitterat densamma;

7. Anmirkningar betriffande andra for bedomande
av skirmens tillstind betydelsefulla data (tex
skirmen har varit vit).

Vid flygskolan och varje kir utbildas ett till-
rickligt antal skirmpackare att vid behov stillas till
fallskirmsofficers forfogande. Skirmar fir ej annat
4n i nodfall packas av andra @n dessa sirskilt ut-
bildade skirmpackare.

For fallskirmsarbetet skall anvindas kompetent,
tillférlitlig personal, helst s3dan, som kan berdknas
stanna i tjansten under lingre tid.

Aggcentral SK 50

Lycklig

F5 tilldragelse

Av brist pi hangarutrymmen pd F5 stod ett tiotal
SK 50 uppstillda ute p3 filtet. Nar fpl 50044 skulle
sittas in i produktionen uppticktes borjan till ett
figelbo i motorinstallationen. Detta kastades bort
och planet flyttades ca 400 meter till hangarplattan,
dir det stilldes upp bland ett tiotal andra SK 50.

P3 morgonen efter var dir ett nytt bo i samma
plan och det var en sidesirla som byggt. D3 planet
skulle flygas lyftes boet over tll fpl 50040 som
stod uppstillt snett dver hangarplattan c:a 50 meter
dirifrén.

Dagen efter 13g det forsta av totalt sex dgg 1 boet.

Ett problem uppkom en ging i veckan dd motorn
skulle veckok®dras. Arlan fann sig i att boet lyftes
ut under denna procedur och virpte glatt vidare nir
boet lagts tillbaka sedan motorn kallnat.

Kan sidesirlor lisa siffror?

Bernt Nilsson F5

P.S. Fem ungar klicktes, vixte upp och limnade
boet efter en tid.

DET LONAR SIG

att annosera i TIFF. Den saknade sikmat-filmen,

som efterlystes i forra numret har snabbt kommit

tillrdtta efter ett irs bortovaro frin sikmat-skolan

vid CVM. Upphittaren har fitt utlovad hittelon

i form av en bogserlina — en stark sak frin CVM”.
IL
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$ Visldss inte. .. forts

den juristinfluerade jargong som totalt dominerade
ocksd teknikens sprik inom flyget. Det var ett dven
for initierade svartolkat sprik dir bisatserna snodde
sig om varandra som 3alar i en 18da. Och vad mera
var: det utmanade 18jet. Vi samarbetade nira med
TNC, det organ ASEA inrittat f6r att forbittra det
tekniska spriket eftersom det visat sig att oklarheter
i sprik och nomenklaturhinseende hLade oanade
ekonomiska konsekvenser. Vi lyckades ocksi inféra
ett tidsenligt sprik i vapnet och hade dirvid gott
stod av flygvapnets tekniska inspektion med fram-
synta och starka min i spetsen, som generalma-
joren K Silfverberg och &versten B G Lindgren. Till-
sammans kunde vi genomdriva minga nymodigheter,
nu sedan linge helt sjilvklara men som di vickte
hiftig opposition hos en pi det hir omridet lind-
rigt sagt konservativ flygledning. S&lunda fick vi
sanktionerat det nya sprikbudet att anvinda singu-
lara verbformer vid plurala subjekt och detta vid en
tid dd man &verallt inom statsforvaliningen envist
holl fast vid en héghalsad kurialstil ocksd i tekniska
sammanhang. Detta sagt med klar adress till dem
som i sektionens arbete ser ett sjilvindamail.

Det behover vil knappast framhillas att sprikliga
retuscher om #n med aldrig si varsam hand #r ett
ytterst grannlaga arbete som understundom av en
krinkt manusforfattare rubricerats som kommaflytt-
ning. En bra teknisk redaktdr méste dirfér férutom
en hel del kunskaper ocksi i teknik ha en speciell
liggning, som bla inkluderar inte s lite takt och
smidighet. Vi kan emellertid glidja oss 4t att en
och annan till en bérjan ganska avogt instilld, blivit
en god supporter. Det ir ett markant faktum att de
bista huvudena genast fattat innebdrden och vikten
av vart arbete och helhjirtat stéte det frin bérjan.
De dter, bland de mera hogljudda protestanterna, som
inte sillan i stark affekt tagit pennan i egen hand
— dedvefofaningenkonstdskrivasvenska, va — borde
av deras skrivsitt att ddma, tycker man, i hogre
grad 4n andra virdesitta fackfolkets insatser.
Bildens betydelse
Bildens betydelse tarvar knappast nigra kom-
mentarer. Vare nog sagt att en bild i vissa samman-
hang kan var oumbirlig och kanske sijer mera in
ménga sidor text, en perspektivisk obduktionsteck-
ning t ex. Den kan kosta mycket pengar, ofta tusen-
tals kronor. Flodesscheman i firg ir inte heller si
billiga. Och att redigera pi ett pedagogiskt och
fackmannamissigt sitt kriver bide talang och kun-
skaper. Men dr allt det hir riktigr gjort underlittar
det i hog grad inldrningen och dirfér bor inte nigon
mdda limnas ospard.

Bockernas tilltalande yttre, de snygga pdrmarna
och flygvapenemblemet i guld eller silver sticker en
och annan i 6gonen och uppkallar nigon ging folk
till syrliga kommentarer och fSrebrielser for sloseri.
— Miste vi verkligen ha si pikostade bocker, det
ir vil indd bra onddigt med lyx. Dessa tongdngar
ir inte nya, de har under beskrivningssektionens
tillvaro dterkommit regelbundet med femirsintervall.
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Det ir fullt forstdeligt att de icke initierade i en fér
ovrig helt legitim kostnadsjakt anfaller vad man
tror sig kunna avvara och de fina publikationerna
kommer d& helt naturligt i skottlinjen. Pirmarna
ir hogst dndamilsenliga och robusta for att tdla
vid en bitvis ritt omild behandling. De kostar 1
genomsnitt nigon femma, kostnaden fér flygvapen-
emblemet kan man helt bortse frin, eftersom klichén
kostar ndgra tior och anvinds for tusentals bdcker.
En ren myggsilning, allts3.

For enstaka kurser kan man sjilvfallet ha vilka
provisotier som helst. Men vira ungdomar ir frin
barnsben vana vid serier och skolbdcker med hég-
klassig lay-out och mycket firg. Att dirfér inte
gd dem till métes, i varje fall nir det giller slut-
giltiga publikationer med lirobokskaraktir, vore
inte bara olimpligt, pedagogiskt sett vore det ett
konstfel. Ett enda exempel. Vid vira lisvirdes-
undersbkningar framkom en ging ett bestimt krav
frin ldsarna att forarinstruktionernas olika avsnitt
skulle littas upp med vignettbilder. De hade tidigare
inférs pd forsok men av kostnadsskil férbjudits —
de kostade nigra hundralappar att gora och “de
fyller ju and4 ingen som helst uppgift”. Ungdomarna
godtog inte en rent informativ text utan stimule-
rande utsmyckningar. Diremot har Iisare 1 samma
alder helt tagit avstind frin si kallade skimtsamma
teckningar som forekom till 6vermatt i amerikanska
publikationer under andra virldskriget.

Flyga pa gehor

Sverige siljer ju en hel del flygplan till andra
linder, inte minst till utvecklingslinder. Hir och
var i sidana linder kan det nog férekomma att man
flyger pd gehor och gor Gversyner efter nigra min-
nesanteckningar nedkastade pid 18sa lappar, nod-
torftigt sammanhallna av ett skosnére. Som alla vet
dndras emellertid ett flygplan praktiskt taget si linge
det 4r i tjinst. Det dr di ofrinkomligt att personalen
delges hdrav foranledda publikationsindringar, lik-
som det ocksd ur ansvarssynpunkt, tex vid haverier,
ar visentligt for utredarna att veta om vederbsrande
verkligen ocks3 igt kinnedom om #ndringarna: att
gamla dndringsblad tagits ur publikationen och nya
satts in. Materielindringar kan givetvis foranleda
dndringar ocksd i forarinstruktionen. Vid en kontroll
for en del ar sedan visade det sig att en divisionschef
linge flugit helt ”p4 gehdr” — han hade inte fort in
en enda av de 26 indringar som beordrats.

Som inledningsvis antyddes tog man i flygets barn-
dom inte alltid si allvarligt pd foreskrifter och det
synsittet hingde pd sina hill i ett bra stycke in i
jet-dldern. Det var f6rst nir divarande MO granska-
de de gamla haverikommissionernas arbetssitt och
helt nya bestimmelser om haveriutredningar med
krav pd full insyn inférdes som flygpublikationerna
kom i blickfinget. Som instrument fér rittssikerhet
och ocksd for kostnadsstyrning ir det silunda all-
deles uppenbart att publikationernas betydelse i
framtiden ytterligare kommer att accentueras.

G A Gedda



Flygplan SK 16, i borjan kallad ’postiddan”
(pga den gula fdrgen) och senare ™sedel-
pressen”, har lange varit en kdnd profil vid de
flesta flottiljerna. Under varen har den ersatts
som sambandsflygplan med den betydligt mo-
dernare och latthanterliga SK 50. Tillkomsten
av SK 61 ”Bulldog” vid F5 har méjliggjort detta.

Vira SK 16 tillverkades 1940-42 av Noorduyn
Aviation Ltd, Montreal i Kanada (licens: North
American Aviation) och bdrjade levereras till FV i 13-
dor frin Tyskland 1947. CVA och framférallt CVV
monterade flygplanen och klargjorde hela leveran-
sen.

SK 16 anvindes som dvergdngsflygplan mellan lit-
ta skol- och krigsflygplan. Efter skolflygplansperio-
den blev SK 16 vider- och sambandsflygplan. Pd 62
plan inférdes bomb- och raketinstallation vid CVV.
Dessa plan kunde alternativt medféra tvd 50 kg-
bomber eller fyra raketer.

Mainga ir historierna — negativa men mest posi-
tiva — om bravader under flygning och underhills-
tjanst. Att flygplanet var robust visar historien om
att en SK 16 en ging vid landning flég in ett upp-
fillt utrullningshinder, men kunde repareras dven om
flygplanet sig ut som ett lappticke efterit.

Populédr hos mekar

Det var tilldtet for mekarna att flytta planen for
egen motor och di hinde att det blev tivling och
rullning med lyftad stjirt mellan hangarerna ..

Ur flygmekanikerns synvinkel hade SK 16 tim-
ligen bra 3tkomlighet fér service. Vissa fenomen
var inte s populira, tex om kompressorlagret var
skadat, vilket syntes ling vdg nir kirran kom in

o
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tor landning, rykande och nedstinkt med olja —
det blev till att tvitta!

Det berittas om nagra fatala misstag som flyg-
forare gjorde under utrullning efter landning, di
det hinde att man tog fel pd klaff- och landstills-
reglage med bukning som f6ljd. D3 slog det gnistor
inte bara frin propellerns kontakt med landnings-
banan. A andra sidan fanns det tillfillen di flyg-
foraren hade startsvarigheter”, dvs mekarna glomt
fylla pd ackumulatorerna.

Nal och trad
Lagning av trasiga eller spruckna roder med tyg
och “red dope” — ibland iven med ndl och trdd

— var en konst som mek-veteranerna dd och di fick
dgna sig &t och behirskade vil.

P4 senare ar hade markpersonalen kontakt med
fororeningsproblem dven for detta gamla flygplan,
som i atskilliga fall uppvisade metallpartiklar i mo-
toroljan. Magnetapparaterna stillde ocksd tekniker-
na infér sirskilda uppgifter.

Utrangeringen av SK 16 A pabdrjades redan for
nigra ir sedan genom att de flygplan som uppnitt
full gingtid till H-tillsyn successivt kasserades. Ett
och annat haveri har givetvis reducerat antalet for-
utom att fem plan har tillférts olika museer och lika
minga utplacerats for flygmekanikerutbildning.
Nigra har dessutom anvints vid haveriutredar-
kurser. Flertalet av de kasserade planen har fitt
anvindas vid flottilj som en “extra brasa” vid ut--
bildning i brand- och riddningstjinst. Dessforinnan
har motor, propeller, instrument, apparater och re-
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# Flyger simulatorn . . . forts

Genom ljudvalien

ir didremot sentationsfritt. Machmitaren visar pi
M=1 och hdjdmitaren hoppar till ca 150 meter di
tryckvigen passerar dver pitotrdrets avkinnarslitsar
till hojdmataren. Ingen knall hérs i flygplanet, som
ménga tycks tro. Diremot kan i den dubbelsitsiga
35:an frdn passagerarplats synas en “spik’” som
vandrar 6ver luftintagets Svre vilvda del vid ca
Mach=0,92. Spiken som ir ungefir 3 dm hog ir
helt enkelt luft som dr s& sammanpressad att den blir
synlig i dagsljuset, och indikerar att delar av flyg-
planets vilvda ytor har &verljudsstrémning trots
att machmirtaren visar underljudsfart,

Roll dr foérhillandevis ldtt att utféra di styrauto-
matens renflygningsfunktion i girkanalen hjilper till
att flyga “rent” hela varvet runt. Avancerade man-
Svrer i tippled dr diremot svarare att utféra och
fordrar stor uppmirksamhet pi farthillningen. In-
forande av anfallsvinkelindikator med stallvarnare
har visentligt Skat sikerheten hirvidlag. Vid jim-
forelse av avancerad flygning i flygplan-simulator
med analog datamaskin, framstir simulatorn som
mera fartstabil. Den digitala flygsimulatorn har
bittre &verensstimmelse med flygplanet i detta av-
seende.

Flygning med styrautomatens attitydkontroll har
gett det bista konkreta exemplet pd betydelsen av
passagerarflygningen 1 35C. I flygplan med styr-
automat 51 kopplas styrsignalerna in via parallell-
servon, vilket innebir att styrspaken kommer att
rora sig i takt med rodren. I den analoga simulatorn
med de elektromekaniska servonas férdréjningar in-
nebir detta, att om forstirkningen i styrautomaten
okas for att ge bra attitydnoggrannhet, kommer
spaken att fladdra foga verklighetstroget. Dessutom
tinds Autotrim-lampan oupphérligt. Frin flygande
personalen hade olika versioner av styrspakens upp-
tridande limnats. Versioner som det var svirt att
stilla in den simulerade styrautomaten efter. Det
var betydligt littare att géra den erforderliga modi-
fieringen och justeringen nir man sjilv sett spakens
och attitydkontrollens upptridande. Synd bara att
inte bestimmelserna tilldter att en icke forarutbildad
tar plats i framsitsen pd den dubbelkommandoutrus-
tade Sk 35C. Det skulle med all sikerhet ge mera &n
“baksitsikat”.

Sé enkelt var det

I simulatorns rorliga kabinsystem finns i rollkanalen
en ingdngsspinning som kommer in nir simulatorn
flygs orent i girled. Meningen med denna funktion
har varit svirforstielig. Ingen i simulatorkretsar har
kunnat ge en ndjaktig férklaring. Tanken om gir-
rollkoppling har framférts men denna koppling sam-
manstills i den simulerade aerodynamiken och kom-
mer via rollkanalen ut till rérlig kabin i rolled. Full
klarhet fick jag vid det 34:e flygpasset som foretogs
i en Sk 35C med felaktig styrautomat. Flygplanet
pendlade i girled och kroppen uppfattade detta som
en rollpendling trots att flygplanet inte rollade en
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enda grad. Detta beror pd att den nedre delen av
kroppen dr vil fastspind genom midjeremmarna,
medan Svre kroppsdelen kastas fran sida till sida.

Vid systemlandning med anvindande av navige-
ringsradar PN 59 kommer sidoindikeringen att vara
perfekt vid platstagning — flygning rakt ovanfor
markfyren — i simulatorn medan i flygplanet sido-
indikatorn kommer att sl8 oroligt nir flygplanet
befinner sig rakt 6ver fyren. Denna avvikelse kan
som enskild iakttagelse synas ha liten betydelse, men
summerad till Svriga iakttagelser kan den ha sitt
virde.

Flygs ned

Landning med deltavingat flygplan har sin speciella
teknik. Erforderlig lyftkraft i landningens l3ga fart
skapas genom ett hogt noslige. Klaffar saknas p3
fpl 35. Detta flygplanlige ger stort luftmotstind
som mots med mycket gaspidrag — ca 75—80 %/
varvtal. Luftmotstindet &kas dessutom genom ut-
filld luftbroms under hela landningen, fér att jet-
motorn skall kunna arbeta i accelerationskvickare
(hogre) varvtal. Mot landningens slutskede — fart
290 kmh — férindras luftmotstindet och dirmed
farten mycket snabbt av smi tippvinkelindringar.
Dessa mots med gaspidrag som snabbt och oupp-
horlige stills om, betydligt oftare 4n 1 ett konven-
tionellt flygplan. Flygplanet landas inte, det flygs
ned i banan med en banvinkel av ca 3° vilket ger
stora pdkinningar pd landstill och hjul. A huj va
fort det gir pa slutet nir 8 ton flygplan skall prickas
in pid 40 meter bred bana i sittpunkten med 290
kmth.

Tro nu inte, drade lisare, att alla dessa iaktta-
gelser kan géras av en for arbetsférhillanden i luften
icke van person under ett enda flygpass. Jag har
haft fordelen att bla f3 félja med i lediga bak-
sitsar 1 de foljeflygplan som féljer en TIS-elev nir
han dker sitt forsta ensampass. Dessa flygningar har
ett si lugnt forlopp att det per pass ger bra mdj-
ligheter att koncentrera sig pi hogst ett par fore-
teelser som man speciellt vill registrera. Andra &v-
ningspass har haft ett “vildare” utférande och givit
en god bild av flygplanets egenskaper och hand-
havande. Tom ett motorstopp med lycklig avslut-
ning har jag upplevr.

Avslutningsvis skall nimnas att genom bemanning
av baksitsar 1 35:or som gitt pi ordinarie uppdrag,
har ocksd konstnaderna for flygningen kunnat héllas
nere dd inga speciella visningspass behovt genom-
foras.

TIFF:s ldsarenkat

Svaren pd TIFF:s lisvirdesundersékning vid flottil-
jerna har nu kommit redaktionen tillhanda. Natur-
ligtvis har vi dnnu inte hunnit utvirdera svaren —
semester m m — men lovar dterkomma i nista num-
mer av TIFF med en redogorelse for hur vara lisare
ser pd tidskriften. For dagen tackar vi for visat
intresse och ett speciellt tack till Ki vid vira flottil-
jer som ombesorjt distribution och insamling av
frageformuliren.



I dessa tider da& anslagen begrénsas kommer
materiel att liggas i “malpase”. Detta bdr ske
sa bokstavligt, att nér den ater tas i tjinst ska
materielen vara i samma konditlon som da den
stilldes undan. Vadrets véxiingar astadkommer
korrosion, uttorkning, mekaniska skador m m.
Vi far inte bortse fran alla mer eller mindre
aktuella féroreningar 1 alla aggregationstill-
stand. Materielen maste kort och gott lager-
skyddas.

FFV-CVA och Byggmistarnes Materiel AB hade
den 19 juni en konferens om férvaringsteknik for
FMV, FORTF samt andra statliga och privata f6-
retag. Intresset var stort och de foljande diskussio-
nerna var livliga.

Denna ging koncentrerades inte dmnet till em-
ballage och transportanordningar utan mera till for-
varingsutrymmen och deras inredning. Enklast for-
varas ju materielen utomhus, men nir den ater skall
tas i bruk ir den inte bara otrevlig att hantera pa
grund av sot och beliggningar utan kan ocksd vara
langt ifrén tjinsteduglig eller ens ha skrotvirde. Man
skall inte helt bortse frin att obehdriga varit framme
och ”misshandlat” materielen.

Det finns nu firdiga byggsatser av materielskydd,
viderskydd och plasthallar. Forberedelserna for att
uppfora dessa dr i regel sm3. Dessutom ir de enkla
att resa dven av orutinerad personal sam kan — om
planerna indras — flyttas pd mycket kort tid.

Som exempel finns “materielskydd typ 1” av kor-
rugerad plat som endast fordrar 3,5X5,8 m markyta.
Den har en hojd av 2,8 m fram och 2,3 m bak.
Detta ir limpligt som garage, men kan ocksd forses
med hyllinredning. Denna inredning ir gjord av
jirnrér, som anpassas till rite storlek med enkla
specialklammor.

Erfarenheterna med uppblisbara plasttilt eller dy-
lika med skelettstillningar har inte alltid varit sd
lyckade. Ett finskt foretag har gjort en helt ny kon-
struktion — ~Aniara”-plasthall — som provats prak-
tiskt i ngra &r med mycket gott resultat, Stommen
ir bagar av lamelltri och mellan dessa dr spint

plastviv av Trevira-forstirkt vinyl. Denna plastviv
har en draghillfasthet i sivil varp som inslag pa
300 kp/5 cm och en rivhillfasthet av minst 40 kp
i varp- och 35 kp i inslagsriktningen. Materialet
ir koldbestindigt till —40°C och brandsikert.

Den birande konstruktionen bestir av bagspann
i vidder mellan 7,5 och 30 meter av tryckimpregne-
rad lamellerad furu. Dessa ir sammansatta av tvd
halvor. Tvirs mot dessa gir i byggnadens lingd-
riktning sammanh&llande likter pd vissa hojder. Allt
trivirke ir rotsikert.

Trevira-duken ir hiftad vid sémmarna med rost-
fria stdlhakar till elementserier, som fistas vid varje
bigdel med forzinkade stdlspikar. En duk &verspin-
ner aldrig mera in 2 bigdelar. Detta fordelar vind-
och snébelastningen och underlittar monteringen.
Vissa dukar dr vita-halvgenomskinliga och kan ge
erforderlig dagsljusbelysning. Plasthallen behover
ingen sockel, grunden bestdr av en tjock impregne-
rad planka, som fistes vid marken pd betongpilar.
Golv kan ev byggas efterdt. Hallarna kan vid behov
nedmonteras och resas pi nytt. En detalj ddrvid
ir specialspiken, som har dubbelhuvud, si att den
litt kan dras ut.

Plasttilten kan virmeisoleras. Littast sker detta
genom att plastdukselementen gdrs tredubbla (de
tva inre plastlagren av littare duk). Hirigenom er-
hills tvd isolerande luftskikt mellan plastlagren och
detta hiller virmen i de flesta fall. Hogre isolering
kan givetvis erhillas genom skumplast eller annat
isoleringsmaterial.

Hallarna kan anvindas for minga indamail, ar-
betslokaler och inte minst som filthangarer.

FORTF betraktar inte dessa skydd som proviso-
riska byggnader utan kommer vid behov att utfdra
vissa rekognoceringar innan de uppfors vid forsva-
rets anliggningar. Hinsyn maste tas till miljén, och
dven om det endast fordras en enkel grund, mdste
stundom kraft, vatten och avliopp dras fram. Dock
synes det bli littare att f§ igenom dessa skydd, di
anskaffning och upprittandet dr avsevirt enklare
in for andra byggnader och d& de utan svirighet

kan flyttas, om dndringar méste vidtas.
R-FB
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GENERAL NILS SODERBERG
Aktiv utvecklare av Flygvapnet

""Med spaken i ndven"”’

Det dr en faktaspédckad, intressant bok som
generalmajor Nils Séderberg (Firma Flyglitte-
ratur, Smalandsstenar, 1971) astadkommit strax
innan han fyllde 75 ar. Verket omfattar 371
téttryckta sidor och innehaller 169 bilder varav
manga ar unika.

Boken, som ir bunden i himmelsblatt klotband med
guldtryck, omfattar tre delar:
1. I pionjirernas fotspdr — Minnen frin Malmen

1921—1926
2. Flygkonstens hégborg — Ljungbyhed 1927—1935
3. Kamp mot oddsen — Flygvapnets och flygindu-

strins genombrott

Eftersom utgidngsmaterialet dr enormt och utrym-
met fér recensionen begrinsat, kan det hir endast
bli friga om ndgra axplock, som till storre delen ar
himtade frin delarna 1 och 2.

Viren 1915 ryckte Nils Soderberg in till ingen-
jorstruppernas officersaspirantskola vid Ing 2 pd
Karlsborg. Ovning i &lning och ansatsvis framryck-
ning skedde p3 ett kalhugget skogsomride, Risharpan,
ett inferno av stubbar, ris och vattenhdlor. Detta om-
ride blev sedermera Skaraborgs flygflotuljs, Fé,
flygfalt.

Fianriksiren pi Karlsborg var fulla av upptig
och dventyr men mest ridning. En “flygfird” fran
vilda fuxen Troja blev pd sitt och vis inledningen
till flygarlivet. Vid landningen brot Soderberg upp
ett gammalt brott pd hoger arm och hamnade pi Gar-
nis i Stockholm. Dir blev han bekant med marinfly-
garen Nalle Wigert som naturligtvis berdttade om
sina flygupplevelser fér sin nye bekantskap. Soder-
berg kom sedan till Karlskrona (Gota ingenjorskars
Fistningsingenjorskompani). Hir fick han genom
formedling av kamrater vid marinflyget sitt forsta
luftdop. Premiirturen féretogs med styrman Albin
Ahrenberg vid spakarna. Och dirmed blev intresset
vickt for andra slags hidstar dn Troja!

Malmen
S4 borjar det verkliga flygarlivet pd Malmen efter
en provningens tid — en gallringsperiod. Gamla kin-
da flygarnamn passerar revy: Qvisse Strom, Axel
Ljungdahl, Magnus Bing, von Segebaden, Philip-
son, Girdin och Adilz. Och inte att forglomma
chefen for flygkompaniet Gdsta von Porat — av
alla kallad Po. Man anvinde till att borja med
skolflygplanet Albatross (120 hk) vid utbildningen.
Vi 13ter Nils Stderberg sjilv beritta hur flygut-
bildningen kunde g till:

»Alltefrersom viren nirmade sig och dagarna blev
lingre blev flygutbildningen mer intensiv. For att
kunna flyga under si gynnsamma forhdllanden som
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mojlige férlades utbildningen till tidiga morgon- och
sena eftermiddagstimmar, di luften 1 regel var fri
frin turbulens. Men det hade sina sidor. Vi bodde
i stan och blev himtade med buss 1 4—5-tiden pi
morgonen. D3 skulle vi elever sjilva avgéra om
vidret var sidant att det lonade sig att dka ut.

Det var inte si litt innan gryningsdiset dnnu sking-
rats. Men vi ville ju inte g8 miste om ndgon chans
att f3 flyga, si vi for ut hurudant vidret dn var och
satte iging klargéring av maskinerna. Nigra meka-
niker disponerade vi inte — man kunde ju inte kora
upp manskapet si okristligt tidigt.”

Efter Albatross foljde Tummelisa, som var “egen-
sinnig men avhillen”. Planet skissades av Po och
konstruerades av Malmen-sonen Henry Kjellson.
I Tummelisa var man utsatt for kraftigt drag i an-
siktet vintertid. Flygarna tillverkade sjilva ansikts-
masker av simskskinn, som inte var s& limpligt ma-
terial. Av utandningsfukten tdjdes skinnet och hi-
len fér 6gon och mun hade en obehaglig tendens
att flytta pd sig och man hade ett stindigt besvir att
maka dem pi ritt plats under den obligaoriska hjil-
men och den stickade huvan och 1&nghalsduken.

Boken innehiller inte bara flyghistoria utan man
far iven en mingd flygarhistorier till livs. Ett ex-
empel

»I samband med Valborgsmissofirandet vid den
idylliska herrgrden Stora Lund vid Vittern skulle
man passa pi att gbra sig av med fordldrad pyro-
teknisk materiel. Genom en olyckshindelse rikade
Zacke (Knut Zackrisson) fi en raket mitt i planeten.
En provinsiallikare himtades pd motorcykel frin
Odeshog. P& Stora Lund lig Zacke blédande pa en
sing. Doktorn plockade och famlade i sin viska och
bbrjade s& sminingom sy ihop det gapande saret i
overlippen. D& hor man plétsligt Zacke upphidva
sin basrést: ”Syr du utan trid pd nilen, gubbdjivel.”

Operationen blev hastigt avbruten och Zacke fors-
Forts sid 32 §
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lades till Jasarettet i Vadstena fér att sys ihop med
trad. Men som minne fick han behilla ett brett blitt
drr pa Sverlippen.”

Med tummen i sparet

Hur flygnavigering kunde gi tll pi 1920-talet
skildras i boken pd ett mycket drastiskt sitt. Jirn-
végskartan ur Sveriges Kommunikationer anvindes
nir det var vackert vider och var det 18gt i tak
kunde man “4ka med tummen i spiret”. Tappade
man orienteringen gick man ned pi si 1ig hojd
att man kunde ldsa namnet pd jirnvigsstationerna.
Vid en flygning till Hudiksvall nir det var tjocka
och lagt i tak slingrade sig Soderberg med sin Dront
lings jirnvigen och hade turen att inte méta nigot
tdg. For att underlitta landning pi isen hade man
packat fpl fullt med granruskor som skulle kastas
ned pd isen men genom ett missforstind hamnade
de pa torget i Hudiksvall!

Under Malmen-tiden deltog Soderberg i en stor
flygrivling (frin Rotterdam till Géteborg) anordnad
i samband med internationella luftfartsutstillningen
1 Goteborg 1923 — ILUG. Eftersom tivlingen inte
var Oppen for statsigda fpl gillde det att skaffa
sig ett eget. Ett gammalt nedmonterat Bréguet-flyg-
Plan som sig timligen anskrimligt ut dir det stod

kort s& vann Soderberg flygtivlingen och erSvrade
dubbla pris — sammanlagt 14000:—, som var en
stor formogenhet f6r en ung flyglojtnant.

Helt sédkert bidrog denna meriterande seger
till att Soderberg nu avancerade till flygldrare
och kom att under ca 15 ars tid syssla med
inflygning av nya fpl-typer och specialprov.
Det blev nu nédvéndigt att dstadkomma en
flyginstruktion eller flygléra, vilket d& helt sak-
nades. S&derberg tillbringade nu en del av
flygtiden med spaken i ena niven och pennan
i den andra for att fa fram en praktisk flyg-
ldra. Att forfattaren formulerat begripligt pro-
vade han genom att lasa upp vad han skrivit
for sin nygifta fru. Om hon begrep det kunde
vilken idiot som helst begripa det!

Ljungbyhed
Det var inte bara flygplan som Albatross, Tumme-
lisa och Dront som intresserade den nye férste flyg-
liraren pd Ljungbyhed. De omgivande naturskéna
markerna innehsll bide figel och fisk och Soder-
berg blir smitt lyrisk nir han kommer in p3 figel-
jakt och fiske.

Ert par smakprov:

“Fagellivet var rikt. Anderna strickte girna mel-
lan &n och sjon och i skymningen kom tita forma-

J 5 "Jaktfalken” med Siddeley Jaguarmotor, (1929) till
higer i bakgrunden divarande Sjtnanten L G Higglsf
och provflygaren, dédvarande léjtnanten Nils Soderberg,
som svarade for inflygningen av typen.

undanstillt i flygkompaniets forridshangar auktio-
nerades ut offentligt. Eftersom Stderberg var ende
spekulanten fick han fpl for minimipriset 1000:—.
Det fordrades sedan mycket arbete med bide fpl
och motor (300 hk 12 cylindrig Renault) innan den
“spann helt forndjt och sinde ut hirliga dofter av
forbrind ricinolja”. For att géra en ling historia
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tioner och slog i sjén. — Det var innu gott om
skogsfagel i dessa trakter och orrflockarna strok
over markerna. Lingst bort lig ilgamossen, som
var ett ganska ostdrt och omrtycke tillh3ll for de
gamla tjidertupparna. D§ och d3 hinde det att de
fick sota for bristande vaksamhet och £5l1 till marken
med ett vildige brak.”

“Men nu hade viren kommit till Ljungbyhed och
skingrat tvivlen. Viporna excellererade i halsbry-
tande wing-overs och hedens orikneliga svalor pas-
sade pa att med sina drillar fylla intervallerna i flyg-

motorernas kdrsing. Asens ljusa gronska av nymor-
Forts sid 36 §



direkta kontrollen.

Bengt Daxberg, CVA

Radarstationen PS-66, med vilken méanga av
TIFF:s lasare sidkerligen gjort bekantskap, be-
stélldes ar 1965 av FMV-F hos den franska fir-
man Thomson-CSF i Paris. Leverans pahérja-
des sommaren 1967 och den sista ladan med
materiel kom med Lockheed C-130 Hercules
i november 1971. Uppdraget att utféra leve-
ranskontroll anfértroddes CVA, vars markradar-
chef Gunnar Ljung sédnde signaturen till Paris
med uppgift att hos tillverkaren svara for den

PS 66

Fran var utlandskontrollant:

FYLLD MED SVETT

PS'66'VAG EN och PROTOKOLL

Uppdraget tog sin bdrjan 1 mars 1966 och pdgick
kontinuerligt fram till slutet av f6rra dret. Ménga
kubikmeter vatten har runnit under Paris berdmda
broar medan utbytesenheter, testutrustningar och
reservdelar varit féremil for l6dloppsgranskning och
mer eller mindre krangliga mitningar.

I flertal kan ocksd riknas de uppféljnings- och
underhdllsm&ten som representanter for FMV-F och
CVA deltagit 1 och har de dirunder i nigon man
fate tillfille att inandas den speciella atmosfir som
rader under kvillar i Montparnasse och Montmartre.
Hyllmetrar med pirmar, Sverfulla skrivbordslidor
och portféljer packade med “’pending questions” har
forvisso kantat PS-66-vigen fram tll firdig produkt
och slutleverans, givit upphov till svenska och franska
magbesvir, fyllt hinkar med svett, protokoll och
kontrollbevis. Men — trots allt sd snurrar 66-an.

Vid bestillningstid lystrade tillverkaren till be-
nimningen SNE-RI (pa det speciella férhandlings-
spraket uttalat “sni-raj”). SNE-RI ingick i kon-
cernen Thomson-Houston-Brandt, som trots sitt ang-
losaxiska namn ir helt franskt. Efter “iktenskap”

med det icke okdnda CSF och flera andra franska
industtier 4r nu Thomson-CSF en av Europas storsta
koncerner, vars katalog upptar artiklar frdn kyl-
skip, TV och radio till strykjirn, vapen, bilar, radar
och satelliter. Koncernen har kunder i alla virlds-
delar och man representeras i Sverige av Decca Na-
vigator o. Radar AB och Firma Hans Piittgen.

PS-66 har utprovats och tillverkats till storsta
delen pd firmans egna fabriker i Paris och dess om-
givningar. Nigra av dessa dr Thomson-Varian, Cent-
re Bagneut och Sartroville. Efter sammanslagningen
med CSF forfogar firman Sver moderna industrier
i tex Malakof, Brest och Velizy. Mitningar pd an-
tennen, vridutrustning och stdrre provningar sisom
system- och MTBF-tester har utforts 1 det idylliska
Limours, beldget cirka 30 km frin Paris sodra stads-
port Porte d’Orleans. Bagneut dr centrum for bla
division RS som svarat fér produktionen av PS-66.
Det ir hir, i division RS konferensrum som frigorna
om PS-66 behandlats och det ir ocks8 pd Bagneut

Forts sid 34 §

Thomson — CSF anliggningar vid Bagneux.
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som kontrollgruppen haft sin' uppehillsplats. Serie-
tillverkningen av den tunga materielen sisom antenn,
vridskarvar och sindare har utférts pd Sartroville.

Lidandets vag

Packar man ihop hela stationen inryms den i 38
storre och mindre 18dor, viger 4tskilliga tiotal ton
och kriver 20 stdrre lastbilar och trailers fér trans-
porten. Skeppningshamn har varit Normandies hu-
vudstad Rouen, som ir rik pi minnen av nordiska
vikingar och fr@n Jean d’Arcs Via Dolorosa (lidan-
dets vig).

En som har facr tillfille att prova sina sjben
ombord pa Nova II, som med materielen ombord
strivat sig fram genom Kielkanalen mot sj6- och
stapelstaden K&ping, dr ing Harry Andersson, ELP 2.
Han har nimligen fungerat som sikerhetsman.

Ur underh3llssynpunkt kan sigas, att stationens
uppbyggnad mojliggdr utbytesforfarande i stor ut-
strickning. Ett imponerande lager av ue och rd ir
inképt och CVA forfogar 6ver indamilsenlig test-
utrustning och utbildad personal. Virt stringa kli-
mat och i viss mdn placeringen av materielen i shel-
ters har nédvindiggjort modifieringar och andra 3t-
girder i syfte att underldcta underhillsarbetet och
hoja driftsikerheten. S8vil stationsenheter som ue
hiller pd att efterhandsmodifieras fér att man i
gorligaste mén ska f& s k noll-status p3 det hela.

Langue diplomatique

Kontroll dr kontroll, antingen den utfors i Sverige
eller i Frankrike och nigot tusenirigt kontrollrike
existerar som bekant inte. For en utlandskontrollant
dr en av de storsta svarigheterna till en bérjan spri-
ket. Var och en som forsske sig pd att boja de franska
oregelbundna verben forstdr sikerligen de veder-
mddor en novis i “langue diplomatique” kan ut-
sittas for. En annan svirighet ir att floran av TV-
normer od inte har sin tillimpning och att det
ibland haltar i uppfattningen om hur “bofinken”
far se ut. Den franske ingenjoren, teknikern och ar-
betaren 4r i regel skickliga inom sina omriden och
dven redo till samarbete.

Kontroll anses som “ett nédvindigt ont” och
under de senaste dren har Thomson-CSF bérjat upp-
rusta sin kontrollorganisation, s att den inom alla
omriden kommer att kunna tillfredsstilla iven for-
svarssvenska krav. Sélunda finns vid varje fabriks-
enhet en kvalitetskontroll lydande direkt under tek-
niske chefen. Den direkta kontroll- och avsynings-
verksamheten ir integrerad med produktionen. Kva-
litetskontrollen har hand om forberedelser for ar-
betet, kontrollprogram, mitinstrument och kalibre-
ring av sidana. Den har dven ansvar f6r mitmeto-
dik, och komponentfrigor. Det renodlade kontroll-
arbetet — mitningar, mekanisk kontroll och elek-
trisk sddan — ute pd fabriksgolvet skots av inspek-
tionsavdelningar, understillda produktionschefen. Ett
onskemal dr att det i framtiden blir kontrollorganens
uppgift att i kontrollfrigor svara f6r kundkontakten
i likhet med vad som ir praxis i Sverige.
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M|S Nova Il med >Felix” radarlidor.

Elektrisk funktionskontroll

Riktlinjerna fér leveranskontrollen av PS-66 drogs
upp av avddir K G Andersson, CELSK, medan det
mera detaljerade kontrollprogrammet utarbetades av
Thomson-CSF i samarbete med signaturen. Kontrol-
len inriktades i huvudsak pi elektrisk funktionskon-
troll och samkérning av materielen i sd stor utstrick-
ning som var mdjligt med hinsyn till materielens
storlek och uppbyggnadssitt.

Mekanisk kontroll har utférts som sk okulirkon-
troll forst och frimst av de elektriska enheterna.
Detta mest beroende pi tidsbrist och avsaknad av
mekaniske utbildad kontrollingenjor. Kontrollen har
till huvudsaklig del utférts som “den ensamma var-
gens-jobb”, men under tider av &verbeliggning har
ing Allan Kirnfalk, CVA kommit till undsittning
och limnat ovirderlig hjilp. Kirnfalk har iven
kontrollerat den testutrustning UH bestillt.

Det skall hir pdpekas att samarbetet Gver hela lin-
jen mestadels gdtt bra och att samtliga berérda av-
delningar inom FMV-F, FFV och Thomson-CSF
visat forstdelse och intresse.

Fér arbetet med stationen har ca 100 rapporter
redogjort. Med tanke pd den minskliga ofullstindig-
heten dven hos kontrollanter ber jag att som avslut-
ning fi citera ur en av dessa:

”I Svrigt sdger Joakim Skarv, en ny och trigen
foljeslagare, att ndr bdgen brast for Olav Skotkonung
under slaget vid Svolder si yttrades icke de kinda
orden ”Norge ur dina hinder” utan ”Hur faen har
Daxberg kontrollerat stringen”.

Vilket man m&hinda om mycket kan undra. ..



Under senare ar har radiosystemets komplexi-
tet okat samtidigt med att kraven pa tillfor-
litlighet och tillgéanglighet skérpts. Vidare har
dessa system fatt allt storre geografisk ut-
strickning och kommit att innehalla allt flera
bruksenheter, vilkas funktioner &r beroende
av varandra. Det klassiska underhallet inne-
biarande separata atgarder pa varje enskild
apparat eller bruksenhet innebér att kraven en-
ligt ovan inte kan uppfyllas. Detta giller inte
minst tillgdngligheten. Man tvingas inrikta sig
pa ett funktionsinriktat underhall.
Fo6r dldre materiel kan det férekomma att konstruk-
tionen kriver ett apparatinriktat underhdll. Siddan
materie]l kan d& vara olimplig att integrera i ett
system eftersom den kanske inte fir den tillging-
lighet som ir nodvindig for totalfunktioner. Vid
undersdkning av underhillet av materiel ingdende i
talradio STRI (stridsledning) och talradio FYL (flyg-
trafikledning) avseende respektive system har fram-
kommit en ganska splittrad bild vad avser tillsyns-
intervaller och nivier.

Inom STRI- och FYL-radiosystemen har riktlinjer
dragits upp f6r ett funktionsinriktat underhdll. Mal-
sittningen har varit att for minsta mdjliga under-
hallskosnad sikerstilla tillforlitlighet och tillging-
lighet, s3 att operativa systemkrav innehdlles.

Ny materiel kommer i ritt stor omfattning att
tillféras dessa system och konstruktionen av mate-
rielen har kunnat piverkas att svara mot de tinkta
underhillsprinciperna.

Underh&llet bor byggas upp sdlunda:
® Funktionskontroll pi A-nivd med i utrustningar-

na inbyggda testkretsar.
® Avhjilpande underhdll och stérre funktionskon-

troll utférs pa B-niva.
® Reparation (och v b &versyn) av enheter, moduler
och kretskort sker vid central instans (C-nivd).

Vid funktionskontrollen pid A-nivd kontrollerar
man att hela funktionskedjan ir ua, dvs att en viss
insignal ger en utsignal som ligger inom vissa tole-
ranser.

P3 B-nivi utférs med limpliga intervaller en
storre funktions- och prestandakontroll av hela funk-
tionskedjan. Vid dessa tillfillen vidtas dven de pre-
ventiva atgirder som kan vara nédvindiga pd tex
motorer, fliktar och luftfilter.

P8 grund av de hoga tillginglighetskrav som ar
uppstillda fordras att ue utplaceras pa varje berérd
anliggning och att huvudverkstad forses med till-
ricklig buffert for att kunna uppritthilla tillgangen
pa ue.

En &verging till rent systemunderhdll eller funk-
tionsinriktat underh8ll kan ej genomfdras i ett steg
utan f3r ske successivt i takt med avveckling av
ildre materiel. En samordning av underhdllsinsatser-
na for denna materiel dr dock nddvindig for ate
acceptabel tillginglighet skall kunna uppnas.

En sammanfattning av aktuella aktiviteter avseen-
de overging till funktionsinriktat underhdll ges 1
foljande punkter:

Minskat underh&ll pa bruksenheter, successiv 6ver-
ging till underhdll p3 funktioner.
Minskat férebyggande underhill pd i systemet in-
gdende bruksenheter, successiv overgdng till av-
hjilpande underh3ll.
Okad samordning av underhillsinsatserna pa i
systemet ingdende underhillsobjekt.
Kostnadsuppf6ljning av i systemet ingdende objekt
for att avgdra nir utrustningar blir oekonomiska
att underhilla.
Felrapportering ps delsystem i stillet for pd bruks-
enheter for att finna svagaste linken,
Utvidgning av underhillspersonalens arbetsomra-
de, d v's minska personalens specialisering pa en-
staka objekt.
Spridning av ue-resurserna.
Vid utarbetande av underhillsplan system och
underhillsplan funktioner finga in bruksenheter,
apparater och forbindelser som for ndrvarande
ej finns upptagna i eller ej dr limpliga att ingd
i f6rdelnings-TO eller underhdllsplan apparater.

A Jendemo CVA
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® General Nils. .. forts
nade bjorkar liksom bildade en skyddande skirm
mot yttervirlden.”

Det saknades ett enhetligt system fér bedémning
av flygelevernas limplighet for sin fortsatta verk-
samhet. Soderberg bdrjade sammanstilla och préva
sig fram till r&d och anvisningar for bedémning och
behandling av eleverna. Detta resulterade s sma-
ningom i en handbok fér flyginstruktdrer.

Filtet pd Ljungbyhed var gropigt trots idogt repa-
rationsarbete av ett hundratal sk spadjagare. Ljung-
byhed var en gdng i tiden landets storsta ligerplats
dir Skinska Husarerna, Skinska Dragonerna och
Norra Skaningarna hjilptes 4t att slita ner ljung-
heden. De skumpande landningarna tirde pa ma-
terielen och medférde en avsevird belastning pa
underhéllstjinsten.

I juli 1929 avancerade Séderberg till skolchef och
Bengt Jacobsson blev nu f&rste flyglirare. Dessfor-
innan (vdren 1928) fick Soderberg i uppdrag av
Heinkel att utprova ett nytt jaktflygplan. Det gick
under ticknamnet “Flugzeug fiir Hohenforschung”
for att lura den kontrollkommission som tillkommit
for atr bevaka att tyskarna inte tillverkade krigs-
flygplan. Under utprovningarna var han med om
flera tillbud, en ging syrgasbrist pd 7000 m, en
annan ging fastnade foten mellan fotpedalen och
ett kropsspant pa grund av att byglar saknades.

Nir det intriffar flyghaverier brukar tidningarna
— 1 varje fall de som ir kritiskt instillda till for-
svaret — komma med en del snusférnuftiga kom-
mentarer. Likadant var det i flygets barndom. Som-
maren 1930 nir flygskolan med Séderberg som skol-
chef var forlagd till Rinkaby intriffade samman-
lagt fem mindre haverier. Det blev ett fruktansvirt
rabalder och tidningarna férstorade hindelserna till
vildiga dimensioner och skrev om den ohimmade
materielfSrstorelsen. Pressen gav sken av att det
var friga om totalhaverier och en tacksam rubrik
var:

Fem haverier pa tre dagar

Sanningen var att det rorde sej om timligen obetyd-
liga haverier dir sammanlagda reparationskostna-
derna av Tummelisorna (Sk 6) uppgick till 15.000
kronor!!

Vid ett senare tillfille fick Soderberg ytterligare
anledning att férdjupa sig i pressens ekvilibristiska
utsvdvningar, som gav anledning till omfattande
skriftvixling med MO. Historien var foljande:

P4 Vegeholms slott — ca 15 minuters flygvig frén
Ljungbyhed — firades Age Lundstroms bréllop
(19320815). Det var ett stort societetsevenemang
med kungligheter, grevar och baroner och s§ forstas
Nils Soderberg med fru. Soderbergs ersittare vid
flygskolan beordrades att i samband med dagens
Ovningar gbra ett par Sverflygningar Sver Vegeholm.
Det hela resulterade i féljande artikel i Svenska
Dagbladet, som bifogades skrivelsen frin MO:

”Under hela kvillen brusade hurraropen upp mot
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det illuminerade slottet och festsalarna, dir drhundra-
dens stolta tradition gav ramen kring de praktfulla
festligheterna. Alltsedan den nirmaste timmen fore
vigseln svdvade en stor flygeskader fran Ljungbyhed
kring borgen och kastade ned blommor och tele-
gram i Svervildigande massor. Denna brusande hyll-
ning 1 modernast tinkbara form gav en siregen ater-
klang i den medeltida borgens murar.”

I verkligheten f6rholl det sig sd, atc flygdivisionen
pé& hemvigen strax fore tjinstens slut for dagen
passerade Vegeholm. Nedkastning av blommor, tele-
gram och andra férem3] hade inte forekommit.
”Blommor 1 dvervildigande massor” var i verklig-
heten en liten bukett med fyra astrar, som nattpost-
flygaren Stig Sundgren kastade ned pi sin tur mellan
Goteborg och Malmé. — En lille Fjer kan nok blive
til fem Hons!!

Nir Soderberg blickar tillbaka pi Ljungbyheds-
tiden finner han den vara “en fantastisk tid, fylld
av liv och lust och flygarglidje. Det skulle inte gi
att rikna de lyckliga stunderna under denna ljusa
tid. Men mot den ljusa bakgrunden avtecknar sig
ganska tydligt skuggor och ojimnheter — de besvir-
ligheter som vigen mot vart mal var stenlagd med.”
battre presentbok fér en flygsinnad 50-, 60-, 70- eller
Med det senare avsdg Soderberg bla bristfillig och
otillricklig materiel, flygskolans auktoritet samt be-
domningen av begreppet flygsikerhet.

Nils Soderberg har under hela sin flygargirning
aktivt medverkat i Flygvapnets utveckling och har
dven haft ett finger med i den inhemska flygindu-
strins expansion. Bokens titel ir som nimnts “Med
spaken i niven” men om pennan inte varit med i
den andra hade vi i dag inte fitt njuta av denna
kombination av memoar och flyghistoria. Finns det
80-4ring? Spaak
PS. En sd intressant och spinnande bok med ming-

der av fakta om flygplan och flygare saknar
tyvirr en viktig detalj: person- och sakregister.
Nir der blir dags for ny utgdva hoppas jag
boken blir kompletterad med dylikt sokhjilp-
medel! DS.

» PCM... forts

erfordras ytterligare tvd par for dels fellokalisering
pad strickan, dels tjinstekanal. Mellanfrstirkaren
fjarrmatas vad betriffar stromforsorjning.

Pi den utrustning som képts av F:ELT3 har perso-
nal frin FMV, regional markteleverkstad och Telub
face viss utbildning hos tillverkaren i Frankrike.

Férutom ren materielgenomging har ocksi till-
fille getts till studium av framtida PCM-system.
Enligt den utvecklingsvig som fn &r aktuell kan
man rikna med sivil 90 kanals- som 360-kanals
multiplex inom en nira framtid. For den sistnimnda
typen kommer dock hastigheten att erfordra speci-
ella kablar. Hir 4r dock utvecklingstendensen ndgot
osiker vad betriffar FMV-F. Frinsett detta kom-
mer dock tekniken att stilla stora krav p3 kablar
och kabelunderhill. S Moller

F:UHDT
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F7 loste kolsyreproblemet

Problemet med fyllning av kolsyra kan nu an-
ses tillfredsstillande 16st vid F7, berittar var kor-
respondent, kontrollingenjér Carlsson, for TIFF.
Det ror sig om en relativt enkel pafyllningsenhet,
ursprungligen idégiven vid F13 och nu vidareut-
vecklad av 1 vm Eric Estulf i samarbete med hy-
draulmontdr Sven Johansson.

Idén behdver ingen nirmare beskrivning utover
bild och kopplingsschema, siger vir sagesman. Men
man vill girna sinda forslaget vidare till de flottiljer
som fortfarande plaskar med varmvatten och om
denna orationella hantering behdver heller inte ordas
s8 mycket, man kinner till den.

Pifyllningsenheten ar som sagt enkel, den tar
liten plats, &r litt transportabel, oém och limplig
dven for filtbruk. Den ar dven ekonomisk genom att
forridsflaskan nu helt kan témmas.

Vi presenterar hir pafyllningsenheten fér nirmare
kinnedom och kan vidare beritta, att det finns flera
forslag till 16sning av det besvirliga pafyllningspro-
blemet. Bl a har F4 och F17 limnat forslag som nu
ir under granskning vid CVM, ddr man har FMV
uppdrag att med utgingspunkt frin de olika for-
slagen s6ka n en god l&sning pd problemet.

» F16 flog . .. forts

och majorer. Alla var vinliga och glada och man
arbetade lugnt utan upphetsning. Stimningen mellan
de olika personalgrupperna verkade glad och kam-
ratlig, dock nigot kirvare pd transportbasen i Vi-
tebsk dir disciplinen tycktes ndgot hardare.
Programmet under véart besdk var mycket om-
fattande. En formiddag var anslagen tll flygupp-
visning och demonstration av flygmaterielen. Bide

de vira och ryssarna i sina Mig-21 gjorde en ut-
mirke uppvisning. Och den sovjetiska pressen — sd-
vil Pravda som Réda Stjarnan — strddde rosor for
de svenska prestationerna. I Moskva fick vi besoka
Kreml, Roda torget, Sovjetunionens Folkhushall-
ningsexpo med Kosmosutstillningen, det jittestora
TV-tornet samt se Figaros brdllop pid Moskvaoperan.
Vidare ingick en mottagning hos Svenska marin-
attachén och kransnedliggning vid okdnde soldatens
grav. En och annan lunch och middag ingick givetvis
i programmet.

Maten ir kanske vird ett eget kapitel. Man it
tre huvudmal om dagen, med en lagad varmritt dven
till frukost. Maten var villagad, god och niringsrik.
Som drycker serverades mineralvatten och fruktesaft
och di och di vodka forstds. Vira idrottsgruppers
bekymmer med magikommor pd grund av mathall-
ningen vid resor osterut forefaller oss mycket under-
liga.

Efter avskedsmiddag med utvixling av givor den
18 maj, startade hemresan den 19 maj. Trots flera
timmars forsening pa grund av dimma i Vitebsk
och Riga, gick hemfirden friktionsfritt. Vi pa den
tekniska sidan ir glada Sver att vi har ett sd “snillt”
flygplan som J 35 A till vart forfogande.

For oss, som fick dran att delta i detta debutbestk
i Sovjetunionen, blev resan en utomordentlig upp-
levelse. Mottagandet har pi alla platser varit hjdrt-
ligt och vira virdar har verkligen gitt in for att
bessket skulle bli lyckat. Och si lirde vi oss forstas
stskilligt om sovjetiskt flyg och sovjetisk materiel.

R Carlstedr F16
S Ekmyr F16
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San’t gor man inte ostraffat

# Personalresurserna . .. forts

de strilmtrl. Inom systemdetalj 1 tillkommer en tek-
nisk detalj, basanliggningar.

Inom sektorflottiljs materialavdelning, systemdetalj
2, organiseras (uppsittes) ett tekniskt forvaltnings-
kontor, gemensamt samband. Detta kan antingen vara
direkt understillt MB, sektion 2, varvid férvalt-
ningsansvaret for berérd materiel Svilar MB eller
kan ett “huvud”-férvaltningsansvar 4liggas MB och
ett typansvar av FMV modell dldggas sektorflottilj-
chef, varvid kontoret ir understillt sektorflottiljs
tekniske chef och materielen redovisas vid sektor-
flottilj. Alternativ 2 4r troligen mest prakrtiske.

En gemensam teleunderhilisorganisation for tek-

nisk drift och underhill av fast installerad marktele-
materiel organiseras i TSB. Samtliga nuvarande re-
surser for drift och underhill av sidan materiel
Sverfores till denna organisation.

For det som Aterstdr inom FV, flottiljernas “’rena”
férbandsproduktion, dvs produktion av flygande di-
visioner och basbataljoner, férordas underhéllsresur-
ser 1 princip enligt det nuvarande tillhdriga férban-
det. Samordning av verksamheten sker centralt for
landet i FMV.

Underhallskonsekvenser

Avgirder i kostnadsminskande syfte maste inriktas
pa en relativ minskning av den tekniska personalen.
Hirvid maste hela tiden fdrvintar krigsbehov av
underhllsresurser utgéra bakgrund till bedémning-
arna. Den hir foreslagna synen pa forvaltningsorga-
nisation medger avsevirt storre mojligheter till Sver-
blick 6ver det verkliga regionala behover av funk-
tioner, vilket medfér att hinsyn till reservmojlig-
heter, redundans i teknisk uppbyggnad, sannolik-
heten for samtidiga fel m m kan medtagas i bedém-
ningen av resursbehov. Enbart den samlade organisa-
tionen i sig sjilv bor medféra kostnadsminskningar
utan att verklig operativ nytta minskar i motsvaran-
de grad.

$-A Platemar F:UHD

# Miljskraven . .. forts

Med s3dana tider mellan Oversynerna blir be-
stimda Gversynsintervaller mer eller mindre menings-
16sa di idven en acceptabel nivi pa slumpartade
motorfel kommer att bestimma nir verkstadsbessk
skall ske,

Med hinsyn till detta har begreppet vid behov-
oversyn kommit att betraktas som mer ekonomiskt,
d3 endast delar av livstidsbegrinsande slag ses &ver.
Detta skall jimféras med den gamla metoden dir
hela motorer sigs Gver oavsett kondition.

Naturligtvis sker en Gverging till ”vid behov”-
Gversyn successivt efter hand som erfarenheter erh3l-
les om metodens tillf6rlitlighet. Som helhet maste me-
toden anses som mycket hoppfull di det giller atr
sinka underhéllskosnaden f5r de moderna flygtrans-
porterna. En annan utvecklingsprocess for militira
motorer pekar mot hogre turbininloppstemperaturer
(2200°C dr 1980), vilket Skar behovet av tempera-

turregistrering f&r att uppritthilla ekonomin vid
underhdll av heta delar d3 det ir materialets formaga
att motstd dessa héga temperaturer som begrinsar
livslingden.

For att 6ka underhillsmissigheten konstrueras den
nya generationen motorer modulirt, se bild 6. Detta
for att medge snabb inspektion samt snabba byten
av delar som ir i behov av ersittning. Som exempel
kan nimnas att motor CF6 till DC-10.
® helt kan demonteras utan att tas bort frin flyg-

planet
® 72% av de vanligaste utbytesdelarna kan nds

inom 3 minuter
® 9590 av alla utbytesenheter kan nds inom 10 mij-
nuter,

Exempelvis bytes huvudbrinslepumpen av tvi per-
soner inom 31,4 minuter. Oljepumpen bytes pa 33,2
minuter och ligtrycksturbinen bytes av 4 man pi
drygt 5 timmar,

Modulir motoruppdelning av typ CF 6.
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Organisationsdndringar
inom FMV

Den 1 juli varje dr brukar de statliga verken genom-
fora storre eller mindre organisationsindringar. Tid-
punkten hirfér sammanhinger som bekant med att
statens verksamhetsir, det sk budgetiret, di pabor-
jas.

Foér materielverkets del genomfdrs férsta etappen
av en planerad omorganisation som helt beriknas
vara slutford forst 1 juli 1976. De indringar som
nirmast kan vara av intresse for TIFF:s lisekrets
framgdr nedan.
® DPersonal- och utbildningssektionen, som presen-

terades i TIFF nr 3/1971, inordnas med byr&funk-

tion under underhillsavdelningen i flygmateriel-
forvaltningen. Beteckning FMV-F:PU bibehills
tills vidare.

® En ny enhet benimnd provningsenheten, FMV-

F:T, bildas i provisorisk organisation av nuvaran-

de forsbkscentraler, FC, samt forsoksbyrin inom

robotavdelningen inklusive fors6ksplatserna i

Karlsborg och Vidsel.

Pa nya poster mmp

» SK16... forts

servdelar tillvaratagits for att hjilpa upp och for-
billiga det ofta besvirliga materielldget.

Till Texas

De 3terstdende 37 planen har nu silts. FFV har haft
hand om férsdljningen. Tre plan har silts for fort-
satt civil flygning, varav ett,till Norge. S& &nnu
kan vi f se trotjinaren i luften.

Ovriga flygplan med all reservmateriel och 15s
utrustning har képts av en firma i Texas, som hand-
lar med fpl-reservdelar. De planen kommer alltsa
inte att flyga mer.

Delleverans till USA av motorer och propellrar
har skett under april i &r och den transporten gick
med TP 84 i samband med att (Hercules) flogs Sver
f6r modifieringsarbeten.

Flygplanen sammanférdes under viren till CVMV
i Visterds dir de togs om hand fér konservering.
Kopman Sven Pettersson, »Skrot-Pelle’”, svarade
f6r nedmontering och packning av USA-leveransen.

Av flygvapnets omkring 260 SK 16 &terstir nu
ett enda. Det stir i tryggt férvar 1 virt eget museum
i Malmslitt som ett minne av en ling och hindelse-
rik epok. Atskilliga tekniker och flygare kommer
nog vid besck i museet att ge sin gamle bekanting en

kamratlig klapp pa vingframkanten.
Gésta Mannerbill CVM

Ny chef for flygmaterielférvaltningens férradsbyrd
(F-UHF) i Arboga ir sedan 1 juni Sveringenjor Ake
Thorsén som nirmast kommer frin FFV i Eskilstuna.
Han ir fodd i Visterds 1911 och har tidigare bla
tjanstgjort som kamrer vid ddvarande Centrala Flyg-
verkstaden i Visterds. Han har varit avdelningsdi-
rektdr vid flygmaterielverkets underhillsavdelning i
Stockholm. Thorsén har under en lingre tid studerat
datateknik 1 USA. Han deltog dven som specialist 1
1966 4rs verkstadsutredning.

Verkstadsdirektor Sven-Ake Lilja dr frdn den 1
juli chef for elektroavdelningen inom flygmateriel-
forvaltningen. Lilja som var vd vid CVM i Malm-
slitt eftertrides av Gveringenjor Elmer Axelson, ti-
digare chef for tekniska avdelningen vid CVM. Axel-
son ir fodd &r 1922.

Som ny teknisk chef vid CVM har utsetts dver-
ingenjor Alge Lundqvist, som dirmed 6verlimnar
posten som chef for flygplantekniska kontoret vid
CVM till verkstadsingenjor Hjalmar Strandh. De
bida sistnimnda posterna giller forordnanden pd
tva ar.

Rattelse

1 TIFE:s artikel i nr 1/72 ”N3gra begrepp med
anknytning till driftsikerhetsomrddet” hade tyvirr
insmugit sig ett korrekturfel.

Betriffande “Funktionssikerhet” skulle definitio-
nen lyda: Funktionssikerhet 4r en kvalitativ egen-
skap hos det tekniska systemet, som bestimmer risk
f5r och fordelning i tiden av fel och stérningar.

Det var bindeordet “och” som fdrargligt nog
tagits bort av vir egen Tryckfels-Nisse.

MURPHYS LAG:

Finns det en mdjlighet att montera en detalj fel —
s8 kommer det alltid att ske minst en géng . . .
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BUSREAGITATICN

OM DET SKULLE DRA IHOP SE) TILL SVHING
~OM FORSVARSPENGAR RACKER TILL DET—
FAR DU TA SADAN TIANST SOM EN PROVNING
AY FORBANDET | K&IG, SOM DU VET

OM DL DA FAR EN STUND FOR ATT RASTA
GCH DU TYCKER ATT TIDEN BLIR LANG
KAN DU KANSKE ETT"GETOGA" KASTA

1EN TIPF AKTUELL VARJE GANG

KANSKE FAR DU DAR TIPS DU BEHOVER
FOR ATT KLARA DIM TJANST ELEGANT
KANSKE FODS EN IDE SOM GER KLOVER
OCH FORSVARET KAN SPARA EN SLANT

a;;‘_____‘




