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Satenis i november (TIFF). Det ldr vara mycket vackert vider fér det mesta Over Satends. Att det
inte besannades nar TIFF hilsade pa #r vil undantaget som bekréftar regeln. Men regnar det ute, s
kan det ju vara solsken inne och det ar det vid F7. Ménskligt att ddma undgéar denna flottilj att drab-
bas av "stryparsjukan” inom vart forsvar och darfor lyser solen &ven om det &r morkt pa himlen.
F7, p4 vig att bli vdr modernast bevépnade flottilj, borjar f4 grepp om sitt senaste tillskott — AJ37 —
som vil ocksé betyder framtiden for flottiljen.

Ingen ska dock tro att man vid F7 ropar hej pd be-
kostnad av dem som drabbas av indragningsspoket.
Ligets allvar priglar dven denna bas och dess befatt-
ningshavare, som ingalunda blundar fér realiteterna.
Men den intensitet som priglar en flottilj i omdaning
tar tankarna i ansprik for att pd ett effektivt och
realistiskt sitt fullfslja den utveckling som CVF an-
befallt och att leva upp till rollen som pionjir for
datadlderns flygsystem.

Det ir i detta sammanhang inget att undra &ver
om bevakningen dr extra skirpt mot frimmande in-
divider. En sak som TIFF-teamet nogsamt fick er-
fara. Vi haffades promt men slipptes efter sedvanlig
kontroll. Att nigra bilder i vir kamera f{Srstordes
pé kuppen ursiktar vi girna. Vi fick en lektion i

sikerhetstjinsten och kan dirfér intyga att den fun-

gerar.

Att verksamheten vid Sitenis just nu ir livlig hor
naturligtvis samman med den pigdende ombevip-
ningen. Steget frdn flygplan 32 till system 37 fordrar
mycket av alla befattningshavare, frin den hogste
till den ligste. Viljan att lira sig det nya tycks emel-
lertid inte fattas, vilket ocksi intygas av den nytill-
satte flottiljchefen Gverste Fernander. Med hjilp av
F14 huvudinstruktdrer och F7 egna instruktorer har
redan den forsta markomskolningskursen slutfdrts
vid 2:a kompaniet. Under tiden miste forstds de
andra kompanierna belastas ytterligare for att man
ska kunna uppritthilla ordinarie flygtjinst. Det dr
en personalekvation som dr mycket svar ate {2 thop,
eftersom man som i vanliga rikneexempel inte kan

Montér Karl-Joban Magnusson i kalibreringstagen. Forts sid 4 §




Tekniker Arne Jobansson ser ut att trivas i mekrummets

kaffebar.

» F7... forts

“lina”. Alla vet emellertid att det hir ir ett Sver-
gangsskede och dirfér gbr var och en vad som
fordras — och mera till — f6r att klara operationen.

Trivseln framfor allt

En bra arbetsmiljd 4r ju opportun i vilken bransch
man 4n arbetar. S8 resonerar bl a teknikerna vid
3 kompaniet, som i avsaknad av medel for sidana
dndamil sjilva sett tll atr trivselfaktorn fitt sitt.
Med egna hinder och hoptiggt material har man
snyggat upp mekrummet, malat, snickrat och litit
fantasin spela for att f& en trivsam miljs. Resultatet
dr forbluffande bra och skapar sikert ocks3 kinsla
av tillfredsstillelse.

Stf kompanichefen, verkmistare Sten Eliasson
pé 3:e har naturligtvi ocksd mycket att bestyra. Han
hade vid virt bessk en tredjedel av personalen p3
utbildning och med 4terstiende personal — 7 man —
har man producerat 800 flygtimmar. Detta ir mdj-
ligt pd grund av att fpl 32 4r vil inkdrt och inte
krdnglar s§ mycker.

" gy, i

Montér Sven Jobansson vid anordningen for pafyllning av
kolsyreslickare.

Gammal i gérden 4r ocksd fplm Lofberg, som gir-
na ger ett erkdnnsamt ord till sin personal for gott
arbete. Visserligen, menar han, dr fpl 32 slitet men
man behirskar felen och ver vilka “aldringskrim-
por” som flygplanet har. Svirare ir di fagelkolli-
sionerna, som kan ge ritt svira skador om det vill
sig illa.

Nu forsoker man emellertid klara av det hir pro-
blemet pa sd sitt att ett par forare hiller s k figel-

jour.

Forrddsforman Bengt Appelgren i det nya AJ37-férrddet

Merarbete

Gangridsforlingningen har  betytt merarbete for
markpersonalen och inte givit den rationalisering
som man forvintat. Bl a kontrollerade man férut
kylkompressorn och ejektorn var 25:e gingtimme,
nu ligger denna kontroll vid B-service. Férr hade
man alla atgirder i en f5ljd i instruktionerna. Efter
omliggningen miste man bliddra fram och tillbaka
1 foreskrifterna, vilket innebir en fSrsimring.

Verkmistare Erik Estulf hér till flygvapnets
veteraner. Redan 1930 bérjade han tjina fSrsvaret
och merparten av sin tjinstetid har han arbetat vid
F9. Nu nirmar han sig slutpunkten f6r sin aktiva
tid och “hotar” bl a med att skriva memoarer s3
sminingom. Men innan dess blir det vil lite mera
arbete med fpl 32 vid avd 6 i Sitenis. Vm Estulf
stiller sig bl a frgande till de besvirliga linbytena,
som visserligen gors i samband med andra under-
héllsarbeten men vid F7 har ingen uppdagat nigon
forsvagad lina dnnu. Sikerheten frimst ir emellertid
ett bra mitto.



Verkmaistare Estulf dr ocksd flitig forslagsstillare.
Bl 2 kan han demonstrera den tidigare i TIFF presen-
terade anordningen for fyllning av kolsyreslickare,
vilken F13 jobbade fram. En av Estulfs idéer ir en
anordning f6r tvittning av ansiktsmask. Med den
kan man tvitta 125—150 masker per timme.

Ytterligare en veteran: snickare Nils Tholsson med
30 &r 1 FV. Steget fran kvalificerat triarbete for
Caproni och segelflygplan till de lagerstill {6r bom-
ber som han nu tiliverkar dr forstds lAngt. Men dven
idag forekommer vissa precisionsarbeten, t ex ett spe-
cialverktyg fér att spanna linorna till bromsfallskir-
mar, ett verktyg som tillverkas av komprimerad
bok, hirt och tungt som metall.

Svillande forrad

P4 forrddssidan har man fitt extra bekymmer sedan
nu materieltillférseln f6r fpl 37 kommit igdng. En
viss ombyggnad gdr man, men f&rridsférman Bengt
Appelgren ir bekymrad for utrymmesfrigan. Man

Verkmistare Angel, ntbildningsledare vid F7.

far nimligen inte s3 mycket dkat utrymme utan en-
dast en omdisposition av vissa utrymmen. Eftersom
enheterna till fpl 37 kriver stdrre utrymme an for
fpl 32 s giller det att forsoka fa in det nya trans-
portabla forridssystemet i helhetsbilden. Bl a maiste
man forvara ebk RM5 inomhus. Motorerna diremot
kan f6rvaras i sina transportbehdllare. Stdrsta svarig-
heten giller kraggar, braggar etc som ur beredskaps-
synpunkt méste fdrvaras inomhus.

En annan sak, som under uppbyggnadsskedet stil-
ler till trassel, dr att f& ordning pd sambandet mellan
M-nummer och férridsnummer.

Ny televerkstad

Televerkm Lars Johansson i tele- och instrumentverk-
staden har f n rdtt ansprikslésa lokaler men i den
nya tillsynshallen fir han och hans kamrater ett vil

Konjunkturbarometer

Diktverk fran 1300-talet fritt Oversatt av
Erik Adell i Expressen:

Ndr tiden dr ond
och de std oss bi,
Gud och soldaten
bedra vi

Nir faran dr over
och fyllda dr faten
glomma vi Gud
och bespotta soldaten

utokat utrymme och nya provriggar for att betjina
fpl 37 s4 smaningom.

En som #venledes ir hirt engagerad ir kontroll-
ingenjor Olle Carlsson. Férutom kvalitetsansvaret pd
flygplanen har han ocksd att fungera som skydds-
ingenjor, kursledare, fordonschef, som sekreterare i
foretagsnimnden m m. F7 har ju dven en transport-
division med kontrollansvar som avilar Olle Carls-
son. Men han ir inte den som beklagar sig, utom vad
giller pappersexcersisen som enligt hans férmenande
ir en killa till irritation.

Sommaren dr slut och h&sten har gjort sitt intdg
vid vart besdk. Vinerns bdljor ir inte si glittrande
lingre och 18vtriden “strippar” for fullt. Inom flot-
tiljen ir alla hirt engagerade. Inte minst presschefen
kapten Hallgvist, som sin extrasyssla ltkmitigt dnda
tar vil hand om TIFF-reportrarna. Snart stdr nya
vetgiriga personer vid hans doérr. Fpl 37 pd forband
ir ndgot som vicker nyfikenhet. DirfSr ir bestken
minga och tidskrivande. Men ingen avvisas om be-
soket ir legalt. Rollen som PR-flottilj foljer med i
omdaningsprocessen. S8 dirfér rdder vinliga veckan
ret runt vid F7 — Z3tminstone s& linge vi har freds-

tid.

RFB

T f kompanichefen
vid 3:e kompaniet,
F7, Sten Eliasson.




CF7 overste Karl-Erik Fernander.

O verste Karl-Erik Fernander ir ett alldeles nytt
namn i F7 chefsannaler. S8 sent som den 1 oktober
i dr tilleridde han sin befattning, efter att under
nigra ar ha beklitt posten som stabschef vid E1.
Overste Fernander arbetar dirigenom p& for honom
vilkind mark. Nytt ir vil diremot att vara dven
fastighetsdirektdr for 240 bostider inom flottiljen,
ansvarig for hotellrérelse (Gyllene Vingen) och med-
ansvarig for skogsbruket inom flottiljomrider. Men
detta ir faktiskt sysslor som férutom ansvaret for F7
flygflottilj 8vilar chefen.

— F7 har en stor personalstyrka, siger Gverste
Fernander. Den omfattar 650 fast anstillda, varav
550 i1 Sitenis och Svriga i Goteborgsregionen. Ar-
ligen utbildas 400—450 virnpliktiga och rsbudgeten
uppgér till 60 miljoner kronor. S& visst ir det hela
en stor “affirsrdrelse”.

— Forstahandsintrycket av fpl 37 4r f6r min del
mycket gott, flygplanet ir fdrarvinligt och ldtt-
mandvrerat. Man har dessutom ménga fSrnimliga
hjdlpmedel, inte minst nir det giller start och land-
ning. Flygplanet har dessutom bittre egenskaper vid
lagfart in fpl 35. Simulatorn, just nu under inmon-

6

Flottiljchef
Fastighetsdirektor
Hotellvard
Skogsvardare

tering, bidrar naturligtvis till en effektivare flygut-
bildning.

— Taktiken har naturligtvis innu inte kunnat pré-
vas. Flygplanen skall ju — precis som gillt for A32
— nd mdlet utan STRIL och under radiotystnad
samt under .den fientliga radarns omride. Stora krav
stills alltss pd3 navigeringssystemet och pi flyg-
foraren.

— Flygomskolningen bdrjar vi strax efter nyir
med TIS (typinflygning). Av flottiljens egen personal
ir f n 6 instruktdrer och 2 flygférare utbildade men
flera blir det forstds efter hand. Leveranstakten av
flygplan har hittills varit 18g, mycket p& grund av
det kirva ekonomiska liget. Vi hoppas forstis att
det skall litta, s3 art flottiljen kan vara omskolad
under 1974,




mdtstationen.

Nedan skiss av mdlomrddet med torn och sta-
tion. Ddréver: Kamerabatteriet pd den 60 m
héga masten. Vid sidan: Observationstornet vid

Som férsta flottilj har F7 anlagt ett unikt bombmal,
varvid man tagit den moderna tekniken i ansprak.
Dirmed ir det slut pd den subjektiva bedémningen
av nedslagen. Nu kan man pd metern nir bildmissigt
presentera var respektive forare fillt sina bomber.
Det hela 4r byggt pd ITV, alltsd intern television.
Ca 400 meter fran sjilva malomrddet stir en 60 m
hég mast, pa vilken tre ITV-kameror monterats. Tva
av kamerorna ticker milomridet, den tredje utgér
en hdjdmitare, som kontrollerar flygplanets hojdlage.

I en mailcentral, en byggnad vid en av de gamla
mitstationerna och cirka 1200 meter fran TV-masten,
projiceras bilden av milen pi en eller tvd skirmar.
Samtidigt ligger man pé ett rutnit Sver bilden med
rutor motsvarande 20 meter i fyrkant i verkligheten.
Rutnitet liggs pa malbilden i ritt betraktningsvinkel
och medan 6vningen pigdr spelar man 6ver bilderna

Mailmarkéren bevakar bombfillningen och skéter inspel-
ning pd videoband.

_ ETT MAL | SARKLASS
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pi videoband. Varefter det aldrig behver bli ndgra
diskussioner om hur och var bomberna filldes, det
ir bara att spela upp hela skjutningen pd TV-skir-
marna och konstatera pid metern nir hur det hela
utfallit. Naturligtvis kan man ocksd betrakta bild for
bild om man s& vill och man kan dven dela bildrutan
i tvd filt och f3 in tv3 bilder pd samma skirm.

P4 skjutmilet, som ligger vid sidan om bombmdlet
i en annan vinkel frin mitstationen riknas skott-
verkan (triffarna) automatiskt med SAAB:s triff-
indikator BT 14. Vid mitstationen finns ett obser-
vationstorn, dir domare och 3&skddare kan f{olja
skjutningen.

Idén till denna malanliggning gavs ursprungligen
av major Claes Gronberg. Den som stitt som ledare
av uppbyggnaden ar major Hallgren.

Isolerat buller

Ett motorkdrningshus med en mycket effektiv ljud-
isolering har uppforts vid F7. Huset ir inte bara av-
sett for hela flygplan utan iven for kérning av sepa-
rata motorer. TIFF fick prova ljudisoleringen som
Sstadkoms bl a med tvirstillda element av special-
atférande. Vi kunde konstatera att isoleringen var
mycket god, dven vid full motorstyrka. Motorkor-
ningshuset har en littskumsanliggning for eldslidck-
ning av den typ som tidigare beskrivits i TIFF.

Man hade vid virt besdk kort i cirka 5 veckor i
huset, under vilken tid man gjort inte mindre 4n 106
starter. Detta bl a beroende pd den utbildning av
markpersonal som di pigick. Under den tiden har
man kort upp mer in 87 000 liter brinsle och man
har kort si mycket som motsvarar 25 flygtimmar,
med och utan ebk. Allt har fungerat petrfekt.




HUSHALLNINGSPROBLEM
TEKNISKE CHEFENS BEKYMMER

— Nir flottiljen nu ombevipnas innebir det stora
forindringar for oss iven rent byggnadstekniske,
siger tekniske chefen vid F7, flygdirektor Lars
Olausson. Vi har fitt en ny tillsynshall med 4 arbets-
och tvi uppstillningsplatser och den beriknar vi
kunna ta i bruk i april 1973. Vi har vidare fatt ett
nytt ljuddimparhus med mycket god ljudisolering,
en ny simulatorbyggnad har uppférts och nu vintar
vi bara pi besked om hur det ska bli med hangar-
frigan. Hir giller det ny- eller ombyggnad, som
myndigheterna méste ta stillning ll.

— I den nya tillsynsverkstaden kommer 4ven att
inrymmas tele-, instrument- och motorverkstider-
na. Den gamla verkstaden kommer direfter att ut-
nyttjas f6r modifieringar och reparationer.

— Tekniskt sett dr ju steget fran fpl 32 ull fpl 37
timligen stort. Det ildre flygplanet har separata
system medan AJ37 har integrerade sddana. Det gal-
ler allts8 for teknikerna att utdka sina kunskaper,
eftersom systemen griper in i varandra. Den forsta
utbildningsperioden fér markpersonalen 4r ju redan
avslutad vid 2 kompaniet. Nir flygningarna nu bér-
jar giller det sedan att samradet mellan f6rmin och
tekniker fungerar pd bista sitt. Samtidigt ir det for-
stas ett onskemdl att flygf6rarna rustar sig for at
kunna ge informativa beskrivningar av funktions-
storningar under flygning.

— Avvecklingen av flygplan (hittills berdrda kom-
paniet) har forsvdrats pd grund av att totalplane-
ringen flera ginger maste indras genom nya férut-
sattningar. Fpl 32 underhliscykel har indrats frin
150 till 200 timmar, kontrolldtgirderna har omkas-
tats och modifieringar skall inféras. Personalen blir
darfér hart anstringd och behovet av utskad styrka
kan inte tillgodoses pd grund av den ekonomiska 3t-
stramningen. Samtidigt blir det dven dderldtning ge-
nom pensionsavgingar.

— Markutbildningen 4r annars mycket vilorgani-
serad, vilket emellertid inte alltid giller special-
kurserna. Den tilldelade basmaterielen ir ju mycket

F7

Tekniske chefen, flygdir Lars
Olausson.

speciell — kraggar, braggar och TTB (teletestbil)
bl a — och det giller att lira sej denna nya materiel
for att tjinsten skall fungera tillfredsstillande.

— Storsta bekymret for oss i dagens ldge dr emel-
lertid ekonomin. Justeringar i budgeteringen méste
goras, beroende pd okinda svirigheter som dyker
upp, prishdjningar m m. Vi har nu férsoke dra &t oss
arbete fran hela materielomrddet — alltsd inte bara
flygplan — for att utnyttja de egna resurserna till
fullo och for att hilla kostnaderna nere. Dessutom
haller man beredskapen pd en hégre nivd genom
detta.

— Kontakterna mellan oss och huvudverkstider-
na dr emellertid goda och de &msesidiga kontakterna
ar virdefulla. Leveranserna fran hvst gir bra —
visst forekommer det reklamationer, men sidana
sporsmal tas upp for att rittas till genom vara leve-
ranskonferenser. RFB
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Kontrollchefen Olle Carlsson

Kontrollingenjér Olle Carlsson och hans nirmaste
man verkmistare Nils Lof, svarar bl a fér uppdate-
ringen av underhdllskostnadssystemet. Ett arbete som
sannerligen ger hdg sysselsittning, ja kanske alltfér
hég t o m. Kostnaderna skall ju spaltas upp pi dju-
pet och detta tkar pappershégarna i oroande grad.
Malet idr ju, enligt ing Carlsson att underhillskost-
naderna for olika materielenheter skall faststillas.
Nu frigar man emellertid om uppfyllandet av detta
mil ir av sidant virde att all pappersexercisen ir
berdttigad?

DIDAS &r mycket tungrott och arbetskrivande pi
rapporteringsplanet och man menar att f6r rappor-
toren har dnnu inga synbara resultat visats upp.



"Barbro” (PN 521), detta femininum som etable-
rar s& manga kontakter inom flygvapnet, har nu
gjort make up och faktiskt blivit ung pa nytt.
Dvs den gamla landningsfyren PN 521, gemen-
ligen kallad "Barbro”, har genomgétt en verklig
féryngringsprocedur och kommer snart att ingd
i landningssystemet med PP 50 (fpl 32) och PN
59 (fpl 35). Orsaken till féryngringen var, att
gamla "Barbro” krévde allt mera underhéllsin-
satser, den nya "Barbro” &r — f6r att vara
"kvinna” — betydligt billigare i drift.

FMV-F:FE lade 1969 ut en grundbestillning pa en er-
sdttningsstation fér PN 521. Bestillningen innefatta-
de Zven en viss utdkning av antalet landningsfyrar.
Philips Teleindustri AB med Allgon Antennspecialis-
ten AB som underleverantdr fick bestillningen. I

T s e

Pst BARBRO!

denna skrevs in att den nya “Barbro” skulle vara
installerad vid flottiljer och aktuella baser under ir
1973.

Ett nytt underhdllsobjekt — betydligt mindre kost-
nadskrivande — kommer alltsd fr o m 1973 att till-
foras markteleorganisationen i och med att PN 55
siatts 1 drift. PN 55 klassas liksom PN 521 som flyg-
sikerhetsmateriel och den nya fyrens driftsikerhet
skall hilla en s8dan niva att den flygande personalen
har fértroende for fyren. En MTBF — medeltid mel-
lan fel — av 1000 timmar dr garanterad, vilket dr
lika med den garanterade drifttiden for sindarrdren.
Undantar man sindarrdren beraknas MTBF till 2100
timmar.

Apparatenheterna i PN 55 kommer inte att place-
ras 1 ndgon speciell hydda utan direkt p3 antennsta-
tivet, Detta forhdllande har man ocksd tagit hinsyn
till vid uppliggningen av underhillsinsatserna, som
inriktas pd underhdll pd tvad nivder (A och C). P2
A-nivd skall prestandakontroll utféras en ging per
ménad. Denna kontroll gérs utan driftavbrott med
en inbyggd provutrustning. Prestandakontrollen tar
ungefir 5 minuter att utféra. Den inbyggda provut-
rustningen medger ocksi felsskning ned till felaktig
ue.

For att begrinsa antalet driftavbrott dr fyren ut-
rustad med tvd sindare. Vid fel p3 en sindare kopp-
las den andra automatiskt in. Vid nitbortfall siker-
stills driften under 30 minuter genom att fyren har
reservbatterier.

Pi C-niva skall reparationer pid ue och sue (ut-
bytesenheter och subenheter) samt Sversyner pa in-
sinda enheter utféras. En utredning, syftande till att
man skall kunna anvinda den befintliga automatiska

provutrustningen for sddana arbeten, pigar f n. For
att man pd ett tillforlitlige sitt skall kunna doku-
mentera fyrens funktionsduglighet p& plats skall
flygprov med hkp goras med ca tvd &rs intervall.
Markteleorganisationen har tillging till tre hkp, vilka
har utrustning f6r sddana prov, dir man dven tar
hinsyn till omgivande terring och fir ett kvalitativt
mdtt pd hur stationen fungerar i sin ritta arbets-
miljs. Ett “certifikat” pd att fyrens totalfunktion ir
tillrdcklige bra for att betjina flygplanens land-
ningssystem kommer att utfirdas efter varje flygprov.
Ett annat resultat av provets utvirdering ir att ett
bedémande av stationens &versynsbehov kan goras.

F:UHD ser med tillfredsstillelse fram emot den
tidpunkt di den nya “Barbro” tas i bruk. Férhopp-
ningen ir att forbanden direfter med relativt liten
underhillsinsats skall kunna hilla en hog driftsiker-
het pd landningssystemet.

*Barbro” dr d6d — leve “Barbro”.

R Johansson, F:UHD

“Barbro” latsar ned flygaren till en lyckad landning.




Summa:
Procent:

fick starkt gensvar hos ldsarna

TIFF sénde ut 1700 frageblanketter fér att vi skulle fa en uppfattning om de flottiljanstilldas &sikt om
tidskriften. Vi har nu aterfatt 720 besvarade blanketter och noterar med en klidsam rodnad att TIFF
har ett starkt gensvar bland ldsarna. Att endast cirka 43 procent av hela antalet blanketter besvarats
innebér emellertid inte att endast 720 ldsare intresserat sig for var enkit. | manga fall rymmer svaren
hela yrkeskategoriers gemensamma uppfattning. Kontentan av det hela blir i alla fall att man anser
TIFF intressant och nédvindig, att vi ger god infor mation och bor fortsitta i samma stil.

Tro nu bara inte, att vi bara f3tt rosor som placeras
pé redaktionskommitténs garvade kinder, Nej, det
finns dven viss kritik bland svaren och den — lika
vil som alla goda forslag till artiklar — skall mye-
ket noga studeras och anammas fér framtiden. Ty-
vérr dr det omdjligt att inom ramen for spaltutrym-
met redovisa alla forslag. Vi fir noja oss med en del
av dem.

Att friga nr 1 egentligen var tv3 frigor hade tyd-
ligen inte alla f&tt klart f6r sig, nimligen 1 Intressant
och 2 Nédvindig. Som en lisare pipekar, en sak be-
héver ju inte vara intressant for att den ir nédvin-
dig eller vise versa.

Vi dr mycket val medvetna om att denna lisar-
undersékning varken kan kallas vetenskaplig eller
exakt och vi hoppas att man heller inte har uppfattat
den sd. Avsikten var endast att {3 en ungefirlig vir-
demitare pd den slags information som TIFF repre-
senterar. Dirfér kan heller inte vir statistik vara
precis men inda tillrickligt utslagsgivande, Ser man
allesd svaren ur denna synvinkel visar det sig att mer

Forts sid 11 B

Nedan redos
na kan ty bli
besvarats av ndgra lisare. Vi hoppas att siffrorna dndd
skall ge en wppfatining om bur lisarna ser pd TIFF.

isas enkit-svaren i tabellform. Procentsiffror-
inte bli exakta, eftersom alla frdgor inte

- Intressant | Information Lasning | Artikiar (se frégorna) |L&sning| Format | Utgivning |Pé&kostad|
Ta 2 5 L @ > - > 5 g 5 5 o |
2|85 8 £ 2% ¢ §| o, 8 @ B 3 3 s %2 E£|lo o g , &
L€ 7z o o/l w z|3 & 7T 8 &l- o« oo 2 w o 4 B & F|le « 0|3 2
l| 49 | 48 25 36 12 1|17 28 4| 14 35 41 33 8 21 31 24 49 48 1,16 20 13 8 41
2 6 6 1 6 1 5 1 5 4 5 1 ) 2 6 6 6 2 2 2 6
3| 35| 33 10 1 2| 18 16 1 4 26 4 7 27 22 22 8 13 15 15 34 1] 33 2| 21 9 5 7 28
4| 34|29 12 23 M1 10 22 2 8 26 27 27 7 20 22 12 31 3 30 411 9 14 5 28
5| 64| 55 15 2 3| 43 18 2|14 37 12| 24 38 251 45 11 37 38 31 63 62 31 21 10| 11 53
6| 40| 36 15 1 2| 24 16 13 22 5 8 29 334 21 1 12 12 16 39 1| 38 2 23 15 1|14 26
7| 29| 26 5 23 5 9 16 211 17 21 21 8 16 13 11| 28 28 11 8 8 5 23
8| 1913 12 9 10 10 5 4 4 4 15 10 2 10 7 15| 19 19 13 5 1 7 12
10| 60| 56 25 1 4 45 12 1,17 30 10| 23 37 2| 51 35 9 29 28 32| 57 3| 59 1|29 26 5 9 50
11| 35| 32 3 30 5 10 25 13 22 32 17 6 18 20 20| 35 35 17 13 5 6 29
12| 33|30 14 1 2 23 10 12 16 4119 15 29 20 5 16 18 23| 33 31 2|20 10 2 9 24
13| 52| 52 32 1 43 9 13 33 3|14 37 1| 47 38 8 35 35 38| 52 52 27 22 3 7 45
14| 16 | 13 11 1 5 1 14 1 3 13 14 6 2 3 5 5/ 16 16 6 6 4 1 15
15| 42 | 40 26 30 10 6 29 5 5 35 1137 22 4 24 25 24| 41 40 121 8 12 8 33
16| 62 | 56 27 3 4 35 27 12 41 7 14 46 3,47 31 10 23 22 19| 57 5 60 2,23 17 22| 10 52
17| 52 | 44 23 1,3 11 14 14 29 4 20 29 43 27 9 27 25 23| 47 1| 47 19 20 9 7 41
18| 28 | 27 20 1 22 6 8 15 3 9 18 1. 21 19 4 12 10 21 27 27 1 13 14 2 24
20 2 2 2 2 1 1 2 2 1 1 1 ! 1 2 2 2 1 1
21| 61| 51 30 4| 47 12 1115 39 15 43 1] 48 44 6 23 26 29 60 60 31 17 12, 10 51
719 |694 308 10 23/506 195 6 1187 433 77 (212 488 14 |586 442 110 343 355 365696 114|693 16 336 242 128|127 582 I
90 43 0,010,03 70 270,008 26 60 11 29 68 0,02 81 61 15 48 49 51 97 0,02 96 0,02 47 34 18 18 82

1) Innefattar &ven dem som svarat bdde intressant och nédvindig
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FRAGORNA

I \Vad anser du om den typ av information som TIFF
representerar 7

(Fyll i etl aiternativ i varje rad)
Intressant Qintressant

N&dvandig Onbdlg

2 Brukar du i TIFF hitta sddan information som
intresserar dig?

Ja, i de flesta Ja, i enstaka Nej, aldrig
nummer nummer
3 Anser du att TIFF ger tillrdcklig information om vad som

hander och sker inom ditt verksamhetsomrdde ?

Ja Bara delvis Nej

4  Hur noga laser du artiklar och notiser i TIFF?

Helt Delvis Bara rubriker

och bildtexter

n

Vilken typ av artiklar |dser du helst?
1 Information om ny materiel

2 Reporlage fran olika enheter

3 Artiklar om leverantérsforetag

4 Funderingar (insandare)

5 Klackt {férslagsarenden)

6 Information fran FMV-F

6 Vad tycker du om den sprékliga slilen | TIFF?

L &ttlast Svérlast

7 Vad anser du om formatet pd TIFF ?

Bra Bor vara mindre

E  TIFF ulkommer tre gdnger om &ret. Ar detta tillrdckligt?

Ja Nej, fyra ganger Oftare anda

9  Tycker du TIFF &r fér pdkostad och darfér borde
géras | enklare utfdrande¥

va MNej

» TIFF fick ... forts

in 90 procent av lisarna finner tidskriften vara vir-
defull. Endast 7 procent tycker den ir onddig.

Man tycks hitta nigot av speciellt intresse i de
flesta nummer. Naturligtvis finns det ldsare som an-
ser att just deras specialgebit inte ir tillrickligt till-
godosett. Det ir emellertid svirt att bedéma hur
mycket som kan betraktas som tilirdcklig informa-
tion. Man fir kanske vara ndjd om en och annan
artikel tint” for vidare forskning.

Lattlast
Hur noga man liser TIFF ir ju bl a en tidsfriga.
Det giller hir hur snabbt tidskriften ndr lisaren och
hur mycket tid man di har for lisning respektive
intresse for att lisa. Den som kinner sej jiktad ma
kanske vara forlaten om han vid vissa tillfillen en-
dast skummar rubrikerna och ser pa bilder. Antalet
ldsare som helt slukar innehdllet ir emellertid glid-
jande stort. En dvervildigande majoritet anser mate-
rialet littlist men det finns tydligen en del artikel-
forfattare som inte helt lyckas popularisera fram-
stillningen.

Formatet tycker endast ett fatal — 2,4 procent —
bér indras och det finns dessutom ndgon dvervike
for atr TIFF skall utkomma mer in tre ginger per

ar. Ekonomiska och tekniska skil gor emellertid, att
f n dr ingen utdkning av antalet nummer aktuellt.

Att tidningen ir for p8kostad tycker drygt 18
procent. Overvigande antalet lisare anser den alltsd
bra i sin nuvarande utstyrsel. Pipekas bor att for-
enklingen méste bli mycket virtgiende om nigon
nimnvird besparing skall kunna uppnis.

Ny materiel nr 1

Vad vill man di ldsa om? Jo, forst och frimst vill
man ha information om ny materiel. Dirnist ligger
reportagen frin forbanden p2 &nskelistan, Nigot
ligre p& skalan finns information frdn FMV-F och
om forbattringsforslagen, s k ”Kliackt”. Funderingar-
na, dvs insindarspalten ir ocksi nigot som “gir
hem”. Minsta intresset samlar tydligen informationen
frin leverantdrsforetagen. Hirutdver har vi fitt for-
slag om nya informationsomriden som vi hoppas ska
kunna effektueras s& sminingom.

Redaktionen forstdr att det inte dr litt ge ett rite-
vist omddme om en tidskrift som omfattar ett s3
stort filt, dvs hela underhillskedjan. Vi tackar emel-
lertid for lovord och vilgdngsonskningar liksom fér
berittigad och konstruktiv kritik. Allt ska goras for
att forbdttra tidskriften. En dnnu bittre kontakt
med de enskilda lisarna dr emellertid Snskvird. Vi
har vissa forslag for att underlitta den kontakten.
For dagen sdger vi tack till alla som hjilpt oss att {3
frigorna besvarade och stirkt oss i uppfattningen att
TIFF har en mission att fylla i arbetet for ett effek-
tivt forsvar.

Roster fran
flottiljerna

Hir en del av de forslag ooch kommentarer till var
lisvirdesundersdkning som kommit oss till del.

® FMV borde ge mera information om liget pa
hkp-sidan. (Ingenjor HKP F1)
® Mera tips om basmateriel (Montor F1)

® Mera om trafikledning och trafikledningsmateriel.
(Trafikledare F3)

® Historiska Aaterblickar pa dels svensk, dels ut-
lindsk flygutveckling, reportage frin utlindska
flygférband. (Fototekniker F3)

® Tidningen ber6r i mycket liten utstrickning virt
verksamhetsomrade. (Meteorolog F3)

® Utbildningen inom FV. Mer om férbandsverksam-
heten. Personalproblem (Flygtekniker F4)

® Har i min befattning naturligtvis ingen direkt
nytta av publikationen, men hur som helst dr det
roligt att hinga med” (Moboff F5)

® Hur piverkas minniskokroppen vid arbete lingre
tid (5—10 &r) i lokal dir drivmedelsgaser fore-
kommer? (Flygmontdr F5)

Forts sid 13 §

11




» Roster fran ... forts

® Reportage om den s k gri vardagen, exvis en re-
parationsbestillnings vig frin utskrivning till fir-
dig vara, via best-férrad, transport, ¢v och iter
(Ingen underskrift)

® Bittre information fr8n verksamheten p3 den
civila sidan (Flygmontér F5)

® Mera om den tekniska tjinsten p3 komp. Verktyg
och arbetsmetoder plus felsskningsmetoder som
kan forenkla och rationalisera tjinsten (Flygplan-
mistare och tekn F5)

® Utmirkt intressant publ. Fortsitt. Toppenintres-
sant, fortsitt floda (Fte F5)

® Tlera fakta, mindre prat. Hogre niva i sak och i
sprakbehandling (Ingenjsr F5)

® Om flygvapnets mtr]l for brand- och riddnings-
tjanst (Flottiljpolisen F5)

® Sjilvkritik hos FMV (Ej underskriven)

® TIFF bor fortsitta i samma stil. Lagom lingd p&
art/notiser, lagom avvigning text/bilder. Trevlig
layout. Smilustig lisning (Off F3)

® Mera om yrkesmilj6é och arbetarskydd (Flyglikare
F3)

® Flera ex till tropparna och bittre spridning bland
dem (Tekn F4)

® Tidningen bSr mera inrikta sig pi reportage frin
de ligre tjinsternas problem (1 flygtekn F5)

® Tidningen virdefull i syfte fér information
(Flottiljverkstad F7)

® Orientering om arbetet vid bokfsrrid, karttjin-
sten, riddningstjinsten (Flygtekn fpl och ass bokf
F7)

® Tekniskt korsord med sikerhetsfrigor (F7)

® Artiklar om RB 68 (Lirare F8)

® Frin verksamheten bakom t ex minresorna (Ingen
underskrift)

® Artikel om befattningsbeskrivning, handliggning
och utvirdering (Teleing F10)

® Information om kommande indringar, t ex indra-
de intervall tillsyn-service fpl 35 (Stnavdch F10)

® Frigespalt: Vi frigar — UH svarar (Teleing F12)

® TIFF innehiller det mesta (Fte vapen F12)

® Mer upplysning i och omkring bastjinsten (studier
och reportage) under Gvningar (16 telev F13)

® Vid avd 6 borde forekomma ca 15 min flj- o fpl-
bunden information per kvartal = TIFF-info
(Verkm F13)

® Mera reportage om hantverk med litteraturanvis-
ningar (Instrumentmakare F6)

® Elektronik: problem och I8sningar (Tele F14)

® Smai orienteringar om ny mtrl m m frin Armé-
och Marinf6rvaltningarna kan vara intressanta
(F15)

® Modellflyg (TS F15)

® Tidn bér utges i flera ex for atc n$ storre lise-
krets. T regel “férsvinner” tidningen innan 50 %
av ber6rd personal har fitt del av tidningen
(El-tele-instrument, 15 man F16)

® Informationen frin FMV ir ofta skriven pa ett
sprik som #r ofSrstdeligt for mannen i busken
(Ing F16)

® Reportage frin FC och cv (Flygtekn F16)

12
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Hir dr ett exempel p& hur man kan lésa problemet
med svetsning i titanlegeringar. Tiltet som innehaller
skyddsgas (argon) anvinds vid behdrighetskurser i
TIG-svetsning vid CVM svetsskola.

TIFF har tidigare berdttat om renlighetskrav vid
nyare svetsmetoder. Utdver skyddsgas vid sjilva
svetsningen krivs skirpta rengdringsitgirder pi si-
vil svetsobjekt som verktyg m m.

Samarbertet i svetsutbildningsfrigor mellan FMV-F,
AGA, AB Bofors, Saab-Scania, SIFU, Volvo-Flyg-
motor och CVM fortgir programenligt. TIFF Ster-
kommer med mer information lingre fram.

® Om SI-reformen (Fing F20)

® Ytterligare info om nya fpl-typer (1 vm fpl F17)

® Filtunderhill och sn6réjning i nord och syd (Tekn
flygfiltarb-tropp F17)

® Intendenturmaterieltjinst i krig (Intforv F18)

® Virdsystem 69 for fordon och hur detta utvecklas
inom forbanden (Fordon F18)

® Stdrre upplaga (civilmil F21)

® Flera rep frén forband (Forridspers F18)

® Nuv grinsdragning betr innehill gentemot Svriga
informationstidningar, FV-Nytt m fl, ir bra och
bor inte dndras (Civ-mil F18)
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SAMARBETE

Nir regionala televerkstaden — TV 3 — i bérjan
av 50-talet upprittades for underhdll av mark-
telemateriel inom dévarande FLYBO SYD fick
den tréngas in i F 17:s flottiljverkstads torped-
avdelning, som avvecklades nir fpl T 18 utran-
gerades. Lokalvalet var till fordel, d& virdverk-
staden utférde erforderliga arbeten av mekanisk
natur, sdsom platslageri, maskinbearbetning etc.
Omfattningen av sdvil flyg- som markelektro-
materiel har under de senaste &ren $kats visen-
ligt. Just nu ombevépnas F 17 till fpl 35 och da
maste flottiljverkstaden ater disponera de ut-
lanade lokalerna. Genom ett ovanligt gott sam-
arbete Flygvapnet — FORT F — Ronneby kom-
mun har nu TV 3 péa rekordtid fatt en trivsam,
rymlig och modern verkstad pa kort avstind
fran F 17.

KOMMUN och FORSVAR

F 17 borjade omskolning till fpl 35 redan 1971, och
man visste redan d&, att detta krivde stSrre resurser
for el- och hydraulunderhill. Den lokal som TV 3
disponerade maiste itertas av flottiljverkstaden. DA
flottiljens flygfunktion i viss min minskar i omfatt-
ning kunde del av en hangar erbjudas fér TV. Rit-
ningar och planer gjordes upp for detta alternativ
och 8verlimnades i juni 1971 ull CFV for beslut.
Denna ombyggnad skulle g& p& ca !/2 miljon, ty det
fordrades relativt stora indringsarbeten.

Som ett motfdrslag kom planer pd nybygge pa an-
nan ort. Innan beslut fattades hélls ett generalplan-
méte, varvid Ronneby kommun foredrog ert helt
nytt forslag, som innebar att Flygvapnet skulle hyra
en fabrikslokal i Kallinge dir verksamheten upphdort.
Kommunen 3tog sig att bygga ut och rusta upp
lokalerna samt att std fér virdskaper. Detta forslag
togs upp och CFV hemstillde till Fort F om férhyr-
ning. I februari 1972 erhélls Kungl Maj:t bemyndi-
gande och omedelbart direfter undertecknades ett
10-ars kontrakt av Fort F.

Den nedlagda fabriken var inte gammal, men be-
hévde repareras och utdkas. Sjilva detta arbete pi-

borjades i slutet av januari och var i huvudsak fir-
digt i slutet av mars, di installationer kunde startas.
Inflyttningen skedde i borjan av augusti och var klar
efter en vecka, Kontoret flyttade pd tvi dagar och
fungerade paféljande arbetsdag. Silunda tillkom
TV 3 nya verkstad pa rekordtid. Verkstadens brutto-
area dr 2500 m?, varav drygt 1500 m? ir arbets-
ytor. Lokalerna 4r ljusa och vil ventilerade — mo-
dernt inredda utan nigon lyx. Kontorsrummen lig-
ger i fil och i sddan ordning, att samarbetande orga-
nisationsdetaljer litt hiller kontakt. Direkt frén kon-
toren kommer man ut i den stora verkstadshallen.
I anslutning till hallen finns en lokal dir man tar in
fordonsburen materiel, utfér tvittningar med 18s-
ningsmedel etc, alltsi f6r arbeten, dir det kan finnas
brandrisk. Invid dessa lokaler ligger det rymliga for-
rddet, vars inredning givetvis ir gjord filtmissigt
laee flyttbar. Fér personalen finns utmirkta tvittrum
och en trivsam matsal.

TV:s arbetsuppgifter ir att underhilla markelektro-
materiel, som till 95 %o tillhér Flygvapnet. Det mesta
arbetet sker ute pd anliggningarna, varfor lokalen 4r
en bas for att reparera och 8verse utbytra enheter.
Verkstaden arbetar i 5 detaljer: mekanisk, radar,
radio, radiolink och trdd. Den mekaniska detaljen
dr inte beredd pa specialarbeten, utan dessa bestills
frin F 17 fljverkstad.

For resor till de olika anliggningarna—arbets-
platserna disponeras ca 60 fordon, varav nigra in-
redda till verkstadsvagnar. Som underhillet nu ir
upplagt, med funktionskontroll och utbyten av en-
heter, anvinds numera de senare mest som verktygs-
och reservdelsférrdd samt personalutrymme. Avstin-
det till de mest avligsna platserna 4r ca 23 mil Per-
sonalen fir dirfér rikna med mycket resor — nor-

forts sid 14 B

CF|7, éuerste C O Larsson, ser pa nir flygdirektor Len-
nart Nordguist demonstrerar fidrrskriftteknik fér stads-
direktor Hans Gustavsson.
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malt 6 veckor hemma och direfter 3 veckor ute vid
anldggningaina. Av verkstadens ca 120 man ir stin-
digt ca 5 man borta fdr utbildning, Verkstaden ar
mycket rymlig och tilltagen for ytterligare upp-
gifter.

Owverste C O Larsson, CF 17, och stadsdirektdr
Hans Gustavsson, uttryckte vid en intervju sin stora
fortjusning 6ver TV 3 nya verkstadsanliggning. Frin
Flygvapnets sida gillde det ju en snabb &verféring
och givetvis var inte kostnaderna utan betydelse.
Redan vid jultid 1971 bérjade Ronneby kommun att
bygga om den tomma fabriken och efter 6 manader
kunde TV 3 flytta in.

Ronneby kommun sdg i den eventuella flyttningen
av TV 3 till annan ort bl a ett bortfall av skatte-
intikter. Personalen — Over 100 man som har varit
bofasta hir i minga ar och dr fast rotad — skulle
vid en flyttning av verkstaden kanske stanna i Ron-

TV 3-chefen, Mats Valtersson ger anvisningar till sekrete-
raren Margit Svensson.

neby och i s& fall fanns inte arbete for alla. Det 16-
nade sig sdlunda fér kommunen att gbra en rejil
satsning pd den lediga verkstaden och det ingick
ocksd att den skulle bli trivsam. Det lyckades over
férvintan. Bygget blev trots detta mycket billigare
in t ex ombyggnad av hangaren och hyran dr nu
endast 10 %0 av den kostnaden, CF 17 ir glad &ver
det goda samarbetet med Ronneby kommun och med
Fort F, speciellt byrddir R Dombret. TV-problemet
fick en for flottiljen mycket god 13sning.

Ronneby kommun ir & sin sida mycket ndjd Gver
att ha F 17 inom sina dominer. Ingen i trakten har
klagat 6ver flygbuller. Markfrigorna ir garanterade

14

J:e werkm Bernt Eriksson kontrollerar telereparatiren
Bérje Wallins intrimning av ldnkstation.

p3 lang tid och befolkningen i kommunen tycks gilla
flygpersonalen.

Verkmistare Starck pi radiodetaljen erkidnner att
det varit besvirligt och trangt i 20 &r och att det ar
underbart att intligen fi utrymme. Materielen har
under &ren blivit bittre, men personalen har minskat,
s8 verkstaden har ingen Gverkapacitet. Det ir fullt
upp att gora. De nya metoderna med funktionskon-
troll och endast reparation p felaktiga enheter samt
grstillsyn pd viss apparatur har rationaliserat arbetet
i hogsta grad. Hela anliggningar behdver nu aldrig
som forr monteras ned. Det finns dock fortfarande
apparater med gamla ror, s3 gamla kunskaper ir
fortfarande bra. Den fasta markradioanlidggningen
FMR 7 villar kanske mest besvir.

1. verkmistaren Bernt Eriksson och telemonttren
Bérje Wallin 4r ocksd glada att de nu fatt arbetsut-
rymme. Vigarna till arbetsplatsen 4r ju innu inte
klara, si dnnu finns en del besvirligheter. Likasd 4r
inte matfrigan helt 16st. Tills vidare fir maten him-
tas fran flottiljen.

TIFF har velat beritta detta som ett exempel pa
hur ett gott samarbete mellan militira och civila
myndigheter kan resultera i goda 18sningar. Ronneby
ir tydligen en kommun som ser om sina intressen
och som vet att arbetstillfillen inte kan hdmtas runt
nirmaste horn. F 17 dr att gratulera till detta sam-
forstind med de civila myndigheterna.

RFB

Telereparatsr Jan Lagerkvist arbetar under 1:e verkm
Evik Starks ledning.




Ett allt stérre internationellt intresse fdr svenska
flygvapnets underhdllstjinst har formirkes under
senare ar. Som ett uttryck fér detta kan man se det
besdk som utlindska beskickningars flygattachéer
gjorde den 24—26 oktober med FMV-F:UH som
vird.

Gisterna samlades 1 Ingenjorshuset i1 Stockholm,
varvid generalmajor S O Olin bl a berérde samban-
det mellan flygstab och materielférvaltning. Under-
hallstjinsten dr ryggraden i svenska flygvapnet, be-
tonade general Olin. En ledande utveckling — om-
nimnd och omvittnad — har skett under de senaste
tio dren, en utveckling som uppenbart har haft be-
tydelse f6r minskade kostnader p& underhillssidan.
Flygvapnet har hirigenom besparats onddiga forlus-
ter av olika slag. Inte minst har detra kunnat ske
genom de aktiviteter man 8dagalagt i samband med
anskaffning av ny flygmateriel. Traditionellt har
svenska flygvapnet och naturligtvis iven dess under-
héllssida inom Férsvarets materielverk “korta linjer”,
dvs folk kinner varandra och man vet vilka funk-
tioner var och en arbetar med. Formalismen har bara
bedrivits till en viss grad, personkinnedom och vet-
skapen om vad var och en kan utritta har haft stor
betydelse for samarbetet mellan flygstab och forvalt-
ning.

Chefen f6r underhillsavdelningen tekn dir J-O

héllsplanering efter férutbestimda program med ton-
vikten pa ekonomi och effektivitet.

Bdir Stig Ogren talade direfter om tillf6rlitlighet
och kontraktproblematik. Gisterna var hir mycket

Flygdirektor Eskil Persson, F14, forklarar markteleteknik
for ryske flygattachén overste S V Evdomikout

intresserade av att hora att vi sedan minga &r tillim-
pat en art av incitamentkontrakt.

Avddir Rolf Alenius presenterade slutligen UHF
och berittade om verksamheten pi reservdelssidan.

UTLANDSK INSYN

Arman redogjorde for flygvapnets organisation och
funktion nir det giller underh8ll. Tre huvudinrikt-
ningar for verksamheten har format strukturen i un-
derhallsverksamheten. Den forsta ir hég beredskap
genom Overensstimmelse mellan freds- och krigsorga-
nisationen. Den andra #r att minimera personalbe-
hovet genom anskaffning av materiel med hog till-
forlitlighet, som 4r litt att underhilla och dirmed
kriver mindre personalstyrka. I princip har flyg-
vapnets organisation for underhdll inte behdvt byg-
gas ut under de tre senaste flygplangenerationerna,
riknat fran J29, via fpl 32 tom fpl 35. Viggenpro-
grammet har dessutom endast indikerat mycket smi
krav pd utdkning av organisationen.

Den tredje inriktningen ir ett minimum av kost-
nader for underhill genom en lingsiktsplanering.
Vi arbetar ju inom en faststilld kostnadsram, dir
okade kostnader i framtiden kan spoliera hela under-
hillsprogrammet. De tre angivna inriktningarna har
unde rminga Ar varit ledstjirnan i utvecklingen av
underhéllsverksamheten. I princip kan varje stérre
beslut pd ndgot sitt ledas tillbaka till de tre huvud-
punkterna.

”Underh8ll av flygmateriel” hade bdir E Vint-
heden rubricerat sitt anférande. Han betonade vik-
ten av att man vid anskaffande av ny materiel har
en god samplanering med en vil genomford under-

Svenska flygvapnet har ju linge haft ryktet att ligga
forst inom ADB-verksamheten. Reservdelsprogram-
met paborjades ju redan ir 1952, som bekant. Man
lade di om verksamheten pi hilkortsmaskiner f5r
redovisningen, varefter ett successivt utvecklat pro-
gram genomfdrts. En ytterligare effektivisering av
reservdelsprogrammet ir nu mojliggjord genom be-
slut om anskaffande av en ny dator.

Onsdagen den 25 oktober flégs delagarna till F1
i Visterds, dir 6verste Persson tog emot och gav en
liten historik. Gisterna fick direfter folja fredsmissig
klargéring av flygplan och tekniske chefen vid F1
flygdirektdr Killgren visade sedan tillsynsarbetet vid
avd 6. Man uppmirksammade den snabbhet med vil-
ken arbetet genomfdrdes och férvdnades ver det
ringa antal ménniskor som erfordrades, speciellt att
klargoring kunde klaras med vpl mekaniker. Den
goda grundutbildningen och en vil uttalad ansvars-
kinsla for sitt arbete man 3dagalade och att arbetet
utférdes utan kontroll noterades. Efter bestket vid
avd 6 foljde en flyguppvisning med flygplan 35F.

Fran F1 fl6g man vidare till Arboga och CVA, dir
verkstadsdirektér Hogfeldt tog emot. Hir bjods
gisterna pd lunch och en intressant och vil upplagd
information med en runda i verkstiderna. Tales-
mannen f6r attachégruppen, tyske flygattachén, av-
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Information

Verksamheten vid flygstabens teve-studio pad F8 kan
nu redovisa flera goda resultat. Inte mindre dn 21
orienterande videoprogram om fpl 37 har tagits
fram. De anvinds nu for skolning av stora personal-
grupper, framféralle vid F7, F14, FMV-F, Saab-
Scania och flygledningen.

I hést har fyra program gjorts i firg. Man har
successivt byggt ut Barkarbyanliggningen med en ny
studio och forbidttrad teknisk utrustning. Firgpro-
grammen gbrs dels med egen kamera, dels med in-
hyrda sddana, ty de dr dyra pjiser. Prov gbrs med

med farg

de nyaste firgkameror som marknaden har, bla
tyska televisionens kamera, som “bara” kostar ca
90 000 kr mot Sveriges Radios pad &ver kvartsmil-
jonen. Men firg viljs endast ndr det pedagogiska
budskapet sa kriver.

Nu i vinter gors utbildningsprogram om inflyg-
ning av 37:an for omskolning dels av 35- dels 32-
forare. 1 forsta hand framstills navigerings- och
brytpunktprogram, landningsteknik och checklista i
fpl. Program for underh8llstjinsten planeras ocksa,
det blir A- B- och C-service till att borja med.

Producenten Helge Sahlin, filmdetaljen, avslojar
pa TIFF forfrigan vidare, att man granskat utrust-
ning for kassett-teve och funnit detta utbildnings-
hjilpmedel mycket lampligt dven f6r forsvaret. Ame-
rikanska krigsmakten har satsat stort pa kassett-teve
av mirker Sony. Tekniken med kassetter ger liraren/
instruktdren mdjligheter att bygga upp vilanpassade
lektioner med rika kombinationsmdjligheter, som ger
god pedagogisk effekt pd ett for eleverna stimuleran-
de sitt. Den bittre utbildningstekniken betyder ock-
s& reducerade kostnader for utbildningen.

Det ir bara en friga om f6rdelning av anslagen
innan denna effektiva teknik kan tas i bruk dven i
det svenska fdrsvaret.

1L
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VARFOR

har 35-an avvikande fasféljd i el-systemet jamfort
med internationellt vedertagen flygstandard? Pro-
blem uppstar vid besdk av civila och utlindska mili-
tira flygplan pd flygvapnets baser.

Nordkalottare

SVAR:

Frigan stilldes i september. Sedan dess har red sokt
f4 fram ett begripligt svar, men det visade sig inte
vara s3 litt.

Detta 4r ett arv frin 32:an. Dess omformare
konstruerades efter en amerikansk forebild, vars ut-
tagsmirkning var A B C, men fasféljden A C B.
Dirmed uppstod denna fasfsljd, som man da antag-
ligen trodde var internationell standard. 35-an fick
foljaktligen samma fasfoljd.

Vilvilliga experter pi sivil Saab-Scania som
FMV-F:FE har lovat att nirmare kommentera detta
i ett kommande nummer, si att elfolket far en mer
sakkunnig forklaring. Samtidigt kanske frdgan om
standardiserad basmateriel for detta problems l6san-
de kan tas upp.

I Lindstrand, CVM

» Utlindsk . .. forts

slutade med att férsvaret som kund var att gratulera
till en sidan verkstad.

P3 eftermiddagen flog man vidare till F14 1 Halm-
stad, dir gisterna pi kvillen bjods pd middag med
dverste Stangenberg som vird. Torsdagen den 26
foljde genomging och visning av Flygvapnets Halm-
stadsskolor, vars kvalitet och tillging pd senaste ver-
sioner av flygmateriel syntes intressera gisterna.

Deltagare pi resan var Oberstleutnant iD W Drube
frin Forbundsrepubliken Tyskland, Overste S V
Evdokimov frin Sovjetunionen, Group Captain R H
B Dixon fran Storbritannien, Captain L P Ravalico
frin Italien, Colonel J R Burman fran USA, Over-
stelojtnant J A Moilanen fr@n Finland, Lieutenant-
Colonel A Y L Cochennec frin Frankrike, Squadron
Leader D H G Baker frin Storbritannien, Amiral D
Arvas frin FKE, Overstelojtnant A Westerlund frin
FKE, Byridirektdr E Vintheden frin FMV-F:UH.



Ja, vi hoppas det inom underhillsavdelningens drift-
byrd. Den gamla gula utgivan av TR/RR ersitts
frin den fdrsta december med en modifierad utgdva
i ljus firgton med gront firgtryck.

Nagra genomgripande indringar har inte gjorts
med tanke pa eventuellt datorbyte, som skulle inne-
bira stdrre mojligheter att snabbt bearbeta och 4ter-
mata informationer till berdrda instanser via (ett
Onsketinkande?) terminaler.

Dock har driftbyran funnit ett behov vid nytryck
att gora vissa justeringar och kompletteringar.

Som exempel kan nimnas mdjlighet till hinder-
och reparationstidsuppf6ljning, som normalt skall be-
ordras genom TO men av rapportéren indi kan
ifyllas for att pikalla utvirderares uppmirksamhet.
Dessa uppgifter kommer sedermera att anvindas vid
utvirdering av driftsikerhetsbegrepp. (Se speciell
artikel). Klartextfilten har utdkats for att ge rappor-
téren mojlighet att limna en fyllig beskrivning av
felyttring eller 8tgird. Vid detaljlokalisering av fel-
aktiga detaljer eller komponenter skall i fortsitt-
ningen anges reservdelskatalogens kod istillet for
som tidigare gjorts detaljens M-kod som i manga fall
var svir att finna.

Under tiden instruktion DIDAS omredigeras ut-
kommer en tillfillig teknisk order med ”fyllerianvis-
ningar”.

Sune M
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MORAL?

—Jaha - jag sa ju att det
skadade Inte att han fick prova
sin egen metod,
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Arets Farnborough-utstillning, den férsta som
skulle bli "europeisk” och stérre dn nagonsin,
blev egentligen intetdera. Europa var inbjudet
men kom inte. Publiken var ej sa talrik och ut-
stéllare fran kontinentens flygindustrier var inte
heller manga, de franska till synes demonstra-
tivt fa. ”A little disappointment” (besvikelse),
som man diplomatiskt uttryckte saken. Tenden-
sen befdstes fran de senaste arens flygmissor
avseende den for Ovrigt nodtvungna internatio-
nella samordningen av nya stora flygplanprojekt,
till och med militéra.

Aven om man vid representativa presskonferenser
oppet medgav politiska och administrativa samar-
betsproblem framhélls samtidigt hur vil den tekniska
och produktionsmissiga samverkan forlopte over
grdnserna: ingenjorer tycks fOrstd varandras sprik
bittre in diplomater och ekonomer. Men inte ens
tekniker 4r fria fr@n nationell och teknologisk
prestige.

Men till saken, vad visade man for flygenheter?
Alltfor minga gamla sddana, fast uppfrischade s
gott det gick. Vad sigs om Hawker Hunter pd 1972
drs missa? Inte som historiskt objekt utan som en
aktuell produkt. P& utstillningsexemplaret av Hun-
ter fanns dekaler frin 18 kundlinder, dir den sven-
ska flaggan alltjimt fanns med.

Viggen i sérklass

Viggens framtridande var frapperande gott och har
ju med rdtta omskrivits i mdnga sammanhang redan.
Endast fransk-brittiska Jaguar hade méjlighet att
ocksd visa modern militir klass. Den visades dels i
en fransk tvisitsig skolversion, dels en engelsk jakt-
version. Aerodynamiker pipekade att dess luftbroms
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i ar perforerats, vilket kan betyda att man haft vib-
rationsproblem.

I Ovrigt bjods assietter ur det gamla vilkinda
flygskafferiet. Fortfarande i produktion ir t ex
Buccaneer, marinplanet som gitt i land fr3n hangar-
kryssaren Ark Royal. Att gamla krigsflygplan fort-
farande l6nar sig att producera forklaras av en be-
domare bero pd att aerodynamiska vinster med nya
plan troligen ir mycket smi. Man kan kompensera
sig pa utrustningssidan, genom taktiska dispositioner
med olika vapen- och navigeringssystem, men iven
med forbittrad basmateriel och basteknik. En lustig
konsekvens blir att de militira flygeleverna av idag
ir yngre an sina flygplan. Vem skulle ha trott pi en
sddan utveckling f6r 20 &r sedan?

Harrier jubilerar

Forra gangen TIFF rapporterade om Harrier var det
1 beundrande ordalag. Det omddmet bestir och for-
stirks. 1954 hade jag forminen att uppleva Rolls
Royce ”flygande jirnsing” i luften. Det var en sen-
sation. Att nu se nigra vapenlastade Harrier lyckas
i allt vad de visade upp av taktiska mandvrer kindes
skont: idén blev verklighet och planet har mycket
riktigt varit standardnummer p3 Farnborough i 10
ar nu. Men nir man pi nira hill granskade Pegasus-
motorernas vridbara jetmunstycken, kunde inte den
gamle motorkontrollingenjéren undgi att bekymra
sig Over alla troliga varmesprickor i plitkonstruk-
tionen ... Alltnog. Ett 90-tal Harrier ir levererade,
varav 30 for marint bruk i USA. RAF flyger den nu
for fjirde aret.

Bingo!

Hindustan Aeronautics i Bangalore, Indien, presen-
terade licensbyggda Hawker-Siddeley Gnat och ert
eget skolflygplan Kiran med pahingda 18sbrost™



med Aden-kanoner. Ett ganskd grovt tillyxat litet
plan, langt ifr8n Saab-kvalitet, men med en intres-
sant Lnapp pa instrumentpanelen. P& skylten stod
Bingo. Var det en orientalisk ploj? Bolaget satsar
frimst pad den &stasiatiska marknaden, inte bara med
Gnat och Kiran. Det kan tyckas bakvint att resa si
I8ngt visterut fér att triffa grannarna 1 Gst.

Aprop& Gnat si deltog RAF:s Red Arrows, den
berémda uppvisningsgruppen med sitr flotta bevis
for firglirans axiom: blandas rétt med blatt blir det
violett. Och se, det stimde, nir man med otick pre-
cision mottes pd kontrakurs med réd och bl stjire-
rok i kvardrojande effektfull blandning. Bingo igen!
I rdttvisans namn bdr dock nimnas att fransmin-
nens Patrouille de France och italienska Frecce Tri-
colori ocksd gjorde snygg flygcirkus.

Bulldog och 105:an

imponerade faktiskt, den f6rra i en gammaldags
“konstflygning” och den senare i en frick bunt med
efterféljande sensationsfri buklandning en av dagar-
na. Saab fick mycket berom fér att nista dag kunna
stilla upp med en fér indamilet verflugen reserv-
kdrra. Allt kan med skicklighet (och tur) vindas i
positiv PR,

Hkp i rock and roll

Westland bjod pd helikopterprogram med Sea King,
Lynx, Puma och Gazelle i fantasifull luftdans. Lynx
tog priset med att rolla, vad det nu skall vara bra for.
Helikoptrars dubbelsidiga anvindning som krigsplan
och livriddare ir alltmer utvecklad.

Spanande sombrero

Baserad pd flyg- och styrteknologin som Shorts
Brothers utvecklat i sin robot Seacat presenterade
man — bland annat — nyheten Skyspy, en spanings-
farkost utan birande vingar. Den ir avsedd att
t ex hinga Sver slagfilt och televisera bilder till av-
sindaren. En tvitakts kolvmotor driver flikten som
héller detta egendomliga spaningsdga p& plats, mest
lik en miexikansk sombrero. Drivkillan har den for-
delen att virmestrilningen blir ringa. Projektet finns
bara i modell, men man riknar med statligt st6d for
att bygga prototyper. Man hivdar att Skyspy blir
mindre sirbar dn konventionella forarldsa spanings-
plan genom sin ringa dimension (en meter) och rér-
lighet. Den skall starta vertikalt, flyga tre timmar i
240 km/h pd upp till 6 000 meters hojd och landa
1 ett nit.

7

A

P& papperet

Hur MRCA-, Airbus- och Europlane-projekten ut-
vecklas dr forstds mycket intressant att folja. Det
tysta” trafikplanet Europlane ir ju sirskilt intres-
sant eftersom Saab-Scania ingdr i detta multinatio-
nella projekt, nu dven med spansk medverkan. Men
tvd konkurrerande konsortier har samma QTOL-
projekt igdng: Aeritalia-Boeing samt ett med Hawker
Siddeley, Fokker-VFW och Dornier.

P& motorsidan

hinder det en hel del och mest nir det giller att f§
fram tystare motorer. Dowty-Rorol t ex har utveck-
lat en flikt med vridbara skovlar, som man tinker
sig kombinera med Rolls-Royce-Snecma M 45 H,
motorn i det tyska passagerarplanet VFW 614. For-
delen med vridbara skovlar #r att motorn snabbt
svarar pd gaspddrag. Piloten kan dirfor gbra en
tystare anflygning Sver tittbebyggt omride nir han
vet att han vid behov kan f& omedelbart dragkrafts-

SKYNET 1l

MILITARY COMMUNICATIONS =870

These sateililan, Duill by the

Niista dr skall denna satellit tas i bruk.

tillskott. Den amerikanska federala myndigheten
FAA har bérjat pressa flygbolagen for att de skall
modifiera bort &tskilliga decibel fr&n nu anvinda
motorer. Rolls Royce har t ex fitt ett brittiskt anslag
for atr utveckla hush kits” for Spey i Trident och
BAC 111. Men vem som skall betala kostnaderna for
att modifiera hela flygplanflottor iterstir att se.

Man maste komma dit
Farnboroughutstillningens bestdnd ifrigasitts. Det
finns experter som hivdar att det ricker med en
europeisk flygutstillning vart tredje 4r och att inget
av de nuvarande fyra europeiska arrangemangen ir
tillrackligt bra.

Den brittiska politiska flygbarometern tycks nu
peka pd bittre utsikter f6r SBAC-arrangemanget —
siger engelsminnen. Man pipekar dess stora virde

Forts sid 22 »
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13.

14,

ladies
and

. Hawker Siddeley Trident 2 E flyger in i bilden och

far symbolisera de ca 100 flygplan av olika slag
som sdldes under veckan.

Viggen uppskattades.
Lynx helikoptern "rollade’ fér publiken.

SKYSPY — propellerdriven obemannad spion-
robot.

Béarbar radio for stationstjanst.

Nir inget annat hinder kommer Concorde.
AIR-LOG hanterar bomber i alla riktningar.
Jaguars arsenalresurser.

Bogsergaffel fér Harrier.

Flickan gar i ringen av titanlegering for Rolls-
Royce motor RB 211.

. Rangeringsvagn for flygplan — hir ett Phantom-

plan.

Katastrofbrandvagnar vixer med flygplanen.
Deccas prydlighet grundas pa renlighet.

Ett batteri miniatyrcentrifuger "Centrisep” hindrar

damm, sné och andra destruktiva féroreningar att
komma in i flygplansystem.

gentlemen...
once again...

e S




» Kom och kép . . . forts
for systemingenjbrer, vilka dir “pd en dag” lir sig
mera tekniska nyheter in genom en &rsling serje
studiebesk. Dessa minniskor méste di vara feno-
menalt mottagliga, branschkunniga och besitta en av-
sevird fysisk och psykisk kondition. Och dom kan-
ske existerar, men under flera dagars kringtrampan-
de pa presskonferenser och bland de talrika utstill-
ningsmontrarna fick man inte intrycket av s manga
energiska personer bland mingden avstressade och
gemytliga besckare. Arets show tycktes lika mycket
M= -

VEW 614 har RR|Snecma-motorerna litr dtkomliga ovan-
P4 vingarna.

Gyro dr dyra. Sperry lanserar denna ldgpris- och litt-
viktsmodell, SGP 500 TWIN GYRO PLATFORM.

ha karaktiren av rekreations- och kontaktmissa:
man “miste” vara dir om man ir i branschen. For
att bevaka vad som hinder, fér att silja och kopa,
for att inte bli bortgldmd av kunder, kolleger, kon-
kurrenter. Men internationella flygmissor arrangeras
iven i Paris, Hannover, Turin, Tokyo och Washing-
ton.

Svensk autotestteknik

De autotestare som CVA utvecklat ligger uppenbar-
ligen 13ngt framme jimfoért med liknande, som nu
lanserades pa Farnborough. Dir presenterade man
tekniska I6sningar som vi siledes redan har i tjinst
pa det omradet.

I utstillningens stora tilthall och utomhus i olika
mer eller mindre pakostade “’stind” presenterades det
mesta inom branschen, frin flygplan, helikoptrar,
vapen, robotar och rymdfarkoster till elskarvdon,
filter, gjutgods och nitar. Underh3llsservice fanns
med, men féga av direkt intresse for var underhalls-
tjinst — denna ging. EIL
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Dom boérjade 1920...

Det 4r nu mer 4n 50 &r sedan britterna borja-
de anordna flygutstillningar och uppvisningar.
Ar 1920 gjorde RAF en flygshow fér att samla
pengar till sirade krigsflygare. Detta blev en
3terkommande begivenhet ndgra &r. SBAC
ordnade 1932 fdr férsta gingen en visning av
brittiska civilplan pd Hendonflygfiltet i Lon-
don. Armstrong Withworths Atalanta var det
3rets nyhet, ett fyrmotorigt plan som kunde ta
upp till 17 passagerare och flyga si snabbt som
208 km/h. SBAC, som ir férkortningen for
den brittiska flyg- och numera rymdflygindu-
strins branschorganisation, fortsatte att anord-
na visningar p& Hendon varje r. De flyttades
till de Havilland-filtet Hatfield 1936, &ret da
den bestkande tyske ministern fick vara med
om premidrvisningen av Spitfire och Hurri-
cane, den senare med den sensationella bevip-
ningen 8§ kulsprutor.

Efter kriget holls ett par utstillningar pa
Radlett, Handley Pages hemmaplan och Farn-
borough, det brittiska flygets vagga, blev plat-
sen for utstdllningen frin 1948.

Vid 1952 8rs show kraschade Englands for-
ste pilot genom ljudvallen, John Derry, med
DH 110, varvid 28 personer ur publiken doda-
des. Samma &r premiirvisades Hawker Hunter,
hittills s&lt i Sver 2000 exemplar. Tre nya
plan fanns pi programmet 1962, Hawker P
1127 (numera Harrier), VC 10 och Trident.
Efter 1964 gick det ej lingre att gbra showen
&rlig, man fick ndja sig med vartannat ar.

Den 25:e utstillningen holls 1966. DA fick
besdkarna bl a se RAF uppvisningsgrupp Red
Arrows for forsta gingen. 1968 och 1970 mat-
tades intresset ndgot, men Concordens premidr-
flygning det senare &ret vickte enormt in-
tresse, inte minst hos den kinesiska delega-
tionen. Kineserna skrev ju ocksi kontrakt pd
ndgra Concorde i ir, liksom pa ett dussin Tri-
dent 2E.

Hur skall det bli i fortsittningen? Flygindu-
strin 4r ju en bransch under omstrukturering
och den brittiska kanske nu tvingas omstruktu-
rera sitt traditionella skyltfénster till inter —
Farnborough, platsen dir s& mycken flyg-
historia skrivits.

Engelskt besok

Flight International imnar nu presentera “Sweden
Aerospace Industry” i ett specialnummer. I november
ménad reste en reportagegrupp runt i vért land och
lit sig informeras om svensk flygindustri. Bl a bestk-
tes SAAB-SCANIA, Volvo-Flygmotor AGA, Philips,
LM, SRA, CVA och CVM. Om planerna stimmer
kan vi allts3 ungefir samtidigt som TIFF kommer
ut i december dven lisa i Flight International hur
den internationella flygvirlden informeras om svensk
flygindustri och underhallsteknik.




ATT VARAELLERINTEVARA?

Farnborough (TIFF) Att vara eller inte vara?
Denna genuint engelska frdga (mot dansk bak-
grund) aktualiseras sténdigt, nu fér engelsk
flygindustris stora marknadsplats Farnborough.
Kostnaderna fér en plats i solen (eller regnet,
om det vill sig) stiger, pengarna fér experiment
med nya flygplantyper tryter. P4 instrument- och
tillbehdrssidan i &vrigt har idéerna rusat forbi
sin egen tid. Det hjilper sedan inte att Farn-
borough ges en europeisk” anknytning (bl a
med engelsk premidruppvisning fér SAAB-pro-
grammet), eller att tyskarna kommer dit med en
ny civil Fokker. Man maste &nda fraga sig: &r
det vilbetdnkt med fyra flygexposéer i Europa:
Paris, Farnborough, Turin och Hannover?

Harrier gér konster och imponerar.

Farnborough i ett nétskal: minniskor, flygplan, “spréng fika” och blinkande representationsbilar.

Det ingressvis sagda kan man konstatera om man
inte ser Farnborough med nya och ogrumlade dgon.
Den rasande utveckling som flygindustrin genomgartt
under loppet av nigra fi ir har tydligen ocksi fitt
till f8]jd att utvecklingstakten med naturnddvindig-
het rusat av sig den virsta yran och mést ta en paus
for att ge hrr innovatdrer méjligheten att fundera
over den minst lika klassiska frigan: vart gir du?
Och skulle man till dventyrs ha ett svar pa den, si
kan man ju 18na ett citat frin Froding: Erk’ du,
Maja du, s ska vi ha’t — men var ska vi ta’t. Dvs
de nationella resurserna ir hirt anstringda och ska
det bli nigot, sd miste ett vidgat samarbete etableras
for att forse flygindustrin med nddvindigt kapital.

Nija, det dir 4r vil mer eller mindre vilkinda
tongdngar inom bertrda kretsar och det sker som be-
kant en hel del i samarbetets tecken for att man ska
kunna g& vidare. S& in finns det hopp och ofér-
brukad optimism.

Om nu inte nyheterna pi Farnborough var si
médnga detta ar, s dr vil 4nd3 denna plats cirka
6 mil frin London en viktig matesplats f6r virldens
flyghabituéer. Ja, det skrivs tom kontrake, vilket
engelsk flygindustri nogsamt basunerar ut i sina tita
pressmeddelanden.

Minniskorna ir sig ocksi lika. De strikta herrarna
frin nir och fjirran ir legio ity de iro ménga under
show-veckans inledande dagar. Och mot veckoslutet
strémmar allminheten till Farnborough, naturligtvis
mest for att se flyguppvisningarna — nira nog tre
timmar — men ocksi for att g& en runda bland ut-
stillningsmontrarna. Direfter kommer man slipande
med plastbirkassar, inneh&llande diverse reklam-
material frin Marconi, Rolls Royce, Hawker Siddley,
SAAB och andra stérre eller mindre tillverkare inom
facket.

Forts sid 24 )
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P Att vara... forts

Nir det giller sjilva flygshowen ser naturligtvis
engelsminnen med stolthet — 1 vissa fall berattigad
sadan — pa spektaklet i luften. Men lite forbenad
ir man ind3. Hir kommer nimligen “flaggskeppet”
Concorde ingande i luftrummet, spyende ut sina av-
gaser men — man far inte se supermaskinen landa. ..

P3 en icke engelsman imponerar kanske mest dessa
Harrier V/STOL-plan. I &r hade man inte mindre
4n fyra maskiner, som vilande pi sina jetstrdlar stod
stilla 1 luften, sinkte sig rakt ner eller steg rakt upp,
for att direfrer skjuta fart och forsvinna uppit det
bli. Steget frin prototypen “den flygande jdrn-
singen” till utvecklat flygplan dr rdct stort. Ligger
man hirtill det engelsk/franska projektet Jaguar och
bortser frdn Hunter och Gnat, det senare planet
licensbyggt av indierna, si fir man sedan gi uill
Viggen, 105:an och lilla Bulldog fér att lata sig
imponeras.

Det 4r vil knappast fér mycket sagt att just dessa
flygplan, speciellt di Viggen, vickte mycket stort
intresse. Dir fanns stindigt massor av minniskor om-
kring de utstillda maskinerna, livligt kommenteran-
de och intresserat beskddande var svenska flygindu-
stris flaggskepp. Men, man ska kryssa mellan neutra-
litetsmirken for att finna den kdpare som kan plocka
fram tillricklige antal miljoner for att ligga sig till
med ett antal Viggar.

Trotta fotter trampar omkring pd utstdllnings-
plattan eller i det stora utstdllningstiltet, dir en och
annan “pryl” rdr sig och eventuellt vicker intresse.
Ivriga forsiljare spanar vaksamt efter presumtiva

Man fattade gérna chansen att fa "krypa
in” i Viggens férarutrymme, naturligtvis
under uppsikt av SAAB:s egna s&ker-
hetsman. Utan att éverdriva gjorde den
svenska produkten stor succé och kom-
mentarerna var livliga.

Patrouille de France i effektfull formering.

kunder. Allminheten 1 Svrigt sveper forbi, laskar sej
med en sejdel 8l eller en kopp te, kanske rent av en
drink. Ar man visitor stdr den stora baren i utstill-
ningstiltet till férfogande. Utomhus bevakar militir-
polisen bide publiken och trafiken, s& gott det nu gar
bakom de nerdragna mdsskirmarna. Blinkande Rolls
Royce och Daimler rullar nistan ljudlést mot firma-
tilten, dir luncherna ska fortiras med fromma f{or-
hoppningar om kopstarka namnteckningar i order-
bockerna.

Alla de folkslag passerar revy. Hir finns vita,
r8da, gula och bli, ja de senare mest firglagda av
marscherandet mellan utstillningsobjekten. Mellan
dem kutar tidningsgubbarna och siljer senaste upp-
lagorna, den hir gingen med blodiga detaljer frin
Miinchen-dramat. Det senare till férfing for utstdll-
ningen, som inte har en chans att konkurrera i spal-
terna. Bara svagt rosa Financial Times kan med upp-
hojt lugn beritta om “The big show”.

Dag efter dag en hel vecka, samma ménster. Und-
ra pd om en reporter med vilbehag sjunker ner 1
tagkupén efter vil forrittat virv for att smilta in-
trycken och fundera ver den intrikata frigan: vad
sjutton visade man egentligen? Det dir maste man
nog titta pi mera — nista dag . .. Kdwe

Fordelning av TIFF

| en tidigare artikel i TIFF nimndes ett forslag
till férdelningsplan av TIFF. Manga har, trots
att tidskriften vid det hir laget bor vara kénd,
klagat 6ver att de inte far se den.

Det synes darfér vara nddvéndigt med en
kontroll av hur fordelningen sker, att tidskrif-
ten nar ut tili alla avdelningar, till alla baser
och &vriga anliggningar, att den finns till-
ginglig p& midssar och uppehallsrum, att alla
vid materielavdelningen har tiligang till ett
exemplar. Skulle antalet tilldelade exemplar
vara for litet, moter inget hinder att bestélla
fler.

Vi vidjar till den som handldgger fordel-
ningen att, med ledning av flottiljorganisa-
tionsorder, ga igenom férdelningsplanen och
se till att spridningen &r riktig och att TIFF
nar ut till berérd teknisk personal och andra
intresserade.




Féliande betraktelse bar skrivits av 1 vm Estulf, F7.
Han ir, som man siger, >gammal i gdrden” och har
rika erfarenbeter av sina manga dr inom Flygvapnet.
Hiir gor han en snabbskiss av férr och nu, dir ban
bl a tycker att byrdkratin alltmera férkviver initia-
tiv och handlingsférmdga. Har han ritt i detta eller
Gr det sé, att den som wvant sig vid den sk roman-
tiska tiden bar svdrare att acceptera de krav som den
tekniska omvilvningen innebdr.

En viking funderar

Tidsmiissigt sett ar 40 4r ingen tidsrymd artt tala
om, men #ndd har mycket hint sedan bérjan av
trettiotalet. Om man i dag, nir fpl Viggen gjort sin
entré, 13ter Dront, Nieuport, Albatross och Heinkel
passera revy for sitt inre, tycker man sig forflyttad
till vikingatiden. Under ca 40 &r har den flygrek-
niska utvecklingen forflyttat sig med stormsteg. Med
ny dyrbar flygmateriel, med allt storre krav pa okad
prestanda har ocksi kravet p& underhdll i allt hogre
grad skirpts. 1 dag finns det vilredigerade reserv-
delskataloger, underhéllsfreskrifter, reparations-
handbdcker m m, tillika med ett vilanpassat reserv-
delsférrad.

Men vad fanns det d&? Reservdelskataloger — och
oftast iven reservdelar — var ett okint begrepp pd
den tiden. D4 fick skickliga yrkesmin med sina hdn-
der och fantasins hjilp lappa ihop det som trasigt
var.

D3 stod snickare och sadelmakare hogt i kurs.
Amerikansk furu, fanér och hornlim, ndl- och trad,
linneduk och Reddope, var deras signum. De fick
falla tillbaka pd yrkesskicklig hemsldjd och fantasi.
Deras efterfoljare har ett helt annat utgdngslige med
yrkesutbildning, tekniskt kunnande och inte minst en
fortlépande teknisk skolning.

P3 30-talet fanns ingen uppsjd pé tekniskt under-

1:e verkmadstare Erik
Estulf.

lag, varur man kunde himta sitt vetande. De flesta
var sjilvlirda och av misstagen lirde man sig mera.

Det var emellertid kirnvirke i dessa vikingar.
Utan dessa och deras sentida efterfdljare skulle nog
flyget std sig sldtt.

Men utvecklingen fram till nuet har inte gitr utan
fodslovindor. Vi, allmogen som nddgas krafsa om-
kring i grisrotsnivd, har blivit mer och mer kring-
skurna av den vixande hydran av teknokrati och
byrakrati som allt mera hotar forkviva det person-
liga initiativet och handlingsférmagan. Det sades all-
mint under andra virldskriget att Frankrikes flyg-
vapen var en koloss pa lerfotter. Man fér vil inner-
ligt hoppas att man inte skall behGva siga detsamma
om vAart eget ...

Under mera in 40 3rs tjinst vid FV har man fatt
uppleva ménga, savil positiva som negativa hindel-
ser. De senare synes mig tyvarr ha kommit mera i
forgrunden det senaste decenniet. Det dr mdnnen pa
marken som hiller flygplanen i luften. De skall helst
inte synas, men finnas tillreds indd och betraktas,
om in motvilligt, som oumbirliga. Det har ingalunda
skrivits memoarer om och av minnen pd marken
men den dagen ir inte alltfor avligsen, ndr dven
dessa skall f4 sin beskidrda del.

Huka er ”Gubar”. Est

- DUSTER

—~—_ mot

Under férutsittning att vintern blir skapligt hird
(fy, en s3’n dnskan) avser UHD fordonssektion dven
i &r funktionsprova viss basmateriel i sn6 och kyla.
Ur klimatsynpunkt forliggs proven till Svre Norr-
land, dir de sviraste forhillandena kan pariknas.

Provningen giller specialfordon, som ir modifiera-
de samt nya typer for ev inkop. Havweribil 914, dr
inte ny, men har nu forsetts med en separat skum-
vitsketank innesluten i vattentanken. Fragan ir om
bilen ar fullt funktionsduglig dven vid extrem kyla
och om dir finns nigon del, for vilken frysrisken r
speciellt stor.

Kontroll skall utféras vad giller framkomstmdjlig-
heterna med bogserbart pulveraggregat draget av

standardbil med en-axeldrift och startbil pa sndbe-
lagd vig och i terring.

Snoslunga m/[64, sopblismaskin och diagonalplog
skall provas om de uppfyller kraven. Speciellt giller
det att med plogen gora jimforande forslitningsprov
med hirdmetallskir och med “vanliga™ Uddeholms-
skir betriffande effektivitet, slittid och ekonomi.

P3i fp! J32B provas en nytillverkad spridare om
den funktionerar ritt och har tillrickligt hillfasthet.

Snésmiltmaskinen Termo Sufflante TS 11 skall
provas grundligt och jimforelser goras med konven-
tionell snoréjning.

Bansystem skall temperaturmitas med nuvarande
utrustning och jamféras med den frin Luftfartsverket
for att klarldgga ev fasforskjutning.

Fyra rangerfordon av tvd olika fabrikat provas,
bl a i string kyla. Detta dr ett sammandrag av pla-
nerna och ir nu bara vidret och de ekonomiska mdj-
ligheterna gynnsamma, s& kommer resultaten att visa
sig i kompletteringar av instruktionerna for respek-
tive materiel.
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Fran ert flertal hill har 6nskemil framférts om att
fd ny basmateriel presenterad i TIFF. Innan detta
sker vill jag emellertid girna orda nigot om den
dldre materielen.

Till de hégaktuella objekten hér de s k pafyll-
ningsaggregaten for motorolja och hydraulvitska,
vilka aggregat idr forsedda med fotpump och plast-
slang. Som vil de flesta vet uppstod efter leverans
till flottiljerna problemet med att anslutningarna till
plastdunkarna (5-liters) inte passade p g a att leve-
rantdren dndrade dimension pi dunkarnas anslut-
ning. Nir detta problem [6sts dok nya bekymmer

upp.

Vid tinsteprov pd flj gick allt bra, men
ndy extratankar monterats pad 35-an
fick man kink pa slangen till pafyli-
ningsaggregatet. Om man inte var siv-
skilt forsiktip . . . Andring dr pd gdng

Ett av dem var att slangen veckade sig vid pafyll-
ning av motorolja pd fpl 35 med monterade extra-
tankar. Med anledning hirav gjordes yttre delen av
slangen rak och nya provningar vidtog. Aven dessa
prov gav vid handen att resultatet inte blev nimn-
vért bitre. Slangen veckades dven vid tankning av
fpl SK 60. Som ett sista forsok ate l5sa problemer p3-
gar f n en provmodifiering med att anvinda slangen
till de tidigare aggregaten p3 de nya. Resultater skall
snarast redovisas.

Jag vill i detta sammanhang pipeka vikten av art
man vid bestillning av hydraulvitska och motorolja
frin UHF ser till att man fir varorna levererade i
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10-litersdunkar f&r att man ska undvika att tvingas
Overfora hydraulvitskan eller oljan frdn 5-liters-

dunkar.

Pitotrorsskydden

Det finns dnnu ett gammalt problem som nu #r nira
sin losning, nimligen pitotrérsskydden. Problemen
har hidr varit tv8. Det ena att innehilla 6nskad miljs
och det andra giller fastsittningen vid pitotroret.
Vad det senare betriffar har for de dldre skydden ett
otal olika férslag inlimnats for central beddmning.
Samtliga har emellertid avbdjts p g a att en nykon-
struktion 4r aktuell. Det ildre pitotrorsskyddet som
dr av lider kommer nimligen att ersittas av en ldtt-
metallhylsa. Fastsittningen sker med en klimhylsa.
Andra kvartalet 1973 beriknas de nya skydden kun-
na levereras.

Renspolningsaggregat

Har limnar vi den ildre materielen och 6vergdr till
ny sidan. Under framtagning ir ett renspolnings-
aggregat, avsett for rorsystemen i flygplanen. De
flertaliga skirningarna i fpl 35 drivanliggning har
framtvingat aggregatet, som ir uppbyggt pa ett hjul-
forsett stativ och bl a innehaller en eldriven pump,
ett filter, tank och spolventil. Den senare medverkar
till att flodesriktningen kan vixlas. Till aggregatet
kopplas en kvivgastub. Vid en eventuell skdrning
forbikopplas termostat, tank och kylare i fpl. Resten
av rorsystemet behdver dirfor inte nedmonteras vid
renspolningen.

Under sjilva kérningen kan flédesriktningen ind-
ras samtidigt som kvivgas pulseras in i spolvitskan
for atr alla fororeningar skall lossna och folja med
vitskan ut fér att samlas upp i filtrer. Dessa aggre-
gat kommer att levereras till 35-flottiljerna redan i
ar. Aven for fpl 37 tillverkas nu tvd extra tankar,
avsedda for rengdring av fpl 37 hydraulsystem.




Tankarna ir kopplade till hydraulprovningsaggre-
gatet och utgdr en motsvarighet till for fpl 35 fram-
taget renkdrringsaggregat.

Packa pappas...

For att &vergd till nigot annat, vill jag dven lugna
alla dem som haft svirigheter med att packa broms-
skdrmen pi fpl 35. Vi har varit vil medvetna om
problemet med att klamra sig fast vid fpl med ena
handen och att packa med den andra i avsaknad av
ett riktigt underlag att st pd. Avsikten dr nu att
anskaffa en i marknaden saluférd stege som ska for-
ses med ett trampplan som stddes mot fpl vinge. Ur
bastjinstsynpunkt #r det Onskvdrt att stegen dven
kan anvindas vid kontroll av utloppsdelen pé fpl 37.

Verktyg for roderlinor

For att underlitta byte av roderlinor pd fpl 35 ir ett
hjilpverktyg under framtagning. Det dr ett frdn F4
erhillet forslagsirende som nu omsitts i praktiken
och blir forem3l for central anskaffning.

Elektrisk matmetod fér motorer

P4 tidigare flygplantyper har motorprov och inregle-
ring av motorer skett med hjilp av konventionella
visarinstrument (manometrar). For fpl 37 har man
dvergett den mekaniska mitmerodiken till forman
for elektrisk mitning. Fér motor RM8 kommer alltsd
denna metod att anvindas. De synpunkter som legat

till grund for valet av utrustning dr bl a att elprov-
ningsutrustningen 4r hanteringsvinligare, billigare i
underhill, har mindre volym och vikt, dr tempera-
turtdligare och vid en eventuell utSkning av mit-
méjligheterna 6verligsen den mekaniska utrustningen.

Mitningen kommer dessutom troligen att ske digitalt
i stdllet f6r med visarinstrument.

Vibrationer kommer att mitas pi B-nivd i motor-
provhus efter féraranmirkning med hjilp av vibra-
tionsmitutrustning. Detta tillgdr s&, att givare place-
ras vid forutbestimda mitpunkter pd motor och i
fpl. Sedan vibrationerna verifierats kommer utvirde-
ring av dem att ske. Resultatet av detta blir under-
lag f6r beddmning av dtgirder.

Enligt UFM (Underh3llsforeskrift for motor) kom-
mer t v dven pi motor RM8 vid service LT-kom-
pressorns skovlar och skenor i steg 4—6 att besikti-
gas. For detta indamil ska en utrustning benimnd
endoscope anvindas. Den bestdr av en kraftkilla och
en bdjlig och en rak ljusledare som man sticker in i

p& motorn upptagna inspektionshdl. Med hjilp av en
kamera kan sprickor eller andra skador fotograferas
och bilderna utgéra underlag fér bedémning av vilka
tgirder som ska vidtas. L Edbom, CVM

Major Claes Gronberg, firgrik person.

Hur ir det med vira signalfirger, anvinder vi fel
kulSrer? Ja, siger bl a major Claes Gronberg, F7. Rott
och gront 4r inte de ritta firgerna for att visa stopp
och klart. Rent fysiskt kan man konstatera att en
rod signal alltid for dgat ser ut att ligga lingre bort
in vad det i verkligheten ir medan gront synes vara
nirmare in vad dgat registrerar. Faran dr alltsd att
man littare felbeddmer avstinden. Redan i skym-
ningen — for att nu inte tala om mdrker — ser man
ett rodfirgat forem3l som svart, s§ dven ett bldtt
forem3l. Den bista signalfirgen dr dirfér gult med
en svag anstrykning &t gront. Ett foremdl i denna
firg ter sig ljust i morkret, vilket major Gronberg
kan demonstrera fér den intresserade. Han menar att
vért signalsystem bor gdras om och att varningar bor
ges ut som symboler i stillet for firger.

— Lis ”Oga och hjirna” av R L Gregory, upp-
manar major Gronberg, som bl a2 uppmirksamgjort
CFV pa saken.
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Omorganisation
av

MARKTELE-
personal

I artikel i féregdende nummer av TIFF framgick
att materielverket hemstillt hos Kungl Maj:t att
fa vidta omorganisationer inom FV. Har redogors
fér bakgrunden och det fortsatta arbetet vid
materielverket i detta drende.

Underhéllskostnaderna har 6kat kraftigt de senaste
dren bl a beroende pi stora léneskningar och fortsatt
utbyggnad av anliggningar inneh3llande stril-, sam-
bands- och baselmateriel. Det kan inte vara rimligt
att kostnaden f&r att vidmakthglla anskaffad materiel
blir s8 stor, att man dirmed minskar mojligheten att
avsitta medel till erforderlig nyanskaffning. I FV
finns dirfér omedelbara behov av besparingar och
detta har bland annat medfsrt att materielverket
utrett mojligheten till rationaliseringar av marktele-
underhillet.

Undersokning av kostnaderna f6r drift och under-
hall av fast installerad telemateriel visar att mer &n
80 0 utgbrs av l6nekostnader. Om reella besparingar
skall gdras maste man allts3 s6ka utnyttja underhills-
personalen pd ett rationellare sitt. Detta foranledde
materielverket att i maj hemstilla hos Kungl Maj:t
att fd genomfira vissa drgirder i detta syfte. I svar
frin forsvarsdepartementet i juni i ir bifélls hem-

Ingenjér Norelius

trimmar hir in en
o “

vdgledarvixel.
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stillan och férindringar tillits enligt f6ljande:
”Kungl Maj:t bemyndigar i avvaktan p& kommande
beslut angdende teleservicebasérnas organisation Che-
fen for Flygvapnet och Forsvarets materielverk att
inom resp ansvarsomride provisoriskt vidta f5ljande
atgirder.

Personal och tjinster vid flygvapnets flottiljer for
verkstillande teknisk drift och underhill av flyg-
vapnets stridslednings-, sambands- och bastelemate-
riel far inom varje luftférsvarssektor foras ver till
berord sektorflottilj, dvs Vistmanlands flygflottilj,
Jamtlands flygflottilj, Skaraborgs flygflottilj, Skin-
ska flygflottiljen, Kalmar flygflottilj, Bravalla flyg-
flottilj och Norrbottens flygflottil;.

Personal och tjinster vid de regionala televerk-
staderna TV 2 och TV 3 fir féras dver till Vistman-
lands flygflottilj respektive Skinska flygflottiljen.
Bertrd personal skall tills vidare bibehilla nuvaran-
de stationeringsort.”

Sektormarkteleverkstad

Den allmédnna principen ir att i varje sektor samla
berord underhillspersonal inom markteleomradet
1 en organisation som tillférs en flottilj = sektor-
flottiljen. Detta kan ej for nirvarande helt genom-
foras i alla sektorer, di en del underhdll utfors
av TV vid FFV eller av firmor enligt sirskilt
avtal. Vidare kan en TV vara gemensam for tvi
sektorer. Dir si ir mdojligt sammanfors emellertid
personalen vid markteleverkstaden, bemanningarna
vid stril- och sambandsanliggningar och baselperso-
nalen vid flygbaserna till en organisationsenhet i
sektorn.
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vilket i sin tur bidrar till ett battre underhall.
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Skélen fér en omorganisation

Hur kan d& besparingar uppnds genom atgirder en-
ligt ovan? Nuvarande uppdelning av verkstilligheten
av drift och underhill pa flera flottiljer och pd flera
nivier medfdr atr varje organisation dimensionerar
sina resurser si, att variationer i belastningen och
kompensation fér bortvaro av personal kan klaras.
Detta innebir att viss dverbemanning kan férekom-
ma pd minga stillen inom en sektor vilket totalt ut-
gor en onddigt stor resurs, Om personalen ingir i
samma organisation kan man minska denna Gver-
kapacitet och fir i stillet en personalbank som ir
gemensam for hela sektorn.

De ibland svira grinsdragningarna om en under-
héllsitgird 4r av A- eller B-nivdkaraktir undviks
helt i den nya organisationen. Reselag och beman-
ningar sammansitts av tidigare TV-personal, strilbe-
manningar och baselpersonal pd limpligaste sitt och
indras med de varierande kraven pd drift och un-

derhall,

Légre kostnad

Stril- och sambandsmaterielen ir anordnad i linga
funktionskedjor. Materielen forvaltas av ett antal
olika myndigheter och drift och underhall utférs av
flera olika organisationsenheter, Detta forsvérar pla-
neringen av underhilisinsatser, d3 t ex TV samt per-
sonal vid flera anldggningar kan bertras samtidigt.
En gemensam organisation for drift- och underh3lls-
personalen kommer att reducera dessa svirigheter
och detta medfsr dkad tillginglighet eller oférindrad
tillgdnglighet till ligre kostnad om man s3 vill.

Om de totala underh3lisresurserna minskas kan
detta i en del fall innebira lingre avbrottstider efter-
som felavhjilpning ej alltid kan genomféras omedel-
bart. Denna nackdel kan accepteras pd grund av att
stril- och sambandssystemen ofta innehdller system-
kedjor som helt eller delvis kan ersitta varandra,
exempelvis till central inlinkade radarstationer med
dverlappande tickning. Andra systemkedjor kan ha

MJUKA TJANARE

Pa vissa anldggningar i radioldnknitet, forsedda med den datorstyrda telefonviixeln AKE 129, har pro-
blem uppstatt med stérningar fran urladdningar av statisk elektricitet. Den statiska elektriciteten alst-
ras av personalen som vistas i rum med alltfér I4g. luftfuktighet. Befuktningsanléggningar har instal-
lerats for att fa en jamnare och hégre luftfuktighet i lokalerna men s&dana atgirder ricker inte till
under koldperioder, ndr den intagna friskluften innehéller en liten mangd vatteninga, som efter upp-
virmning ger en lag relativ fuktighet. Fér att komma tiliritta med problemet provas nu pa tvd an-
laggningar heltickningsmattor i lokalerna och i angrinsande korridorer. Mattorna dr permanent anti-
statbehandlade och darfér speciellt lampade for andaméalet. Férutom mattans goda egenskaper vad
géller statisk elektricitet erhaller man dammfriare stativ i lokalerna pa grund av att mattan binder ned-
fallande damm. Dammet virvlar inte upp i samma utstrdckning och kan latt avidigsnas med damm-
sugare. Mattan utgor naturligtvis en trivselfaktor i de for &vrigt spartanskt inredda anlaggningarna,

Fotnot: AKE= Automatisk Kodviljarstation med Elektronisk databehandling.
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mojlighet till automatisk omkoppling till reserv-
system. Ett fel i sidan utrustning, t ex en radiolink,
innebir inget avbrott i funktionen, Vid fel i utrust-
ningen, som beskrivits ovan, finns inget krav pd ome-
delbar reparation. Felavhjilpning kan dirfér ske pd
ett for markteleverkstaden rationellt sitt med mindre
personalbehov och mdjlighet till besparingar.

Tillforlitlighet

Till bilden hor ocksd den allt bittre tillforlitligheten
hos materielen. Den 13nga tiden mellan felen medfor
svarigheter fér underhdlispersonalen att vidmake-
hilla sina kunskaper. Det 4r didrfor inte rationellt ate
lokalt placera personal med utbildning pd utrustning
som sillan uppvisar ndgot fel. En liten gemensam
personalreserv i varje sektor dr ofta tillrdcklig for att
klara alla svirare fel och eventuella tillsyner. Be-
manningspersonalen dimensioneras och utbildas en-
dast for att kunna klara av driften av funktionssiker
materiel. Hirigenom minskas kostnaderna bdde for
personal och utbildning. Aven kostnaden for instru-
ment, utbytesenheter och reservdelar bedéms kunna
minskas med denna underh8llsuppliggning.

Motiveringen att sammansld underhillspersonalen
inom stril, samband och basel till en enhet ligger ock-
s& bakom f6rslaget att inritta teleservicebaser. Mate-
rielverket har nyligen i brev till Kungl Maj:t redo-
visat resultatet av TSB-utredningen, innebirande ett
forslag att TSB organiseras fran 1 juli 1974. Det hir
presenterade arbetet innebdr sdledes ett “halvsteg”
mot kommande TSB-organisation.

Principen att samla resurserna for verkstilligheten
av drift och underhill i en regional enhet dterfinns
dven hos Televerket och i flera utlindska teleforvalt-
ningar.

Invandningar

Tv3 vanliga invindningar mot att organisera under-
héllspersonalen i en regional enhet brukar vara bris-
ten pi lokalkinnedom samt héga kostnader for resor

Forts sid 39 #
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SAAB-SCANIA har under hosten i samarbete med
Messerschmitt-Bolkow-Blohm (MBB) presenterat en
ny typ av helikopter BO 105, som visades upp pa
Bromma, varvid iven FMV hade tillfille att nirvara.
BO 105 ar 5-sitsig och utrustad med tvd Allison-
motorer 250-C20 pd vardera 400 hk. Den maximala
flygvikten r 2 300 kg och marschfarten 230 km/tim.

Ny tysk hkp {2

presenterad

Unikt 4r, att denna helikopter i dag 4r den enda
latta hkp som drivs av tv8 turbinmotorer och har ett
stelt rotorsystem med fyrbladig huvudrotor. Savil
den senare som stjartrotorn ir av glasfiberarmerad
plast, som gor livslingden praktiskt taget obegrin-
sad, enligt tillverkaren.

Underhéllsintervallerna ligger pi 100—300—
600—1200 timmar och fér Svrigt utférs A- och B-
service 1 likhet med vira egna hkp. Eftersom rotor-
systemet dr av stel typ kan avancerad flygning ut-
foras, till ndje eller obehag fér medféljande passa-
gerare.

Luckor, dorrar och en stor del av inredningen ir
av plast eller glasfiberarmerad plast. Helikoptern har

elektrisk kabinvirme med en effekt av 4 kW, som
enligt uppgift skulle ge en odriglig virme i kabinen
dven under en svensk vargavinter.

Helikoptern ir dessutom byggd s8, att bottenplat-
tan utgdr golv for kabinen och dirbakom ger
golvet ett ganska stort lastutrymme. Man lastar
hkp bakifrdn. Foér flygning &ver &ppet vatten kan
hkp utrustas med nddflottérer, bestdende av tvd par
uppbldsbara gummisicker till vardera medstillet. Ur
férarsynpunkt verkar helikoptern mycket stabil och
den reagerar snabbt for forarens impulser. Intrycket
blir dirfér positivt, bide ur konstruktions- och un-

derhdllssynpunkt.
A Adelvall, UHDT

Resebrev: Nu kommer HKP4C

Under 1973 kommer svenska férsvaret att tillféras
ytterligare tyngre helikoptrar av tidigare kind typ,
HKP 4. Dessa tillverkas i Japan och skall tillféras
marinen. HKP 4A och B har under ett flertal r
tjanstgjort som sj6- och flygriddningshelikoptrar och
dessutom vid marinen som ubdtsjakthelikoptrar.

Den ildre typen, HKP 1, kind under namnet
“Bananen” har tjdnat forsvaret under minga &r och
dr i det ndrmaste firdig f6r ersittning av den moder-
nare tyngre helikoptern.

FMV har i juni detta &r pibérjat typgranskning
av den licenstillverkade Boeing Vertol 107. Tillverk-
ningen sker vid Kawasaki Heavy Industries Ltd i
Japan. Foretaget har sin helikopter- och flygplantill-
verkning vid en fabrik i Gifu, cirka 30 mil sydvist
Tokyo och cirka 5 mil in i landet frin Stilla havs-
kusten rdknat. Foretaget tillverkar ett flertal flyg-
plan- och hkp-typer pi licens frin USA.

Typgranskningen utférs av ett flertal granskare
med kunnighet var och en pd sitt omride. Helikop-
tern dr 1 stort sett lika HKP 4A och B men har un-
der aren utvecklats till att uppfylla dagens malsitt-
ningar. Underh8llet kan tyckas vara lika som fér
den tidigare HKP 4, men efter en stunds studier mir-
ker man att olikheterna ir minga och vid detalj-
granskningen innu flera. UHD representerades av
planerings- och servicesektionerna. Organisatoriskt
utfrdes granskningen av olika arbetslag med 7—10
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representanter frdn KHI i varje team. Halva dagen
sammantridde man, varvid underhill av hkp, dess
apparater- och utrustningar diskuterades och proto-
kollférdes. Andra halvan av dagen anslogs till visuell
kontroll om hkp hade ritt utrustning och att utrust-
ningar for kontroll och tillsyn var ritt beskaffade.
Samtliga utbytesenheter kontrollerades i detalj fér
att fa klarhet om tillverkare, Sversynsperioder, repa-
rationsmojligheter och reservdelsanskaffning samt
skillnaden pd dessa och tidigare anskaffade liknande
utbytesenheter. Mojligheten att fi underlag for Sver-
syn och reservdelskatalog frin sivil KHI som un-
derleverantSrer diskuterades. Vidare tog man upp
tillsyns- och &versynsverktyg och provutrustningar
tor daglig och gingtidsbunden service- och tillsyns-
verksambhet.

Utvecklingen av helikoptern har medfért ganska
stora avsteg frin den tidigare underhillsutrustningen,
savil for tillsyns- som Gversynsverksamheten. Dirfor
mdste en del kompletteringar utforas, i synnerhet vad
avser de tyngre enheterna i helikoptern. For att {4 en
samlad bild av vad som skiljer HKP 4A och B frin
HKP 4 med versionsbeteckningen C, speciellt ur un-
derhallssynpunkt, bestktes de olika avdelningarna for
tillverkning, provning, reparation, kontroll och sam-
mansittning av bland annat rotorvixlar, rotornav,

Forts sid 31 »



Lars G6ran Hjelm precisionsslipar en slagskena.

Maskinarbetaren Lars Géran Hjelm pa F 17 iakttog
att kassationen pi slagskenor for telefaxmottagare
var anmirkningsvirt hog, varfér han utvecklade en
idé att slipa om dessa. D3 det rér sig om noggrann-
heter p3 hundradels millimeter, miste detta utforas
med en precisionsslipmaskin, som i Flygvapnet endast
finns pi F 17. Till denna konstruerade och tillverka-
de Hjelm en passande fixtur f6r skenorna. Slipningen
lyckades och dirmed har kassationen minskat. For
detta har Hjelm tilldelats den hégsta beloning, 1 000
kronor, ett férband kan ge. Forslaget har sints till
FMV-F for vidare bedomning.

Andra forband eller anliggningar, som har besvir
med sina A- och B-skenor i telefaxmottagare, kan
sinda dessa till F 17 for slipning — resultatet blir
bra.

Notsiker pase

B Resebrev ... forts

drivaxlar och rotorblad. Rotorbladskontroll med
kdrning 1 torn dgnades stor uppmirksamhet.

Kawasaki Heavy Industries ir ett foretag som ir
utspritt Over en stor area med verkstider, hangarer
och linga startbanor fér bl a bombflygplan. I kanten
av flygfiltet fanns en devieringsplatta av speciellt
intressant utforande. I centrum fanns en vindskiva,
stor nog for ett av huvudstillets hjul eller hjulpar.
Graderingen var markerad med var 15° och det
fanns inkdrningsmarkering for fyra hkp- och fpl-
typer.

Samtliga arbetsplatser hade med virt mitt mirte
mycket personal. Enligt vart betraktelsesitt hade
man tydligen en mycket ringa tanke p& arbetar-
skydd. Verkstiderna gav emellertid intryck av kva-
litetsarbete och sdvil minnen bakom verktygen och
bakom skrivborden gav prov pa stor samarbetsvilja
pé ett for oss behagligt, vinligt och leende sitt.

Viart besdk varade tre veckor och under tiden fick
vi aven mdijlighet att se en del av Japan dven utan-
for fabrikens viggar. Den granskningen ingdr emel-
lertid inte i underhillsmetodiken f6r helikoptern,
varfér vi inte ska orda om den.

Med resviskorna och de s k grd cellerna vil pre-
parerade reste vi hem. Erfarenheterna ger emellertid
FMV-F:UHD goda férutsittningar att kunna féresld
och anskaffa ue, service- och tillsynsutrustningar till
forbanden inom tiden for den beriknade verksam-
hetens start.

A Adelvall

Nitiskt

Tid: 2:a virldskriget.

Plats: England.

Uppdrag: Att filla flygblad 6ver Berlin.
Verkstillare: RAF.

Ett fpl saknades efter uppdraget. Efter 4 dygn lan-
dade saknade fpl pé basen.

Fljch: ”Ni har varit saknade, 8vriga fpl atervinde
efter fillningen™.

Piloten: “Fillningen??! Jag har delat ut bladen i
postlidorna!”

I fpl 35 akanutrymme finns ett parkeringsfack, i vil-
ket fyllnadsklossar till balkar forvaras i en parke-
ringspise. Pasarna har ofta varit nétskadade. For att
forhindra notskador pa pasen sd har denna vid repa-
ration forstirkts med en liderskoning enligt foto.
Samtidigt har remmarna fitt ett dndrat fastsittnings-
forfarande s& att de gir genom skoningen. F 10 for-
slagsirende 8/72 insint av 1 vm Sture Svensson och
montdr Tore Rosengvist.

(Parkeringspdsarna har beteckning SAAB-1303979-1)

Léiderférstirkt parkeringspdse.
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“dllt flygplan ar
givetvis mycket positivt, om ;or rdte. Vi har
dock ritt ménga olika type .. flygplan och de

Realistiska Ovningar pi ett

mdste angripas pd olika sdtt. Vanligen fordrar dessa
6vningar stora forberedelser och ger indi en overk-
lig bild. Normalt forslas fat med spillbrinsle ut till
Gvningsplatsen f6r att sedan pytsas in och Sver, var-
efter det patindes medan en “’gubbe” riddas ur férar-
sitsen. I verkligheten sker ndgot annat. Brandhirden
dr ju brinsletankarna och dirifrén utmatas branden.

Vid F 17 har man anlagt en ménsteranliggning,
ddr man wtan tidsidande forberedelser kan ordna
brand6vningar pd olika flygplantyper eller lokali-
teter. [ denna anliggning finns en triningsanliggning
for den enskilde mannen, si att han ritt skall kunna
hantera sin handeldslickare.

Av 2—3 mm plit gdr man ett “trig” 2,05X0,66
m med 0,30 m héga kanter. Triget bor ur miljosyn-
punkt vara titt och pi limplig sida i botten forsett
med en kran och avledningsrér, Tvi bandade 200-
litersfat, som 4r Oppna pd ena sidan, liggs i triget
med de Gppna sidorna init mor varandra. Avstdndet

SLACKT?

mellan faten skal] vara ca 0,1 m. I det ena av faten
har dessférinnan lagts in en 8 tum (o 200) tub av en
lingd pd 0,7 m. I det andra en 6 tum (o 150) tub
ocksd 0,7 m ldng. Utanfor det ena fatets gavel ligger
man pd tviren ytterligare en tub om 6 tum, 0,3 m
lang.

Julgransfot
For att komplettera “flygplanet” med brinnbart
material, stiller man upp ett kors (ev med julgrans-
fot) av rumstorkat virke 2X1 tum och 0,6 m hagt
till tvirslan, som skall vara 0,5 m. P35 denna tvirsl3
faster man en 0,3 m ling 3-tums drivmedelsslang.
Triget fylls till en hojd av 10—15 cm med vatten och
dirpa ca 25 liter brinsle MC 77. Brinslehsjden bor
di bli ca 2 cm, medan nettoytan dr ca 1,25 me.
“Badet” tindes och fir brinna i 30 sekunder, var-
efter Svningspersonal skall bekimpa elden med hand-
eldslickare. Personalen skall vara klidd i brand-
overall, skyddshandskar och brandhjilm med visir.
Branden 4r under kontroll nir smaflammorna &r
mindre 4n 1'/2 dm? (liter) resterande flamvolym.
Som f8rvning behéver inte de virmeupptagande
hinderna — faten och réren — vara utlagda, men
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" Nér ett flygplan plétsligt av ndgon oférutsedd
anledning slar eld och personal stér runt om-
kring, s& giller det att handla snabbt och ritt.
Det galler inte bara kénna till hur eldslackaren
sétts i funktion utan ocksa hur elden skall be-
kdmpas.

placeras ut vid 8kad svirighetsgrad. Personalinsatsen
(ovningarna bor i sin slutliga form utféras av en
man), férbrukad mingd slickningsmedel, tiden f&r
att fa branden under kontroll samt bedémning av
brandskadorna noteras.

Ovningen idr en mycket god grund f6r personal
som maéste ingripa “nir det tinder och hinder”. Den
ar upplagd med en standard, som kan utféras av alla
forband och kan utnyttjas rent tivlingsmissigt. Vi
kan tivla om férvarets biste brandman.

Enligt TO 873-36 skall pulvereldslickare i flyg-
staionstjanst och pd fordon dverses vart annat ar och
slickare 1 byggnader vart tredje &r. Oversynens forsta
punkt dr funktionsprov, som sker genom témning i
samband med slickningsévning. Kombineras denna
med Svningar vid en dvningsanliggning vid limpliga
tidpunkter behdver inte materialkostnaderna bli s2
héga.

Kom ihig att kostnaderna fér slickningsmaterielen
och framfor alle slickningsmedlen (om de anvindes
enl TO) iir obetydliga i forhillande till den materiel,
som kan riddas. Ova flitigt! Viktigast dr att slick-
ningen gir fort.

FMV-F:UH har skapat ett effektivitetsvirde for
en jimforelse mellan olika slickningsmedel. Férut-
siteningen dr att prov utférs p2 en standardiserad an-
liggning. Denna dr avsevirt stbrre 4n ovannimnda
men helt byggd pd samma princip. Provytan ir hir
en rund vattenbidd pd 50 m?% Sidana anliggningar
finns pd F 17 och F 18. Effektivitetsvirdet (E) ar en
funktion av foérbrukad mingd slickningsmedel i kg
samt tids- och personalinsats fér den direkta slick-
ningen. Forhoppningen 4r att denna bedémning kom-
mer att bli internationellt erkidnd, s§ att man siffer-
missigt kan bedéma kvaliteten pd det slickningsme-
del man avser ink&pa.

Overst t v: Laddat fér brandsvning. Obs brandbirdar
kring fpl.

1:e brandm. Roy Svensson tankar fér enmansbrandévning.




Om en kabelskarvare ndgon gdng liter undslippa sig ert
»sabla kablar’, sé md det vil vara forlatet, eller hur?

Till alla militira objekt finns det telekablar, som
kan variera fran den enklaste plastmantlade
kabeln for nagra fa forbindelser till de mest
komplicerade tubkablar, s k koax-kablar, for
éverforing av bild, data, méngkanaltelefoni m m.
Det kapital, som bildlikt talat lagts ned i marken
pa detta sitt under arens lopp later sig knap-
past dverblickas men FMV-F:ELT, som ansvarar
for planering, projektering och anskaffning,
képer arligen kablar fér atskilliga miljoner kro-
nor. Det dr sjalvklart att den hir materielen
maste underhéllas, bade for att vidmakthalla och
for att sikerstilla den operativa driften. Detta
underhall uppgér &ven det varje ar till stora
belopp.

Inledningsvis nimndes att det ror sig om stora belopp
och det dr ett kidnt faktum att de stora telefdrvalt-
ningarna runt om i virlden driver ett intensivt ar-
bete med att 6ka kabelnitens stryktdlighet mot ska-
dor och minska underhillskostnaderna, Man ldgger
ner stora pengar pi Overvakningsutrustningar och
tryckskydd. Man satsar ocksd pd detta med kabel-
visning, vilket innebir att bdde mirka ut kablar 1
rerringen och anvisa plats vid t ex grivningsarbeten.
Inom parentes kan niamnas att F:UHD snart dmnar
ta upp frigan om kabelvisning av militdra kablar.
Vissa detaljfrigor dterstdr emellertid innan ett beslut
kan fattas.

| KABLAR

" for miljoner
maste

SKYDD

Det ir ju hir de stora kostnaderna ligger, att av-
hjilpa kabelfel orsakade av yttre pdverkan och att
laga kablar efter &skvider och fuktintringning. For
det sistnimnda hjilper f8rstds ingen kabelvisning.

Sittet art ligga upp underhdllet kan variera, men
F:UHD har faststillt ett underhdllssystem baserat pé
inspektioner och kontrollmitningar samt resurser for
felavhjilpning. Inspektioner och mitningar fir sedan
ge anvisning om vilka insatser som médste goras och
hur eventuella fel skall avhjilpas. Fuktskador t ex
sprider sig snabbt och kan snart forstdra flera tiotals
meter, vilket alltsd motiverar en snabb 4tgird., Ertt
problem ir dock att minga av vira objekt 4r obe-
mannade och hir férekommer bara ett par kontroller
och en forbindelsemitning per 3r.

Det ir egentligen inte tillfredsstillande med enbart
detta. Hir skulle det vara pi sin plats med ndgon
form av isolationsévervakning i stil med den tele-
verket har, men nigon sidan finns f6r ndrvarande
inte inom FMV-F kabelnit. F:UHD avser dock att
3ter ta upp denna friga med sakbyrin. Det giller da
tills vidare att dokumentera mitresultaten fOr ndr-
mare studium. Har isolationsmotstindet forsimrats
och i si fall var? Kan man misstinka &ska eller 4r
det nigot kabelskdp som har nigon otit anslutning?

Med tryckskydd pi kablarna kan man didremot fa
ett gott skydd, i synnerhet mot intringande fukt. Ge-
nom att det finns ventiler f6r mitning pd olika stdl-
len lings kabelstrickan kan man se om trycket har

Forts sid 34 §
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Djupfryst

Nir Kung Bore ndgon ging sinker temperaturen
inomhus under det normala och vi tycker det ar
ruggigt kan det vara pd sin plats att skiinka en med-
lidsam tanke &t en skrivande kollega frin en gdngen
tid. Om dennes arbetsmiljo kan man dra vissa slut-
satser av nedanstdende utdrag ur 1742 3rs dombok
for Visterbottens 1in, Lyckseletinget:

”Den 11 och 12 jan. war sd stark Kiold, att ingen
Penna kunde féras, medelst thet att Blecket icke hilt
sig ofrysit”.

Konstaterandet avsdg tingslokalen. Tinget fick
uppskjutas nimnda dagar.

Det hir dr en S 17-maskin. Kring denna apparat
uppstiller sig emellertid en bel del fragor, som ndgra
historiskt intresserade flygentusiaster girna skulle vil-
ja bha svar pa. Minne ndgon eller ndgra frian lise-
kretsen kan hjilpa till?

Man frdgar silunda: Ar mdnne vovven pd motor-
kdpan inkopierad pd bilden i efterband eller fanns
den pd maskinen och vid vilket férband? Vilken firg
var det pd hunden? Vilket &r? Fanns nationalitets-
beteckning dven pd vingens éversida? Var siffrorna
17 i witt eller gult? Har ndgon en stérre bild av
maskinen? Kan ndgon uppge flygplannumret och ir
det 6ver huvud taget en S17¢

Manga fragor men kanske ndgon minnesgod wvet.
Ostergétlands Flyghistoriska Sillskap tackar pd for-
hand for alla upplysningar.

» Kablar... forts

sjunkit och man kan ocksi berikna var en eventuell
lacka ar. Resurserna f6r kabelunderhill 4r koncentre-
rade tll televerkstad (TSB) som har tilldelats bade
verktyg, mitinstrument och andra hjilpmedel for att
klara de flesta arbeten.

Det stills stora krav pd kabelreparatérerna, Det
krivs bdde kunnande och erfarenhet fér att kunna
konstatera och lokalisera felen och att atgirda dem.

Vad betriffar kunnandet ir det inga problem.
Dir har FFS F14 sedan ndgra ar tillbaka utbildat ett
antal kabelskarvare och hir fir poingteras att in-
struktdrerna har utfort etr fint arbete med att lira
ut alla varianter av kabelskarvning.

Men det behdvs erfarenhet och mycker dvning for
att f& den ritta firdigheten, inte minst vad det gil-
ler fellokalisering. Dirfor dr det viktigt att ge kabel-
grupperna varje chans till dvning.

Nir det dr friga om fellokalisering har férband
och anldggningar tillférts mitutrustning for att kun-
na utféra vissa kontroller och fellokaliseringar men
framfor alle har televerkstiderna utrustats med verk-
ligt férnimliga hjilpmedel. Hir avses, férutom nor-
mala mitbryggor och isolationsmitare, precisions-
manometrar m m, de ekometrar som kommit under
1972.
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Ekometrarna ar egentligen virda ett eget kapitel,
men i korthet ar det sd, att de arbetar enligt reflex-
principen (ett slags radar allts§) och man kan se ett
felstille pa en indikatorskirm som en “blipp”. Varje
forandring 1 dielektrikum ger en “blipp”. Det ir
bara att lisa avstand till felstille i mikrosekunder,
dividera med vighastigheten for den aktuella kabeln
och sitta spaden 1 marken. Néja, det dr nog inte sa
enkelt, det kridvs massor av dvning och det fir man
bara genom att arbeta med problemen,

Foreskriftsmassigt ticks det hir upp av dels de
underhdllsforeskrifter som kommit fram under se-
naste aret dels av den fordelnings-TO (857-10) som
reglerar underhillsinsatsen. Det 4r en av de f3 tek-
niska order inom sambandssidan som inte berérs av
forlingning av gingtider etc. Kabelfel mdste atgir-
das med storsta skyndsamhet.

Betriffande foreskrifter foér skarvning, boxning
m m avser F:UHD faststilla vissa leverantdrsfore-
skrifter, 1 férsta hand fran LME.

Ett avsnitt, som vintar pd sin l8sning dr fragan
om reservkabel och de omtalade kabelbankerna. Det-
ta avser vi aterkomma till en annan ging.

S Méller, F:UHDT



Fem ars erfarenhet:

NYA UNDERHALLET AV MATINSTRUMENT

GER UTSLAG

| TIFF nr 1/72 gjorde jag en 6verblick 6ver mét-
instrumentunderhallet infér 5-arsdagen av den
nuvarande upplédggningen | artikeln stdlldes en
retorisk friga om vad maétinstrumenten sjilva
"ansag’ om underhéllet. Nedan skall jag forséka
lamna ett svar genom att presentera nagot av
den information som kommer oss till del genom
materieluppféljningen.

Uppfdljningen ir ganska omfattande, beroende pd
den stora mingd av instrumenttyper som fdrekom-
mer. Det dr dirfor inte mojligt att hidr redovisa varje
typ for sig. Nagra stickprov skall dock goras, se
bild 1. I &vrigt presenteras materialet med hiansyn
till grupptillhérighet, dir grupp 1 omfattar enklare
instrument som tillses av flottilj (motsv) i mitinstru-
mentprovbink och grupp 2 avser medelmattigt kom-
plexa instrument som tillses i de mobila mitbussarna.
Vidare gérs i bild 4 en uppdelning med hinsyn till
vem som iger instrumenten dvs flygvapnet (F),
armén (A), marinen (M) eller 6vriga (O).

I tabellen i bild 1 har jag valt ut ndgra vanligt
forekommande instrument fran grupp 1 och 2. Upp-

a—

(ua) vid tillsyn, f6rdelningen enkla resp svdrare fel
(rep vid CVA), dels hur angivna tillsynsintervall
foljs m m. Vidare kan vissa relativa jimforelser go-
ras t ex mellan motsvarande instrument av olika
fabrikat eller mellan drift resp forradsstillda instru-
ment,

Instrument enligt pos 1 och 2 ir bdda universal-
instrument med inte alltfér avvikande data. Pos 1,
Unigor 5S, iar dock utvecklat betydligt senare in
pos 2, AVO 8. Som synes ligger dven ua-virdet
hégre for pos 1a 4n for 2a trots att tillsynsintervallet
ir 6 man lingre for det forst nimnda instrumentet.
Vidare kan konstateras bdde for pos 1 och 2 ett hgre
ua-virde for forridsstillda instrument in for mot-
svarande 1 drift.

Modifiering

De sammanstillda resultaten ger ofta anledning till
studium av ytterligare uppfdljningsmaterial. Varfor
t ex oscilloskopet enligt pos 4 dr utan anmirkning vid
72 % av tillsynerna medan samma typ enligt pos 3
endast har ett ua-virde pd 51 %? Ja, i det detalje-
rade underlaget visar det sig att felen i den senare
typen huvudsakligen hinfér sig till vissa specifika

Tillsynsresultat Antal Genomsnittss Antal  Gallande under-
Antal Instrument- Ua Rep Rep overskrid- tid fran rappor- hélisperioder
Pos Instrumenttyp ™St Fas il tillharighet forb/  vid na tillsyns- senaste terande Gyer-  Till-
syner [ A M matb  CVA  perioder &versyn forband gy syn
% % % {méan)
1a  URIl-meter 1 Drift 405 383 22 81 16 3 127 54 23 vb 1,6 ar
Unigor 6S
1b  URI-meter 1 Forrdd 143 142 1 88 8 4 35 54 9 vb 1,5 4r
Unigor 5S
2a URI-meter 1 Drift 254 237 17 67 27 6 94 62 26 vb 138r
AVO 8
2a  URI-meter 1 Forrad 42 42 0 74 24 2 14 82 4 vb 14r
AVOS8
3 Oscilloskop 2 Drift 191 142 49 51 45 4 31 46 35 vb 6 mén
Philips PM 3230
4 Oscilloskop 2 Drift 18 18 0 72 28 0 1 n 9 vb 6 man
Philips PM 3230

Bild 1. Ex p8 information fran tillsyn av métinstrument 1:a halvéret 1972.

gifterna avser forsta halviret 1972. Betriffande
rubrikerna “rep férband/mitbuss” och rep vid
CVA” kan rtilliggas att i forsta fallet ir det friga
om en justering eller enklare reparation som utfdrts
i samband med tillsynen medan “rep vid CVA” avser
en stdrre reparation som utforts av CVA efter sir-
skild bestillning. Uppgifter enligt tabellen ger oss
méjlighet dels till att konstatera vissa totala virden,
t ex andelen instrument som 3ir utan anmirkning

kretsar. Dessa ir modifierade i instrumentet enligt
pos 3. Hir kan tilliggas att samtliga hirvid berdrda

oscilloskop successivt kommer att modifieras.
Stapeldiagrammet enligt bild 2 avser grupp 1-
instrument och utgdr en 4rsvis summering av erfaren-
heter som framkommit vid alla rapporterade tillsyns-
tillfillen (tillsyn i mitinstrumentprovbink vid flj).
Underlaget ir som framgdr av bilden stort. Under
Forts sid 36

35




» Nya underhillet . . . forts
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1971 rapporterades inte mindre in 6081 tillsyner var-
av 95 %o avsig flygvapnets instrument.

Bild 3 visar ett stapeldiagram Gver grupp 2-instru-
ment som underhills i mdtbussarna. Som synes domi-
nerar FV instrument vad giller antal. Det ir forst
under 1972 som A och M anknét sig till denna mo-
bila underhillstjinst. Intressant 4r att antalet instru-
ment som varit utan anmirkning vid tillsyn okat
under férsta halviret 1972. Vad kan forklaringen
vara till detta? Jag vill anféra tv3 faktorer som bér
ha inverkat, For det forsta har angivna tillsynsinter-
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vall bittre kunnat innehillas genom att en andra mit-
buss sattes in under februari minad derta &r. Den
andra faktorn dr den fdrindring av tillsynsintervall
som inf6rdes under januari minad 1972,

Ett 3:e stapeldiagram, bild 4, visar erfarenheter
frin instrument som tillsetts vid CVA stockholms-
filial under 1:a halvdret 1972. Diagrammet avser
instrument tillhdrande sivil grupp 1 och 2 och ir
uppdelat pa olika igare; flygvapnet, armén, marinen
och dvriga. Avvikelserna i va-virden mellan flyg-
vapnets instrument och 8vriga kunders fr anses nor-
malt med hinsyn till § ena sidan flygvapnets sedan
minga &r regelbundet férekommande underhill och
3 andra sidan frimst arméns och marinens pigiende
insvingning till ett motsvarande styrt underh3ll.

Var ligger Ua-virdet?

Slutligen, var bor ua-virdet for teleinstrument ligga?
Frigan ir mycket intressant, men kan naturligt-
vis inte generellt besvaras for en sidan brokig sam-
ling materiel som vdra mitinstrument utgdr. Ua-
virdet dr inte heller helt avgérande. Anmirkningar-
na mdste givetvis graderas i allvarlighetsgrad for att
fa storre mening. Primirt ir det underhillssiker-
heten i forsvarets materielunderhill som stiller kra-
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ven. D4 denna kan variera frin etr objekt till ett
annat skulle egentligen det enskilda instrumentets
underhdllsbehov behgva anpassas pi motsvarande
site. Det dr emellertid inte praktiskt att underhilla
instrument av samma typ pi olika sitt med hinsyn
till behovet av underhillssamordning, instrumentens
cirkulation, etc. Vi har dirfér vale att dimensionera
ett enhetligt mitinstrumentunderh3ll som vi hoppas
i stort skall tillgodose underhillssikerheten. Det ir
dock nodvindigt att anpassa underh3llet nir skil
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och mdojligheter hirtill finns. Materieluppféljningen
ir hirvid ett utomordentligt hjilpmedel.

Senaste underhillsanpassningen skedde som nimnts
1 borjan av dr 1972. Denna baserades helt ps resul-
tatet frin materieluppfsljningen och innebar att in-
strument med ldga ua-virden fick minskade under-
héllsintervall och tvirtom. Totalt fick 39 instrument-
typer (motsv 1775 instrument) ett forkortat under-
hillsintervall medan 163 typer (motsv 8820 st) fick
forlingt. Ekonomiskt beriknades anpassningen vid
en 100 %o tillimpning innebira en minskning av
underh3llskostnaden med 85 000 kr per 3r.

R. Hjarter

"LOPPMARKNAD”
for 30 ar sedan

Till Kungl Flygférvaltningen

Ang cyanvitegasbehandling i verkstadslokaler
Hirmed fir jag vordsamt anmila, att genom
F 10 sikerhetskommitté har framkommit, att
personalen i flygverkstaden ir mycket besvi-
rad av loppor. Vissa av arbetarna ha flera
ginger i veckan loppor med sig hem fran ar-
betet.

Med anledning hirav har yttrande begirts
frin desinfektionsfirmor. 1 avskrift bifogas
kostnadsforslag frin Svenska Desinfektions-
anstalten, Malmé. Utdver de i kostnadsfor-
slaget upptagna lokalerna bor rékning ske i
den enskilt liggande matsalsbaracken, vilket
beriknas 6ka kostnaden med 50:— kronor.

Malmé den 16 januari 1945

Knut Zachrisson
Depachef
S3 var det pi den tiden. Bara att konstatera
att sadana husdjur inte besvirar oss i nutiden.
For det gor dom vil inte?
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Aerodynamik — ir det nigot for flygplanunder-
hillare? Jo, kom ihg, att det 4r minnen pd marken
och aerodynamiken, som hiller flygplanen i luften.
En viss kunskap i denna fysik kan vara av intresse.
I Aage Roed’s bok Flight Safety Aerodynamics fin-
ner man att endast 5 %o av haverierna beror pd di-
ligt underhall och 15 %o pé flygplanet. Forarfelen
ir ca 50 %o.

En intresserad flygtekniker vill kanske veta mera

om varfér han utfdr vissa trimningar efter foreskrif-

talling spesd/ ter och provflygarnas anvisningar. Dd idr denna po-

pulirt vilskrivna bok — tyvirr pd engelska, suckar
méingen — pi sin plats. Fysikens lagar om luftens
stromningar giller i princip lika for alla sdvil smd
som stora flygplan.

Flygférarutbildad personal har hir en littfattlig
repetitionskurs, som enkelt forklarar varfor ett flyg-
plan reagerar som det gér och kanske ger rdd hur
svira situationer kan undvikas eller klaras ut.

Dirtill finns hir praktiska rid for uppgorande av
foreskrifter, varningsskyltar etc samt vad som bor
beaktas vid utredningar efter tillbud och haverier.
Bland annat nimnes svarigheten att finna trovardiga
och sakkunniga vittnen.

Bokens virde Skas dessutom av att den dr mycket
forklarande och roligt illustrerad av C G Ahremark,
vilkind medarbetare och illustratér 1 TIFF. RFB

GOD 37 SKOLA

Flygplan med elektroniska bladderkort

Markomskolningen fér fpl 37 vid F7 leds av verk-
mistare Angel. Han har 4 huvudinstruktorer frin
F14 och 6 av flottiljens egna instruktorer till for-
fogande. Verksamheten har i hést pdgdtr vid 2:a
kompaniet, dir man haft 6 flygplan i hangaren. Vid
varje plan demonstreras ett eller ett par system for
att utbildningen ska kunna ske rationellt. Eleverna
indelades i mindre grupper, vilket gjorde att samtliga
kunde komma i kontakt med flygplanet och utfora
de operationer som var aktuella. Naturligtvis varva-
des det praktiska arbetet med teoretiska lektioner.

Ur teknikersynpunke ir flygplanet i viss min be-
svirligt, eftersom hojden fordrar stege vid arbeten pd

kropp och 6versida. Diremot 4r fpl mera tillgingligt
underifrén in tidigare typer. Som helhet betraktar
man fpl 37 som mekanikervinligt, speciellt vad gil-
ler de vil genomtinkta elektroniska systemen och pa
vapensidan. Vad giller de forstndmnda systemen ir
dessa uppbyggda pi kort, férsedda med gdngjirn, sa
att det blir som att bliddra i en bok. Nir det giller
motorinstallationen ir diremot fpl 37 ndgot mera
svirhanterligt. Ibland mAlste armarna “slingras in”
genom smi luckor och hinderna vridas forbi diverse
ledningar for att nd ett reglage. Det kan bli trott-
samt, menar man. Det ir lyckligtvis inte minga s-
dana ingrepp man behSver gora.

SLARVIGT

men manskligt

Redaktsren satt vid kvillslampans sken och klippte
till en kvadrat, som sedan klipptes vidare enligt bil-
den. Vid stidningen efterdt slarvade den slarvern
bort den lilla kvadraten i nedre vinstra hornet, var-
efter han sade en hel massa phula ord. I ren distrak-
tion la han ihop den iterstiende bitarna och — un-
der 6ver alla under — ritt som det var fanns dir
ind2 en kvadrat, fast nigot mindre.
Kan du gora om det?

777/
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Dent juli 1 &r bdrjade forsvarets planerings- och

ekonomisystem (FPE) att tillimpas. Detta innebir att

man nu gitt Sver till programbudgetering. Dirmed

far man ett effektivare hjilpmedel atr planera och

styra verksamheten fOr att utnyttja resurserna pi

bista sitt. For forvarets del dr utrustade och utbilda-

de krigsforband slutmélet. Det ir dirfér naturlige

att krigsforbanden bildar programmen inom FPE.
Man utgédr ifr@n en huvudprogramindelning enligt

foljande:

Arméforband

Marinférband

Flygvapenférband

Central och hégre regional ledning

Gemensamma myndigheter och funktioner

Civilférsvaret

Huvudprogrammen har bildats genom hopslagning

av etr antal delprogram, vilka i sin tur sammansatts

S W N =

av ett antal programelement. Detta framgir av
téljande exempel frin huvudprogram 3, flygvapen-

forband.

HUVUDPRODUK- HUVUD- FREDSVERK- KRIGS-
TIONSOMRADEN ANSVAR SAMHET FORBAND
CA '
1 Ledning och for- M
bandsverksamhet| CFV
2 Materiel- FMV
anskaffning
3 Anskaffningay | Fort F
anliggningar }
4 Forskning och FMV
utveckling

SNABBARE VA_G
TILL KRIGSFORBAND

FLYGVAPENFORBAND

DELPROGRAM

2 JAKTFORBAND
~-

PROGRAMELEMENT
Jaktflygdivision J35 A BD

Jaktflygdivision J 35 F

Jaktflygdivision JA 37

Gemensamt for dpg 3.2

Planeringen av programmens utveckling samt an-
givande av malen for verksamheten gors av program-
myndigheterna, som frimst utgdrs av forsvarsgrens-
cheferna. Krigsmaktens verksamhet i fred ska leda
till att de av programmyndigheterna angivna m3len
uppnds. Fredsverksamheten innebir med andra ord
att krigsférband ska produceras, bl a genom utbild-
ning av personal, anskaffning av materiel samt upp-
forande av byggnader och anliggningar. Myndighe-
ter med ansvar for produktionen av krigsférband
kallas produktionsmyndigheter. Produktionsmyndig-
hetens verksamhet och indelning i huvudproduktions-
omraden framgir av fsljande bild:

38

Huvudproduktionsomridena delas upp i delpro-
duktionsomrdden och dessa i sin tur i produktions-
element. Programmyndigheternas frimsta uppgift ir
att planera programmens utveckling. Resultater av
detta blir femiriga programplaner, som utarbetas &r-
ligen. Planerna utgdr konkreta handlingsprogram for
de ndrmaste fem &ren. Den lingsiktiga planeringen
ticks av perspektivplaner som ir femtoniriga.

De gamla anslagen har fdrsvunnit och ersitts nu
med nya och firre som ir program- och produktions-
orienterade. FMV har nu endast 10 anslag mot 70
tidigare.

FMV och FPE

I planerings- och genomférandearbetet ir FMV
huvudintresse riktat mot produktionen av materiel-
objekten. Inom FPE-systemet krivs dessutom att
materielobjektens fordelning pa delprogram och pro-
gramelement kan redovisas.

For att kunna tillgodose dessa 6kade informations-
krav har FMV utvecklat ett produktionsplanerings-
system (PPS) som nu tagits i bruk. Stommen i detta
dr produktionsplanerna. I dessa redovisas visentliga
fakta om varje materielobjekt som ska utvecklas eller
anskaffas under 18pande ir samt ytrerligare fem ir
framdt i tiden. Dessa fakta hinfor sig till svil pla-
nerade som redan intriffade 3tgirder, dvs produk-
tionsplanerna kommer alltid atc visa aktuellt lige.
Det blir alltsd mojligt att nir som helst jimféra pla-
ner med verkligt utfall och vid behov géra omplane-
ringar.

Férdndringarna

Utan att g& nidrmare in pd de tekniska detaljerna i
systemet kan man pistd att ett par omvilvande for-
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och traktamenten. Dessa nackdelar kan motverkas.
Vid anldggningar placeras en forstahandsstyrka, som
alltid kan sysselsittas och som fir den nédvindiga
lokalkinnedomen. Denna personal drar inga kostna-
der f6r resor och traktamenten. D3 personalkraven
Skar, beroende pad storre underhdllsitgird eller till-
fdllige Skat drifttidsuttag, tillférs anliggningen per-
sonal ur den regionala enheten, Ett arbetslag sam-
mansitts under ledning av férstahandsminnen, vilka
kan meddela lokal information.

En 6kad kostnad fér resor och traktamenten kan
emellertid férutses. Denna Skning skall stillas i rela-
tion till den besparing som uppnis fér varje minsk-
ning av den totala personalstyrkan. En arbetslén
med samtliga kostnader kan uppgi till cirka 50 000
kr/&r. Till detta kommer utbildningskostnader i stor-
leksordningen 100 000 kr fér de mest vilutbildade.
Varje inbesparad person bdr, dven om detta medfér
ganska omfattande resor, innebira en total besparing
av underhillskostnaderna.

Arbetet vid FMV

Det fortsatta arbeter vid materielverket har bland
annat best3tt i en undersskning av hur man formellt
utf6r en overfdring av tjinst med innehavare till en
annan flottilj, Hirvid fir man behandla AST och
AST-R-tjinsteminnen var for sig. Sammanstillning
av all berérd personal och eventuellt vakanta tjin-
ster mdste upprittas. Ett problem har varit att be-
stimma ny flottiljtillhérighet fér personalen, d& en
del flottiljer har personal avsedd for anliggningar
1 en annan sektor, Vidare miste en provisorisk orga-
nisation utarbetas. Den kommer att uppvisa stora
likheter med f&rslaget till TSB-organisationen s& att
den framtida &vergingen till denna organisation un-
derlittas.

Den forst behandlade sektorn har varit sektor O 5.
Anledningen till detta 4r bl a att i sektorn under-
héllspersonalen 4r anstilld vid minga flottiljer, var-
for den nya organisationen bor kunna innebira en
stor rationalisering. Vidare 4dr i dag den nuvarande
televerkstaden i sektor TV 2 organiserad vid ett for-
band infor avveckling, (F 2) vilket gor det ytterligare
limpligt att nu Sverféra personalen till F1. Arbetet
fortsitter med &vriga sektorer i landet.

Materielverket planerar att som f6ljd av omorga-
nisationen bland annat ta fram bemannings- och ut-
bildningsplaner fér anliggningar som skall bemannas
av den nya organisationen. Dessutom studeras for-
valtningen av stril-, sambands- och baselmateriel,
vilken ocksd bdr Sverféras till sektorflottil;.

Lennart Killquist

» FPE. .. forts

indringar nu vidtagits. Dels en Gverging frin titel-
redovisningssystem till programbudgetering med ut-
nyttjande av FPE, dels dverging frin huvudavdel-
ningarnas planeringssystem till det f6r FMV gemen-
samma PPS,

Det system som driftsatts 4r behiftat med vissa
brister som av tidsskil inte kunnat undanrdjas.
Personalen inom FMV ir den viktigaste linken inom
det nya systemet. Man ska férse datorns minne med
riktig information fér den personal som ska omsitta
informationen i rationella beslut. Den maskinella
linken, som bl a utgérs av systemets datorprogram,
ar inte si kritisk. Datorer utfér okritiskt vad man
ber dem gdra och ir dirfér litea ate korrigera och
utbilda. S3 ingalunda vad giller minniskan som
kritiskt granskar och ifrigasitter valda tekniska 16s-
ningar. Det visentliga ir emellertid att ha ett funge-
rande system. Forbittringar av detta system miste
dirfor anst till ett senare skede.

Fotnot: Artikeln utgdr ett sammandrag av den pre-
sentation av PPS som skett i FMV-aktuellt nr 10
1971.06.16.

SKOTSKT

Annons i Aberdeens Nyheter: Fram3tstrivande lant-
brukare Onskar bekantskap for ev iktenskap med
gladlynt och trevlig kvinna som innehar en traktor.
Svar med foto pa traktorn till . . .

BULLDOGGAR TILL KENYA

Kenya Air Force har nyligen tagit fem Scottish
Aviation Bulldog 103 i tjinst. Planen ersitter gamla
Chipmunk. Royal Malaysian AF har képt 15 st
Bulldog 102 och RAF har bestillt 130 ex av Bulldog
120.

Finito
pa Malmen
for fpl 35

Redan den 31 mars 1973 kommer den sista 35-divi-
sionen att [imna F3 och Malmslitt, enligt vad flottilj-
chefen Gverste Gosta Norrbom berittat for Ostgbta
Correspondenten. Bl a ir det klagomil om buller-
storningar som pdskyndat evakueringen frin F3.
From den 1 april 1973 ir det bara mailflygdivi-
sionen och den frdn Barkarby &verférda transport-
divisionen som flyger fran F3-filtet. Organisationen
for den framtida flygverksamheten vid Malmen ir
dnnu inte spikad. En pdgdende utredning ska senare
limna besked i den frigan. Det blir diremot F17
som far 8verta F3 flygplan.
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Go 3jul

HA DET KALASBRA 1 JuL _
OCH KANN ATT NI LEVER, GO VANNER
SLOA EJ TILL, HA SR KUL _ -
OM AVEN | MAGEN DET SPANNER a0
NYTT ZR, NYA TAG SKA VI TA ([ o
SNART SMALTER SNON OCH FORSVINNER —

NAR VRREN KOMMER: BLI GLA
OCH SE HUR BACKARNA RINNER




