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Parti av Malmslitt

Bortsett frin friherre Cederstroms
plithangar (1912) blev denna
kiosk flygets forsta byggnad. Den
anvindes mestadels som intenden-
turforrdd for tvittbyten m.m.

Nu stdr den originella byggna-
den pi F3 omride, vil synlig frin
Carl Cederstroms gata.

De som staterar pa Niklas Fors-
linds bild och representerar da-
gens och pionjirtidens flygsoldater
ir 1 fte Curt Peterson — 1 hatt
m/10 med flygkompaniets mirke
under de tre kronorna — och vpl
Roland Gustafsson.

Pi vykortet hirintill ses var
kiosken stod, vid handlanden C-O
Carlssons affir mitt emot l'alger—
vakten, Tidigare fanns kiosken pd
annan plats som rakstuga, dir fri-
sbren_ Sundin putsade mustascher-
na pi livgrenadjirernas befil och
manskap.
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UNDERHALL

Underhéallsmannen fragar sig naturligtvis hur
jakt-Viggen blir ur underhallssynpunkt. | nuva-
rande skede av utvecklingsarbetet #r det inte
méjligt att vare sig i ord eller i siffror goéra
nagra jamfdrelser med kénda flygplantyper och
versioner. '

Jakt-Viggen bygger ju pA samma grundkon-
struktioner som attack-Viggen och blir dirfor
underhéllsméassigt i manga avseenden lik denna.
Men mycket dr nytt och dir kan de senaste un-
derhélistekniska rénen tillimpas och strivan att
astadkomma ett underhallsvinligt flygplan &r
stor,

Ett betydande intresse riktas numera frin snart sagt
alla hall mot erforderlig arbetsinsats och kostnad for
underhdll. Det gor att klimatet for satsning pa funk-
tionssikerhet och underh&llsmissighet 4r gynnsam-
mare nu dn fOr ete antal &r sedan di attack-Viggen
var i ungefir samma utvecklingslige.

Hur bra jakt-Viggen blir ur underhillssynpunkt
kan alltsd inte visas nu, men hir nedan belyses nagra
av de forutsittningar som finns for att hégt stillda
forvintningar skall uppfyllas.

Kravsittning

For att tillforsikra JA37 en hog tillginglighet och
lig underhillskostnad har milsittningsvirden pa
funktionssikerheten och underhillsmissigheten hos
flygplanet ansatts och fordelats p3 i fpl ingéende
delsystem och apparater. Funktionssikerheten har
formulerats som maximala felintensiteter under flyg-
ning. '

Mailsittningen for underhillsmissigheten ir formu-
lerad sisom tillatna medelreparations-, service- och
tillsynstider fér fpl samt maximal underhillsinsats
i mantimmar per flygtimme p§ samtliga underhglls-
och materielniv3er.

Denna kravsittning f5ljs under utvecklingsskedet
upp genom predikteringar. I vissa fall kommer dven
verifiering att ske genom demonstration av under-
héllsmissigheten.

Underhallsfragorna

En stigande tendens for underhillskostnaderna har
gjort att underhdllsfrigorna allt mera kommit i f5r-
grunden inda frdn forsta projektfasen. Forstielsen
har dirmed kat bide for den insats som behiver
goras under projektfasen och for de Skade utveck-
lingskostnader, som forbittringar ur underhillssyn-
punkt i vissa fall kan medfora for att ge ligsta total-

kostnad. Detta giller i alla led — frin de enskilda
konstruktorerna till den hogsta projektledningen.

Béttre metoder fér optimering
Genom analys av JA37 systemeffektiviter och drift-
kostnad kommer méjligheterna att minimera under-
hillskostnaderna att forbittras.

For kostnads-effektanalys har framtagits eller kom-
mer att utrvecklas ett flertal datamodeller.

De operativa kraven behandlas direkt av UH ge-
nom operationsanalys i den s k "BASEN”-modellen.
(Red: Om den skall TIFF beritta i ett kommande
nummer).

Under konstruktionsskedet analyseras konstruk-
tions- eller ink&psalternativ och underhillsuppligg-
ning i kostnadsanalysmodeller av typen ORLA. (Se
artikel hirom). ‘

For kostnadsoptimal antalsittning och fordelning
av utbytesenheter har en optimeringsmodell —
METRIC — introducerats.

Liknande datorprogram for optimering av under-
hillsplan samt fordelning och mingdbestimning av
underhdllsresurser med hinsyn till aktuell operativ
driftsprofil #r under utveckling och avses tillimpas
pa JA37.

Underhéallsmetoder

Den fortgédende underhillstekniska utvecklingen be-

vakas och impulser hirifrin kommer att piverka

speciellt de JA37-specifika delarna. Tv3 exempel kan

nimnas:

® Elektronikutvecklingen har méjliggjort inférandet
av en ny testnivd: IPK/IFL (Inbyggd prestanda-
kontroll/Inbyggd fellokalisering). Detta kommer
att visentligt Gka intervallen och sinka stille-
stdndstid fér statuskontroll och felsskning samt
minska behovet av yttre testutrustning.

® Kanoninstallationens placering komplicerar 3t-
komsten till hjilpapparatrum och motoranligg-
ningens undersida. P4 grund hirav genomarbetas
detta parti noga ur underhillsmissighetssynpunkt.
Man forsoker kompensera komplikationerna ge-
nom att inféra nya hjilpanordningar, bland an-
nat kommer ammunitionsmagasinet och hela
kanonen utom eldrdret att byggas som en enhet,
héj- och sinkbar med hjilp av en inbyggd vinsch.

Erfarenheter tillvaratas

Savil i utprovningsskedet som under forbandstjin-
sten bevakas AJ37 noga ur underhillssynpunkt. Dels
gor underhillstekniker speciella uppféljningar, dels




sker en mer kontinuerlig uppfdljning av férbands-
tjinsten av filtserviceingenjorerna. En sirskild funk-
tion har inrittats inom Saab-Scania f6r uppfoljning
och samordning av driftfrdgorna. Detta forvintas
effektivisera och pdskynda typutvecklingsarbetet.
Samtliga erfarenheter kommer sjdlvfaller atr i
tllimpliga delar tillgodogéras JA37 och hirvid
kommer anpassningen till “jakthantering” att be-
vakas speciellt.

Effektivare granskning

Erfarenheterna frin AJ37 har visat ett behov av
Skat informationsutbyte mellan konstruerande och
granskande instanser. Granskarna bor fungera mer
som ridgivare och “kravtydare” it konstruktSrerna
in som “betygsittare” av firdiga konstruktioner.
Detta f6r att forhindra missuppfattningar som ten-
derar att forskjuta indringsverksamheten in i till-
verkningsskedet.

P§ grund hirav har en ny granskningsrutin in-
forts for JA37, dir den forsta och kanske viktigaste
aktiviteten bestir av kontaktkonferenser tidigt i pro-
jektskedet. Genom att tidigt sammanféra granskare
och konstruktdrer hoppas man dven underldtta spon-
tana kontakter for kontinuerlig samordning och upp-
foljning. Man forsoker begrinsa utrymmet for till-
filligt och osystematiskt tyckande, som kan ge upp-
hov till 8kade kostnader fér projektet.

Lars Sjodin, Saab-Scania

Viggade idéer

The Dornier air superiority
fighter, of double canard design
(as used in the Saab Viggen), is one
of several promising configurations Sor
this role

I Dornier-Post marsnummer sig vi ovanstiende bild.
Man har irligt refererat till den svenska férlagan.

Tidskriften Aviation Week presenterade den 5 mars
Convairs projektstudie av ett tremotorigt VTOL
jaktplan enligt bilden nedan. En hybrid av Harrier
och ett annat bekant flygplan . ..

Bakgrund om
JAKT-VIGGEN

I den taktiska maélsittningen for jaktflygplan
JA37 Viggen ingdr som ett viktigt krav att
flygplansystemet skall vara bittre anpassat till
14ghsjdsforsvar in den nuvarande generationen
jaktflygplan. Detta pi grund av att “hotbil-
den” forindrats sitillvida att en tidnkbar an-
gripare kan vintas upptridda i avsevirt Skad
omfattning iven pi mycket liga hojder, med
hog fart och med mera mandverbara flygplan
in tidigare.

Radar

For att uppni dessa egenskaper forses JA37
med dels ett avancerat malinmitningssystem
baserat pi en mycket effektiv radarutrustning
med stor rickvidd och god verkan dven pa
mycket 18g hdjd, dels med ett nytt och effek-
tivt vapensystem. Utvecklingen av jakt-Vig-
gens radar svarar L. M. Ericsson for.

Vapen

Vapensystemet 1 JA37 kommer att omfatta
jaktrobotar med bl.a. betydligt lingre rickvidd
och okad taktisk frihet betriffande anfalls-
riktning och mé&lmangvrer, vilket forbittrar
mojligheterna att snabbt avgdra en duell med
avancerat fientligt flyg. En visentlig fordel ar
Viggens goda fart- och accelerationsprestanda
iven med tung bevdpning.

I vapensystemet ingir dven en ny, inbyggd
grovkalibrig automatkanon med stor rickvidd
i forening med ett nytt sikte, som ger god pre-
cision iven vid hoga lastfaktorer. Till flyg-
planets effektivitet i narstrid bidrar i hdg grad
dess goda sving- och accelerationsprestanda.

Motor

I jaktversionen av Viggen kommer motorpre-
standa att forbittras genom att motorn an-
passas till jaktuppdragets olikartade krav.
Jakt-Viggens RM8B utvecklas nu i nira sam-
arbete mellan Volvo-Flygmotor och Pratt &
Whitney.

Minskat underhall

JA37 blir tack vare det nya mdlinmitnings-
systemet mindre beroende av stridsledning fran
marken och fir hirigenom okad stridsuthdllig-
het.

Stora anstringningar har vid konstruk-
tionen av det totala Viggen-systemet inriktats
pa att ge systemet hég tillginglighet, och sto-
ra framsteg har gjorts di det giller systemets
driftsikerhet och minskat underhillsbehov.

Genom jaktversionen av Viggen kommer
flygvapnet att f3 inte endast et effektivt nytt
vapensystem. FV kommer ocksa att kunna till-
godogora sig de stora fordelar tekniskt, utbild-
ningsmissigt och ekonomiskt, som enhetsplatt-
form 37 innebir.




Malmslatt

fortsatter som
flygcentrum

De flesta bilderna: Niklas Forslind, CVM

Malmen, symboliskt betecknad som "flygets vagga”, var till for drygt ett halvsekel sedan hemort fér
tvd livgrenadjirregementen, liksom tidigare Ostgéta Ryttare. Slitten var excercished och mottog méan-
ga droppar svett fran harvande knektar och beviringar. Nir flyget efter de tio pionjiraren behdvde
hela omradet, bérjade infanteristerna flytta 1922. Kungliga Filttelegrafkirens Flygkompani & Malmen
Malmslétt, sedermera tredje flygkaren, blev 1936 Kungl. Ostgéta Flygflottili. Dess tid ir snart férbi.
Men Malmslétt som vagga gungar vidare med nya uppgifter for flyget.

Overste Gésta Norrbobm var redan som sjudrig
grabb och begapade flygpionjirerna pi Malmen, blev
med tiden officer, tjinstgjorde p3 F3 pi 40-talet och
dtervinde nyligen som dess siste flottiljchef. Han har
funnit ate F3 alltid haft en personal av god kvalitet
grundad pi traditioner. I hog grad har den militira
malmentraditionen pdverkat utvecklingen, som har
sina rotter léngt borta i 1600-talet. Man trivs dir
fiderna en ging hade vapendvningar. Kanske farfar
var grenadjir och sliktens soldattorp stir bevarat
som fritidsbostad.

— Ett gott bevis f6r yrkesskicklighet och virdefull
kontinuitet fick vi vid jubiléet 1962, nir flygplan
fran 50 &rs militira flyg samtidigt flogs och det fort-
farande fanns snickare som kom ihg och kunde till-
verka propellern till 1912 &rs Nieuport, sadelmakare
och motorfolk som kunde sitt och minga andra min
pd marken, vilka alltjimt behirskade den gamla ki-
ra flygmaterielen — och fick den i luften. Foreskrif-
ter och sint var borta, men minniskorna — idealis-
terna — hade kvar receptet p& “doping”, lim och
arbetsmetodik.

Inspirationscentrum
Overste Gosta Norrbohm fortsitter:

— Intresse och nyfikenhet ir nirbesliktade, och
di flyget var ungt gicks man ur huse f6r att beskida
flygarnas konster. De som jobbat ps Malmen har
ocksd pd orten haft ett inspirationscentrum genom
att de flygtekniska nyheterna frin Saab, CVM och
FC provats hdr. Det har alltid legat nira till hands
att F3 fatr medverka 1 utvecklingen. Strivan att f3
del av denna arbetsmiljs har gjort att minga sokt sig
till var floilj. Vil pd plats har intresset for flyget
skapat yrkeskunnigheten.

— F3 har gétt framit och stadigt utvecklats med
undantag f6r det “hack”, som blev nir spanings-
delen forflyttades till det nyuppsatta F11. Nu dr det
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CF3, overste Gosta Norrbobhm.

med sorg vi ser att F3 fdrsvinner som sjilvstindig
flottilj, men vi som forfallit 3t nostalgi riknar med
att Sveriges Flyghistoriska Museum skall f3 sin na-
turliga placering pd ligrets anrika mark.

— En sak som forargar oss 4r att Postverket i
april tar bort ortsnamnet i postadressen. Enogda by-
rdkrater har bestimt, utan hinsyn vare sig till fore-
tagens eller folkopinionens klart deklarerade protes-
ter, att det viletablerade och historiska ortsnamnet
Malmsldte skulle bort. F3 markerar sitt missndje och
tillkinnager sin oférindrade lokalisering genom att
ha kvar Malmslitt i adressen.

— Nir nu F3 nista r blir F13M, med en milflyg-
och en transportdivision, gir flygverksamheten knap-
past ner, och “kringverksamheten” blir nistan lika
omfattande som nu, di basen ocksi skall skota filt-
service 4t FC och CVM.



Pa Gyllenkroks tid

Tekniske chefen, flygdirektsr Gunnar von Kdébler
har ménga &r i flygers tjinst. Efter ett par prakuik-
somrar vid ASJA blev han 1933 aspirant och ham-
nade p3 arméspaningskursen pid Malmen 1934 under
d3varande major Axel Gyllenkrok. Kortare tider pa
FC och Fé gav ytterligare erfarenhet. 1946 kom han
ster till F3, dir han haft sammanlagt 9 flottiljchefer.
Han har f & tidsrekordet som 1:e flottiljingenjor pa
en och samma flottilj.

Nir flottiljen nista ir omorganiseras till F13 M
skall tekniska avdelningen underordnas tekniske che-
fen pi F13 med en 1. driftingenjdr som teknisk plats-
chef p& Malmen, men von Kohler hoppas fa stanna
kvar som “konsult” till 1976, d& han pensioneras.
Fortfarande finns uppgifter, som kan behGva hans
medverkan, bl a museifrigorna. F & 4r hans princip
att ge allminna direktiv och delegera detaljuppgif-
terna p3 nirmaste underlydande. Detta stirker initia-
tiv, ansvarskinsla och arbetsglidje.

— Betriffande tjinsten pd F3, si loper den vil.
Avvecklingen av fpl 35 har gitt programenligt, lik-
som att personalstyrkan successivt har minskat till i
stort sett kommande behov. Den ir ocksd i det nir-
maste omskolad p& kommande 32-uppgifter.

Vid simulatoranliggningen, som visserligen arbetar
helt sjilvstindigt under avd 6, tas nu fpl 35-simula-
torn ned. I stillet kommer en fpl 37-anliggning att
monteras in for F11 rikning, di denna flotulj saknar
limplig byggnad.

Rent erfarenhetsmissigt pipekar han spontant:

— Det ir klokt att forslag till férbiattrade under-
hillsmetoder, provapparater etc for den tekniska
tjansten infors i TIFF. P4 detta sitt fir andra flottil-
jer informationer for att sjilva kunna utnyttja idé-
erna.

Vi ser optimistiskt
Ki Gésta Olsson:

— Vi ser optimistiskt pd framtiden och kan inte
griva ner oss i dystra funderingar. Vigdalar har vi

Ki Gésta Olsson diskuterar avvigning av en 32:a med pi
Nils Svanholm.

Sweriges mesta flottiljingenjor Gunnar von Kobler.

alltid i arbetsliver. Det giller att komma ur dem och
det bor vil alla striva efter. Vi har ocksd kint oss
osikra for framtiden. Men de yngre har nog svérare
for att gd igenom sidana hir perioder. Just nu har
vi stora tekniska problem med en relativt omfattan-
de blandning av flygmateriel: J 29, 35, 32, SK60,
SK 50 och HKP3, men det blir littare nir verksam-
heten renodlas.

Och pi Nils Svanholm tilligger:

— Man f3r skirpa sig i varje 8gonblick s& att man
inte blandar ihop sakerna. Det giller att ha klart for
sig vilken flygplantyp som dtgirden giller. Vi har t ex

Verkm Stig Fransson th granskar tithetsprovning som
Clas Malm gor pd isolerdriktens textilmaterial. I mitten
Tomas Larsson.

samma individnummer pi olika typer pd flygplan
och det kriver i sig sjalv en speciell vaksamhet, nir
vi resonerar och innan atgirder vidtas.

Aldsta huset

F3:s ildsta byggnad inrymmer sikerhetsmaterielverk-
staden, som forestds av forste verkmistare Stig Frans-
son. Inredningen motsvarar inte byggnadens histo-
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| "tortyrkammaren”

Bitr idrottsoff (1 fte) Einar ”Kruska” Jobansson instruerar
Gunilla Schén, Agnetha Pettersson, Barbro Jonsson, Iréne
Nadtt, Carola Karlsson och Anita Hedman.

riska yttre. Materielen ir modern och dir saknas
inga verktyg och provapparater for att garantera
full sikerhet p3 utlevererade enheter.

Flickorna spianstar
Tekniska chefens sekreterare Lilian Drejstam:

— Detta ir en jittebra
arbetsplats, vi har en ledig
stil och ett otvunget kam-
ratskap, som underlittar
jobbet. Foér ett &r sedan
genomférdes att vi flickor
ocks? fir tvd timmar
idrott per vecka under
tjanstetid. Idrottsledaren
”Kruska” Johansson sti-
mulerar oss till gymnastik,
tennis, simning och annat nyttigt, som vi utnyttjar
flitigt, dock bara nir tjinsten medger. Vi brukar tu-
ras om att hilla jobben bemannade och iven det gir
med bussig hinsyn flickorna emellan.

Omméblering i verkstaden
Verkmistare Bengt Ekbolm pi flottiljverkstaden vi-
sar vemodigt pa den sista J 35 som ir pi Gversyn.
Sedan kommer malflygets J 32 frén tillsynsverksta-
den att inta platsen, vilket kommer att v3lla vissa
besvir pa grund av takhdjden. Lokalerna hir ir ock-
sd i behov av renovering — speciellt verkstadsgolvet
— men p g a framtidens dnnu oklara linjer finns inga
medel avsatta fér detta.

— Omorganisationens personalreducering gér sig
mirkbar redan nu. Styrkan bérjar lingsamt att kom-
ma ned till den f8r framtiden faststillda nivan.

Probleml&sning pa egen hand
P4 avd 6 verkstad finns ett par “tusenkonstnirer”.
Gottfrid Nilsson kom till F3 som montsr redan p3

Overste von Porats tid och har tjinstgjort som plt-
slagare, motormontér, svetsare och nu senast maskin-
arbetare 1 den lilla vilutrustade maskinverkstaden,
dir Eric Pebrsson regerat &ver 25 &r, efter att tidi-
gare ha svarvat pA CVM.

Bida tycker att arbetet varit allsidigt, och ritt

Gottfrid Nilsson och Eric Pebrsson glr snart i pension
efter mdnga pd avd 6.

Verkm Bengt Ekbolm talar med fm Bertil *Grinna® Jo-
hansson, pd vingen, och reparatér Sune Jobansson.




Ingemar Jaderlind kollar landstillet.

sjilvstindigt, ofta med provisoriskt underlag, enkla
skisser blandade med riktiga modifieringsritningar.

— 1Ibland fir vi jobba efter tekniske chefens an-
visningar, som bestir i nigra streck pa svarta tavlan,
men det har bara gjort arbetsuppgifterna mera in-
tressanta. Det r stimulerande att pd si sitt f3 for-
troendet att ldsa sina uppgifter och ingen har pligat
fram resultaten.

Vad de tyckte om cheferna:

— Chefer? Vi har aldrig haft ont av dom.

Bland nigra andra anstillda ir bdde Nilsson och
Pehrsson redan pensionerade, men har fatt forlingd
anstillning fér att medverka till och med juni, di
35-verksamheten avvecklats.

Réattan pa kabeln

Avdelning 6 verkstad for for- och efterservice ligger
i den nuvarande malflygdivisionens hangar. Flyg-
planmistare Ingemar Jaderlind haller hir pd med
de sista tillsynsarbetena pa fpl 32. Det 4r dessa ar-
beten som skall flyttas till monteringshallen.

— Besvirligheten med fpl 32 har bl a varit motor-
bytena, di nigon vagn hirfor inte tagits fram. I stil-
let anvindes dnnu bockkranen, som tillkom pad 40-
talet. Genom att modifiera denna si att sparvidden
pa det frimre hjulparet Skats, kan kranarmen (-ba-
gen) komma ritt dver motorns tyngdpunkt. Lyft-
ningen underlittas hirigenom.

— Fpl 32 har i stort sett varit bra. En oligenhet
ar dock att de nymonterade kabelledningarnas ytter-
holjen ir mycket aptitliga for rittor. Inkriktare har
gnagt upp dessa inda intill sjilva kopparn.

— Betriffande DIDAS klagas pd att tekniska
rapporter miste skrivas, men personalen varken ser

8

nigon férbittring eller fir veta vad som skett med
rapporterna. Det ir faktiskt bittre med direktkon-
takt flottiljerna emellan. (Vad svarar DIDAS pa den
utmaningen? Red. anm.)

Tidkortsl6sning

Ett annat tidsddande bokfdringsarbete 4r tidkorten.
Nu fordras ett kort fér varje aktivitet. Overskadlig-
heten av varje veckas arbetstid for varje enskild man
ir mycket tidsddande, och kontrollen tar sin rund-
liga tid. Tidstimplingen kan endast goras i speciella
tidur och med viss instdllning. Jiderlind har gjort et
forslag, dir alla arbeten och aktiviteter noteras och
stimplas in i l6pande foljd pd samma kort. Tidkor-
ten kan goras smalare si att normala tidsstimplings-
ur kan anvindas och dirvid kontrolleras tiden di-
rekt. Med ett nigot reviderat dataprogram torde det
litt kunna behandlas i dator for uppféljning.

Slutligen filosoferar Jiderlind:

— Varfér kan inte rapportering av DIDAS och
tid ske direkt via dataterminaler lika elegant som
med SJ:s riksomfattande system, dir man inom se-
kunder kan boka och trycka biljetter for alla onska-
de resmil?

Vi har fortroende for vara tekniker

Oversteldjtnant Allan Falk, som ir utsedd till plats-
chef fér F 13M, erinrar om den tid dd varje forare
arbetade i lag med sin mekaniker for att klargora sitt
tilldelade flygplan. Kontakten med materielen blev
mera ingiende och alla dess egenheter var vilkinda.
En forare var pid den tiden mycket ridd om sitt
flygplan och sig till att det inte smutsades ned i
onddan, di han sjilv miste vara med om att gora
ren det. Upptridandet i luften var d& oftast i for-
mationer om flera flygplan; division, grupp eller
rote, och var det fel pi ett flygplan blev det en
lucka i formationen.

— Nu har flygarna nistan helt forlorat kontakten
med de tekniska frigorna. For ert uppdrag, som ofta
utfores med endast ett flygplan, limnas detta start-
klart till féraren. Efter landningen omhindertas pla-
net av baspersonalen for erforderlig tillsyn. Dagens
forare vet mycket litet om materielens tillstind men
forlitar sig med fortroende pd den tekniska persona-

Owerstelsjtnant Allan Falk tittar pd TIFF korrektur




len och kinner alltid flygtrygghet. Vid helikopter-
flygning ir det dock som forr. Dir finns fortfarande
en firdmekaniker, som utfér klargéringen och sedan
foljer med under uppdraget.

Carleson vet

F3:s terminal styrs av adjutanten major Axel Carle-
son, en mangsysslare som har tid till (nistan) allting.
Bland uppgifterna mirks pressofficer, bokforrids-
chef, foto- och filmofficer samt underrittelseofficer.
Han 4r ocksd informationschef fér F3. Sedan man
traffat adjutanten vet man att man 4r vilkommen.
Ett speciellt uppdrag som han har, ir att ta vara pa
Militdra Flyghistoriska Museets samlingar. Nigot rik-
tigt museum finns inte, utom férradet vid Ryd strax
utanfér F3 omride, men medan det ir tid m3ste
gammal materiel riddas, innan den f&rsvinner hos
skrothandlare. Tyvirr har mycket redan hamnat dir.
Nyligen har dock en hel del tagits om hand och
konserveras med knappr tilldelade medel genom flyg-
direktdr von Kohlers forsorg.

En uppmaning kommer hir genom TIFF:

Alla som har minnen i form av anteckningar,
dokument, bilder, fotografier, souvenirer, de-
taljer fran gamla flygplan osv, tink pa att i
tid se till att de kommer till de flyghistoriska
samlingarna. Tyvirr kan anhériga tro att ma-
terialet enbart &r personliga minnen. Nir Du
en gang gar bort férstar de kanske inte be-
tydelsen och kastar bort prylarna. — Det &r
véra erfarenheter siiger Axel Carleson. Aven
de obetydligaste ting kan ha flyghistorisk be-
tydelse.

Kom ihag adressen: Ostergétlands Flyg-
historiska Sillskap, ¢/o Major Axel Carleson,
F3, Malmslitt, Fack, 580 13 LINKOPING.

Tillbud av tryckfel

— En ofta bortglémd gren av marktjinsten utgérs av
bokforrddet, pdpekar 1 fre Henry Bergkuist. Frin
att ha varit en liten expeditionell bisyssla har den
vuxit med den moderna materielens komplexitet til]
en omfartande bibliotekarietjinst. Kommer inte nya
publikationer in s& fir vi en stindig strom av ind-
ringar. Dessa vidarebefordras med ett budkavle-
system antingen genom s k blickindringar eller byte

Henry Bergquist dr inramad i 1000-tals bécker.

b - Sl 2 ; A <

— Mite forsta krigsflygplan B3 stdr fast férankrat pd
Malmen och rent symboliskt Gr det fullt klart att flyg-
museet skall ligga hiir ocksd, siger major Axel Carleson.

av sidor. Betydelsen kan man litt tinka sig di ett
haveri faktiskt kan uppstd genom ett tryckfel. I
publikationsfloden finns exempel p& ett bortglomt
”inte” eller sifferfel i toleranser.

Intresset for sitt “imbete” visar han genom kinne-
dom om skrifternas innehdll. Han kan dirfér vid p4-
ringning snabbt limna riktiga informationer om tek-
niska fakta.

Bland sina skyldigheter har forestdndaren ockss
hand om kartférridet, som ur beredskapssynpunkt
alltid mdste vara fyllt. Bokforridet omfattar 4 000
bocker och 10 000 andra publikationer, samt dirtill
kartor av alla slag.

Halla handen
Vid sidan om ovanstiende tjinst 4r Henry Bergkvist
en anlitad ciceron f6r F3 och forevisare av de mu-
seala samlingarna. 1500—2 000 skolbarn har han
arligen visat omkring. Bl a finns det en avriggad J 29
som 4r mycket populir att f3 sitta 1. Vid ett s3dant
tillfalle i snlbldst stod Bergkvist pi vingen med en
skock barn vintande pd tur for provsittning, d& en
liten 12-arig flicka smdg sin hand i ciceronens:

— Far jag hilla Dig i handen, det kinns s& tryggt
for det dr lite obehagligt hir uppe.

— Da skall vi kanske g& ner och inte bry oss om
att provsitta?

— Oh nej. Jag mdste f3 prova hur det kinns.

Polis med hjirta
1:e flottiljpolis Gunnar Blom ir chef for flottiljens
vakt och brandberedskap. Han borjade vid A 4 i
Ostersund och blev fljpolis 1951. Som brandchef
maste han alltid vara beredd di flygning pigir att
kunna gdra en hundraprocentig insats med sin trupp
och sina redskap. Dirfor stir ocksi alla fordon klara
och vid ett larm rycker allt ut p3 en ging.

— Dert ar bittre att f8 med sig f6r mycket, ty ti-
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Gunnar Blom manar brandman Dagnis att inte sprata pd
fotografen.

den ricker oftast inte till att himta komplettering.

Som chef ir det alltid med spanning och bultande
hjirta han rycker ut med blaljus och tjutande sirener.
Han maste handla snabbt och forlita sig pa att varje
man gor ratt.

— Malet ir for var och en att rddda ménniskoliv.
Kommer man till ett brinnande flygplan s ma det
brinna hur mycket som helst (tex i stjirten) men
sprutan skall riktas mot foraren och det giller att
snabbt f3 ut honom. Likasd skall den brandman som
gir fram ha ett s3dant skydd att han inte riskerar att
skadas. P8 de senaste 5—6 4ren har det inte hint
nigra allvarliga personskador. Det ir fortfarande
ofta en chock nir man fir se en skadad, men flottilj-
polisen miste “spinna” sig for stunden och gripa an
med ett arbete, som for andra skulle ge kviljningar.
Detta for att han mdste ge hjilp och inte far ge upp.
Dessutom kan han ge mod it andra i nirheten. Nir
alle 4r &ver kan ock3 en flottiljpolis reagera som en
minniska.

Flottilipolis Gunnar Réonnlund hinner fore brandman Hans
Samuelsson upp i brandbilen vid en utryckningséuning.

10

300 ars soldatutbildning upphor
Chefen f6r drivmedelsdepin, ingenjdr John Jonsson,
har 41 irs tjinst bakom sig, varav 32 vid F3.

— Drivmedelstjinsten betraktas som “ett nédvin-
digt ont”. En orsak kanske #dr att detta ir en tek-
nisk tjinst, som ir organiserad under intendenturen,
och diri ligger en viss motsittning, Organisationen
beror p& tradition och vira varor dr av forrddska-
raktir. Nir F3 upphor fir vi nog mindre press pa
oss, men vi behovs alltjimt men det blir ju bra att
slippa ansvaret for arbetsplatserna utanfor flottilj-
omrdidet.

— N&got speciellt fér F3? Ja vi har under ménga
3r svarat for centraliserad utbildning av virnpliktiga
tankbilsforare. Drivmedelstroppchefer och intendent-
aspiranter har vi ocksd haft som elever. I december
“utexaminerar” vi den sista kullen vpl tankbilsforare,
de sista soldaterna som skolas pd Malmen. F 13 M
skall ej ha virnpliktsutbildning hir.

John Jonsson utbildar de sista soldaterna pd Malmen.

Filtbrinsleledningar dr jordndra. Gunnar Nilsson kopp-

lar av.




I drivinedelsdepdn triffar vi ocks3 forman Holger
Jobansson, som ir vil medveten om drivmedelstjin-
stens stora betydelse.

— Vi ér en liten enhet vid sidan om och det talas
inte s3 mycket om oss. Numera fordras snabbtank-
ning och det giller stora kvantiteter, men med filt-
brénsleledningar, jordcisterner och pumpar fér hég
kapacitet 16ses problemen t o m pd klargdringsplatser
som “Framom 1.

Den gamla metoden med smi klaffpumpar och fat
ar linge sedan f6rbi och skulle i dag fordra timmar
for tankning av ett flygplan. Tankbilarna hade for
inte si linge sedan en dylik klaffpump som reserv,
men ingen kinner till att de ndgonsin anvints. Grup-
pen har ibland besvirligt, men vi kinner oss ndjda.
Vi har fétt information om framtiden och nedskir-
ningen blir inte s& svir som vi tinkt oss i fdrsta
bérjan.

T

Jakten bort _‘”' “

P4 jaktdivisionen, som — nir detta lises — nu har
limnat F3, triffas stationsavdelningschefen Nils Jo-
hansson, i den ndst ildsta hangaren p3 F3, uppford
1939. R

— 1 framtiden blir verksamheten hir nistan lika
stor som nu, di ‘detta blir transportdivision. And-
ringen kommer dock inte att bli virre in de som

genomfores tidigare.

Vatten ur vingen

1 fte Einar Arvidsson gjorde lumpen” pia F3 1930
och aterkom 10 ar senare. Nu har han ett drémjobb
som “konservator” av historisk flygmateriel. Med
ndgra medarbetare fir han jobba fritt med de mest
skiftande uppdrag. Omvirlden bérjar allt mer in-
tressera sig for att bevara var historiska flygmateriel.
Négot speciellt minne?

— Det dr nog Capronitiden. Ett spinnande dra-
matiskt skede i flygvapnets historia: Mycket jobb och
bekymmer, men iven glada minnen. T ex: Man fick
borra hil i vingarna f6r att drinera ur vattnet...

Den senaste dyrgripen som Einar Arvidsson restaurerar Gr
Edmund Sparmanns flygdieselmotor.

Gunnar Hjdlle, Edvin Engstrém och Paul Kylbert plan-
lagger en lektion iinstruktionsverkstaden. Skolchefen 1 vm
Martin Bengtsson infalld.

Bérje Pettersson undervisar en av de sista kullarna va-mek.

Kooperation

F3-chefen Gosta Norrbohm berattar pd annan
plats om den stora betydelsen for F3 att i olika
sammanhang litt kunna utnyttja CVM och FC,
och det giller forresten Omsesidigt. Hir ar en
liten episod.

Lsjtnant Norrbohm flég pd sin tid frdn
Malmen med en SK12 till flottiljens skjucfile
vid Histholmen och landade bland betande
kor. Vid starten dirifrin fick arrendatorn och
markpersonalen fosa korna &t sidan, men just
1 littningen skadades ena hjulstillet. Foraren
lyckades landa pd Malmen sd nira avd 6 som
méjligt och anmilde skadan fér flottiljingen-
joren, som foga bekymrade sig dirdver och
lit palla upp planet i férrddet pd Skatgatan i
avvaktan pd vintad kassation.

En tid direfter ringde CVM styresman
Harald Larsson och anmilde olycklig, att ett
par av hans forridsmannar i morkret rdkat
knuffa ner planet frin sina bockar si att land-
stillet skadats. Han lovade genast att utan
kostnad ldta reparera skadan, vilket naturligt-
vis mottogs av flottiljen med storsta tacksam-

het.
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Den éppna dérrens politik, ett intimt och fértro-
endefullt samarbete mellan flygande- och mark-
personal, har gett det goda utbytet i vl utférda
uppdrag under ménga flygtimmar och den linjen
skall vi dven fdlja vidare, séger maldivisionens
chef, major Ingemar Eriksson. Valspriket Sem-
per Primus (alltid frimst) géller inte bara vid
maldragning utan dven det malmedvetna.

Méldivisionen pd F3 har innu i dag den gamla orga-
nisationsformen, dir divisionschefen leder bide flyg-
och markstyrka. Dirfér har han ocksd bide flyg-
chefen och baschefen &ver sig.

Milflygert tillkom som en provisorisk grupp 1964,
sedan CFV vid inspektion efter ombevipning till fpl
35 funnit, att, bl a radarjaktledningen inte fungerade
bra. Ett forslag var d& att fér trining sitta upp en
flygande mélgrupp. En sddan organiserades proviso-
riskt och bestod av 4—6 flygforare med 4 fpl 29.
Resultatet uteblev inte. Behovet av malflygning blev
stort, och 1967 utékades gruppen till en hel division.

Maildivisionens uppgifter:
® Milging for radarjaktledarutbildning
® Mailgdng for taktisk utbildning av fpl 35 flyg-
forare
Motmedelsutbildning
Malbogsering med fpl 29 F
Flygning fér GTLU-utbildningen m m p4 F2
Deltagande i alla tillimpningsévningar
Utféra kontroll av incidentberedskap
Diagramflygning fér FMV
Milging &t armén och marinen (i mindre omfatt-
ning)

Radiakflygning 8t FOA

Aterinflygning av personal pd SK 60 och J32
For detta stora program disponerar divisionen 12
flygforare och 5 navigatérer. Tidigare hade divi-
sionen ingen fast personal utan den kommenderades
hit. Dirfor har sedan 1967 Gver 180 flygforare
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Divisionschefen mj Ingemar Eriksson tar emot kn Bjirn
Bergman och fk Ove Loftén efter ett uppdrag.

tjanstgjort hir. Sedan 1972 4r personalen fast place-
rad och flyger nu ca 4.000 timmar per ir.

I den nya organisationen skall flyguttaget stiga till
6.000 timmar per &r. Den 1 jult 1974 tar CF13 be-
filet och flygplantilldelningen &kas.

Man anvinder J32 E (E f6r elektronik) utrustade
med motmedelsapparatur, J32D (D f6r dragare),
som skall bogsera mil samt fpl 29 och SK 60.
Maldragning har hittills skett 5 méinader per ir
med 5 specialutbildade frare. Malen ir av tva typer:
pilmal och spinnviddsmdl. Dragvinschen sitter i en
kapsel under ena vingen och har en trumma med
10 000 m pianotrdd upplindad pi en spole, som i en
kastsporulle. Linan spolas in med en turbin, som
drivs av fartvinden, d féraren Oppnar en frontspalt
pa kapseln.

Pilmélet bogseras pd 3—4 km avstind. Milet, som
har en triffindikator, beskjuts med raketer och mil-
verkan sinds automatiskt per radio frin indikatorn
till rikneverket i flygplanet. Vid landning spelas
mailet in till ca 30 m bakom flygplanet och di milet
kanar i marken kapas bogsertriden med en “krut-
sax”.

Spinnviddsmilet fordrar en grévre lina och ir
inte mélet nedskjutet i luften maste det slippas un-
der flykten for att stérta i hav. En starkare stillina
hdller pd att anskaffas si att ocksd dessa m3l kan
tas hem efter Svning.

— Milflygning dr betydelsefull for den taktiska
triningen i Flygvapnet, och de stora kraven p3 tjinst
fordrar flygplanen i god trim. Markpersonalen, som
i regel hor till dem som varit med i minga &r, ir
yrkeskunnig och ansvarskinnande. Utan dess hel-
hjirtade insatser kan divisionen inte genomfdra sitt
stora program, siger divisionschefen och fortsitter:

— I regel dr arbetet for flygférarna mycket omvix-
lande och med nya radarjaktledare kan flygningen




i borjan bli lite enformig innan de kan leda jakten
pa ritt sitt. Divisionens personal trivs pi F3, fram-
for allt pd grund av den anda av samhdrighet som
skapats dir.

Och efter jaktdivisionens forflytining riknar ma-
jor Eriksson att det kommer att bli friare i luften
6ver Malmslitt.

Mach 1 och Kérna kalkkarr

1 fte Johnny Berggren, med 30 &rs tjinst pi F3, till-
hor de fyra som uttagits som kontrollanter under
flygning.

— En intressant uppgift, di vi t ex 6vervakar och
skriver protokoll dver motorvirden under kontroll-
flygningar med 32 och SK 60.

Tillfrdgad vad han tycker ha varit sirskilt intres-
sant under de 30 iren framhiller Johnny Berggren:

— Utan tvekan ir det att ha fitt vara med under
brytningstiden frin propeller- till “reaplan” som det
da hette, och nir vi nddde Mach 1 var det speciellt
intressant. Genom den linga sammanhingande tiden
hdr pa F3 har jag, som minga andra pd Malmen, fatt
en sirskild kinsla for de flyghistoriska virdena och
OFS verksamhet. Jag medverkar till exempel med

Jobnny Berggren tankar 32:an och bar ibland orchidéer i
tankarna.

foredrag i olika foreningar om flygets utveckling.

— Malmslitt har ocksg en stor biologisk attraktion
1 Kdrna kalkkidrr ("mossen”), dir man fir verkligt
fin avkoppling genom att studera den delvis unika
floran: Orkidéer och kérritande vixter intresserar
mig sirskilt. Den gradvisa forindringen, som min-
niskans virdslgsa ingripanden genom utdikning och
annan milj6f6rstdring 4stadkommer pi denna skéna
oas, ar ocks3 vird att studera.

Maérflygarandan
P2 mélflygdivisionen har materielméstare Carl-Erik
Petré vikarierat som stationsavdelningschef sedan di-

Calle Petré dlskar 29:an.

visionens start 1967. Han kom till F3 frin F6 forsta
gangen 1942 och har tjinstgjort pa flera andra plat-
ser, bl a 1 Etiopien och Kongo.

— Det hir jobbet dr p3 sitt och vis svirt men
samtidigt intressant och lirorikt. Den speciella mil-
flygarandan, som divisionschefen etablerat bland oss,
gor att jag aldrig trivts s& bra p& nigot annat stille.
Alla gbr sitt yttersta i denna speciella vi-anda.

Vid polcirkeln och ekvatorn

Petré tycker att det ir intressant att genom denna

tjanst f3 ha hand om 32-or och 29-or inda till slutet.
— Sirskilt 29-an ligger mig varmt om hjirtat, den

gamla trotjinaren, som fungerat bdde vid polcirkeln

och ekvatorn, bortsett frin lite kuckel med skott-

skador under kongokrisen,

qad Posten spolar
O/ MALMSLATT

Postverket har den 1 april eliminerat ortsnamnet
Malmslitt ur postnummerkatalogen, Savil F3 som
FC och CVM har dirfér nya postadresser till sitt
gamla postkontor p& Carl Cederstroms gata i Malm-
sldtt, men postservicen skall inte fSrsimras.

Kungl Ostgdta Flygflottil;
Malmslitt

Fack

580 13 LINKOPING

FORSVARETS MATERIELVERK
Huvudavdelningen for flygmateriel
Forsokscentralen

Fack

580 13 LINKOPING

FFV-CVM
581 82 LINKUOPING
(Obs! Sirskilt storkundsnummer)
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KLACK

F4 HAR INGA KONTAKTSVARIGHETER

Den héga insatsberedskapen vid védra jaktbaser mot
bland annat frimmande &verflygningar dr till stor
del beroende av hur snabbt man kan fi fram et
meddelande frin luftfdrsvarscentralen, lfc, till de
startberedda flygplanen. Hir giller det bokstavligen
sekundjakt och det ir nddvindigt att det finns en
direkt férbindelse ut till flygplanen.

For detta indamil anvindes Telefonsystem 46,
»Tfn 46”, som nu har varit i drift ett antal 3r.

Materielen bestdr bland annat av en mingd kablar
med tillhdrande kontakter. Dessa kablar skall tila
fukt, kyla, olja etc. Inom klargdringsomrddet arbetar
man alltid under tidspress och sidana saker som
kablar m m hanteras vil inte alltid med silkesvantar.
»Vid flera tillfillen har startorder ej ndtt flygforar-
na pd grund av fel pd forbindelsen”.

S3 stdr det i ett forslagsirende betr tfn 46 frin F4
insint av telemontdrerna Gunnar Bengtsson och Ro-
land Fredriksson.

En vanlig felorsak har bland annat varit att plast-
insatsen i kontakt U77/U har vridits ur lige vilket
medfort kortslutning mellan kontaktytorna med si-
vil avbrott i forbindelsen fér berdrt flygplan, som
stdrningar i det Gvriga telefonsystemet. Felen har i

Kontakt U77[U har fatt en kil.
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de flesta fall &terfunnits i kontakt M1834-10401C
typ U77/U och har uppstdtt d3 kontakten ansluts
till hylstag i f6rgreningsbox i framom.

Konstruktionen bestar av ett 10-poligt stifttag vars
kontaktytor delvis dr ingjutna i en plastinsats. In-
satsen fixeras i holjet med en styrklack i plast. D&
stifttaget kopplas till hylstaget uppstar en stor belast-
ning pa insatsens styrklack. Efter ett antal inkopp-
lingar kan styrklacken deformeras vilket medfér att
insatsen snurrar runt i héljet.

I detta lige kan totalavbrott till berdrt flygplan
uppstd och 1 vissa fall foérstors dven flygplanfor-
stirkaren, den s k trampminan.

En normal 4tgird i detta fall ir kontaktbyte.

Forslaget frin F4 gir i stillet ut pd att man filar
ett spar dir styrklacken har varit, tillverkar en kil
i metall med mitten 4,5X2,0X1,5 mm och passar in
den i spiren i kontakthylsa och insats. Nir sedan
kontakten monteras ihop fixeras allt pa sin plats.

Atgirder liknande denna brukar utféras enligt
TOMA, men di flertalet kablar aldrig utsitts for
denna hirda behandling skulle det féra for lingt
med en allmin modifiering. FMV-F:UHD avser
emellertid att ta in ovanstiende forfarande i till-
synsforeskrifter for berord materiel som en punkt
att utféras vid behov efter konstaterat fel.

Leverantdren har dven underrittats 1 hopp om att
han skall férbittra sin produkt.

S Méller, UHD

PENGAR PA PALL

Elmistare P-O Axelsson F3 har haft svarigheter att
byta generator och koppla hydraulaggregat frin
luckan pa fpl 35 ovansida. En enkel lutande pall har
inte bara gett en bekvimare kroppsstillning utan
ocks8 mojliggjort effektivare arbete. Pallen ir sd
enkel att den utan vidare beskrivning kan tillverkas
i erforderligt antal pd varje férband.

Lutande planet bar gjorts horisontellr.

Beviringen: — Kapten, fienden vill att vi anfaller
dem senast klockan 4 i morgon bitti, for dom fryser
om fottera. ..

— Kapten: — Hur vet Johansson det?

— Jo, kapten jag var &ver for fem minuter sen
och 18na snus.




Snéorhake

Ett bra hjilpmedel f6r 13sning av snérningen pa ndd-
utrustningspacke (M7388-107011) har reparatér Ivan
Larsson, F11, presenterat. Nagon central anskaffning
kommer inte att gbras men det ir enkelt artt tillverka.

Snéra littare med bake.

Den héller

Vid arbeten med hydraulpumpar har det varit vissa
svarigheter att hilla dem stadigt. En 8 mm duralplit
med ett storre hil f6r pumpen och 4 mindre f8r fast-
sittning, dr en enkel fixtur att sitta i ett skruvstycke.
Montér Claes-Goran Edstromer pi F10 har levererat
idén. Nagon central anskaffning kommer inte att

gbras, men skissen visar hur man kan géra en s3dan
hillare.

Fixtur fér pump.

Sladd i och ur plasthink.

PYTS-AN SA ENKELT &%

Problemet med 13nga kablar och korta kopplings-
strickor kan man 16sa s8 hir, menar vm Lennart
Olofsson, avd 6, F12. Ett hil i botten pa hinken och
en férskruvning tillhdr den enkla men effektiva an-
ordningen. Sedan #r det bara att “pytsa omkring”
med sin hink efter behov utan att nigon kabel kom-
mer pd sladden. Kan det vara enklare?

Danskt dgg: Med plastklidd krok pd en stdng ndr man
langt.

KLADKROKIGT

Aven i Danmark “klicker” man. Fran en klidhinga-
re har man tagit kroken, modifierat och satt den pi
en ldng stdng. D& ndr man avligsna skyddskipor p3
35:an, tex pitotrorsskyddet. Tak, og pa gensyn!

IDE BLEV PENGAR

42.000 kronor

I TIFF 2/72 fanns en artikel som handlade om vir
tids ”Arkimedes”. Det gillde ingenjér John Jacobs-
son, numera anstilld vid Telub. I artikeln beskrevs
ett forslag till dimsmdrjning av fjarrskrivmaskiner
som Jacobsson utarbetat. F6r den som missat infor-
mationen kan meddelas att Jacobsson i december ge-
nom Forsvarets centrala foretagsnimnd tilldelades
inte mindre dn 42.000 kr i ersittning for sitt forslag.
Vi gratulerar!

EFTERLYSES

Kamera Ska 30 med tillverkningsnummer 76-2002
saknas. Upplysningar tas emot av bint Carl-Erik Wi-
bergh, Forsokscentralen, tfn 013/992 50, eller per
post, fack 580 13 LINKOPING.
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ersatter STARTBIL

Inom FMV-F:UH péagir arbete med framtagning av
en bogserbil som ersittning for startbilen. Véra start-
bilar har snart tjinat ut och faller f6r 3ldersstrecket.
Startbilen saknar vidare dagens moderniteter sdsom
momentomvandlare, hydraulisk vixellida, servostyr-
ning etc, som mdjliggdr en mjuk igdngsittning vid
rangering av flygplan. Startbilen ir icke idealisk vid
rangering och bogsering av fpl 37. Storsta bekymret
med startbilen ir dock reservdelsférsrjningen. Vissa
vitala detaljer tillverkas ej lingre och kan dirfor
icke anskaffas som reservdelar. Det ir ofr8nkomligt

Bogserbil 957 Volvo rangerar Viggen mellan snédrivorna.

att en del startbilar inom kort tid méste stillas och
plundras p2 detaljer for att kunna hilla andra start-
bilar igdng.

Forséksfordon
For utprovning av en ny bogserbil har FMV-F:UH
genom FMV-A:IA bestillt fyra forsoksfordon, tva av
vardera fabrikaten Volvo och Unimog. Hittills har
levererats ett forsoksfordon av fdrstnimnda fabri-
katet samt bada fordonen av det senare.

Fordonen ir dieselmotordrivna och utrustade med
momentomvandlare. I fordonen av fabrikat Volvo

dr vixellddan av hydraulisk typ och i fordonen av
fabrikat Unimog mekanisk. P32 bida fabrikaten ir
monterat servostyrning., Fordonen dr forsedda med
konventionell hytt samt ett mindre flak med sitt-
biankar for tva soldater. I forarhytten finns plats for
forare och en passagerare. Fiste finns for lostagbar
lastkran. Vidare ingir dragkrok fram och bak, var-
nings- och arbetsbelysning i utrustningen.

Den nya bogserbilens huvuduppgift dr rangering
och bogsering av flygplan. Hirutdver skall den vara
startkilla for fpl Sk 60, transportflygplan etc. Start-
generatorn kommer dirfor ate flyttas frin startbilen
till bogserbilen. Avsikten ir vidare att bogserbilen
skall anvindas for bogsering av hjulgdende utrust-
ningar samt vid behov kunna anvindas vid ridd-

P& rubrikbilden: 958 Unimog.

= I
AR

Forts sid 24 %
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Unimogs okonventionella startgenerator,

Data, Bogserbil 957 Bogserbil 958
Fabrikat Volvo Unimog
Typbeteckning N84-2,,5—4x4 406
Totalvikt 6520 kg 6100 kg
Tjinstevikt 5600 kg 4530 kg
Total lingd 500 cm 465 cm
Total bredd 236 ¢cm 202 cm
Total hgjd 251 ¢m 242 cm
Frigangshojd 24 c¢cm 36 cm
Motoreffekt DIN 117 hk DIN 84 hk
Kraftéverforing Power-shift med Mek vixelldda med

momentomvandl momentomvandl
Bromsar Tryckluft Hydrauliska med

tryckluftsservo

Svepradie 5,7 m 5,1 m
Max hastighet 80 km/tim 72 km/tim




Provgruppen vid F21 gjorde under januari—februari
forsok med sndréjningsmaskin, Thermo Sufflante II,
som utldnats till FV av franska flygvapnet.
Maskinen ir konstruerad av Bertin et Cie och till-
verkad pd licens av Coder SA. Den bestir av en jet-
motor, Atar E3, som frin ett busschassi bliser bort

Snoésmailtning
i

januari
Enligt order

och smilter snén med avgaserna. Avgasmingden ir
avsevird, 50 kg/s, liksom brinsleférbrukningen,
3500 I/t

Utblasningen sker via ett rorsystem Gver banytan.
Det finns fyra utloppsmunstycken, som kan regleras
med olika hydraulfunktioner. Beroende pi under-
laget varierar arbetshastigheten mellan 0,5—15 km/h.
Erforderligt brinsle fis frdn ett bogserat tankslip —
vid F 21 ett 14 m? slip.

Mal

Syftet med proven har varit att undersska, om TS II
kan ersitta eller komplettera nigon del av nuvaran-
de sndrdjningsutrustning.

Resultaten av proven visar att TS II endast kan
tinkas som ett komplement till nuvarande utrustning.
Eventuellt skulle maskinen kunna ersitta sopblds-
maskinerna, men med tanke p3 behdvliga reserver
maiste man nog tinka sig en kombination.

En nackdel vid stor flygverksamhet dr att ‘TS II
inte dr sd littrorlig som en sopblismaskin.

Vid ldte snd dr TS II Sverligsen konventionell ut-
rustning. P& ca 10 minuter fAr man banan ren mot
normalt 35—40 minuter.

En nackdel vid svdrare viderleksférhillanden ir
att TS II limnar kvar fukt pi banan 3—4 m mellan
ytire och inre blisrdren. Hir kan bildas is och det
vore dirfér Onskvirt med en sammanhingande
avverkningsbredd.

Stdrsta nyttan torde maskinen gora vid isbarks-

bildning, d& UREA ej kan anvindas. Det finns ingen
metod att med konventionell utrustning avligsna
isbarken. Tyvirr medgav inte viderleksférhillandena
ndgra prov under sidana férhillanden, men tiden
blir naturligtvis l8ng f6r att gora banan landnings-
bar, uppskattningsvis 2—3 timmar fér ca 25 m bredd.

Banljusen 6mtaliga

Man kan kdra med bl3sréret (det som 4r nirmast
banljuset) pd ca 10 m avstdnd frin banljusen. Det ir
dock majligt att kora med samma blisrér uppvink-

lat, d& p& ett avstind av 1—2 m. Vid blét snd fir
man dock vara betydligt forsiktigare, pga snéns
tyngd.

Risken for svallisbildning i kanterna blir stbrre
med TS II, och man #ir tvungen att arbeta mer med
dessa.

Den kraftiga bldsverkan tilliter inte nigon maskin
(ex plogbil) att passera ps sidan av TS II inom 50 m.
Detta fSrsvirar ett samarbete mellan TS II och
andra fordon pi rullbanan.

Ljudnivan &r enligt gjorda mitningar hdg och
resultaten mdste beaktas vid eventuell inhandling.
Man méste viga detta mot den verkan UREA har.
Med TS II fordras troligen mindre UREA-mingder
dn med sopblismaskinerna.

TS II ir inte ndgon patentlSsning p3 snérdjnings-
problemen, men den kan vara ett virdefullt kom-
plement.

Om den anskaffas ir en del modifieringar onsk-
virda och dd i forsta hand:
® mindre, men sammanhingande avverkningsbredd.

(Minska yttre blésrdrens lingd).
® ctt annat chassi, som ir mer anpassat till svenska

forhdllanden, girna svensk tillverkning med
tanke pd reservdelar.
Anders Lindgren, F 21

S LISABrORONY

En ljuddimparanliggning for 37/35/SK60 4r under
byggnad vid F17. Den ir av samma typ som TIFF
tidigare orienterat om. Nu under viren pabbrjas
byggandet av ytterligare en sidan anliggning vid
F21. Och flera 4r p8 ging. De kostar 2,1 Mkr var-
dera.

Apropi anordningar for att skydda personalens hor-
sel kan ndmnas, att sex nya platser f6r motorkdrning
kommer att utrustas med jetstrilskydd. I dessa ingdr
ljuddimpande motorkdrningshytter fér personalen.
De nya hytterna gérs storre in de nuvarande.

En annan bullerkilla som irriterat personalen ir
hydraulprovriggarna p& avdelning 6. UHD har ge-
nom CVM drivit ldngdragna prov och f6rsék och nu
dntligen lyckats fi ner bullernivin med mer #n
hilften, vilket for personalen betyder en avseviird
lindring i arbetsmiljon. Det dr framférallt en ljud-
dimpande kipa &ver hydraulpump med drivenhet
som givit resultat. Vissa prov skall géras innan kon-
struktionen ir klar, TO kan utarbetas, pengar ansl3s
och det hela genomféras nista budgetir.

Slutligen: ny hdrselskyddshjilm med inbyggt tal-
garnityr dr under anskaffning. Rapport limnas i
kommande nummer.

L
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Underhillsverksamheten inom FFV organiseras fran
den 1 juli i en sektor, FFV UNDERHALLSSEK-
TORN. CVA och CVM slis samman i en forsoks-
organisation under en chef. Denne blir verkstads-
direktér Elmer Axelson CVM. Nuvarande CVA-
chefen Anders Hogfeldt gir samtidigt med pension.
Han kommer emellertid att medverka i vissa bety-
delsefulla projekt.

Denna forsoksorganisation har tillkommit efter en
serie utredningar inom FFV. En mingd specialister
har varit engagerade. Inte minst frén fackligt hall.
Den nya sektorn fir som ekonomisk resultatenhet en
mer sjilvstindig stillning inom FFV. Den indelas
i fem operativa enheter:

® Flygplan Ledning i Malmsldtt
® Motor ” Arboga
® FElektronik ' Arboga
@® Materiallaboratorium ' Malmslitt
® Tillverkning ’ Malmsldte

Andringen innebir ingen forflyttning av underhdlls-
objekt.

Det nya namnet FFV UNDERHALLSSEKTORN
innebir inte att de olika verkstadsenheterna lokalt
forlorar sin tidigare identitet. Verkstadsférkortning-
arna kommer att kvarstd som geografiska bendm-
ningar med den skillnaden att filialmarkeringarna
CVMV och CVAU slopas. Det innebar att benim-
ningarna CVA och CVM kvarstdr i adressen till
verkstadsenheterna i Arboga och Malmsldtt och att
benimningarna CVV och CVO ingdr i adressen till
enheterna i Visterds respektive Ustersund.

I sektorledningen som lokaliseras till Arboga har
man fSljande stabsenheter: administration, marknad,
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Owersyn av elektriska flyg- och mitinstrument pd CVA
fér symbolisera underhdllet pd C-nivd.

personal, produktionssamordning samt underhills-
och kvalitetsteknik. Detta innebir att viss personal
f3r folja med dir Axelson frin Malmslite till Arboga,
men staberna kommer att vara representerade i
Malmslite, dir ocksd en av cheferna far “platschefs-
funktion”.

Sektoriseringen genomfdrs i praktiken successivt
under budgetdret 1973/74.

Vid utarbetande av riktlinjerna f6r samordning och
materielgruppering av underhdllsverkstiderna har
hinsyn tagits till vissa 6nskemal frdn FMV. En ren-
odling av kontaktvigar har efterstrivats. Samtidigt
férbittras resultatredovisningen.

12 chefer utsedda
De fem stabsenheterna fir foljande chefer:
UNDERHALLS- OCH KVALITETSTEKNIK
Nils Akerblom (nu CVA)
PRODUKTIONSSERVICE
Gunnar Renstrém (nu CVM)
PERSONAL
Harry Rosevall (nu HK, Eskilstuna)
ADMINISTRATION
Arnold Junflo (nu CVM)
MARKNAD
Bengt Nilsson (nu HK, Eskilstuna, férr CVAD)
Chefer for de fem operativa enheterna har ocksd
utsetts, i den storsta enheten FLYGPLAN, dessutom
teknisk respektive produktionschef:
FLYGPLAN
Kurt Ingvar Persson (nu CVM)
FLYGPLAN TEKNIK
Alge Lundgvist (nu CVM)
FLYGPLAN PRODUKTION
Christer Nilsson (nu HK, Eskilstuna, forr CVA)
MOTOR
Lars-Harry Larsson (nu CVA)
ELEKTRONIK
Carl-Richard Ekblad (nu CVA)
TILLVERKNING
Gosta Lundmark (nu CVM)
MATERIALLABORATORIUM
Yngve Lindblom (nu CVM) '




Vad FFV ar:

FFV (Forenade Fabriksverken) tillkom 1943 for
samordning av vapen- och ammunitionstillverk-
ningen i landet. Verksamheten har successivt bred-
dats att omfatta industriella tvitterier, dverskotts-
forsiljning, underhillsverkstider m m. FFV (ur-
sprungligen Forsvarets Fabriksverk) var fran bor-
jan understilld foérsvarsdepartementet, men sedan
1970 industridepartementet. FFV har 7400 &rs-
anstillda och omsitter ca 720 Mkr. Foljande verk-
samheter ingir:

Huvudkontoret

finns i Eskilstuna med 418 anstillda, varav 160
sysselsatta med tekniskt utvecklingsarbete. FFV
var det fOrsta statliga verk som utlokaliserades
fran Stockholm, 1965.

Underhallsverkstiderna

CVA med 1770 anstillda, inklusive CVAO (160).
CVM med 1460 anstillda, inklusive CVMV (160)
och CVMG pi Gotland (14).

CVMG idr en del av TVé6, som ju &vergdr frin
CVM till FV (TSB-organisationen) den 1 juli i ar.
Underhéllsverkstiderna tillférdes FFV 1967—68
efter FATU- och Vé6-utredningarna.
Ammunitionsgruppen

Zakrisdalsverken i Karlstad har 560 anstillda.
Tillverkar grovkalibrig ammunition.

Vanidsverken i Karlsborg, 280 anstillda. Tillver-
kar finkalibrig ammunition.

Vingakersverken i Vingiker, 90 anstillda. Sitter
samman ammunition.

Gilloverken i Jimtland, 22 anstillda. Utfér hyls-
revidering.

FFV enheter bestir i Svrigt av:

Akers krutbruk, 175 anstillda. Tillverkar krut,
nisk-tekniska produkter och likemedel samt
foder upp laboratoriedjur.

Torpedverkstaden (CTV) i Motala har 340 an-
stillda. Tillverkar torpeder.

GF (Carl Gustafs Stads Gevirsfaktori) i Eskils-
tuna har 430 anstillda. Tillverkar vapen for mili-
tira och civila kunder. Vidare legotillverkning
av mekaniska produkter.

CBV i Karlskrona, 140 anstillda. Tillverkar
skyddsklider for sjukvird och industri.

Tvitterierna. 15 industriella tvitterianligg-
ningar 6ver hela landet. 1640 anstillda.

Overskottsforsiljningen har 120 anstillda pa
fem platser i landet. Siljer nya och begagnade
produkter frin fingvirdens anstalter, skyddade
verkstider och forsvaret.

Andra foretag

FFV har ocksi intressen i en rad andra foretag:
TELUB AB (FFV férvaltar statens 51 % av akti-
erna), FFV Sport AB, Trivab Konfektions AB,
Industri AB Gelfa och Polfrost AB (kylkompres-
sorer) samt KB UNITED STIRLING AB och Co.
I det senare medverkar FFV 4ven praktiske ge-
nom stirlinggruppen vid CVM, som tillverkar och
utprovar olika typer av stirlingmotorer.

SERVICE - nytt

% T Kungl flygfdrvaltningen, Underhallsavdelningen November 1955
' Redaktion: Driftbyran
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TID AR PENGAR

I TIFF:s foregdngare SERVICE-nytt nr 14, Nov
1955, behandlades UE-systemet och spilltidens stora
betydelse.

Hur ser UH pé denna friga idag, nir vi har dato-
rer till hjilp, men fortfarande samma &lderdomliga

fysiska transportsitt av materielen? Ar tid pengar?
Sven Englund, CVM

SVAR:

Frigan ir forvisso alltid aktuell. UH besvarar den
1 kommande nummer.

BYGGPOLITIK

Vid diskussion om taktik for att fi bygga ett rent
rum klass 3 foreslog ndgon att man borde begira att
fa bygga klass 4, dvs en klass hogre for att i verk-
ligheten tillgodose det 6nskade resultatet. Detta for-
anledde en bottenirlig FMV-tjinsteman att reflek-
tera:

— For att inte f3 en littsl bestiller Du allts3 en
starkél for att fA en pilsner . . . Jw

¢
AT HELVETE

Forvaltare S brukade siga rent ut om saker och ting.
Vid ett laddar tillfille meddelade S sin &sikt till
general Ljungdahl och slutade med:

— Det ir at helvete med alltihop!

Generalen gick tyst dirifrin, men vinde sig pléts-
ligt om och sa:

— Forvaltarn har faktiskt rdtt!

' FFV Underbdllssektorn torts.

CVA, CVM, CVV, CVO kompletterar varandra

och utgdr gemensamt en mycket allsidig och modern
underhllsresurs, varav det finns f3 pa andra hill
i flygvirlden. Det 4r mot denna bakgrund naturlige
att dessa underhdllsverkstider integreras for att pd
ett enhetligt sitt bittre kunna verka inom sina ménga
speciella underhllsomriden gentemot frimst FMV
och FV. Sjilvfallet efterstrivas rent allmint en ratio-
nell resursutnyttjning, som ger optimal service it alla
tinkbara kundintressenter.
For att nirmare studera FFV verksamhet i stort, inkl
underhéllssektorn och engagemanget i Telub AB, har
Kungl Maj:t tillsatt en parlamentarisk utredning
med milet att till varriksdagen 1974 ha ett firdige
beslutsunderlag om FFV fortsatta inriktning och
verksamhet.
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och reflektioner
om underhallet

for nasta generations

flygplan

Elektronikens och datateknikens fortsatta utveckling,
materiel av nya typer, modulsystem, ny underhills-
filosofi och bttre tillvaratagande av virt lands spe-
ciella mojligheter rent taktiskt.

Se dir nigra av de forutsittningar som priglar tek-
nikernas och taktikernas tankegingar infor den nya
generationens krigsflygplan. At ligga pengar pd in-
byggd slitstyrka dr lonsammare 4n att bygga ut en
allt kostsammare underhéllsorganisation.

I dagspressen har man redan borjat spekulera &ver
hur nista generation krigsflygplan ska utformas.
Detta ir naturligtvis nigot som dven intresserar flyg-
vapnets och flygindustrins experter, flygplan “Ny”
ir i stopsleven.

Mot bakgrunden av dessa spekulationer arrangerade
FMV-F:UH i januari en s k “temadag” omkring fra-
gor som ror flygvapnets framtida bas- och under-
hallsfilosofi. Expertis frin flygvapnet, FMV och for-
svarsindustrin penetrerade dirvid de stora riktlinjer-
na inom detta imnesomride, naturligtvis med de
krympande férsvarsanslagen som den hirda verklig-
hetsbakgrunden.

Denna grundliggande aspekt var ocksd temat for
CFMV-F:UH tekn dir J-O Arman nir han inledde
temadagens diskussioner.

— Budgetiret 1971—1972 steg lonedelen av vira
totala underhillskostnader med uppdt 30 procent.
Med en fastlist medelstilldelning innebir en sidan
utveckling att man tvingas fora Sver resurser fran

En central ATS-dator ger testbesked.
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Med flygplanets egen luftforsérining tankar man utan
PUGG.

anskaffningssidan. Detta ir en utveckling som inte 4r
tillfredsstillande.

Vi har numera ocksd svirigheter pd underhdllssidan
att dirigera medlen till den plats dir vi fir ut det
mesta for pengarna. Kraven pa rationalisering och
effektivisering av underh3llet 8kar ddrfér yreerligare.
— Vi har fitt bra gehor for driftsikerhetsproblemen
och just detta miste beaktas i den framrida plane-
ringen. Dir Arman erinrade dven om att man med
ckonomiska problem av liknande slag i storre delen
av virlden numera allumer soker beakra rtotalkost-
naderna under livstiden. Man ir t ex beredd att be-
tala ett hogre pris for en vara om man fir Skad
driftsikerhet, en filosofi som inte minst giller pd
motorsidan. Pi detta omrdde finns mycket som &r
pi ging, papekar dir Arman, som efter en USA-
resa nyligen visste berdtra att problemldsarna dr pa
god vig hos de stora motortillverkarna General Elec-
tric och Pratt & Whitney.

— Organisatoriskt finns ocksd en del att diskutera
pi underhillssidan, T ex ledningsformerna for de
samlade underhllsresurserna. Okade krav pd utbild-
ningen av vira flygtekniker, rorlige underhdll m m
4r aspekter som miste beaktas. Dir Arman papekade
dessutom att forutom arbetet inom Forsvarets ratio-
naliseringsinstitut avseende FV organisation pagir
utredningar inom Forenade Fabriksverken betriffan-
de underhillsverkstiderna.

Underhallsfilosofi

Det primira ir naturligtvis vilken typ av flygplan
man kan spekulera i for framtiden, d v s ldtt eller
medeltungt. Kanske dr det litta flygplanet bittre
anpassat till virt land struktur med tanke pa okad
anvindning av landsvigsbaserna. Huruvida denna
filosofi sedan ir forenlig med de taktiska disposi-
tionerna ir en annan sak. Kostnadsaspekterna fir ju
inte helt 6verskugga forsvarseffekten.

Okat utnyttjande av landsvigsbaser kriver naturligt-
vis en strukturell omdaning av underhdllsresurserna.
Flyg- och bilburna underhdllspatruller med testut-
rustningar ir en l6sning for att nedbringa bland an-




nat kostnaden f6r testutrustning och personal. S k
mixning, dvs olika flygplanstyper pd baserna ir nog
realistiskt att tinka sig. Detta stiller dock 6kade
krav pd underhillsresursernas flexibiltet.

Underhalisbarhet

Grunden f6r hur det framtida underhillet ska ut-
formas ir naturligtvis avhingigr av de nya flygplan-
konstruktionerna. Man mdste utveckla flygplantyper
som efter skador mycket snabbt kan 3Zterstillas i
flygvirdige skick. Man bdr alltsi litt kunna byta
enheter i flygplanet, t ex roder, delar av vinge, fpl-
nos. Vidare bér studeras om en utveckling av modul-
systemet fér apparater och fpl-delar ger 6kad under-
hallsbarhet. Tillgdngen p3 hela flygplan ir ju det
visentliga.

Vad giller motorsidan 4r utvecklingen hir beroende
av vad som hinder inom civilflygomradet. Kanske
kan man fSrvinta sig en ny teknik med automatisk
provning av motorer. Vi kan nog dven tinka oss att
fa tystare motorer. Vad som hinder inom brinsle-
fronten ir svirt att sia om, enligt vissa killor kan
man rikna med eventuellt nya typer av brinslen.
Visentlige 6kade gingtider ir ett starkt krav, liksom
okad skrovlivslingd.

Ja, listan pa vad som &nskas 4r timligen fulltecknad.
Vad som kan effektueras ir diremot mera osikert.
Klart dr emellertid att konstruktsrerna som studerar
dessa problem ir p3 alerten for att i mdjligaste man
séka fi fram produkter som motsvarar de flesta
onskemdlen, T ex bromsar med 6kad kapacitet, elek-
triska styrsystem och inbyggda testsystem, nya arran-
gemang f3r snabb omladdning av bevipning och

Féraren héinger sjilv sina vapen,

vapenbalkar med inbyggda vinschar, smorjfria lager
och att reparerbarheten i innu hégre grad beaktas
redan pd konstruktionsstadiet.

P4 den teletekniska sidan dominerar forstds det digi-
taltekniska. Dessutom kommer kravet pi kylning av
elektroniken att minska, vi far effektivare kommuni-
kationssystem, mycket f8 maskinella provutrust-
ningar och i stillet nya automatiska testenheter pa
verkstadssidan.

Som framgar av bildunderlaget s3 r det inget fel p3
konstruktdrernas fantasi — tink si smidigt man
“tdnkt” sig vapenhingningen, dir ff kan medverka
som 6-e man 1 klargbringslaget. En annan idé ir
hur tryckluft frdn fpl APU tages in i tankan-
liggningen, varefter vi fir trycktankning utan att
anvinda véra gamla “Puggar”. Teletesten har man
“tinkt” sig forenkla genom att utnyttja vira data-
centraler Gver telefonnitet — vad pengar vi kan
spara pd testbussar,

Underhall pa tva nivaer

Organisatoriskt kan man iven tinka sig att under-
héllet till storsta delen bedrivs endast ps tvi nivier
mot nuvarande tre. Antingen det nu blir p& A- och
B-nivd eller A- och C.

Sammanfattningsvis ir det nog bist att rikna med
Skade insatser betriffande driftsikerhet med atfoljan-
de minskning fér rena underhdllsdtgirder och drift-
kostnader. Rorlighet, tkad tillgingligher och effek-
tivitet 4r mélet. Hur sjilva objektet som ska mot-
svara de kraven kommer att se ut ir tills vidare en
Oppen friga.

Kdwe-Ost
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Ska man ha reda pa nagot om vara gamla flygplan, s& ska man tydligen fraga vara forbandsexperter.
TIFF:s sporsmal omkring en S17B i férra numret fick omedelbart sina svar. Tekniske chefen vid F3
flygdirektér G von Kohler, kapten Erik Palm, F12, och ing Sven Arnell CVM iér tre av dem som skrift-
ligen hort av sig. Darmed har vi fatt uttémmande svar pa vara fragor och de svaren har vidarebe-
fordrats till de mediemmar av Ostergétlands Flyghistoriska Sillskap som var intresserade av spors-
malen. Vi tackar alla som velat héra av sig och hjilpa oss med identifieringen av flygplanet ifraga.

Flygdirektér Gunnar von Kéhler:

— Bilden ir tagen pd F3 av Ljt Wall 1943 med
handkamera HK7 (foregingaren till “Hasselblada-
ren”) brinnvidd 13,5 cm. Sannolikt 1943-08-24 eller
strax direfter.

P3 en bild 1943-08-18 4r nigra andra fpl 1 serien
f5rsedda med den sniffande hunden” men inte nr 17
som diremot iven den ir forsedd med hund pd en
bild frin 1943-08-24. Endast &rtalet finns angivet
pa originalbilden.

Det var tydligen omkring den tidpunkten som det
blev en fluga i flygvapnet att forse flygplanen med
fantasifulla flottilj-/divisionssymboler. Detta blev
sedermera forbjudet, men forbudet trirgde inte ige-
nom pi en del flottiljer. Symbolerna ersattes med
landskapsvapen/motsvarande som tillhandahdlls av
flygforvaltningen i form av dekaler.

Flygplanet pi bilden tillhérde F3. Det var en
S17B, dvs forsedd med motor MyXXIV vilket fram-
gar av att luftintager sitter osymmetriskt, snett upp
till hoger och avgasssamlaren utgor NACA-kdpans
frimre del. Avgasrorer, en drygt meterling igel-
kott” satt pi hogersidan pi samma hojd som ”hun-
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$17B fanns bara p& spaningsférbanden dvs F3 och
F2. P& F2 som S17BS p4 flottsrer. B17A och B17C
var “’litt bomb”.

B17C med motor Piaggio PXI bis fanns bara pa
F12, B17A med motor STWC3 pid Ovriga licta
bombflj. A och C hade bida centralt Juftintag pa
motorkapans versida och tvd avgasrOr under mo-
torn. A:s motorkdpa hade nigot mindre diameter an
B:s och C:s ungefir lika med B:s (beroende pa resp
motors dimensioner).

»Hunden” var med all sannolikhet vit, vilket
framgir av bilden om man jimfér siffrorna som var
gula.

Nationalitetsbeteckning fanns dven pd vingens
ovansida.

Fplnumret ir okint. Det ir dock sannolikt att nr
17 hade fplnummer 17017 eftersom exemplaret 1
museisamlingarna 17005 har nr 5 i F3 nummerserie
(leveransflugen 1942-09-12 av undertecknad). Num-
ret skall vara pimélat med ca 5 cm hoga svarta bok-
stiver ca 70 cm framfér stabilisatorns framkant.

Ostergdtlands Flyghistoriska Sillskap rekommen-
deras att studera det exemplar av S17B som finnes
i museiforridet p& Ryd.

Kapten Erik Palm:
Med anledning av ovanstiende friga i TIFF nr 3
fir jag svara pa nigra av de stillda fragorna.

Flygplanet torde vara en S 17, som ingick i 2.krigs-
div vid F 3, vars chef en tid var "Moppe” Norlin
senare chef for F 21. Aret dr troligen 1943.

Jag kan inte med sikerhet piminna mig hundens
firg, men troligen var den gul och svart. Inte heller
ir jag helt siker pa om hunden var milad pd flyg-
planet, men jag vill minnas att den fanns p& nagot
av divisionens flygplan.

Nationalitetsbeteckning fanns pa vingens Gversida.
Siffrornas firg var sikerligen vit.

Kopia av fotografi av “moppen” bifogas.

Upphovsman ir troligen framlidne &vl Norden-




Hora pa syrgas

De provpaneler (F1210-000001) som anvints pa flj
sikmatverkstider under ca tre ir, har nu blivit fér-
bittrade i flera avseenden.

Panelens syrgasregulator M2360-322010, som en
ging i tiden satr i J 34, har bytts ut mot regulator
M2360-323030, samma typ som i fpl 35 A-C och
SK60.

Luftrenaren har ersatts med ett Atlas Copco kera-
miskt luftfilter, som garanterat avskiljer vatten och
olja samt partiklar ner till 2 pm.

Talgarnityrprovaren FR30705 tillit endast med-
hérning vid provning av telefoni i syrgasmask och
hjalm. Den har bytts mot teleapparat F1211-400312.
Genom en mikrofon p3 panelen kan den som utfér
inprovning av hjilm och syrgasmask pd ff kommuni-
cera med denne. Flygforarens talgarnityr gir Sver en
forstirkare i teleapparaten till en hogtalare i panelen.
Man kan tom i hogtalaren héra om syrgasmasken
ir otit nir ff andas.

Teleapparaten ir ocksd forsedd med en tongene-
rator for felsskning i syrgasmaskens och hjilmens
telefoniutrustning.

I samband med att fpl 35 och 37 utrustas med den
nya syrgasenheten (2-trycksregulator) uppkom be-
hov att vid tillsyn prova tryck och tithet i regula-
torn samt att om si fordras fylla syrgasflaskan. For
att kunna gbra detta har panelen utrustats med diver-
se nya tillbehdr f6r uppkoppling, ett nytt provuttag
for syrgas samt tvd syrgastryckkirl om resp 2 och
8 liter har byggts in i panelen. Vidare kan telefoni-
utrustningen isolationsprovas. Panelen har ocksd for-
setts med nya skyltar och rattar och dtkomstluckor
for drinering av filter etc.

Genom dessa forbittringar av panelerna kan prov-
ning av sikmat goras pi ett effektivare och sikrare
sitt. Atr sikerheten sitts frimst vid provning pa
marken av den sikmatutrustning som skall ge trygg-

» De visste vad . .. forts

borg. Nirmare upplysningar torde kunna erhallas av
dverste Norlin.

Han hette Moppe
Bildgdtan i férra TIFF om hunden pd en S 17 gil-
ler mascot-hunden Moppe, som tecknades av flyg-
furir Gunnar Nordgren F3 och prydde den sk
Moppedivisionens flygplan sommaren 1943. Divi-
sionschef var kapten T Norlin. Huruvida dessa plan
hade nationalitetsbeteckning p4 vingens dversida kan
jag diremot ej erinra mig.
Sven Arnell

(f d vpl 318-23-41, nu CVM)
PS
I mina gémmor har jag letat upp den inledande bil-
den av F3:s S17B nr 17. Vid den fotograferingen
saknades som synes "Moppen” pa hégersidan och pd
vingens ovansida fanns ingen nationalitetsbeteckning.

C G Abremark

Bo Ekberger CVM tithetsprovar syrgasmasken.

het i luften #r sjilvklar. Utvecklingen baseras pa
minga impulser till férbittringar som limnats in
fr&n olika férband. Avd 6, F 10 har gjort jobbet.

Erfarenheterna ute pi sikmat-verkstiderna vid
flottilj bérjar nu rapporteras, varfér TIFF fir an-

ledning dterkomma.
BE

PPI gav 6.300 kronor

F2-ingenjérerna Ake Halvarsson (numera Teleplan
AB), Arne Jacobsson och Emil Persson fir dela pd
6.300 kronor for ett forslag till ny bildrorstyp for
flygvapnets strilcentraler.

Under &ren 1966 och 1967 drog forslagsstillarna
den slutsatsen att den di anvinda bildrSrstypen var
av dilig kvalitet. P4 forslagsstillarnas initiativ an-
skaffades pd forsok en ny typ av bildrdr, dyrare men
— som man hoppades — bittre. Denna typ sattes in
pd prov under vdren 1968. Roret kunde installeras
utan att utrustningen behdvde modifieras. Dé enbart
goda erfarenheter erhslls utékades efter hand proven
till att omfatta samtliga PPI-platser vid utbildnings-
anldggningen pi F2. Resultatet dokumenterades nog-
grant och jimforelse gjordes med de bildrér, som ha-
de anvints tidigare.

Denna noggranna uppfoljning tillsammans med
delresultatet fran senare uppfoljningar pd andra hall
(Rgce) gav tillrickligt underlag for definitiv &verging
till ny bildrérstyp.

Genom firre bildrorsbyten m.m. vintas det nya
bildréret ge underhillssidan inom FV en besparing
pé 65.000 kr/ar.

Utdver ekonomisk vinst erhiller man @ven andra
fordelar sdsom bittre presentationsegenskaper (mind-
re spoksvep), “blomning” etc) och mindre stérningar
genom bildrorsbyten. Man har tex vid F2 de senaste
3ren inte behovt byta nigot ror av den nya typen.

Hjr

F2-ingenjérerna Emil Persson och Arne Jacobsson konsta-
terar bra PPI.




P2 nydret levererade Saab-Scania och Forss-Parator
ett antal nya tankbilar och slipvagnar. De 4r p3 14
respektive 18 kubikmeters volym, betydligt stérre 4n
de ildre fordonen. FMV-F, som har typansvaret for
tankbilar, utlimnade dessa efter besiktning i slutet av
januari till fSrare fr8n respektive militiromridens
intendenturforvaltning (IF) och FV flottiljer.

De levererade tankfordonen ir helt byggda och
utrustade enligt drivmedelsutredningen 1970 (DUF
70).

Ett tankslip rymmande 32 m? ir drygt 20 m
langt och viger med full last cirka 42 ton. Fordonen

® Bogserbil . . . forts

ningsingripande sisom bortslipning av flygplan frin
bana. Halva antalet bogserbilar kommer dirfér att
forses med vinsch.

Provning

Anskaffade forsoksfordon kommer att provas och
testas under vinter- och sommarférhillande. Vinter-
proven pdgir nu och ir férlagda dels till FMV-F
provgrupp, Kalixfors och dels till RFN, Vidsel. Prov-
ningsverksamheten vid Kalixfors ir understilld CF21
och proven vid RFN CFC.

Vid Kalixfors skall fordonet och dess utrustning
testas. Aktuella prov idr dragkraftmitningar pi for-
don och vinsch, broms- och accelerationsprov, buller-
mitningar, prov av kallstartegenskaperna, mitningar
av motor- och kupévirmare med defroster m m. Vid
RFN skall férsoksfordonens ranger- och bogserings-
egenskaper provas. Dessa prov har forlagts till REN
for att f8 forsksfordonen testade med fpl 37 i vin-
termiljo. Proven har bedrivits parallellt med vissa
prov pa fpl 37 och ir nu i det nirmaste avslutade.

Vinterproven kommer att f6ljas av likartade prov
under sommarférhillande.

Demonstration
Mellan de tvd provningsperioderna, sommar och vin-
ter, kommer fors6ksfordonen att demonstreras pd
flygforbanden. Avsikten hirmed ir att berdrd per-
sonal skall ges tillfille att se och kora fordonen samt
att ge sina synpunkter.

Lennart Hedlund, UHDF
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ar utrustade med Overfyllnadsskydd, en anordning
som enligt lag skall finnas p3 tankfordon for att
hindra &verfyllning av mottagande behillare. Detta
férutsitter att mottagaren har motsvarande anslut-
ning och nivikinnare. Villaigare med oljeeldning
forstar sikert hur dverfyllnadsskydd fungerar.

Mangverknappar till varje tankfack fér botten-
ventilerna som mandvreras hydrauliskt finns under
den svarta 1ddan. Dir sitter ocks3 en handpump.

IF tankbilar 4r byggda for samlastning av olika
slag av drivmedel, dd facken ir avdelade med dubb-
la mellanviggar och separata avtappningar. FV tank-
bilar som skall transportera enbart reabensin 77 har
endast enkla mellanviggar och ett centralrér gemen-
samt for alla fack.

Samtliga tankfordon #r utrustade med tanknings-
filter M2311-740011 dvs samma typ som pi FV
pumpaggregat for tankning av flygplan.

Lennart Thorstensson, UHDF

Mandéverskdpet dr littsverskddligt.



Det dr ett behov att vi f3r en diskussion om drift
och underhdll av marktelemateriel. Ja, varfér inte
vidga dmnesomrddet till férvaltning av marktelema-
teriel. I TIFF nr 2/72 har Sven-Ake Platemar tagit
upp dmnet. Han sveper dver imnesomradet och inne-
sluter méinga visentligheter. Man torde i artikeln
finna ett huvudimne — FRK (Férvaltningsreglemen-
tet for krigsmakten) och dess otidsenliga utformning
for forvaltning av de storre teletekniska systemen.
— Nir jag i det foljande skriver “f8rvaltning” si
avses frimst sidan teknisk och ekonomisk verksam-
het som berér drift och underhill samt redovisning
av de stdrre markteletekniska systemen.

Jag instimmer i att FRK ir otidsenlig. FRK bin-
der upp vira forbandschefer (lokala fdrvaltnings-
myndigheter) i ett egendomsigande med férbands-
stimpel. Markteleanliggningarna nyttjas av minga
forband och myndigheter. Forstdelsen fér telesyste-
men och dess minga utnyttjare saknas.

En annan visentlig anmirkning dr att man mera
ser till redovisningen av materielen och ej s3 mycket
till sakkunskapen och formdgan att drifthélla mate-
rielen, att i fred och for allvarligare f&rhillanden
tillforsikra en god teknisk funktion; redovisningen

av materielen ir ett st8d och en hjilp till den visent-
ligare driftrekniska funktionen och inte tvirtom. Allt
kan man ej skylla pd FRK. Genom en limplig skriv-
ning av FRK kan man dock mera trycka pd vad som
ir visentligt, vad som ir huvudsak och vad som ir
bisak. M2lsittningen borde vara att férse krigsmak-
ten med funktionsdugliga och vil anvindbara strids-
och hjilpmedel och férnddenheter. Positivt om FRK
ir att den dr foreddmligt koncis.

FRK innesluter jimvil andra begrinsningar som
nirmare ansluter till FPE-systemet. En férbandschef
(lokal forvaltningsmyndighet) eller regional eller cen-
tral forvaltningsmyndighet detaljbeslutar ej ldngre i
samma omfattning som tidigare. Detaljstyrningen
har Gvergdtt i milstyrning. Detaljbesluten har lagts
nirmare grisrotsnivin. Forvaltningsbeslut maste kun-
na delegeras ned i organisationerna utdver de mojlig-
heter som successionsbemyndigandet medger. Om vi
inte haft den lycksaliga och ansvarsgivande undan-
tagsparagrafen 13 i FRK, s& hade ménga myndig-
heters och individers mojlighet och skyldighet att
verka starkt begrinsats.

§ 13 lyder: ”Aven utan sidant bemyndigande som
avses i 12 § m& envar inom krigsmakten vidta ound-
gingliga atgirder for ate tillgodose tringande behov.
Anmilan om sidan 3tgird gores snarast till chefen”.

Tink sedan pi allt det som férvaltning enligt de
grundliggande definitionerna innebdr i verksamhet.

Ater till marktelesystemen. Vi miste finna nigon
enkel organisationsform som tillférsikrar krigsmak-
ten en tillfredsstillande drift av dess stora teletek-
niska system.

I féregiende inligg sigs att “regional forradsorga-

FV markteleunderhall

Ett indgg i diskussionen med anledning av
Sven-Ake Platemars tidigare artikel.

nisation” kan tillimpas och vara behjilplig for redo-
visning av sambandsanliggningar.

Jag har fitt en kortfattad redogdrelse f6r det nya
forridssystemet i samband med FRI bessk pd F10.
Kom att tinka pd talesittet: ”Vilkommen i det gré-
na, sa fan, och kastade kiringen i nisslorna”. Vi skall
akta oss f8r att blanda havregrynsgrit och transisto-
rer. Vi behdver en redovisning av vira telesystem
mot ett starkt begrinsat antal myndigheter. Men re-
dovisningen av vir materiel fordrar ocksi en kon-
takt med driftfunktionen. Betriffande sektorgrinser-

na, for att nu nimna ett begrepp som mera ansluter
till FV, tror jag att vissa system bdr gd utdver dessa,
t ex radiolinksystem och andra operativt obemanna-
de teleanliggningar,

Till de myndigheter, som &ligges det administra-
tiva ansvaret for TSB (F1, F10, F21), bér redovis-
ning av telesystemen ske i stdrsta mdjliga utstrick-
ning. Men ej till forrddsorganisationen, ej till den
tinkta och inom vissa myndigheter befintliga forvalt-
ningsavd. (Forvaltningsavd ir férresten ett inade-
kvat namn pd en avd, som endast begrinsat ticker
vad ordet “fSrvaltning” innebir). Redovisningen bor-
de ligga nirmare verkstillighetsorganisationen, den
borde fér de stora teletekniska sambandssystemen
ligga nirmare TSB. Redovisningen ir en st6dfunk-
tion till drift- och verkstillighetsfunktionen TSB.
Titta p& hur det ir i dag. Visentliga delar av radio-
linksystemet ir redovisat vid de myndigheter vilka
TV:na i dag tiilhor.

Det tycks som om vi skulle ha samma uppfattning,
att man miste samla ihop redovisningen av mate-
rielen, som ingir i de stora driftsystemen, att vi mas-
te samla ihop minniskorna som drifthiller de stora
telesystemen. Man fir hoppas att det snarast sker
nigot reellt i denna rikening. Alltfor linge har vi ba-
ra pratat utan atc nigot skett. Sitt fart pa TSB-
tinkandet! Utveckla TSB-tinkandet!

Nir vi kommer till den tekniska och den ekono-
miska forvaltningsverksamheten synes det som vir
grundsyn skiljer sig. Det finns en samhdrighet mellan
det tekniska och det ekonomiska, mellan drift och
redovisning av materiel. Det ir Zven en samhdrighet
i arbetsfunktionen mellan materiel och minniska.
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Hir kan dven inskjutas att det finns en samhorighet
mellan allt vad forvaltning heter och operative ut-
nyttjande av materielen. Markteletekniska systemen
ir speciella f6r var krigsmakt.

Det finns ingen lokal férvaltningsenhet som enty-
digt kan siga: detta dr var materiel, vi inom denna
myndighet ir den enda nyttjaren. Mot bakgrunden
av bla detta kommer TSB till. Man har dock i di-
rektiven for TSB-utredningen troligen varit alltfor
begrinsande. Man har i utredningen lojale f6ljt ut-
redningsdirektiven, bara vigat sig pid ett litet av-
hopp, det om FTG.

Man har hitintills talat alltfér mycket om bara
verkstillighetsresurserna. Man har ej slutit funktionen
?férvaltning av de stora telesystemen”, man har ej
slutit ramen och cirkeln f6r allt vad forvaltning in-
nebir. Det 4r ej utan dngslan man ser fram mot en
komplex organisation dir man drar upp organisa-
tionsenheter, t ex systemdetalj 2, utan att tillricklige
analysera vilket nédvindigt arbete som skall forlig-
gas till dylika enheter. De komplexa driftsystemen
fordrar enkla organisationsenheter med nirhet mellan
beslut och verkstillighet. De minga nivierna inom
krigsmakten — fran central nivd och ned till den
slutliga verkstillighetsnivin inom den lokala férvalt-
ningsmyndigheten eller verkstillighetsorganisationen
— medfdr inte effektivitet eller ekonomi.

Resurserna finns! Giv oss en organisation och ett
forvaleningstinkande som dven ir tillfredsstillande
fér de stora telesystemen! Jag hiller med Sven-Ake
Platemar: ndgon god samlad syn grundad p& vunna
erfarenheter har innu inte presenterats. Detta har
inneburit att verksamheten hitintills utvecklats enligt
skilda principer. Inte torde en diffus ansvarsfrdel-
ning mellan FMV-F:UH och FMV-K:FD samt FMV-
K:VD vara sirskilt fruktbringande for krigsmak-
ten. Vi bor nog borja rensa upp litet i vira olika
nivder. Det enkla och ritlinjiga ir nog ej si simpelt
som man tror.

Det ir manga delimnesomriden man kan ta upp
nir det giller marktele. En debatt kan aldrig skada.
Vi har mycket att ta upp.

Goran Tidman, F10

CUH svarar

Av flera skil har F:UH bedomt att en organisations-
bild av den typ, som Géran Tidman skissar i sitt in-
ligg begrinsas till att anvindas for materiel, vilken
har ett exklusivt anvindningsomrade sisom exempel-
vis f6r flygplan.

Platemars artikel fir dirfor ses som en informa-
tion om hur ldngt F:UH har kommit i arbetet med
att soka tillgodose flera olika anvindares intressen
1 samma materiel. I den avvigningsprocedur, som
ligger bakom den si framtagna grundsynen bildar
synpunkter liknande Géran Tidmans en av huvud-
ingredienserna.

J-O Arman
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Bra underhallstekniker
blir battre

UHDP har utarbetat ”Anvisningar for framtagning
av underhillsplan system UHP-S”. Den studeras nu
ingdende pd olika h3ll.

Vid CVM ingdr publikationen som kurslitteratur
vid interna symposier, dir man tolkar, granskar och
systematiskt samlar den kunskap och erfarenhet som
finns inom foretaget for att pd ett si effektive sdte
som mdjligt kunna félja anvisningarna. Detta giller
savil den nuvarande underhillstekniken som fram-
tida tillimpningar inom omr8det. Dessa framtids-
studier har ett 6vergripande mil: se rubriken!

Gastférelisare Kjell Holmén UHD klargér UHP-S bisto-
rik och filosofi pd CVM.

UPPLYFTANDE

Sedan ling tid tillbaka har den i lag foreskrivna
skyldigheten att besiktiga lyftdon och hissar varit
foremil for studier frin UH sida. Forutom svirig-
heten att t5lja upp efterlevnaden f6r all berérd ma-
teriel, speciellt vad giller markteleanldggningar, har
sekretessfrigan vid begiran om inpasseringstillstind
kommit i férgrunden p g a alltfor minga besiktnings-
min, Samordning ur ekonomisk synpunkt har iven
blivit ytterligt visentlig.

UH har uppdragit 3t CVA att ligga upp register
Gver lyftdon i markteleanliggningar och pg TV. Av-
sikten dr att med befintliga besiktningsmin med be-
horighet frin Kungl Arberarskyddsstyrelsen efter
planering tillsammans med forband/anliggning ge-
nomfra arbetet. Varje férband budgeterar och be-
stiller didrvid besiktning av sin materiel i enlighet
med det nya ekonomisystemet.

Med nuvarande rutiner hinder faktiskt fsljande:
FMYV later besiktiga och provbelasta en telfer. Sam-
tidigt liter FortF annan personal besiktiga och prov-
belasta balken som telfern hinger i, vilket i praktiken
utfors genom att hinga vikeer i telfern.

For att dven undvika sidana problem har For-
svarsstaben forordat langtgiende samordning mellan
FMV och FortF av besiktningsverksamheten i an-
liggningar. Diskussioner i denna friga pigsr.

LF
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CVO under ett tak

En stimulerande milj6 — ljus och ren — med
god ordning, fér 6gat behagliga farger, vilreg-
lerad arbetstemperatur utmérker den nya verk-
staden i Lugnvik norr om Ustersund, dit nu
CVAU flyttat fran sin ndgot spridda lokalisering
s6der om Ostersund.

FFV-CVA Ostersundsfilialen vid Storlienvigen 1
Lugnvik, kallad CVAD, har sedan etableringen 1969
utvecklats till central underhdllsbas f6r markbaserad
elektromateriel, elmekanisk materiel for flygbaser,
specialfordon, motorer samt viss elektronisk materiel.
Av lokaliseringspolitiska skil valdes Ostersund, vars
kommun snabbt ordnade lokaler. Trots att lokalerna
var vil inredda var det ett provisorium. Kontoret var
inrymt i ett par baracker, verkstaden fanns i en fri-
stiende byggnad, forridet i en annan, elverkstaden
i vissa lokaler inom en nedlagd strumpfabrik och tek-
niska kontoret invid en karamellfabrik.

Investeringsmedel for en koncentrerad permanent
anliggning vid Lugnvik erhdlls i etapper via stats-
verksbudgeten. Byggverksamheten for en ny anligg-
ning slutfordes i december 1972, di inflyttningen
skedde. Det dr endast TV 1N — den regionala tele-
verkstadsdelen i Ustersund — som inte flyttat frin
sina lokaler i Odenskog, p4 grund av kommande an-
slutning tll TSB.

En vecka efter inflyttningen var verksamheten i
full gdng i Lugnvik och den 31 januari invigdes an-
liggningen av landshdvding Hans Gustavsson, som
hilsade tillkomsten med stor glidje och tillfredsstil-
lelse, d& varje aktivitetskning frdn néringslivet var
vilkommen for ldnet.

Den nya verkstaden har en bruttoyta av 6000 m?,
ljusa lokaler med vacker boasering, bra belysning
och indamalsenlig och trivsam mdblering. Inom dess
vdggar inryms bl a montering, basmaterielverk-

Awgdende CVAO-chefen Bengt Nilsson (i mitten) ger go-
da r4d till de nirmaste medarbetarna frv Torsten Soder-
berg, Gosta Nisfalk, Kiell Hansson och Arne Hell.

stad, fordonshall, férrad, ytbehandling, rd-férrid,
bilelektrisk avdelning, provrum f6r motorer, batteri-
laddning, provceller, besiktningsavdelning med grop,
méleri och spolhall. Entresolvdningen, dir elektro-
nisk materiel underhdlls, ir pd 300 m2

For att inte stora pigiende arbeten med obekvima
temperaturvariationer — speciellt vintertid — tas
alla fordon in genom luftslussar. Alla lokaler &r luft-
konditionerade och utrustade med god arbetsbelys-
ning och betonggolven ir milade, tom 1 bilverk-
staden. Kontorsrummen ir avsedda for 1 4 2 per-
soner och inredda for ostért arbete. Kontorsland-
skapet har inte slagit igenom hir.

Utanfér byggnaden finns lastkaj for bide bilar
och det SJ stickspdr, som loper in pd omridet. I ut-

3.

Gunnar Oblén miter i BRAGGENS apparatskip — fér
nirvarande CVAO :s stora arbetsobjekt.

kanten ligger ocksi den avgasningsanliggning, som
uppfordes redan dd CVAU startade 1969.

Visserligen har den nya verkstaden endast varit i
gang en kortare tid, men en iakttagare finner att det
Sverallt ir ovanligt rent, vilket ocksd driftingenjdr
Jedefeldt garanterar ska bibehillas. Han tilligger att
detta dr grunden till gott arbetarskydd och god triv-
sel. Personalen understryker ocksd att de trivs ut-
mirkt pA CVAO i Lugnvik.

Verkstadsingenjér Kjell Hansson, tjinstgor tills
vidare som chef och han berittar att CVAD f n sys-
selsitter 160 man, vilket ir helt i 6verensstimmelse
med planerna.

De har full sysselsittning for detta budgetdr, 1 viss

méin tack vare AMS.
RFB

* CVAO byter namn 1973-07-01, da verk-
staden kallas CVO.
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"Till flydda tider atergar, min tanke &n sa gérna”, heter det som bekant. Inom FV finns &nnu ménga
minnesgoda veteraner kvar — som vél & — och hér vill TIFF gdrna presentera en av dem, drift-
ingenjoren Nils Emil Lundqvist, Halmstad. Han berattar hir om hur "flaggkorpralen” bérjade sin in-
kallelse 1940 med en veckas semester, hur fru Johansson p& en enslig gard i Védstmanland blev
radiofyrévervakare och om hur radarn sd sméningom kom med i bilden. Sikert kénner méngen igen

sig i Lundqyvists livfulla berittelse.

e
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Anda fram tom den 8 april 1940 gick AB Aero-
transports orangefirgade trafikflygplan timligen
ostdrt pa sina linjer, men efter den 9 april blev det
inskrinkningar och den flygande personalen fick ta
semester. Sjilv tillbringade jag den med min familj i
Vistergotland och vid ett bestk hos en gammal kvin-
na, som kunde spa i kort, blev jag férvarnad att nir
vi kommit hem skulle ett brev ligga och vinta pd
mig, ett som inte var si vilkommet. Det kanske inte
var s svart att spa en sidan sak, inkallelseorder var
ju vanliga d&. I varje fall stimde forutsigelsen. Jag
skulle instilla mig i Visterds for tjinstgoring pd F 1.
Samma besked hade tvd av mina kollegor fitt, Tor-
sten Forsberg och Sven Piculell.

Vi var ju nyfikna pd vad den nya tjinsten och
arbetet skulle innebira och lit omedelbart héra av
oss hos myndigheten.

— Nej, ni fir inte komma #n, ni far ta ut semester
en vecka, sa man dir.

— Vi kommer just frin semester och vi vill bérja
tjinstgdra nu, insisterade vi.

— Néja, d3 uppskjuter vi inkallelsen en vecka,
svarade man.

Frélsningssoldat?
Uniformeringen var f6r min del inger problem. Efter-
som jag var vilbestilld flaggkorpral i flottans reserv
hade jag min utrustning tillhands och reglementsen-
lige klidd instillde jag mig rillsammans med mina
kamrater pd F1 i VisterSs. Min klidsel stillde till
huvudbry. En ildre underofficer, som limnat stu-
dierna i den svenska krigsmaktens uniformering och
gradbeteckningar bakom sig sedan 13ngt fére 1925,
fragade: — Vad 4r Ni for nigonting? Ar Ni frils-
ningssoldat eller vad. ..

Vi kom i ridtt tid till 2. divisionen, som var for-
lagd till flygfiltet i Norrkdping.
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— Inte kan du ga klidd s& dir, sa nigon bland
befilet, Du far bli furir.

— Inte tinker ni vil degradera mej, sade jag.

— Vill du bli sergeant d&?

— Ja, det dr OK f6r mej, svarade jag.

Det ir klart att det var ovant att sitta i signalist-
holken !) till att bdrja med. Men snart vande vi oss
med att den stannade i sitt spirrlige nir vi sinkte
ned den. Telefonanliggningen underlittade forbin-
delsen mellan besittningsmedlemmarna. Det var an-
nat dn papperslapparna vi skrev som radiotelegrafis-
ter i ABA. Det hir gick ju mycket bittre och fortare.
En vapenmistare lirde oss att ladda kulsprutan och
snart var vi inne i rutinen.

Flygpassen var korta och intressanta och behdvde
vi fysisk trining fanns arbetstid anslagen.

Pejlkartor
Infér de stundande flygvapentvningarna tyckte vi
att pejlkartor skulle underlitta navigeringen. Frin
ABA-tjinsten var vi vana att anvinda dessa hjilp-
medel och underlag fanns att tillgd: Sverige i skala
1:1000 000. Kartorna klipptes sénder i hanterbara
storlekar och klistrades upp pd duralplit. Flygflottil-
jer, rundradiostationer och radiofyrar ritades in och
pejllinjaler tillverkades. P4 den tiden fanns inga
radiofyrar som sinde kontinuerligt, endast sjéradio-
fyrar som var ordnade i grupper om tre. Det betydde
att en hade 2 minuters sindningstid for att géra paus
1 4 minuter, nir de tvd andra sinde. S3 sminingom
kom stindigt sindande radiofyrar till, arbetande pd
300—400 kHz.

Pa Bromma monterades redan ir 1936 en radiofyr
som arbetade pi VHF-bandet. Den bestod av en

') B3 hade som bekant ett skyttetorn, som i nedsinkt
lage hingde under flygplanet. Red anm.




”angoringsfyr” placerad ca 3 km frin filtet och en
»sittfyr” 300 meter fran baninden. Nigot liknande
men arbetande pd MF-bandet, ca 300 kHz, provades
vid F1. Som angéringsfyr anvindes en TMR V och
som sittfyr en provisoriske tillverkad Hartleyoscilla-
tor.

Starka “lanningar”

Angoringsfyren placerades i Sevalla hos en hedervird
lantbrukare, Melker Johansson. Sjilva stationen sattes
upp pé hans betesing och en nitansluten omforma-
re 1 ett uthus. Uppstillningen skedde under den
stranga och snorika vintern 1940—1941.

Transporten ut till den ensliga girden var ganska
dventyrlig. Vigen var smal och att klara av ett méte
var inte att tinka pd. Det var bara att hoppas pd en
nddig forsyn. Kilometer efter kilometer gick utan
intermezzon. Men till slut halkade bogserande bil
med radiostation av vigen och ner i diket. Nu forst
visade sig trafikanter. Det var en samling vistman-
linningar med respektingivande dimensioner och oer-
horda kroppskrafter. Utan svarighet lyfte de upp
fordonen pi vigen och in i dag undrar jag varifrén
dessa vilgbrare kom.

Vi installerade oss hos Johansson och hans hustru
fick erforderliga instruktioner betrdffande antennav-
stimningen och aterkopplingen. Man skulle kanske
kunna tro att instillningarna inte behdvde #ndras,
men di viren och sommaren kom och kreaturen
slipptes ut pi bete visade korna ett opassande in-
tresse for radioteknik, ty de ansdg att griset omkring
radiostationen smakade bist, med pafélid att de
trasslade in hornen i stationens motviktsnit.

Nu svénger det, Lundqvist
D4 och di ringde fru Johansson och rapporterade:
— Di’4 ingen antennstrdm nu, Lundqvist.

— Svinger stationen di? frigade jag, se efter om
det finns gallerstrém. Om inte, 8ka &terkopplingen
ett eller tvd delstreck, fru Johansson.

Snart ringde hon igen: Nu svinger det, Lund-
qvist och jag har fin antennstrom.

Férf. Nils Emil
Lundgquist.

Séttfyren placerades liksom pd Bromma, 300 meter
frin filtgrinsen, banor fanns inte di. Den hemmatill-
verkade oscillatorn sinde snillt och sikert hela vin-
tern, men di sndsmiltningen kom, tystnade den. Det
var inte att undra pd. Akrarna var Sversvimmade
av smiltvatten och utrustningen fick birgas med en
provisorisk flotte samtidigt som deltagarna i ridd-
ningsexpeditionen blev tvungen att ta ett hirdande
bad i sné och is.

Trots de primitiva och provisoriska anordningarna
funktionerade det bra. Samarbetet mellan fpl-besitt-
ningen trinades upp, signalisterna forvirvade snart
en aktningsvird firdighet att pejla in mot fyrarna
och ge ”Plats” som det kallades. Just dd B3:an passe-
rade Gver fyren forsvann minimet i méilflygnings-
apparaten och signalisten kunde rapportera “Plats,
angdringsfyren” eller ”Plats, sittfyren”. Det kunde se
ganska imponerande ut, nir hela flottiljen gjorde an-
flygning genom molnen vid sittfyren och alla de om-
kring 25 fpl i tur och ordning landade pd Hisslo.

Fel ’Plats”

Det ordnades tivlingar mellan de olika divisionernas
besittningar pa F1. Det var en vidlyftig apparat med
filtskjutning, orienterings- och flykttivlingar. Ett av
momenten i tivlingen var att signalisterna skulle ge
»Plats” &ver en radiofyr, som monterats upp pa
okind plats. Spanaren liste kartan och prickade in
resultatet. Det visade sig att alla signalister som be-
mannade B3:or, dir pejlmottagarens hjilpantenn var
horisontellt monterad, den gick frdn fenan till ett
intag p& fpl-kroppen, hade ftt “Plats” omkring 100
meter for tidigt. De signalister ddremot som hade
stationer med vertikal hjilpantenn hade givit “Plats”
alldeles ritt. Flygingenjor K G Berg i Flygforvalt-
ningen gjorde en utredning, som férklarade orsaken.
Samtliga B3 modifierades s att antennen frin fenan
togs bort och alla fick vertikal hjilpantenn. Harige-
nom fick man en vilbehdvlig modifiering av antenn-
installationen som tjinade ett annat syfte. Hjilpan-
tennen satt nimligen i skottriktningen fér skyttens
kulspruta med pafljd att antennen regelbundet skots
bort vid skjutdvningarna.

De forsta B3:orna byggdes i Tyskland och var ut-
rustade med Telefunkens flygradiostationer. De fick
typbeteckningen Fr I. Bide sindare och mottagare
var drifesikra, robusta och kunde manipuleras av sig-
nalisten iven d3 han for kylans skull var klidd i
tjocka silskinnshandskar. De fpl som byggdes pa li-
cens i Sverige utrustades med en hir framtagen sta-
tion, Fr II, som hade barnsjukdomar innan den blev
tillforlitlig.

Flygfilten hade inte permanentade banor utan sand
och damm rykte upp till signalistplatsen och tringde
in i stationen. Den var avsedd att kunna fjirrbetji-
nas och foér den skull utrustad med relder, som vig-
rade att funktionera p3 avsett sitt, nir dammet kom
in. Chefen for F1, davarande &versten Ljungdahl,
skrev till FF och yrkade att itgirder skulle vidtagas.
»Eljest kan den flygande personalens fortroende for
radiomaterielen rubbas”, skrev han. Sindaren for-
sdgs med skyddskapell, men nu hade tiden runnit
ivig och B3 skulle ersittas med en modernare typ.
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Det litta bombplanet B 18 hade tagit form och bér-
jat undergd typprovning hos Saab i Linképing.

Hir hade signalisten en mycket bekvimare arbets-
plats in signalistholken” i B3. Radiostationen var
fortfarande Fr II, nu driftsikrare 4n f6ruc.

Radarn dyker upp
Chef f6r F 1 var nu 6verste Westring, Han hade gjort
ett studiebesok i England och kom tillbaka med rap-
porter. Engelsminnen har nigonting som gor atr de
kan lokalisera ett fpl utan att det sinder. P4 F1
hade en metod utprovats f6r molngenomging i for-
band. Ett fpl sinde pejlsignaler och de andra fpl i
forbandet pejlade och héll férutbestimda béringar
till ledarplanet. Men det hir var nigot alldeles nytt
for oss alla. Visserligen hade nigot om det nya till-
filligtvis framskymtat. 53 tidigt som 1938 var det en
luftférsvars6vning Sver Bromma. Strilkastare belyste
ett anfallande fpl. En engelsk radiotekniker betrak-
tade skidespelet och sade: — I England har vi stril-
kastare men vi anvinder inte synligt ljus utan radio-
vigor. Kanske visste han inte sjilv att han d§ av-
sléjade en av deras vilbevarade hemligheter, radarn.

Inte forrdn efter krigsslutet var vi si lingt fram-
me att radarstationer kunde anvindas. ERIIIB
skulle typen kallas och under manSvern hdsten 1945
skulle den provas. Stationerna hade satts upp p3 ost-
kusten, stridsledningscentral hade byggts upp och F1,
forlage p& Gotland, skulle gora anfall mot fastlandet.
Nu visste alla signalister att ordergivning till jakten
skulle ske pd ungefir samma frekvens som den vi an-
vinde, men de hade en ny station, FRV. Om vi
kunde hitta deras frekvens med vara sindare, skulle
vi kunna stéra deras trafik och oméjliggéra order-
givning. Varje signalist fick sitt frekvensomride att
bevaka och det drdjde inte linge forrin trafiken till
jakten kom i ging. ”F 1 anfaller, 3000 m, kurs 225
grader.” Det var vi det! Kvickt avstimdes sindaren
till samma frekvens och stdrningarna sattes in. For
att inte r6ja anfallsmilet, Rojvallsmossen i Vistman-
land, hade kursen med avsikt lagts vilseledande. Nir
forbandet s3 sméningom svingde pi mera nordlig
kurs och jakten skulle fi nya instruktioner var fre-
kvensen upptagen av en kakafoni av storningar.
Rikneord, meningslést bla, bla, bla, glada visor, de-
klamationer osv. “Det lit som ett vil utbildat dir-
hus, lir nagon sagt. “Repetera, repetera,” sade jakten
men nigon mening i det hela blev det inte.

Stridsledningscentralen var i uppror. »Vad skall
derta forestilla” frigade flygvapenchefen, general
Nordenskjsld. “De stér jaktens frekvens,” upplystes
det. ”Ja, men s dndra den d3,” kommenderade han.
”Det gir inte, general”, blev svaret. ”Vad ir det ni
egentligen sitter in i fpl?” fr8gade han med all ritt.
F1 kom helt obehindrat av jakt till milet, fillde sina
bomber och 3tervinde till Gotland utan att ha sett
skymten av jakt under hela foretaget.

Nu hade emellertid trafiken pi frekvensbandet
2 — 4 Mhz sett sina bista dagar, VHF stationer
sattes in och bide Fr II och Fr V fsrde en undan-
skymd tillvaro hos Hobbyférlaget i Borss.

N E Lundguist, F14
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SYMBOLISK VERKSAMHET

"Hur ar det med véra signalfirger, anvinder vi
fel kulérer? Ja, sdger major Claes Grénberg, F7.
Rott och grént &r inte ritta firgerna for att visa
stopp och klart”.

Detta kan vi lisa i TIFF ar 3/1972, dir major
Gronberg efter flera motiveringar férordar att virt
signalsystem bdr goras om och att varningar bor ges
ut som symboler i stillet for firger.

Detta om symboler leder osskt tanken till ett ar-

bete, som sedan 1971 pigir vid CVM p3 bestillning
av FMV (F, M och A), innebirande en omfattande
men framférallt nédvindig revidering av utvindig
mirkning av fpl och hkp. Att hir redogéra for alla
egendomligheter i nuvarande system skulle bli all-
deles f6r omfattande. 1 OSM sigs under rubriken
ARBETARSKYDDSLAGEN OCH ARBETAR-
SKYDDSKUNGORELSEN:
Genom lagindring (SES nr 245/1963) har arbetar-
skyddslagens tillimpningsomride frin den 1 jan
1964 utstrickes till att dven omfatta all statlig verk-
samhet.

Detta understryker vikten av att klara, entydiga
och litt uppfattbara direktiv limnas fér tgirder i
kritiska situationer.

Som exempel kan nimnas nuvarande mirkfolie
for brandbekimpning av fpl, dir man i 76d text
liser: HUGG HAR FOR BRANDBEKAMPNING.
Texten ir placerad inom réd ring. En ring tolkas
normalt som f&rbudsring.

Ovanstdende ir bara ett exempel, som anknyter
till TIFF-artikeln: fel kulor, ingen symbol och oné-
digt 13ng text.

I full Sverensstimmelse med OSM kommer nu
symboler in i bilden, i detta fall den wvita hjilmen,
vita texten HUGG, vit fyrkantig ram, allt p3 réd
botten.

Instimmer helt i major Grénbergs synpunkrter:
Varningar bér utféras som symboler s§ att dessa
svarar mot OSM.

Arne Hallberg, CVM
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forpackning
Materielhanteringen har alltid sina problem. Hur
ofta har inte forgrymmade mottagare packat
upp transportskadad materiel. Men forpack-

ningstekniken utvecklas for att nedbringa ond-
diga kostnader for dylika héndelser.

Det kirva ekonomiska liget for det svenska for-
svaret har av naturliga skil lett till besparingar inom
materielanskaffningsomridet och en Sversyn av olika
underhillsaktiviteter med tanke pd kostnadsbespa-
rande atgirder.

Som ett led i denna strivan har UHDU tillsatt en
samarbetsgrupp med uppgift att systematisera och
katalogisera behovet av materielanpassat emballage.
Samtidigt har gruppen som uppgift att foresld nya
typer, i de fall emballage saknas eller ej uppfyller
uppstillda krav sett ur forvarings- och transport-
synpunkt.

Samarbetsgruppen ir sammansatt av representan-
ter ur FMV, FFV (CVM och CVA) samt TELUB.

Bakgrund

Under det skede nir flygvapnets materielanskaff-
ning befann sig i en expansiv utveckling saknades de
personella resurser som erfordrades for att mota de
svarigheter som uppstod i samband med materiel-
hanteringen p g a bristen pd materielanpassat embal-
lage. Intresset knots i stillet till den teknik och de
operativa mdjligheter som bjods.

Paradoxalt kan man siledes siga att ett kirvare
ekonomiskt klimat har skapat férutsittningen att
16sa de problem som sammanhinger med materiel-
hanteringen och dirigenom pd sikt ge flygvapnet
minskade utgifter genom en sikrare och effektivare
emballering.

Stora ekonomiska vinster kan sikerligen gbras med
tanke p3 den hanteringskostnad som den obrukbara

U TOMMA
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materielen fororsakar samt den kostnad som en lig
effektivitet medfor.

Malséattning

M3alsittningen for gruppens arbete dr primidrt act
kartldgga ett samordnat emballagebehov inom FMV-
F, kartlagt pa ett sidant sitt att ekonomiska 4skan-
den kan ske baserade pa dagens och morgondagens
behov.

Gruppens sammansittning och de direktiv som
ligger till grund fér gruppens arbete borgar for atc
huvudverkstidernas erfarenheter kan omsittas till
konstruktiva resultat.

I gruppens arbete ingdr bland annat att klassifi-
cera och materielregistrera ytter- och inneremballage
for all materiel som kan tinkas bli foremdl for
transport i samband med reparationer och Gversyner.

Klassificeringen innebir i férsta hand att med ut-
gangspunkt frin materielens krav pa skydd och mil-
j6, utnyttja redan befintligt standardemballage. I de
fall viss materiel saknar limpligt standardembal-
lage dvilar det gruppen att utveckla prototyper for
denna materiel.

I och med att materielen har tilldelats en viss typ
av emballage sisom inner- och ytteremballage — dvs
tilldelats ett forrids- och transportemballage — ma-
terielregistreras emballaget i anslutning till den ak-
tuella materielen. Utbver forrddsbeteckningen for
emballaget registreras ytteremballagets dimensioner
samt materielens vikt inklusive emballage.

Fordelar

En konsekvent genomférd emballageregistrering ger

da féljande fordelar:

® Sikrare forridshillning och firre transportskador
genom den materielanalys som skedde i samband
med emballageklassificeringen.

@ Ligre hanteringskostnader i samband med embal-
leringen.

® Storre effektivitet i godsexpeditionen.

@® Enklare planering vid transporter genom kinda
volym- och viktsuppgifter.

® Effektivare och enklare planering i samband med
utarbetandet av mobiliseringsplaner.

Gunnar Eriksson, TELUB
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ORLA pressar kostnader

"Planiésning underhall” innebdr att man fort-
lopande bygger upp underhdllssystem for nya
objekt. Med taktisk och ekonomisk bakgrund
strdvar man mot optimala I6sningar.

UH anvinder olika arbetshjilpmedel — mo-
deller for utvdrdering av optimeringsarbetet,
bland annat med datorer.

En sadan datamodell &r ORLA, vilket (som
vanligt) &r en amerikansk férkortning av Op-
timum Repair Level Analysis.

Saab-Scania har p4 UH uppdrag bearbetat
ORLA for var tillimpning.

Civilingenjor Lars Sjodin, Saab-Scania, be-
skriver hdr denna teknik. TIFF &terkommer med
artiklar om liknande teknik.

Underhallet av militirflygplan har mellan krigsslutet
och fram till vira dagar vixt med flygplanens skan-
de komplexitet och kostnad.

Utvecklingen belyses av kurvan, som visar antalet
mantimmar per flygtimme p& A- och B-nivi for
ndgra amerikanska flygplan.

Under 60-talet har stora anstringningar gjorts for
att bryta denna utvecklingskurva och man har bland
annat i USA i kontrakt specificerat maximalt tilliten
mantimmeinsats for ndgra moderna fpl som F-111
och A-7A. Kurvan i figuren visar ju ocksd en nedit-
gdende tendens under senare &r. I kurvan har iven
mantimmeinsatser fOr ett par svenska flygplan lagts
in,

Att f& ner mantimmeinsatsen per flygtimme ir
fordelaktigt om man 6nskar hog tillginglighet och
lag kostnad, men ur kostnadssynpunkt behéver l3g
mantimmeinsats pA A- och B-nivd inte nédvindigt-
vis betyda, att ligsta mojliga totalkostnad erhilles.
Arbetskostnaden ir endast en av flera betydande
kostnadsposter, bland annat bidrar iven reservmate-

riel och underhdllsutrustning med stora andelar till
totalkostnaden.

Vad man kan géra

Den systematiska insatsen for berikning av under-
hillskostnaderna miste bérja redan vid kravsitt-
ningen och foljas upp i samband med granskning och
prediktering av materielens funktionssikerhet och
underhdllsmissighet. Redan i projekt- och utveck-
lingsskedena bor alits3 underhillskostnaden upp-
skattas. Nir konstruktionen ir bestimd 4terstir dock
fortfarande att fordela underhillsaktiviteterna mel-
lan olika underh3llsinstanser pa ett kostnadsoptimalt
sdtt.

Av underhillskostnaden hirrdr ca 2/3 frin under-
hall av apparater inklusive motor.

Det dr alltsd viktigt ur totalkostnadssynpunkt, att
underhdllsuppliggningen fér apparater blir vil ge-
nomtinkt ur ekonomisk synpunkt.

Vad som frimst kan ifrigasittas ar:

Lonar det sig att reparera apparaterna vid fel?
Om reparation och &versyn skall géras, skall den d3
ske pd B- eller C-niva?

ORLA-programmet

For att analysera problem av denna art har US Air
Force Logistic Command utarbetat anvisningar for
en analysmodell fé6r underhillsplanliggning sivil
under utvecklingsfasen som driftsfasen.

Modellen, som p8 FMV-F:UH uppdrag har an-
passats till svenska férhillanden av Saab-Scania, har
fatt namnet ORLA — Optimum Repair Level Ana-
lysis — Optimal underhillsnivd-analys.

Négon optimeringsmodell i ordets egentliga bety-
delse dr det dock inte.

Analys med hjilp av ORLA-modellen ingir i en
beslutsprocess enligt schemat och anvindes fér be-
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rikning av underhiliskostnaden under en definierad
livslingd for materielen for de tre fallen:

® Kassera vid fel

@ Underhilla vid B-nivé

@ Underhilla vid C-nivd

Kostnaden for utbyte i fpl ir lika for alla alter-
nativ och har dirfor ej medtagits.

Kostnaden for kassation vid fel utgdres av mate-
riel- och transportkostnad.

Kostnaden for underhill pi B- och C-niva ir me-
ra svirberiknad och kan indelas i investerings- och
driftskostnad.

I investeringskostnaden ingdr:

® Kostnad for utbytesenheter

® Kostnad f6r underhllsutrustning
® Kostnad for initialutbildning

® Kostnad fér dokumentation

1 driftskostnaden ingér:

@ Kostnad for reservdelar

@® Arbetskostnad

@ Emballage- och transportkostnad
® Kostnad for dterutbildning

® Kostnad for forridshantering
For att kunna berikna ovannimnda kostnader er-
fordras indata av tre typer:

JA —® BESLUTA M.H.T SPEC

1. Materieldata, sdsom pris, felintensitet, behov av
forebyggande underh3ll, rd-kostnad per $versyn/
reparation etc.

2. Underhallskostnadsfaktorer, sdsom kostnad per
mantimme, transportkostnad per kg, reparations-
cykeltider etc.

3. Operativa data sdsom antal fpl, flygintensitet
och planerad livslingd.

Den dominerande problemstillningen rdr investe-
ringen 1 utbytesenheter och underhillsutrustning.

Vid underhdll p& B-niv8 kan cirkulationstiderna
hillas korta, varfdér investeringen i utbytesenheter
blir jimfdrelsevis liten, medan underhdllsutrust-
ningen sprides ut till flera B-nivder, vilket medfor
hogre underhdllsutrustningskostnad in om underhal-
let koncentreras till C-niva.

Kinslighetsanalys
Vissa materieldata kan vara svira att uppskatta med
hog noggrannhet i ett tidigt skede.

Genom att variera indata och iaktta effekten pd
totalkostnaden hirav erhilles ytterligare underlag
for beslut om underhdllsuppliggningen.

I modellen har dirfor inlagts en kinslighersanalys,
dir vissa indata varierats==50 %o fran ett predikterat
virde.

Forutom for underhillsplanliggning dr modellen
anvindbar iven for tex jimforande bedémning av
tvi alternativa konstruktioner betriffande under-
hillskostnader och man har dirvid mdjlighet att pe-
ka pa vilka egenskaper, som gor den ena dyrare dn
den andra.

Analys i dator

ORLA-modellen ir i sin nuvarande utormning an-
passad for dator Hewlett Packard typ 2000 och be-
rikning med utskrift tar for varje enhet bara nagra
sekunder. Att skaffa fram indata tar forstds beryd-
ligt lingre tid. Modellen 4r litt att handha dven for
icke dataspecialister.

Forfarandet medger dock enbart bestimning av
kostnaderna for underhill av utbytesenheter och
subutbytesenheter. For kostnadsanalys for storre en-
heter — tex hela flygplan — fordras mera kompli-
cerade berikningsmodeller varom vi hoppas fa ater-
komma i ett senare nummer av TIFE.

Lars Sjédin, Saab-Scania

HOLLAND OCH VIGGEN

Som ersittare for sina nuvarande F 104 har hollin
darna som bekant bland annat “tittat” pid Viggen,
Mirage F1 och Northrops “Cobra”. 1 den virdering
av de olika projekten som gors dr det intressant att
ta del av vad som diskuteras inom underhallsom-
ridet.

Begreppen livstidskostnader, tillginglighet, felin-
tensitet, underhillsmissighet m m har blivit tunga
faktorer i utvirderingsprocessen. Det blir intressant
att f6lja spelet. Hoppas svensk kvalitet stdr sig.

o)
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&elvin slar
o & 0
men Celsius star

Ja, detta dr inte helt nytt. Vi har redan skrivit om Systéme International d’Unités tidigare i TIFF, men
det &r hég tid att borja vénja sig. Nu 4r det bara 2 ar kvar tills vi maste glémma histkrafter, kalo-
rier, kilo fér tryck, mm Hg och mycket annat, i varje fall en tid bli "tva-sprakiga” och behirska det
internationella mattenhetssystemet SI for vara tilldmpningar.

Den 1 januari 1975 skall SI vara infére i Sverige lik-
som i de flesta linder i virlden — USA ir enda be-
tydelsefulla undantaget. T vira skolor har SI anvints
sedan borjan av 60-talet, och nu hiller det p4 att in-
foras i industri och niringsliv.

All produktion skall vara omstilld den 1 januari
1976 och fran 1978 skall 6vergingen vara helt klar,
sd redan nu miste vi alla lira oss en del nytt.

Sveriges standardiseringskommission, som utarbetat
svensk standard fér detta enhetssystem, har gitt sam-
man med andra institutioner — Ziven forsvaret —
for att med kurser, konferenser och studiemateriel
sprida information om SlI-systemet. Bland annat har
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SI-SYSTEMET

Sveriges Standardiseringskommission Lit oss vilvilligt ldna

bilden ur dess SI-GUIDE.

kommissionen gett ut SI-handboken och SI-guiden.
Den senare ett litet fickhifte med kortfattad infor-
mation — en minneslista — att snabbt ha till hands
dd méiteenheter behandlas.

S| &r enkelt

Systemet ir uppbyggt av 7 grundenheter och med
dessa bildar man enheter f5r allt man behéver mita:
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DE SJU GRUNDENHETERNA
Langd I m  (meter)
Massa 1 kg  {(kilogram)
Tid 1s (sekund)
Elstrsm 1A (ampere)
Temperatur 1 K (kelvin)
Ljusstyrka 1 ¢d  (candela)
Materiemdngd 1 mo!l (mol)

Med temperatur K forsvinner fader Celsius, han som satte
dndan forst pd is och sedan i kokande wvatten. mol ir ett
kemiskt begrepp ach sr bar inget med upprymdhet att géra.
Sdenska Ingenjérssamfundet slippte till denna och nedan-
stdende tabell.

Hérledda enheter

De hirledda enheterna ir uppbyggda av grunden-
heter och supplementenheter. Sitret att bygga upp
hirledda enheter ir viktigt. Man utgir frin de enkla
samband som finns mellan storenbeterna.

FEMTON HARLEDDA ENHETER MED EGNA NAMN
Frekvens 1 Hz (hertz) =1/s

Kraft T N (newton) =1 kg-m/s2
Tryck, mekanisk spanning 1 Pa  (pascal) =1 N/m?
Energi, arbete 1) (joule) =1 Nm
Effekt TW  (watt) =1 J/s
Elmdngd, laddning 1 C  (coulomb) =1 As
Elektrisk potential, 1V (velt) =1 W/A
elektrisk spanning

Kapacitans 1F (farad) =1C/V
Resistons 1 (ohm) =1 V/A
Konduktans 158 (siemens) =1 AV
Magnetiskt flode 1 Wb (weber) =1Vs
Magnetisk flodestathet 1T (tesla) =1 Wb/m?2
Induktans 1T H  (henry) =1 Wb/A
Ljusflode 1 im  (lumen) =1 cd.sr
Belysning Tx  (lux) =1 Im/m?

Ex: Sambandet mellan hastighet (v), vdg (s) och tid
(t) dr v=s/t.
Da blir ocksd Sl-enheten for hastighet =SI-en-
heten for vig genom Sl-enheten for tid, sdledes
m/s (och det var ju bekant),

Om man skall g3 in for Pa (pascal) eller bar (1 Pa=

1 bar - 10-5) diskuteras internationellt. Det rader stor

Forts nista sida §




Harda prov i mild kyla

TIFF:s civile generalkonsulent tjinstgjorde nistan en
ménad vid Flygvapnets vinterprovcentral i Kalixfors
for att i string kyla prova filtmissigheten hos have-
ribil 914 och lite till. Han tillhérde organisatoriskt
UH provgrupp vid F 21, som utfér en hel serie be-
stillda unders6kningar, varom nimnts i foregdende
TIFF.

Ingenjdrerna Tomas Lundin frin CVAOD och Len-
nart Hedlund UHD kérde mycket hdrt med till-
tinkta nyinkSp av bogserbilar av Volvos och Uni-
mog-Mercedes tillverkning.

Parallellt hirmed gjordes rangeringsprov vid RFN
1 Vidsel samt sndrdjning vid F21 med jetbldsare —
den franska Termo-Sufflante TS II.

Hirom pd annat stille i detta nummer av TIFF.

Proven kan synas dyrbara, men de ir mycket be-
tydelsefulla f6r att gbra egonomiska investeringar,
och kan ocksd resultera i férhindrande av nyin-
kdp genom att utnyttja ildre materiel som med enk-
lare modifieringar och kompletterande instruktioner
kan utnyttjas under ovanliga férh3llanden sisom
string kyla.

Att proven var betydelsefulla framhélls ocksd vid
den inspektion, som &versteldjtnant S Dellborg och
kapten E Carlsson gjorde vid Kalixfors tillsammans
med byrdingenjor R Benkelius UH tillsammans med
tekniske Chefen pd F 21, B Norén och provgrupps-
ledaren flygingenjér P Lundberg.

Tyvirr var vidret foérhillandevis milt (ej under
—21°C) och stundom strdlande vackert. Trots detta
fick gruppen virdefulla resultat, som bla kunde
extrapoleras fram.

Brandbilen, som anskaffades for 6ver 12 ar sedan
och nu under senaste &r modifierats nigot — bla
har en separat skumvitsketank byggts in — synes
kunna hilla en mycket hég beredskap dven utomhus

Verkstillande vinterassistenterna Kjell Lindbeck och Rune
Malmstrém reder ut trassliga temperaturledningar.

under extrem kyla, om ytterligare modifieringar go-
res och speciella instruktioner f6ljes.

Oversteldjtnant Dellborg poingterade att vid ett
haveri giller det att snabbt komma till ritt plats —
dven om det sker genom terring — och snabbt ridda
besittningen, siledes inte att kSra omkring och
slicka.

De brandbilar som luftfartsverket anskaffat och
den som beskrivits i TIFF ir anpassade — och ind3
knappt tillrickliga — for en katastrof med en jumbo-
jet 1 nirheten av en civil flygplats. Fér Flygvapnet
giller filtmissighet, hdg beredskap, snabbhet och
effektivitet.

Betriffande provens realism kan nimnas att vid
ett prov springdes en koppling och splitter slungades
ut 15 meter frin fordonet. Bucklorna i durkpliten
visar att férarens placering inte var riskfri. Man (inkl
TIFFs reporter) presterade sedan 15 mantimmar en-
bart fér att Sppna motorhuven, d vs tippa hytten.
En dyrbar erfarenhet, som var mycket virdefull.

Provgruppen har flera provledare med var sina
egna uppgifter, men inom den ir samarbetet vilut-
vecklat. Genom att beakta samtliga medlemmars
kompetens och &sikter samt genom att alla aktivt
samarbetar sivil teoretiskt som praktiskt erh2lls ock-
sa anvindbara resultat.

RFB

» Kelvin sldr . .. forts

oenighet betriffande tryckenheten mellan de ledande
industrilinderna, men f6r Sveriges del har man nu
enats om att Pa och SI-multiplar av Pa skall ges
foretrade.

Betriffande temperatur ir vi inte definitivt tvinga-
de att sidga tack och adjd till Celsius. Den svenska
standarden tilldter °C nir man riknar med tempera-
turdifferenser. Och det g6r man ju f&r det mesta.

Men standarden tilliter oss inte att i rikning med
K blanda in °C.

Nya skalor

Inom FMV pégér utbildning av en mingd specialis-
ter, som skall f6ra kunskapen vidare och studera bl a
underhallstjinstens speciella behov.

Det blir exempelvis aktuellt med byte eller modi-
fiering av mitinstrument och allt detta miste detalj-
planeras centralt. Och att SI-enheterna successivt
dyker upp 1 UFS, UFA och UFM ir sjalvklart.

— och nya skolor
Utbildning d&? Naturligtvis méste vi alla skola om
oss pd detta fundamentala omride. Kurser planeras
— som sagt — och FMV &terkommer med ett om-
fattande utbildningsprogram fér denna teknikens
gigantiska hégeromliggning. Kor 3t SI!

B&GL
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Arbetet

Davarande
majoren

Axel Ljungdabl
1936

Axel Ljungdahl, general, filosofie doktor, ornito-
log och far for sin personal, dr ingen okénd pen-
nans man. Alla som haft kontakt med honom
kénner till hans goda réd att studera Marcus
Aurelius och komma tillritta med sig sjilva.
Aven édr hans filosofi utgiven i korta skrifter om
att leva livet, vélskrivha och tdnkvirda. Det var
séledes helt naturligt att han nedtecknat
sina minnen, varur andra ocksd kan ta lardom.
Till att bérja med skulle minnena endast arkive-
ras i krigsarkivet och kanske komma till vart
blivande flyghistoriska museum, men general
B G Nordenskiéld dvertalade Ljungdahl att ge
dessa en stérre spridning, ett rdd som han lyck-
ligtvis och till ldsarnas glddje foljde.

For att f3 bittre Sverskidlighet har han forst i ett
sammanhang behandlat uppvixttiden, utbildning och
all armétjinst for att sedan sammanfatta all flyg-
tjanst s34 att forh3llandena fSre och efter 1936 kan
jimforas. Det dr just det 3ret di flygvapnet inledde
sin verkliga utveckling.

Boken ir roande skriven med lustiga historier, som
inte varit allmint kinda. Vidare skildras skolor och
kurser, med ménga historier, och efterdt kommer en
kritik som inte alltid ir berom.

Ljungdahl 4r mycket sjilvkritisk och en string
vidn av rittvisa. Han har rittat fel som general Bjug-
gren skrivit i sin bok ”Attack”.

Personskildringarna ir korta men triffande sd att
lisaren far en helt klar bild av den som skildras.
Som ett exempel inspekterade Gverbefilhavare H
Jung F1, d& Ljungdahl var CF1. Vid en fraga till en
virnpliktig svarade denne med honnér riktad it
CF1. Varpd OB helt kort anmirkte: »Jag forstir att
p2 en flottilj hilsar blatt blott blite.”

En stor fortjinst i minnena ir att de delvis ir vil-
detaljerade. Férfattaren har haft ett gott stéd av sin
korrespondens med sin mor.

Bland de repliker Ljungdahl inte sjilv kan minnas
ir att han redan i bérjan av sin flygarbana sig sitt
mal. Flygliraren O Philipson pistir att han horde
divarande kaptenen Q Strém frdga: ”Vad har Du
Ljungdahl hir att géra? Du blir vil aldrig nigon
flygare”, varpd Axel Ljungdahl lugnt svarat pd sin
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en tillgang i livet

karakteristiska skinska: “Jag skall i sinom tid bli
chef for Sveriges flygvapen.” Dagens kommentar av
forfattaren ir: “Too good to be true.” Repliken tor-
de ha fillts innan flygvapnet innu hade organiserats.

Som chef for flygvapnet besdkte han det turkiska
flyget varvid musiken ackompanjerade inspektion av
hederskompaniet med >Tre trallande jdntor.” Det
var en av Turkiets mest kinda marscher, ursprung-
ligen “importerad” till Turkiet av en ung turkisk
officer, som en ging varit elev pd Gymnastiska cen-
tralinstitutet 1 Stockholm.

Men boken ir inte bara impulsskildringar utan f6r-
medlar ocksi livsfilosofi av sidan art att alla kan
forstd och ta god lirdom av den.

Boken slutar inte med Ljungdahls avgidng som
chef for flygvapnet utan ger ocksi synpunkter pa
arbetet som tillgdng i livetr. Lis boken! Den ir en
roande och littlislig instruktion till goda levnads-
regler, vil vird att meditera Sver.

RFB

RULLANDE UTVECKLING

Nér axlarna roterar driver skovlarna stocken framdt.

En fd byridchef vid FF har gjort en uppmirksam-
mad innovation pi transportomrddet, en metod f&r
virkestransport. Uppfinningen belénades med en f&r-
mogenhet.

— Nir han var pd FF drog han minsann inga
timmerstockar. Tink om han fatt lésa vira trans-
portproblem med bomber och raketer, sa’ en vapen-

kille till red.

DIDAS-KURS | UTVARDERING

For att pd bista mdjliga sitt utnyttja den mingd
informationer som finns lagrade i DIDAS, pigédr en
utveckling av utvirderingsmetodiken 1 samarbete
med F:UHD, sakbyrier och huvudverkstider.

Introduktionskurs i utvirdering hélls i mars 1972,
fsljd av en for huvudverkstiderna speciellt anpassad
kurs i Leksand i januari 1 &r med ett 30-tal elever.

Yetterligare kurser har planerats dven for sakbyrier
och férband. Med den entusiasm och energi eleverna
visar, finns all anledning att se fram mot tidpunkten,
nir dven rapportdrerna mera konkret erfar att deras
arbete verkligen resulterar i dkande funktions- och
underhllssikerhet hos materielen.

Enar



Att mata
ar att veta

Pa senare ar har védrmebildkameran blivit alit-
mer uppmirksammad, séarskilt for medicinsk
anvidndning vid kontroll av méanniskokroppen.
Infrar6dtekniken (IR), som alltsd utnyttjas, lim-
par sig vél dven i tekniska sammanhang. Kon-
troll av varmeldckande byggnader dr ett exem-
pel.

Sedan nagon tid pagar en forsoksverksamhet
med att kartligga temperaturen i marktelean-
laggningars elektronikutrustningar. UHDU, ELB
och ELSK stir som uppdragsgivare at CVM,
vars kvalitetstekniska sektion har en IR-kamera
som ett bland manga hjilpmedel fér miljokon-
troll i olika tekniska anldggningar. Hittills gjorda
erfarenheter visar goda resultat: den osynliga
virmestralningen gors synlig, fel uppticks och
kan atgirdas innan driftstérningar uppstar.

Den strilning som ett féremal utsinder beror pa dess
temperatur. Med virmebildskameran miter man den
utsinda infraréda strilningen inom ett bestimt vag-
lingdsomride. Med hjilp av en sirskild matfunktion
och kalibreringskurvor bestims det undersdkta ob-
jektets yttemperatur. Pi en bildskirm erhills en
visuell bild av temperaturférdelningen, som vid be-
hov dokumenteras med ITV.

IR-kameran

bestdr av en kameradel och en presentationsdel. Ka-
meran registrerar strilningen inom vaglingdsomrddet
1—1,5 pm. Detektorn dr av indiumantimonid och
kyls med flytande kvive for att eliminera lednings-
virme fran omgivningen. Temperaturomridet gar
frin 263—1227 K (—20°C till +1500°C) och nog-
grannheten 4r ca 0,1 K.

Funktion

Systemet for virmebildalstring har fér avsdkningen
i sidled en snabbt roterande sexytig spegeltrumma.
En i taget av dessa speglar reflekterar strilningen

Fbing Bo Olander ELSK
(i mitten) orienteras av
CV M-ingenjérerna Fol-
ke Jirdemar och forf.
(vid monitorn).
T b virmebild av elek-
tronikkort, déir de var-
mare komponenterna
framtrider ljusare.
mot en planspegel, som frin en snickvixel via en
kamkurva ges en vippande rorelse, vilken ger upp-
hov till avsdkningen i héjdled.

Konkavspegeln fokuserar strilningen mot detek-
torn. Virmesignalen omsatt till elektrisk videosignal,
gar via forstirkare in pd intensitetsregleringen 1 ett

katodstrilerdr och tecknar virmebilden.

Telerackar kontrolleras snabbt

Avsikten med att mita i telerackar ir att finna var-
ma punkter och féremil. Man fir ett mitt pd stril-
ningsvirmens inverkan pd nirliggande komponenter
och funktionen av utrustningens luftkylsystem.

Nir man uppnitt drifttemperatur 8ppnas ddrren
till racken. Kameran riktas mot racken och avsok-
ning sker i vertikalled. Instillning sker s& att man
bara ser temperatur Gver en viss nivi. Vid inspelning
av virmebilderna anvindes en ITV-utrustning. Bild-
erna tas upp pa bandspelare for senare analys och
presentation.

— liksom elektronikkort
Mitningar pa elektronikkort gors som en kontroll av
komponenternas effekter. Max tilliten temperatur

varierar mycket pi olika komponenter. En tempera-
forts sid 39 »
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1:e verkmistare Gunnar Hinnerson, tidigare chef f6r
avd 6 flygverkstad vid F3 har nu gitt i pension.
Han tillhér ”Bings pojkar”, en kamratlig samman-
slutning som bestdr in i dag. L8jtnant Bing var 1925
bl a chef for volontirrekrytskolan. Han slutade kar-
ridren som CF9.

Hinnerson har haft hand om flygplan i alla ut-
vecklingsskeden. De forsta planen var helt av tri.
En stor forindring intriffade di stdlrorskropparna
tillkom och stilbalkar sattes i vingarna. Skalkon-
struktionerna var diremot ingen nyhet. Redan 1927
—1928 fanns triskalkropp i 9 exemplar av flygplan
J2 Nieuport 29 C-1. Dess kropp var av krysslimma-
de fanér-remsor — ett birande skal. Fpl J9 var det
forsta flygplanet i helmetall pA Malmen.

Det verkliga flygplanproblemet kom som bekant
med S16 Caproni. Det var indringar pi l6pande
band, men trots detta intriffade stérningar och have-
rier. F11 och F7 fick dock snart ta Gver all de be-
kymren. Denna sista era bdrjade samtidigt som F3
fljverkstad 1940 flyttade in i sina nya lokaler vid
filtets norddstra del.

Med j28 de Havlland Vampire Sterkom trikon-
struktionerna med jet-eran. Fpl 29 var inte s3 svir.
Den virsta omskolningen var den till J35. Hela un-
derhallstjinsten hade d& frin de tidigare “allvetarna”
Gvergdree till ett systemarbete med specialister.

Nir svensk militirt flyg — och F3 — jubilerade

F-hangarerna ldg utefter
riksvigen Linkoping—
Mjélby, som dd gick
igenom flygkompaniet.
CVM-byggda Phoenix
och Tummeliten under
klargéring. T b kansli
och of f-miss — idag
annex till FFV Centrala
Materiallaboratorium

pa CVM.
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Pa Bangs tid
1962 var Gunnar Hinnerson sjilvskriven att rusta
upp gamla flygplan, sisom Nieuport M2 och Fokker.
Till hjilp hade han Ivar Meijer, Markus Lundberg,
Henry Spére samt propellerexperten Rulle Eriksson.
Nir den sistnimnde fick se resterna av den gamla pro-
pellern som man trodde tillhérde M2, sa han, att den
inte horde till detta flygplan. D3 inget annat exem-
plar fanns, tillverkade han ur minnet en ny efter
alla konstens regler. Vid provkdrningen fungerade
den bra, men motorn gick 70 r/min fér ligt. Rulle
tittade pd propellern och sa: — Vi tar av 20 mm
fran diametern si fir Du dina 70 varv. Detta gjor-
des och det stimde precis. Nir Sverste v Porat fick
se propellern sa han, att denna propellertyp satt pa
Nieuport med 70 hk motor. Vissa minniskor har ett
gott Bgonmatt.

Verkmistare Hinnerson har under sin tid pd Mal-
men haft 10 chefer — von Porat tom tva ginger.
Under viss tid var Hinnerson ocksé fallskirmshoppa-
re. Var tionde fallskirm av mirket Corona skulle
provas realistiskt. Alla hopp synes ha géatt utan an-
mirkning,

P3 den gamla tiden vid F-hangaren (p8 nuvarande
CVM omride) var tjinsten mera personlig och det
tilldelade flygplanet skottes med kinsla. Férarna,
bla ddvarande ljtnant Birger Schyberg, avstod of-
tast fr@n sin spanare s& att mekanikern fick flyga
med. Meken fick di inte bara skéta flygplanet utan
ocksd foraren, sdsom kalfaktor. Vid fredagsbesikt-
ningen kunde han sedan ge foraren tillbaka med ar-
betsuppgifter, som ofta inte var si renliga.

— Som helhet har den lnga tjinsten pd Malmen
varit en lycklig tid fér mig, men sirskilt miste jag
forstds nimna pionjirtiden, d4 man verkligen fick
handla sjilvstindigt for att 16sa problemen. Minga
flyghistoriska minnen har jag skrivit ned och delvis
limnat till flygmuséet. Jag arbetar ocks$ vidare med
sadant material f6r att det inte skall g8 forlorat for
den flyghistoriska forskningen, slutar Gunnar Hin-
nerson.

Och ger dirmed ett gotr foredome for alla andra,

som kan ha ndgot sddant att bidraga med.
RFB




samlas
under
en hatt

och flyttas
till Karistad

FMV-K:FDRF &r en ny organisationsenhet vid
materielverket fér redovisning av flygvapnets
utrustningsférnddenheter m m, férlagd i Karl-
stad.

Flygmaterielen som tillsammans med ammunition,
intendenturmateriel och sjukvirdsmateriel i stort ut-
gor flygvapnets totala fornddenhetsomrdde bestdr
som bekant av
@® utrustningsmateriel
@ utbildningsmateriel och annan fredsmateriel
@ utbytesenheter
® reservdelar

Utbytesenheter och reservdelar, vilka frimst beror
underhilisverksamheten, ar sedan flera 2ar tillbaka
inordnade i vil fungerande ADB-baserade forsorj-
ningssystem.

Den &vriga flygmaterielen diremot har redovisats
1 ett system med manuella rutiner. Detta system in-
nebir bl a materielbokféring pd sdvil lokal, som
central férvaltningsnivi. For nirvarande pdgir emel-
lertid arbete med att ersitta dessa manuella redovis-
ningsrutiner pi bl a central nivd med ett ADB-base-
rat system — Foérridssystem F (Forsyst F). For mot-
svarande materiel vid armén och marinen finns redan
tidigare liknande system.

Forsyst F kommer att nirmare presenteras i ett
kommande nr av TIFF.

Inom materielverket pigdr olika aktiviteter for att
rationalisera verksamheten. En av dessa har pigiu
sedan 1969 och avser samordning inom verket av
férsvarets forridsverksamhet. Denna samordning har
inneburit att en sirskild férridsavdelning bildades
1971.07.01. Forradsavdelningen har byggts upp steg-
vis och i steg 2, som just nu har avslutats, inrdttades
bla en sirskild redovisningsenhet f6r den materiel,
som berors av Forsyst F.

Den tredje etappen kommer att beréra materiel-
verkets depositionsférrdd fér flygmateriel vid Sdve-
depi och F7 samt robotférriden. Denna etapp kan
férvintas bli genomférd férst inom ett par ar.

Forsvarets forradsverksamhet

Forridsavdelningen (FMV-K:FD) ingir numera i
Huvudavdelningen i Karlstad (FMV-K) som tv ir
lokaliserad till Frésundavik i Solna men kommer att
flyttas till provinshuvudstaden i Virmland, vilket
framgdr av namnet. Detta beriknas ske under 1976.

Det centrala ansvaret for redovisningen av utrust-
ningsfornddenheter och likartad materiel inom hu-
vudavdelningen for flygmateriel (FMV-F) som tidi-
gare dvilat underhillsavdelningen (FMV-F:UH), har
nu Overforts till den nya redovisningsavdelningen
vid forrddsavdelningen (FMV-K:FDRF). Verksam-
heten med manuell materielbokféring vid sak- och
underhallsavdelningarna kommer ocksd successivt att
upphora, allt eftersom materielen uppdateras i
Forsyst F.

Ovanstiende foérindringar kommer ej att paverka
gemene man vid forbanden i nigon nimnvird grad.
Indata till Férsyst F upprittas nimligen fn av ett
fatal personer vid flottilj avd 6 till skillnad mot t ex
indata for reservdelssystemet, som skapas pd en bre-
dare bas.

Ake Nilsson, K:FDRF

® Att mita. .. forts

turkinslig komponent paverkas av strdlningsvirmen
frin en nirliggande varm komponent.

Elektronikkortet placeras pi ett mellanstickskort
s3 att det kommer utanfor racken. Kameran riktas in
mot kortet och man avliser temperaturférdelningen.
Om nigon komponent &verstiger grinsvirdet tas ett
foto med polaroidkamera for vidare analys och at-
gird.

Fordelarna

Den storsta férdelen med IR-kameran 4r att man
kan mita pa ett objekt utan mekanisk kontakt. Det-
ta ir f3 nodvindigt vid mitningar i stativ med
radarsindare. Vidare kan man fi en &verblick av
virmefordelningen 1 ett stativ och snabbt sitta in
korrigerande underhillsitgirder.

Aven bromsar
IR-kameran kan anvindas pd en mingd omriden.
Som exempel kan nimnas:

Oforstérande provning

Kontroll av regummerade dick

Utveckling av nya produkter, t ex vapendelar och

stirlingmotorn

Kontroll av varmgéng i kullager

Kontroll av virmeisoleringen i byggnader

Mitning pa bromssystem i flygplan

Tidsvinsten med IR-mitning jimfért med manu-
ella metoder ir avsevird, nir ett stort antal mit-
punkter skall analyseras. Att tex kontrollera kyl-
lufttemperatur 6ver stora ytor i telerackar tog tidi-
gare bortit en arbetsdag. Med IR-kamerans hjilp
kan man f4 svaren pd nigon timma.

Lars-Ivan Lidén, CVM
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