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Se upp med ‘dina stolpskor,

siger Arbetarskyddsstyrelsen och
slar larm om farliga klitterred-
skap. Det visar sig nimligen att
stolpskorna helt enkelt gdr sonder
pd grund av art materialet dr uc-
mattat, genom att liderremmar
brister 0 s v. Med anledning av
detta har man nu vid FFV-U/
CVM jobb med att se 6ver en hel
del stolpskor for forsvarets rik-
ning. Alla som anvinder stolpskor
uppmanas nu att géra en Gversyn
pd dem f6r att undvika svira
olyckor. Se artikel i detta num-
mer.

Foro: Niklas Forslind, 4dven t ex
sid 25 och 35.
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Weine Linder Saab-Scania tog bilden pd F7.

5000 flygtimmar med AJ37 var underlaget fér en
materieluppfdljning, som nyligen redovisades for
en expertgrupp. Det kan konstateras, att man ald-
rig tidigare haft sa fa problem vid inkérning av en
ny flygplantyp i FV.

Vid en sammankomst i Linkdping nu | mars deltog repre-
sentanter frin forband, férvaltning och leverantorer for
att fi del av de samlade erfarenheter, som SAAB-
SCANIA och FFV UNDERHALLSSEKTORN redovi-
sade.

Presentationen baserades pa den rapportering, som
skett genom TR, MR och serviceminnens reserapporter.
Ingenjorerna Stig Jansson SAAB-SCANIA och Rolf
Forsell FFV-U svarade i stort for redovisningen, som var
mycket informativt upplagd.

Det var ett omfattande materielomride, som skulle
dverblickas och som sidant ganska péifrestande for aho-
rarna. De foredragande visade en god formiga att hilla
deltagarna vakna. Utférliga diskussioner uppstod, sir-
skilt om testtider och underhallsprogram.

I stort kan man vara mycket néjd med flygplanet.
Tiden mellan fel (MTBF) lig ganska nira de virden, som
beriknats. Vad som kunde konstateras var emellertid att
erfarenheterna (inlirningen) hos personalen dnnu inte var
sadan, att beriknade atgirdstider (MTTR) kunde inne-
hillas. Tider for t.ex. elektroniktester var saledes vil
linga, vilket kanske till storsta delen far tillskrivas testu-
trustning och testprogram. Med de erfarenheter man nu
har kan ambitionerna fér testprogrammen sigas ha varit
litet vil omfattande. Forslag och ansatser tll forbit-
tringar 4r redan pa ging.

Storningar forekom dven vad giller vissa brister i un-
derhallsresurserna. Detta beror dock i stor omfattning pa

att de forsta flygplanen just nu genomgir modifieringar,
vilket 1 sin tur aterverkar pa reservdelar, utbytesenheter
och underhillsféreskrifter.

Ett av de storsta problem redovisades hir for reserv-
delskatalogen, dir reservdelsnummer och deras anpass-
ning till den nya materielregistreringen stiller till svirig-
heter. Detta dtgirdas inom kort. Nir underhallspublika-
tioner tas fram miste alltsd stor hinsyn tas till FV speci-
ella krav pi tillginglighet och beredskap.

En god itermatning av drifterfarenheterna vid F7 har
skett, forutom av den rapportering, som utgjorde under-
lag fér materieluppféljningen, dven genom den minads-
visa avrapporteringen vid F:U 37-méten. Det kan for F7
del synas som FMV-F inte nog beaktat problemen, men
som alltid nir det giller problem av den art, s tar det tid.
Forslag till dtgirder och godkinnande miste folja sina
rutiner for att dven lingsiktiga |sningar skall erhillas.
Just nu ser det mycket hoppfullt ut med goda 16s-
ningar i sikte, dven innebirande att ue-liget dr pd vig
att forbittras. D4 dessutom F7 synes nirma sig den
punkt pi inlirningskurvan, nir praktik och erfarenheter
borjat ge resultat, bor den framtida verksamheten vid F7
te sig ljus. Vid de besék och inspektioner, som gjorts,
kunde vidare konstateras att F7 besitter hog ambition
och férmiga att producera flygtid och bemistra den kva-
lificerade teknik som system 37 innebir.

Vi forvantar oss saledes mycket av fpl 37, som
visserligen har vissa barnsjukdomar kvar, men
dar laget klart ar under kontroll och kvarvarande
svarigheter pa vig att l6sas. | flygvapnet har ald-
rig tidigare problemen vid inkdrning av en ny flyg-
plantyp - utléindsk eller svensk — varit sa sma.
John Osterberg F:U
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Radioanlaggning

Under 1975 skall ett nytt datorsystem tas i bruk vid
FMV datadriftstéille (BODA) i Arboga. Datorsyste-
met, SAAB D23, far stérre kapacitet dan det nuva-
rande. Det ger méjlighet till anpassning och vida-
reutveckling av driftdatasystemet DIDAS. TIFF in-
formerar hér om det arbete som pagar betriiffande
markmaterielen. | ett kommande nummer berittas
om féréndringarna fér den flygburna materielen.

Det ir nu snart tio ir sedan vissa delar av DIDAS togs 1
drift. Helt naturligt har utvecklingen under denna tid
gatt framit inom aktuella omriden, t.ex. driftsikerhets-
tekniken. Det har medfért 6kade krav pi driftdatasyste-
met. Vissa av kraven har ocksi kunnat tillgodoses,
medan andra, pi grund av sin omfattning och begrins-
ningen i datorsystemet fitt anstd. De har ackumulerats i
avvaktan pa limpligt tillfille. Ett sidant foreligger nu i
och med att nuvarande datorsystem for DIDAS ersitts
under 1975 med ett stdrre och modernare (kraftfullare”
som det brukar heta i datorleverantdrernas marknadsfs-
ring). Lika viktigt som att tillgodose nya krav ir att med
beaktande av vunna erfarenheter ompréva gamla. Detta
giller inte minst markmaterielen.

Mer rapporter fér flyg” an. ..

Det ir formodligen bekant fér de flesta att rapporte-
ringsvilligheten varit hégre for flygburen materiel 4n for
markmateriel. Varfér? Finns det t.ex. grundliggande
skillnader i psyket mellan de personalgrupper som arbe-
tar med flygplan- respektive markmateriel och som yttrar
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sig i form av hogre pliktuppfyllelse for de forra nir det
giller teknisk rapportering? Med storsta sannolikhet ir
detinte si. Andra faktorer torde vara utslagsgivande. Det
foreligger t.ex. stora skillnader i materiel- och under-
hallsstruktur mellan flyg- och marksidan. Flygplanmate-
rielen dr sinsemellan relativt likartad, har enkla grinsytor
i rummet och framtas i stora serier.

Underhillet dr koncentrerat till ett férhallandevis litet
antal platser, med konsekvent uppdelning p3 A-, B- och
C-nivd. Organisation och rutiner ir likformiga vid de
olika underhillsstillena och har inte undergstt nigra ra-
dikala forindringar under drygt 30 4r.

... for mark
Markmaterielen och sirskilt da marktele ir beskaffad pa
annat sitt. Den ir betydligt mer utspridd geografiskt och
uppvisar med hansyn till sitt speciella materielménster en
svirare grinsyteproblematik in vad giller den flygburna
materielen. Anliggningar, i synnerhet de stérre, tas ofta
fram i mycket smi serier och iven inom en sidan kan
stora materiella olikheter finnas. Underhillsuppligg-
ningen pa olika nivier varierar med hinsyn till omstin-
digheterna. Den likformighet och stabilitet i tiden som
giller f6r underhéllsorganisationen p3 flygsidan kan av
forstieliga skil inte finnas pi marksidan. Huvudparten
av all marktelemateriel har ju tillférts under en tidsperiod
pa mindre 4n 20 &r och med koncentration p3 de sista 10
aren.

DIDAS grundlades i allt visentligt under 1960-talets
forsta hilft och togs primirt fram f5r den dominerande
flygburna materielen. Konstruktionen av blanketter och




rutiner tog i frsta hand sikte pd de férutsittningar som
gillde for flygsidan. DIDAS har emellertid trots detta
kunnat ge goda bidrag till marktelematerielens uppfol;-
ning aven om sikerheten i utdata varierat kraftigt frin en
bruksenhet till en annan.

Enkiét

Det stod tidigt klart att marksidans speciella férutsite-
ningar miste beaktas pd ett genomgripande sitt vid en
oversyn av driftdatasystemet.

Under sommaren 1973 genomférdes en enkitunder-
s6kning vid stril-, sambandsanliggningar, flygbaser och
markteleverkstider. Syftet var att undersoka liget betrif-
fande den tekniska rapporteringen, behov av utdata,
driftjournalrutiner m.m. Undersdkningen gav virdefull
information f6r det fortsatta arbetet.

Man visste inte . . .

Mer 4n 50 % av de som svarat ansig sig inte ha fatt
tillricklig information om vilken materiel som ir under
rapportering! Ca 25 % saknade beskrivning dver DIDAS
och drygt 30 % kinde inte till sin kontaktman vid hem-
maflottiljen. Tre anliggningar saknade instruktion for
DIDAS!

Rapporteringsvilligheten varierade frin anliggningar
som rapporterade mer in 90 % av alla fel till sidana som
rapporterade mindre in 20 %. De senare anger som
huvudorsak hirtill att blanketterna ir svira att fylla i.
Andra orsaker var otillfredsstillande rapporteringsunder-
lag och bristande motivation.

Endast 30 % ansig sig ha fitt dtermatning av informa-
tion frdn central instans och de flesta tyckte inte denna
motsvarade behovet. 45 % hade speciella 6nskemil pa
rutinformationen. I huvudsak dnskade man ta del av
rapporteringsresultatet och fa reda pd vad detta ledde till
for beslut pa central niva.

Vad giller den fortsatta rapporteringen framkom in-
tresse fOr rapportering pa funktionsnivd. Singelblanker-
ten foredrogs av de flesta som ansig att den passade
battre till gillande rutiner och var littare att fylla i.
”Femfélsblanketten™ fann bara gillande av ca 15 %, kan-
ske frimst beroende pi att den skulle fyllas i i kodform.
Klart framgir, om man nu inte visste det férut, att koder
dr nagot man bor undvika i dessa sammanhang.

Drygt 10 % ogillade bida blankettyperna och kom
med en del forslag till indringar.

Det nya DIDAS

I den grundsyn som nu féreligger har man efter bista
formiga sokt beakta marksidans speciella forutsittningar
och olika intressenters behov av information. Inte minst
har man strivat efter att gdra indatarapporteringen s&
enkel och si lite betungande som mojligt for rapports-
ren.

Pa marksidan har uppféljningen hittills gillt bruksen-
heter, ofta med nedbrytning p3 ingiende apparater och
enheter. Denna avgrinsning av uppfdljningsobjektet ir
givetvis fortfarande limplig nir syftet med uppf6ljningen
ir ant fi fram funktionssikerhets- och underhillsdata pa
denna materielnivi.

Hur systemet fungerar
Med nuvarande materielménster pi marktelesidan finns
emellertid behov av uppfdljning pi en hogre niva. Inom

ett operativt system, t.ex. STRIL, sker datainsamling,
bearbetning och presentation med hjilp av flera bruksen-
heter pi en eller flera anliggningar. Bruksenheter inom
en anlaggning sammanbinds darvid med enheter p4 andra
anliggningar med hjilp av sambandsmateriel och bildar
geografiskt utbredda materielsystem. Se principbild. Fér
att producera de tekniska funktioner som anvindaren
behéver for att fullgéra sin operativa uppgift krivs att
alla berérda materielenheter fungerar samtidigt. For an-
vindaren/operatoren ir det ofta ointressant att {3 reda pa
t.ex. funktionssikerheten for en viss bruksenhet. Han ar
mer intresserad av att systemet fungerar, att det ger den
tekniska funktion som han forvintar.

Ur underhéllssynpunkt ar det dven naturligt med upp-
f6]jning p4 teknisk funktionsniva i och med den 6verging
till funktionsinriktat underhdll som fér nirvarande ge-
nomfors for viss materiel.

Hur ir det d4 med rapportéren. Ar han betjint av att
rapportera pa denna nivd? Ja, det bor han vara. Genom
att folja upp de viktigare tekniska funktionerna vid an-
vindaren inkluderande en grov utpekning av felorsak
kan man reducera den nuvarande allomfattande rappor-
teringen som dr inriktad pd bruksenbet.

Rapportera pa funktioner
For att vid utdatasidan {3 driftsikerhetsvirden presente-
rade p3 tekniska funktioner kan man rapportera pi tva
principiellt olika satt. Det ena ar att man rapporterar de
bruksenheter som beror en viss teknisk funktion. Detta
kriver att man noggrant fortecknar alla bruksenheter och
delar av dessa som berdr funktionen och sedan lagrar
denna information i datorsystemet. Nir sedan en rapport
kommer in p3 en av dessa materielenheter sorteras rap-
porten pa den tekniska funktionen och belastar denna.
Det andra rapporteringssittet 4ir att man ger den tek-
niska funktionen en funktionskod. Vid funktionsstor-
ning sker rapportering direkt pi denna. Rapporteringen
kan normalt ske frin den plats dir funktionen utnyttjas.
Béda sitten har sina {6r- och nackdelar.

Den férsta metoden

innebir ett ganska stort kartliggningsarbete vad giller
kopplingen mellan materiel och funktioner. Speciellt pa
sambandssidan ir detta besvirligt. Tag t.ex. en fukeskada

Telemiljs, dir DIDAS wverkligen fyller sin funktion.




pi en telekabel: vilka funktioner st6r den och i vilken
grad? En standig uppdatering av underlaget miste forut-
sittas med hinsyn till alla forindringar som sker i form
av utbyggnad, modifieringar och omkopplingar. En an-
nan nackdel ar att alla stérningar pa en funktion erfaren-
hetsmissigt inte gir att spara till nigon bestimd bruks-
enhet, felet kan forsvinna innan det kan lokaliseras. Na-
gon rapport kan di naturligtvis inte skrivas. Sjilva rap-
porteringen ir i 6vrigt enkel — ett fel = en rapport.

Det andra sittet

innebir att alla observerade stérningar p4 funktionen kan
rapporteras oberoende om felorsaken kan anges eller e;.
Séledes dven anpassningsfel 1 gransytor, handhavandefel
och alla ytire fel som paverkar funktionen. D4 det ir
felyttringen och inte orsaken som rapporteras behdver
inte samma stora kartliggningsarbete ske som vid det
férstnimnda rapporteringssittet. Nackdelen ir att om
funktionsstérningen inte uppmarksammas si kan den
inte heller rapporteras. A andra sidan gir den tekniska
utvecklingen mot inférande av automatisk Svervakning
av viktigare funktioner, varvid man pa sikt i viss ut-
strackning kan tanka sig automatisk registrering av funk-
tlonsavbrott.

Vilket av de bida sitten bér man d& vilja? Ja, formod-
ligen kan bida alternativen komma ifriga pd marktelesi-
dan. Man bér striva efter ett sd flexibelt driftdatasystem
som mojligt savil 1 detta som i minga andra avseenden.
Fordelarna med det sistnimnda av de bida rapporte-
ringssitten ir emellertid ménga och det kommer nirmare
att provas. Det utesluter dock inte att {6r vil samman-
hillna materielsystem som inte ir utsatta for storre and-
ringsfrekvens kan det férstnimnda rapporteringssittet
vara limpligt.

Den nya uppldggningen
Uppliggningen av den nya uppféljningen f6r markmate-
riel kan sammanfattas enligt f6ljande.

e Kontinuerlig uppféljning av viktigare tekniska funk-
tioner. Rapporteringen sker i huvudsak frin centraler
inom stril, fyl- och vissa sambandsanliggningar. Mil-
sittningen fOr uppfdljningen ir att denna skall ge vir-
den p3 tillginglighet och funktionssikerhet for be-
rorda tekniska funktioner samt ge en grov utpekning
av svaga enheter ur driftsikerhetssynpunkt. Hirige-
nom skapas mojlighet att kontrollera om de operativa
kraven innehillas och man far underlag f6r anpassning
av underhllssystemet. Man fir dven méjlighet till ten-
densbevakning och underlag for att ev. sitta in inten-
sivrapportering pi bruksenhetsnivd. Som indatablan-
kett har framtagits driftjournal marktele (D]). Den
piminner om den i enkiten forekommande femfels-
blanketten men har genomgatt en ordentlig omarbet-
ning sedan dess. Bl.a. har ifyllning med hjilp av
koder reducerats visentligt. Avsikten ir att blanketten
iven skall kunna anvindas som driftjournal/loggbok
for anliggningarna (dvs. kombinerad driftjournal och
teknisk rapport).

o Uppfdljning av bruksenhet skall endast ske vid behov
och skall kunna tidsbegrinsas. Behov kan t.ex. fore-
ligga nir ny materel tas i bruk di det kan vara visent-
ligt att f3 givna driftsikerhets- och underhallsdata veri-
fierade. Rapportering kan ocksi behova ske efter

DIDAS nya TR ser ut sé& hir. Den stora driftjournalblan-
ketten (format A4) anvinds for tekniska funktioner och dr
samtidigt logghok.

TR Mark (format AS) anvinds vid den bebovsstyrda rap-
porteringen pd bruksenbet.

storre modifieringar och radikala forindringar i un-
derhillet eller efter indikation frdn funktionsuppfélj-
ningen. Milsittning och indamal {6r denna uppfdlj-
ning dverensstimmer i stort med den f6r nuvarande
DIDAS. Indatablankett utg6rs av Teknisk rapport —
mark (TR-Mark), Blanketten har forenklats si lingt
det har varit mojligt och helt anpassats f6r markmate-
riel. En detalj ir att den ur sekretesssynpunkt s be-
svirliga identifieringen av anliggningar l6sts med hjalp
av forridsplatskod som beskrivs nirmare pi annan
plats i detta nummer av TIFF. Fér viss markmateriel,
t.ex. kringutrustning for flygplan, pdgir dven framtag-
ning av en enklare teknisk rapport. Andamilet hirmed
ir act {3 till stind en enkel tendensbevakning f6r dessa
bruksenheter.

Provasiar

Det nya driftdatasystemet skall provas praktiskt under
innevarande &r. Nir detta lises bér provverksamheten ha
kommit iging f6r de planerade objekten. Rapporteringen
kommer att utvirderas periodiskt och delges berorda
intressenter. Syftet med utprovningen ir bl.a. att préva
den praktiska tillimpningen av de nya rutinerna och
indatablanketterna. Hur kommer t.ex. den nya driftjo-
urnalen att fungera? Det ir ocks3 viktigt att utvirdera de
olika intressenternas behov av utdata och inte minst pre-
sentationen av denna.

Det finns iven andra aktiviteter som kriver arbete,
t.ex. nedbrytning och systematisering av materielen till
limplig uppfoljningsnivd. Aven enkla mgjligheter till
inmatning av drifttid behéver undersokas nirmare. Nu-



Rapportering
av

Objekt

Berorda forband,
motsv

tioner

Tekniska funk-

®FYL-funktioner

®FYL-radio-funktioner
@ Funktionskedja PS15
@ Funktionskedja PS65
® Funktionskedja PS08
®Funktionskedja PS66

F4, F5, F13, F17

F21

Begr antal anlaggningar
Begr antal anidggningar
Begr antal anlaggningar
Begr antal anlaggningar

@ Utrullningshinder,
2 typer

@ Luftopranatet Samtliga anlaggningar
Bruksenheter ®PN 55 F4, F5, F13, F17, F21
®PS 810 F4, F5, F17, F21 F21
® DBU 842 F4, F5, F17, F21
@ Flygplatsbelysning
M60/s F4, F5

F4, F13, F17, F21

@ DBU 281 F13
@ PS 66 Samtliga anlaggningar
®PS 15 Samtliga anldggningar
@ DBU 205/239 Rgc 05/M, S1/0
® TAST F18
@ Fiarrskrivmaskiner/

remssdndare Krigsmaktens gemen-

samma och FV sarskilda
signalnat

Dessa objekt provrapporteras i dr.

varande rutin med drifttidsmitarkort ir omstindlig ndr
det giller framfdrallt obemannade anliggningar och ar
inte heller direkt anpassad for tekniska funktioner.
Senare under detta ir nir erfarenheter frin provrap-
porteringen framkommit skall det anpassade drifdatasys-
temet nirmare specificeras i en kravspecifikation, var-
efter systemutveckling och programmering for det nya

datorsystemet kan slutforas.
Rolf Hjarter F-UT

Underhaliskontrollen

FMV kontrollkontor vid FFV-U/CVA, FFV/CVM och
Telub har tillsammans med &vriga kontrollenheter inom
FMV-F i den nya organisationen sammanférts till en
enhet, kontrollavdelningen.

Kontrollavdelningen kommer totalt att omfatta 91
tjanster varav 10 tjinster inom underhéllskontrollen.

Chefen for underhillskontrollen kommer att vara pla-
cerad i Arboga och tillika svara f5r Kontroll- och férbin-
delsekontoret vid FFV-U/CVA.

Inom kontrollavdelningen kommer att finnas en kon-
trollplanering med placering i Stockholm. I kontrollpla-
neringen kommer bl.a. att ingd en tjanst for samverkan i
kvalitetsfrigor inom underhillsomradet.

Underhillskontrollens arbetsuppgifter kommer, som
hittills, att vara FMV kontakt- och 8vervakningsorgan
vid underhillsverkstiderna. Detta innebir att funktionen
som forbindelseorgan mellan berdrda enbeter inom FMV
samt férband och underhillsverkstiderna kommer att ha
bibehillen omfattning. Som exempel pi en sidan funk-
tion kan nimnas att de nya bestimmelserna fér hand-

laggning av reklamationsmail innebir att underhallskon-
trollen, sedan materielen insints till underhéllsverksta-
derna, 6vertar handliggningen av irendet och bevakar
forbandens garantiansprik gentemot leverantéren.

De nya benimningarna och adresserna f6r enheterna
inom underh3llskontrollen blir f5ljande:

Underbdllskontrollen

(F:QU)
FORSVARETS MATERIELVERK
Underhallskontrollen

FFV-U/CVA
Fack

732 00 ARBOGA

Kontroll- och forbindelse-
kontor vid FFV-U/CVA
(F:QU/CVA)

FORSVARETS MATERIELVERK
Kontroll- och forbindelsekontoret
FFV-U/CVA

Fack

732 00 ARBOGA

Kontroll- och forbindelse-
kontor vid FFV-U/CVM
(F:QU/CVM)

FORSVARETS MATERIELVERK
Kontroll- och férbindelsekontoret
FFV-U/CVM

581 82 LINKOPING

Kontroll- och forbindelse-
kontor vid Telub AB
(F:QU/Telub)

FORSVARETS MATERIELVERK
Kontroll- och férbindelsekontoret
Telub AB

Fack

351 01 VAXJO

Vid understknig av misstinkta fel i teletekniska pa-
neler har spir av kisel ptriffats. Vidare har man
observerat att kontorsmdbler i teleanldggningar gjorts
rena med mdbelputs, som kan inneh3lla kiselférening-
ar.

Alltsd: anvind inte mobelputs (vare sig i aerosol- eller
andra fSrpackningar) dir teletekniska paneler finns.
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— och underhallsmissig

Villaddad Hughes Y AH-64A, projekterad fér T700-
maotorer.

En liten kompakt turboaxelmotor, T 700~-GE-700, haller pa att tas fram av General Electric (G.E.) f6r
amerikanska arméns nya transportflygplan och helikopterprojekt. T 700 har en intressant underhalls-
uppbyggnad och en inbyggd fast partikelseparator for att skydda motorn fran féroreningar under svara

faltméassiga forhallanden.

Fdljande utgér ett sammandrag av en artikel publicerad i Aviation Week den 28 januari i ar. Oversitt-

ningen ér gjord av ingenjor Ken Wallin, FFV-U/CVM.

Den amerikanska armén har valt denna motor, som ir pa
1100 kW (1600 hk) for sina projekt UTTAS (Utility
Tactical Transport Aircraft System) och AAH (Advan-
ced Attack Helikopter) och man riknar med att kunna
serieframstilla nirmare 5000 motorer.

Under Vietnamkriget orsakade sand och andra frim-
mande partiklar, som ségs in i motorerna, 40-60% av
samtliga motorbyten. Efter ingiende underskningar har
G.E. konstruerat en motor med inbyggd partikelavskil-
jare, som ska kunna avskilja 85-90% av de partiklar, som
motorn suger in. Partikelavskiljaren ska vara i drift hela
tiden motorn gar. De partikelavskiljare, som hittills varit
1 anvindning, kopplades oftast bort av férarna nir de
kommit upp pé en hajd och kopplades sillan in igen, nir
man skulle landa. Hittillsvarande partikelavskiljare ir
dessutom svira att dtermontera efter tre a fyra ren-
goringar och orsakar ofta lickning.

Motorns yttermatt ir 1190x580%630 mm och den
viger 181 kg. Prov har visat, att den kommer att ha

y e
Turboaxelmotor T700 ér liten och litthanterlig.

25-30% ligre specifik brinsleforbrukning in motsva-
rande hittills kiinda turboaxelmotorer.

Vid 60% effektuttag som ir en limplig marscheffekt
for UTTAS-helikoptern (2-motorig) ir den specifika
brinsleférbrukningen 0,23 kg/hk/h.

Hur stort infrar6tt mal motorn utgdr ir en hemlighet
men tillverkaren har gjort allt f6r att den infraréda mil-
bilden ska vara si liten som méijligt.

Boter eller vinst

Arméns kontrakt med General Electric dr ovanligt si
tillvida, att G.E. fir bota om motorn endast hiller de
prestanda specifikationen féreskriver och méste forbittra
prestandan med 5% for att 3 det att gi ihop, men om
man forbittrar med 10% fir man tillgodorikna sig
maximal vinst.

Bestillaren foreskriver i sitt UTTAS-projekt att heli-
koptrarna ska ha tvi motorer och kunna stiga med elva
stridsutrustade soldater (forutom en besittning pi tre
man) till 1200 m héjd vid en marktemperatur pa 35°C.
De nuvarande Bell-helikoptrarna UH-1H (motsvarar
HKP3) kan under sidana férhillanden endast lasta tva
soldater f5rutom besittningen.

Utvecklingspotential
Man riknar med att effekten hos motorn ska kunna Gkas
10-30% genom att 6ka luftflodet och héja turbintempe-
raturen, Effekten kan ocks3 6kas genom att man monte-
rar ett extrasteg (0-steg) framfor kompressorn, men d
far motorn naturligtvis stérre dimensioner.

Motorn ska anvindas som baskonstruktion fér andra
motorer, t.ex. som jetmotor i smi bemannade fjirrstyrda

flygplan.

Klar 1978

T700-motorn och varianter av denna beriknas vara i full
produktion nin ging pa 80-talet. Armékontraktets mal-
sattning ar f5ljande:

Prelimindrt prestandaprov i bock i september i ar,
typprov i mars -76, produktionsstart -77 och leverans
1978.

Milsittningen f5r motorns konstruktion ir att dess
livslingd skall vara minst 5000 h och istillet fér fasta
drifttider mellan &versyner strivar man efter att endast
gora underhill vid behov.



Underhallsméassighet

och funktionssikerhet dr alltsi huvudpunkter i denna
konstruktion. T 700-motorn har konstruerats s att den
kan tas isir och underhillas i enheter. Huvudenheterna
bestir av det pd ovansidan monterade hjilpapparathuset
med reglersystem och apparater, kompressor bestiende
av partikelavskiljare, kompressor och diffusor; turbin
bestdende av brannkammare och hogtrycksturbin samt
friturbin. P4 manga av delarna har G.E. varit tvungen att
uppfylla specifikationens krav pa de tider det fir ta att
byta ut delarna. P3 de flesta nuvarande helikoptermoto-
rer dr t.ex. byte av brinslekontrollenheten tidsddande,
men pd T 700-motorn tar denna endast omkring 20 mi-
nuter att byta.

Reglersystem pd motorer avsedda fér tvimotoriga he-
likoptrar ir synnerligen viktiga system ur underhéllssyn-
punkt. Apparaterna har dirfor monterats pd motorns
ovansida fér att underlitta dtkomsten och minska sirbar-
heten. Reglersystemet utgors av helt utbytbara enheter
som inte fordrar inpassning, injustering eller trimning till
motor eller helikopter.

I reglersystemet ingr alla enheter, som behévs f6r att
reglera motorn. Férutom konventionella funktioner,
t.ex. brinslereglering, har systemet reglerfunktioner for
synkronisering av vridmoment (inom 5%), varvtal (inom

Bara tio wverktyg behovs.

2%) och 6vertemperaturskydd. Foljaktligen kan foraren,
bortsett frin att han har dubbla motorinstrument, flyga
den tvimotoriga (T 700) helikoptern som en enmotorig.

Bara 12 muttertyper

Vid behov kan underhillet i filt goras med endast 10 av
de 150 verktyg, som ingdr i arméns standardverktygssats.
Samtliga utbytbara enheter ska kunna bytas under filt-
missiga férhillanden av endast tvd man utan hjilp av
specialverktyg. Man har lyckats gallra bort olika skruv-
och muttertyper pd motorn si att den har endast 12 typer
jamfért med Gver 50 i nuvarande motorer.

Kompressor och blad i ett

Nigra ytterligare detaljer om konstruktionselement och

underhillsfinesser:

e En av de mera ovanliga detaljerna hos motorn ar att de
fem kompressorskivorna med skovlar vardera ir bear-

8a dr den uppbyggd.

betade ur ett enda smide. Partikelavskiljarens stora
effektivitet kommer nimligen att minska skovelska-
dorna, s3 att man inte behover ha skovlarna utbytbara.

o Inloppsledskenorna och ledskenorna f6r de forsta tva
kompressorstegen ir stillbara.

e Axialkompressorns hus, av titanlegering, har vertikal
delning och ir dimensionerat si kraftigt att eventuella
brustna skovlar inte slungas ut ur motorn.

e Brinnkammaren har konstruerats {5r en livslingd av
minst 5000 drifttimmar,

e Ett separat brinsleinsprutningssystem anvinds vid
startning och liga motorvarvtal.

e Kopplingselementen mellan turbinhjulen och rotorax-
eln har forbittrat servicebarheten och man kan gora ett
enkelt byte under faltmissiga forhillanden av t.ex. hela
forsta turbinsteget utan att behova ta isdr rotorn 1
ovrigt.

e Turbinhuset och utloppsdelen ir integrerade med tur-
binen for att ge optimal prestanda men medger samu-
digt modulinriktat underhill pa dessa delar.

e Invindigt dragna olje-, luft- och brinsleledningar min-
skar sirbarheten.

e Alla lasningar med trdd har ersatts med sjilvlisande
muttrar.

e Alla T 700-motorer kommer att vara sinsemellan ut-
bytbara, dvs. kommer inte att forekomma i vinster-
och hogerutférande.

e Varje motor har sitt eget tindsystem och pneumatiska
startsystem. Starten sker helt automatiskt. Foraren
stiller endast in gasreglaget och trycker pd startknap-
pen.

Underhdllsmissiga enheter gar latt att byta med endast
tio enkla handverktyg. Och inga dimensions- eller kalibre-
ringskontroller behévs pa faltniva.

Hjélpapparathus
byts pd 36 minuter

Friturbin
53 minuter

Turbin (med brinnkammars|
92 minuter

Kompressor
128 minuter



Det beror oss alla

Energi miats
i joule, J...

Tidigare artiklar i TIFF har visat hur Sl ar upp-
byggt och hur systemet skall anvandas. Manga
av lasarna har sidkert funderat 6ver vad man
fran centralt hall inom férsvaret har sagt om
systemets inférande. Fbing Gustaf Olivemark
tidigare sekreterare i forutvarande Forsvarets
standardiseringsdelegation (FSD) numera an-
stélld vid FMV standardiseringsenhet (BNS),
beréttar hédr om detta.

De centrala direktiven kan fattas som ytterst tunn-
sidda. Orsaken 4r att man har varit tvingad hilla sig
avvaktande in i det lingsta innan definitiva besked kun-
nat limnas. Skapandet av SI ir en bland de stérsta och
mest betydande standardiseringsatgirder virlden nigon-
sin har skidat. Frigan ir, om den inte ir den allra stérsta.
Alla omriden inom vetenskapen, tekniken och vardagsli-
vet berdrs av systemets mattenheter. SI méittenheter skall
ersitta allt som tillimpats 1 alla tidigare system virlden
over. For oss hir 1 Sverige underlittas 6vergingen till SI
av att Sverige redan ar ett metriskt land. Men det ir langt
ifrdn tllrickligt f6r att utan besvir kunna byta 6vriga
enheter over en natt.

For tillimpning av SI pa ny forsvarsmateriel ir vi i hog
grad beroende av industrins omliggning fér SI. Hur
tidskrivande den ir genom att den miste genomféras
branschvis och med hinsyn till omliggningar i andra
linder, kinner industrins eget folk bist till. For att borja
ullimpa SI pd befintlig materiel har vi andra faktorer som
bestimmer takten. Det ir kostnad f6r indringar pa mate-
rielen och i materielens dokumentation och féreskrifter,
invintan pé limpliga 6versynsperioder f6r att utféra ind-
ringar samt utbildning. Man tvingas m.a.o. att skynda
lingsamt. Ja man har t.o.m. behdvt hilla en hand p4
bromsen for att det inte skall skena ivig. Det ir mycket
som madste hinnas med, mogna, liras och stillas om. Vi
hor ofta hur nymodigheter - nya ord, konstiga ord - litt
blir accepterade och anvinda i tid och otid utan att inne-
borden ir klarlagd. Det har i de flesta fallen inte haft
nigon stdrre betydelse om det sedan visat sig att man
anvint dem fel. Det vore olyckligt om SI-enheterna
skulle rona liknande hantering bara for att ge en flikt av
nyordning. Det kan bli fel som inte ir betydelselésa. Det
dir med newton ir visserligen klart utrett och liter an-
vindbart, men ir man helt pi det klara med anvind-
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ningen just pa det omride det for stunden giller? Det ar
man 1 vilket fall som helst inte, nir det giller vigskylten
om 6 ton “axeltryck” som togs som exempel i professor
Ingelstams artikel i TIFF 3/73.

Vad éar att vanta?
Vad dr d4 hittills sagt frin centralt hall angiende SI, och
vad har vi att vinta inom den nirmaste framtiden?

De f6rsta direktiven kom frin férutvarande Forsvarets
térvaltningsdirektion 1968. Den gav di Forsvarets stan-
dardiseringsdelegation (FSD) i uppdrag att informera
forsvarets personal om SI samt att gora en preliminir
tidplan {6r inférandet. Det uppdrogs ocksi it delegatio-
nen att folja utvecklingen inom landet vad giller SI-
enheternas tillimpning och foresla dirav pikallade ytter-
ligare atgirder.

Redan samma &r presenterade FSD den begirda tid-
planen. Den godkindes av forsvarets myndigheter, dir-
ibland FMV nuvarande huvudavdelningar. Planen gick
ut pi art tillampning av de nya mirtenheterna i skrivelser,
rapporter, nya foreskrifter m.m. skulle anbefallas i sam-
band med att svensk standard foreldg f6r olika intresse-
och fackomridden. Ny materiel, instrument och mirk-

skyltar skulle specificeras enligt SI samt i friga om un-
derhall skulle SI inféras i takt med industrins Sverging.
Allt detta skulle pabérjas 1969. Fér att underlitta tolk-
ning av SI-enheterna skulle storheter med tidigare tillim-
pade enheter anges parallellt inom parentes. Tiden for
forsvarets slutliga 6verging till SI limnades 6ppen fér att
helt kunna bero pi systemets allminna inférande i lan-

det.

Férsta informationen

om SI gav FSD till {orsvarets personal under {orsta halv-
dret 1969 genom en introduktionsbrochyr *SI Interna-
tionellt system f6r méttenheter”. Broschyren gav i grova
drag information om systemet, om hur det utvecklats,
om att man borjat tillimpa det i undervisningen och hur
man férbereder sig inom industrin.

Forsvaret har siledes varit forhillandevis tidigt ute
med SI, trots vissa osikerheter. Enheten for tryck N/m?
hade nimligen d4 inte fitt sin praktiska 16sning. Svensk
standard hade funnits sedan flera 4r tillbaka, men interna-
tionellt var man inte riktigt Sverens. Trots att tryckenhe-
ten ir en hirledd enhet, ir den en nog s3 viktig hérnpe-
lare 1 systemet. Med tryckenheten stod och foll den
samlade tillimpningen av SI. Industrin kunde inte hel-



hjirtat satsa pi SI. Det var fdrst nir Pascal pd nytt kom
tekniken till hjilp och gav tryckenheten ett eget namn Pa,
som den blev praktiskt tillimpbar. ”bar” hade betytt
mycket i konkurrens som tryckenhet (1 kp/cm? = 1
bar = 100 kPa). I de flesta linder, diribland Sverige, har
nu bar fitt limna foretride it Pa. I internationella dver-
liggningar ha man nog riknat med att bar kommer att
vara med och spéka under ling tid framéver eftersom
man accepterat att bar anvinds som tilliggsenhet ull SI. I
och med denna 16sning kunde det skymta en méjlighet
att tidsmissigt styra svenska industrins Sverging till SI.
Efter en landsomfattande utredning gjord av Sveriges
Standardiseringskommission, dir aven FMV liksom 6v-
riga forsvarets myndigheter genom FSD fétt vara med
och siga sitt, har Ingenjorsvetenskapsakademien (IVA),
Sveriges Standardiseringskommission (SIS) och Svenska
Teknologféreningen (STE) enats om ett uttalande tolk-
bart som en tidsplan for SI inférande i hela landet. I det
sigs att svensk Sverging till SI, med hinsyn ull i andra
linder fattade beslut, bor vara fullstindigt genomford
fore 1 januari 1978, Uttalandet rekommenderar svenska
myndigheter, organisationer, institutioner och féretag
att verka f6r samordnad Gvergang till ST i Sverige
att successivt anpassa berdrd intern dokumentation till
SIfrin 1 jan 1972

att tillse, att all nytillverkad mit- och provningsutrust-
ning levereras med skalor enligt SI senast frén 1 janu-
ari 1974

att tillse, att bestillningar av alla 6vriga produkter gors
med anvindning av SI senast frin 1 januari 1975

att tillse, att all egen produktion och all extern doku-
mentation gors med anvindning av SI senast frin 1
januari 1976

FSD tidigare tidplan, som vi far hoppas haft en nyttig

verkan dir det varit mojligt, tycks kunna haka i denna

niringslivets tidplan ungefir 1 andra att-satsen.

Av forsvaret vidtagna yrterligare dtgirder kan nimnas,
att standardiseringsenheten vid FMV under 1973 har hal-
lit ett antal informationskurser om SI. I kurserna ingick
en del 6vningar med omrikning till SI. Totalt har 335
personer frin FMV olika sakenheter deltagit och ett 20-
tal personer frin andra férsvarsmyndigheter.

Diskussion

I februari — mars i r ordnades diskussionstraffar med
utvalda “omliggare” vid i huvudsak FMV enheter. And-
ra forsvarsmyndigheter deltar ocksd, men i betydligt
mindre omfattning. Under triffarna diskuteras de speci-
ella problem man kan komma att mota vid 6vergingen.
Ar det nigra oklarheter i SI-funderingarna l6ser man

... och tryck i pascal, Pa

CVV avveckling fullbordas

Enligt riksdagsbeslut 1968 skulle CVV i Visteris avveck-
las i huvudsak under budgetiret 1970/71. Huvudverk-
staden pa Viksing avvecklades 1968-70 men flygplan-
verksamheten 1 Hissloverkstaden inom F 1 omrédde fick
enligt forsvarsdepartementets besked 1969 ulls vidare
fortsitta. Tillgingliga verkstadsresurser f6r modifierings-
och tillsynsarbeten pa flygplan och helikoptrar vid FFV
skulle nimligen ej ha rickt till om Hissloverkstaden da
hade avvecklats.

En ingdende utredning och analys har gjorts inom FFV
UNDERHALLSSEKTORN i nira samarbete med FMV
betriffande det framtida behovet av C-nivaresurser for
modifieringsarbeten pd flygplan, vilket kommer att min-
ska till cirka 50% av nuvarande sammanlagda kapacitet
vid CVV och CVM. FFV har beslutat fullfslja avveck-
lingen vid CVV si att verksamheten dir upphor kring
arsskiftet 1975/76.

Ett relativt stort antal avgdngar med pension eller s.k.
irlig ersittning kan forvintas bli aktuell for de nu cirka
140 CVV-arna. Huvuddelen av de vid avvecklingen
kvarvarande kommer att erbjudas andra arbeten inom
FFV, framst vid CVA och CVM.

CVV etablerades som flygvapnets andra centrala flyg-
verkstad dr 1926 och kommer alltsa att ha verkat nira 50
&r nir den dterstdende delen liggs ner.

X

En flygplanmistare, som deltagit i leveransbesiktning av
T2:0r i Tyskland och dirmed ansigs vara en bejare pd
tyska, tillrittavisade en tysk montor pd F 2 med ovanstd-
ende upplysning.

dem i de flesta fallen diskussionsvigen med assistans av
SI-sakkunnig frin SIS standardkommitté for mattenhe-
ter. Avsikten med triffarna ir ate skapa en for forsvaret
gillande tidplan som ir helt ”samstimmig” — for att
anvinda ett i SI-sammanhang populirt uttryck — med den
rekommendation IVA, SIS och STF limnat. Diskussio-
nerna kan ocksi komma att pivisa nddvandigheten av
vissa 6verginsbestimmelser. Med hinsyn till {6rsvarets
speciella forhillande kan det bli friga om f6rlingning av
tiden for dubblering av storheter till langt efter 1 januari
1978.

Vad som nirmast kommer att hinda ar siledes att
FMV inom sig kommer att beordra tillimpning av en fér
forsvaret gillande tidplan med eventuella Gvergangsbe-
stimmelser. Men férst skall forslag till en sidan plan
upprittas med ledning av vad som kommer fram vid
nimnda diskussionstriffar. Sedan har vi férsvarsmyn-
digheternas remissbehandling och FSD beslut innan en
for forsvarer gemensam tidplan kan presenteras for
FMV. Vigen ir ling och tidsbdande, men beloningen ir
sakert stor.
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Forradsplats-

Forradssystem F (Forsyst F) — systemet ir vil be-
kant efter presentation i TIFF nr 1 och 2/73 —ska i
sitt utvecklingsskede 2 utékas till att 2ven omfatta
materielen i flygvapnets stril-, bas- och sam-
bandsanlédggningar. Denna del av systemet har nu
satts i drift och uppdateringen av materielen har
pabdérjats i begrinsad omfattning. Vi aterkommer
kanske om detta lite langre fram i ar nar vi fatt lite
battre underlag for en presentation.

Redan nu vill jag emellertid nimna nigot om den s.k.
torradsplatskoden, vilken ir en relativt ny medlem i kret-
sen av koder som i allt mer titnande led fylkar sig kring
vira datorer. De mest kinda koderna f6r oss i flygvapnet
dr vil, utéver personnumret, M/F-nummer, grupp- och
lopnummer och L-koden. Hirutéver finns emellertid
rutinkoder, transaktionskoder, myndighetskoder, for-
bandskoder, firmakoder, kod f6r inre lokalisering, dis-
positionsrittskoder etc. etc. och s felkoder samt — som
sagt - FORRADSPLATSKODER.

Denna kod ir inget specifikt f6r Forsyst F. Den togs
fram och faststilldes av materielverket 1 samband med att
krigsmaktens gemensamma redovisningssystem fér am-
munition Amred/K utvecklades.

Koden ir sexstillig och bestdr av myndighetskoden om

KCDER

att uppfylla om B-nummer anvinds, men diremot med
forradsplatskoderna, vilka ar slumpmissigt utvalda vid
varje flottilj, utan att hinsyn tagits till typer av anligg-
ningar, geografiskt lige etc. Sjilvfallet fir kodernas inne-
bird inte anges pi ppna handlingar. En helt annan sak
ir att den redovisade materielen kan vara avsldjande. Vad
som giller f6r materielsekretess framgar av publikationen
"MATSEK”.

Niévil — nog ordat om mer eller mindre historiska
uppgifter.

For Forsyst F rikning har materielverket infordrat
forslag till forridsplatskoder f6r flygvapnets samtliga
stril-, bas- och sambands anliggningar enligt f5ljande

regler:
e Sadana som har B-nummer (utom ls). Gemensamma
stabsplatser medtogs 1 de fall de innehéll trans-
missionsmateriel som férvaltades av ndgon sektorflot-
tilj.

Forts. sid. 16

KoM WU FROKEN SA

SKA JAL FERKLARA
DEN SEXSTALLIGA

KODEN FOR INRE
LOKALISERING

tre tecken plus trestillig kod f6r byggnad, anliggning
etc. (max 999 st) inom myndigheten. Koden viljs ut
slumpmissigt av varje berdrd myndighet och samman-
stills i sekretessbelagda s.k. kodnycklar, vilket ir for-
teckningar dver utredda koder och deras innebérd.
Sikert dr det minga av lisarna som nu ser férvinade ut

och undrar vad det ir f6r finess med att kodifiera anligg-
ningar o. dyl. som redan har koder, nimligen fortifika-
tionsforvaltningens s.k. B-nummer. Dessa B-nummer ir
emellertid inte sarskilt ”datorvinliga”, bl.a. av den an-
ledningen att de ir alfanumeriska och har varierande
laingd — frin 3 tll 8 tecken. Dessutom ir B-numren av
sekretesskil olimpliga att anvinda i materielsamman-
stillningar. Sidant underlag bdr nimligen vara Sppna
handlingar for att redovisningsarbetet m.m. ska kunna
skétas pa ett relativt enkelt sitt. Detta krav gir knappast
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Projektadministration dr nagot relativt nytt. | litte-
raturen hittar man ganska lite om detta. Nir vi
behandlar begreppet sa bér det vara klart att det
helt enkelt giller administration av projekt.

I vilka fall anvinder jag mig d4 av en projektadministra-
tion? T och f6r sig dr behovet delvis styrt av den organisa-
tion f6retaget/verket har. FMV ir en typisk linjeorgani-
sation, dir behovet av projektadministration, som jag ser
det, 1 minga fall ir sirskilt pikallad.

I andra organisationstyper sisom linjeorganisation,
med tillging till experter eller i en funktionell organisa-
tion dr behovet med en sirskild projektadministratér,
kanske mindre. En sak b6r emellertid vara ett faktum, en
ansvarig skall under alla férhallanden och i vilken organi-
sationstyp som helst, finnas for ett projekt.

I denna inledning har jag anvint tv3 begrepp — admini-
stration och organisation. Vad ir det di for skillnad?

S& hir siger Peter Garpe 1 sin bok, MODERN AD-
MINISTRATION:

Bdir John Osterberg, FMV-F:U

ADMINISTRATION: 1 detta avseende en process
som innebir att styra organisationen mot ett visst mil.
Administration ir ocksd att piverka beteendet hos de
organisatoriska enheterna, s att de verkar f5r att upp-
fylla organisationens mal.

ORGANISATION: det sitt pa vilket olika arbets-
uppgifter dr uppdelade och férdelade pi olika personer
eller avdelningar. Detta beskrivs ofta genom en organisa-
tionsplan.

Med den definition av administration, som Garpe hir
givit, ar detta detsamma som fGretagsledning, vilket
ocks3 accepteras i amerikansk och engelsk litteratur, un-
der begreppet management.

Mot ovanstiende tema f6r hur en projektadministra-
tion verkar, kan dock styrning, malangivelse och beteen-
deindoktrinering, inom projektgruppen ske pi ett sddant
sitt att linjeorganisationens beslutande chef ofta stills
infor en last situation dir han ej kan paverka den fram-
tagna l6sningen, vilket kanske ej ar acceptabelt.

Av 6vriga forfattare har Bo Carsten Carlborg behand-
lat imnet projektadministration i boken "{6retagsledning
och projektarbete” som gavs ut 1962. Det intressanta ir
hir att Carlberg hade kontakt med divarande CFV, ge-
neralen L Thunberg. Tydligen var det Carlbergs avsikt
att 1 begynnelsen av Viggen-projektet, fi en insyn i hur
CFV 15st administrationen av detta projekt, men dirom
intet i boken. Kanske CFV fick nigra uppslag genom den
bok han fick som tack f5r intervjun?

Ytterligare litteratur i imnet har foretaget Philips givit
ut, denna ir emellertid helt bunden till deras organisation
och produktion. Vidare kan man i samband med be-
skrivning av nitverkstekniken (PERT), se hur f6rfattarna

BATTRE ADMINISTRATION GENOM
PROJEKTADMINISTRATORENS INSATS

PERSONEN ImFDi’-’lET.&\GET
»TANDSTIFTET» I l UTVECKLINGENS SPIRAL
I
[
Owgrhlick ; r
Sunt formuft
Gott omdsme I l
Il
L
I

Resultat i
KONSTRUKTIV samverkan

Projektadministratéren behdver dverblicka de skilda slagen av utvecklingsteknik.
Han skall ha férmdga att ge positiva impulser och att 3 fram resuitat i konstruktiv
semverkan,

(Hermods och R Ljungqvist SAAB), utgitt ifrin till-
impning av PERT, i samband med projektadministra-
tion.

Behévs en projektadministration — man framhaller
mycket noga i den litteratur jag haft tillging till, nédvin-
digheten att fore start av en projektadministration, veri-
fiera behovet. Samtidigt skall samlingsprojektets forbe-
redande del 6vervigas. Féljande frigor ir hir ofta varda
att stalla:

— Vem bor {4 det samlade ansvaret for projektet?

— Vilka typer av resultat bor efterlysas?

— Hur kan det vara limpligt att uppdatera samlings-
projektet 1 arbetsprojekt?

— Vilka bor orienteras?

— Vilka bér man aktivt soka f3 med 1 projektarbetet?

— Frén vilka bor man fi synpunkter?

— Vilka bér man {4 med i en konferensgrupp for att fa
gemensamt tinkande om problemldsningar och om
preliminira forslag?

— Med vilka problem ir det klokast att borja?

— Med vilken person?

- Vad ir psykologiskt klokast?

Har man vil funderat 6ver ovanstiende och beslutat sig
for en projektadministration, giller det att bryta ned ett
projekt i olika faser sisom:

— Milet (ekonomi - tillginglighet — effekt — energi etc)
— Ambitionsniva

- Materielniva

- Organisatoriskt — verksamheter etc
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— tidsmissigt - studiefas, projektfas etc
- ekonomiskt — resursanalys

- kringproblematiken

— minniskan - ledaren — medarbetaren

I princip 4r det en del av dessa faktorer Hans Ebenfeldt i
sin FOA rapport Principer {6r virdering av system”,
med ett gemensamt begrepp definierar som System. Hir-
igenom erhills ocksd underlag {or en systemvirdering,
vilket ir en av projektadministrationens viktigaste upp-
gifter att f fram.

Vad jag hir forsoke ge, ir en allmin syn pi projektad-
ministration och dess tillimpning, dir det viktigaste ir
att ha en klar filosofi, en réd trid, fér den synnerligen
abstrakta verksamhet projektadministration 1 sjilva ver-
ket dr.

Vi talade tidigare om beteendeindoktrinering for att na
malet och det ir ju vad det i stor omfattning giller.

Projektadministrationens tillampning

Om vi nu forsoker tillimpa det sagda i vir egen organisa-
tion sd faller det sig naturligt att vi bor redovisa den
projektadministration vi har for fpl 37, 4ven kallad
VIGGEN:-projektet, vari F:U ingr som projektansvarig
for underhill. Detta innebir att den huvudansvarige for
hela projektet anger det mél, mot vilket projektet skall
styras, detta innebir ocksd, att det delmil som underhil-
let utg6r, sammanvigs inom projektledningen.

I detta projektarbete har F:U med ledning av CFV
krav (TTEM), skapat forutsittningar for att ge den in-
doktrinering till verkstillande organ (leverantérer etc)
som erfordras f6r att projektet ur underhillssynpunkt
skall bli anpassat till kraven. Till anpassning hér 4ven att
projektet skall kunna anslutas till aktuell basorganisa-
tion. Samtidigt skall ekonomin f5r anskaffnings- och
driftfasen, predikteras och bevakas for att om majligt
innehillas.

For tidigare fpl-projekt, fore fpl 37, har ocksi nigon
form av projektgrupper funnits. Ambitionerna vad giller
hinsynstagande till underhillsbilden har kanske kunnat

PROJEKTADMINISTRATION

Uh—beredning
Analys

Dokumentation Produktion

FFV
Medv i produktion
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diskuteras, de operativa kraven dominerade. F:U ambi-
tioner har dock varit i stindigt stigande som framggr av
bild. I samband med intagandet av nitverksplanering

PROJEKTADMINISTRATION /

Ambitionsnivd /

uh-anpassning /

(PERT) som hjilpmedel vid projektadministration har
ambitionen i stor omfattning kunnat innehillas. Denna
form av ledning har skett for ett stérre antal projekt som

F:U haft att handligga.
Informativa manadsméten

For JA37 har vi en projektadministration som vi tror pj,
med god knytning till organisationen genom informativa
moten manadsvis. De ekonomiska kraven f6r system 37
nédvindiggor noggrann évervakning,

Uh-blocket har projektmissigt skurits ned i ett antal
huvudaktiviteter som framgir av bild.

Samtliga akuiviteter skall, som tidigare sagts, drivas
och I6sas i enlighet med det beteendeménster som mil-
sittningar som projektadministrationen féreskriver. En

FMV—F:U SAMMANSTALLNING OVER UNDERHALLSFUNKTIONER

UNDERHALLS-
FUNKTIONER
_ [v] Tur B ) — [ua
TILLFOR- UNDERHALLS. VERKSTADS KRIGSORGA.
LITLIGHET PLANER PLANERING NISATION
[GT [up [ua [Pu
UNDERHALLS- | [PERSONAL- PERSONAL-
UTRYMMEN BEHOV ANSTALLNING| | UTBILDNING
[uT [UP Tur LuT
UNDERHALLS- | [uTBYTES. RESERV- UNDERHALLS-
FORESKRIFTER| | ENHETER DELAR UTRUSTNING
JuT [uT Jua e
VERKTYG OCH | [INREDNINGS- TRANSPORT-
UNDERHALLS- | | UTRUSTNING UTABELLER | | yepgr
INREDNING
. [ut g T T T T T
EMBALLAGE | [ DRIFTDATA- r ar 1
OCH SYSTEM
HANTERINGS- | | (DIDAS) N | SR
UTRUSTNING

sammanfattning av dessa uppgifter f6r JA 37 benimnes
”Bas- och underhéllsférutsittningar”.

Den viktigaste forutsittningen for att komma till ritta
med ett projekt, ir att forst forsoka 3 klart for sig de



dimensionerande problemen, vilket bor framg av den
filosofi mot vilken arbetet drivs. For fpl 37 har vi di
frimst motorn som slir hirt. Den representerar ca 50%
av driftkostnaderna och beriknas per ar omsitta mer dn
40 mkr och sysselsitta ca 250 man. Hir ar det visentligt
att gora en mycket grundliggande analys f6r att fi ett
referensunderlag for det fortsatta handlandet. Det ar si-
ledes ingen tvekan om att for hela 37-projektet kravet
och behovet av en projektadministration ir uppfyllt.

Av bild framgir hur den successiva uppstartningen av
ett projekt, i princip, sker med studie-, projekt-, produk-

Tvd LCC-kurvor for ett fpl visar differensen i

driftkostnader vid en hogt och en gt berdknad
Mier projekteringskostnad {inkl kringutr, ue, 1d, publ,
etc) om totalkostnaden for hela perioden satts
lika i bds Falien, Det antas ocks4 att projekte-
600 i «] paverkar i

Med dessa forutséttningar {3s i detts exempel an
s00 y driftkostnadsékning med 400 Mkr totalt eiler
27 Mkr/br vid den ligre projekteringsinsatsen
Denna dkning motsvarar 360 man/4r med
manarskostnad = 76 000 kr,

400
Projekteringskostnad 300 Mkr vid 13g
och 1700 Mkr vid hdg projekteringsinsats.
300 ‘ Produktlonskastned 100 fpl a 20 Mkr.
Drifttid /br 20000 tim
200 s Diriftkostnad /tim 1800 kr vid hog
Erejukterings st
. | DFE ca 36 Mkr B 4
100 \}
- an P ———
50 | —
0 .12 35
Studie- : q Produktions- ) o
b -4 — Projekteringsfes 8 &r — - 215 & Driftfas 15 &r e

- 308

tions och driftfasen. Bilden dskidliggér ocksé en predik-
tering av det totala ekonomiutfallet under livstiden.
Livskostnaderna for ett projekt ir en viktig faktor, art
anvindas vid jimférelser mellan tinkbara projekt. Som
framgar av bilden kan en investering i projektskedet re-
sultera i minskade driftkostnader, l6nsamhet och motiva-
tion f6r sidan investering miste noggrant studeras ge-
nom projektgruppens forsorg.

Under studie och projektfasen, ges de stérsta mojlig-
heterna att skapa inovationer med &terverkan pi bl.a.
projektets driftkostnader och driftsakerhet. Numer har
man insett att underhallssidan ir en viktig faktor i det
forspel som rider for att skapa ett projekt. Ser vi pé bild

MATERIELEGENSKAPER UNDERHALLSORGANISATION

TEKNISK PRESTATION UH-NIVA

FELINTENSITET CENTR —DECENTR
DRIFTMILJO KONTROLLORG
UH—MASSIGHET VERKSTADSFLODE
UH-BEHOV FORRADSORG
TILLGANGLIGHET FOR UH TRANSPORTORG

MOD —BEHOV VERKSTADSEFFEKTIVITET
MATERIELKOSTNAD KREATIVITET
REPARERBARHET KAPACITET

BASBERDENDE

UNDERHALLSLOSNING
ALLOKERING
AVVAGNING
UH-PROGRAM
UH-METODIK
(FORDELNING UH)

DRIFTKOSTNADER
AD-KASSATIONER
AD-FORBRUKNING
UE—-KASSATIONER 5%
REPARATIONSTID

INVESTERING
UNDERHALLSRESURSER
{UH-SAKERHET)
UH—UTRUSTNING

30 - 50N

:[E)_ (INVEST) TIM-KOSTNADER 40" 50%
UTBILDNING TRANSP KOSTNADER 2%
LOKALER UTBILDNINGSKOSTN 1%
PUBLIKATIONER FORRADSHANT 1%

ADMINISTR. KOSTN 2%

EMBALLAGE MOD —KOSTN. 5109

s& framgar det kanske i vilka faser som underhillsaspek-
terna kan komma in fér ett projekt. Det framgir ocksa en
antydan om den procentuella f5rdelningen av kostna-

derna under driftfasen. Man bér (i bilden) iakta 16nsam-
heten f6r den administrativa insatsen, varvid projektleda-
ren iven ska se upp med den kringproblematik som
ligger i verksamheter-, organisation-. lokaler etc. Méinga
ginger ir dessa problem smi jimfort med huvudproble-
men. Dock ir det hir som mingder av utredningar till-
kommer och detta kanske nir projektet ir fardigt.

Planiésning av underhall

Innebir bl.a. férdelning av underhallsuppgifter pd un-
derhillsnivd och dimensionering av underhéllsresurser.
Detta skall ske mot gillande och kommande underhills-
organisation. Grundtanken hos projektadministrationen
skall bl.a. vara att dimensionera eventuella allminna re-
sursbehov, med tanke pd kommande epoker (ex lokaler,
byggnader, stérre verkstadutrustningar, personalbehov
etc).

Analys av ett projekt for att komma &t problem, an-
sitta underhillsbehov etc, sker mot materielinnehillet,
dess felbild och materielens livstid. Materielinnehallet {5r
fpl (hkp) bryts ned och dokumenteras enligt bild. Varje
grupp behandlas i driftsikerhetshinseende och planldses

INDELNING | FUNKTIONSGRUPPER

Bruksenhet Funktionsgrupp
-{ 10 Skrov I
—| 18 Stol I
00
Fpl 37 {20 Landsial ]
med basmateriel
Allmint :l 30 Styrsystem _!
-—| 41 Hydraulik
"‘1 43  Miljosystem
s Matorinstallation ]
0 -
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L systam, j B5  Branslesystem J
|Integrerade —1 70 Baevapning _I
hunktionte H g1 Elkratttorsorining och

---H belysning
| "84 Data och navigering
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& 1{ 85 | R-, robothjalpapparat
El, tele 0::‘ _‘J_'QE Indikerings:, overvaknings- o
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| apparater
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var for sig, men sammanvigs i speciella datamodeller for
att nd en om mdjligt optimal underhillsplanl6sning.
Denna del av planldsningen benimnes i vissa fall for OA
(operationsanalys). De modeller som utgdr hjilpmedel
vid denna analys ir exempelvis:

Metric for berikning av ue- totalbehov

OPUS f6r berikning av ue — delsystem

ORLA f6r fordelning av ue till limplig underhdllsnivd

Administration av ett projekt av storleksordningen fpl 37
tar upp till 15 ir om man beaktar studie- och projektfas
samt viss overlappningstid i produktionsfasen.

Bild 4skadliggor de viktigaste hindelserna under dessa
faser bl.a. framggr att man ej utser hvst (huvudverkstad)
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forrin efter fullgjord uh-planldsning, alltsi forst sedan
man fitt en uppfattning av underhillets omfattning.

De analyser och de beslut som fattats betriffande un-
derhillet, dokumenteras och faststills genom linjeorgani-
sationen. Genom projektadministrationens férsorg for-
utsittes att uh-planlésningen delgivits de ansvariga for
uh-resursframtagning, si att denna dimensionerats m h t
den gjorda planlésningen. Frimst giller detta att indok-
trinera alla de tekniska skribenter som skall utforma un-
derhillsforeskrifterna. Beteendemonstret hos dessa
skrivare” skall passa in i de 16sningar som givits vid de
operationsanalyser som gjorts for att fastligga under-
hillsbehovet. Ofta har leverantoren i upphandlingsske-
det “'sdlt” sin produkt med ett visst dokumenterat un-
derhill, mot vilket gjorts en kostnadskalkyl. For fpl JA
37 har et flertal sidana kép gjorts, varvid de tinkbara
leverantSrerna virderats mot varandra och den ur under-
hallssynpunkt limpligaste har valts. Det giller alltsa att
den tekniske skribenten, som har att skriva underhallsfo-

reskrifterna for A-B- och C-niva, har hela materielens
underhillsbild for sig.

Hjédlpmedel vid projektadministration

Det bista hjilpmedlet for att kunna halla ihop ett projekt
av fpl 37 storlek ir att anvinda nitverksplanering
(PERT). Ett vil utvecklat nitverk ger projektledaren
stora mdjligheter att driva projektet mot det ansatta m3-
let.

For fpl AJ37 underhillsdel, har 6ver 6 000 aktiviteter
nitplanerats, fordelade p3 ett 20-tal leverantorer och ett
30-tal aktivitetsansvariga. Bilden ger en uppfattning om
hur projektadministrationen fr AJ37 uh-paket koordi-
nerats med &vriga projektansvariga inom FMV och hos
industrin.

Genom en speciell grupp (samplanering) sker bevak-
ningen av projektets drivning mot ansatta krav. D3 leve-
rantérskontakten ir ett av de viktigaste underlagen for
planeringsverksamheten erhilles samtidigt en utmirke
kontroll av kontraktspunkterna samt att dessa f6ljs upp
enligt gillande avtal.

Sammanfattning

En vil utvecklad projektadministration med klar mal-
sittning och forméga att styra teknokraterna ir en forut-
sdttning f6r att nd mélet inom de ekonomiska och tek-
niska ramar som 4satts projektet i studieskedet och som
utgjort beslutsunderlaget for steget fran studie till pro-
jektfasen. Okande kostnader i projektfasen medférande
6kade produktionskostnader kan méjligen férsvaras med
ligre driftkostnader och dirmed ligre livstidskostnader.
Ett vil utvecklat studiearbete i samband med projektad-

UH - anpassning
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Férradsplatskoder . . . forts.

e Utpunkter (byggnader) tll luftférsvarscentraler (Ifc)
och radargruppscentraler (rgc) upptogs separat.

Anm. Undantag gjordes for uppstillningsplatser for
lufevirnsrobotar RB 68.

e Flygbaser med separat kodning av kommandocentra-
ler (kc) samt radiolinkar (rl/r och rl/l), transportabla
markradiostationer (tmr 13 och 14), signalstationsvag-
nar och viderradar (pv 30/r), fylbyggnad (avd 7, tl-
torn, pv 30) och flygverkstider.

e Radiolinkanliggningar och eventuella andra fristiende
sambandsanliggningar utan B-nummer.

e Sirskilda anliggningar for flygtrafikledning sisom
kontrollcentraler (SKC och OKC), radaranliggningar
(ps 810Q) och radiofyrar.

o Strilutbildningssimulatoranliggningen vid F 18.

Forslagen som skulle vara samordnade med tidigare lik-
nande inrapportering till Amred/K angiende ammuni-
tionsforrdd har bearbetats och faststillts av FMV till
berbrda myndigheter och enligt meddelande inom ver-
ket.

Tillgingarna vid stril-, bas- och sambandsanliggning-
arna kommer med hjilp av frradsplatskoderna att lagras
i datorregister, varifrdn utdatan till flottiljerna kommer
att presenteras. Detta kommer att ske i form av komplet-
teringar till nuvarande utdata samt som sammanstill-
ningar per anliggning (forridsplatskod), sorterade per
sakinstans (enligt materielregistret eller enligt sirskild
inrapportering) och i M/F-nummerordning.

Genom forradsplatskoderna har flygvapnets anligg-
ningar erhdllit enkla och entydiga begrepp som gér det
mojligt att Sppet hantera data angiende materielrill-
gingar i dessa anliggningar.

Koden kan dven komma att anvindas i andra samman-
hang, si har t.ex. FMV-F:U planer p att anvinda koden
for teknisk rapportering.

ministrationen, ger goda referenspunkter f5r nsdvindiga
avvigningar och stillningstagande. Det ir stor anledning
att beakta detta i kommande projektorganisationer.

Projektadministrationen under projektskedet ir den
viktigaste fasen i projektets livstid. Férutsittningar och
analyser fér uh-planlésningen skall dokumenteras for att
delges efterfoljande produktionsansvariga for driftfasen
och dirmed ge dem mojligheter att ritt utnyteja de fram-
tagna uh-resurserna.

Drift




Stridsledningsutbildningssimulator

en nytilkommen anldggning
inom vart underhallsomrade

Strilutbildningssimulator TAST — en nytillkommen
anldggning inom vart underhallsomrade
Under januari 1974 6verlamnades i nirvaro
av bl.a. CFV och CFMV-F en ny simulatoran-
laggning — populért kallad TAST (Trainer An-
laggning STril) — till flygvapnet. Anligg-
ningen ingar som en del i flygvapnets Strids-
och Luftbevakningsskola, numera beldgen
vid Kungl. Sédertérns flygskola, F18, Tul-
linge. Gunnar Eriksson, Telub, gor hir en
presentation av anldaggningen ndrmast ur
underhallssynpunkt.

TAST &r en modern och teknisk avancerad utbildnings-
anliggning for rationell utbildning av radarjakestridsle-
dare och deras bitriden, radar- och héjdobservatérer
samt kartmarkérer och kartritare.

Utbildningsanliggningen bestar frin teknisk och ope-
rativ synpunkt i huvudsak av tre delar - en centralutrust-
ning samt en luftbevaknings- och stridsledningsdel.

Teknisk omfattning

Centralutrustningen omfattar tio stativ eller skip, inne-
hillande bl.a. en simulatordel for simulering av olika
radarstationers mottagaregenskaper samt simulering av
olika storfall och deras effekter pi de simulerade radar-
stationernas mottagningsprestanda. Vidare innehiller
centralutrustningen tva realtidsdatorer, Censor 932 och
Censor 908, datorer som beriknar, administrerar och
presenterar olika storfall, malbanor, taktiska luftligessi-
tuationer etc.

Datorernas kringutrustning omfattar bl.a. en konsol-
skrivmaskin, remsutrustning, radskrivare, skivminne, te-
leprinter, bandspelare samt kartbildsgeneratorer.

Luftbevaknings- och stridledningsdelen omfattar totalt
72 manéver- och indikatorbord fordelade pa 30 radar-
och héjdobservatdrer, pa 18 radarjaktledare, resten pi 18
ekostyrare och 6 lirare.

Bandspelarutrustningen ir omfattande och bestir av 23
bandspelare varav 18 styrs frin Censor 932.

Utover den nu uppriknade utrustningen innehiller an-
liggningen telefonutrustning och en utrustning f6r simu-
lering av talradiokommunikation.

Underhillsresurserna har dimensionerats som ett resultat
av ett grundligt forarbete innefattande sivil prediktering
som praktiska prov.

Under en provperiod skall en materielinriktad drift-
uppfdljning genomforas. Driftuppféljningen syftar till
att undersdka huruvida berord materiel uppfyller upp-
stillda kravspecifikationer.

TELUB AB ir utsedd till systemhuvudverkstad fér
Strilutbildningssimulatorn enligt samma grunder och
med samma ansvarsfordelning som giller f5r motsva-
rande anliggningar i operativ drift.

For underhill och teknisk drift har det vid flygskolan
inrittats en driftgrupp. Chef for denna ir Olof Kimpe,

TVAK — TEKNISK GVERVAKNING

MARKTELEMATERIEL PERSONAL
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$a bir dr underbdllet upplage for anliggning TAST.

tidigare teleingenjor vid F18. Till sitt forfogande har han
sex ingenjOrer, av vilka de flesta flyttat frin F2 till F18
dir de tidigare har arbetat med foregingaren till dagens
TAST.

Den tekniska personalen pi anliggningen har som hu-
vudsakliga arbetsuppgifter:
e tillslag av viss materiel och funktionskontroll fore ut-
bildningspassets bérjan (f6r att minska felutfallet har
det dock visat sig limpligt lita stdrre delen av utrust-
ningen vara i drift dygnet runt)
felforebyggande underhall
felavhjilpande underhill
funktionsovervakning av olika utrustningar
reparation av utbytesenheter
underhill av provutrustningar och verktyg
skotsel av utbytes- och reservdelsférrad
svara for drifts- och felrapportering
svara for det tekniska underlaget, remshanteringen och
publikationer med tillhdrande indringstjinst.
Dessutom tllkommer:
o teknisk medverkan vid
— spelférberedelser
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— milbanepreparering O
— uppdatering ay program
— smirre programindringar
Av bilden framgir hur underhillsarbetet bedrivs vid
anliggningen samt anliggningens underhillsresurser. O
Tekniska 6vervakaren (Tvak) ir den befattningshavare

som &vervakar anliggningens tekniska funktioner. Vid O
eventuella fel larmas Tvak genom akustiskt larm eller
genom muntlig felanmilan. O

Nir ett fel har konstaterats sker underhillsinsatsen pa
nagot/ndgra av f6ljande sitt:
e hela den felaktiga enheten byts mot en ue frin verk-

den felaktiga enheten felséks och repareras pa plats
med befintlig underhallsutrustning. Erforderliga un-
derenheter eller reservdelar rekvireras frin ue- eller
rd-forrad.

felaktiga ue repareras genom egna verkstadsresurser
eller sinds till berérd huvudverkstad {6r reparation.
vissa enheter och virkort repareras och provas direkt i
utrustningern.

vid brist pa underhillsresurser kan system- eller appa-
rathuvudverkstad stalla erforderliga resurser till forfo-
gande.

Enligt nuvarande planer kommer TAST att till den 1

stadsenheten. juli 1974 6verlimnas till Flygvapnet {6r operativ drift,

Den felaktiga enheten repareras sedan med materiel
frin ue-forrad eller rd-forrdd. Anliggningens under- pi
héllsutrustning anvinds vid behov.

varefter en ny och teknisk spinnande utbildningsepok

borjas. a

snuvar

Ku

ng Bore

Under vinterprov med 37:an har F:T provat ut en metodik f5r att befria flygplan frin is och snd. Man anvinder ett

specialaggregat med avisningsvitska. Bilderna talar for sig sjilva.
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FORENINGEN UNDERHALLSTEKNIK, Utek, ér en
ideell forening oppen for alla och utan bindningar
till nAgon part i naringslivet eller férvaltning. Utek
bildades 1969 och har redan ca 250 personliga
mediemmar samt 40 foretag som stoder och aktivt
deltar i verksamheten.

Utek arbetar bl.a. genom ett antal permanenta kommit-
téer, for nirvarande med f6ljande uppgifer: nomenkla-
tur, utbildning, forskning och utveckling, underhllsad-
ministration, driftsikerhet och underhéllsteknik.

Foreningen ir ett forum f6r erfarenhetsutbyte, diskus-
sion och information. Den vill ocksa vara en organisation
f6r samverkan mellan alla, som 1 ett rationellt underhall
ser en mojlighet att eliminera risker f6r liv och miljs,
minska produktionskostnaderna i vid bemirkelse och
minska riskerna f6r forstorelse och onddig kapitalfor-
brukning.

Anordnar kurser

Utek anordnar i egen regi eller tillsammans med andra
organisationer sisom ALI-RATI och STF ingenjérsut-
bildning kurser, seminarier och konferenser fér informa-
tion och utbildning inom underhills- och driftsikerhets-
teknik med anslutande tekniska och ekonomiska omri-
den.

Utek dr ocksa en av stiftarna av European Federation
of National Maintenance Societies, EFNMS, och beva-
kar genom sitt medlemskap dir den internationella ut-
vecklingen pi omridet. Tolv europeiska linder ir an-
slutna till EFNMS som ocksi samarbetar med FN-
organet UNIDO {6r att sprida kunskaper om underhll
och driftsikerhet till utvecklingslinderna. (UNIDO =
United Nations Industrial Development Organisation. )

EFNMS bidrar effektivt till att skapa kontakter mellan
underhillsspecialister ver hela virlden bl.a. genom att
anordna internationella kongresser.

Kansli i Stockholm

Ordf6rande i Utek ir direktér Hans Ahlmann, Trelle-
borgs Gummifabrik och bland ledaméterna i styrelsen
sitter chefen f6r F:U Jan-Olov Arman. Féreningens
kansli med heltidsanstilld personal finns i SAF-huset pa
Blasieholmen i Stockholm. Man tar girna emot flera
medlemmar. Arsavgiften dr 50 kronor och intridesavgif-
ten 25 kronor. Foretagsmedlemmar betalar mellan 250
och 2000 kronor, beroende pi intresset for foreningen.

I sin informationsbroschyr beskriver Utek ritt anpas-

sat underhill pa f6ljande sitt:

Ritt anpassat underhall

betyder bl.a. att man

e Anskaffar
maskiner med kint underhillsbehov, girna med s.k.
underhéllsgaranti

e Minskar behovet
av underhillsinsatser f6r befintliga maskiner genom
systematisk uppf6lining och modifieringar genom ut-
byte av “’svaga” komponenter, utveckling av under-
hillsmetoderna och utbildning av underhilis- och
driftpersonal

o Planerar underhillsarbetet
genom beredning av arbeten och planering i tid

e Styr underhillsinsatsen
for att uppni bista teknisk/ekonomiska fordelning pi
forebyggande och avhjilpande insatser

e Styr reservdelsforridet
sd att ratt del finns vid rite tidpunkt med minimal
kapitalbindning

e Systematiserar
den tekniska dokumentationen fér maskinerna och
hiller den aktuell i takt med férindringar och modifi-
eringar

e Minskar tiden
for genomférandet av underhillsinsatser genom god
organisation av underhillsarbetet, beredning och pla-
nering, rationella lokaler med ritt utrustning, beman-
nad med ritt antal vilutbildade underhillstekniker

e Utbildar
operatdrer och underhillspersonal i god tid fore instal-
lationen av nya maskiner samt kontinuerligt under
maskinernas livstid

e Skapar god arbetsmiljo
genom att anpassa bide produktion och underhall cill
behov och forutsittningar.

e Man vinner

tekniska och ekonomiska férdelar i produktionen ge-
nom jimnare och hégre produktkvalitet, genom att
produktionsplanerna kan innehillas med mindre im-
provisationer och irritation, genom mindre forluster
av ravaror, energi och kapital, genom bittre kapitalut-
nyttjande och genom att en vil underhillen anliggning
medverkar till att skapa god arbetstillfredsstillelse.

e Man uppnir
lattare den generella milsittningen f6r underhillsverk-
samheten — att vid specificerad produktkvalitet och
kvantitet minimera kostnaderna for produktionsre-
surserna och deras underhill.

Spaken styvnade
I en undersokningsrapport liser vi med blandade kins-
lor:

”Vid rygglige i nedgingen efter anfall mirkte ff att
styrspaken styvnade och kopplade ur servona och iter-
vinde {5r landning.”
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Materielens tekniska krav pi underhillsresurserna har
genomgitt en snabb utveckling under den aktuella perio-
den. Fram till mitten av 50-talet kunde man skota flyg-
materielunderhillet med relativt enkla resurser betrif-
fande savil teknisk utrustning som lokaler. Sddana saker
som smuts 1 flyginstrument visade sig emellertid dé allt-
mer betydelsefulla bide vid tillverkning och underhall.
Den tekniska miljén var otillricklig, materielspecialis-
terna pivisade behov av forbittringar — i flera avseenden,
sirskilt {6r flyginstrumenten.

Ny flygmateriel stillde allt hogre krav pé vird- och
underhillsresurser. Kontraktsbundna garantier pd mate-
rielens funktion medférde i sin tur krav pa hogre kvalitet
pi hela underhillsomrddet. Systematiska studier Sver
detta komplex pabdrjades.

De 29 punkterna

Det forsta generella brevet i drendet gick frin F:U uill
flottiljerna 1 januari 1961 och i maj samma ir kom det
forsta forslaget till miljoklassning av all flygmateriel.

F7 nya televerkstad har rumsklass 3. Ett renluftdon stdr
¢ fonden.
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Forfinad

teknik

kraver

Nu i april holl den nordiska féreningen Renlighets-
teknik och Rena Rum (R?) sitt arliga symposium i
Hamar i Norge. Byradirektor John Wivall F:U héoll
dér ett uppméarksammat foredrag om 15 ars arbete
med den tekniska miljén inom flygvapnet.

Vi ger hir ett kortfattat referat 6ver den mycket
allsidiga presentationen.

Tillgingen p3 internationella erfarenheter pé omradet ac-
celererade vira itgirder. Andras 9sningar gav ledning i
vira studier. ”De 29 punkterna” fér olika miljéférbatt-
rande itgirder pa renlighetsomridet kom till och behand-
lades vid ett tekniskt tvidagarsmote i Linkoping, 1962,
dir olika centrala férvaltningsinstanser, FV dévarande
centrala flygverkstider, svenska tillverkare av flygmate-
riel, FOA samt flottiljerna medverkade. Detta moéte ut-
gjorde en milstolpe f5r renlighetsteknikens genomtring-
ande i flygmaterieltjinsten.

Dir framférde f.6. divarande CUHD, Per Jurander
forslager till bildandet av ett renlighetstekniskt sam-
arbetsorgan (R?), som idag verkar sivil nordiskt som
med internationella kontakrter.

Grundlaggande TOMT

om miljoklassning etc gavs ut — och utldste en intensiv
debatt bland alla berérda instanser. Man beskyllde
specialisterna for verdrivet nit och debatten blev ganska
lingvarig. Nigra industrier hade emellertid vid denna tid
satsat pi “renlighet vid materielhantering” och borjat fa
utdelning i form av bittre produkter, billigare och sik-
rare underhill — och pi kdpet bittre arbetsmiljo fér man-
niskan. S kritiken bérjade modereras — speciellt nir det
bevisades att renligheten inte bara gav hogre sikerhet
utan ocksi bittre underhillsekonomi.

Foredragshillaren redogjorde for effekten av vira
milj6-TO, kontrollutrustningar, lokalnormer, problem
och tekniska losningar. Speciellt belystes vikten av att
hela denna teknik hills levande frin konstruktion uill
tillverkning och underhll.

Att bygga rent

Projektering av nya arbetslokaler har agnats 3tskillig
méda av F:U. Det har inte bara varit problem att {3
pengar. Att skriva in milj6kraven i specifikationerna, att
forklara de ’nymodiga pifunden” fér FortF och entre-
prendrer samt folja upp resultaten har inneburit en

Forts. sid. 24




for SAKERHET
och EKONOMI

Flygplanverkstad har rumsklass 1.

Renligheten i sig sjélv ar inte nagot sjdlvindamal,
utan ett hjadlpmedel fér att bidra till 6nskad funk-
tionssdkerhet under apparaters eller systems
hela livstid. Dessutom minskas underhaliskostna-
derna, vilket dr vdsentligt, inte minst i dessa tider
da det géller att fa ut mesta mojliga av forsvars-
anslagen. Fa investeringar kan ur I6nsamhets-
synpunkt konkurrera med en investering i renlig-
hetsteknik. Det har ar sa sjalvklart att det inte
skulle behéva siagas, men vara erfarenheter tyder
inte pa det.

V1 som sysslar med renlighetsfrigorna har 1 vart arbete
mott bide sjilvindamalet, de allvarligt menade anstring-
ningarna och “’det har gitt bra forr’*-attityden. Den sist-
nimnda foreteelsen kan ju vara omedveten, men om man
ser pé efterlevnaden av TOMT 80-100 s inger det en del
betankligheter. Det giller alltsd den TOMT som fore-
skriver att all materiel ska renlighetsklassas, 1 f6rsta hand
hos tillverkaren (av konstruktdren) men ny materiel sak-
nar i allminhet klassiffra. Det blir d4 huvudverkstiderna
som fér ta pa sig bordan att miljoklassa materielen.

Men i stort sett har renlighetsfilosofin burit fruke, dven
1 de fall resurser inte funnits att tillgd i 6nskad omfatt-
ning.

Med sma medel

Man kan komma lingt utan ndgra speciella resurser bara
man ir vil medveten om renlighetens betydelse. Férband
och verkstider visar enligt vir uppfattning en strivan att

— Att renlighet I6nar sig har bevisats pa
olika sétt och bevisen fortsétter att samlas,
inte bara inom flygvapnet. Aven 6vriga for-
svarsgrenar, liksom civila foretag, har kon-
staterat att renlighet inte bara ger sékerhet.
Renlighet ger kvalitet, renlighet ir ett livs-
villkkor, ja, renlighet minskar livscykelkost-
naden och ér lonsam.

Sa sdger artikelforfattaren ingenjor Sven
Englund, som inom FFV-U/CVM arbetar med
kvalitetsstyrning. 1962 gjorde han en upp-
miérksammad pionjidrinsats genom att pa
F:U uppdrag utarbeta flygvapnets renlig-
hetsfilosofi och har sedan arbetat med upp-
foljning av hela detta tvarvetenskapliga
komplex. Tillampad renlighetsteknik har sa
smaningom utvecklats och blivit erkédnd
inom de mest skiftande teknikomraden.

jstadkomma den miljé som krivs och de har i de flesta
fall lyckats bra. En del har dock fatt kimpa sig till resur-
ser, eftersom den lokala prioriteringen inte alltid utfallit
formanligt for renlighetsaktiviteterna.

Pi olika sitt kan FFV-U/CVM medverka till atr va-
dorna av lig prioritering begrinsas, i forsta hand genom
de speciella medel F:U stille till forfogande f6r inkép av
viss utrustning. Vi har konstaterat att det foreligger ett

i

Hélla rent gdr litt med moderna stidhjilpmedel.
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behov av vidare utbildning samt Sversittning av teknik-
spraket till ekonomiska termer. F:U har en aktiv verk-
samhet pd ging inom detta omride. Det ir ett intressant

och stimulerande arbete som vi medverkar 1.

s

Rumsklass 2 for slagning av roderlinor (FFV-U|CVM). A

For bydraulapparater behévs klass 3 (F5). W

-

Samtidigt pagir den systematiserade uppf6ljningen och
de mitvirden som vi fir, lagras {6r bearbetning. Vi har
redan ur foreliggande material faet ut tillrickligt mycket
for att nu kunna gdra vissa tgirder. Bl.a. har vi en rad
tekniska order och ytterligare kommer att ges ut inom
kort. Se tabellen.

De grundliggande TOMT 80-94 och 80-100 kommer i
ny upplaga i vir. Aven grundboken “Renlighet i materi-
elhanteringen” (TOMT 80-995) kommer ut i ny omarbe-
tad upplaga, varvid dven hinsyn tagits till utbildningsbe-
hovet.

Rena grdvmaskiner

Vir fickbroschyr ”Renlighet ger sikerhet” skall ges ut i
en sirskild utgdva f6r arméns materielunderhdll. Griv-
maskinstillverkaren Akermans har &versatt vir broschyr
till engelska och tyska och Bofors har tagit fram en
broschyr med vir som forebild. Sandvik AB,
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RENLIGHET
"
SAKERHET

FV och andras utbildningshiften om renlighet.

Coromant-fabriken, som tillverkar hdrdmetallprodukter
av metallpulver, har gett ut broschyren “Renlighet ett
livsvillkor”. Dessa exempel visar att flygvapnets renlig-
hetsfilosofi ir tillimpbar p3 alltfler teknikomraden.

Ni som var med nir renlighetsaktiviteten startade
skulle vil ha ansett det atskilligt 6verdrivet, om vi da
hade pastitt att vidstdende text 10 4r senare skulle &ter-
finnas pd en gravmaskin! Vi ska dterkomma senare med
orsaken till denna allmint accepterade tillimpning av
renlighetsteknik, liksom ndgra andra aspekter pa renlig-
het som kan ge 3terkoppling fran filtet och anvindas i
analys av dagens problem. Vi vill frimst ge konstrukts-
rerna en del rdd for klassning och ekonomerna motiv f6r
att slippa till pengar. Nigra bilder om dagens lokal- och
lokalvirdsstandard fir komplettera detta forsta inligg om
renligheten — en lonsam kvalitetsparameter.
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Centralsug inbyggd i anliggningen ger rationellt stidresul-
tat (FFV-UICVM).



Klass 3 fér flygtele (F10).

TOMT om renlighet

(Vissa dr dnnu inte utgivna nir detta publiceras.)

TOMT 80-94 Miljoklasser for verkstadslokaler

TOMT 80-100 Miljokrav m.m. for system, apparater och kom-
ponenter. Klassificering, Allmint

TOMT 80-101 Klassindelning av rum med avseende pa renlig-
hetsgrad

TOMT 80-72 Transport och forvaringsskydd. Anvisningar f6r
anvindning samt rengdring, kontroll och férvaring

TOMT 80-73 Transport- och forvaringsskydd. Skydd for 6pp-
ningar och hilrum (hinvisar till 82-34, -35, -36, -37, -38 och
39)

TOMT 80-123 Transport och forvaringslidor m.m. {6r internt

bruk. Anvisningar fr anvindning samt rengéring, kontroll och
forvaring

TOMT 80-134 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen i RGC

TOMT 80-159 Ordnings- och stidningsféreskrifter for rena
rum (rumsklass 3) allmint

TOMT 80-160 Ordnings- och stidningsforeskrifter 1 teletek-
niska utrymmen under installation och ombyggnad

TOMT 80-161 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen 1 LFC 1

TOMT 80-162 Ordnings- och stidningsfSreskrifter for vissa
utrymmen vid flottilj

TOMT 80-163 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen i PS 15

TOMT 80-164 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen i PS 66

TOMT 80-165 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen 1 PS 65

TOMT 80-166 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen 1 PS 810

TOMT 80-167 Ordnings- och stidningsféreskrifter for vissa
utrymmen i AKE

TOMT 80-168 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen i OKC

TOMT 80-169 Ordnings- och stidningsfSreskrifter for vissa
utrymmen i SKC

TOMT 80-170 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen i TCC och TWR

TOMT 80-171 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen i TAST

TOMT 80-172 Ordnings- och stidningsforeskrifter f8r vissa
utrymmen i KC

TOMT 80-173 Ordnings- och stidningsforeskrifter for vissa
utrymmen 1 LFC II

TOMT 80-174 Skyddsklader f6r rena rum

TOMT 80-175 Torkdukar.
Anvisningar fr anvindning och férvaring av torkdukar, for
rengdring av materiel med sirskilda krav pd rénlighet

TOMT 80-176 Kontroll av skyddskldder fér rena rum

OBSERVERA

Hydraulsystemet i denna Akerman ar
extremt renl vid leverans. S3 linge
syslemel &r siulet garanlerar special-
filter fortsall renhel.

Nar Ni byter filler eller reparerar
maskinen, f&r ingen smuls komma in

i systemet. €n smulspartikel med etl
hdrsirds tjocklek kan stoppa maskinen,

Damm pd kretskort orsakar Gverledning. A

Hydraulaggregat for Strv 103 monteras i klass 3 (FFV-
U/icvMm) v
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Forfinad teknik kriver renlighet . .. forts.
arbetskrivande insats. Samma sak giller {.6. “omstill-
ning” av ildre lokaler.

Kontrollrutiner {6r byggnader och dess tekniska an-
liggningar, sisom speciell luftkonditionering, har ocksa
utarbetats.

Nir det sedan giller driften tillkommer alla freskrif-
ter fOr utrustning, personlig klidsel, stidhjilpmedel och

Hver og en, som

@ planlegger en aktivitet
@ skriver en bestilling

@ prosjekterer utrustninger
eller lignende,

bar vite,

at hans arbeide

far eller senere

leder til

@ et lokalspgrsmaél

@ et miljgspgrsmal

I Hamar presenterade forf. denna tes pd de fyra nordiska
sprdken. Hir norska.

driftfdreskrifter med &tf6ljande kontroller. For de senare
erfordras - f6rutom mycket omfattande grundkunskap —
en arsenal av mitutrustning och erfarenhet.

Utbildning
Att {3 de ansvariga med pi noterna frin bérjan gick vil
ganska smirtfritt, men nar sidoordnade och understillda
organ skulle borja tillimpa kraven miste en informa-
tions- och utbildningsaktivitet sittas in. Vira broschyrer,
foreskrifter och filmer om Renlighet ger Sikerhet” ut-
gor numera en 1 FV vilkind bakgrund. Och detta mate-
rial anvands givetvis pd alla nivder i olika kurser, dir
aterforing av drifterfarenheter utgor det mest virdefulla
bevismaterialet for att renlighet l6nar sig.
Avslutningsvis framholl John Wivall:
— Vitror att vi kommer att {3 den bista forstdelsen for
det vi vill uppna genom:
att 1 samband med kontroll pd arbetsplatsen samla all
beroérd personal och visa mitresultaten och tala om
hur féroreningar uppkommer
att visa vilka skador som fororeningar i materielen kan
stilla till med
att Overvaka och dterkomma ofta tll de platser som visar
sig ha svarigheter av ett eller annat slag och hjilpa
tillrdrta
att forbattra och om mojligt f5renkla $vervakningen och
utrustningen.
Det hinder s3 mycket pa detta omrade, tekniken gir
framat, snart kanske det finns automatiska utrustningar
ull 6verkomliga priser som kan placeras ut pa de flesta
arbetsplatser och dirmed kan 6vervakningen férenklas.
Men trots allt miste nog en kontroll utévas frin central
instans for att samordna och dtermata erfarenheterna och
folja utvecklingen.
Och kanske det viktigaste: Vi miste medverka till att
apparater och system konstrueras pa ett sidant sitt att de
tdl férekommande féroreningar.

L.

o o
—
" 4
Bekimpa féroreningarna i flygmaterial-
tjdnsten.

Aldre renluftdon (“miljsbinkar”) av
trd gistnar och mdste bytas mot nya av
plat. Sd bir kontrolleras donen med
rékgenerator och aerosolfotometer. P
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Ett antal flygplan 35 far nu luftbromsarna modifi-
erade, en &ndring som innebér forbattrad funktion
av luftbromsarna och rodren. Med hjilp av kraftigt
dimensionerade mandvercylindrar kan évre luft-
bromsparet anvidndas som ett extra héjdroder.
Detta kallas luftbromstrim och férkortas LBT.

Genom Okad spakkraft piverkas, via fjiderstétstinger
med mikrobrytare, de 6vre luftbromsarna till utfillning
och hjilper ull att 6ka den uttagbara lastfaktorn. Vid helt
eller delvis utfillda luftbromsar gir det undre luftbroms-
paret dd mot infallt lige, medan det Svre luftbromsparet
falls ut.

Luftbromsarna nir sina indligen, om spakkraften va-
rit ansatt i ca 2 sekunder. Minskas spakkraften dessférin-
nan, stannar luftbromsarna i di befintliga ligen.

LBT-logiken

Nir den sd kallad LBT-logiken tritt i funktion, upphér
ordinarie spaktrim att fungera samtidigt som spaktrim-
knappen 1 stillet kopplas in f6r mandvrering av luft-
bromsarna. Trimning bakit paverkar LBT-systemet pi
samma sitt som spakkraften. Trimning framat filler in
luftbromsparen och liser upp LBT-logiken nir bida
luftbromsparen nétt infillt lige. Direfter terfis normal
trimfunktion.

Med ordinarie mandverstromstillare kan, vid inkopp-
lad LBT-logik, enbart infillning ske, férutsatt att mi-
krobrytarna pa fjaderstotstingerna i spaken inte ir pi-
verkade. D4 bida luftbromsparen nitt infillt lige sker
upplasning av LBT-logiken, varefter utfillningsfunktio-
nen aterfas.

Samarbete ff och mek

Fore utkorning till start vid dagens forsta flygning ska
luftbromstrimmen funktionsprovas av frare och meka-
niker.

Foraren filler ut luftbromsarna delvis med ordinarie
mandverstromstillare, aktiverar sedan LBT genom att
tora spaken diagonalt och kraftigt trycka den mot vinster
bakre indlige. Med mekanikerns hjilp kontrollerar ff,

att det ovre luftbromsparet rort sig mot utfillt lige,
samtidigt som det undre paret gitt mot infillt lige. Fo-
raren filler sedan in luftbromsarna genom att féra spak-

trimknappen framit.

Funktionsprovet upprepas direfter med den skillna-
den, att foraren trycker spaken mot hdgra bakre indliget
samt att infillning sker med ordinarie luftbromsknapp.
Pi sd satt kontrolleras att mikrobrytarna pi bida fjider-
stotstangerna fungerar.

LBT-modifieringen kriver forstirkning av flygplanets
bakkropp och ingrepp i el- och hydraulsystem. Detta
arbete utférs av FFV UNDERHALLSSEKTORN vid
saval CVV som CVM.

Karl-Runo Sundstrém
FFV-U/CVM

Mekar far ett handtag

I samband med LBT-modifieringen gors en del andra

forbattringar pd de aktuella planen.

e Bromsskirmssystemet forindras, si att skirmen i fort-
sittningen kommer att vara fast monterad till flygpla-
net med si kallad 6kad hillkraft i lismekanismen.
Detta har blivit mjligt, dd man 4ndrat liskolven samt
programsparet 1 lintrumman. Samtidigt fir luckorna en
anordning, som spirrar dem 1 utfillt lige, for att und-
vika att luckorna studsar tillbaka och dirvid eventuellt
hakar upp den utlosta skirmen. Modifieringen kriver
férindrat monteringsforfarande.

e En annan forbittring ir ett fast handtag f6r 6ppning av
forarhuven frin utsidan. Detta har hittills f6r mekani-
kerpersonalen haft sina vilbekanta problem med
ibland betydande foljdskador.

e Till sist kan nimnas att ett hydraullds {6r sporrstillet
monteras, eftersom det hint att sporrstillet fillts in nir
det belastats vid landningar, med stora plitskador pi
flygplanets undersida som f6ljd. Inférandet av liset
kommer att sikerstilla 6verknickningen pa sporrstil-

lets fillmekanism vid liga hydraultryck.
K-RS
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Vid ett anfall mot Berlin natten mellan den 23-24 augusti
1943, skadades svirt ett engelskt bombplan av tysk jakt
och luftvirn.

Piloten satte kurs norrut for att nd Sverige, Kursen var
mot Sandhammarens fyr i sydostra Skine. Tidigt pi
morgonen den 24 nddlandade fp! pi havet nigon dis-
tansminut frén fyren.

Besittmingen, som hade gummibdt ombord, tog nu
denna och paddlade mot land, fyrpersonalen gick ut i sin
bét och hjilpte besittningen iland, militir tog sedan hand
om besittningen.

Man f5rsokte nu bogsera fpl till nigon av hamnarna
Kiseberga eller Skillinge men bogserlinorna brast, fpl
skar ner och sj6nk nigot. D3 besl5ts att dra in fpl till
nirmaste strand och det blev ca 1 km No Sandhamma-
rens fyr. Fpl drogs till stranden med hjilp av histar,
traktorer och tvd lindomkrafter linade frin Svenska
Sockerfabriks A/B. Fpl hamnade nu intill ett fort ingi-
ende 1 Per Albin-linjen. Medan fpl l3g vid stranden de-
monterades motorerna och en hel del 165 utrustning bér-
gades, bl.a. franska och belgiska pengar. Nir man under
birgningen en dag kom till stranden f6r atr fortsitta
arbetet var fpl borta. I det hardare vidret hade sjon vuxit,
fpl hade sugits ut, havsbotten indrats och begravt fpl.
Det fanns alltsd {6r tillfallet ej ndgot mer att birga, arbe-
tet avbrots i borjan av oktober 1943,

P3 grund av att havsbotten indras, beroende av vind,
§)6 och strom, har vid olika tillfillen under aren delar av
fpl varit synliga ovan havsbotten, enligt vittne lir militir
personal skjutit ett par laddningar i fpl ndgon ging ett par
tre 4r efter kriget.

Larm om stdrtning
Larm gick i massmedia att ett fpl stdrtat i nirheten av
Sandhammaren sommaren 1971. Chefen milo/syd be-
ordrade C Fol1 att birga fpl. Det visade sig nu att det var
den gamla Halifaxbombaren. Man satte iging biargningen
med folk frin armén och marinen. Under arbetet kom
man 1 kontakt med en av besittningsminnen frin fpl, en
kanadensare. Han misstinkte att bomber fanns kvar i de
bombstill som idr placerade i vingarna nirmast fpl-
kroppen. Arbetet avbréts med hinsyn tll olycksrisken.
Forfattaren till denna artikel som flera ginger utfort
uppdrag 4t milo/s tygavd, birgat bomber, am mm fore-
slog nu en magnetisk undersdkning av haveriplatsen,
denna utfordes 1972.

Béargningen slutférs

For att birga kvarvarande fpl-delar och oskadliggora
eventuella bomber fick C milo/s av Kungl. Maj:t somma-
ren 1973 de pengar som behévdes f6r birgningen. Anbud
limnades frin olika firmor. Olika metoder presentera-
des. En metod var att spinta med stilspint runt fpl,
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pumpa undan vattnet och sedan griva fram fpl. En annan
firma skulle med ett mudderverk muddra upp en skydd-
svall runt fpl, sedan suga upp sand och friligga fpl.
Firman med mudderverket fick arbetet beroende pi be-

T m———y

De som gjorde det. A

Bomstill med kroken utlost. W

tydligt ligre anbud. Forfattaren utsigs till réjningsledare.

Efter ett par dagar havererade mudderverket, sjon blev
ibland for grov och detta klarade inte mudderverket.
Verkert fick tas till hamn och repareras, direfter drogs
verket upp pi stranden varifrin man s6g hal i havsbotten
och med dykares hjilp kunde man bit for bit "fiska upp
fpl”.

Efter ca 4 manaders arbete var fpl birgat och mudder-
verket minga ginger reparerat.

Det som gav de stora magnetiska utslagen har varit
stildetaljer, sisom motorfundament, mandvercylindrar,
pansarplitar, gamla ankare (som varit 1 bruk vid tidigare
birgningsforsok) m.m.

Resultatet av birgningen ir att de resterande delarna
av fpl tagits upp liksom en hel del radio-, radar-,
bombfillnings- och navigeringsutrustning samt en
mingd kspam.

F 10 personal som varit med under arbetet har fétt
virdefulla erfarenheter vid birgning till sjdss.

Bra ir ocksi, att man nu med sikerhet vet att inga
bomber finns under de badande sommargisterna pd

Ssterlen-kusten.
Gote Aderth F10

Risktagande

’Forslag till handledning i behovsberdkning av reservma-
teriel” heter en analytisk utredning som utforts vid For-
svarets teletekniska laboratorium (FTL) och vars forsta
resultat i dagarna har framlagts. Man skisserar dir bl a
den grundliggande metodiken vid genomférande av be-
hovsberikningar avseende utbytesenheter. Man papekar
att {6r reservmateriel giller, att dven om de antaganden
pa vilka berikningen ir grundad, ifrdga om felintensitet,
drifttid, reparationstid etc, ar riktiga, sa kan den verkliga
efterfrigan ind3 vara storre under nigon tidsperiod in
det framriknade behover. Resultatet blir da restnote-
ringar, sankt tillginglighet mm med reducerad handlings-
frihet for forbandschefen som yttersta konsekvens.

Att faststilla behovet av reservmateriel innebir silunda
inte blott att ange det antal av olika artiklar som bér
anskaffas, utan dessutom att samtidigt ange vilken risk
man dirvid 16per for att — under lingre eller kortare
perioder — restnoteringar skall forekomma. Ju ligre risk
man vill ha, desto mer fir man vara beredd investera i
antal artiklar.

Intuitiv uppfattning

For en taktisk chef kanske inte begreppet “bristrisk™ ger
nigon intuitiv uppfattning om hur eventuella restnote-
ringar paverkar tillgingligheten hos hans materiel och
dirmed hans handlingsfriher. A andra sidan paverkas
iven tillgingligheten hos hans materiel av annat n brist
p4 reservmateriel, t ex brist pi mekaniker, brist pa verk-
stadsutrustning.

Det torde dirfér vara befogat — ej blott av berdknings-
tekniska skil — att stilla en viss investering i reservmate-
riel i relation till den resulterande bristrisken och inte till
nagot dverordnat effektivitetsmatt. Hirigenom far man,
framhiller utredarna, ett enkelt kontrollinstrument nir
det giller att ”ta pulsen” pa verkligheten. Om en obser-
verad frekvens av restnoteringar kommer att avvika frin
den accepterade bristrisk, pa vilken ett anskaffningsbe-
slut grundades, si kan detta bero pd att grunddata inte
innehills, t ex felintensitet, drifttidsuttag etc. Dessa data
kan di justeras och en reviderad behovsberikning ge-
nomfdras.

Det ir silunda helt klart, att ju mera man ir beredd art
investera i reservmateriel, desto mindre ir bristrisken. l

Opaverkad

Veteranleden glesnar for varje dag, men deras minne
lever — atminstone i historier.

Nir marinflyget var ungt styrdes marinens flygverk-
stider av divarande torpedingenjoren Erik Sjogren — se-
dermera flygdirektor.” Under sig hade han Arvid Falke -
legendarisk flygdirektér, men di civilanstalld.

Genom omstindigheter hade Falke handlat fel och
inkallades till Sjdgren och blev utskilld efter noter. Falke
stod lugnt och hérde tyst pa. Han bytte fot d och di och
avvaktade. Nir avbasningen pigitt en halv timme pus-
tade Sjdgren ut, varvid Falke lugnt frigade:

— Var det nigot mer Du ville ha sagt? Annars kan jag
jugs . . .Sjdgren blev stum.
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FMV-F:UT har nyligen fran Siemens i Miinchen
bestéllt sex vitbrusmaétplatser. Instrumenten
kommer att fordelas till TSB for att anvandas vid
underhallet av fdrsvarets fasta radioldnknat,
FFRL.

Kraven pa FFRL har pi senare ir 6kat visentligt till f51jd
av att ndtets omfattning har 6kat samt att det fir férmedla
alltmer avancerade signaler. FFRL har iven successivt
indrat status frén att ha utgjorr alternativirbindelser till
att utgdra primarforbindelser.

For att forvissa sig om hur nitet klarar de 6kade kvali-
tetskraven och den 6kande trafikbeliggningen behdvs en
metod som simulerar full belastning. Med vitbrusmiit-
ning kan detta erhillas f6r mingkanals talsystem. Meto-
den ir rekommenderad av CCIR (Comité Consultative
Internationale Radiocomunication)). Vid samtidig 6ver-
foring av minga telefonkanaler anvinds nigon form av
multiplexmetod. Den for nirvarande dominerande me-
toden for 6verforing av tal och data ir frekvensdelnings-
multiplexen (FDM). Metoden ir ett realtidsystem dvs.
information verfors samtidigt i alla kanalerna.

En annan metod ir tidsdelningsmultiplexen (TDM). I
detta system samplas kanalerna i tidsf5ljd och informa-
tionen Gverfrs for en kanal 3t gingen.

En radiolinkforbindelse for &verforing av t.ex. 300
kanaler kan schematiskt ritas som bild.

-—

Prineip tor rediolankférbindetse

Talsignalen for varje kanal omfattar frekvensbandet
0,3-3,4 kHz. I multiplexutrustningen (FDM) uppmodu-
leras talkanalerna till ett hégre frekvenslige genom mo-
dulering med en for varje kanal bestimd birfrekvens. 12
talkanaler uppmodulerade pi detta sitt bildar en 12-
grupp med ett frekvenslige som framgir av bild.
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Kanal nr

Frekvens

Frekvenslige £6r 12-grupp

Kanalerna staplade

5 stycken 12-grupper omvandlas frekvensmissigt och
bildar en 60-grupp och 5 st 60-grupper bildar sedan en
300-grupp inom bandet 60-1296 kHz. Ut frin multi-
plexutrustningen i det s.k. basbandet ligger alltsi alla
kanalerna staplade frekvensmissigt efter varandra.

Fran multiplexutrustningen matas basbandet till radio-
linkutrustningen f6r uppmodulering till t.ex. 2 eller 7
GHz.

Ett belastat telefonsystem kan simuleras med bandbe-
grinsat vitt brus, d.v.s. brusets effekttithet ir konstant
6ver hela frekvensbandet. Vid vitbrusmitning ersitts
multiplexutrustningens sindardel av en brusgenerator
som for 300-kanalsfallet limnar vitt brus inom bandet
60-1296 kHz. Nividn pi bruset ir rekommenderad av
CCIR och bygger pd berikningar med hinsyn till an-
vindningen av talkanalerna under s.k. brad timme.

I brusbandet frin brusgeneratorn ligger man in tre
bandstoppfilter med en talkanals bredd vardera. Detta
ger ett forhdllande som 4r likvirdigt med ett fullt belastat
system med undantag f6r tre tysta kanaler.

Bred- och smalbandigt
Pa andra sidan av radiolinkhoppet inkopplas i stillet for
multiplexutrustningens mottagardel en brusmottagare
som miter bruset bide bredbandigt och smalbandigt.
Den bredbandiga mottagaren miter det totala bruset
som kommer frin radiolinkutrustningen och ger alltsi en
indikering pd om basbandsnivin ir korrekt. Den smal-
bandiga mottagaren ir avstimd till samma frekvenser
som bandstoppfiltren.
Brusmottagaren miter alltsi bruset i de tysta kana-
lerna. Instrumentet ar direke kalibrerat i signalbrusfor-
hillande psophometriskt vigt, dvs. man har tagit hinsyn




TIFFE:s lilla sifferlek f6r matematikintresserade lisare i nr
3/73 slog tydligen an ordentligt. Av ett 20-tal ritta 16s-
ningar har vi nu med lottens hjilp sorterat ut 15 som har
sin bokbel6ning att vianta. De 15 pristagarna har dess-
utom limnat en utférlig beskrivning av sin 18sningsme-
tod, vilket vi tackar fér. Vi kan heller inte underlita

Losningen:
NOSE 5720
CONE 9750
UPON 8475
+OCEAN 79035
RESCUE 102980

citera vad meteorolog Kjell Moberg, 1 Hkpdiv, skriver:
?Tack f6r et trevligt problem och en bra och lirorik
tidskrift.” Vpl finriken Bo Carlsson 1 Helsingborg blev
si inspirerad av matte-problemet att han egenhindigt
konstruerade ett TIFF-korsord, som fir bli virt hu-
vudbry denna ging, se annan plats i detta nummer.

Tack for visat intresse och for alla trevliga och upp-
muntrande hilsningar Och ni som inte vann en bok
denna ging: fortréttas inte, nista ging har ni kanske
bittre lycka.

Pristagarna:

Foljande tivlingsdeltagare har var sin trevlig bok att
vinta i beldning. Vi gratulerar Sven-Erik Sjostedt,
FMV-F:FE, Ernst Estulf, Avd 6, F7, Rolf Nyberg, 5
komp F11, Gunnar Willig, Robotdiv. F10, Sven Linder,
FMV-M:VP, Gunnar Lindblom, Lingonvigen 17 D,
Lindesberg, Walter Darestam, Angelholm, Nils Lind-
blom, FMV-F:LB/ELB2, Mats Gustavson, Grimma-
redsvigen 95 A, Vistra Frélunda, Erik Johansson, Avd
2, F11, Lars Akesson FFV-U CVV, K. E. Winnberg,
FFV-U/CVM, Lennart Trangius, Flygsimulator, F4,
Arne Arvidsson, Bobergsgatan 3, Linkoping samt Kjell
Moberg, 1 Hkpdiv, Hirsfjirden.

till att 6rat har varierande kinslighet {6r storspanningar
pa olika frekvenser.

Det uppmitta bruset i mitkanalerna bestdr dels av
termiskt brus och dels av intermodulationsbrus frin den
6vriga delen av basbandet, dvs. Sverhdrning mellan tal-
kanalerna.

Det termiska bruset bestims 1 huvudsak av insignalen
till radiolinkmottagaren samt brusfaktorn medan inter-
modulationsbruset uppkommer pi grund av olinjiriteter
i 6verforingen.

Sammanfattningsvis kan sigas att vitbrusmetoden si-
mulerar t.ex. ett 300-kanalsystem dar 297 kanaler ir upp-

Brus- Rt Radio-
generatar stopp ik
filter

Brusbandbredd

bestdmd av

HP- och LP-filter 70 534 1248 kHz

:/// //
60 1296 kHz 60 1296 kHz

tagna av abonnenter och de dterstiende 3 anvinds for att
lyssna pa verh6rningen frin de 297 telefonsamtalen,

Vitbrusmitplatsen ir dven avsedd att anvindas for kva-
litetsuppféljningar under lingre tid. Av den anledningen
ir samtliga funktioner pd vitbrusmitplatsen fjarrstyr-
bara. For registrering finns skrivarutging pi bide den
bredbandiga och smalbandiga mottagaren.

De bestillda vitbrusmitplatserna som kommer att le-
vereras under juli 1974 ir bestyckade f6r mitning 1 24,
120 och 300-kanalsystem.

Moijlighet finns dock att mita i upp till 2700-
kanalsystem.

Hans-Géran Jobansson FFV-U/CVA

Radio- Brus-
lank mottagare

Passband
brusmottagare

Termiskt

\ brus

Intermaodula-
tionsbrus

Brustillskott i kanalerna

Princip vitbrusméitning
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Den 1 juli 1973 6verférdes c:a 320 man, marktele-
personal, till F10. Denna personal skulle tillsam-
mans med den tidigare vid F10 befintliga markte-
lepersonalen ingd i en personalunion, som avsags
underlatta inférandet av teleservicebasorganisa-
tionen, TSBS. Verksamheten har sedan namnt da-
tum bedrivits i en provisorisk organisation under
ledning av tekniske chefen F10. Verksamhetsféltet
for TSBS ar sektorerna S1, S2 och W2. Den markte-
letekniska driften och underhéllet berér ej enbart
flygmateriel utan é@ven tj@nster fér OriIBV och GbK.

Ledningen har frin F10 sida frimst omfattat dtgirder av
ekonomisk och personaladministrativ art. Bakom kulis-
serna har ett omfattande arbete nedlagts, som visentligt
kommer att underlatta 6vergingen till och organiseran-
det av TSBS. I 6vrigt har den direkta tekniska ledningen
fungerat som under tidigare 4r. F10 har silunda varken
haft uppgift eller kapacitet att inskrida med nigon regio-
nalt teknisk eller direkt arbetsledande funktion.

Under hosten 1973 har personal ur F10 inklusive TSBS
(prov) haft tillfille att f5lja FMV arbete f6r TSB detaljor-
ganisation. Fortlopande har CF10 utgivit (vidarebeford-
rat FMV-K:VD) information om organisationsarbetet.

Ett bland de mera vasentliga leden i det perso-
nalorganisatoriska arbetet har varit att grunda
féretagsnimnden TSBS. Detta skedde den 22
jan. 1974. Flottilichefen, 6versten U. Cappelen-
Smith, har nu att svinga ordférandekiubban vid
F10 tre olika foretagsnamnder. Ar han inte dar-
med krigsmaktens meste féretagsnamndsord-
féorande?

Foretagsnimnden TSBS ir sammansatt av 16 ledaméter,
hilften representerar myndigheten F10 och hilften per-
sonalorganisationerna FCTF och SF. Varje ledamot har
en personlig suppleant. Visst har det varit lingdragna
interna Gverliggningar och diskussioner innan de olika
personalorganisationerna kunnat ena sig om sin represen-
tation. Nu har dock CF10, fférv. S. Simonsson och
fverkm E. Starck FCTF samt frdm B. Ottosson och
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Knut Ingbert SF undertecknat verenskommelsen om att
intritta nimnden.

Vid ett konstituerande nimndmoéte, som det hir
nimnda, blir det minga punkter att avhandla. Till vice
ordf. valdes fvm Starck och till sekr., utom nimnden,
Maj-Britt Falkstad. Beslut fattades att inritta arbetsplat-
sutskott vid replipunkterna i Kallinge (TV3) och Géte-
borg (FTG). De nybildade férslagskommittéerna med
tding Olin resp. fding Ardin som sammankallande hop-
pas helt naturligt att minga kloka och rikligt beldnade
forslagsirenden skall passera deras hinder. Sirskilda an-
passningsgrupper kommer att inrdttas vid TV3 och FTG.
Beslut fattades att arbetarskyddsirenden ’som hamnar
mellan stolarna” skall behandlas av nimnden. - Natur-
ligtvis limnades information. FMV férslag till TSB-
organisation satt 1 varje ledamots hand. Det frigades och
det diskuterades. Allt avslutades med gemensam middag
pa F10-restaurangen Lergéken.

Tvi nya skyddskommittéer har under hdsten 1973
bildats vid FTG och TV3. F10 har nu inom sin organisa-

>

Ouwerste U. Cappelen-Smith, fom E. Starck FCTF och

frdm B. Ottosson SF undertecknar féretagsnimndsavtalet
F10/TSBS.
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var Sveriges forsta flygforband med utpréaglad jaktforsvarsuppgift?

var Flygvapnets forsta moderférband fér STRIL 60?

upprattade landets forsta flygtransportdivision?

var Flygvapnets forsta forband som tillférdes helikoptrar?
tillkom som Kungliga Svea Flygflottilj 1938 under trycket av krigshot och nedligges nu den

30 juni 1974 som Kungliga Svea Flygkar?

Detta och mycket mera skildras i den bok om F 8, som
torbandets foretagsnimnd utgivit som en minnesskrift
for dem som tjanstgjort dir och som en informations-
killa f6r dem som vill veta nigot om det som hint under
de 59 4r, som det flugits pd Barkarby.

Higerstalundsfiltet vid Barkarby historia ir lingre an
F 8:s. Filtet anvindes redan 1915 av “arméns flygva-
pen”. Det var Stockholms enda anvindbara flygfilt
(Ladugirdsgirde var allmin plats) dnda ull 1936 och
utnyttjades séval militart som civilt. Redan 1926 placera-
des hir ”Stabens flygavdelning” i samband med det sjalv-

standiga flygvapnets uppsittning.

Kungl. Svea flygflottilj, F8
1938—1974

Kungl. Svea Flygflottiljs forste chef dversten Georg
Girdin — avled den 14 december 1973 — hade redan
tidigare utbildat manga jaktflygare och var ritt man att
leda den forsta jaktflottiljen. Dess forsta flygplan var
Gloster Gladiator — J 8. I boken finns en overskidlig
kalender dir flottiljens mirkligaste forindringar kan f5l-
jas till jakt-erans slut 1963, d& enheten blev Kungl. Svea
Flygkir med RB 368 som huvudbevipning. I denna ka-
lender framgar ocksé att F 8 varit vird f6r manga celebra
utlindska forbands- och personbesok samt varit organi-
sator for Sveriges deltagande i internationella uppdrag
sisom  “Norsel”-expeditionen 1951, med FN-
observatorer 1 Libanon 1958 och som flygstyrka 1 Kongo
1961. F 8 var ocksa en av de fa flottiljer som hade egen
militdrorkester.

Boken om F 8 har ménga forfattare och var och en
skildrar sin fas eller epok. Likasd dr boken vilillustrerad
med delvis unika bilder. Bl.a. finns en bild av ett av de
flygplan J 9 — Seversky Republic EPI P-35, som inte
levererades till Sverige 1941 utan sindes av USA till
Filippinerna med de svenska nationalitetsbeteckningarna
och deltog 1 en luftdrabbning. Resultatet var dock ned-
sliende, si det blev ] 9:s enda eldprov.

Boken kan kopas frin F 8 foretagsnamnd, fack, 175 20
Jarfilla. Satt in 37:— pd postgirokonto 12 70 05 — 7 sa
kommer den. u

tion sammanlagt fyra skyddskommittéer. Med hinvis-
ning till § 7 a1 den nya arbetarskyddslagen kommer F10
att hemstilla att vissa arbetarskyddsfrigor lokalt behand-
las vid de myndigheter som kommer att hysa TSBS per-
sonal vid sina anliggningar. P4 motsvarande sitt avses
dessa myndigheter att tillskrivas vad giller representation
1 lokala foretagsnimnder.

Ja, ovanstdende ir nagra glimtar ur och om TSB verk-
samhet.

Olika synpunkter om TSB verksamhet har under detta
provisoriska organisationsar jimkats samman. Vi gir nu
mot en for krigsmakten samlad och sluten regional orga-
nisation for verkstillighet av den markteletekniska drif-

ten och underhillet. Det slutliga forslaget till TSB-
organisation, som 1974.01.29 av FMV limnats tll Ko-
nungen, inger forhoppning och tilltro. Visst hade man
hoppats att lasningen till 865 man for hela TSB varit
mindre fixerad. Under en 6vergingstid finns en liten
Sverkapacitet — dock ej for krigsorganisationen. Ingen
kommer, vad man uttalat, att avskedas. Bide kvalitativa
och kvantitativa krav skall uppfyllas.

Det finns grund framhélla att man inom F10/TSBS kan
se kommande &r an med tillforsikt. Krigsmakten 1 sédra
Sverige skall ges en god markteleteknisk service.

Géran Tidman
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KUNGLIG BELONING

HM Konungen hdlsar pd stabstrafikledarna S Larsson och
Y Paulsson.

Thirdighet och framsynthet kan bli kungligt belénade.
Det har den duktiga duon Yngve Paulsson och Sven
Larsson - bida stabstrafikledare vid flygstaben — fitt
bevisat. Nirmare bestimt vid Kungl. Krigsvetenskaps-
akademiens hégtidsdag, den 177:e 1 ordningen i den ire-

vordiga sammanslutningens historia, di de bida minnen
ur unge kungens hand fick mottaga beléningar ur ma-
karna Lars och Astrid Albergers fond. Summa stor 3.500
kr f6r Paulsson — numera utlinad” som avdelningsdi-
rektor till luftfartsverkets centralférvaltning — och 2.500
kr f6r Larsson.

Som motiv for beloningarna anfordes “framsynta och
ihirdiga insatser inom flygtrafikledningstjinsten, vilka
varit och dr av stor betydelse f6r den militara och civila
luftfarten”. Insatsen konkretiseras frimst i PUFYL, pla-
nen fér utbyggnad av flygtrafikledningstjinsten inom
krigsmakten — vilken {.5. faststilldes redan den 21 mars
1966 av CFV. Den plan duon di framlade var det sam-
lande verk dir man analyserade kraven infér framtiden
och skisserade forutsittningarna , tekniskt och operativt.

Utwvecklingen inom luftfarten har sannerligen varit be-
tjant av PUFYL. Lét oss bara nimna nigra hérnstenar i
denna jittebyggnad: den nyligen fullbordade Ostgéta
Kontroll vid F13 och dess féregingare Skine Kontroll i
Ljungbyhed. Sammanlagt tio moderna terminalkontroll-
centraler inryms i PUFYL, férutom 4tta terminalradar-
stationer 'S 810. De sistnimnda ir i huvudsak klara.

Den framsynta och ihirdiga duon ir av skinsk extra-
tion, fran Perstorp respektive Lund. Kanske ir det en
forklaring till ihirdigheten?

Ola

FMV Arsorienteringar 1973

Militdrt exakt klockan 14.00 onsdagen den 28 november
kom den forsta tonen till den ingingsmarsch som FMV
orkesterforening inledde FMV A4rsorientering med.
Dagen fore hade huvudavdelning f6r marinmateriel haft
sitt program och till de nirmaste dagarna sedan huvu-
davdelning f6r flygmateriel haft sin genomgang hade hu-
vudavdelningarna fr administration och armémateriel
kallats.

Vid dagens program ignades férsta timmen till en
mycket omvixlande kor- och orkesterkonsert med in-
flickade presentationer av andra fritidsaktiviteter samt
propaganda f6r driftvirnet inom FMV. Speciellt vickte
fotoklubbens ljus- och ljudspel” berittigat uppseende
och visade att Stockholm verkligen ir en vacker stad.

Generaldirektor Sten Wahlin talade direfter mycket
klart och lattfGrstieligt om inflytande och medansvar —
arbetsresultat och arbetstillfredsstillelse. Forssk med
fordjupad arbetsdemokrati kommer att pabérjas viren
1974 for att prova ett visentligt vidgat medinflytande
inom de irendegrupper som berér alla anstillda och de-
ras forhillande pd arbetsplatsen. Vidare talade gd om
omorganisationen och personalminskningen. Férst nu
kan man skénja slutet av omorganisationen, men omlo-
kalisering av vissa grenar terstir. Denna har kritiserats
och f6r- och nackdelarna har diskuterats. Det ir arbets-
resultatet som ir det visentliga. Betriffande den anbe-
fallda personalminskningen pa 400 si aterstir innu en
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Generaldirektor Sten Wablin orienterar om FMV organisa-
tion.

del. Nigra avskedanden kommer inte i friga, utan
minskningen 16ses genom naturlig avging.

Av aktualiteter av obehagligare art berdrdes Mai
Wechselmanns film om Viggen, som ir ett praktverk av
falsk journalistik. Genom limpliga klippningar av interv-
juer har man kunnat fi ut raka motsatsen av vad de
utfrigade personerna verkligen hade sagt. Vidare fanns
dir uppenbara och groteska sak- och sifferfel. Vad fil-
mens syftemal var kan man litt forsti. Aven IB-frigan
ber6rdes och det ir ju uppenbart att ett land med ett gott
underrittelsevisen kan spara stora kostnader ur bered-
skapssynpunkt.



Ett brev betyder

sa
mycket...

...om det kommer fram

Frin flera hill pipekas att indrade adresser till olika
instanser inte tringer igenom, varfér kommunikatio-
nerna forsenas. Speciellt klagar man hos adressaterna 1
Malmslitt, vars postkontor bytt bide namn och post-
nummer.

Frin F:T (f.d FC) framhills att posten gir fel genom
att avsindarna alltjamt anvinder det gamla postnumret
och den gamla benimningen pi poststationen i Malm-
slitt, som postverket sedan ett ir tillbaka kallar LIN-
KOPING, foregitt av olika postnummer {6r olika adres-
sater: Det galler att ange ritt adress om forsindelserna
inte skall forsenas.

I sammanhanget bor pipekas att det i FV alltjimt
cirkulerar gamla provpasar {6r SOAP-kontroll och de
proven fdr helt enkelt inte forsenas pd vig till FFV-U
materiallaboratoriet vid CVM. Anvind p3sar med ritt
adress. Nya sidana ir utsinda. S4 hir miste posten nu-
mera adresseras till aktuella instanser i Linkdping:

F:T (f.d. FC)

FORSVARETS MATERIELVERK

Huvudavdelning for flygmateriel CVM

Provningsavdelningen

580 13 LINKOPING
F:QF

FORSVARETS MATERIELVERK

Apropé nya adresser har FFV-U servicekontor och tele-
serviceverkstad i Stockholm ocks3 nya adresser. Teleser-
viceverkstaden ligger pd Grimstagatan 89, 162 27 Vil--
lingby, tfn 08-87 50 86. Dir gor man kalibrering, tillsyn
och reparation av oscilloskop, generatorer (LF, puls och
HF), frekvenstidsmatare, digitala multimetrar, universal-
instrument m.m. Dessutom utférs leveranskontroll av
nyinkopta instrument. Allt huvudsakligen 4t forsvarets
olika anliggningar i regionen.

I frihamnen ligger FFV-U Stockholmskontoret som
inte har direkt med serviceverkstaden i Villingby att géra
utan arbetar 4t FMV inom omridena systemplanering,

3 INGANG
FFV UNDERHALLSSEKTORN
|Stockholmskontoret
100 56 STOCKHOLMS FRIHAMM

Telefon
08/60 B2 25 shar
wi 7 95 90 ank 180,181 eller 183

Lindarangivagen

FFV-U/CVM F3
FFV UNDERHALLSSEKTORN

Kungl Ostgéta Flygflottilj
Malmslart

581 82 LINKOPING Fack

580 13 LINKOPING
(fran 74-07-01:
F13 M

Kontrollavdelningen Kungl Brivalla flygflottiljs
. . . Flygplanskontrollen detachement pd Malmen
Betriffande F:QU|CVM se artikel pd SAAB-SCANIA AB Fack

sidan 7 om FMV-F Underbillskon-
trollen.

4

Under en 10-minuters rast kunde man bese FMV:s ut-
stillning i foajen. Frimst lade man mirke till den nya
armémotorcykeln frin Higglund & Soner, ramen ir till-
lika bensintank, hjulen ir lagrade pi tappar i stillet for
axlar. Motorcykeln kan koras utan manuell vixling inom
fartomrddet 4 km/tim till 160 km/tim.

General $S-O Olin talade sedan om ny flygmateriel
samtidigt som ljusbilder och en liten filmsnutt om ro-
botskjutning frin flygplan mot markmal visades. Efter
visning av en FMV-filmjournal, upptagen av materiel-
verkets egen fotograf Birger Ronnbick, presenterade ge-
neral C-G Stdhl enheten {6r centralplanering, dess upp-
gifter och verksamhet. Programenligt precis 16.45 var
genomgingen slut.

Till drsorienteringarna utkom FMYV 4irsskrift 1973 och
sildes FMV:s emblem som rockslagsmirke, berlock,

manschettknappar och klubbjacksmirke.
RFB

581 88 LINKOPING

580 13 LINKOPING)

markradio, markradar och montage. Skissen visar hur
man hittar dit.

Varfor F:T

Vi har fatt frigan varfdr inte provningsavdelningen
férkortas P, f6r provning? Jo det férklaras med att P
redan var en upptagen bokstav, for planeringen (F:P),
varfor man fick ta nigon annan ledig bokstav. Det
blev T.

Senare har man gissat att T skall std {6r test, men
det ir en efterhandskonstruktion utan betydelse. Det
hir med bokstavsbeteckningar ir svirt det — och be-
tyder inte alltid nigot sirskilt. Det 4r bara att accep-
tera, och lira sig.

FC far kallas FC

Provningsavdelningens (F:T) verksamhet i Linko-
ping (Malmslitt) har fitt indrade byr3- och sek-
tionsbeteckningar, som numera férkortas F:FC.

FC ir allts3 ett samlande begrepp for F:T en-
heter pd Malmen, men postadressen skall vara som
ovan, I Karlsborg betecknas F:T verksamhet F:RFK
och i Vidsel F:RFN.
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’TEENEFMLDIHEK.TOH I

FORSVARETS MATERIELVERK

Fmv-ce [ Fava Fuvm FMV-F

’ CENTRAL- HUVUDAVDELNINGEN | | HUVUDAVDELNINGEN | | HUVUDAVDELNINGEN
PLANERINGEN | | FOR ARMEMATERIEL FOR MARINMATERIEL FOR FLYGMATERIEL
Teknisk plan Planerjngen Planeringen Planeringen
Ekonomisk plan Vapenavdelningen Vapenavdelning Allménna enheten
Industriplan Ammunitionsavdelning Fartygsavdelning Vapenavdelning
Kansli Fordonsavdelning Inkdpsavdelning Flygplanavdelning

Sambandsavdelning
Intendenturavdeining
Inkopsavdelning
Underh&ilsavdelning
Kontrollavdelning

Underh3lisavdelning
Kontrollavdelning

Stridsledningsavdelning
Provningsavdelning
Inkdpsavdelning
Underh3lisavdelning
Kontrollavdelning

FMV-K

FMV-B

HUVUDAVDELNINGEN
| KARLSTAD

HUVUDAVDELNINGEN
FOR ADMINISTRATION

Planeringen
Farplagnadsavdelningen
Farradsavdelningen
Verkstadsavdelningen
Biluttagningen

Juridiska byrén
Organisationsbyrdn
Personalbyrdn
Kameralbyran
Normalieavdeiningen
Centralexpedition

FMV

orga-
nisa-

tion

Den 1 april 1974 gick materielverket in i steg 2,
d v s sin slutliga organisation.

Steg 1 som genomfordes redan den 10 december
1973, innebar omorganisation och tillsittning av
chefer pi A och B-nivi, dvs avdelningar och
byrier (kontor). Chefer for C-enheter (sektion, en-
het eller funktion), samt Gvrig personal tillsitts i
steg 2.

En forutsittning vid omorganisationen har varit
att minska antal nivder. Av den anledningen organi-

seras inte ligre ner in till sektion (motsvarande)
inom FMV.

For F:U innebir den nya organisationen att un-
derhillsavdelningen, som tidigare bestod av 2 byrier
och en centralsektion, nu fir sju enheter pd byri-
nivi, vilket bittre dverensstimmer med Gvriga av-
delningars organisation inom FMV.

TIFF 4terkommer i senare nummer med nirmare
presentation av arbetsférdelningen inom underhalls-
avdelningen.

UNDERHALLSAVDELNINGEN
Chef: Tekn.dic J-O Arman

r

1
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Projektnatanhet
Chef:
Fbing S Rydell

Program och
ekonomienhet
Chef:

Fdir

Farvaltningssektion
Chef:

Bdir
Ekonomisektion

Chef:
Bdir K Filipsson

Organisationssektion
Chef:
Bdir O Nilsson

Produktionssektion
Chef:
Bdir S de Wall

Marktelesektion
hef:

Bdir R Hjadrter

Flygelektronik-

sektion

Chef:

Bdir D Degerman

Anlaggningssektion
Chet:
Bdir J Wivall

Driftdatasektion
Chet:
Bdir G Egelnoff

Brand-,réddnings o
bargningsmateriel
Chef:

Bdir

Fordonsenhet
Chef:

Fbing L Runstedr

Inkdpssektion
Chef!
Bdir S Olsson

Farridssektion
Chef:

Bdir S-E Lundahi

Underhaiisplanering] | Plankontor Driftbyrd Teknisk byré Flygbasmateriel- Reservdelsbyr Personal och uth-
(F:uA) (F:UP) (F:UD) (F:UT) kontor (F:UB) (F:UR) kontor (F:PU)
Chef: Chef: Chef: Chef: Chef: Chef; Chef:
Avddir N Romander] | Avddir E Vintheden | | Oing 5-A Platemar Oing R Klitte Avddir O Bjérkman | | Oing A Thorsén Bing N Ehrning
Aliman enhet Centralenhet Centralsektion Centralsektion Centralenhet Ekonomisaktion Centralenhet
Chef: Chet: Chef: Chet: Chef: Chef: Chef:
Fhint Bdir Bdir 5-A Redving Bdir Bdir Kamrer B Holmgvist § | Fdir
Intendentsenhet Flygsystemenhat Farbandssektion flyg] | Fiygplansektion Fiygfaltarbets- Organisationssektion] | Personalenhet
Chet: Chef: Chef: Chef: Chef: Chef: Chef:
Fbint P Ahlstrom Bdir J Osterberg Fdir Fdir Fbing R Benkelius Bdir S Norén (Fdir)
Marksystemenhet Farbandssektion Bas- och vapen- Tankningsmateriel Teknisk sektion Uthildning fpl
Chet; marktele sektion Chef: Chef: Chef:
Bdir B Skarhammar Chef: Chet: Fbing Thorstensson Fdir § Larsson Bdir
Fdir Bdir G Richard

Uthildning , stril
Chef:
Fhing A Steen

Utbildning samband
Chef:
Fhing B Langstad

1974-03-25

Under C F:U sorterar dessutom en enhet for drift-
sakerhetsfrigor och en militarassistent,




Se till dina stolpskor, om inte nagon annan gor
det! Denna ldtta travestering kan man utan vidare
instémma i med anledning av Arbetarskyddssty-
relsens "Anvisningar 1973:9". Arbetarskyddssty-
relsen, vars foreskrifter ocksa maste tillampas vid
forsvarets arbetsplatser (undantag militira 6v-
ningar), har fatt in flera rapporter om att vissa
typer av stolpskor har brustit vid stolpgang och vid
prov av skor.

Vid undersokningar som har utférts av Televerket och
Vattenfall, har man konstaterat att brotten berott pé
utmattning av stilet i skornas birande delar. Det hir
bedomdes si allvarligt, att Arbetarskyddsstyrelsen i sina
” Anvisningar 1973:9” foreskriver att alla stolpskor ildre
an 10 4r och vissa typer oberoende av ilder skall kasseras
omgaende. Vidare skall i bruk varande stolpskor i fort-
sattningen tas in for rlig kontroll.

Inom Flygvapnet finns ocksd en mingd stolpskor sivil
vid operativa férband som vid verkstadsférband och an-
liggningar. Man kan grovt skilja mellan operativ materiel
och underhillsutrustning.

Férhandsdirektiv

For att gora alla som har att géra med stolpskor upp-
mirksammade har F:U meddelat vissa forhandsdirektiv i
en skrivelse daterad 1974-01-18.

De hir direktiven innebir 1 korthet att:

o samtliga lager av stolpskor som ligger i férrid ska
plomberas och inte fir anvindas i fred

e nya stolpskor av godkind typ kommer att anskaffas av
FMV

e innan nya typer av stolpskor anskaffas fir ildre typer
anvindas om de kontrolleras pa foreskrivit sitt enligt
arbetsskyddsstyrelsens anvisningar. Bland annat ska
skorna okulirkontrolleras med avseende p3 synlig de-
formering fére varje anvindningstillfille

o TOMT betriffande kontroll av stolpskor kommer att
utfirdas.

Sidkerhetslina

Det bor kanske understrykas att sikerhetslina och -bilte
alltid skall anvindas bide vid klittring och arbete i stol-
par. Det ir mycket svirt, for att inte siga omdjligt att ta
sig ur en situation dir man blivit hingande i en stolpe,
beroende exempelvis p3 att en stolpsko brustit eller om
man rékat slinta. Det kan ocks3 papekas att ensamarbete
inte bor f6rekomma. Om det finns risk for olycksfall, ett
sidant fall dr tll exempel klittring i stolpar, dir s.k.
sambyggnad forekommer, dvs. bide elledning och tele-
kabel hinger pi samma stolpe. Betriffande sambyggnad
har emellertid den personal som arbetar med detta gitt
igenom en speciell behorighetskurs och bor siledes
kinna till skyddsféreskrifterna.

Men det finns ju andra utsatta arbetsplatser framfor allt
pa underhillssidan och enligt vad Arbetarskyddsstyrel-
sen siger bor man alltsd inte vara ensam vid arbete i
stolpar nir det finns risk f6r olycksfall. Det hir betyder
ju inte att ndgon alltid miste std pi marken och vara
“beredd pé allt”, utan minga ginger ricker det med att
det finns mojlighet att kalla pa nigon med rop eller
genom radio eller liknande.

Vad hénder?

Vad kommer nu att hinda p3 stolpskofronten? Dels hil-
ler Arbetarskyddsstyrelsen pi att ta fram normer for
typprovning, vilket innebar att nya typer av stolpskor
kan kopas. Upphandling kommer att ske centralt av
FMYV och det ir huvudavdelningen f6r armémateriel som
ir typansvarig for denna materiel. Vidare kommer fore-
skrifter for 4rlig kontroll av stolpskor att tas fram.

Hir kan f5rresten nimnas att FFV Underhillssektorn 1
Link6ping (CVM) gér underhall pi denna materiel. Man
gar ut ifrin de anvisningar som nimnts tidigare och gér
en omfattande kontroll av stolpskor for bl.a. armén och
enskilda eldistributérer, en kontroll som inte bara omfat-
tar stildetaljerna utan ocks3 tgirder pi liderremmar och
sadelmakeridetaljer i sikerhetsbilten och livlinor.

Till slut vill TTFF 4n en ging uppmana alla stolpskoan-
vindare att kontrollera/lita kontrollera sina stolpskor

fore nista anvindning.
S Méller F-UT
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Radiogramgranskare

For att granska och bedéma radiogram pi materiel till
FMV-F krivs behorighet enligt norm TV 40 och TV 41.
Den behorigheten ges i sarskilda kurser.

Behérigheten méste fornyas drligen genom att radio-
gramgranskaren genomgir en fortbildningskurs pi en
dag och i samband dirmed godkinns i skicklighetsprov-
ningen. Tvd provkurser har varit anordnade vid svetssko-
lan pad FFV-U/CVM 1 januari i ir med elever frin FFV-
U, FMV-F:QUU och SAAB-SCANIA i Linképing.

Dessa kurser kommer &rligen att hallas enligt f6ljande
tidsprogram och vid f6ljande platser. I januari vid Svets-
skolan FFV-U/CVM, i april vid SIFO Stockholm, i sept.
vid Industriskolan SAAB-SCANIA Linképing och i no-
vember vid Volvo-Flygmotor, Trollhittan.

Eric Farnlof FFV-U/CVM

F.'}fC;DV tallriksskidor av karbonatplast glider litt pd sné
och is.
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Gunder Persson FFV-U[CVO granskar vad radiogrammet
(="rontgenpldten”) avsiéjar om svetsens kvalitet.

Glidande tefat

Vid prov under vinterférhillanden med AJ 37 har det
visat sig att det ir mycket besvirligt att flytta forradsvag-
narna med de yttre lasterna pd snoigt viglag. Dessa vag-
nar ir konstruerade fér hirdgjort underlag i f6rrad och
p3 klargoringsplatser. Forflyttning pd snd har inte varit

en aktuell forutsitening vid konstruktionen.

Vid FMVF:T, dvs. Provningsavdelningen pi Mal-
men (f.d. FC), vicktes tanken att forse hjulen med ski-
dor. Under vinterproven for ett ir sedan provades en av
driftbyran (F:FCD) konstruerad typ av tallriksskidor
tillverkade av karbonatplast (Makrolon). Resultatet
blev mycket gott.

Med tallriksskidor pa hjulen kunde vagnarna flyttas
fatrare in under sommarforhillanden.

Efter en del smirre modifieringar har F:T nu tillverkat
ett antal tallriksskidor fér olika transportvagnar och pro-
vat med gott resultat vid rets vinterprov i Norrland. Vi
hoppas att F:U (dvs. Underhillsavdelningen) ser ull att
férbanden fir tillging till detta utmirkta hjilpmedel.

Det kan nimnas att tallriksskidorna vickte stort in-
tresse hos nigra engelska experter, som beskte Malmen.
De tyckte att 16sningen pa problemet var idealisk.

Kenneth Ullberg F: FCD

FV-frimarke =

Flygvapnet kom till som sjilvstindig forsvarsgren vid en
ceremoni pd Malmen den 1 juli 1926.

Postverket fornyar numera sitt frimarkssortiment med
motiv frin olika slags jubiléer. Det vore pa sin plats att
1976 ge ut ett mirke med ett helsvenskt flygplan, t.ex.
den di alljimt aktuella “Tummelisan” som centralt
motiv.

Filatelist




Styresman P. Koch

En av de sista kvarvarande flygarveteranerna —
forre CVM-styresmannen och verkstadsdirektéren
Peter Koch - har som tidigare meddelats i dags-
pressen avlidit i bérjan av januari 1974. Eftersom
han under ett tjugotal ar (1916—1936) i olika befatt-
ningar var knuten till Malmen och senare under
omkring tio ar i flygférvaitningen bl.a. sysslade
med underhallsfragor kan det hir vara pa sin plats
att aterge nagra av hans personuppgifter. Ur
Svenska Dagbladet 1974-01-12 saxar vi:

»F. flygdirektoren Peter Koch, Angelholm, har avlidit.
Han var f6dd i Ljungskile 1886. Efter studentexamen i
Goteborg 1906 och officersexamen 1910 borjade han sin
militira bana vid Gota Ingenjorskir i Karlsborg. Efter att
1914 ha genomgitt Artilleri- och Ingenjorshogskolan
tjinstgjorde han till 1916 vid Bodens Ingenjorskir. 1916
erholl han flygforareutbildning vid Flygkompaniet pd
Malmslitt dir han senare blev tygofficer och verkstads-
chef for Flygkompaniets verkstider. Under tiden vid
Flygkompaniet var han under dren 1919 och 1920 i Tysk-
land och Italien f6r att inhandla flygmateriel. Aren
1922-23 genomgick han Ecole Superieure d’Aeronauti-
que et de Construction Mecanique i Paris. Nir det sven-
ska flygvapnet 1926 organiserades blev han styresman for
dess Centrala Verkstad 3 Malmen. Under aren 1933-34
var han tjinstledig frin sin styresmannabefattning och
tjanstgjorde som VD for Svenska Jarnvigsverkstidernas
verkstider i Linkoping, Falun och Arlév. Han innehade
sedan befattningen som styresman vid CVM till 1936 di

Peter Koch
— en verkstadsman

han blev chef for militirtekniska byrdn i flygforvalt-
ningen. Ar 1941 hade han uppdraget att organisera och
leda den verkstad dir under kriget jaktplanet J22 tillkom.
Ar 1943 blev han som verkstadsdirektor chef over bl.a.
flygvapnets centrala verkstider i Malmslitt, Visterds och
Arboga. Ar 1946 avgick han med pension.”

Kjellpokocken

Under Peter Kochs tidiga CVM-tid (1918) konstruerade
Henry Kjellson ett triplan som vid CVM allmint gick
under benimningen Kjellpokocken efter konstruktSren
Henry Kjellson, chefen for flygavdelningen Gosta von
Porat och verkstadschefen Peter Koch.

Inspiration till denna nyskapelse kom troligen frin det
engelska Sopwith-triplanet som sattes i tjinst pd vist-
fronten i slutet av ir 1916. Det hade stora framgingar
under forsta virldskriget pa grund av dess framstiende
manéver- och stigformiga. Nu borjade inte mindre 4n 14
tyska och osterrikiska flygplansfabriker med tillverkning
av triplan. (Det var for dvrigt i ett triplan Fokker Dr 1
som den legendariske stridsflygaren Manfred von Richt-
hofen den 21 april 1918 blev nedskjuten pi vistfronten.)

Som sagt dven i Sverige byggde man triplanet. P4
Malmen byggde man nu vid Flygkompaniets verkstider
ett forsoksflygplan efter chefskonstruktéren Henry
Kjellsons ritningar. Motorn var en 90 hk roterande Thu-
lin typ A och flygplanet hade en topphastighet av 125
km/tim. Enligt uppgift byggdes planet endast i ett ex-
emplar.

Spaak

Triplanet *Galosch-hyllan” eller ”Kjellpokochen  efter Kjellson, v. Porat och Koch. Piloten: ldjtnant Nils Rodébn.
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LODRATT:
. Sitsplacering i SK 16
. System for elektronisk kartmarkering
. Ericsson och cigarrett
. Falconrobotars hemland
. Kan 6vningsrobot kallas
. Tekniske chefen vid en flottilj
. FV teletekniska skola
: : 9. Vill man ha om frigor angiende ens person
Konstruktér: 11. Angen vid F16/F20
Bo Carlsson, Helsingborg. 13. Inte bra fér radar
Tre bokpriser delar vi ut till de tre férsta oppnade ritta 18. Sitter kanske i baksits ps A32
l6sningarnas upphovsmin. Lésningarna skall vara 19. Ses ej med blida 6gon innanfér territorialvattengrins
TIFF-redaktionen tillhanda senast den 10 juni 1974. Ad- 20. Au“’tf'smre pa teletestbil flygplan 37
ressi Tidskrifien TIFF, FFV UNDERHALLSSEK- 2y Mowdndwe =~ .
TORN, CVM, 581 82 Linképing. Glom inte art fyllai 2o Jaktorsvarar Sverige dnnu en v

. 26. Glass pa danska
namnsedeln. Lycka till. 27. Forskjuta pd flygtekniska

29. Matematiskt problem

NN U AW N =

VAGRATT: 31. Anropssignal for flygplan fran F1
1. Utf6r centralt underhill av teleteknisk mtrl. 32. Optimal underhillsnivianalys
6. Forsvarsgrenschef 34. Mils6karmetod
8. Kan man t.ex. frin hkp 4 37. DA filmen stir stilla i forhillande till marken vid fotografe-
9. Bir vit passpoal ovanfor 6versta galonen ring fran flygplan
10. F3 hemvist 39. Vindskydd fér antenn
12. Byréintendent 40. Epok
14. Nordiska kompaniet 42. Kan minga kablar bilda
15. Engelsk luftleds forsta del 43. Flottiljbas
17. Styrprincip 46. Taktiskt instrumentlandningssystem
19. Ibland samlingspunkt for fika 49. P4 “hundgirden” vid F5
20. Adapter (TTB 037) 50. Furir
21. Milf) . 51. Teleservicebas
22. Tidigare skolflygplan p4 Ljungbyhed 53. Fullgjorde blivande trafikledare tidigare vid F2
24. Yngre kursen, F20 55. Sambandsmedel
25. FV driftdatasystem 58. Den senaste versionen av flygplan 35 i Sverige
28. Flygplan 37 60. Kan vara till god nytta, men till vrede f6r minga
30. Minad och planet 61. Statligt verk som ir ldet aut spara
33. Signal vid bildskrift 63. Mot telekrigforing
35. Direktanfall 65. Hiller sig i samma element som Drakar och Viggar
36. Kvinna och landningssystem 66. Erik Rudolf
38. Flygregler 67. Driftstdrningsanmilan
39. Bestdr av huvud med tindrér, krut, motor och stabilise- 68. Direktanfall
ringsorgan

41. Flygligesinstrument
43. 532 och S35:0rnas vapen
44. Kan ge information i mach

45. Landningslige pa minga flygplan i FV

46. Leder och ger anvisningar for viss del av flygning
47. Adam Tore Ivar

48. Radarns 6gonkast

50. Livligt frekventerat flygmirke i Italien

52. L-M Ericsson

53. 3:e divisionens firg

54. --HI

56. Ligger i Vidsel

57. Allmin flygtrining

59. Tillverkare av mtrl till férsvaret

62. Vapen och flygplan

64. Landningshjilpmedel

66. Kan soldat beh6va vid framryckning Sver Gppet filt
69. Ingenjor

70. Isfiende

71. RB 68

TIFF-KRYSS 1 Postas 7 juni
Namn ...
AdEESS vt
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1965 &rs imuserutredhing R
MUS 68 medverkar ocksa \\
1 arf v’ skoll % &H s4
rikhalIGF hlshoriskrt
mafterial som mijliyy.

Tiff i snabbkopet

For oss betyder TIFF vir underhillstekniska tid-
skrift, men i Nedre Norrland kan man dricka
“1iff”. Som framgir av bilden ir tiff en apelsinjuice
och den tillverkas i Ljusdal av Nedre Norrlands
Producentférening, ett stort branschblandat fore-
tag med site 1 Ostersund.

Namnet tiff har dom mist kdpa, medan TIFF
inte hade sidana problem nir vi startade tidningen
1967 och bokstiverna helt enkelt stod for Teknisk
Information FlygFdrvaltningen.

Liska dig med TIFF!
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JAG VILL PAPEKA, ATT AVEN | AR
SA BLIR DET TROTS ALLT

EN GRONSKANDE VAR

ALLA LASARE ONSKAS EN DOFTRIK TID
| GUDS GRONA NATUR
TILLS VINTERN TAR VID




