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visar laboratorieingenjor Kjell
Bergstrom, FFV-U, som demon-
strerar hur en plastskiva, tack
vare olika vitskors specifika
vikt, kan avsléja vattenfore-
komst i brinslet. Som framgar
av artikel i detta nr av TIFF
kan man nu kontrollera vatten-
forekomst i rulltankarna med
en sddan plastskiva, vilken fly-
ter pa vatten men sjunker i
rent flygmotorbrinsle. Plastski-
van blir nu allmént hjilpmedel
inom Flygvapnet. Fotograf
Niklas Forslind FFV-U/CVM
tog bilden.
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TERMINAL —

for

DIDAS NY

-

DIDAS NY presenteras for CVM av civing G Egelnoff.

Som tidigare berittats i TIFF kallas projektet att éverfora och utveckla gamla
DIDAS till en ny dator Saab D 23 for DIDAS NY. I juni 1973 beslét linjeorganisa-
tionen inom FMYV att DIDAS NY iven skulle omfatta anskaffning av terminaler.
Beslutet grundades pa att forband, verkstider och sakinstanser inom FMV hade
ovillkorliga krav pa en direkt dtkomst av bl.a. vissa aktuella planeringsdata, vilket
fordrade att uppdatering maste ske i nira anslutning till dir en hindelse intriffar
och att informationen bearbetas och dtermatas omedelbart.

[ denna artikel ar det inte meningen att
beskriva det kanske f6r manga kompli-
cerade arbetssiittet for terminal och
dator.

Vi vill endast férsoka sa enkelt som
mojligt forklara grundlaggande arbets-
principer.

Vissa forband/motsv. verkstider och
sakinstanser inom forsvaret kommer
att forses med terminalanliaggningar
som bestar av dataskirm, tangentbord,
styrenhet, dataskrivare och modem.
P4 dataskdrmen presenteras informa-
tioner till och fran centraldatorn i Ar-
boga. Skdrmen rymmer 24 rader med
80 tecken pa varje rad. Bildrorets yta
ar antireflexbehandlad och roret dess-
utom vridbart maximalt 17° fran verti-
kalplanet. Tillsammans ger detta en
forbattrad lasbarhet.
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Pa dataskdrmen forekommer utdver
skrivtecken och skiljetecken, sirskilda
skrivtecken, siffror och en markér som
visar var tecknen skall matas in. Mar-
koren kan flyttas till 6nskad plats pa
skarmen genom tangenter pd ett tan-
gentbord utan att tecken som passeras
raderas ut. Markorens sken 4r blin-
kande da inmatning dger rum.

Skyddade falt

Genom instruktion fran centraldatorn
kan skdrmens yta delas in i olika in-
matningsfalt och s.k. skyddade filt.
De skyddade félten har t.ex. ledtexten
"DATUM”, "FORBAND" etc. och
foljs av ett inmatningsfilt avsett for
operatorens text. De skyddade filten
kan inte paverkas av operatoren utan
ar en hjilp vid inmatning av informa-

DIDAS NY START 1976

Cecilia = D23 1 Arboga har efter
manga leveransforseningar dntligen
kommit pa& plats. Den officiella
overlamningen dgde rum méandagen
den 10 februari 1975.

Enligt kontrakt skall leveransprov-
ning ske under ca 30 dagar, vilket
innebir att férst under april ménad
kan nodvindiga testprogram koras
for DIDAS NY riakning pa den nya
datorn.

Detta i sin tur betyder att DIDAS
NY icke kan sattas i produktion
forran under forsta och andra kvar-
talet 1976. Till dess overfors alla
informationer frdn terminalen pa
forband/motsv. till den gamla da-
torn i Arboga och bearbetningar
kommer att ske p4 samma sitt som
i det gamla DIDAS. Givetvis
kommer samtliga informationer
som kommer in under denna tid att
lagras aven i den nya datorn for
kommande bearbetningar samt
uppdatering av den nya datorns re-
gister.




DATASKRIVARE

DATASKARM

tioner fréan t.ex. en teknisk rapport/ar-
betsbestillning eller Aatgirdsrapport
(TRAB resp AR).
Pa tangentbordet skrivs meddelanden
till datorn. For att man inte skall beho-
va vara i kontakt med datorn i Arboga
hela tiden da tangentbordet anvinds,
s& lagras meddelandet som kommer
upp pa skdrmen i en s.k. styrenhet.
Da terminaloperatoren kontrollast och
eventuellt redigerat ett meddelande pa
bildskdarmen kan detta sindas genom
att operatoren trycker ned tangenten
SAND. Tangentbordet ar fristaende i
forhallande till dataskirmen och kan
placeras upp till en meter fran denna.
Tangentbordets tangenter idr indelade
efter anvindningsomrade:
® Skrivtangenter
— f6r inmatning av info
® Redigeringstangenter
— for korrigering av fel
® Funktionstangenter
— for initiering av terminalfunk-
tion
® Programtangenter
— for Overforing av spec kod till
datorn
® Programfunktionstangenter
— for initiering av vissa program-
bundna rutiner
Styrenheten kan antingen vara inbyggd
i dataskdrmen eller vara fristaende.
Fristdende styrenheter forekommer pa
arbetsplatser dar flera dataskarmar el-
ler dataskrivare anviands.

1 styrenheten lagras tillfilligt informa-
tioner som skall sandas till datorn i
Arboga, skrivas ut av dataskrivaren el-
ler mottagas av dataskirmen.

All elektronik for kontroll av linje-
kommunikation, in- och utdata, pre-
sentation pa datasskiarm och i data-
skrivare dr samlade i styrenheten.
Dataskdrmens text kan kopieras ge-
nom utskrift pa en lista i dataskrivaren.
Skrivaren har samma tecken som péa
bildskdrmen. Skrivhastigheten ar 120
tecken per sekund och skrivaren har
120 raders bredd.

Vissa dataskrivare ir levererade med
tangentbord.

Skrivaren ar kopplad till styrenheten.
Nar terminaloperatéren 6nskar utskrift
av dataskidrmens text anviands tangen-
ten "KOPIA” pa bildskirmens tan-
gentbord. Darvid 6verfors all informa-
tion som finns pa skarmen till styren-
hetens skrivbuffert diar den lagras och
vid tillfalle skrivs ut pé skrivaren. Ge-
nom skrivbuffertens inbyggda minne
kan bildskarmen anvidndas dven om
utskrift pégar pa dataskrivaren. Vid
utskrift erhalles samma uppstillning av
informationen som pa bildskidrmen.

MODEM

Terminalanldggningen #r ansluten till
den centrala datorn i Arboga over det
allméinna telefonnétet. Forbindelsen ar
i de flesta fall fast uppkopplad i mot-

DATASIGNALER TELESIGNALER
— S ——

TANGENTBORD

sats till s.k. uppringd férbindelse, som
dock kan forekomma i vissa fall.

Da telefonnitet ar anpassat till telefon-
tekniken med s.k. “telesignaler™ maste
terminalanliggningen forses med spe-
ciell utrustning som omvandlar “data-
signalerna” till telesignaler”. En s&-
dan utrustning kallas MODEM (MO-
dulator and DEModulator) och ar tele-
verkets utrustning och forhyrs i sam-
band med att terminalutrustningen in-
kopplas.

Vid datacentralen i Arboga som tar
emot ’'telesignalerna’” kriavs en mot-
svarande utrustning av modem f6r
omvandling till "datasignaler’.

Sammanfattning
Datakommunikationen — terminalen —
kan anses vara en forlingning av da-
torns kapacitet. Datorn har med andra
ord flyttat ndrmare anviandaren och
nigra svérigheter att utnyttja den pé
ratt satt bor inte finnas.
Utbildning av savil rapportér som
terminaloperatorer kommer att #ga
rum lokalt i god tid innan systemet
séitts i produktion.
Av praktiska skal sker utbildning och
start successivt mellan april och sep-
tember 1975.

Gosta Egelnoff

FMV-F:UT

Samband mellan terminal o. centrala

datorn i Arboga.

DATASIGNALER

TELEFONNAT

STYR-
ENHET

DATA—
SKRIVARE

DATASKARM o
TANGENTBORD

MODEM

DATACENTRAL | ARBOGA
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Under tidsperioden 1{3—1/11 1974 hittades allt som syns pd denna bild i 33 fpl. Fynden gjordes i samband med TS m m.
Som synes tappar man inte bara knappar utan dven skruvar, muttrar och avklippta lastrédar, t o m vinkeljirn och pennor

mm.

Med fpl 35 har sedan tillblivelsen
tom utgingen av 1974 utférts
707 033 flygningar. Tom febr. i
ar har dirvid 26 storningar i styr-
systemet intriaffat, varav 9 orsaka-
de av frimmande foremal. Alla
dessa storningar har intriffat un-
der de senaste tva aren och under
120 000 flygningar. Den rengoring
som beordrats genom foreskrifter
(UFS, OSM) har kompletterats
med speciella engangskontroller
(TOMT 35-10-553) och fortlopan-
de skirpt kontroll vid service och
ts (TOMT 3-10-552). Trots dessa
skirpta foreskrifter har i tre fall
tillbud under flygning intriffat,
likaledes orsakade av frimmande
foremal.

Det angivna maste ge upphov till
eftertanke. Ar vi verkligen sa slar-
viga, olimpligt klidda eller helt
enkelt ofdrstandiga/nonchalanta
att vi inte reagerar om foremal
faller ner i ett flygplan? Skall vi
ej ha som regel att inventera vara
verktyg, var utrustning, var mate-
rial/-el och vart fickinnehall.

Grabbar, se upp!

Detta torde kunna fordras av oss
alla, som arbetar med eller brukar
flygmateriel.

Du har troligen haft tillfille se
de foremal, bifogade som en prov-

4 FORBJUDET
att limna verktyg eller annan I0s utrustning kvar
i elier pd flygplaner, Inventera framtagna verk-
LVg ndr ert arbete, 1 ex "Mottagning av fpl”, ser-
vice, reparation et slutforts. Vid arbeten som
skall gvstutas med funktionskontroll, motorkor-
ning eller liknande skall verkiygskontroll aven
ske innan detta utfors. Vid arberen av langre
varaktighet skall inventering ske vid varje arbets-
dags slut. Ha inte mera verktyg eller material
framme dn nodvindige.
Hadll rent pd arbetsplatsen.
Foremdl far inte forvaras i fickor pd sddant sitt
att de kan tappas i flygplan.

karta, som upphittats® vid angiv-
na kontroller. Det hinger pa var
och en om fortsittningen skall bli
lika nedslaende.

UR OSM

l Fore utforandet av sidana arbeten som kan in-

nebara att borrspdn, nitar, avbima idstrddar etc
kan ramia in i »tatar utrymmen skall dessa ut-
rymmen avskarmas om sd ar mojligt,
Allmant galler atr den som utfort ett arbete pé
flygplan aven ar ansvarig for att berort arbets-
omrdde blir val rengjort fran frimmande fore-
mal.

Utgdva 2 Andrnr S

Hjalp till att halla rent
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En grupp A-7D i formation &ver stora stranden vid hemmabasen Myrtle Beach.

VIGGEN

en het

potatis

Att Viggen ir en het *’potatis’’ och ett mycket omdebatterat flygsystem kunde man
snart konstatera vid drets symposium gillande funktionssiikerhet, underhéllsmis-
sighet och underhéllssikerhet, vilket anordnades i Washington DC, USA, i januari i
ar. Vid en foreldsning anviinde man sig av teoretiska driftsikerhetsdata fran

Viggen och utvirderingen presenterades

i form av mantimmar per flygtimme.

Forfaringssittet foranledde ett uttalande frian en nirvarande Saab-Scania-repre-

sentant.

Salunda presenterade miss Patricia A.
Tates i en mycket intressant datamo-
dell ett resultat som ur Saab-Scanias
synpunkt inte var sa lysande. Detta
foranledde ing. L. Wramell, Saab-Sca-
nia, att nogsamt papeka for den stora
forsamlingen pa mer dn 100-talet per-
soner, att "som representant for till-
verkaren av fpl. Viggen anser jag att
jag bor kommentera de av miss Tates
framlagda resultaten. Dessa Overens-
stimmer inte med véara egna berik-
ningar och ¢j heller med erfarenheter-
na fran driften av flygplanen. Vara siff-
ror ar lagre. Dessutom &r fordelningen
inom de olika konstruktionsgrupperna
olika. Anledningen till detta ir, att ed-
ra berdkningar ar baserade pa
AFM-66, (Air Force Manual) vilken ej
ar tillimpbar inom svenska flygvapnet.
Personalsituationen ar t.ex. en helt an-
nan och detsamma giller hela under-
hallsuppliaggningen. P4 grund hérav
kan mojligen de siffror som anges i
rapporten vara tillimpliga om vart
flygplan anviandes inom USAF men in-

6

te nar planet anvindes enligt vara re-
kommendationer. Betraktat som ett
forsok att utveckla en metod for att
bedéma mantimmar/flygtimmar 1 ett
projekts tidiga konstruktionsskede
tycker jag emellertid att metoden ar
mycket intressant och jag vill garna fol-
ja dess vidare utveckling.”

S4 langt Wramell, som gjorde bra ifran
sig, vilket ar nodvandigt i samman-
hang, dir Ahérarna latt kan forledas till
en felaktig uppfattning. Har skall inte
mer ordas om symposiet, annat dn att
forsoka ge en uppfattning om vilken
mingd av gemensamma problem som
finns och att de storre firmorna har
byggt upp sig med kunnigt folk inom
sina resp. omraden, vilket dven fort-
sittningen pa resan skulle ge bevis for.
Risken for tomma ord, papper och
specifikationer utan verklighetsunder-
lag finns dock i detta sammanhang.
Det gav general Joseph M. Heiser j:r
exempel pé i sitt inledningsanférande
till symposiet. Han slangde demonstra-
tivt mangder av textunderlag till speci-

USA-RESA

Ett antal experter fran FMV-F samt
svenska industrier och foretag del-
tog under tiden 27-30 januari i ar i
ett intressant symposium i Was-
hington DC, USA gillande bl.a.
driftsiakerhet. Forutom detta gjorde
svenskarna nagra intressanta stu-
dieresor i samband med besoket i
Forenta Staterna. Flygplan och
flygmotormateriel blev darvid fo-
remal for studium. Har ger J. Os-
terberg, FMV-F:UP, en skildring
av vad som upplevdes under Ame-
rikaresan.

fikationer etc. i golvet och sa: "Det ar
vardeldst om inte hard ansats gors for
att f& in det i hardvaran. Vi vill ha
materiel som det gar att slass med”.

Spéackat program

1 samband med besoket i Washington
var vi inbjudna till olika industrier
samtidigt som vi sjalva genom svenska
ambassaden fick mojligheter att beso-
ka flygbaser och centrala verkstader.
Totalt omfattade resan tiden 27/1-12/2
med spackat program.

Ett intressant utbyte erbjods genom att
Westinghouse i Baltimore inbjod oss
till studier av deras program omkring
underhéllsfragorna. Detta far ses som
en fin gest fran deras representant, vil-
ken tidigare besokte oss i Sverige. Vad
som speciellt intresserade oss var hur
man lagt upp felsokning pa komplexa
elektroniksystem med hjilp av 1TV.
Programmet fanns inspelat pd band-
kassetter. Nir dessa spelades upp pa
en TV-monitor fick man erforderliga
felsokningsanvisningar.

A7 resans hojdpunkt
Resans verkliga hojdpunkt ur studie-
synpunkt var att man fick folja under-
héllet pa fpl. A7 fran A-till C-niva. (En
niarmare beskrivning av A7 skall vi for-
soka ge i ett kommande nummer av
TIFF.) Vad som imponerade mest var
besoket pa flygbasen Myrtle Beach i
Santa Carolina. En bas med skolor,
sjukhus, kyrkor for bade protestanter
och Kkatoliker, affarscentrum etc.
Verksamheten vid basen var igang
dygnet runt. Man kinde sig enormt
vialkommen och viljan att ge oss infor-
mation hade i princip inga begrins-
ningar. Med goda erfarenheter fran ti-
digare besok i USA var vi vil prepare-
rade med frdgor men ocksd med ett
eget program, i vilket vi kunde infor-
Sid. 7 »
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» VIGGEN ... forts.

mera vara viardar om hur vi sg pa de
problem som togs upp till diskussion.
Fdir. Gunnrar Lindstrdom, svenska am-
bassaden som var med pa det férsta
besoket vid flygbasen, gav en kort in-
formation om var svenska organisa-
tion, varefter den nya Viggenfilmen vi-
sades. Den mottogs med applader och
man kéande sig stolt 6ver var Viggen.
Allt imponerade. kanske framst de oli-
ka chefernas stora intresse och kun-
nighet inom sina resp. omraden. Ad-
ministrationen inom den verksamhet
som svarade for fpl-tillgdngen, i stort
sett en sammanslagning av var A- och
B-niva, var kanske tilltagen i 6verkant,
men man hade varje minut klart fér sig
fpl-lige.  reservdelslage,  ue-lige,
manh/fh, MTBF etc.

Kvantifieringen angavs i for oss val-
kidnda méatt i form av MTTR o.s.v.
Kvartalsvis hade man en tivling om
bista skvadron och det synliga beviset
pa utgdngen av den tiavlingen var en
stor vacker tavla pa respektive miss.
Man kinde for 6vrigt vil igen sig i stort
betréffande vissa materialbrister Fpl.
stod utomhus och togs darfér in var 45
dag for korrosionsbesiktning och tork-
ning. Kanske &r detta en 18sning pa
hangarproblemen? Att vi r bortskim-
da med véara motorkérningshus kunde
ocksa konstateras.

Air Logistic Center
Resan gick vidare och nu till ALC (Air
Logistic Center i Oklahoma). Vi kom
har till en jitteanlaggning som vi hann
med att inspektera endast genom en
uppdelning i flera besoksgrupper. Det
ar en anlaggning dar man gor motor-
oversyner och flygplanoversyner. Man
arbetade i tvd skift och med femda-
garsvecka. Efter 2-3 ar i tjanst togs
flygplanen in for dversyner som ford-
rade 2000-3000 manh. Att jamfora oss
med USAF gar inte. Sjilva flyger vi
under helt andra forhéllanden och or-
ganisationen skiljer avsevirt. Men det
var ett nyttigt besok som kommer vil
till pass vid kommande studier.
Slutmalet for resan var ett besdk hos
Pratt & Whitney i West Palm Beach,
Florida, dir en helg kunde 4gnas at bad
och fiske. Firman presenterade sedan
under en och en halv dag ett intressant
Reliability and Maintainability Pro-
gram for flygmotorindustrin.
Facit av resan: en mycket god informa-
tion om hur framtiden ter sig for den
verksamhet underhallsavdelningen har
att bevaka och hur leverantdrernas
forutsattningar ser ut for att positivt
medverka till goda produkter. Samti-
digt ar definitioner och hjamférelser
farliga om man inte har bakgrunder
och forutsattningar helt klart for sig.

J. Osterberg FMV-F:UP
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siffrorna visar pa.

Men bara en tom fras!

FRASMAKAREN

En liten assistent vid PM-skrivande och ekonomisk konversation.
Din egen lilla hjélpreda i den svéra konsten att tala som en ekonom.

0. cybernetisk (t) 0. finansierings 0. kapacitet

1. integrerad (t) 1. marknadsférings 1. planlaggning

2. teknisk (t) 2. EDB 2. budget

3. kvantitativ (t) 3. lagrings 3. program

4. optimal (t) 4. 1angsiktig 4. system

5. operationell (t) 5. administrations 5. strategi

6. kreativ (t) 6. lednings 6. miljo

7. analytisk (t) 7. produktions 7. filosofi

8. flexibel (t) 8. styrnings 8. beslutsfattande
9. dynamisk (t) 9. utvecklings 9. mélsittning

A. Tink p3 ett tal mellan 000 och 999

B. Gain i Frasmakaren i var och en av de tre
spalterna och leta ritt pa de tre ord som

C. T ex talet 737 bildar kombinationen "ana-
lytisk lagringsfilosofi’’. Ytterst imponerande! !

DRIFTSAKERHET

ar ett uttryck som anvinds i en mingd
olika sammanhang dir det i varje sir-
skilt fall har fitt sin speciella mening
och betydelse. Man hor ofta talas om
driftsdkerhet for ett kraftverk eller for
ett kylskip etc, utan att man for den
skull menar vad vi inom underhéllssi-
dan avser med driftsikerhet.

Vi har i vissa TIFF-artiklar sett ut-
trycket anviandas utan att det defini-
tionsmiissigt Gverensstimmer med var
nomenklatur. I detta sammanhang 6n-
skar TIFF papeka att vi ogirna édndrar i
personligt utformade artiklar, utom om
direkta felaktigheter rikat insmyga sig.
Definitionsmissigt avser Materialverket
att man med driftsdkerhet uttrycker

EN PRODUKTS ELLER ETT SYSTEMS FORMAGA ATT FUNGERA MED
SPECIFICERADE PRESTANDA I BESKRIVEN MILJO MED UNDERSTOD AV
FASTSTALLDA UNDERHALLSRESURSER.

Driftsikerheten iar beroende av:
Funktionssiikerhet-

Underhallsmissighet-
Underhallssikerhet- v

L] L]

som ofta uttrycks i MTBF
» MTTR

"

med en sannolikhet att
resurser finns nar s behovs

MTBF=Medeltid mellan fel (Meantime between failures)
MTTR=Medeltid for reparation (Meantime to restore)

I sitt riatta sammanhang utgor driftsa-
kerhetskravet en kvantifiering av CFV
krav pid materielens tillginglighet, dar
de olika funktionerna kan kompensera
varandra. En 1ag funktionssidkerhet kan
ibland kompenseras med en 6kad un-
derhallsmissighet och 6kad underhalls-

sikerhet, t.ex. fler ue o.s.v. TIFF har i
tidigare artiklar behandlat beriknings-
tekniken for de processer som foregar
ett underhéllsprogram, dir hinsynsta-
gande till ovanstiende faktorer beaktats
och som i allra hogsta grad paverkar en
underhallsplanlosning.



Kontroll

under Kontro_lrl .
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CF:Q,
diskuterar kvalitetsfragor med avdel-
ningsdirektor K-G Andersson.

overingenjor Bérje Lindstrom,

Vid materielverkets omorganisation 1974 var ett av resultaten inom huvudavdel-
ning for flygmateriel att de kontrollenheter som tidigare tillhort sak-/underhallssi-
dan sammanfordes till en fristiende kontrollavdelning, F:Q. Avdelningschef och en
mindre planeringsenhet, F:QP, tillkom i organisationen som i 6vrigt kom att bestd

av fem kontrollenheter.

Kontrollavdelningen har nu ca 90
medarbetare. For att bedriva verk-
samheten kriavs dessutom att vi utnytt-
jar medhjilpare utanfor var organisa-
tion i en utstrickning som motsvarar
ytterligare ett 50-tal personer. Huvud-
delen av denna medhjilp tillhandahalls
av FFV-U och Telub.

Den uppgift kontrollavdelningen har ar

att leda, samordna och utdva kvali-

tetskontroll inom huvudavdelningens
ansvarsomrade. Detta innebidr bl.a.
att:

@ medverka i den tekniska beredning-
en samt vid utformningen av in-
kopsuppdrag i de delar som avser
kvalitetskontroll

® medverka vid bedémning fran kva-
litetssynpunkt av anbud och leve-
rantorer

@ granska leverantorers kontrollpro-
gram samt svara for FMV egna kon-
trollprogram

@ utfora kvalitetsovervakning samt
tillverknings- och leveranskontroll

® ansvara for godkiannande eller av-
visande av leverans
® utfora garantiovervakning
@ folja upp och verka for utvecklingen
inom kvalitetsomradet
® bitriada vid tillsyn av luftvirdighet
hos luftburen materiel
Dessutom skall kontrollavdelningen
bl.a. vara FMV kontakt- och 6vervak-
ningsorgan vid vissa externa under-
héallsverkstader.
For de flesta som kommer i kontakt
med kontrollavdelningen uppfattas sa-
kert den uppgiftsdelen att utfora till-
verknings- och leveranskontroll som
var huvudsakliga girning. Detta inne-
bar ju ockséd handgripligen att se till att
materielen som anskaffas av huvudav-
delningens sakinstanser tillverkas och i
forekommande fall installeras med
specificerad kvalitet. For att ratt forstd
uttrycket “specificerad kvalitet” bor
man ha i minnet att begreppet kvalitet,
som kan definieras som lamplighet
for avsett andamdl”, i sig inrymmer

aven kvalitet i konstruktion vilket ar
sakinstansens ansvar. Detta ansvar
avspeglas i specificeringen av den be-
stdllda materielen.

Vad ovan sagts om verksamhet vid an-
skaffning av materiel giller dven vid
underhall av materiel vid externa un-
derhallsverkstader.

Samarbete saksidan

For att fa en efter kompetensomrade
lamplig fordelning av kontrolluppgif-
terna har kontrollavdelningen byggts
upp som en spegelorganisation till sak-
och underhélisinstanserna.
Inneborden ir att for t.ex. ett kontroll-
irende som uppkommer ur en anskaff-
ning frin F:FE ar F:QF ansvarig kon-
trollinstans. Detta innebdr att sakin-
stansen ges erforderlig assistans i be-
redningsarbetet som foregar bestill-
ningen samt att en limplig egen kon-
trollinsats kommer till stind. Om det
ar praktiskt kan genomforandet av den
egna kontrollinsatsen ¢verlamnas mel-
lan kontrollenheterna. Om anskaft-
ningsobjektet ar utbytesenheter eller
reservdelar tillimpas annan fordel-
ningsrutin. Kontrollarende berdrande
utbytesenheter fordelas direkt till den
kontrollenhet som handlagt huvudma-
terielbestillningen och kontrollirende
berorande reservdelar fordelas efter
samma princip, dock beroende pa
F:UR behov av kontrollmedverkan.
Verksamheten vid vissa av kontrollen-
heterna kommer att belysas narmare i
anslutande artiklar i TIFF.

Aven kontroll maste planeras

Kontrollplaneringen, F:QP, uppgift ar

att som stabsorgan at avdelningsche-

fen handligga:

@ frigor av gemensam art som princi-
per for verksamhetens bedrivande
etc

® samverkan med O&vriga huvudav-
delningars kontrollenheter

@ resurssamordning

® gemensamma fragor rorande perso-
nal och ekonomi

Vid sidan av dessa uppgifter har till tre

medarbetare knutits uppgiften att fun-

gera  som kontaktman  mellan

F:QF/QM, F:QV samt F:QU och de-

ras respektive sakenheter. Anledning-

en hirtill 4r dessa kontrollenheters lo-
kalisering utanfor Stockholm.

I  kontrollenheternas  verksamhet

kommer arbetet att bedrivas i de for-

mer som fanns fore omorganisationen.

Detta giller givetvis dven den viktiga

forbindelsefunktionen mellan sakenhet

och industri. Nagot i vart gemensam-
ma upptridande som kontrollavdel-
ning ar dock nytt och vi arbetar pa att
finna ritta arbets- och samarbetsfor-
mer for detta.

Gosta Fogelquist F:QPRU
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Underhallskontrollen

FMV Kontroll- och forbindelsekontor
vid FFV-U/CVA, FFV-U/CVM och
Telub AB har varit i verksamhet under
ca s ar.

Genom FMV nya organisation har de
tre kontoren, som tidigare tillhorde
F:UHD. sammanforts till en enhet,
underhallskontrollen, och tillhér nu

den nya Kkontrollavdelningen inom
FMV-F:Q.
Enheterna  tillhér  orgamsatoriskt

FMV-F men skall, enligt gédllande ar-
betsordning, i kontroll- och forbindel-
sefragor vid de aktuella underhalls-
verkstiderna betjina aven FMV-A och
FMV-M. Motsvarande har under aren

Har har Kurt Rosin (i mitten) samlat sina medarbetare i Arboga till samrdd: frv
Lennart Ekstrom, Stig Larsson (stér), Soren Utterstrom, Lillemor Molin, Knut By-

strom samt QU |[Telub, Rolf Wickstrém.

betjanar armé, marin och flyg

kommit att gilla Aven for Danska och
Finska Flygvapnen i vad avser under-
hallsbestéllningar for fpl 35.

Aven for svensk flygtjanst
Verksamheten técker icke enbart
FFV-U verkstider i Arboga och
Malmslatt utan dven i Ostersund och
Visteras. Nyligen har arbetsuppgifter-
na utokats att dessutom gilla under-
hallsverksamheten for FMV-F riakning
vid Svensk Flygtjanst AB anldggningar
1 Sturup. Karlsborg och Vidsel.

F:QU-gruppen i Malmsldtt pratar om sin
organisation. Frv Lizzi-Britt Ahl (som
forresten distribuerar TIFF dt red), Leif
Swdnsson, Borje Eriksson, Bengt Hivan-
der och Olle Stahl.
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Kraver Kvalitetsprogram

For att minimera kundens egna kon-
trollinsatser vid de aktuella under-
hallsverkstaderna har i avtal stillts
krav pa resp. foretags kontrollverk-
samhet och kontrollorganisation. Hir
anges bl.a. att foretagen skall ha ett
fran Ovriga organisationsenheter fri-
staende kvalitetsovervakande organ
som samtidigt skall vara forbindelse-
organ 1 kvalitetstekniska fragor med
FMV-F:QU. Foretagens kuvalitets-
styrningssystem skall vara dokumen-
terat i ett kvalitetsprogram, som skall
beskriva alla de verksamheter, an-
svarsforhéllande, bestimmelser etc.
som skall tillimpas for att sikerstilla

kvaliteten pa levererade produkter och
tjanster.

Definiera kvalitetskraven

Dé det ar vésentligt att bestillningarna
vil definierar 6nskade kvalitetskrav ar
férhoppningen att den 6kande insatsen
fran kontrollavdelningen inom denna
verksamhet kommer att leda till pro-
dukter av Onskad kvalitet till ldgsta
kostnad. En stor del av verksamheten
inom F:QU ir att verka som forbindel-
seorgan mellan enheter inom FMV
samt forband om underhéallsverksta-
derna. Tabellen ger en 6versikt Over
den personal som ingar i F:QU.

Mangsidiga forbindelseuppgifter

Erfarenheterna hittills har visat att en-

heterna utdéver den kvalitetséverva-

kande funktionen haft tyngdpunkten

av sin verksamhet inom foljande om-

raden:

® allmén forbindelsefunktion mellan
handliaggare inom FMV samt for-
band och underhallsverkstdderna

® medverkan vid framtagning av ge-
nerella bestimmelser rérande un-
derhall pa C-niva

® ckonomiska granskningar

@ leveransbevakning

@ kvalitetsteknisk beredning av an-
skaffningsidrenden

@ reklamationsdrenden avseende ny-
garanti

Sid. 37 »
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ATT SNIFFA

motmedel pa flottiljerna

Gora vad som goras kan har blivit mottot hos beréorda myndigheter efter hostens
larmrapporter om reabensin 77 och isopropylnitrat 25. Med beréomvird snabbhet
har man dragit igdng en stor apparat for att med utgangspunkt fran hindelserna
vid Saab-Scania forbittra arbetsmiljon for Flygvapnets verkstads- och serviceper-
sonal. Att helt kunna eliminera alla risker ir vil ingen realistisk tanke men ett ar
sikert; den enskilde kan p4 sin arbetsplats i hog grad forbéttra sin egen situation

genom att anviinda de skydds- och hjialpmedel som nu kommer. Forutsittningen for
detta ir att man hanterar de aktuella oljeprodukterna med tillriacklig respekt.

I denna artikel vill TIFF trycka pa det
viktiga i vad som sagts i ingressen och
dessutom redovisa nagra av de atgir-
der som foreslagits eller redan vidta-
gits till skydd for de anstéllda vid vara
flygforband och verkstider. I en skri-
velse till flottiljcheferna har FMV-F:U
tagit upp problemen i samband med
expansionsspill  fran flygplan. Ett
drivmedels volym okar som bekant
med Skande temperatur. Detta forhal-

lande &r speciellt mérkbart vintertid
niar man tankar flygplanen utomhus vid
ibland mycket laga temperaturer, for
att darefter dra in de fulltankade flyg-
planenien varmhangar. Resultatet blir
brianslespill genom expansionen och en
viss fordngning som forsamrar arbets-
miljon. 1 ett forsok att rdda bot pa detta

Varningar som denna blir det gott om
[ foreskrifterna i fortsdttningen.

=== Varning

SFORE g
o° 4,
& P,

Undvik att fa brinsle pa huden.

Misstinks brinslespill ska branslet sumlias upp pa limpligt sitt och
uppsamlingskdrlen témmas sa snart som maojligr. Oppen drinering
av mer an 5 liter bransle far inte ske inomhus.

Undvik inandning av brinsledngor

Flygplanutrymmen med kvarvarande angor ska luftas innan arbeten
igdngsdttes. Om halsofarliga bransledangor fortfarande finns kvar i
berorda utrymmen ska andningsskydd anvindas.

Se OSM kap 2 betriffande detaljerade forebyggande skyddsfore-
skrifter vid hantering av flygdrivmedel och isopropylnitrat.

10

har FMV-F:U efter samrad med Flyg-
staben foreskrivit att tankningen kan
avbrytas nar brinslevolymindikatorn
visar pa 95 % (galler fpl 35, 37 och 60)
medan andra bestammelser galler for
fpl 32 och vissa hkp, d.v.s. ndr man
bedomer att det pafyllda brinslets
temperatur ir sa lag, att varmeutvidg-
ning kommer att ske.

Skydda dig

I samband med vad som sagts i det
foreghende kan erinras om den gula
TOMT 80-523 som utgivits. Den talar
om “Halsorisker vid hantering av
flygdrivmedel och isopropylnitrat MC
25", Héar foreskrivs nir skyddsutrust-
ning och skyddsklider skall anvindas
vid hantering av arbeten med drivme-
del. Drivmedelsvata klader skall sna-
rast bytas och kroppsdelar som kom-
mit i kontakt med drivmedel skall sna-
rast tvittas med tvattmedel och vatten.
om mojligt varmt. Fotogen, nafta eller
andra organiska losningsmedel far inte
anvindas for rengbring av huden.
Dessa foreskrifter dr nu inarbetade i
OSM (Ordnings- och skyddstoreskrif-
ter for flygmaterielgjansten).

Hel radda atgarder
I en skrivelse till samtliga tekniska
chefer vid véara flygflottiljer har
FMV-F:U listat en hel rad atgdrder
som avses vidtas pa kortare eller lang-
re sikt, beroende pa om framtagning av
ny materiel fordras eller inte. Ett nytt
hjalpmedel har dessutom redan kunnat
tas i bruk. Det ar laboratorieingenjor
Kjell Bergstrom, FFV-U/Materialla-
Sid. 11 »
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TLV-sniffen dr ett nytt hjalpmedel for bl a skyddsombuden att undersoka koncentra-
tionen av de farliga angorna. Har provar Ki Berndt Magnusson, F 11, effektiviteten

hos instrumentet tv sk halvmask.
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Iford helmask med tryckluftsanslutning poserar hir Leif Hedman, F 11. Tryckluften

far man fran verkstadens ordinarie tryckluftsuttag, varfér man mdste ha en redu-

cerventil, som pd bilden ses i bélteshojd.

Skraddarsydda spillplatar

Ft‘)r att i mojligaste man komma till
ritta med en del av miljéproblemen be-
triffande spill av reabensin 77 och MC
25, kan det vara pé sin plats att i kort-
het redovisa pagaende aktiviteter. Ge-
nom FMV-F kommer “skriddarsyd-
da’ anordningar for att tillvarata spill-
branslet fr&n de olika fpltyperna att
tillverkas. I forsta hand géller det fpl 32
och 35, for vilka utrustning beriknas
dellevereras under juni-augusti 1975.
Betraffande fpl 37 och 60 beriiknas le-
verans ske under aug-oktober 1975.

MC 25 ar ett annat “brannbart’ dmne.
Véara nuvarande pafyllningsaggregat
har ansetts oldmpliga. En nirmare un-
dersokning visar dock att forbanden
mycket vil kan acceptera nuvarande
aggregat, om man kommer till ritta
med titningen av packboxen for
pumpsténgen. Ett forsta steg i den

TIFF 1/75

riktningen har tagits i och med att gul
TOMT 871-530 utgivits. I samrad med
FFV-U/CVO har en ny packbox av
teflon med O-ringstitning tillverkats.

» ATT SNIFFA ... forts.
boratorium som experimenterat fram
en plastskiva som flyter p& vatten men
inte i reabensin och dirfor indikerar
vattenforekomst i rulltankarnas bréins-
le. Mera om detta pa annan plats i det-
ta nummer av TIFF.
Det bor dven erinras om att Arbetar-
skyddsstyrelsen faststéillt nya virden
for tillatna koncentrationer av brinsle-
angor, vilka virden som bekant ut-
trycks i PPM (parts per million). Svéa-
righeten har varit att tillforlitligt kunna
faststalla virdena. Nu finns emellertid
ett instrument — TLV-sniffen, saluford
av BICAPA. Detta instrument utvir-
deras av FOA och instrumentet ger ut-
slag inom omradet 0 10000 PPM. Av-
sikten ar att flottiljerna skall tilldelas
sadana instrument fér att man skall
kunna mita ev férekommande koncen-
tration av bransleangor.
Ja, det skulle fora for langt att hiar upp-
rakna alla de skyddsatgiarder som vid-
tas. Det hjalper emellertid inte med
sadana atgirder om t.ex. bristande re-
spekt for de aktuella oljeprodukterna
gor, att underhalls- och serviceperso-
nalen negligerar de skyddsmedel som
finns.

—we

Provmodifiering med den nya pack-
boxen pagar pa 18 aggregat. Dessa
kommer att tjansteprovas pa tva flj
fr.o.m. slutet av andra kvartalet i ar.

Speciell slang for MC 25
For sluten pafylining av MC 25 fran
200-liters fat till aggregatets 50-liters
fat kommer en speciell slang med av-
stangningsventil och en anslutning
med indikering att tillverkas. Indike-
ringen (pinne med flottér) placeras i
anslutningen till 50-liters fatet, for att
péfyllningen skall kunna avbrytas in-
nan det blir 6verfullt.
Betraffande véra spillplatar ir dessa
négot nddvindigt ont, men en spillplat
Sid. 12 »
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» SKRADDARSYDDA ... forts.
behover ju inte se ut som den gjorde
for 30 ar sedan. Initiativ har tagits fran
vissa férband, vilket 1 sin tur medfort
att en utredning for nyanskaffning av
spillplatar har kommit till stdnd. Den
nya spillplaten far féormodligen matten
10x60x90 c¢cm, ev nagot mindre. Den
kommer att forses med en ficka. som
rymmer ca 17 liter och platen kan bé-
ras som “portfolj"" av en man da den
skall tommas. Ibland méste en storre
yta dn vad spillpladten medger tackas,
da kan flera platar sammankopplas.
Materialet blir svetsbar aluminium.
Om en spillplat bedéms vara beméngd
med spillbrinsle under langre tid bor
emulgeringsmedlet "SLIX™ anvindas.
(Se TOMT 81-25)

Kerodex 51 bra salva

S4 har vi den personliga skyddsutrust-
ningen. | manga fall kan inte skydds-
handskar anvindas vid ingrepp i t.ex.
fpl brianslesystem. 1 stillet kan en hud-
skyddssalva KERODEX 51, med for-
del anviandas. Se gul TOMT 80-523.
Prov har gjorts betriaffande bestiandig-
het mot reabensin 77 och MC 25 med
flera hudkramer, vilket visade att Ke-
rodex 51 gav bista skyddet. Denna
skyddskram har for dvrigt anvints av
personal vid CVM sedan 20 ar tillbaka.
For det personliga skyddet har. i sam-
rdd med bl.a. personal ur FIl, en
skyddsutrustningssats "komponerats™
bestaende av:

Ansiktsmask (2 typer)
Stotskyddsmossa (hjalm)

Ogonskydd (2 typer)

Armskydd

Midjeskydd

PV C-handskar

Horselproppar

6 satser har anskaffats och kommer att
fordelas till 3 flj for tjansteprov innan
satsinnehéllet slutgiltigt kan bestdm-
mas. En hel del ir, som lidsaren forstar,
"pé gang’". Mycket aterstar dock, var-
for vi ofortrutet jobbar vidare for att
komma till ritta med arbetsmiljon.

B Wettergdrd FFV-U|CVM

Att bira spillplatar pa det hdr sittet blir
det slut med nir de nya pldtarna kom-
mer till anvindning. Vpl Ulf Andersson,
F 11 demonstrerar.

Du kan bidra
till historien

En gang skall d4ven underhéllsavdel-

ningens historia skrivas, sigs i ett upp-

rop som nyligen tillstallts alla avdel-

ningens befattningshavare. Man vill

darmed uppmana alla att borja skriva

denna historia redan nu. For, som det

siags. "det vi upplever idag ar historia i

morgon och det vi upplevde igér ar

historia idag”. Foljande fragor kan

vara aktuella att besvara for att doku-

mentera fakta:

1 Nar borjade Du?

2 Vad hette din avdelning da?

3 Vem var chef?

4 Var lag kontoret da?

5 Vilka arbetsuppgifter var mest in-
tressanta eller dominerande?

6 Intraffade nagra roliga och/eller in-
tressanta handelser?

Man far hoppas att s& manga som moj-

ligt vill vara med och skriva den hér

historien. J Wivall tar t v emot och

forvarar bidragen.

Sa har ska man heller inte behéva ha det sedan de nya spillplatarna kommit i bruk.

OB:s

direktiv om

BILBALTEN

Overbefilhavaren har i TKG
750:740311 utfardat foljande fore-
skrifter.

Vid fard i av férsvarsmakten brukat
motordrivet fordon giller utdver
bestimmelser och undantagi 117 a

§ vagtrafikkungorelsen (SFS 1972:
603) nedanstaende.

Pa vag

Den, som fardas p& sédan plats i
motordrivet fordons framsite som
dr utrustad med bilte, skall anvin-
da balte.

| terrdng

Den, som fardas pa sadan plats i
motordrivet fordon, som ar utru-
stad med bilte, skall anvianda bilte.

Bilte behover ej anvindas:
Vid 6vning om bilte &r till stort

hinder fér 6vningens genomféran-
de. Avsteg far anbefallas av ligst
kompanichef (motsvarande).

Vid bogsering och rangering av
flygplan, om balte &r till stort hin-
der.

Bélte far ej anvdndas:

Vid trafik med fordon pa flytande
bro. Vid lastning transport (fard) pé
eller avlastning fran farja (krigs-
bro).

Vid vadning eller flytning.

Vid fard dver isbelagt vattendrag.

12
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KLAC KT@Z@

Vatten eller
bransle?

For att kontrollera om det finns vatten
1 briansletankar skall driinering goras.
Da kan det vara svart att avgéra om
den drédnerade vitskan bestdr av en-
bart brinsle eller av enbart vatten. Hit-
intilts har man varit tvungen att med
hjalp av syn, lukt och kansel soka iden-
tifiera innehallet i drinerskopan. |
dessa miljddebatternas dagar -anses
detta férfarande vara forenat med hal-
sorisker.

Fran Underhaliningsavdelningen har
man darfor efterlyst en enkel och siker
metod att uppticka vatten i brinsle.
Ett svar foreligger hiar i form av vatten-
indikatorn “"Arkimedes™ (namnet lanat
av den gamle greken i badkaret). "Ar-
kimedes™ 4r sa beskaffad att dess den-
sitet ligger meltan densiteterna for vat-
ten och briansle. Detta gor att den fly-
ter pa vatten men sjunker i briansle om
branslets densitet ligger under 0.9 —
och det gor den.

Hur indikatorn slutgiltigt skall utfor-
mas dr nar detta skrivs inte klart. Det
kan bli en platta eller en ring, eller
nagot annat, formen har i och for sig
inte sa stor betydelse.

Avsikten 4r att indikatorn med ett sné-
re skall vara fastbunden i den skopa,
burk eller hink som anvinds vid dri-
nerkontroll.

(

-
S

ldégivare ar Kjell Bergstrom pa mate-
riallaboratoriet FFV-U/CVM. “Arki-
medes” kommer att tas fram och tillde-
las forbanden.

Plastbrickan avslojar hdr att det finns
vatten i brinslet. Brickan flyter namligen
pa vatten men inte pd reabensin. Hur
hjalpmedlet ifraga slutgiltigt kommer att
utformas blir en senare frdga.

Befintliga skruvar
for faste av
kammen

Material i kammen:
PI&t ML 12p/3, t = Tmm

TIFF 1/75

MASOVANLIGT

En anordning som hindrar att blixtljus-
armaturen i flygplatsbelysningen for-
orenas av fagelspillning har provats.
Anordningen bestar av en platkam som
fastes pa blixtljusarmaturen. Kammen
hindrar féglar (framst fiskmésar) att
sdtta sig pd armaturen. Se bild. For-
slagsstillare ar elektriker Wilhelm
Karlson, basel, F7.

Ja, det vet vil alla som sett en staty
vad faglar brukar gora som tack for en
stunds gratisparkering. Handliggaren
pa F:UT erinrar sig att masten pé se-
gelbatar brukar ha en spik islagen i
toppen. Tydligen samma princip.

Parkeringshinder for faglar pa blixtljus
till faltbelysning.

P& F7 har forslaget provats i praktiken.
Effekten var total. Rengoringstiden
sjonk fran 5 timmar per manad och filt
till 0 timmar. Totalt innebar detta en
arsbesparing pa c:a 1350 kr for F7 falt,
berdknat efter en masbeliggning av 8
manader per ar.
En enkit betriffande fagelproblemet
genomfors for nidrvarande. Nir 75 %
av alla flottiljer svarat visar det sig att
endast tre (frimst F5) har likartade be-
kymmer som F7. Diaremot ar négra
flottiljer utsatta for damm, sot och
saltbelaggningar. Nagon generell mo-
difiering ar darfor inte aktuell. De flot-
tiljer som &r utsatta far efter eget be-
domande utnyttja forslaget.

Hjr
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SKYDDSOMBUDEN

avvaktar utredningarna

Skyddsombudens nya viktiga roll inom
arbetslivet har ju mott olika kommenta-
rer, beroende pa vem som kommenterat
den nya lagstiftningen pa omradet. Att
signalerna om reabensin 77 respektive
isopropylnitrat 25 som hilsofarliga ol-
jeprodukter kommit i ungefir samma
veva som den nya arbetarskyddslagen
borjar tillampas éar vil en hindelse som
bara ser ut som en tanke, eftersom
skyddsarbetet 4tminstone inom forsva-
ret tidigare haft sin tyngdpunkt pa
flygmotorbranslets brandfarlighet.

Nu ar emellertid situationen en annan.
Det ar visserligen dnnu inte definitivt
bekriftat att misstankarna mot reaben-
sin 77 ar befogade, men som bekant
pagar utredningar om den saken for att
man eventuellt skall kunna faststilla
hur och varfor branslet ar hilsofarligt.
Naturligtvis  foljs  anstrangningarna
harvidlag med spant intresse av alla
skyddsombud inom Flygvapnet.

En av dem som t denna egenskap av-
vaktar utredningsresultaten ar Sven
Palmblad, skyddsombud vid FI1 i Ny-
koping.

— Visserligen har jag bara haft den be-
fattningen i ett par ar, siger han till
TIFF. Men det hindrar ju inte att man
med intresse ser fram emot vad man

Sven Palmblad, ett av skyddsombuden
vid F 11 i Nykoping.

kommer fram till. Hittills har vi emel-
lertid inte haft nagra speciella klagomal
mot reabensinen. Daremot har vi vl
alla som sysslar med service- och repa-
rationsarbete pa flygplan misstankt att
startvatskan MC 25 inte ar sa bra for
halsan. De tunga partiklarna lagger sig
pa vissa stillen i omgivningen, bero-
ende pa vindriktningen, och det kinns
verkligen i nisan om man vistas i sa-
dana omraden. Det kan aven f6lja hu-
vudvirk av inandningen.

Tranga utrymmen
— Jag maste nog halla med om att vi

Det dr trangt i apparatrummet pa fpl 35, vilket framgdr av bilden. Hur skall vi fd
plats med skyddsutrustningen patagen, undrar bl a Sven Palmblad.
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som arbetar med de har oljeprodukter-
na bor visa storre respekt for dem.
Déaremot undrar man hur det skall ga
att anvianda den nya skyddsutrustning-
en som tagits fram. Det blir val omgj-
ligt att ha helmasken och slanganslut-
ningen pé sig vid arbete i de mest
tranga utrymmena i flygplanen. Men
annars ar det ju utmarkt att det finns
skyddsutrustning till hands. Tidigare
har vi nog varit tamligen utelamnade i
det militara, vilket inte ar fallet nu.
Man har insett att vi skall ha samma
mojligheter att skydda oss som alla
andra. Man kan emellertid notera att
bla spillplatarna numera blir tomda
snabbare, ett resultat av de utredning-
ar som hittills gjorts. Ett annat faro-
moment &ar ju byte av sicktankarna.
Det jobbet skall avd 6 gora at oss i
fortsittningen, enligt planerna. Och
det ar vi tacksamma for.

— Arbetet med rengoring av bromsar-
na kommer vi i fortsittningen att fa
gora i en speciell byggnad som é&r pla-
nerad, sdger Palmblad till sist. Hiar
“slabbar” man ju ganska friskt med
rengoringsviatskan, varfor det verkli-
gen behovs bra utsugningsanordningar
for det arbetet.

Forr i varlden:

RICINOLJA

— Alla ser vél en smula annorlunda pa
flygdrivmedlens hantering numera, si-
ger verkmistare Olof Albano avd 6 vid
F11. Bla ser man ju hur raskt spillpla-
tarna blir témda, vilket dven &ar bra ur
brandsynpunkt. De nya utsugnings-
fliktarna av stationir eller mobil art
gor ocksa sitt for att forbattra véar ar-
betsmiljo.

— Och det &r naturligtvis bra om miljon
kan forbattras vid vara arbetsplatser
om vi far fram effektivare skydds-
anordningar. Det var minsann inte sa
noga med det forr i viarlden. Da anvin-
des bl.a. ricinolja som smoérjmedel och
oftast blev man helt indriankt av den.
Det hiinder val dven idag att man kan
bli 6verskoljd, tex av drivmedel vid
tankning, men da ar det tydligen betyd-
ligt farligare an nar ricinoljan var aktu-
ell.

— Visst ar det val nagra som anmalt
misstiankta skador dven hir vid flottil-
jen, men annars har inget patagligt
kommit fram, som kan bekrifta de
misstankar som viackts mot oljepro-
dukterna. En 6kad respekt for dem kan
vil noteras, och det ar val bara bra, sa
vitt jag kan bedoma.
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ekonomisk verklighet

— Ni ar ju sa dyra péa cv nu for tiden.

Ovanstiende ir ett mot FFV Underhallssektorn ibland forekommande pastiende,
som kan komma frén bide forbands- och forvaltningsfolk. Ja, hur ir det egentligen
med den saken? TIFF har vint sig till administrative chefen for FFV Underhillssek-
torn, Arnold Junflo, som i foljande artikel redovisar nigra ekonomiska villker och

sammanhang.

Varje foretag ar en mycket komplice-
rad enhet, dar det giller att med han-
syn till dess strukturer, sérarter, finna
lampliga framtidsstrategier. Med andra
ord, det giller att utforma en strategi,
som tar hinsyn till 4dgares, anstilldas,
kunders m.fl. intressen och diar man
tar vara pa och forsoker forbittra for-
utsittningarna vad betraffar marknad,
teknik, ledning, personal, utrustning,
lokaliteter, ekonomi, produkter, admi-
nistration m.m. s att dessa blir starka
sidor i foretaget.

Alla foretag har sin sarart med sina
speciella forhallanden och detta giller i
ovanligt stor utstrickning FFV Un-
derhallssektorn. Det #r felaktigt att
okritiskt soka jamfora det ena foreta-
get med det andra genom att schab-
lonmissigt anvinda samma miatmeto-
der.

Vi har en stor teknisk bredd jamfort
med de flesta foretag. Den tekniska
verksamheten #r dock inriktad mot
underhall och framst pa teknisk kon-
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sultverksamhet, i mycket liten omfatt-
ning pa egen produktutveckling.

Av FFV-U arsomsittning pa drygt 300
MKkr bestar ca 90% av leveranser till
svenska forsvaret och vi har darige-
nom en timligen unik kundstruktur.
Marknadsutveckling och utveckling av
egna produkter har kommit att hallas
pa en for foretagsstorleken lag niva.
Princip- och ramavtalet mellan FMV
och FFV har formaliserat affarsverk-
samheten och gjort en i forhéllande till
sortiment och volym liten administra-
tion mojlig.

Varfor bok- och réakning?

Ca 70% av vara leveranser sker till
s.k. bok- och riakningspriser, d.v.s.
kostnadskontrakt med viss vinstpro-
cent. Denna prisform har varit avhang-
ig av arten av arbeten. Tekniska upp-
drag, s.k. teknisk konsultverksamhet,
utgdr ca 25% av omsittningen och ar i
forkalkylstadiet ofta svar att precisera
till sin omfattning och sitt innehall. Av

ovriga bok- och riakningsarbeten ror
det sig huvudsakligen om apparat-
underhall, som dels ofta &r lagfrekvent
och dels inte alltid kan bestimmas i
forvig till sin resursforbrukning.

Manga objekt

Vi har ett sortiment, som de flesta in-
dustriféretag skulle anse som oaccep-
tabelt. Det bestar av ngot tiotusental
olika objekt, diar ca 10% av sortimen-
tet svarar for 90% av omsittningen
och vice versa. Detta har gett upphov
till forsok att overfora det hogfrekven-
ta sortimentet till priser av mera fast
karaktér, s.k. riktpriser.

Fasta eller riktpriser
Incitamentskapande prisformer, som
ger betalt for produkten i storre ut-
strickning 4n for den foérbrukade re-
sursen, skuile antagligen inverka effek-
tiviserande. Redan nu har vi till ca
30% av var omsittning fasta priser,
framst ar da frdga om tillverknings-
och modifieringsarbeten. For motor
RM 9 har vi sedan den 1 oktober 1973
en kombination av fast pris och bok-
och rikning med variabel vinstpro-
cent, som det skulle fora for langt att
soka beskriva har.
Diskussioner pagéar att for hogfrekven-
Sid. 16 »
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ta underhdllsobjekt tillimpa s.k. rikt-
priser. Prisformens innebord ar att de
forkalkylerade kostnaderna efter upp-
riakning med viss vinstprocent bildar
riktpris och att uppnadda mer- eller
mindrekostnader jamfért med forkal-
kylerade kostnader fordelas pa over-
enskommet sitt mellan kund och leve-
rantor. Prisformen #r idealisk for en
stor del av vart sortiment, eftersom
den forenar fastprisets och bok- och
rakningsprisets fordelar men reducerar
riskerna i dessa prisformer. 1 lyckliga
och troliga fall kommer prisformen pa
sikt att medverka till battre resultat at
oss och lagre priser at kunden. Jag tror
inte att prisformen kommer att medfo-
ra hogre arbetstakt i och for sig. Dar-
emot kommer den att vara incitament
for bl.a. riktigare resursval och resurs-
anvandning, till béattre arbetsmetoder,
till forbittrad och forenklad arbetsor-
ganisation och till att rationaliserings-
insatser sker diar dessa ger mest 16n-
sambhet.

Var effektivitet

Bok- och rikningspriserna har gjort
det svart att pad gingse sdtt mita var
effektivitet. Var produkt ar ofta svar-
preciserad och konkurrentpriser finns
sallan. Istallet har man déa valt att med
tvivelaktig effekt mita priset per direkt
produktiv timme och dess relativa for-
andring. Ett annat "'matt” pa var effek-
tivitet har varit att jimfora relationerna
mellan direkt och indirekt redovisad
personal, d& en rent redovisningstek-
nisk metod att hanfora kostnaderna till
sina objekt upphdgjts till rang och vér-
dighet av effektivitetsmatare.
Schablonmissiga matt pa var effektivi-
tet av ovanstaende typ borde inte an-
vandas. Personal for planering, ratio-
nalisering, marknadsforing, produk-
tutveckling och liknande &r ju indirekt
produktiv och belastar omkostnaderna
utan att ge direktproduktiva timmar
och detta framforallt om de p& grund
av hog kapacitet har hogt lonelage.
Samma sak géller naturligtvis 4ven an-
skaffandet av rationella byggnader och
utrustningar. Bittre ekonomiska ana-

Kostnadskontrakt
med procentvinst

Standardpris

Kostnadskontrakt
med procentvinst

lysmetoder dn timkostnadsjamforelsen
méste anvindas.

Samhorighet med férsvaret

Till bara for nagra ar sedan tillhorde vi
forsvaret och var personal kanner fort-
farande en stark samhdérighet at det
héllet. Detta tillsammans med viljan
att vara effektiva gor att enligt min
mening rationaliseringsstravandena ar
hoga. S& sméningom kan dock tidnkas
att behoven av resultatincitament blir
starkare och darmed behovs fastare
prisformer.

Bra personal

Savil var personalomsattning, 3—4 %,
som var franvaro, ca 6%, ligger pa en
lag niva jamfort med andra foretag.
Personligen tror jag att framsta anled-
ningen hartill ar att var “breda” verk-
samhet skapar kinsla av betydelse in-
om vars och ens specialitet. Samtidigt
har vi dock inom vissa kategorier sva-
righeter att anstilla personal. Vart
stora sortiment gor att vi méste ha en
bred kunskap for att kunna ta emot
aven lagfrekventa objekt, nidr dessa
med langa intervaller kommer in. Det-
ta innebir ett for daligt utnyttjande av
vara resurser.

Samma sak som betriffande utnyttjan-
det av personalens kunnande galler for
vissa utrustningar och i viss min dven
byggnader. Beliggningen maste i vissa
fall bli lag.

P4 grund av var stora tekniska verk-
samhet och #ven i 6vrigt var av fa-
stycksproduktion karakteriserade
verksamhet har vi en personalintensiv
kostnadsstruktur, ca 55% av vara
kostnader &r personalberoende.

Investeringsmedel = lan

P4 samma satt som statliga myndighe-
ter i 6vrigt har vi att via petitadskanden
begira medel for investeringar. Av-
skrivningarna pa dessa inlevereras se-
dan arligen och investeringsfinansier-
ingen far darmed formen av lan med
arliga amorteringar.

En stor del av utrustningarna, de s.k.
typbundna, finansieras och #gs av
FMYV och nagra avskrivningar pa dessa

1% Kostnadskontrakt
med fast vinst
{=anskaffningsuppdrag)

Kostnadskontrakt
med variabel %
(= RM6 RM9)

32%

Fast pnis

28%

Kostnadskontrakt
med variabet vinst
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Fast pris

Riktpris

a1 20%

ingar da givetvis ej heller i produktpri-
serna.

Vid véara verkstader finns konsigna-
tionsforrad, som dgs av FMV. Detta
gor att vi sjdlva kan halla relativt sma
forrad och att rekvisitionsforfarandet
sker pa ett enkelt satt via forradsruti-
nen.

Utveckling bést

Det ar realistiskt for oss att pa sikt
rakna med minskade forsvarsbestill-
ningar. | ett sddant lage finns i huvud-
sak tva handlingsalternativ. Antingen
maste resurskapaciteten anpassas
nedat eller nya marknader och/eller
nya produkter skapas. Det forsta al-
ternativet ar sannolikt ej sarskilt lyc-
kat. Erfarenhetsmissigt vet man att
kostnader av fast karaktar alltid 4r sva-
ra att anpassa nedat. Byggnader, ut-
rustningar och kunskap kommer att
behovas i obetydligt mindre méangd
men kommer att utnyttjas simre med
pafoljd att kostnaderna per produkten-
het 6kar. En personalanpassning nedat
ar svar att genomfora genom att ocksa
erfarenhetsmissigt personal av "'fel”
kategorier lamnar foretaget och perso-
nal med nya kunnanden blir svar att
anstalla. Klimatet for rationalisering
som syftar till effektivisering av arbe-
tet blir naturligtvis samre, d4 inga and-
ra arbeten vantar i stillet.

For att forhindra en tillbakagdng ar det
darfor rimligt att vi satsar pa att utnytt-
ja och utveckla vart tekniska kunnande
for att sla oss in pa nya produkter och
marknader. Detta skulle, som framgar
av ovanstaende, dven kunna gynna
priser och kvalitet pa forsvarsleveran-
serna. Det krdvs dock en medveten
satsning pa savil. produktutveckling
och kanske produktanpassning som péa
en aktivare marknadsbearbetning. Vi
kommer dirvid sannolikt att f& kinna
pa ett genomsnittligt kdrvare klimat i
manga avseenden dn det vi hittills varit
vana vid.

En god vinstkapacitet erfordras och
storre befogenheter att *’pldja ner’ re-
sultatet i foretaget dr nédviandigt for att
rimliga risker skall kunna tas i form av
produkt- och marknadsutveckling,
admistrativ utveckling, investering och
rationalisering.

Vad jag hir har forsokt uttrycka ar na-
got av en sammanfattning av de tankar
och idéer, som kommer fram i sam-
band med langsiktigt planeringsarbete,
som vi gjort senaste aret och i fortsatt-
ningen skall genomfora arligen. Statligt
foretag eller privat spelar ingen roll,
behovet av planering ar detsamma. Att
“statens kaka ar liten men siaker™ ar
inte langre si sikert, tminstone inte
vad betriffar det sistndmnda.

Arnold Junflo
FFV-U
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Det 35:e programmet i serien videopro-
gram for utbildning pa fpl AJ37 har
fardigstallts i dagarna. Serien utgor,
tillsammans med de program som tidi-
gare fardigstillts, en bra maojlighet att
underlitta utbildningen vid forband och
skolor. Vissa program har dessutom en
mera allmin inriktning och har darmed
ett bredare anvindningsomrade. Totalt
forfogar man nu dver 67 olika program.

Det senaste iordningsstillda pro-
grammet ingar i en serie, dir FS/utb,
FMV-F:UT och FFV-U/CVM samt
El och F7 samverkat. Programmet he-
ter “Fialimissig klargoring fpl AJ37"
och ar i fraimsta rummet riktat till vpl
mekaniker som skall utbildas for klar-
géring av flygplan, framst da AJ37.
Syftet @r att orientera om och ge en
bild av den tekniska tjinsten pa en
klargdringsplats, att visa vad som finns
av materiel och vilken personal som
erfordras. Vidare far man en en upp-
fattning om forbrukningsamnen, den
ammunition m.m. som forekommer. 1
programmet visas en flygbas med klar-
gdringsomrade och klargoringsplatser,
bla sett fran ovan.

Manuskriptet har utarbetats vid
FFV-U/CVM p4d uppdrag av
FMV-F:UT. CFV faststiller pro-

grammet for anvindning enligt sarskild
skrivelse. Flygvapnets ITV-studio &r
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VIDEOPROGRAM
FOR UTBILDNING FPL AJ37

som bekant inrymd t F8 flygverkstad,
dar man astadkommit en toppmodern
studio och darfor kan dstadkomma det
mesta i friga om inspelningar. Regis-
sor ar som vanligt Helge Sahlin.

Nytillkomna program tillkdnnages in-
om FV genom en speciell l1opsedel.

Bokforraden vid forband och skolor
kan limna upplysningar om program-
men genom lopsedlarna i avvaktan pa
att dessa inarbetas i liromedelskata-
log. Aven FV ITV-studio, tel 08/36 22
71 och FFV-U/CVM 013/99600-465
kan limna upplysningar.

Bernt Skoog, FFV-U[CVM
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ATCAS

nytt trafikledningssystem
fran Stansaab

Flygtrafikledningssystemet i Sverige
skall moderniseras for att mota en
okande trafik med bibehallen flygsi-
kerhet i enlighet med riksdagsbeslut
1973. Projektet kallas ATCAS (Air
Traffic Control Automated System).
Det tar sikte pa helt yttickande kon-
troll av all flygtrafik i framtiden. Luft-
fartsverket har nu genom Televerket
hos Stansaab Elektronik AB bestéllt
utrustning for en ny flygtrafiklednings-
central vid Arlanda. Kostnaderna for
anlaggningen berdknas uppga till ca 30
milj kr. Denna forsta etapp bendmnes

ATCAS | och skall levereras av Stan-
saab under ar 1976. Det aktuella an-
svarsomradet fér centralen stracker sig
fran Ljusnan i norr till en linje Va-
nern-Vittern-Gotland i soder.

*

I samband hirmed skall vi ratta till ett
tidigare misstag. I nummer 3/74 berit-
tade vi om systemsimulatorn vid Stu-
rup, vilken vi uppgav var levererad av
Datasaab. Det sistnamnda var dess-
varre fel, det ar niamligen Stansaab
som levererat dven den produkten.
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FFV-U/CVA bygger ut

ANTENN

matresurserna

Under flera ar har pagétt en utbyggnad
av antennmitresurserna vid FFV-
U/CVA. Anledningarna ir i stort tre:
CVA ar huvudverkstad for flygvapnets
ovanjordmateriel, titheten i etern har
nédvindiggjort telekonfliktstudier och
sist, men inte minst, FFV har stallt
stora investeringsmedel till forfogande.

Tillsammans med FMV-F:LRS har
man byggt en fast méitplats for att kun-
na gora prototypmitningar pa anten-
ner, frimst VHF och UHF, samt ut-
redningar om ldmpliga antennplace-
ringar och antenners utombandsegen-
skaper. Utbyggnaden av KV-antenn-
anliggningar har pagétt under ménga
&r och dirvid har upptickts att det gar
att forbéttra och rationalisera driftsatt-
ningsmétningarna. Senaste tillskottet i
utrustningen ir en terranggdende per-
sonbil med sldp som innehéller ett el-
verk. | bilen sitter instrumenten fast
monterade och uppkopplade for ome-
delbar insats.

Den fasta métplatsen ar uppbyggd mel-
lan CVA-omradet och flygfiltet i Ar-
boga. Plan mark och franvaron av me-
tallféremal i niarheten avgjorde plats-
valet. En miathydda inrymmer miitut-
rustningen. Strax utanfor den finns en
mast for matsiandarantenner. Ca 150 m
fran hyddan finns ett vridbord som kan
bdara upp ett stort antal olika master.
Pa vridbordet monteras den eller de
antenner som ska mitas. Via en koax-
ialkabel Overfors mitvirdena till in-
strumenten i hyddan.

Antennmdtfordonet pd plats. "Vigen” var inte alltfér besvirlig eftersom slipet med

elverk hingt med dnda fram.

I métplatsen underséks antenners for-
starkning, strilningsdiagram, impe-
dans, utombandsegenskaper mm.
Matningar gors pa antenner bade i ide-
al och praktisk miljo. Det giller ju att
konstatera om antennerna fungerar
ocksé nar de ar monterade i till exem-
pel flygplan och pa master eller tak.

Tal 4 000 kilo

Vridbordet tal laster upp till 4.000 kg.
Stora master och andra antennbirare
kan alttsd monteras. Sindarantennerna
ar logaritmiskt—periodiska riktanten-

ner och ticker frekvensomradet fran
50 MHz till | GHz. En mikrovagsmot-
tagare med stor dynamik, 60 dB, &r
hjartat i mitplatsen. Frekvensomradet
ar 20 MHz - 40 GHz, kinsligheten
mellan —105 dBm och -75 dBm, fre-
kvensnoggrannheten ar ca 1% och
amplitudfelet mindre an 0,5% av totala
diampningen. En skrivare ir ansluten
till radiomottagaren och synkroniserad
med vridbordet. Just nu planeras an-
skaffning av en polir skrivare for att
presentera matresultaten pa ett lattill-

Sid. 19 »

Matplatsen bredvid falter i Arboga. Nirmast kameran stdr vridbordet med monterat tritorn och plastspiror. Ldngst tv sdndar-

antenn och mdthydda.
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gangligare satt. Matsandningarna gors
med noggrann signalgenerator och en
effektforstarkare. For referensmaét-
ningar finns ett antal avstdmbara
dipolantenner.

Fullskalemodell

Bland de mera originella jobb som har
gjorts pa matplatsen kan namnas en
utredning om lamplig placering av an-
tennerna pa F21:s nya TL-torntak och
prototypmétningar pa fenspetsantenn
till fpl 37. For F21-utredningen tillver-
kades en modell av torntaket i fullskala
och sedan provades en mangd alterna-
tiva antennplaceringar. Fenspetsan-
tenner for fpl 37 har matts med hela
stabilisatorfenan monterad i ett ca 4 m
hogt tritorn som inte innehaller metall-
foremal utan ar hopfogat med traplugg.

Rullande métstation

For driftsattning av LV- och KV-an-
tenner anskaffades for nigot ar sedan
en niatverksanalysator och en svepge-
nerator. Med den utrustningen gér
méatningarna snabbt och dokumenta-
tionen sker samtidigt. Bade komplex
impedans (Smith-diagram) och SVF
som funktion av frekvensen mats latt.
Mitningarna gors vid antennen och
eftersom mittiden kortades avsevart
bérjade stilltiderna for barande av in-
strument och dragning av kablar for
elforsorjning bli jimforelsevis langa.
Detta foranledde anskaffning av ett
terranggéende fordon med egen strom-
forsorjning.

Det fordon som verkade nira nog idea-
liskt var en terranggiende personbil
med slapvagn for elverk och skrym-
mande utrustning. Forutom att bilen ar
terranggaende dr den snabb och be-
kvam pa landsvigen. I bilens baksite
finns tva stativ som innehaller matin-
strumenten. Operatoren sitter pa en li-
ten pall mellan framsitena. Bilen har
elvirme som ger bra arbetsmiljo for
bade operator och instrument. Bilen
har en fast kommunikationsradio och
en barbar station. Anslutningen av
mitobjekten sker genom viggenomfo-
ringar till matutrustningen som alltid
star fardiguppkopplad. I slapvagnen
star ett bensindrivet elverk pa SkVA. 1
utrustningen ingér ocksa en stege pd 6
meter.

Tva natverksanalysatorer

For matning av antenners impedans
och SVF anvinds tva natverksanalysa-
torer, en svepgenerator och en reflex-
jonsmatsats.  Instrumenten  técker
frekvensomradet 400 kHz till 2 GHz.

Jan Kiihne *kranar in" ndtverksanaly-
satorn i terrdngbilens baksdite.
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Onddigt »

— eller hur?

Tva mycket unga grabbar diskuterade
sina flickproblem.

Leif: Du Jan, ge mig ett rdd. Nu har jag
foljt Agneta till skolan och burit hen-
nes viska tre dagar i rad och s& har jag
bjudit henne pa glass. Ar det inte pa
tiden att jag kysser henne nu, tror du?
Jan: Det behover du inte. Du har redan
gjort nog for den dir tjejen.

Amplitudfelet 4r maximalt 0,25 dB och
fasfelet maximalt 3°. For kabelmit-
ningar anvinds en TDR-meter som
kartligger koaxialkablars egenskaper.
Anskaffning planeras av en ny
TDR-meter som kan mita kablar pa
upp till 10.000 m. Mitresultaten pre-
senteras pd  oscilloskopskédrmar.
Smith-diagrammen och SVF-kurvorna
kan omedelbart skrivas pa fortryckt
Ad4-papper. Mitfordonet kan naturligt-
vis bestyckas med andra instrument
som till exempel faltstyrkemetrar.

Antenner for KV och LV placeras
lampligen pa sank mark eller av andra
skdl pa bergstoppar. Avsikten dr att
kunna kora métbilen anda fram till an-
tennen och dir anslutna antennen resp
antennkabeln till instrumenten. Bade
antennen och matarkabeln kan alltsd
mitas fran en mituppstiliningsplats.
Mitbilen kommer till anvindning

framst vid driftsattningar med ocksa
vid underhillsmitningar. Genom att
bemanna bilen med bade en radiout-
bildad ingenjor och en all-round mon-
tor kan mindre justeringar och repara-
tioner utféras omedelbart.

Onskelista
Det finns inget som ar perfekt sa darfor
finns ytterligare saker pa dnskelistan.
For matningar pd mikrovagsantenner,
som snart skall utforas, maste mit-
strickan pa den fasta mitplatsen okas
till ca 1.000 m. Den mobila mitplatsen
behover kompletteras med faltstyrke-
metrar och en teleskopantenn som
snabbt kan hojas, sidnkas och vridas.
Ett mitproblem som inte ar 16st ens pa
papperet d4r matning av vertikala stral-
ningsdiagram pa KV- och LV-anten-
ner. Metoder finns visserligen, till ex-
empel helikoptermatning. men de @r
mycket dyra. Geniala ldsningar motta-
ges med tacksamhet!
Under varen Dberiknar vi  att
FMV-F:UP kan ge ut en UHPLAN-A
dar alla markradioantenner finns sam-
lade. For de flesta antennerna kommer
enbart hanvisning att finnas till andra
UHP-A. Underhalisdirektiv kommer
dven att ges for antennkablar, jordning
m m. Underhallsplanen kommer alltsi
att bli ett referensverk for allt vad
markradioantenner heter.

Lars Héok, FFV-U[CVA




Teleservicebasernas
detaljorganisation ar klar

FMY férslag till detaljorganisation av
teleservicebaser foredrogs och beslu-
tades i konselj den 20 dec 1974. Be-
slutet innebér att den nya TSB-orga-
nisationen skall besta av 865 anstiill-
da, AST och AST-R tjinstemin, 1
juli 1977.

Varje anstiilld i nuvarande proviso-
risk TSB-organisation har erhallit en
informationsskrift som innehiller en
tidsplan samt orientering om utlys-

ning, anmdlan, inplacering och ur-
valsprinciper  betriffande de nya
tjdnsterna.

I huvudsak giller att alla tjinster pa
Ioneplan och ett fatal nytillkomna
AST-R-befattningar skall tillsittas
fore 1 juli 1975. Inplacering av Svriga
befattningar (AST-R) sker genom att
sk turordningslistor upprittas for
varje tjdnstestiille. Denna inplacering
berdknas vara klar 1 oktober i ar.
Inplaceringsarbetet organiseras med
hjdlp av regionala beredningsgrupper
vid vardera F 1, F 10 och F 21 med
representanter fran resp myndighet
och frdn personalorganisationerna.
Vidare bildas centralt inom FMV en
samordningsgrupp, bestiende av en
representant frin vardera FMV, F 1,
F 10 och F 21 samt fyra represen-
tanter fran de centrala personalorga-
nisationerna.

Forslag till inplacering pa tjinster in-
sinds efter beredningen till Férsva-
rets Personalndmnd (FPN) for med-
givande, varefter de lokala myndig-~
heterna (CF 1, CF 10 och CF 21) be-
slutar om tillsdttning av tjinster i 15-
negrad F 9 och ligre samt FMV i
samrad med CFV betriffande tjins-
ter i 16negrad F 10 och hogre.
Personal som inte erhaller tjinst eller
befattning inom TSB kommer att in-
gd i en till nya TSB horande av-
vecklingsorganisation och far fértur
till uppkommande vakanser inom
TSB.

Vid TSBN kompliceras bilden fér
personalen genom att rteplipunkten
for TSBN ON 3 édnnu inte Faststdllts
nar anmilningstiden foér tjinsterna
utgick. Av ldttforklarliga skiil énskar
de anstillda fa behalla Kallax som
replipunkt medan chefen f6r militiir-
omrédet foreslagit Arvidsjaur.

Nir detta skrivs har cheferna f6r de
tre teleservicebaserna tillsatts, namli-
gen flygdirektdrerna av forsta graden
Goran Tidman for TSBS, Jan Sa-
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vander fér TSBM och Orjan Eriks-
son for TSBN. Gemensam bakgrund
for dem &r att alla tidigare varit
strilsystemingenjorer, iven om Jan
Savander de senaste aren verkat in-
om FMV. TIFF 6nskar de nya TSB-
cheferna lycka till och hoppas #ven
pa medverkan fran dem i dessa spal-
ter om TSB fortsatta arbete.

JAN SA\/ANGER 2]
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For test av relder

I flertalet av de teleutrustningar som
forekommer i fpl 35 finns ett stort antal
kapslade relder. For att man skall kun-
na sla ut felaktiga relaer erfordras en
anordning som kan mita sma Over-
gangsresistanser under normal belast-
ning. Telereparator Roland String (1)
F 10 funderade pa detta problem och
resultatet blev ett forslag som hir pre-
senteras. Provdonet bedoms forbittra
mojligheterna att mita smé Gvergéngs-
resistanser och foreslaget provdon har
en enkel och tillforlitlig konstruktion.
sidger man fran sakkunnigt hall. Prov-
donet kommer dock inte att tas fram av
FMV-F men om intresse finns kan
man fa ytterligare upplysningar av
Fding Stieg Nordin, avd 6, F 10,

ANSDI(NIN.}J\Q_ ‘ISBN{'_
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Har dr tecknarens syn pd de tre nyumamnda T8B- cheferna.

TELUB
utdkar i Stockholm

Olof Warte,
Telubs Stockholmskontor.

Overingenjér chef for

TELUB expanderar vid sitt stock-
holmskontor. Fér nirvarande uppgar
personalen till c:a 50 man. TIFF har
varit i kontakt med chefen for Stock-
holmskontoret ding Olof Warte som hir
berittar om den utveckling som foreva-
rit och om arbetsuppgifterna.

TELUB inrittade ett kontor i Stock-
holm 1965. Frimsta anledningen var
att man behovde skapa ett kontaktor-
gan till de centrala forsvarsgrensfér-
valtningarna, som ar huvudkunder.
Personalen vid Stockholmskontoret
gavs sddan sammansittning, att den
med kunden kunde diskutera igenom
dennes 6nskemal och efter en viss be-
redning limna 6ver uppdraget for slut-
lig behandling vid huvudkontoret i
Vixjo. Samtliga grenar av var verk-
samhet dr representerade i Stockholm.
Tyngdpunkten ligger pa transmis-
sionssidan.
Samtidigt som TELUB utsags till hu-
vudverkstad for stora delar av databe-
handlingsutrustningarna inom luftbe-
vaknings- och stridsledningssystemen
kom foretaget allt mer in pa det Sys-
tem- och funktionsinriktade underhal-
let. Behov uppkom silunda att pa ett
mer Overgripande sitt behandla bide
materielen och de funktioner i vilka
denna ingir. Beslut fattades salunda
att tillféra Stockholmskontoret perso-
Sid. 23 »
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Driftbyra T Teknisk byra : [
(FuD) (F:UT) } i

W Chef Chef: f

fdir E Vintheten Omg S A Platemal Oing R Klitte Avddir O Bjorkiman

F:U

[ UNDERHALLSAVDELNINGEN

| Chef: Tekn.dir J-O Arman

I TIFF nr 1/74 publicerade
blockschema med den nya org
tionen for FMV-F:U. I sam
dirmed lovade vi dterkomma
en redogorelse for arbetsfordelning
en inom underhallsavdelningen. Hir
presenterar vi nu en av enheterna
under CU, dvs driftbyran (F:UD),
vars chef, overingenjor S-A Plate-
mar, sjilv kommenterar verksamhe-
ten. I ovrigt berittar vi om de olika
sektionerna och deras uppgifter.

eft
il

S-A Platemar

Fb

Pragram gt

ekonomienhet

I slutet av 60-talet uppkom tankarna pa
att inom underhallsavdelningen for-
starka den ddvarande planeringsdetal-
jen sa att mera system- och forbands-
inriktade funktioner skulle erhéllas for
en mer aktiv uppféljning av FV mate-
riel under driftsforhallanden, sager
Overingenjor Platemar.

— Behovet har sedermera ytterligare
accentuerats i och med inforandet av
FPE-systemet, i vilket driftbyran i dag
fullgdér den samordning av alla atgarder
FMYV svarar for gentemot CFV som
producentmyndighet for “Lednings-
och forbandsverksamhet™,

Driftbyran har idag en organisation
som ar anpassad for dessa uppgifter
men brister en del i resurser. Bristen
pa centralt placerade personella resur-
ser torde emellertid i relativt stor om-
fattning kunna kompenseras med tiita
kontakter med forbandspersonal och
mer torfinade uppféljningssystem. Ba-
da dessa aktiviteter kriver emellertid
en tid av arbetsro, som tyvérr ser ut att
vanta pa sig.

- Var forhoppning ar saledes att vi in-
om en inte alltfor avligsen framtid

TIFF 1/75

ing S Rydell

Frthr

[ Centralenhet entralsektion
Chef: Chef
Bdir Bdic S A Redving
Flygsystemenhet Forhandssektion Hyg
Chef Chet §
Bdir J Osterberg Fihir L Palsson Fdir
Marksystemenhet orbandssektion Bas- och vapen
Chef uHTE sektion
Bdir B Skarhammar t Chel

Bdir G Richard
Marktelesektion
Chef

Falek Bdir R Hjarter
jnekginr Fiygelektronik
Chinl sektion
Chef
Bdir D Degerman

Chef:
Bdir J Wivall

Driftdatasektion
Chef
Bdir G Egelnoff

FMV-F:UD

skall kunna bli det centrala serviceor-
gan, som erfordras for forbanden i fra-
gor rorande materielunderhéllsdelen i
CFV forbandsproduktion och bered-
skap — ett serviceorgan, som kan hjal-
pa till att “omformulera™ forbandens
problem till riktiga atgirder pa central
niva och omvint att centrala myndig-
heters atgirder i skilda delar av mate-
rielunderhallet samordnas och varde-
ras i relation till CFV mélisittningar.

UDC: Speciella utredningar

Sven-Allan Redving, bdir for Central-
sektionen (UDC) fungerar dven som
CUD assistent. Han 4r en av de dldre
pa avdelningen och har bla for c:a 15
ar sedan utarbetat den sk Lages- och
Beredskapsrapporteringen. Denna fun-
gerar Annu i dag, men har utvidgats att

§-A Redving

Anlaggningssektion

retroaktiv rapportering. Av-
med denna ar att de militira sta-
erna och stridsledningen skall ha ett
sant underlag betriffande flygmateri-
elens aktuella tillstand och utrustning
for att kunna ge order som ocksa kan
utforas. D4 detta trots allt 4r en aning
av prognos, vill man nu ocksé ha en
uppfoljning. Detta arbete skots nu av
UDF.

Nu dr centralsektionen i stindig bered-
skap och haller pA med speciella ut-
redningar. Man far vanligen ta emot de
forbandsfragor som inte direkt kan
héanforas till ndgon specialsektion.

UDF: Tata forbandskontakter

Forbandssektion, flyg, (UDF), har fn
endast tva befattningshavare. Byradi-
rektor Lars Palsson ar chef och bing

L Pdlsson

Nils Eriksson hans medhjilpare. Det
ar stallt utom allt tvivel att sektionen
har mycket att bestyra i tita kontakter
med flottiljerna. Nagra av de viktigare
uppgifterna ar att folja upp forbandens
flygtidsuttag och genom de speciella
rapporterna kontrollera beredskapsla-
get. Rapporterna kommer veckovis
och ur dem kan sektionen utlasa om
nagot pakallar speciell uppmirksamhet
dar underhallsatgirder erfordras. Fran
dessa rapporter ritar man upp slitkur-

Sid. 22 ¥
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» FMV-F:UD ... forts.

vor for flygplanen, vilka kurvor sam-
mastills med DIDAS for att man ska
kunna finna ut om det finns speciella
svagheter som bor justeras eller om
flygplanen skall 6verses.

— Vi har egentligen tvad huvudmal, si-
ger byradir Palsson, dels att halla ma-
terielen tillginglig och i beredskap,
dels se till att personalen &r i bered-
skap for sina krigsbefattningar. Vi kan
darfor initiera vissa kurser, som sedan
verkstills av FMV-F:UP.

Vi vill helst se problemen ur system-
synpunkt och av den anledningen kan
det intraffa att man da och da "halkar
utanfor” det egentliga verksamhets-
omradet, sdsom vad giller tex trans-
portfragan. Dar har vi lyckats fa en
andring vid huvudverkstaden, som gor
att transporttiderna minskat fran 7 til} 4
dagar. Vara uppgifter gar stundom ned
till divisions- och kompaniniva, dar vi
far tillrattaligga vissa problem. VAar in-
formationsatermatning till forbanden
sker som regel genom personliga be-
sok.

— Hela vart arbete sker forstas i intimt
samarbete med flygstaben, med vilken
vi har stindig kontakt. Daremot lagger
vi oss inte i foreskriftsarbetet som
handliggs av F:UT.

UDM: Marktelematerielens tillgéng-
lighet

Forbandssektorn marktele, UDM, be-
star fn av Lars Hallmarken, Kjell
Avebjer och Siv Friberg. Sektionens
normala huvuduppgifter sdsom over-
vakning av marktelematerielens till-
ganglighet och drifttidsuttag, dimen-
sionering av teknisk personal i TSB,
anliaggningsregister m m har de senaste
tvé &ren fatt sta tillbaka nagot forprob-
lem i samband med omorganisation,
framst inom FMV, men #dven inom
Luftfartsverket, Televerket etc.

UDM blir inblandad i utredningar som
ror gransdragningsfrigor mellan ex-
empelvis FMV-F och FMV-A avseen-
de forsvarets gemensamma sambands-
nit, mellan FMV och Televerket vid

L Hallmarken
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underhall av traddniten, Luftfartsver-
ket vid underhdll av flygtrafikled-
ningsmateriel, FORTF vid samarbete
om reservkraft och miljomateriel for
telematerielen. Dessa utredningar tar
f'n storre delen av tillginglig kapacitet
och ndgon forbittring inom nirmaste
framtiden verkar inte trolig, enligt bdir
Hallmarken.

UDA: Samordna funktioner/rutiner
UDA skall sarskilt skapa forutsitt-
ningar for att flygmaterielunderhéllet
vid flygvapnet kan administreras pa ett
rationellt sitt. Verksamheten riktar sig
alltsa mot underhéllsorganisationen,
for att i denna utveckla samordnade

e

funktioner/rutiner mm ang materiel-
planering, materielbevakning, under-
halls- och @ndringsdokumentation m m
med anledning av mot materielen rik-
tade foreskrifter etc angiende
e underhall (nér, var, omfattning, hur)
e andringar(ndr, var, omfattning, hur)
e forsorjning (reservdelar/utbytesen-
heter)
o teknisk uppfoljning
samt de sdrskilda fackanvisningar an-
gaende forrads- och verkstadsdrift som
inordnats i underhallsverksamheten.
Forvantad ny organisation vid flj avd
6, samt DIDAS NY och reservdelssys-
temens utokade engagemang i bla for-
sorjningen av utbytesenheter gor att
nuvarande foreskrifter etc ar mycket
aktuella for omarbetning. I samband
harmed maste man ocksd beakta att
vissa sekundara uppgifter i underhalls-
verksamheten angiende forradsverk-
samhet och verkstadsdrift har over-
forts fran underhallsavdelningen till
andra  organisationsenheter  inom
FMV.
Utover vad som har sagts sammanhal-
ler UDA inom FMV-F vissa fragor an-
gaende allmén forvaltning och forrads-
verksamhet samt medverkar, liksom
Ovriga organisationsenheter, i remiss-
behandlingen av arenden som harror
fran bla skilda rationaliseringsprojekt
inom FMV.

UDE: Ekonomi

Bdir Kurt Filipson, chef for UDE, har
sedan slutet av 60-talet utarbetat
ESYM FU (ekonomisystem ang drift
och underhall av flygmateriel vid for-
band). Systemet har fungerat sedan c:a
tva ar tillbaka och det dr onekligen en i
hogsta grad forenkling av kontorsarbe-
tet pa flottiljverkstader och motsv. Nu
infores pa bestillningsunderlaget en-
dast omforingsorder, materielrekvi-
sion, reservdelar och upparbetad tid.
Detta databehandlas och dirvid kom-
mer alla kostnadsutrakningar automa-
tiskt fram, varefter omforingar verk-
stalls i datorn och dras frin de Konton
som berors. Saledes har verkstadskon-
toret endast att kontrollera listorna och
tekniska cheferna behover bla inte
langre skriva sin namnteckning s ota-
ligt manga ganger under omféringsbes-
lut som inte forekommer.

Datorn levererar listor i olika sorte-
ringar, varav som namnts en del kom-
mer tillbaka till forbanden for over-
vakning av underhallsekonomin. Dir-
med kan man ocksi analysera sin
verksamhet och fa ett gott underlag vid
kommande budgetarbete.

UDE bestar forutom av Filipson av
Fbint Lennart Sandlin och ass Rigmor
Paulson, som har ESYM FU som
grundmaterial for hela huvudavdel-
ningen for flygmateriels ekonomi och

L Sandlin

utarbetar Aarsredovisningen. Dirmed
kan man ocksa lamna férbanden bud-
getanvisningar samt bedéma behovet
av betalningsmedel. Man héller kon-
takt med forbandssektionerna for
flygplan och marktele for att fa deras
synpunkter betriffande budgeten. Nar
det galler databehandling ansvarar
ocksé sektionen for att systemet fun-
gerar tekniskt. Darutdver gor man for-
valtningsrevision vid férbanden.
Trots den kraftigt utvecklade automa-
tiken och ett val utarbetat listunderlag
Forts. s. 23 »
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har sektionen ett omfattande jobb,
men sd arbetar man ocksa med en bud-
get som 4r stdrre &n ndgon annan i
forsvarsmakten, med undantag fér na-
gon arméavdelning.

K Filipson

UDO: Organisation

Byradirektor Olof Nilsson leder orga-
nisationssektion. Den sysselsatter 14
personer, varav 8 ar placerade i Vis-
teras. Sektionens huvuduppgift ar att
16sa organisationsfragor for krigs- och
fredstjanst. Strangt taget giller gene-
rellt att all underhallstjianst skall kunna
fungera helt under nuvarande forhal-
landen och — om sa blir tvunget — utan
storre dndringar direkt Gverga i falt-
tjanst. Praktiskt bestar detta i uppgo-
rande av planer for krigsforvaltning
samt tabeller f6r Kkrigsorganisation
(K-tabeller) och for personalorganisa-
tionen (P-tabeller). For att dessa pla-
ner och tabeller skall bli realistiska och
fungerande gér man systemstudier och
ordnar applikatoriska spel samt ov-
ningar, varav man tillvaratar erfaren-
heterna. For att ovningarna i sin tur
skall vara realistiska foregas de i regel
av bla utbildning i krigsreparations-

O Nilsson

tjanst. For att kontrollera planernas
aktualitet besoker personalen férban-
den och inspekterar.

Gruppens placering i Visteras ar inte
bara en lokalfriga utan personalen ar-
betar har mera ostort och lokalisering-
en ar gynnsam som utgéngspunkt for

TIFF 1/75

kontaktresorna. Trots allt har kontak-
terna med forbanden minskat markbart
och det ir inte alltid s bra.

UDP: Underhall av materiel

UDP huvudsakliga verksamhet ligger
inom omridet underhéll av materiel
vid lokala och centrala verkstider
samt vid vissa civila in- och utlindska
verkstiader. Detta arbete bestar i stort
av analys, planering, kontraktering
och bestillning av underhallsarbeten,
utarbetande av erforderliga prognoser
och detaljplaner samt uppféljning av
underhallet.

Sektionen utarbetar rutiner for att for-
enkla och forbittra overvakning av
underhallsproduktion och foér erhal-
lande av sdkrare prognosunderlag. I
samband med avveckling av flygplan-
materiel planeras for rationellt utnytt-

B Westin och S de Wall

jande och begrinsning av underhills-
insatserna.

Som exempel pa verksamheten kan
namnas att vad giller uppféljning av
materielproduktionen finns ett vid
UDP framtaget val fungerande system
som far anvindas frimst for motorupp-
foljning. Ur detta databaserade system
far berorda, frimst inom FMV, fram
farska uppgifter angiende utfall, fram-
tag och lage vid forband och central
verkstad, felutfall/1000 flygtimmar,
var i driftsperioden motorerna faller ut
och drifttid inom berért intervall
("badkarskurva™) mm. Systemet ger
vardefulla uppgifter till sdvil motorby-
ran, FMV-F:UD, som centrala verk-
stider och reservdelssidan. Man kan
exempelvis folja felutfallsutvecklingen
for en viss skadetyp vecka for vecka
och pé sa sitt snabbare dn forut, om sa
erfordras, vidta motatgarder. Uppgif-
terna ingar sedan som delunderlag for
utarbetande av  produktionsplaner,
som i sin tur anviands for resursplane-
ring vid central verkstad och reserv-
delsbyran.

Ett annat arbetsprojekt vid UDP gar ut

» TELUB ... forts.

nal med speciell kompetens fér att
handligga dessa systemfragor.
Fullféljandet av dessa planer och be-
slut har resulterat i utokning av perso-
nalen vid Stockholmskontoret dir vi
nu bearbetar uppdrag betr savil sys-
tem- som utrustningsfragor inom fram-
for allt STRIL, GPL, BAS, FYL och
transmissions- och trafiknat sisom
FFRL, ATL.

Av nya arbetsuppgifter som nu tillf6rts

Telub kan bl a nimnas:

e Systemutprovning, systemkontroll
och systemutvérdering.

e Medverka som systematisk instans
for forsvarets fasta radiolanknit och
gemensamma tradnit.

Erfarenheter och resultat fran dessa
verksamheter har direkt koppling till
savial saksidans materielanskaffning
som till det funktionsinriktade under-
haliet.

Behovet av samordning i 6vergripande
systemfrigor mellan huvudverksti-
derna tillgodoses genom det samarbete
som utvecklats mellan dessa. Stock-
holmskontoret har flyttat till nya loka-
ler vid Midskogsgrind 5. Viss personal
sitter dock kvar i de tidigare lokalerna
vid Sandhamnsgatan 67.

pa att forbattra modifieringsplanering-
en, dvs forbereda inférande av TO-
MA bittre an tidigare. Forbanden
skall, nar en TOMA kommer ut, ha en
vil forberedd arbetssittsbeskrivning i
handen. Vidare syftar projektet till att
sammanfora lampliga TOMA till “pa-
ket” - med andra ord plocka ihop
limpliga TOM A f6r samtidigt inforan-
de.
For att folja upp materiellaget vid for-
banden finns fér 6vrigt rutiner som ger
UD regelbundna informationer pa sa-
dana apparater dar man befarar brist
eller dér brist redan uppstatt.
Dar galler det da for UDP att som
“spindeln i nitet” dra i lampliga tradar
for att forbattra situationen. For fpl 37
tas sddana bristrapporter in varje fre-
dag och sammanstillning gar sedan,
om vi inte sjalva kan gbra nagot, direkt
ut till de médn som man hoppas har
inflytande och makt att riitta till bris-
terna.
Ett annat pagiende intressant projekt
ar ett datorbaserat planeringssystem
for transportflygplan. Over huvud ta-
get har UDP till uppgift att pa alla mgj-
liga satt halla hjulen igang.

u
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Ordet storningar kan ha olika
betydelse 1 olika tekniska sam-
manhang. Det kan vara tex drift-
storningar, telestorningar, elek-
triska storningar. Denna artikel
behandlar endast elektriska stor-
ningar.

Den elektriska storningen i elek-
troniksystem beskrivs med olika
verbala uttryck sasom, brum, rip-
pel, storspik, storspanningstransi-
ent, common mode-spanning,
Overlagrad storspanning osv.
Storningarna kan uppkomma in-
ternt i ett elektroniksystem, men
aven paverka systemet fran dess
utsida. Fran storkallan overfors
storningen till systemet Over
kraft-, signal- och jordkablar, s.k.
ledningsbunden stoérning.

Andra 6verforingsformer ar genom
elektriska falt (strokapacitanser),
magnetiska falt (magnetisk induk-
tion, omsesidig induktans), elek-
tromagnetiska falt (antennverkan),
och genom urladdning av elektro-
statiska falt (statisk elektricitet).
Ytterligare en overforingsform ar
galvanisk koppling. Overféringen
av storningen fran storkillan till
elektroniksystemet &ar ofta sam-
mansatt av angivna Overforings-
former.

Stérningsalstrande fenomen
De fenomen som fororsakar elek-
triska stérningar ar:
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® Kopplingstransienter. De
komponenter som anvinds vid
omkopplingar &dr stromstillare,
kontaktorer, relder, tyristorer,
transistorer, dioder osv.

® Gasurladdningar. Ljusbagar
vid brytning av kontakter, gnist-
urladdning av statisk elektricitet,
aska, lysror, svetsapparater, koro-
naosv,

® Sinusformade storningar fran
viaxelstromsnat, Overtoner pga
olinjara element 1 vixelstromsnit
(exempelsvis magnetiserings-
strommen for transformatorer),
parasitsvingningar i apparater och
nét, radio- och radarvagor.

® Digitala signaler vilka har
brett frekvensspektrum.

® Intermittenta stérningar pga

kortslutningar, avbrott, kompo-
nentfel, kallodningar, glappkon-
takter osv.

® Jordstrommar. Skillnader i
jordpotentialer.

® Storningar fran slipkontakter.
® Kontaktpotentialskillnader vid
laga signalnivier.

® Termiskt brus

Kraftmatningssystem

Det finns tva distributionsformer

av kraft inom byggnader, nimligen

fyrledar- och femledarsystem. Ba-

da systemen har transformator,
Sid. 25 »

Nodvandigtont?

Ar elektriska storningar nigot man
maéste lara sig leva med? Utan tve-
kan utgor elektriska storningar i
elektroniksystemen ett verkligt pro-
blem for bide tillverkare och an-
vindare och tyvarr tenderar pro-
blemen att bli alltmer svarlosta.
En orsak ar att nutida konstruktio-
ner med digital- och logikkretsar ar-
betar med mycket snabba forlopp.
Av Kkostnads- och standardiserings-
skil anvéands ofta lagnivateknik vars
nackdel ar just Kénsligheten for
storningar. Detta galler speciellt de
allt vanligare mini- och mikrodato-
rer som ingdr som konstruktions-
element i olika system.
En annan orsak ir att man ofta av
kostnadsskil tvingas att blanda ut-
rustningar av olika generationer och
olika fabrikat dvs utrustningar med
olika egenskaper avseende stortalig-
het och storalstring.
Med hinsyn hirtill maste bade till-
verkare och anvindare beakta
driftsmiljon i storre omfattning an
tidigare. For att mojliggora detta
fordras vidgad kunskap om hur
storningarna uppkommer och fort-
plantas samt om atgirder for att
minska verkningarna.
Foljande artikel, skriven av ing
Bertil Palmgren Stansaab, skall ses
som ett led i strivandet att skapa
vidgad forstdelse for storproblemen
och da speciellt de ledningsbundna.
Bo Olander
FMV-F:QL
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vars sekundirsida ar Y-kopplad,
med mittpunkten ansluten till en
jordplat. Efter transformatorn
finns ett lagspdnningsstillverk,
fran vilket kablar gar till huvudfér-
delningscentralen. Till centralen
ansluts sedan stigarekablar som
gar vertikalt 1 byggnaden. Grupp-
centraler ansluts till stigarekablar.
Fyrledarsystemet har faserna RST
och nollan framdragna till grupp-
centralen. En femte ledare ansluts
till nollan i gruppcentralen. Denna
femte ledare &r skyddsjord.
Skyddsjordens fargméirkning &r
gulgron. Nollans fargmérkning ar
bla enligt de senaste normerna. Ett
fyraledarsystem med den femte le-
daren ansluten till gruppcentralen
ar i stérbegriansningssammanhang
ett "falskt femledarsystem’’.

Ett ur storningssynpunkt bittre ut-

Ledningsbundna via kraftm."

Elektromagnetiska vigor ——
Elektriska varierande falt
Magnetiska varierande falt
Elektrostatiska urladdningar — 7
Ledningsbundna via signalvigar ——s

-

]
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Ledningsbundna via jordsystem ——

Stérningstyper

fort femledarsystem visas pa bild.
I det ”#kta” femledarsystemet
ar den femte ledaren ansluten till
jordplaten och foljer alltid faserna
och nollan till gruppcentralen. Den

S-ledarsystem

enda foreningspunkten mellan nol-
lan och skyddsjord (femte ledaren)
ar vid jordplaten. Statens Industri-
verk (forr Kommerskollegium) till-
later bada typerna av kraftmat-
ningssystem.

Storningar orsakade av kraft-
matningen

En stor del av de elektriska stor-
ningarna kan hérledas till natspéan-
ningsforsorjningen for elektroniska
system. Vid en del elektroniska
system &r olika delar av systemet

TIFF 1/75

kraft- och skyddsjordsmissigt an-
slutna till skilda gruppcentraler.
Mellan de olika funktionsdelarna
gar signalkablar. Detta betyder att
storspanningar alstrade i vissa be-

£l

4-ledarsystem

lastningsobjekt via signalkablingen
kan fordela sig och stora andra i
systemet ingdende delar.
Signaljorden (telejord=TJ) i elek-
troniska system ar en vald refe-
rensniva som bor hélla sig sa stabil
som mdjligt. Darfor 4r den i stor-
ningskritiska sammanhang anslu-
ten till separat jord (jordplat), men
ar oftast via chassiet ansluten till
den inte sa stabila skyddsjorden.
Telejordens funktion ar att den
dels skall bira returstrommar for
signaler och/eller obalansstrom-
mar fran signaler mellan enheter
och dels verka potentialutjamnan-
de mellan enheters telejordar.

Dar separat TJ finns bor i de olika
funktionsdelarna telejordade och
skyddsjordade (SJ) delar vara gal-
vaniskt atskilda. Telejorden for de
olika funktionsdelarna och deras
skyddsjordar skall vara samman-
kopplade i endast en punkt si nira
jordplaten som mgjligt.

I apparater och apparatskap finns
en Kkapacitiv koppling mellan TJ
och SJ. Den kapacitiva kopplingen
bestar av strokapacitanser. Stro-
kapacitansen mellan skyddsjorda-
de metalldelar och telejordade de-
lar ger det storsta bidraget till den
totala strokapacitansen. Strokapa-
citansen mellen en apparats
(skaps) TJ och SJ ar strokapaci-
tanserna-dels mellan kraftenheter-
nas natspanningssida och likspan-
ningssida, dels mellan skyddsjor-
dade metalldelar och elektronikde-
larnas telejordade delar. Stor-
strommens fordelning bestams av
de impedansnivaer de olika (stor-
signal-) vigarna har. Slingor med
stor area bildas av kraftmatningen,

signalkablar och strokapacitanser
mellan TJ och SJ i utrustningens
olika delar, varvid stdrningar
p.g.a. magnetiska storfalt uppstar.
Upptrader en storning pa del av
kraftnétet sprids denna till TJ och
vidare ut genom signalkablarna.
Dessa storningar kan i sin tur ge
upphov till att magnetiska storfalt
alstras som kan stora andra sling-
or.

Kraftmatningssystem med fyra le-
dare ger stOorre nitstorningar an
femledarsystem. Storningarna
upptriader pa nollan och uppstar pa
grund av belastningsvariationer
och kopplingstransienter. Fran
Jordplaten till nollan i gruppcentra-
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Nadtstorningar

L

len uppstar potentialskillnader.
Denna storspanning kopplas direkt
till SJ i gruppcentralen. I ett dkta
femledarsystem finns ¢j denna di-
rekta koppling i gruppcentralen.
Fyrledarsystem &r det vanligaste
kraftdistributionssystemet.

Separat skyddsjord
Ersitts kraftmatningens SJ (50Hz)
med en separatskyddsjord (SSJ)
och denna far folja signalkablarna
mellan olika funktionsenheter
(skdp skivminnen, PPI:er etc) har
de 6ppna slingareorna minimerats.
Fordelningen av SSJ kan goras
frin en separat fordelningslada,
som samtidigt far utgoéra anslut-
ningspunkten mellan TJ- och
SSJ-systemen.
Den separata fordelningsladan an-
sluts med en kabel till gruppcentra-
lens skyddsjord (SJ) eller till en
jordplat. De ledningsbundna stor-
ningar som kommer via kraftens
faser och nolla dampas med dross-
lar (natfilter).
Telejordar ansluts till den separata
fordelningsladan och dras tillsam-
mans med SSJ till olika utrust-
Sid. 26 »
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ningsdelar. Fran apparatskapen
dras TJ tillsammans med signalka-
bel och SSJ till yttre enheter (YE).
Genom inférande av SSJ och TJ
har inverkan av ledningsbundna
storningar till elektroniksystemet
fran kraftmatningen reducerats,

=
Fordelningsiada $8J T4 [ %= T GC elier rordpia
O Dosa exempelvis under datagolv

[NF]  Nauhtier isolerad fean skyddsjordade metalldetar
7 Etexironik mea T4

Svstem med separat skyddsjord

samtidigt som inverkan av magne-
tiska storfalt har minskats.

For skyddsjordning, utférd med
separat skyddsjord, erfordras till-
stdnd av Statens Industriverk som
i samband med att tillstind ges
kontrollerar att personsidkerheten
¢j asidositts.

Delsystems stortalighet

Digitala systems stortalighet r be-
roende av bl.a. ingdende Kretsars
stortdlighet. Den dynamiska stor-
taligheten for digitala kretsar upp-
maits med en pulsgenerator. Till de
digitala kretsarnas ingdng ansluts
pulser, vilkas amplitud och puls-
bredd varieras. Kretsarnas utgang
far dndras inom specifierade mar-
ginaler.

Métproblem
Ett stort problem &r att instrument
som anvinds for métningar i bada
delsystemen dven infér storningar.
Storningarna kommer via métin-
strumentets kraftmatning. Delsys-
tem med stortalighet enligt kurva 1
bild 8 paverkas ej av dessa stor-
ningar, men det gér det andra del-
systemet. Olika atgirder kan vid-
tas for losning av detta delpro-
blem. Val av atgird bestams av fle-
ra faktorer.
Till exempel:
@ Speciella krav kan stillas pa
mitinstrument.
Galvanisk separation mellan
skyddsjord och signaljord.
Nitfilter for kraft (50 Hz) i ni-
tinstrument.

Ett alternativ till ovanstiende
ar att matinstrumenten kraftma-
tas genom en isolationstrans-
formator med nitfilter, eller
frin magnetiska vixelspan-
ningsstabilisatorer. Med detta
forfarande tillats métinstrumen-
ten ha galvanisk f6rbindelse
mellan egen SJ och signaljord.

® Siarskild handhavandeinstruk-
tion vid métningar pé systemet i
operativ drift (inkoppling av in-
strument).

® Speciella foreskrifter om atgir-
der som skall vidtas vid miit-
ningar for varje tinkbart fel i
delsystem under operativ drift.
Exempelvis lasning av funktio-
ner med hjilp av 6verkoppling-
ar.

@ Omlaggning av kraftmatningen
till delsystemen med siarskilda
kraftuttag for méitinstrument,
pd si sidtt att ledningsbundna
stomingar frin mitinstrument
ej Overfors till utrustningen.
Omliggningen kan erfordra till-
stand fran Statens Industriverk.

Bertil Palmgren
Stansaab

Vem bar ansvaret for risigt kablage

i 35:an?

Ménga som ldser rubriken till den hir
lilla artikeln reagerar naturligtvis med
en friga: AR KABLAGET | FPL 35
RISIGT? For en del lisare dr det en
berittigad fraga, for andra diremot en
samvetsfraga. Vissa ldsare kan svara:
Visst ar kablaget risigt om man vill
overdriva en smula. Vissa andra lasa-
re, som borde kinna till frigan, kanske
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med en férvénad min siger: "AR DET
MOJLIGT". MEN - vem bir d4 an-
svaret, om kablaget &r risigt? Om man
genom en helsidesannons i TIFF skul-
le stilla denna friga, finns det anled-
ning att formoda att FMV-F:FE,
FMV-F:U, flj-verkstider och kompa-
nipersonal, FFV-U utbildningsanstal-

Sid. 28 »
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Deltagarna i materieluppfoliningmote luftopra samlade framfor fotografen.

Vad ar en foreskrift?

De svenska statsmakterna har uttalat sig for att myndigheterna niir s ar limpligt
bor hénvisa till standard i sina forfattningar. For att detta skall kunna ske pa ett
smidigt sitt behovs entydiga forklaringar av de termer som anvinds och sidana har
hittills saknats. Nu har ett forsok gjorts att fylla denna lucka genom att fyra
centrala definitioner antagits av SIS samarbetsdelegation for certifiering och har-
monisering. I delegationen ingdr representanter for ett 15-tal statliga verk, stan-
dardiseringsorganen och organisationer som deltar i standardiseringsverksamhe-
ten.

Definitionerna, som utarbetats av en arbetsgrupp inom delegationen, giller ut-
trycken *’foreskrift’’, *’anvisning”’, *’standard’’, och *’hanvisning till standard’’.
De har i gorligaste mdn anpassats till motsvarande, @nnu inte helt avslutade arbete
inom internationella myndighetsorganisationer, sirskilt GATT och FNs ekonomis-
ka europakommission, samt inom ISO och IEC.

Undanrojande av tekniska handelshinder ir ett av de framsta skilen till att myn-
digheterna hanvisar till standard. Om inte skillnaden mellan tvingande och radgi-
vande myndighetsregel klargors kan dock handelshinder uppsta. Forhoppningsvis
kommer samarbetsdelegationens definitioner att bidra till att sidana missforstand
undviks.

Sa hir lyder definitionerna:
Foreskrift en av Kungl Maj:t eller behorig myndighet genom forfattning
(t.ex. lag, férordning, stadga, kungérelse) utfirdad regel, som ar
tvingande och kan medf6ra straff eller annan i férfattningen angi-

ven pafoljd (t.ex. vite, forbud, forverkande) f6r den som bryter
mot regeln.

en av Kungl Maj:t eller beh6rig myndighet genom forfattning eller
pa annat sitt utfardad ej tvingande regel, som anvisar ett eller
flera sétt hur en viss foreskrift kan uppfyllas eller som, utan att
vara knuten till viss foreskrift, anvisar hur den som berdrs av
regeln kan forfara i de hinseenden regeln avser.

Anvisning

Standard en regel som vanligen innefattar en teknisk beskrivning och ar
utformad och faststilld av ett allsidigt sammansatt nationellt eller
internationellt erként organ med uppgift att i samarbete med be-
rorda intressenter och pa grundval av vetenskapliga, teknologiska

eller eljest kinda fakta utarbeta sidana regler.

Hinvisning
till standard

ett av Kungl Maj:t eller behdrig myndighet genom forfattning
meddelat beslut att viss standard eller del ddrav &r tillimplig i de
hianseenden och pa det sitt som anges i beslutet.

Anm Anvindning av metoden hanvisning till standard” forutsitter
att den med beslutet avsedda standarden inte dndras utan
den ansvariga myndighetens vetskap.

Samarbetsdelegationens arbetsgrupp kommer att fortsitta och utvidga sitt defini-

tionsarbete. Vidare kan meddelas att TNC i samarbete med standardiseringsor-

ganen fn diskuterar betydelsen av termerna "norm”och “standard’ i deras all-
méanna anvandning.

Tidskriften Standard
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Material-
uppfoljningsmote

LUFTOPRA

Den 19 dec 1974 arrangerade
FMV-F:UT ett materieluppf6ljnings-
mote avseende luftoperativa radioni-
tet vid Telub AB i Vixsjo. Utdver re-
presentanter frin underhallsavdel-
ningen och huvudverkstaden deltog
personal fran sakbyran, FMV-FLR,
utbildningssidan FSS/F14 samt sist
men inte minst flertalet driftchefer in-
om luftopra.
Ett komprimerat program vintade pa
besokarna.
Rolf Hjarter F:UT inledde med att in-
formera om arbetet med DIDAS
MARK. En av de viktigaste punkterna
vid métet var att redovisa och diskute-
ra resultaten fran den provrapportering
som pagar inom luftoperativa radioni-
tet. Gunnar Eklund och Bjorn Petters-
son Telub (bada fd driftchefer inom
luftopra) redogjorde for utviarderingen
av felrapporteringen, dir méanga in-
tressanta aspekter drogs fram.
Kurt Filipsson och Lennart Sandlin
FMV-F:UD informerade métesdelta-
garna om ESYM-FU och om de aspek-
ter och synpunkter som kan liggas pa
begreppet ekonomiuppfoljning.
Harald Thomsén FMV-F:LR (luft-
opranitets “’fader’) gav en intressant
sammanfattning dver ny och planerad
materiel. Resten av dagen idgnades &t
tekniska diskussioner samt &t en in-
formation om huvudverkstaden och
dess resurser.

S Moller

Forsta Viggen

med komplett jaktelektronik provilogs
i slutet av 1974 av Saab-Scanias prov-
flygare UIf Frieberg. Flygningen, som
varade i 66 minuter, forlopte helt pla-
nenligt, enligt Saab-Scanias foretags-
tidning VIPS. De nya elektronikut-
rustningar som utprovats ar radar, ny
dator, ny presentationsutrustning be-
stdende av dator och végformgenera-
tor, siktlinjesindikator, méalmitnings-
indikator och taktisk indikator, nytt
luftdatasystem, ny flygradio samt en
ny datorstyrd systemstatustabld och
tillika datorstyrd vapentabla.

TIFF
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ter och andra inblandade skulle inta en
forsvarsattityd dar alla skyller pa alla.
Lat oss for allt i varlden slippa en sa-
dan diskussion. Nej lat oss istallet se
efter om det finns nagot fel — vad som
ar fel och vad man kan gora at det.
Kablage ar ju i och for sig torrt och
ointressant. Kablaget har ju ingen an-
nan uppgift 4n att binda samman appa-
rater och mellan dessa utvaxla signa-
ler. Detta dr ju otroligt viktigt. Hur
intressanta och hur sofistikerade de
olika apparaterna én ar sa krivs det ett
fungerande kablage — det ar ju sjilv-
klart. Vid fellokaliseringsarbete agnas
nistan uteslutande allt intresse &t ap-
paraterna om nagon signal saknas. Det
ar i absolut sista hand som misstankar
mot kablaget férekommer. Mahinda
vore det nyttigt att nigon ging ta med
kablaget i helhetsbilden. Om man vid
tillsyn studerar kablaget extra noga
skall man finna manga bristfalligheter.
Skarvdon med spruckna insatser, hyl-
sor och stift med délig passning. 1 mo-
torrummet ledningar med sprod isola-
tion, orsakad av varmepaverkan, led-
ningar och skarvdon som badar i olja.
Skyddspanelen till stromférsorjningen,
ledningar och skarvdon i landstéallsut-
rymmen #r ofta oljebemédngda och
smutsiga. Skarvdon till apparater som
ofta méaste demonteras for atkomst och
lan blir utsatta for onormalt slitage och
p.g.a. bojpakanningar och utmattning
forekommer att ledningar brister och
orsakar avbrott for viktiga signaler. Sa
4r exempelvis fallet med PN-59 appa-
ratenhet. Mangfalden av modifieringar
orsakar pa vissa plintar och plintskru-
var mekanisk Overbelastning med
spruckna plintar som foljd. Harvid
uppstar dalig kontakt med ty atféljande
stora Overgangsmotstand. Skador péa
skarvdon kan da och da hiarledas till
for hart atdragningsmoment med hak-
nyckel eller polygriptang. Det dr ond-
digt att plocka fram flera detaljer.
Ovanstdende ér underlag nog for att
man ska bli misstinksam mot kablaget.
Manga overifierade fel ligger KAN-
SKE i kablaget.

Nagra fragor.
Vem bir ansvaret star det i rubriken.
Ja, det dr alldeles uppenbart att det
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inte vilar pa en hand. Av denna anled-
ning riktas frigorna hir nedan till en
rad olika adresser. Kanhénda nagra ar
felriktade, men i s& fall far den som
kanner sig traffad ta at sig.

Du, som ir handliggare pa F:FE i sa-
dana har fragor, Du kdnner vil Ditt
ansvar och kan svara p4 fragor som de
har: Varfor finns det inga skydd pa
skarvdon och ledningar som &r spe-
ciellt utsatta for olja och smuts eller
hanteras onormalt mycket? Kan man
inte anbringa skydd av krympbart ma-
terial p4 dessa stillen? Sadant finns ju i
allmidnna handeln. Vidare: ar det inte
noga med klassningen av ledningar
lingre? Varfor kan man inte kopa led-
ningar frain UR med den farg som ar
anbefalld for storkansliga ledningar?
Har Du sett hur ledningarna i motor-
rummet ser ut och vad gor du for att
byta ut sddana som har sa sprod isola-
tion att man knappast mer dn behover
andas pa isoleringen for att den skall
falla av och limna traden blank?

Till Dej pd F:U som handlagger fore-
skrifter for kablaget kan man fraga: Ar
Du dvertygad om att Dina foreskrifter
tacker upp behovet av atgarder pa
skarvdon och kablage? Ar inte fore-
skrifterna lite for generellt skrivna?
Har du sagt ndgot om verktyg som inte
far anvindas eller ska anvandas med
omtanke. Hur ar det med haknycklar
och polygriptinger? Och Du - en
sammanstillning av foreskrifter for
mangfalden av skarvdon vore vil bra i
UFS? Har Du tiankt pa att Du ocksd
har ett ansvar for kablaget?

Pa flj och pa verkstidder finns sikert
nagon som bor kinna ansvar for kabla-
get. Har Du 6vertygat Dej om att per-
sonalen har fatt all den information och
utbildning som behovs for att vi skall
ha ett fungerande kablage? Hur ofta
har Du bestallt och fatt genomfort en

kurs i hantering av skarvdon? Vet Du
om att CVA tillhandahaller sadana
kurser?

Du pa kompani och verkstader som
handskas med skarvdon och kablage:
Handen pa hjartat — hur ofta tittar Du
pa skarvdonens stift och hylsor nar Du

tar ner ndgon apparat? Hur ar det med
“Dina” virnpliktiga, handskas de till-
rackligt varsamt med kablaget och har
de fatt tillracklig utbildning i hanteran-
det av skarvdon?

Handliaggare av utbildningsfragor pa
ex-vis FS/U. Ar Du siker pa att under-
laget ar fullgott vad betriffar kablage
och skarvdon? Varfér finns det inte
nagon film som dels belyser vikten av
ett fungerande kablage och dels kan
tjana som utbildningsunderlag for
varnpliktiga? Borde Du inte ta fram en
sadan film, som kan visas fér all per-
sonal som i nagon form hanterar
skarvdon och kablage? Vapenfilmer
finns ju — si varfor inte en film om
fpl-kablage?

Sammanfattning.
For att fa bort en rad overifierade fel i
fpl 35 dr det nédvindigt att ett mera
utbrett intresse dgnas at kablaget. Hir-
igenom kan misstankar reduceras och
en mera meningsfull insats goras for att
komma tillritta med fel pd enskilda
apparater. Har Du néagon idé eller syn-
punkt pa det hiar med kablage, sind
géarna in den till TIFF-redaktionen som
vidarebefordrar den till ritt instans.
Man har lust att formulera en vadjan:
Hjilp till att fa ett bra kablage i fpl 35.
Arne Schultz
Filo
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Du konstruktér, ritare, beredare, planerare, arbetsledare, operator, kontrollant,
inkopare! Kan Du tyda rubrikens rebus? Har Du i Ditt arbete nagot samrore med
svetsning eller lodning av flygmateriel, ja d4 skall Du veta vad symbolerna betyder!

Det ar inte bara operatorer (lds:svetsa-
re) som maste kunna svetsa och veta
allt om foreskrifter och sadant. Aven
de andra uppriknade yrkeskategorier-
na har pa senare ar upptackt att de vet
for lite om fogningsmetoder for att kla-
ra sitt jobb.

Alltfler maste lara sig forstad bl.a. ru-
brikens till synes kryptiska symbol.
Det och mycket annat inom svetstek-
nologin fAr man veta vid de svets- och
16dkurser som anordnas vid AGA,
FFV-U/CVM. Saab-Scania AB Lin-
koping. SIFU (Statens Industriverk
Enheten for Foretagsutveckling) eller
VFAB (Volvo Flygmotor AB).

AGA Hans Wikstrom
FEV-U/CVM Erik Farnlof

FMV-F Eskil Ekstréom
FMV-B Bo Nordstrom
SAAB-SCANIA  Erold Strom, Gunnar
SIFU Olle Zetterstrom
VFAB Gunnar Nilsson

Utbildningsgrupp

Samarbetskommittén for svets- och

l16dningsutbildning har en utbildnings-

grupp (se bilden) som hir informerar

om nuldget:

® Samtliga 26 kurser har nyligen
godkants av FMV-B.

TIFFE 1/75

Allt detta ar till for att uppna de krav
som FMV-F stiller i sina TV-normer
rorande svetsning och lddning av be-
rord matertiel.

26 olika kyrstyper

Provkurser har under hosten 1974 varit
arrangerade for inkopare, kontrolleda-
re och kontrollanter. Utbildning av
operatorer och radiogramgranskare
har pagatt sedan linge. Ett preliminirt
utbitdningsprogram har tagits fram for
ar 1975. Vill Du veta mer om detta kan
Du vinda Dej till ndgon av féljande
kontaktmén.

08-7670020
013-99600
0520-30100 eller 12600
08-630040
Johansson  013-115400
08-241400
0520-30100
® Samtliga grundkurser fér operato-
rer dr dessutom godkinda av skol-
Overstyrelsen.
@® Kursmaterialet &r nu komplett.
@® Vad som aterstar dr inkérning av

lararunderlaget och utbildning av
vissa larare.

GLAD

semester

Men symbolerna da?
Sa har l16ser Du rubrikens symboler:
Sf-A = svetsforband A (identifi-

eringsmirkning)

~

konvex kilsvets (horn V-svets)
med eftersmélt rot

2 = t(godstjockleken i mm)

S = svetsmetoden (TIG-svetsning)

/
-,i%z

svetsas pa narmaste sida

ytjamnhet pa motstdende sida
(rotsidan) skall vara 4 Ra
= medelytavvikelse, ref
TOMT 80-191, SMS 872 och
673)

Ja, s& var det. Handen pa hjartat (eller

raknestickan): inte var det méanga

TIFF-ldsare, ens av de inledande yr-

keskategorierna, som visste s& véirst
mycket om detta?

Erik Firnlof

FFV-UICVM

Hir diskurerar uthbildningsgruppen det
praktiska undervisningsmaterialet. Fr v Bo
Nordstrom FMV-BNSM, Erold Stréom
Saab-Scania L, Erik Firnlof FFV-UICVM,
Hans Wikstrom AGA, Gunnar Johansson
Saab-Scaniu AB, Eskil Ekstriom
FMV-F:QMS och Jorgen Gannerud VFAB.
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KVASTAR

Sno och sno, det ir olika det beroende
pa var den fallit och under vilka klima-
tiska forhallanden. Se dir en lirdom
som gavs av avdelningsdirektor Olle
Bjorkman F:UB vid en forevisning av
flygvapnets nya snoslungor. Och att
flytta pa snon fran flygfiltens rullbanor
kraver ocksa olika typer av maskiner i
olika klimat. Alpina linders sno erford-
rar speciella maskiner som kanske inte
alls ar effektiva i Norrland eller Skane.
Detta dr Underhillsavdelningens erfa-
renheter efter mangariga studier och
experimenterande med snoréjningsma-
teriel i Sverige.

| januari genomforde FFV Underhalls-
sektorn vid sin verkstad (CVO) i Os-
tersund en visning och dverlamning till
FMYV av tva forsoksfordon, som skall
tivla om att bli SNOSLUNGA 74, Det
hela ar utprovat och klart efter tva vin-
tersisonger i Norrbotten.

Infér en inbjuden representativ ex-
pertgrupp med Underhallsavdelning-
ens chef Jan-Olof Arman i spetsen bjod
man pa informativa foredrag och en
praktisk visning.

B3-an framtvingade snérojning
Olle Bjorkmans presentation innehdll
en historisk exposé over den 30-ariga
utvecklingen. Att roja banor fran sno
var en okidnd och av militarledningen
foga onskvird verksamhet innan den
forsta JU 86-an landade pa Bromma i
december 1936. Detta bombplan,
B3-an, var for tungt for att landa aven
pa packat snoskikt, vilket dittills varit
praxis vintertid for alla skidforsedda
militiarflygplan i Sverige. Men staben
gav sig inte. Man genomférde experi-
ment med gigantiska skidstall pa
B3-an, men med mindre lyckat resul-
tat.

Forsta snoslungan
Den drivande tekniska kraften i arbe-
tet med att f& fram en svensk sno-
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Snon slungas ut [ ett moln som om brand uppstditt i SAAB-SCANIA slungan. 35
ton sno per minut bldses undan pa Fréson.

slunga var davarande flygingenjoren
Stig Bjarnholt vid F1. Efter prov 1937
med danska snostungor fick Sjélanders
Mekaniska verkstad i Visterds gora
prototypsndslungan omkring 1939,
Den forbattrades succesivt 1941-1943.
Denna typ tillverkades fram till 1953
och ar fortfarande i tjanst, men nu mo-
gen att bytas mot den nya generatio-
nen, som presenterades i Ostersund
och som sedan dess provats i Kalixfors
utanfor Kiruna.

Svenska tillverkare lampligast

Ar 1972 hade Volvo fér FMV-F ut-
vecklat en tvadaxeldriven bogserbil for
tflygplan och en direkt applikation till
snorojning var mojlig. Saab-Scania ha-
de 1973 projekterat en ny terrangbil for
armén, vilken ocks& var mojlig att an-
passa som grundfordon for en sno-
slunga. Har kunde alltsa flera foérsvars-
intressen utnyttja gemensamma pro-
dukter for olika funktioner. Ett modi-
fierat chassi av vardera fabrikatet leve-
rerades sensommaren 1974 och pé-
byggnaden kunde borja.
FFV-U/CVOQ, som 4r ansvarig verk-
stad for centralt underhall av basmate-
riel, har utfért konstruktion och pa-
byggnad fram till fardiga forséksfordon
pa bigge chassierna. Tekniska sam-
mantriaden under arbetets gang mellan

samverkande parter har gjort det mgj-
ligt att bygga fordonen utan konven-
tionellt ritningsunderlag. Hérigenom
har bade tekniska och ekonomiska
vinster gjorts.

Huvudansvarig projektledare dr Fbing
Rune Benkelius FMV-F:U med bitri-
de av ding Torsten Allansson F21 Lu-
led. I en arbetsgrupp ingér ingenjorer-
na Karl-Erik Strindlund, Hans Logd-
berg och Ake Berggren, FFV-U/CVO.
den senare tillika objektledare.

Slungaggregatet

har tillverkats av Svedala-Arbrd AB
och Asbrink Eiker AB efter Materiel-
verkets egna ritningar, baserade pa en
konstruktion av den Schweiziska fir-
man Rolba, varifrAin man forvérvat
tillverkningsritten for flygvapnet och
luftfartsverket. Aggregatet 4r samma
som nu anvinds i Snoslunga 64, ett
s.k. fras-slungaggregat. Det har en
frasvals som mal och matar in snén i
ett slunghjul vars arbetsvarvtal ar ca
310 r/minut och ger en kapacitet pa
30-35 ton/minut beroende pa snons
konsistens. Kastldngden ar 25-30 m.

Teknisk uppbyggnad
Béada fordonen uppfyller grundkraven
att vara tvaaxeldrivna och har automa-

Pé SAAB-SCANIA:s 4-hjulsdrivna chassi har CVO monterat motoranliggning och

slungaggregat (oskuggat).
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tisk vixellada. De kan koras for egen
maskin i 70-80 km/h. Under snorgj-
ning backas fordonen med hastigheter
upp till 30 km/h.

Manovreringen sker fran forarplatser
med riktning mot slungaggregatet.
Dessa ar i bada typerna beldgna pa var
sin sida om fordonet sa att foraren all-
tid har god uppsikt dver de olika roj-
ningsuppgifterna.  Manoversystemet
kan med en enkel stromstillare slas om
till de bakre forarplatserna. och styr-
ningen sker dar pa hydrostatisk vig.

Forar- och underhallsvianlig
Stor omsorg har lagts ner pa byggna-

Slungmatraren kan ra pa mycket hdrd-
packad sno.

tionen sa att foraren har en ergono-
miskt riktig arbetsplats med komforta-
bel miljo under kérning. Saab-Sca-
nia-varianten har en dubbelhytt f6r ba-
da koérriktningarna medan Volvon har
tva separata korhytter.

Vidare har goda betingelser for under-
hall beaktats i konstruktionerna, t.ex.

_.

Atkomligheten dr god fér service pd
slungmotorerna.

logiskt placerade stegar, handtag for
gangbord m.m.
Karosserioverbyggnader ar enkla att ta
bort och montera, vidare ar kompo-
nenter och system litt atkomliga och
utbytbara.

Kraftigare motorer

Jamfort med hittills anvianda snoslung-
or har de nya kraftigare slungmotorer,
205 respektive 217 kW (282 respektive
275 hk DIN), dven nagot kraftigare
fordonsmotorer och en rad andra tek-
niska tordelar.

I mitten av mars demonstrerades de
nya forsoksfordonen i Kalixfors for en
skara inbjudna experter, varibland
luftfartsverket ocksa visade stort in-
tresse. Genom véra internationella
kontakter och erfarenhetsutbyten vet
vi att de nya svenska sndslungornas
vidare utveckling f6ljs med stort in-
tresse i flera lander.

Skall vara "soldatsaker”

Vid premiiren i Ostersund talade
TIFF med ett par F4-experter pa sno-
rojning. Fte Edvard Holmberg, chef
tor flygfaltsplutonen, var med frén bor-
jan pa 40-talet och medverkade i dava-
rande verkstadsbyrans utvecklingsar-
bete. Man anviande da bl.a. en dansk
snoslunga, vilken i Danmark anvindes

FUNDERING

Varfor stills inte alltid renlighetskrav
under installation av kanslig utrust-
ning? Nar den dr i drift finns det sidda-
na krav.

B.O.

Svar
Red later fragan ga till gruppen for tek-
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nisk miljovard vid FFV-U/CVM, som
framhaller foljande:

Det géller givetvis samma renlighets-
krav under installation som i drift. Ing-
en vill val att materielen skall forore-
nas innan den tas i bruk?

Det ankommer pa bestillaren att spe-
cifiera de tekniska renlighetskraven
aven under installationen nir man be-
gir offerter. Aven inkdpare torde nu-
mera ha forstaelse for sadana sjilvkla-
ra krav, men initiativen méste tas av
sakinstansen. Folj TOMT 80-100 res-
pektive 80-995.

for att roja flygsand fran kustviagarna.
TIFF: — Nar du ser fram mot den nya
snoOslungan, vad har Du da for 6nske-
mal?

Holmberg: — Att den ska vara soldat-
sdaker. Det innebir att man skall kunna
arbeta i den utan att man river sonder
reglage odyl. Och sa skall den vara
robustare. Med andra ord mer faltmas-
sig in tidigare typer.

Vi fragade dven fte Lennart Garmager
vad han hade for 6nskemal:

— Snoéslungan bor kunna kasta snon
langt bort, men ibland aven kortare
distans. | dagens slungor ar sikten vil-
digt dalig, battre sikt alltsa. Och ur
krigssynpunkt dr det viktigt att vi kan

Ch F 4 flygfiltspluton, fte Edvard Holm-
berg planerar arbetet pa Frosofiltet med
kollegan Lennart Garmager.

forflytta slungorna snabbt mellan olika
flygtilt.
Dessa synpunkter 4r beaktade i de nya
konstruktionerna. TIFF aterkommer
nagon gang 1976.

1L

Pang i bygget

Vid demonstrationen av de nya sné-
slungorna enligt artikeln i detta num-
mer av TIFF berittades foljande sanna
historia:

Davarande flygingenjéren Stig Bjarn-
holt, F1 — sedermera CUH - tog pa
30-talet iniativet till att prova den nya
idén att rgja rullbanor och att anvianda
sndslunga. Vissa prov sattes igang,
men gillades inte alls av flygledningen.
En hogre officer flog nan gang 194041
upp till Boden for att titta pa Bjarn-
holts forsok. Landningsbanan var réjd
med ett tunt lager snd kvar, men 1 det
rddande toviadret var banan mycket
hal.

Officeren landade med sitt skidforsed-
da flygplan pa en punkt, varifran han
beriknade att lagom glida fram till
hangaren. Men det glatta underlaget
gjorde att planet med god fart riinde in i
hangarviggen.

Nar bestortningen lagt sig skrek tora-
ren till Bjarnholt:

— Dir ser du hur det gar med dina dj-a
idéer om snorojning!!
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Bittre flygplatsbelysning
— En upplysningsartikel

1 samband med ombyggnad och nyin-
stallation av anlaggningar for flygplats-
belysning planerar FMV infora sea-
led-beam stralkastarinsatser i armatu-
rerna. For niarvarande anvinds stan-
dard halogen H1 lampor med 55 W ef-
fekt monterade i reflektorer som ger
endast 5,6° spridningsvinkel vid 20 ked
ljusstyrka. Den smala spridningsvin-
keln och den liga effekten har medfort
att dubbla amaturer har mist anviindas
i varje inflygningsljusenhet for att till-
godose operativa krav pé horisontell
ljusspridning. Genom att anvinda in-
satser med storre spridninsvinkel kan
darfor dubbelmontering dndras till en-
kel sadan.

[ armaturen monteras sealed-beam in-
sats av halogentyp med 200 W effekt
och ljusstyrka 20 kcd vid en sprid-
ningsvinkel av 8° vertikalt och 12° ho-
risontellt. Utprovning av den nya ar-
maturen har skett vid F13 Malmen
med gott resultat. Valet av stralkasta-
rinsats med ovannamnda data har skett
med hiansyn till befintligt elkraftnit
och mandverutrustning.

For det dkade effektbehovet vid en in-
flygningsljusanldggning av typ 1 (flot-

Den nya armaturen med sealed-beam
insats.
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Dubbelarmatur av tidigare typ.

tilj) méaste dock ev reservkraften ut-

okas, vilket sker genom att befintligt

motorelverk 100 KVA utbytes mot ett
pa 150 kVA.

Stralkastarinsatser typ sealed-beam

kommer att inforas i féljande fall:

I. Nya militara anliggningar samt civi-
la anliaggningar dar sambyggnad
skall ske.

2. Befintliga militara anliggningar som
blir féreméal for sambyggnad med
civila anliggningar.

3. Ovriga militira anliggningar som
skall anpassas till fpl 37.

4, Ev framdeles befintliga resterande
militdra anlaggningar.

Punkterna 2, 3 och 4 omfattar tills vi-

dare endast inflygningsljusanliaggning-

ar och trosklar. Vid nyinstallation an-
skaffas armaturer med den nya se-
aled-beam insatsen och fargfilter av
luftfartsverkets konstruktion. P& be-
fintliga anliggningar fir armaturernas
status avgora i varje enskilt fall huru-
vida armaturerna eller bara insatserna
skall bytas. Den nya armaturen ar ock-

s littare 4n den tidigare och dven mer

korrosionsbestindig.

Genom att overga till nya insatser med

storre effekt kan antalet mastmontera-

de stralkastarenheter minskas till half-
ten och darmed kommer en besparing
av underhallskostnaderna att goras,
speciellt i samband med ljusinriktning

vid tillsyner. Vidare far man en okad

samordning med Luftfartsverket be-

traffande reservdelar.
R Larsson
FMV-F:UTM

Rontgenstralning ar till skillnad mot
mikrovagsstralning joniserande och
faller darmed under stralskyddslagen
(SFS 1958 Nr 110). Denna lag delar in
den joniserande stralningen i tvé slag:

I Avsiktlig straining eller radiologiskt
arbete som bedrivs frimst inom
medicin men dven inom industri och
forskning. Huvuddelen av lagen &r
skriven med tanke pa det radiologis-
ka arbetet.

2 QOavsiktlig eller parasitir stralning
som kan férekomma i flera former,
av vilka en ar den som forekommer
vid vissa av flygvapnets markradar-
stationer. | lagen behandlas detta
mycket kortfattat under “annan tek-
nisk anordning som kan strila™ osv.

&

RONTGEN

AR R

Den i stralskyddslagen omnamnda
myndigheten ar Statens Stralskyddsin-
stitut (SS1). Dess resurser har i linje
med lagen byggts upp med tonvikt pa
det radiologiska arbetet. Man anser att
de stralningsrisker som tex personal
och patienter vid sjukhusen utsatts for
ar betydligt storre 4n vad som kan
uppkomma vid oavsiktlig strélning.
Stralskyddslagens krav ar ocksé
strangare vad giller det radiologiska
arbetet.
Nir det giller den oavsiktliga stral-
ningen vid flygvapnets radarstationer
har SSI under ett antal ar utfort mét-
ningar. Tyvirr har resultaten i en del
fall varit osikra pga att den anvanda
mitutrustningen kan bli stord av elek-
tromagnetiska falt. [ nagra fall har
emellertid skyddsanordningar rekom-
menderats och framtagits och i andra
fall har man kunnat konstatera att na-
gon risk for rontgenstréalning ej funnits.
Den tekniska utvecklingen har emel-
lertid medfort anvindning av hdgre
spianningar i radarstationerna och
diarmed har risken for oavsiktlig stral-
ning blivit storre. For att 6ka resurser-
na vid SSI inom detta omrade har ra-
darbyrian (FMV-F:LP) stallt medel till
institutets forfogande for utredning om
limpliga mitmetoder. Arbetet pabor-
jades hosten 1974 och for narvarande
pagar framtagning av mitinstrument
och stralkallor for kalibreringsénda-
mal.
Efter utprovning av mitmetoderna
kommer nya kontrollmétningar att ut-
féras pa vara radarstationer.

B Sanglert F:LP
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Till skydd
pa hojderna

Arbete pa hojd tex i master, radomer
och dylikt ar riskfyllt och erfordrar
speciell skyddsutrustning. F:UT an-
skaffar fn en personlig skyddsutrust-
ningssats for detta dndamal. Satsens
innehall framgér av bilden.

Hjalm och overaller har valts i orange
farg da denna ar latt att upptiacka. Ti-
digare har ett begransat antal anskaf-
fats och tilldelats TSB. Nu pagiende
anskaffning ar avsett for TSB rorliga
del, Rgc, Lfc, strilradaranl -08, -65 och
-66 samt flottiljbaser.

For TSB ar ocksa under anskaffning
ett antal speciella raddningsdon av typ
“Rollgliss’*. Med hjalp av detta och de-
taljer i skyddsutrustningssatsen kan
man tex fira ned en skadad person fran
hog hojd. Blocket kan skotas antingen
av den skadade sjalv eller av en med-
hjalpare. Utrustningen ar godkind av
Arbetarskyddsstyrelsen for person-
transport och har utprovats med gott
resultat i strilradaranl 15 och i lank-
mast. Raddninsdonet med lyftblock
kommer att tilldelas TSB. Utrustning-
ens praktiska anvindning framgir av
bilden dar linorna kopplas till den
skadades baltestillsats. Utrustningen
kan dven anvindas tillsammans med
raddningssele  (vanligen  bendmnd
“Japansk bar"). Underlag for instruk-
tion i handhavande av utrustningen ar
under framtagning vid FFV-U/CVA.
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Skyddsutrustningen bestdr av: (1) Mon-
torbag, (2) Skyddshandskar (vinter), (3)
Skyddshandskar, (4) Skyddsglasogon, (5)
Ansiktsskydd, (6) Horselskydd, (7) Trikd-
mossa, (8) Hjalmhuva typ 351, (9)
Hjdalmhuva typ 335, (10) Dok, (11)
Skyddshjalm m hakrem, (12) Skydds-
overall (sommar), (13) d:o vinter, (14)
Sakerhetsbdlte, (15) Lina 1,5 m, (16) Li-
na 2,5 m, (17) Stodband, (18) Ryggstod,
(19) Verktygsficka, (20) Baltestillsats.
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Roligliss heter det hir rdddningsdonet. med vilket man med hjdlp av en kamrat el-
ler med egen kraft kan fira sig ned fran hog héjd. Linrullen dr utrustad med back-
spérr. Bromskraften med handen dr endast 50 newton (5kp).
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Halogenlampa
i35D

P.g.a. brist pa stralkastar-lampor till
fpl 35 installerades pa prov under hos-
ten 1974 halogenlampor i tre J35D vid
F4 Froson.

Lamptypen som provats ar av typ Phi-
lips 13258 HI124 V 70 W.

Denna lamnar vid en drivspianning pa

el RN, 2 +

Fardigmonterad strélkastare 1 fpl 35 med
halogenlampa.

KLACKT 4,

28 V ett ljusflode om 1900 lumen.
(Uppgift fran Philips Svenska AB)
Halogenlampan har monterats i hoger
stralkastare i stallet for ordinarie 50 W
glodlampa. Ljusflédet fran denna lam-
pa ar ca 890 lumen.

Installationerna har utforts enligt an-
visning i ett forslagsirende av repara-
tor Orjan Persson Avd 6 F4.

Till bérjan av mars hade tre fpl flugit
ca 300 flygpass sammanlagt. Detta gor
att varje lampa tants och slickts mer
an 100 ggr. Alla lampor har hallit.
Lampan ger ett mycket bra ljus. Nagon
speciell skada pé reflektorn har ej upp-
tiackts.

Modifiering till halogenlampa ar rela-
tivt enkel och billig att utféra. Modifi-
eringen ar #iven tillampbar pa fpl SK
60, enligt forslagsstallaren.

!

Halogenlampa med stédbricka fardig for
inmontering i strdalkastarinsats.

Sedan detta skrevs har, enligt vad
TIFF erfarit, besvirligheterna med
den omtalade bristen pa glodlampor
overvunnits. Saken var den, att den
hittillsvarande tillverkaren lade ner
produktionen av dessa for flygvvapnet
speciella lamptyper. Som en Kkonse-
kvens av detta minskade lagren pé
lampor raskt och medan prov med en
ny tillverkares lampor pagick uppstod
en brist. Detta lage &r nu dvervunnet i
stort och nya lampor dr under leverans
till flygvvapnet.

PROBLEMRUTAN

Vem hade ratt?

Problemet hade lockat manga 16sare —
och alla hade ratt! En 19sare har [lamnat
sin uppgift utan namn och adress och
ytterligare en har bara signatur. For
red var det ratt lyckligt att ingen av
dessa tva foll ut vid den nodsakade
lottdragningen. Problemet, Ja. Tanken
att man vinner lika mycket i tid vid
medvind som man forlorar vid motvind
ligger ju nara till hands, men d&a mot-
satta fragan stills, kan man nastan slu-
ta sig till att detta maste vara ritt.
Tank efter bara, att i extremfall ar
motvinden lika stor som flyghastighe-
ten i luften. Motvindstiden kommer att
bli odndlig, ty flygplanet kommer hela
tiden att befinna sig rakt over startplat-
sen.

Och matematiskt sett blir det

om fpl flyghastighet =V
vindhastigheten =v
flygstriackan =L
sa ar flygtiden mot vinden = L
V-v
sa ar tlygtiden med vinden = =
V+v
fram och ater blir flygtiden
L L 2L |
= — 4+ =__
V-v V+v V - v!?
v
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Eftersomzvl‘= flygtiden i vindstilla,

sa blir flygtiden alltid lingre da det
blaser, enir

1
—,<L

[ \%

\Y% VSB
Pristagare efter lottning: 1) Kapten
Eric Danielsson, | div FIS5, 826 01 So-
derhamn, 2) Ake Jonsson, Avd 2 FI3,
600 04 Norrkoping.

Inget korsord — tyvarr

Nagot korsord presenterar vi inte |
TIFF den hir gdngen. Intresset for att
16sa korsord tycks inte vara sa stort
numera. | stillet lovar vi att komma
med andra problem av tavlingskarak-
tar. For sddana ar tydligen intresset
mycket storre. Vi beklagar ocksa, att
ett konstruktionsfel uppstod foér kor-
sord nr 3/74 dar ett par definitioner
saknades. Vi har tagit hansyn till detta
vid korandet av pristagare.

Den hir gangen skulle vi ha presente-
rat vinnarna av bade korsord 2/74 och
3/74. Men tyvarr har det visat sig att de
insiinda lésningarna till nr 2/74 var fel.
Diremot far Lars Fridén, Valhallava-
gen S5/710 114 22 Stockholm en bok i
beloning for ritt 16sning av korsord nr
3/74. Vi gratulerar.

De fyra robotarna...

... ar formodligen inte helt obekan-
ta, men det kan ju inte hjilpas. Det
ar kanske litet svarare problem &n
det i foregaende nr av TIFF, sa vi
bjuder detta som huvudbry for
knepiga tankare.

Fyra malsokande robotar. upp-
stillda i en kvadrat med 30 km sida
och riktade medurs mot nirmaste
robot rakar genom ett tekniskt mis-
sode avfyras pa en ging och laser
pa varandra i medurs riktning. Ro-
botarna har var och en en hastighet
av | 500 m/sek och har hela tiden
sin méalrobot rakt framfor sig, var-
for de vrider sig at hoger. De flyger
sélunda i en “huvudkurva™. Efter
hur lang tid sméller de fyra ihop 1
kvadratens mitt?

/

o) 30 km

NS

30 km

Svaren skall beledsagas av en for-
klaring om hur resultatet erhallits -
gdrna matematiskt.

De tva forst oppnade riktiga 16s-
ningarnas upphovsman (eller
-kvinnor) far bokpriser. Svaren vill
vi ha in senast 1975-05-31. Adress
se omslagets 2:a sida.
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En studie av trenden betriffande repa-
ration av utbytesenheter inom markte-
leomradet ger ett framtidsperspektiv
enligt foljande
@ Allt fler typer av teleenheter i drift
® Allt hogre funktionssikerhet min-
skar felantalet och dirmed ue-cir-
kulationen
@® Okad komplexitet kriver allt fler
speciella hjalpmedel.
® Okade svarigheter att bibehdlla
kunskaper for felsékning pa grund
av minskat flode av reparationsob-
jekt
@ Storre krav pad dokumentation pa
grund av sillan aterkommande in-
satser
En ren extrapolering av utvecklingen
ger slutligen en verkstad fylld av prov-
utrustningar och tekniska underlag,
men i stort sett utan bemanning, efter-
som endast slumpmissigt dd och d&
nagon enda av de flera tiotusental olika
enheterna kommer in for reparation.
Ligger man sé till att kommande digi-
tala kretsar blir si komplicerade att
manuell testning &r narmast otankbar,
ja da har vi definierat fragestillningen

el | P e ~
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Marktele — kop, slit och slang?

Vad g6ér man med ett sa allvarligt pro-
blem. om inte att ge sig ut i den stora
varlden och sdka svaret. Vi packade
var kappsdck med funderingarna ovan
och begav oss till Brighton i England,
dar en internationell utstillning och
konferens om autotest just skulle bor-
ja. "Automatic Testing 74"
Utstallningen omfattade produkter in-
om testomradet fran bortemot 50-talet
stora och sma firmor, med stor tonvikt
pa digitala utrustningar. De flesta till-
verkarna hade dock tagit fasta pa elek-
tronikindustrins problem vid tillverk-
ning av enheter: Att fa sa kort testtid
som mojligt vid stora serier av lika en-
heter. Och att det problemet ar stort
framgick av ett konstaterande av en
stor tillverkare att varje digitalt krets-
kort har tre till fyra fel i genomsnitt
direkt efter produktionen.
Vart problem var ju diametralt motsatt
industrins normala problem och orsa-
kade synbar forvirring till och med hos
experterna, som tydligen inte hade
tinkt pad behovet av utrustning for
méanga olika enhetstyper och laga f165-
den.
Vara onskeméal om
@ snabb och enkel programframstall-
ning
@ litthet att byta program
® snabb och enkel anslutning av
ménga olika enheter
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® kombinerad automatisk och manu-
ell test vid behov

@® inte alltfor komplicerad och dyrbar
testutrustning

gav manga olika svar fran de olika ex-

perterna, varur nagra visentligheter

kan sammanfattas enligt foljande:

® Anviand manuell test som tidigare
for analoga kretsar, men rationali-
sera testutrustningen. (General Ra-
dio, Teradyne, GEC-Marconi)

® Anvind enkla metoder for fellokali-
sering i digitala kretsar, t.ex. styrd
slumpmaissig genereing av testord
och jamforelse med motsvarande
svar for felfria kretsar. (Membrain,
Fluke Systems, General Radio, Da-
ta Test.

® Lagra antingen svaren fran felfria
kretsar i minnen eller felfria *riksli-
kare i forrdd. (Fluke Systems,
Membrain)

® Kombinera manuell felsokning
som komplement till den relativt
laga fellokaliseringsformagan hos
slumpordstestning (storleksordning
60-70 %). (Membrain)

® Om storre investering i testutrust-
ning kan accepteras, foreslas en
testare dar programmering sker ge-
nom att helt enkelt sitta en 1C-test-
klamma i tur och ordning pa varje
IC-krets pa kortet. | minnet lagras
da den normala funktionen, som

sedan reparerats vid felsokning via

bildskirmskommandon av typen

"PROVA PA IC NR 8". Efter ett

antal steg kommer s& svaret "BYT

Ic NR XX. (Computer Automa-

tion)
Andra l6sningar av typen korttest med
anslutning via "naldyna’ (Wayne Kerr
m.f1.), eller med IR-teknik fanns ocksa
féorutom universalbankar av megadol-
lartyp som kunde det mesta.
N4&, kan nu rubrikens fraga anses vara
besvarad? Som vanligt numera kan
formodligen inget entydigt svar ges,
utan resultatet blir att en ordentlig
ekonomisk-teknisk analys maste go-
ras, som i sin tur kan ge en hyfsad
kompromiss. Ett ar dock sdkert: inom
overskadlig tid kommer reparation av
kretskort och enheter att vara lonsam i
de flesta fall, forutsatt att man hela
tiden dr lyhord for de mojligheter till
rationaliseringar i felsokningsarbetet
som teknikens utveckling bjuder.
Men utvecklingen gar fort: Teleenhe-
terna i forrgar blev kretskort i gar och
komponenter idag. For dessa kretsar
giller sentensen "Kop, slit och sling™.
Forutsatt att man vet vilken som &r
trasig ...

L Frennemo FFV-U|CVA
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En eller annan minnesgod lasare, in- kIaSSificerade

tresserad av materielhanteringsfragor,

erinrar sig mahinda en artikel i TIFF
nr 1/1973 dir behovet av och fordelarna H I E R

med materielanpassat emballage belys-
tes. Sedan dess har atskilligt gjorts pa
det hiar omradet och just nu kan redovi-
sas ca 10 000 klassificerade utbytesenhe-
ter. Arbetet med rationellare emballage
fortskrider emellertid alltjamt.

I TIFF stod "Gruppens sammansittning och de direktiv som
ligger till grund for gruppens arbete borgar tor att huvudverk-
stadernas erfarenheter kan omsittas till konstruktiva resul-
tat.”

Vad blv da resultatet av dessa forvantningar tva ar senare? Vi
fragar John Wivall F:UTA, ledare for emballageprojektet:

— Materielhanteringen spianner 6ver ett mycket stort omrade
och det tar tid att fa alla 6nskade forbattringar till stand. 1
gruppen tror vi dock att arbetet forebyggt eller i varje fall
kraftigt minskat felrapportering med texten: "Skadan féran-
ledd av undermaligt eller felaktigt emballage™.

— En hel del av gruppens atgirder har dnnu inte trangt igenom
overallt. Kommande tjansteforeskrifter pA omradet kommer
sakert att ge ytterligare positiva resultat i hela materiethante-
ringskedjan.

— Arbetsgruppen har givit ut en del information, tex de be-
kanta affischerna "Packa enligt TO"" och star bakom typkata-
log FORPACKNINGS- OCH FORVARINGSMATERIEL.
Den har vil alla berérda boérjat tillampa (?).

— Véra planer pa att sprida mer information och starta utbild-
ning kommer ocksa att forbattra materieltillginglighet och
—kvalitet”

— Innebir da detta att Ert arbete snart ar avslutat?

- Nej, inte dnnu eftersom vi dels arbetar med klassificeringen
av emballage for dldre materiel dels av den anledningen att
flygvapnet standigt tillfors ny materiel.

— Apropa ny materiel. Har gruppen tinkt pé att redan i upp-
handlingsskedet se till att leverantéren svarar for att den nya
materielen levereras i ett klassificerat och materielanpassat
emballage?

— Ja, abslolut. Var stravan ar att se till att leverantoren har
mojlighet att leverera den nyanskaffade materielen i det em-
ballage som FMV:F redan har eller avser utveckla.

— Kan Du ge mej ett exempel pd hur hanteringen av en
utbytesenhet kan bli mer effektiv genom anvindningen av ett
registrerat emballage?

— 1 och med att teknikern/ingenjoren lamnar in en felaktig
enhet pa sitt materielforrad, kommer forradsmannen att med
anledning av enhetens forradsbeteckning direkt ur materiel-
registret eller TO fa den beteckning som giller for aktuellt
emballage. Med andra ord - han slipper allt spikande av lador
eller sokande efter ett lampligt emballage.

— Samma rutiner galler dven for huvudverkstad, dvs efter
vederborlig reparation returneras samma enhet i ett registre-
rat emballage varvid sannolikheten for att enheten aterkom-
mer i ett oskadat skick méste bedomas som mycket stor.

— Och, sager John Wivall avslutningsvis, som Du sikert for-
star, innebar dessa rutiner en hog effektivitet och en liten risk
for irriterande transportskador pa var dyrbara materiel.

Gunnar Eriksson, Telub
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F6rsvarsminist_qrn
skrev brev till OB

I april 1953 intitierades en samord-
ning av forsvarets materielhantering
genom ett brev frin Forsvarsminis-
tern till Overbefialhavaren. En sir-
skild Materielhanteringsdelegation
forordnades av Kungl Maj:t. Da-
varande flygforvaltningen medver-
kade genom tekn dir Per Jurander
med bdir John Wivall som ersittare.
Emballage for forsvarsmateriel
kunde pé den tiden alltjamt se ut hur
som helst: laddor, trahackar med
triaull, pappkartonger, pasar....
Det var ett flitigt snickrande med
brader och spjilor pa alla under-
hallsnivder. Endast ammunition och
i viss min instrument och motorer
hade nagorlunda vettiga forpack-
ningar.

Inom flygsidan gav Underhallsav-
delningen FFV-U i uppdrag att bilda
en sarskild arbetsgrupp. Den forsta
TO:n for transportlddor gavs ut i
april 1956. Okade renlighetskrav i
flygmaterieltjinsten  accelererade
kraven pa andamalsenliga standard-
forpackningar, sivil inner- som yt-
teremballage.

Sedan december 1972 leder F:UTA
*’emballageprojektet’”> med specia-
lister ur FFV Underhéllssektorn
(CVA, CVM och CVO) samt Telub
AB. I TIFF nr 1 1973 kom den forsta
rapporten och har ges en bild av nu-
laget.
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IR mot IS

En “forsoksutrustning for IR-stralning
av isbelagd banyta' har pda FMV F:U
uppdrag nyligen tagits fram av
FFV-U/CVM och provas nu i Kalix-
fors. Man anvéander sig i princip av
samma teknik som (l&ngvagigt) virmer
frusna korvétare i gatukok och damer-

» UNDERHALLSKONTR. . . forts.

@ atgirdsbestamning och
tionsverksamhet
® kassationsiarenden

@ transport- och emballagefragor

repara-

Kontakta oss!
D4 inriktningen av F:QU verksamhet
till stor del styrs av de olika “kunder-
nas™ erfarenheter av levererade pro-
dukter och tjanster fran de externa un-
derhallsverkstaderna dr &termatningen
av dessa erfarenheter vardefulla for
oss inom F:QU. Vi ar darfor tack-
samma for kontakt i dessa fragor och
hjalper garna till for att underlatta
samarbetet mellan verkstiderna och
de olika handliggarna inom FMV och
vid forband.

Kurt Rosin F:QFU

nas bara axlar i dragiga sommarrestau-
ranger. Men i detta fall med (kortva-
giga) infraroda lampor med linjara pa-
raboliska reflektorer.

Det hela hiangs upp pa ett energigivan-
de kraftaggretat s dar 70 mm Over
marken och bogseras med nagot drag-

Id
N &

\!\‘

IR-rampen upphingd bakom och under KRAGG:en smilter synbart isskiktet.

fordon. IR-stralarna passerar isskiktet
och varmer banytan sa att isen/frosten
lossnar och mjuknar. En efterféljande
sopblasmaskin tar bort sorjan och
lamnar en funktionsduglig rullbana.
Om proven med forsoksutrustningen
gar bra kan man tianka sig att det i
praktiskt utférande blir en ganska stor
viarmarplattform for att man skall na
hygglig effekt.

L.

ORGANISATIONSENHET ADRESS OCH TELEFON NAMN MTRL-OMR
UNDERHALLS- FORSVARETS MATERIELVERK Fdir K Rosin
KONTROLLEN Underhallskontrollen
FMV-F:QU FFV-U/CVA
732 00 ARBOGA
Tel 0589/80 000
Kontroll- och forbindelse- FORSVARETS MATERIELVERK Fdir K Rosin
kontoret vid FFV-U/CVA  Kontroll- och forbindelse- e Frk L Molin Exp
kontoret
FMV-F:QU/CVA FFV-U/CVA e Fbing K Bystrom Motor, mek
732 00 ARBOGA e Bing L Ekstrom Motor, mek
Tel. 0589/80 000 e Fbing S Utterstrom  El, tele
e Bing S Larsson El, tele
Kontroll- och forbindelse- FORSVARETS MATERIELVERK Fdir O Stahl
kontoret vid FFV-U/CVM  Kontroll- och férbindelse-
kontoret e Fru L-B Ahl Exp
FMV-F:QU/CVM FFV-U/CVM e Fbing B Hivander Tillv, mek
581 82 LINKOPING e Bing B Eriksson Fpl, mek
Tel 013/99 600 e Fbing L Swinson Fpl, el,
tele

Kontroll- och forbindelse-
kontoret vid Telub AB

FMV-F:QU/Telub

FORSVARETS MATERIELVERK
Kontroll- och forbindelse-

kontoret

Telub AB

Fack

35101 VAXJO

Tel 0470/22 500

Bdir R Wickstrom
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”’En kedja ér inte starkare #n den sva-
gaste linken’’ siiger ett ordsprak. Det-
samma kan man siga om en teleutrust-
ning dir elektronikkomponenterna ut-
gor linkarna. Det ir viktigt att vilja
ritt komponentkvalitet med den miljo-
talighet som behovs. Kvalitetnivan be-
stams av kravet pa utrustningens pre-
standa och tillforlitlighet. Aven upp-
byggnadssiitt och kostnaderna for kon-
troll paverkar kvalitetsvalet.

Vid den teleunderhalls- och modifie-
ringsverksamhet som bedrivs inom
forsvaret och FFV UNDERHALLS-
SEKTORN é&tgar en stor mingd tele-
komponenter. For att klara kvalitets-
kravet finns sedan mer an 25 &r en
provningsavdelning for dessa kompo-
nenter. Som exempel pa reservdelar
och utbytesdetaljer kan namnas halv-
ledare, passiva komponenter, elek-

SVAGASTE (1J

Vi provar stora mangder olika kompo-
nenter per ar, fordelade pé hela gene-
rationsbredden i singelantal och upp
till masspartier. Detta har gjort att vi
skaffat oss lang erfarenhet fran de skil-
da krav detta stiller. En stor fordel i
verksamheten ar att vi Ar neutrala
gentemot tillverkande industri, dels
genom dgandestrukturen, dels genom
att vi inte sjilva tillverkar komponen-
ter.

Viktigt prov

En mycket viktig del av komponent-
provningen ar miljoproven — accelere-
rat fuktprov, statiskt fuktprov och
temperaturprov. Prov som ofta ar ut-
slagsgivande. Aven l6dbarhetsprov
och lodviarmeprov utfors.

For storre komponentpartier tillimpar
vi vanligen statistiska provningsmeto-
der. Men allkontroll férekommer nar

vi ocksd modifierat och byggt egna ut-
rustningar for att klara matkraven. Ut-
vecklingen gar ofta sa fort att kompo-
nenterna marknadsfors innan normer
och provmetoder ar klara.

For att klara kvalitetskravet overses
och kalibreras all méatutrustning enligt
ett tidsbestimt monster. Detta sker i
vart normalmétrum som ocksa ger vart
elektroniska mitinstrumentunderhall
service med specifierad noggrannhet.

Utvecklingen

Utvecklingen inom elektroniken gar
snabbt. Aktuellt nu dr optroniken. La-
ser, IR-vidikoner och TV-kameraror

Avgor valet av teleutrustning

styrkristaller, servokompo-
relaer, magnetroner, vand-
klystroner, backvags-
bildror, vidikoner och

tronror,
nenter,
ringsvagror,
oscillatorer,
sandarror.
Forutom provningsverksamheten som
péa senare tid dven har mott ett civilt
intresse, ar vi vid FFV Underhallssek-
torn i viss utstrackning konsulter till
Forsvarets Materielverk (FMV) i
registrerings- och typminskningsfragor
samt for garanti och drifttidsuppfolj-
ning.

Vid inkopsberedningen av telekompo-
nenter tar man hénsyn till de krav som
méste stillas pd komponenten for att
undvika driftstérningar i de utrust-
ningar didr komponenten ingér. Som
exempel kan namnas att FMV i forsta
hand koper in de av Forsvarets Tele-
tekniska Laboratorium (FTL) typgod-
kdnda eller rekommenderade typerna
eller andra linders militarspecificerade
komponenter.

Vid var provning till FMV, som ar var
storsta kund, dokumenteras och regi-
streras resultaten i en databank till-
sammans med var vriga provning. P4
detta sétt kan véra kunders planerings-
och inkopsinstanser fa god vigledning
vid val av komponenter och inkdpskil-
la.

Neutralitet

Atermatning av provningsresultatet
sker alltid till kunden. Didremot utlam-
nas inte resultatet till ndgon annan dn
som anonyma statistiska varden for he-
la den provade populationen.

38

Artikelforfattaren John Kardell ar
chef for Telekomponentprovningen
vid FFV UNDERHALLSSEKTOR i
Arboga (CVA). Arbetsfiltet om-
spanner provning till forsvaret och
civila foretag av bade standard- och
specialkomponenter. Utvecklingen
gér snabbt framit. Nya testutrust-
ningar tillférs och nya metoder till-
lampas. Samtidigt finns krav pa
provning av komponenter som fanns
redan nir verksamheten startade for
28 ar sedan.

det galler kritiska komponenter. Det
kan hir vara friga om materiel med
harda funktionskrav eller hoga kostna-
der for kvalitetskontrollen i tillverk-
ningen.

Nir det galler de storre elektronroren
for radar och kommunikation tillampar
vi vanligtvis allprov. P4 dessa ror har
vi dven underhallsprovning, som ut-
fors efter en faststilld tidsplan. De ror
som ligger i forrdd tas ut med vissa
tidsintervaller for provning och jon-
pumpning. P& detta sitt bibehalls ro-
rens vakuum, som annars snabbt kan
forsamras vilket gor réren odugliga.

Utrustning

Provning av s minga komponenttyper
stiller krav pa utrustning. Vi férsoker i
forsta hand att képa modern prov-
ningsutrustning pa virldsmarknaden
av de typer som anvinds av andra
provningslaboratorier. I vissa fall har

lanceras i rask takt. Men dven lysdio-
der, flerfargsbildror etc, avsedda for
bland annat datadisplayer, kommer allt
bredare p4 marknaden. For att folja
utvecklingen studerar vi kontinuerligt
alla nya tekniska fakta och forsknings-
resultat inom komponenttekniken. Nar
det kommer nya komponenter av in-
tresse brukar vi besoka tillverkaren for
att genom direktkontakt med foreta-
gets tekniker fa aktuell information om
sévél sjalva komponenten som prov-
ningsutrustning och provningsmeto-
der.

Vartér provning?
Ibland h6r man folk som undrar om det
16nar sig att prova telekomponenter.
Var erfarenhet visar att provningens
Idnsamhet har 6kat, i synnerhet under
de senaste aren. Detta i takt med okad
integration, miniatyrisering etc. Vi har
alltfor manga exempel diar man kopt
“billiga” komponenter utan provning.
Nar vi i efterhand kommit in i bilden
for att goéra undersékningar och kom-
ma med rekommendationer till &tgir-
der har det redan kostat betydligt mer
4n vad en provning skulle ha betingat.
Generellt kan sigas att det alitid 16nar
sig att prova telekomponenter. Man
spar pengar i produktionen och under-
hilet. For att inte tala om att appara-
ter i t.ex. flygplan kan bli livsfarliga
utan provning av kritiska komponen-
ter.

J Kardell FFV-U|CVA
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Ny rutin for
uttagning av
tekniker-
aspiranter

Provisoriska bestammelser for uttag-
ning och anstillning av flygtekniker-

aspiranter har utgivits i en av
CFV-skrivelser, enligt “Aktuellt i
Flygvapnet”. Huvuddragen i bestam-

melserna ar

att ansokan liksom tidigare skall ske
till den flottilj, dar s6kanden vill ha
anstéllning

att ansokan efter granskning och med
flottiljchefens yttrande sinds till Che-
fen for Flygvapnet

att efter en ny granskning i FS de god-
kidnda kallas till skriftlig provning vid
F10, Lv6, F13 (UTK), FIS5, F4 och
F21. Denna prévning dger rum under
hela aret

att de som darvid godkidnns kallas till
intervjuer vid UTK 1 Stockholm vid
fyra huvudtillfillen, namligen februari,
maj, augusti, november

att beslut om de slutgiltigt godkéinda
meddelas berord flottiljchef som beslu-
tar om anstillning.

Genom dessa rutiner bedémer man, att
man skall fi en jamnare och kanske
nagot hogre kvalitet pa de antagna, att
man skall kunna na fler s6kande som
kanske annars skulle forsvinna p g a att
anstillning inte kan beredas vederbo-
rande just vid ett speciellt férband och
att man far ett battre bedomningsun-
derlag nar det blir aktuellt med vidare
utbildning.

Korsord 2/74
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Arets flygdag
pa Satenis
31 augusti

Det blir flygdag vid Satenas (F7) den 31/8 i ar och det dr FV s k huvudflyg-
dag for aret, enligt uppgift. Viggen, Draken, SK 60 m fl flygplantyper svarar
for flyguppvisningarna och dessutom blir det bade segelflyg och modeliflyg.
Publiken far ocksa se realistiska attackanfall mot mal pa filtet. Sedvanliga
utstiillningar av flygplan och markmateriel kompletterar bilden av flygdagen.
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Pristagare
till korsord
se sidan 34

Korsord 3/74
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I FN har fastslagits att det skall vara det
internationella kvinnodret 1975, vad nu det-
ta ska betyda. Det hela har emellertid inspi-
rerat till foljande rimstycke.

Det ar kvinnornas ar ir det sagt
och i FN sin rost man har lagt
for en revbensprodukt

som med hjalp utav frukt

svaga min upp4 fallrepet bragt

I ett Paradis fanns vi en gang
men den vistelsen blev inte ling
vi med fart dkte ut

och var lycka tog slut

nar vir Herre pa Eva blev vring

Nu ir Eva forlaten det dar

fast det kipprakt at h-e bar

for vi syndar ju glatt

bade dag liksom natt

morksens garningar kallas san’t

Ja, vi faller s& giarna helt visst
och det rader ju alls ingen brist
pa de karlar som bir

pé en svag karaktar

och sitt paradis darfor har mist
Kawe
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