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Utrullningshinder

Som vil de flesta vet har vi ett relativt
stort antal utrullningshinder pa flyg-
vapnets start- och landningsbanor. Hind-
ren &r till for att motverka att flygpla-
nen rullar ut i mer eller mindre l&mp-
lig terrdng utanfor de permanentade
banorna om det blir en misslyckad
start eller landning.

Det dr nu mer dn 20 ar sedan de f&rs-
ta utrullningshindren sattes upp. Under
de gangna aren har manga flygplan
fangats upp och alltsd hindrats fran att
rulla ut i terrdng dir skador annars
kunnat uppsta savdl pA férare som pi
flygplan.

Nyanskaffningar och modifieringar har
skett successivt och oftast i samband
med att en ny flygplantyp tagits i
tjdnst. F n #r det aktuellt att komplet-
tera en del utrullningshinder si att
bromsférmagan blir dubbelt sa stor, att
skaffa en ny typ av ndt samt att gora
hégre master., F:UT har i samrad med
F:FL latit huvudverkstaden FFV-U/
CVO utféra en prototyp p4 F15 med
utseende som framgir av bilden pa
omslagets férsta sida.
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Sedan mitten av 60-talet har det stitt
Klart att atgiirder maste vidtas for att
reglera utnyttjandet av svemskt luft-
rum for att vidmakthalla méjligheter-
na aft bedriva flygtrafiken med regu-
laritet och effektivitet. En éverging
fran nuvarande system, med sirskilda
luftleder for den civila flygtrafiken,
till ett s k “yttickande” kontrollsy-
stem befanns dirvid nodviindig. Som
en foljd av detta ansigs det inda-
malsenligt att integrera den hittills-
varande civila och militiira flygtrafik-
ledningstjéinsten i en organisation.
Vérriksdagen 1973 beslét att den
framtida integrerade flygtrafiktjiins-
ten skall organiseras inom luftfarts-
verket,

handlas i samband med 6verférandet
till luftfartsverket i fred och hur dir-
vid chefen for flygvapnet — som
skall Sverta ansvaret for ifrigavaran-
de tjinst vid mobilisering — skall fa
sitt inflytande tillgodosett.

Olika uppfattningar

Att uppfattningarna om hur ménga
detaljfrgor som skall 16sas i perspek-
tiv av den totala statsnyttan har gatt
vitt isir mellan férsvarets foretridare
och tongivande civila statliga intres-
senter torde inte vara nigon hemlig-
het. Orsaken till de olika uppfattning-
arna syns ha sin grund i att den an-
svariga civila luftfartsmyndigheten ser
flygtrafikledningstjinsten som en av-

Civil och militar
FLYGTRAFIK

| fred under Luftfartsverket

Till nksdagem beslut i huvudfragan
fogades vissa principiella anvisningar
for hur bl a den militira flygtrafik-
tjinsten i olika enskildheter skulle be-

grinsad och visentlig “operativ”
fredsfunktion inom sitt affirsdrivan-
de verk. Forsvarets féretridare ser
ddremot tjinstegrenen som en stod-

funktion, vilken tillsammans med
andra stodfunktioner (stril, vider, un-
derhéll o s v) skall mdjliggéra sidan
ovning i fred att flygvapnets operati-
va system — ytterst stridsflygplanen
— kan fungera effektivt i krig.
Arbete dr emellertid p4 ging for att
16sa problemen och berdrda centrala
myndigheter har &lagts att till den 1
april 1976 understilla regeringen fér-
slag till 6verenskommelser, som skall
ligga till grund fér ansvars- och ar-
betsfordelningen under fred. Jag skall
i fortsittningen halla mig till de fra-
gor som nidrmast kan intressera TIFF-
ldsarna, men vill redan hir framhalla
att dnnu finns det mycket som “fly-
ter”, och dir definitiva besked om
framtiden inte kan ges.

Komplex friga

Luftfartsverkets framtida ansvar for
den materiel, de lokaler m m som
flygtrafikledare pa forsvarets flygplat-

ser behver utnyttja i fred kom tidigt
i blickpunkten. Frigan ir komplex,
bl a darfor att enbart den “radiotek-
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» CIVIL OCH MILITAR ... forts.

niska tjinsten” berors, medan dir-
emot t ex flygplatsbelysningsfragor
skall hanteras som hittills. Vidare &r
fragan om materiel for krigs- resp
fredsfunktionen sillan entydig liksom
ett visst materielslags systemtillhorig-
het (stril-, samband-, vader-, fyl- etc)
och underhallsfilosofi (funktionsinrik-
tat underhall kontra apparatinriktat).
Som underlag for berorda myndighe-
ters forslag till regeringen om Over-
enskommelse i grinsdragningsfragor-
na har man nu natt si langt, att resul-
tatet av en inventering av den militi-
ra utrustning, som kan beroras, har
presenterats av en arbetsgrupp. I ar-
betsgruppen under ordforandeskap av
6vljt Orvar Lundberg, FS/Sign, har
ingitt representanter for CFV, luft-
fartsverket, televerkets luftfartsradio-
kontor och FMV-F (F:L samt F:U).
Ett utdrag ur skrivelsen fran CFV till
luftfartsverket med inventeringsrap-
porten fortjanar att delges de manga

TIFF-lasare som inte kan undgd att
paverkas av en framtida Overenskom-
melse mellan luftfartsverket och be-
rorda foérsvarsmyndigheter:
»I prop 1973:27 foreslogs att Luft-
fartsverket (Lfv) ansvar bor omfatta
sadana anliggningar som i fredstid
ingar i det integrerade flygtrafikled-
ningssystemet. Diremot bor ansvaret
for sadana anldggningar som &r spe-
cifika for militdir verksamhet eller
som kravs for krigsfunktion i flygbas
eller luftférsvarscentral dven i fort-
sittningen avila CFV. Nya projekt av
gemensam art forutsitts Lfv ta ansvar
for, savida inte de militira kraven dr
dimensionerande, d3 ansvaret i stillet
bor 4avila Chefen for Flygvapnet
(CFV) och FMV.”
Trafikutskottet, som i huvudsak god-
tog Kungl Maj:ts forslag, understrok
vad som sagts i prop betriffande si-
kerstillande av CFV inflytande och
utgick ifran att detta dven i fortsitt-
ningen beaktas. Utskottet papekade
vikten av flygvapnets mdjligheter att
fullgbra sina uppgifter oavsett om
storningar uppkommer i verksamhet-
en pa den civila sidan. Riksdagen be-
slot i enlighet med utskottets forslag.
Ovanstiende har utvecklats av luft-
fartsverksutredningen (LfvU), vars
grundliggande synpunkter och for-
slag innebiir, betriiffande utrustnings-
fordelning mellan FMV och Lfv, fol-
jande:

1) For befintliga anldggningar (ut-
rustningar) nu tillhdrande forsvars-
makten samt i PUFYL ingiende
anldggningar (utrustningar), som
pa CFV uppdrag planerats och
projekterats av FMV och som en-
bart eller primart anvinds for flyg-

trafikledningstjinst, bor FMV dven
i fortsittningen ha forvaltningsan-
svar.

2) For militir utrustning, som friamst
ir till for annan verksamhet &4n
flygtrafikledningstjinst eller har
visentlig funktion i krigsorganisa-
tionen, bor FMV iven i fortsatt-
ningen ha forvaltningsansvar.

3) For utrustning, som tiltkommit for
den civila luftfartens behov, bor
Lfv dven i fortsittningen ha for-
valtningsansvar.

4) For i framtiden tiltkommande ut-
rustning, som i fredstid enbart el-
ler primirt skall anvandas for flyg-
trafikledningstjinst, bor Lfv ha
forvaltningsansvar och saledes sva-
ra for savil anskaffning som un-
derhall.

I Regeringens prop 1975:81 framfor
foredragande departementschefen att
LfvU bl a anger riktlinjer for fordel-
ning av arbetsuppgifter mellan FMV
och Lfv och uttalar vidare att han an-
ser att utredningens forslag ansluter
till de riktlinjer som angavs i prop
1973:27. De bor kunna ligga till
grund for nidrmare detaljdverenskom-
melser mellan berérda myndigheter.
Samtidigt forutsitts att Lfv — som
méaste ges det yttersta ansvaret for
flygtrafiktjansten och dess tekniska
system — i forekommande fall efter-
strivar att si langt som mojligt och
inom ramen for FMV kompetensom-
rade utnyttja de resurser, som FMV
kan erbjuda.

Trafikutskottet, som i huvudsak god-
tog regeringens forslag, uttalar i sitt
betinkande, bl a med hinvisning till
motion nr 1975:2091, att utskottet
forutsitter, att — ifriga om samarbe-
tet mellan Lfv och FMV, varom Re-
geringen avser ge myndigheterna i
uppdrag att triffa dverenskommelse
— det beaktas vad i motionen sigs
bl a om att dverenskommelsen skall
grundas pd moéjligheterna att bedriva
en effektiv underhallstjinst i krig,
med utnyttjande av redan i fred upp-
byggd och fungerande organisation.
Riksdagen besldt i enlighet med ut-
skottets forslag.

Riktlinjer

Med anledning av riksdagens beslut
har regeringen utfirdat riktlinjer for
det fortsatta arbetet hos berérda myn-
digheter for samordningen inom Lfv
av den civila och militdra flygtrafik-
ledningen.

Arbetsgruppen “Militér utrustning-
inventering” har gjort en Kkartldge-
ning som ett led i detta arbete pa
myndighetsniva.

Med beaktande av fattade Sverordna-
de beslut och med hénsyn till att livs-
lingden pa nu anskaffade materielsy-

stem och utrustningar i militara flyg-
trafikledningsanldggningar kan anses
ha en aterstiende lingd av mellan 10
till 15 ar, har arbetsgruppen enats om
féljande uttalande:

Under punkterna 1 och 2 ovan angi-
ven utrustning kommer fortsittnings-
vis — #ven efter integreringen — att
avila FMV forvaltningsansvar medan
Lfv har att stilla operativa krav pd
tillgénglighet och standard. Utrust-
ning enligt punkterna 1 och 2 dr till
huvuddelen lokaliserad till de militira
flygplatserna. Viss utrustning fore-
kommer dock dven vid de statliga ci-
vila flygplatser, som har funktion som
krigsflygbas.

Betriffande i framtiden tillkomman-
de utrustning enligt punkt 4 i det
sagda har gruppen funnit att behovet
av mera omfattande griansdragningar
och ansvarsférdelning mellan Lfv och
FMV kommer att aktualiseras forst i
samband med stdrre och viktigare
materiel- och/eller systembyten. Det
4r vidare uppenbart att det @ven i
framtiden kommer att finnas ett be-
hov av integrering av materiel och
funktioner, d v s anpassning av flyg-
trafikledningsutrustning s& att den dr
anvindbar dven for viss krigsfunk-
tion. Detta av savil tekniska som ope-
rativa skil. De operativa kraven tor-
de dirvid bli styrande for graden av
integrering. Darest en gransdragning
behdver goras av andra skdl — t ex
ekonomiska — kan dven det fram-
tagna underlaget nyttjas. For att be-
domningsunderlaget skall bli fullstin-
digt maste detta hdrvid kompletteras
med uppgifter om bl a utrustningar-
nas antal inom respektive anvind-
ningsomréden samt klarldggas graden
av integrering med andra utrustning-
ar avsedda for krigsfunktioner.

Ingen skarp gréns

Generellt giller dock att det inte gar
att dra en skarp grins mellan freds-
och krigsanvindning, eftersom det of-
ta bedrivs krigsbetonade 6vningar vid
militira flygplatser samtidigt som
fredsflygtrafikledning méste uppratt-
hallas och detta sirskilt vid militdr
flygplats upplaten for civil linjefart.

Sid. 14 %

Anm. Med forvaltningsansvar avser
LfvU ansvaret for alla atgirder for
materielens tillkomst, anvindning,
forvaring, redovisning, vard, under-
hall och avging. Detta giller dven be-
triffande drift samt kompletteringar
och modifieringar i sidana anligg-
ningar, varvid de operativa kraven
dock faststills av Lfv.
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Det iir sannerligen ett langt steg frin
forna dagars meteorologi till dagens
s k viidercentraler. De viderkartor
som det tog timmar att tillverka forr
kan man med hjilp av datortekniken
idag projicera pa tiondelen av sekun-
den pi ett grafoskop, em bildskirm
med tangentbord och elektronisk ljus-
penna — den senare till for ev korri-
gering av kartbilden. Eller ocksa fir
man — éven hir med datorns hjilp
— bilder av viiderliget dver vira lan-
damiiren, fotograferade frim ameri-
kanska viidersatelliter.

I borjan av 70-talet inrittade man
regionala vidercentraler i samband
med etablerandet av s k Vider 70-
systemet. TIFF har besokt Regional
vidercentral syd (RVAdC S) inom
Ifc S 1 och vederborligen imponerats
av teknikens under. Denna vider-
central sattes i drift den 2 oktober
1972 av C F10. Centralens uppgift ar
att forse alla militira férband inom
milo S och V med viderinformatio-
ner. For detta ansvarsfulla virv, spe-
ciellt d& vad giller flygvapnet och
marinen, har man dygnet-runt-jour

21-tums bildrér, dir vadertablin
finns. P4 denna presenteras automa-
tiskt virden for sikt och molnbas pi
ett 20-tal i forvig bestimda flygbaser.
S& snart en observation kommer in
eller ett basvider med sikt under §
km eller en molnbas under 300 m
rapporteras gar dessa uppgifter genast
in p4 tablan. Sa snart en dndring in-
triaffar pa nigon flygplats markeras
detta med ett plustecken vid sidan om
uppgifterna. Detta tecken stir kvar
pa tablan tills meteorologen genom
att trycka pa en tangent talat om att
han uppmirksammat forandringen.

Science fiction?
NEJ

RVadC

Grafoskopet = kartpapperet
Grafoskopet som bestér av bildskirm,
tangentbort och en s k ljuspenna kan
sigas motsvara det forna kartpappe-
ret, pa vilket meteorologen ritade si-
na kurvor och diagram. Nu gér han
det med hjilp av ljuspennan. Infor-
mationen pa grafoskopet kan skifta
till form och innehall pA minga sitt.
Man behdver nu ingen manuell s k
plottning av viderobservationer. Pa
grafoskopet presenteras sekundsnabbt
en karta med tillhrande observa-
tionsvirden. Med ljuspennan kan allt-
s meteorologen korrigera den bilden.
Bilderna kan ocksi lagras i ett skiv-
minne och plockas fram nir s 6ns-
kas. Detta mdjliggdr bl a en uppfsij-
ning av forflyttningarna under de se-
naste 3 eller 6 timmarna.

Det lila blev DELILA

Delgivningsfunktionen inom RV&dC
S dr férstas synnerligen viktig. Vider-
abonnenter inom regionen far nod-
vindig information i behovsanpassad
form. Systemet f6r denna delgivning
kallas DELILA. Bakgrunden till nam-
net ar helt enkelt, att nir Vader 70-

REGIONAL VADERCENTRAL

iret runt. Man har 4ven att svara for
sjordddnings-, spanings- och incident-
beredskapen under icke ordinarie
flygovningstid.

Meteorologen behdver silunda nu-
mera inte vara i tjinst p4 den bas dir
beredskapsflygplanen stir. Den fly-
gande personalen kan #nd4 f& en full-
stindig viderbriefing.

RVEdC § har tva datorer till sitt £or-
fogande. En storre, som svarar for
sjalva datorbearbetningen, dessutom
en mindre dator, som administrerar
grafoskopet. Hela programsystemet
omfattar 100 000 instruktioner som
krivt en arbetsinsats motsvarande 20
kvalificerade programmerarar.
Datorn tar hand om alla inkomman-
de meddelanden och identifierar dess-
utom vad det &r for typ av observa-
tion, frian vilken station den kommer
o s v. Datorn kontrollerar, sorterar
och redigerar de instrSmmande med-
delandena, dels for automatisk ater-
utsédndning i det nationella och inter-
nationella fjdrrskriftsutbytet av obser-
vationer och dels for lagring i ett
skivminne, dir alla observationer fér
de senaste 24 timmarna finns och var-
ifrAn man kan himta fram Onskad
observation nir som helst.

Pa grund av datorernas snabbhet far
meteorologen omgaende tillgang till
all viderinformation som presenteras
overskadligt. F6r uppfoljning av vid-
ret har vakthavande meteorolog ett
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Detta dr en satellitbild éver Skandina-
vien. I mitten av bilden ser man sédra
Sverige och Norge och danska landet.
Man kan dven se norra delen av brit-
tiska éarna, alltsé Skottland. Bilden dr
tagen med infrarétt ljus, vilket ger Gver-
ldgset bdsta resultatet.

systemet etablerades inritades alla
delsystemen med olika farger, varvid
delgivningssystemet fick en lila firg.
Det blev nistan automatiskt “det lila
= DELILA”. Didrmed var dopet
klart. DELILA sinder nu bilder och
intalade kommentarer frin vider-
centralen till flottiljerna och vissa
strilférband inom regionen. For abon-
nenter med fullstindig mottagarut-
rustning 4r systemet automatiskt, sa
tillvida att forbindelsen sindare-mot-
tagare automatiskt kopplas nir det ir
dags for sindning. Vid varje sindning
meddelas dven ndsta sindningstid och
ndr denna stimmer med den inlagra-
de sindningstiden ser datorn till att
forbindelsen knyts.

Man har tva sidndarutrustningar vid
RVEdC S, en for de dagliga siand-
ningarna som hiér talats om och en
for extrabestillda sindningar. Vissa
strilférband bland kundkretsen lik-
som en del staber som inte har behov
av att ta emot hela sindningsplanen
har enklare mottagare, s k blankett-
telefax. Dar far man bilder genom att
abonnenten sjilv i ritt tid ringer upp
véddercentralen pd en vanlig telefon
ansluten till ATL-nitet. Totalt kan
upp till 40 abonnenter samtidigt ta
emot RVAdC S sidndningar. Dessutom
kan bilder 6verforas pa vanlig telefon
till vissa kunder.

Sid. 10 »
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Girindstopp

Ett forslag till grindstopp och grind-
hillare fér vanliga ndtgrindar har
klickts av fte Christer Georgsson,
Rbbat F 17. Georgsson foreslar att en
s k Terry-klammer anbringas pa det
grindror som ir nedslaget i marken.
Klammern griper om grindens ram
nir man Oppnar och haller sedan
grinden Oppen medan man passerar.

stall for UFS

Vid telekorning av fpl 35, och spe-
ciellt di vid korning av B 31-syste-
met, erfordras att operatdren pa fo-
rarplatsen hela tiden har tillgdng till
underhéllsforeskriften. En  mangd
mandvergrepp behdver goras i detta
skede, dels pa provutrustningen
(snabbtestldda) och dels i flygplanet,
inte minst stindiga osdkringar och

Fastes + batintliga

hil | sargen.
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Uttort i vinkeljérn o bandjarn,
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Still for UFS > A

6

sikringar pé styrspaken. D4 operatd-
ren maste ha foreskriften i kndet ar
den till stdndigt hinder och ticker
dessutom styrspaken med dess man-
6verorgan. Det forekommer dessutom
att pirmens ovre kant trycker in sénd-
ningsknappen nir spaken befinner sig
i framre ldget utan att operatdren
mirker det, varvid storningar kan
upptrida.

Det foreslagna stillet placerar fore-
skriften ldtt ldsbar framfor operatd-
ren, vars hinder blir fria och kabin-
utrymmet dessutom fritt frn irrite-
rande foremal. Stillet, fastes med ett
enkelt handgrepp i befintliga hal i
frontrutans sarg. Foreskriftens bada
pirmar klimmes fast i stillet, sd att
bladen litt kan vindas. Idégivare ir
fte Jan-Ake Lock, F10, dir man bl a
framhaller att forslaget fyller ett lange
kint behov.

Ryggproblem

Vid ledningsdragning pa ryggasen pa
fpl 35 #r det problem att fa frigng
mellan kablingen och ryggasplatarnas
forstyvningsprofiler, meddelas fran

F1, dir man 18st problemet pa sitt eget
lilla sitt. Frdgan accentueras sirskilt

vid dragning av koaxialkablar till nya
antenner for FR 21—28. Kontroll av
kablingen enligt TOMT 35—81—532
ar mycket svar att utfora, eftersom
sikten ir begrinsad niar luckorna ir
fastskruvade. For att underldtta kon-
trollen foreslar F 1 att de aktuella
forstyvningsprofilerna tillverkas eller
tas bort fran kasserade luckor for att
sedan anvindas som kontrollmallar
efter ledningsdragning. Dérmed har
man goda mdjligheter att jaktta hur

kablingen ligger i forhallande till
Juckorna. Vid F 1 tog man f 0 vid
avd 6 tillvara luckorna fran ett have-
rerat flygplan och anvinde deras for-
styvningsprofiler for arbetet, enligt
TOMA 35-841-A1530. Trimbrickor-
na pa forstyvningarnas styrtappar
togs bort for att sikerstilla tillrackligt
spel mellan kablingen och forstyv-
ningarna.

Fotnot: Forslaget har Gverlimnats for
bedomning men enligt vad TIFF in-
himtat frin FMV-F:FE kommer det
inte att rekommenderas. Andra at-
girder for att komma tillritta med
angivet problem &r aktuella.

Askskydd for ITV

2 st Z2AA3F
M2461-421800

Transient

_/_W_— Klippt vid videoniva 5 volt

Minga skador upptrider pa halvle-
dare i forstirkare for ITV, papekar
fding Bengt Brolin, avd 6, F 13. Vid
askvider och “statiska” urladdningar
har prov utforts med ett skydd enligt
skissen. Resultatet har blivit bra vad
giller videodelen men dven ljuddelen
bor kunna skyddas pé liknande sitt.
Det #r ett par sma Zenerdioder som
skyddar tre stora forstirkare pad vi-
deodelen. Arrangemanget har provats
under sdsongen 75 utan att en enda
skada upptritt pa forstirkare 9092A
0063, sager TIFF:s sagesman. Skyd-
det klarar dven vanliga ndttransien-
ter.

Det sags...

... att de MRCA-flygplan som byggs
i Visttyskland och Italien har titan-
komponenter som till stdrsta delen
harrdr ur ramaterial levererat frin
USSR. MRCA =Multi Role Combat
Aircraft, ett europeiskt projekt, ge-
mensamt for flera linder.
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Vivianne Sjostrand, ocksad svensk mdstare

Kvar i en av de gamla adrevor-
diga kasernerna pa Viksiing i
Visteras finns vissa delar av
FMV-F:UD organisationssek-
tion, som TIFF tidigare berit-
tat om. En av uppgifterna som
beskrivs i denna artikel ir att
inplacera civila befattningsha-
vare i krigsorganisationen. Av
naturliga skil maste dock be-
rittelsen om detta arbete hallas
i timligen allminna ordalag.
Artikeln ir skriven av bing Ar-
vid Lundstrom, FMV-F:UDO.

Svenska
mastare

Artikelférfattaren Arvid Lundstrom

| bemanningsansvar...

I TIFF nr 3/1971 talade vi om att Du
blivit kodifierad” och att Du fatt
”profil”. Bada sakerna for att Du
skulle bli “rétt man pa ritt plats” i
krigsorganisationen. Det handlar allt-
sd om Kkrigsplacering av folk i FV
krigsorganisation. Och d4 menar vi
civil teknisk och administrativ samt
viss civilmilitiir personal. Det #r diir
vi tycker oss ha viss riitt att kalla oss
"SVENSKA MASTARE” sedan vi
sist hade ordet i TIFF.

Varfor "SVENSKA MASTARE”??
Jo dirfér att volymen pa det s k be-
manningsansvaret for krigsplacering
av ndmnd personal i FV krigsorgani-
sation gér FMV-F till den stdrsta
krigsplacerande myndighet, Antalet
befattningar kan av naturliga skil in-
te ndmnas, men storleksordningen
ticker vil rubrikvalet om man un-
dantar  truppregistreringsmyndighe-
terna som arbetar under helt andra
betingelser.

Ja, nu har Du redan stStt pi nagra
begrepp som Du kanske aldrig hort
talas om forut — bemanningsansvar,
krigsplacerande myndighet och trupp-
registreringsmyndighet. Tappa inte
modet! Du behGver inte lira Dig
dem. Vi ska forresten forklara en del
av dem sa sminingom.

Men forst ska vi beridtta om att job-
bet med uppgiften som krigsplaceran-
de myndighet inom FMV-F i huvud-

sak sker dels vid F:A som ansvarar
for hogkvartersdelen av FMV-F och
dels vid F:U som svarar fér FMV-F
Ovriga krigsplaceringsarbete. Vid F:A
skots det av major Strandberg som
ir FMV-F mobiliseringsofficer och
vid F:U &r det F:UDO med artikel-
forfattaren och Vivianne Sjostrand
som skoter ruljangsen.
Artikelforfattaren dr till 100 procent
engagerad i dessa arbetsuppgifter,
Vivianne Sjostrand som bidrar med
utskrift av all korrespondens berik-
nas till 75 procent arbeta med krigs-
placeringsirenden. Ett av vira Onske-
mal dr att hon kan #gna hela sin tid
for dessa uppgifter — storleksord-
ningen av arbetsuppgifter kriver det-
ta.

Bakom ’ritt man pi ritt plats” ligger
ett omfattande arbete med urval av
personal, innebdrande kontakter med
bl a flottiljer, Forenade fabriksver-
ken och civila foretag. I urvalsarbetet
deltar dven Sture Selemark och Rolf
Norén. Allihop #r forstds fran F:
UDO.

Men nu till nigra definitioner si att
Du bittre ska forstd vad vi pratar om
i fortsittningen.

Bemanningsansvar ir vad ordet an-
ger. Ett ansvar att se till att en viss
befattning forses med en “gube” —
eller ’guma” med ritt profil.
Dispositionsritt innebir just vad or-
det siiger — ritten att disponera en

person for krigsplacering. Ibland #r
det “’krig” om sjilarna! Framstillan
om dispositionsratt gors di den vi vill
ha i FV krigsorganisation tidigare
disponeras av annan myndighet.
Krigsplacerande myndighet 4r en
myndighet inom forsvarsmakten som
det aligger att besluta om krigsplace-
ring av personal 6ver vilken den har
dispositionsritt for krigsplacering i
befattning for vilken den har be-
manningsansvar.
Truppregistreringsmyndighet ir ock-
s& precis vad ordet anger. Den myn-
dighet dir Du slutligen registreras.

Hur géar det till?
Ja hur gar det da till nir Du ska bli
“ritt man pa ritt plats”? For att Du
ska fd en bild — en grov sddan —
av det hela sa ska vi forklara vart ar-
betsitt och de grunder vi star p4 i det
hir arbetet.
Till ledning for krigsplaceringsarbe-
tet, som till storsta delen sker data-
madssigt, har virnpliktsverket fram-
stallt en personalredovisningsinstruk-
tion i 2 delar (PRI 1 o 2). T detta
verk ingér alla instruktioner som be-
ror  krigsplaceringsarbetet.  Tyvirr
kan p g a storleksordningen och ofta
férekommande nyutgivor sdkandet
efter speciella operationer bli ganska
tids6dande.
Virnpliktsverket foljer upp krigspla-
Sid. 8 »

Det giéller krigsplacering
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» SVENSKA MASTARE. .. forts.

ceringarna genom att varje kvartal
sinda ut Personaltabell-Personalfor-
delning. S&dan P-tabell tillstilles var-
je krigsplacerande myndighet. P-ta-
bellen upptar all den personal resp
myndighet har till forfogande och
disponerar for krigsplacering. Forst i
tabellen stir de som ir krigsplacera-
de, och i slutet upptas de som dispo-
neras men inte dr krigsplacerade. Sa-
dan P-tabell upprittas fordelad pa
varje truppregistreringsmyndighet.
Den civila personal, som finns vid
flottilj, ticker endast till liten del vért
bemanningsansvar. For att ticka upp
resterande har bl a en noggrann ge-
nomgang och urval skett av personal
vid FFV/U verkstider.

Men det ricker inte anda. Bade inom
och utom FMV “raggas” det folk.
Salunda har uppfdljningen av perso-
nalliget vid FMV genomfdrts och
limplig personal tillvaratagits. For
placering av speciella yrkeskategorier
har ett flertal foretag kontaktats,
exempel: Asoma Arboga, ABS Gell
Arboga, WIBE Mora, Lindén-Alimac
i Visteras och Skellefted, Luled Svets
o Mekaniska, CTC Ronneby m fl
SAAB-SCANIA AB, som p g a egna
Ataganden inte kunnat stilla personal
till vart forfogande under en tids-
rymd av tre ar, har detta ar kunnat
bidraga med ett begirligt tillskott av
yrkeskunnig personal. I stort dr for-
hallandet detsamma med ett flertal
industrier med leveransansvar till for-
svaret. Bland dessa kan nidmnas
STANSAAB, Standard Radio, LME,
Siemens, SRA, AGA m fl. En ge-
nomgang av personalldget hos dessa
beriknas ske i borjan av nista ar.

Flottiljbesdk

En uppfoljning av krigsplaceringsli-
get sker genom besdk vid varje flot-
tilj en gang per ar. Detsamma &r for-
hillandet med foretag, som stdller
personal till férfogande i stdrre antal.
Detta synes vara tillrdckligt. En be-
fattningshavare bor vara lamplig i ti-
digare befattning, &ven om han under
sret fatt andra arbetsuppgifter. Vid
besoken kan tillskottet av nyanstilld
personal tas i ansprak, och uppgifter
om pensionsavgidngen personal m m
erhallas. I méanga fall ersitts inte
pensionerad personal med nyanstalld.
Ar en pensionidr vid god vigbr och
anses fylla kraven for fortsatt krigs-
placering kan s k frivilligavtal teck-
nas och placeringen kvarstar. Sidant
avtal tecknas dven med all Overarig
personal ur civil industri.
Ianspraktagna befattningshavare som
slutat sin tjianst vid flottiljer eller fo-
retag, far en skrivelse med forfrdgan
om nuvarande sysselsittning. Ar ar-
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betsuppgifterna i stort sett liknande

kan placeringen bibehéllas. I manga

fall kan omplacering ske med stéd
av de uppgifter vi far. Hundratalet
sadana skrivelser utsinds varje ar.

Ett annat viktigt led i arbetet dr kon-

takterna med linsarbetsndmnderna. I

sammanhanget kan nimnas att alla

24 ir berorda. Varmlands lan dock

forst pa allra sista tiden. Samtliga

tycks ha forstaelse for vara problem
och tack vare god samarbetsvilja har

i stort sett allt kunnat losas pa ett

tilifredsstallande sitt.

Sammanfattningsvis kan alltsd jobbet

vid en krigsplacerande myndighet bli

s hir fér att Du ska komma pa

“ratt plats’:

1. Har vi redan dispositionsritt och
Du ar registrerad vid ritt trupp-
registreringsmyndighet behdver vi
endast skicka in ett s k vakanskort
(databidrare) och krigsplaceringen
ar klar.

2. Har vi inte dispositionsritt maste
vi gora si hir:

a) For fast anstilld personal gor vi

framstillning om dispositionsratt till

forsvarsgrenschef (CA, CM, CFV).

b) For varnpliktig personal gor vi

framstillning till resp truppregistre-

ringsmyndighet.

c) For Overarig manlig personal,

kvinnor samt frikallade gors fram-

stillan om s k beredskapsregistrering
till resp linsarbetsnimnd.

d) Forst nir dispositionsritt ar bevil-

jad kan registrering ske vid resp

truppregistreringsmyndighet.

e) Ar den, for vilken dispositionsritt

beviljats, registrerad fér annan trupp-

registreringsmyndighet verkstélls om-
registrering.

Forst sedan de hir rutinerna dr avkla-

rade kan krigsplacering ske. Droém-

malet "VAKANSLAGE NOLL” lir

vidl aldrig nds. Men hellre en vakans

4n att en okvalificerad blir placerad.

divrA

En sannsaga om hur byrékratin, som
skall underldtta for teknikerna, kan
fungera néar den visar sin simre sida
(det hinder inte sd sillan). Under
tillsynsarbete (H) pd HKP 3 fann
man att tryckvarningsgivare lagt ol-
jetryck huvudrotorvixel varnade vid
felaktigt tryck. Tidspress radde, vid
tillfallet, varfér man beslot att ta ut
en ny givare fran forradet i stéllet for
att reparera (ca 1 tim arbete). En kort
promenad till skrivbordet bakom heli-
koptern dir man tar fram UFS, be-
stillningsblock och TR-block. I UFS
HKP 3-00-1924, grupp 66 kraftover-
foring, pos 1140 hittar vi snabbt
tryckvarningsgivare M2944-838019,
MELRO-1410 Q-27A-24. Dessa upp-
gifter skrivs pa bestéllningen och TR-
en. En tom spalt for L-kod har av
misstag inforts i UFS-en, darfor far
vi ta ram L-kodsboken for HKP 3
och titta p& grupp 66, dir vi hittar en
givare oljetrycksvarning med en be-
teckning M2941-745010 (M2941- enl
M-kodboken manometergiv, M2944-
tryckvarningsgiv) men med hjilp av
uteslutningsmetoden rdknar vi med
denna givare och skriver dess L-kod
pa TR-en. For att undvika att TR-en
kommer tillbaka fran datat med fel-
anmirkning skulle vi ha skrivit L-
koden for 6vriga detaljer?!
5 minuter har gatt, vi styr véra steg
mot forradet och om 5—10 minuter
till skall vi ha en ny givare att mon-
tera 1 HKP. ”Men si”, s& enkelt ar
det inte. Forradsgubbarna hittar inte
nagon av de beteckningar som stir pa
bestillningen i sina materiellistor, i
microfichen hittar de M2944-838010
men man far bara veta att den ocksé
heter MELRO-1410 Q-27A-24, nagot
grupp och 18pnr ndmns inte. Forra-
det tittar i microfichen pad det M-nr
som vi hittade i L-kodsboken men
detta M-nr finns inte i microfichen
(detsamma géller materiellistan).
Ingen av de tre beteckningar som vi
hittat i UFS och L-kodsboken giller
i forradet. Nu tar vi reservdelskatalo-
gen pa HKP 3 och tittar efter om det
finns nagon mer beteckning som for-
radet kan expediera. Men rd.katalo-
gen ger inget nytt.

Sid. 14 %
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Driftsdakerhet och underhall
av ROBOTAR till flygplan

For nirvarande planeras anskaffning av ett flertal robottyper bade till AJ37
och JA37. Som forberedelse till den omfattande anskaffningsprocessen star-
tade F:U en studie syftande till att i god tid kartligga och planera driftsiker-
hets- och underhallsverksamheten for den nya generationen av robotmateriel.
Studien ir sammanfattad i en rapport (F:U M57-37:1000/75). Huvudinnehl-
let och resultaten presenteras hir i sammandrag.

Den kdnda s k badkarskurvan kan
anvindas som illustration for att for-
klara skillnader mellan robotmateriel
och annan materiel.

Alla som kopt en ny bil vet, att man
knappt hinner sitta sig i den forrin
nagot forargligt fel intraffar. Ddrren
kédrvar, motorhuven gar upp, sikring-
arna lossnar och vindrutetorkarna
bldser bort — bilen har barnsjuk-
domar. Detta giller i princip dven f6r
flygplan dven om situationen hir nor-
malt dr nagot bittre.

Efter ett antal drifttimmar rittar
problemen till sig och felintensiteten
sjunker. Om robotar, som praktiskt
taget hela sitt liv ligger i ett forrad,
skulle vara behéftade med lika myc-
ket barnsjukdomar som bilen, vore
det katastrof i ett eventuellt krig nir
roboten maste fungera. Ett av proble-
men med robotmateriel ir siledes att
den maéste vara tillrickligt “’nadska-
kad” redan vid leverans -eftersom
négra egentliga drifttimmar inte kan
erhillas i fred. Mdjligheten att byta
ut svaga komponenter och andra till-
verkningsmissar dr ddrmed begrinsa-
de.

Olika former av test i simulerad mil-
jO dr da det praktiskt enda genomfor-
bara sittet att dvervaka funktionssi-
kerheten, eftersom tillrickligt ménga
provskott av ekonomiska skil inte
kan utfdras (en modern robot kostar
idag 250.000—500.000 kr).

Fred, beredskap, krig

Vad som hinder med robotar under
léngtidsforradsforvaring (10—20 &r)
ar inte helt kartlagt. Man vet att an-
talet fel som uppkommer ir visent-
ligt ligre dn da roboten aktiveras. Ett
litet underhallsflode (felaktiga robo-
tar) erhélls siledes under fred. Under
ett beredskapstillstind stressas robo-
tarna betydligt mer genom utdkade
transporter, flygningar och utomhus-
férvaring. Underhéllsflédet blir da
betydligt storre &n under motsvaran-
de period i fred.

Under krig intensifieras flygningarna
och robotarna skjuts. Centralt under-
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hall dr formodligen svart att &stad-
komma. Robotarna behandlas da som
ammunition och forvintas fungera.
Det dr effektiviteten under krig man
vill sdkerstélla och ddrmed dven mi-
ta. Limpliga matt pa ett robotsystems
effektivitet bor vara:

tuell beredskapsperiod. Detta beror i
sin tur bl a pa4 hur mycket verkstads-
kapaciteten kan Okas under bered-
skapsperioden for att mota det storre
flodet av robotar for test och repara-
tion samt tillginglig reservmateriel.
Fred, beredskap och krig ir siledes
direkt kopplade till varandra. Vid di-
mensionering av underhéllsresurserna
ar det darfor nodvindigt att utgd fran
effektiviteten i krig och berikna de
underhallsresurser som ticker beho-
vet under fred och beredskap.

Det tar relativt lang tid att ta fram
underlag och utféra denna sekvens
av beridkningar. Datorerna kan lyck-
ligtvis avlasta en del rutinberikning-
ar.

Driftsékerhets/underhallsproblem

Erfarenheten frdn utvirderingar av
olika robotsystem enligt beskriven
metod pekar entydigt pa ett antal

Effy = uthallighet (max antal krigsdagar med given driftprofil)

ki
Eff, = Antal lyckade skott

Erforderligt antal skottférsok

Det &r litt att inse att uthalligheten
beror av hur méanga hela och felakti-
ga robotar som dr tillgéngliga i b6rjan
av ett krig. Detta dr i sin tur beroen-
de av hur vil man med underhallsat-
giarder lyckas upprétthélla funktions-
sikerheten under fred och en even-

Verkstadstest
utrustning

P

{Test - vila - test)

- 0 |y
Il |

[Temperaturchock

flera cyklar)

Elygning med fp) /@—
L —
(Flygning - vila - flygn.}
Ev BIT i férekommande
fall

| Langtidsfarvaring i forrid <F)

(’uppdragskvaliteten’’)

kritiska faktorer for sékerstillande av
effektiviteten och kostnaderna.
@ Funktionssikerhet hos roboten
@ “Kvaliteten” pé testutrustningarna
@ Operationsprofilen i beredskap
@ Feluppticktsforméga pa A-niva-
test
En nedskakad robot med "hog” funk-
tionssikerhet skapar naturligtvis inga
problem och leder automatiskt till en
god effektivitet i krig.
Om roboten emellertid skulle vara be-
hiftad med inbyggda fel (det ricker
med ett allvarligt typfel), si maéste
detta kunna upptickas. Att testa ro-
boten dr da det enda praktiska sittet
att fanga upp detta fel under fred.
Slutsatsen blir att en god testutrust-
ning erfordras som kan uppticka
eventuella fel. Varje feltyp som ej
kan upptickas ackumuleras ju i ro-
botsystemet och visar sig forst nir
roboten skjuts. En god testutrustning
ar darfor en nodvindig forsikring.
Test sker dock i en simulerad miljs.
Verklig milj6 innebir att nya feltyper
kan upptriada. Det dr darfor sarskilt
viktigt att testmiljo och verklig miljo
ar si likartade som mdijligt. Bered-
skapsperioden kan bli kritisk med
upprepade flygningar och léng tids
Sié 10
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» DRIFTSAKERHET ... forts.
utomhusexponering av materielen. En
okning av forvantat felutfall kan da
leda till att verkstadens reparations-
kapacitet inte récker till (specialistbe-
roendet fOr reparation &r relativt
stort) eller att reservmaterielbrist upp-
Star.

Slutligen bdr nimnas att testmojlighe-
ter p& A-nivd dr ett visentligt hjilp-
medel att hoja uppdragskvaliteten
(Eff2) genom att felaktiga robotar kan
sorteras bort innan uppdraget pabdor-
jas, kan antalet misslyckade skott re-
duceras. Testen bor vara automatisk
och inbyggd i robot/fpl utformad som
»GO-NOGO-test” for att inte paver-
ka klargdringstiden.

Hur skall driftsdkerheten
sakerstéllas?

A. Funktionssikerhet

Utveckling och tillverkning av robo-
tar skall ske genom aktiviteter som
ger en kontrollerad tillvixt av funk-
tionssikerheten fére leverans. Detta
astadkommes genom bl a inbrinning,
screening (sortering), vibrationstest,
koldprov pd komponenter, hela en-
heter och hel robot — barnsjukdo-
marna minskar.

B. Testkvalitet
Systemtestutrustningen skall medge
en hog feluppticktsférmaga och ej
generera fel (ex. on-off-transienter)
som ej kan upptidckas forrdn pafol-
jande test.

C. Kartliggning/verifiering
Driftsakerhetsegenskaperna bor veri-
fieras och/eller kartldggas. Testutrust-
ningens egenskaper &r vasentliga, ef-
tersom huvudsakligen den maste an-
viandas for kartliggning av robotens
egenskaper. Att kartligga testutrust-
ningens feluppticktsformaga kan del-
vis ske genom en s k felmod-feleffekt-
analys didr undersSkningen gér ut pa
att faststilla vilka funktioner och fel-
moder som kan och inte kan tickas
av utrustningen. Eventuell felgenere-
ring i samband med test kan faststil-
las genom back-to-back test, dvs. om-
test av samma robot med négra tim-
mars intervall.

Nir testutrustningens vésentliga egen-
skaper dr kartlagda kan robotarna
systematiskt utsittas for forradsfor-
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varing, flygning, utomhuslagring etc.
och direfter testas med den “kdnda”
testutrustningen. Pa detta sdtt kan
den stora funktionssdkerhetsekvatio-
nen med manga obekanta successivt
16sas. Engéngsmaterielen, batteri,
stridsdel, raketmotor etc. kan endast
testas med hjidlp av forstorande test.
Naturligtvis dr provskott den enda
helt sikra vagen att verifiera ett ro-
botsystem, men tyvdrr ofta alltfor
dyr.

Underhallsplanen

Underhéllsplanen f6r robotsystem
kan, om konsekvenserna av det namn-
da dras, fir en dynamisk karaktir.
Allteftersom erfarenheter fran veri-
fiering/kartldggning vinns anpassas
planen, testintervallen fordndras, re-

Antal hata rb .
KRIG

Barikn, av
affektiviteten

EH =100 dag

|dritisakerhetan) Eitf, =098

under keig

Drifrprafil krg
Antsl skatt/dygn

MTBF krig
Etc

servmaterielanskaffningen och repa-
rationsomfattningen ses Over, ndd-
vindiga typfel rattas till osv. — allt
i syfte att halla robotsystemets drift-
sikerhet pa limplig nivd med hénsyn
till kostnaderna.

Tillimpning av resultaten
Resultaten fran studien dr var fOr sig
inte pa nagot sitt unika. Diremot ir
sambanden och konsekvenserna i ett
eventuellt krig redovisade, vilket ti-
digare inte varit mojligt.
De metoder som foreslagits inbegrips
nu successivt i beredningen av jakt-
robotanskaffningarna. Det dr FMV-
F:U avsikt att fullfélja denna linje
dven i samband med anskaffningen
av attackrobotar.

R Falkenberg, Systecon AB

» SCIENCE FICTION ... forts.

Satellitbilder

Bilder frn vidersatelliter har under
senare ar blivit en tamligen viktig in-
formationskilla for vidertjdnsten. Vid
RVAdC S har man dven bildmottaga-
re och framkallare for att ta emot
bilder frin de amerikanska vidersa-
telliterna, som gir pd en hojd av ca
145 mil och gor ett varv runt jorden
pia 1 timme och 55 minuter. Frin
dessa satelliter kan man ta emot bil-
der som ticker ett omrade fran Sa-
hara i soder till Nordpolen och frdn
Uralbergen i Oster till mitt &ver
Nordatlanten i vister., Dagligen fram-
kallar man ett 20-tal bilder, vilka ger
en vardefull information om molnsy-
stemen och deras utbredning.

Detta ir synnmerligen vérdefullt Over
hav dir det vanliga observationsnitet
naturligt nog &r glest. Bilder tagna
med infrarétt ljus dr sirskilt virde-
fulla eftersom man pa dem ldttare
kan urskilja molnmassorna och tim-
ligen enkelt kan bestimma tempera-
turen pa olika hojder. IR-bilderna ar
dessutom precis lika anviandbara nat-
tetid.

Ja, detta var nigra anteckningar om
RVAdC S och dess resurser. Vider-
centralen har hela forsvarets hogsta
beredskap, enligt F 10 informations-
blad ”Aktuellt”. Centralen dr beman-
nad dygnet runt och just hirigenom

Forlangda
forordnanden

Tekn dir J-O Arman och &ing R
Klitte har fatt forlingda férordnan-
den som chef for FMV-F:U respek-
tive dess tekniska byra. Arman ir
som bekant dessutom ansvarig utgiva-
re for TIFF.

Militart

Forbindelseofficeren ldmnar in tele-
gram for avsindning till tjanstgbran-
de telegrafist.

Det ir mycket daliga forbindelsefor-
hallanden varfor telegrafisten, efter 2
timmars fruktlgsa forsok att fa for-.
bindelse med kustradiostationen, med-
delar forbindelseoff detta.

— Jaha, men da sitter vi IL pa tele-
grammet, si gar det bittre . . .

samt genom att den krigsplacerade
personalen till fullo utgdrs av fast an-
stillda, fredstjinstgérande vid RVadC
S, kan centralen vid ev beredskaps-
hojning eller mobilisering mycket
snabbt fungera inom totalforsvaret.
Kawe
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Driftsdkerhetskraven

inkOopsavtal

Materialverket har hos det ameri-
kanska foretaget Gilcron Corpo-
ration i Californien bestiillt ett an-
tal radarstationer som skall ersitta
viss foraldrad materiel samt for-
stirka flygvapnets system for luft-
bevakning och stridsledning av
flygplan. Radarstationerna kom-
mer iiven att utnyttjas for civilfor-
svarets alarmering vid flygangrepp.
En viss del av den bestiillda mate-
rielen skall tillverkas i Sverige hos
Stansaab Elektronik AB. Kostnad
drygt 100 milj kronor.

Avsikten &r att radarstationerna
skall kunna omgrupperas strate-
giskt inom landet. De kommer att

vara nedspringda i berg och blir
pa sa vis viill skyddade mot sivil
insyn som vapenverkan. Radaran-
tennerna kan vid risk for direkt
anfall hastigt dras ned i skydd
samt lika fort aterga i spaningsli-
ge. Det ger okad uthillighet sivil
for luftforsvarets ledning som for
civilforsvarets alarmering. Det kan
vara av intresse att f2 en uppfatt-
ning om inkopsavtalets behandling
av driftsiikerhetsfragorna, dia méj-
ligheten att operera med radarsta-
tionerna dr i hog grad beroende
av deras driftsikerhetsegenskaper.
Stig Ogren, F:U, ger i artikeln en
sammanfattning.

Avdelningsdirektér Stig Ogren

Under f{Orutsdttning att produkten
har de tekniska egenskaper som #r
nddvindiga kan de operativa kraven
tillgodoses pa flera sitt. Om det t ex
finns ett krav att stationens avbrotts-
tid per tidsenhet skall vara mindre #n
en timme pa grund av fel som intrif-
far s kan detta uppfyllas genom att
felintensitet och reparationstid per fel
fir uppg till vissa maxvirden. Men
en storre felintensitet kan kanske to-
lereras om reparationstiden per fel &r
kort. Om reparationstiden kan for-
kortas ytterligare genom att fler re-
paratorer deltar kan #nnu storre fel-
intensitet godtas. Men personal kos-
tar pengar. Det finns tydligen méinga
sitt att tillgodose de operativa kraven
men det giller att finna ett bra sitt
— 1 lyckligaste fall det basta sittet.

Life Cycle Cost
Priset for en produkt bestdr som be-

Nir projektet med inkop av Eimplig stationstyp birjade forberedas var man
pa det klara med att i stort sett hela den internationella radarindustrin skulle
vara intresserad att erbjuda sina resp produkier. Antalet stationer som skulle
anskaffas var betydande, inkidpssumman attraktiv iiven for mycket stora in-
dustrier. Aran av att bli den utvalde skulle formodligen spela en viss roll. Allf
detta kunde forviintas medfiora granskning och viirdering av minga anbud.
Ett krivande arbete. Det var diirfor viktigt att i de dokument som bifogades
offertinbjudan klart och entydigt beskriva de uppgifter som maste Limnas for
att anbudet dverhuvudtaget skulle kunna bedomas.

kant inte bara av inkOpspriset utan
ocksd av kostnaden for drift och un-
derhdll. Den kostnaden kan under
produktens verksamma tid bli av
samma storleksordning som ink&ps-
priset. Kostnaden kan ocksi variera
kraftigt beroende pi om man vid ut-
vecklingsarbetet lagt ned tillracklig

Sid. 12 §

De operativa prestationskraven pa
stationen var klart formulerade. (Med
begreppet operativ prestation menas
den prestation en produkt utvecklar
i sin verkliga operativa miljé och dir
hinsyn tas till produktens anvindan-
de, handhavande, till fel och stor-
ningar som kan intriffa, till behov av
underhéll samt till underhallsorgani-
sationens forméaga att utritta vad som
ir nddvindigt.) Man kan for enkel-
hetens skull framstilla den operativa
prestationen som en funktion av tek-
nisk prestation och driftsikerhets-
prestation enligt figuren.

Teknisk prestation

Operativ prestation

Driftsdkerhetsprestation
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» DRIFTSAKERHETSKRAVEN.. ..
forts.

moda att 16sa de problem som upp-
star inom detta speciella omrade. Det
ir siledes en viktig beddmningspunkt.
Dirfor beskrev man i dokumenten till
offertforfragan dels vilka informatio-
ner man behovde for att kunna be-
rikna ifrigavarande kostnad, dels i
stort hur kostnaden skulle komma att
beriknas. Metoden bendmndes LCC-
kalkyl (Life Cycle Cost). Se speciell
artikel.

Nir anbuden kom in och granskning-
en paborjats visade det sig att négra
anbudsgivare hade limnat i stort sett
fullstindiga uppgifter for en LCC-
uppskattning medan andra helt eller
delvis hade forbigatt detta krav pa in-
formation. Mdjligheterna att bedoma
de senare offerterna var saledes gans-
ka liten, behandlingen blev summa-
risk.

Det visade sig, inte Sverraskande, att
om timligen enkla modifieringar in-
fordes pa vissa produkter — for att
bittre anpassa dem till befintlig miljo
och utnyttjande — reducerades LCC-
kostnaden, i en del fall i hogst vasent-
lig grad. Det var givetvis av vikt att
1ata offertgivarna ta del av resp LCC-
berikningar. De fick hdrigenom ett
bra underlag for forandringar i sina
respektive produkter, fOrandringar
som gjorde produkten mer attraktiv
for anvindaren. Offertgivarens och
koparens intressen sammanfoll helt.
Efter ett intensivt arbete — lika in-
tensivt for bada parter — var man
framme vid den tidpunkt da offertgi-
varna hade stabiliserat sina erbjudan-
den bade till teknisk utformning, pres-
tation och pris pd ett sadant sitt att
FMV kunde borja ta slutgiltig stéll-
ning till anbuden. Det siger sig sjdlvt
att valet av “det bésta” anbudet &r
svart. Vardet av en stor mangd tek-
niska egenskaper skall vdgas mot pri-
set for dessa. Konsekvensen av frén-
varon av andra egenskaper skall be-
riknas eller uppskattas. Inte bara de
nirmaste arens prestationsbehov skall
tickas, materielen kops for atminsto-
ne 15 ars anvindning. Men valet skall
gbras. Sedan dterstar att skriftligen
beskriva vad som Overenskommits
mellan siljare och kopare. Inkopsav-
talet skall utformas.

Avtalet

Avtalet innehiller dverenskomna pri-
ser, leveranstider etc jamte ett flertal
specifikationer varav driftsikerhets-
specifikationen kommer att behandlas
i det foljande.

Syftet med driftsakerhetsspecifikatio-
nen ir att

@ beskriva visentliga driftsakerhets-
egenskaper och definiera de egen-

12

skaper som produkten skall inne-
halla

@ beskriva den metodik som anvints
for att berakna dgandekostnader-
na

Det kan vara av intresse att kasta en

blick pd rubrikerna i fOreliggande

driftsikerhetsspecifikation:

@ Generella foreskrifter

— Allménna krav

— Driftsikerhetsegenskapernas flexi-
bilitet gentemot operativa krav

— Driftsikerhetsprogrammet

@ Krav pa kvalitativa och kvantita-
tiva driftsikerhetsegenskaper

— Funktionssdkerhet

— Underhallsmissighet

— Underhallssiakerhet

— Modularisering med felintensiteter
i skilda operativa moder, under-
héllsintensiteter och riktpriser pa
utbytesenheter.

— Avhjilpande
underhall

— Testutrustningars testsakerhet

och forebyggande

Verifieringsprocedurer
Verifiering av driftsikerhet
Verifiering av funktionssikerhet
Verifiering av underhallsmissighet
Verifiering av underhallssikerhet

111 ®

@ Norm-organisation med kalkyl av
vissa underhallskostnader.

NORM-organisationen

PS-860 kommer att placeras pad ett
antal platser dir yttre miljoforhéllan-
den, underhallskrav och operativ an-
vindning inte ir lika. FOr att kunna
uppfylla den forvintade operativa
prestationen maste bl a underhallsre-
surserna anpassas till dessa skilda mil-
joer. Didray foljer att kostnaderna for
driften inte ar lika pa alla platser. Av
naturliga skil vill man inte beskriva
de olika uppstillningsplatsernas va-
rierande egenskaper i kontraktsdoku-
menten. Men manga av dessa egen-
skaper behdvs for berdkningen av
livstidskostnaden. Man 13ser proble-
met genom att beskriva en organisa-
tion som inte exakt Gverensstammer
med den pa varje uppstillningsplats
radande men som heller inte &r sd av-
vikande att livstidskostnadsberakning-
en skiljer sig i nagon visentlig grad
fran den verkliga kostnaden. Denna
organisation bendmns Norm-organi-
sationen, den bildar normen fdr be-
rikningen av vissa livstidskostnader.

En livstidskostnadsberikning (LCC-
kalkylation) har som tidigare sagts ut-
forts pa grundval av de informationer
leverantdren lamnat om sin produkt.

Den har som resultat givit en kostnad
for drift och underhall. Denna kost-
nad dr en del av det pris man har att
betala for att anskaffa och utnyttja
en produkt. Skulle leverantdrens in-
formationer inte visa sig vara korrek-
ta si forindras drifts- och underhalls-
kostnaderna. Om de bli stérre kan
képaren komma i ekonomiska svarig-
heter. Det ligger ddrfor i hans intres-
se att fi garantier av sidljaren att
LCC-kalkylen inte Gverskrids. PS-860
kontraktet innehaller sadan garanti.
P4 nigot sitt maste emellertid fast-
ldggas hur och pa vilka forutséttning-
ar kostnadsberikningen utforts.
Andamalet med Norm-organisationen
ar darfor att fastligga och dokumen-
tera vad som Gverenskommits mellan
FMV och leverantoren betriffande
nodvindigt forebyggande underhall,
kalibrering och justering samt avhjil-
pande underhéll. Darjamte vad som
behdvs av utrustning i form av spe-
cialverktyg, speciell métapparatur,
speciell testutrustning o dyl. samt till-
gangen till utbytesenheter eller dessas
moduler, reservdelar m m for att pro-
dukten skall kunna utveckla den pres-
tation som saljaren garanterar.
Norm-organisationen brukar beskri-
vas i ett sdrskilt dokument som utgor
en bilaga till driftsikerhetsspecifika-
tionen. Sa #r fallet dven i PS-860 av-
talet. I likhet med Ovrig dokumenta-
tion ar texten pa engelska vilket gor
det i allra hogsta grad nddvéndigt att
definiera en del ord och begrepp. Sa
exempelvis definieras

@ utbytesenhet

reparabel utbytesenhet

icke reparabel enhet

enhet med begrinsad livstid

medeltid for reparation av statio-
nen

@ medeltid for reparation av utby-
tesenhet

En redogbrelse for #ndamalet med
Norm-organisationen foljer, likasd en
redogdrelse for underhallets organisa-
tion, antagen drifttid i olika moder
(driftmod, vintemod) och andra vita-
la forutsittningar for LCC-kalkylen.
Nista avsnitt behandlar vad som
Sverenskommits betriffande driftsper-
sonalens mojligheter att pa grundval
av den inbyggda testens informatio-
ner

@ utféra eventuellt ytterligare nod-

vandig fels6kning
Sid. 13
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Markbunden DIDAS

Kallprat, pladder eller roande skild-
ring 4r enligt uppslagsboken ett kése-
Ti. Att ldsa skildringar om DIDAS ir
vil inte direkt roande, men sjilva for-
fatteriet kan vara ritt lustbetonat.
Nir DIDAS doptes, tinkte man inte
pa gratisreklamen frin ménga rese-
nérers sportiga axelviskor, med be-
teckningen adidas och den be-
teckningen har ju heller inte med vart
datasystem att gora. Viss reklam har
DIDAS idnda fatt av den.

Under ett besdk av en finsk delega-
tion vid driftdatasektionen bar man
adidas viskor med den forsta bok-
staven Overklistrad. Den forst publi-
cerade skriften om DIDAS var inférd
i féregdngaren till TIFF, gamla drift-
byréns publikation SERVICE-nytt nr
16 ar 1958.

Driftdatasystemet hade dnnu inte fitt

Den som grdver en grop . . .

namnet DIDAS men inneborden var

densamma.

94 hir 16d ingressen:
Det skall enligt den gamla visan gi
“biittre och bittre dag for dag”.
For att sa skall kunna ske, maste
materielen bli biittre och biittre
men ocksa underhillet bli bittre
och biittre. Vi fir inte dras med

samma gamla fel, det blir dilig be-
redskap, dyrt och besvirligt. Att
materielen kringlar oftare nu #n
forr i tiden beror inte pa att den
blivit séimre eller att den inte var-
das lika bra nu som forr. Nej, det
beror i stillet pa att driftsiikerheten
inte kunnat 6kas i samma takt som

Sid. 25 §

» DRIFTSAKERHETSKRAVEN . . .

forts.

@ nir fel uppstatt:

— beddma och meddela den opera-
tiva personalen om felets svirig-
hetsgrad och inverkan pi statio-
nens prestationsférméaga

— byte ut felaktig enhet

— utfdra systemprov efter reparation

@ bedoma limpligheten av forebyg-
gande underhall m fl aktiviteter
Vidare dr fortecknat vilka speciella
instrument som underhdllspersonalen
maste ha tillging till. Antal. och om
nodvindigt, pris for att ge en uppfatt-
ning om dess komplexitet. Likasi har
fortecknats de utbytesenheter som be-
hdvs och antal av dessa for att statio-
nen med en Gverenskommen sanno-
likhet skall fungera som avsett under

angiven tid.

De fel som det fordras mer #n en
kompetent underhéllstekniker att at-
girda ir fortecknade liksom dven det
forebyggande underhill som 4r ndd-
vindigt. Utrustning hirfsr anges lik-
som arbetstider och notering om sta-
tionen kan operera eller €j under it-
girderna.

Man kan pd grundval hirav utfora
tvd kalkyler av vikt, dels betriffande

TIFF 3/75

den tid stationen ir ur funktion pa
grund av forebyggande underhall och
dels den kostnad dessa tgirder drar
med sig. Det finns operativa krav an-
gdende den maximala tid som statio-
nen kan tillitas vara ur funktion pa
grund av forebyggande underhall.
Norm-organisationen anger berik-
ningsmetod och resultat av kalkylen
med anviindande av leverantdrens da-
ta. Korrektheten av dessa data avses
senare verifieras.

P4 grundval av angivna felintensite-
ter, underhallsintensiteter, kostnader
for behdvliga underhallsresurser, kost-
nader for komponenter med begrin-
sad livslingd m m kan nu en beriik-
ning utféras angiende drifts- och un-
derhéllskostnaden pi A-nivé (pi sta-
tionen) for viss operationsprofil.
Vissa underhallsaktiviteter utfrs pa
central verkstad (C-nivd), i f6rsta
hand sidana som fordrar en omfat-
tande utrustning for att kunna ge-
nomforas.

I princip repareras samtliga “reparer-
bara Ue” vid C-niv4, de sinds siledes
frin respektive stationer till den cent-
rala verkstaden.

Det &r av vikt att leverantSren upp-
ger vad som behovs av speciell under-
hallsutrustning vid C-niv3 jimte i £5-

rekommande fall kostnaden for den-
na. Kostnaden for reparationsarbetet
pé utbytesenheter beriknas med hjalp
av uppgifter pi resp Ue felintensitet
och underhallsintensitet.

Genom att steg for steg fastligga vad
som beh&vs av underhalisresurser och
beskriva metoderna for kostnadsbe-
rikning pa de olika underhallsnivier-
na kommer man fram till mélet: att
faststilla den kostnadsgriins som inte
far overskridas.

Kort uttryckt:

@ stillda operativa krav kommer att
uppfyllas till en kostnad som kan
berdknas och ir beriknad.

Genom kontraktet har Gilcron Cor-

poration garanterat att PS-860 kom-

mer att ha de driftsikerhetsegenska-
per som beskrivits i specifikationen.

De verifieringsmetoder som skall an-

vindas for att forvissa sig om att alla

dessa egenskaper dr fér handen har
man kommit 6verens om. Gilcron

Corporation har garanterat att under-

héllskostnaderna i form av personal,

utrustning, reserver etc inte kommer
att overskrida en viss summa. Leve-
rantdren vet vad han har att leverera.

Kdéparen vet vad han har att férvinta.

Stig Ogren, FMV-F:U
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» CIVIL OCH MILITAR... forts.
Motsvarande forhallande giller dven
for 6vergangsfasen fred—Kkrig.”

Till CFV skrivelse, varur citerade ut-

drag ir gjort, har som bilagor fogats

1: en operativ/teknisk strukturbe-
skrivning Over el- och teleutrust-
ning vid flygbas med en detalje-
ringsgrad ned till ritningsnummer,
didr sadant finns.

2: en sammanstillning av funktions-
blockschema f6r i del 1 ingiende
materiel och funktioner.

Den utférda inventeringen kommer

nu att £6ljas av Sverliggningar mellan

forsvarets myndigheter och luftfarts-
verket med syfte att i alla enskildhe-
ter komma Overens om ansvarsgran-
ser savil betriffande anskaffning som

i drift- och underhéllsfragor. Den in-

riktning som anges i ovan refererade

CFV-skrivelse kommer darvid att va-

ra vigledande for forsvarets férhand-

lare.

Utan att foregripa resultatet av kom-

mande overenskommelser och rege-

ringsbeslut vill jag till berdrda TIFF-
lasare framféra som min uppfattning
att nagra drastiska eller pldtsliga for-
andringar inte dr att vinta. Det har
vidare utlovats mig att under véren,
nir konturerna av en Overenskom-
melse kan skonjas, f& &aterkomma
med en redogorelse 1 TIFF.

Nils Wachtmeister CF:LB

» DAGENS GLAFS. .. forts.

Nista steg blir att ta kontakt med
planeringen och dér “hostar” man
fram en fjirde beteckning med grupp
och 16pnr som man har i sina interna
anteckningar. Nu gér vi till forradet
igen med den nya beteckning vi fatt.
Férridsmannen tittar i sin Materiel-
lista efter AGUST-204-040-376-1
men hittar dem inte. D& gar han till
microfichen dir han snart hittar
AGUST-beteckningen, som naturligt-
vis inte ger grupp och 16pnr utan en
femte beteckning, F2162-002311, vil-
ken i sin tur #ntligen ger grupp och
1opar si att han kan gd och plocka
fram prylen som vi vill ha. Nu har
den dir timmen vi skulle spara gatt
till spillo. Allt detta elinde med be-
teckningar ar till for att forvilla i
forsta hand folket p& verkstadsgol-
vet? Det bidrar knappast till att sén-
ka forsvarskostnaderna!
E Nordstrom F21

PS!

Det grupp- och 16pnummer som pla-
neringen gav oss namndes inte for
forradet. P3 det sittet fick vi fram
alla beteckningar och bevisen pa sy-
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Mera 'glafs”

stemets daliga funktion. En givare
fanns i forrad.
DS

Svar betr reservdelskatalog

Problemet med berorda givare &r re-
dan uppmirksammat av BNM och ir
dndrat i den utgava som fOr ndrva-
rande trycks. Orsak till det intraffade
ir att F:UR har anskaffat givaren
under beteckning AGUST-204-040-
376-1 med forradsbeteckning F2162-
002311. Detta skedde omkring 1969.
F:U anskaffade samma enhet som ut-
bytesenhet, men i det skedet visste
man vad ursprungsbeteckning var,

namligen MELRO-1410Q-27A-24
och forradsbeteckningen M2944-
838010.

Nir det uppticktes att F:UR hade
samma enhet som reservdel Sverfor-
des de enheter som lagerfordes som
utbytesenheter till F:UR och dessa
lades i forrad tillsammans med de av
F:UR tidigare inkdpta MC.

Vid senare anskaffning erhdll F:UR
en ersittning med beteckning CO-
CON-6607-3-25 och forradsbeteck-
ning M2944-838020. Vidare kan pa-
pekas att i reservdelskatalog HKP
3B och 3C, grupp 65 bild 140, under
rubrik Elkrets oljesystem pos 010,
finns berdrd givare upptagen under
F2162-002311.

Till sist vill BNM péapeka att i reserv-
delskatalogen finns under rubriken
»Kataloganvisningar och andrings-
blad” en allmin kataloganvisning dar
det sist pa forsta sidan finns en in-
ramad text som lyder:

»Var och en som i tjiinsten anvinder
denna katalog och som har nagot
forslag till indring eller komplette-
ring skall insiinda ett meddelande
hirom stillt till FF/NS katalogdetalj”.
Visserligen ar adressen gammal men
meddelandet gar #ndé fram. En av
byrikraterna tackar pd forhand for
alla meddelanden som kommer att
sindas.

Numera ar adressen FMV-BNM.

Ake Evert FMV-BNM

Feloversatt

Det var en fel6versattning av forkort-
ningen MOS i TIFF nr 2/75. MOS
sista bokstav skall Oversittas med
»"Semiconductor” i stéillet for *Sili-
con”. Semiconductor innebir, att det
dven kan vara annat mtrl dn kisel.
Bengt Brolin, F 13

w

Den amerikanska forkortningen MOS
betyder, enligt en konsulterad ordlis-
ta, Metal Oxide Semiconductor och
ar “en falteffekttransistor (FET) dir
kiseldioxid fungerar som elektrisk
isolator mellan styre (gate) och halv-
ledarsubstrat”. D v s dven om SILI-
CON inte ar direkt fel, eftersom det
betyder kisel, s& 4r det kanske inte
den ursprungliga versionen, sager
expertis som TIFF konsulterat.

Red

HADUHAF IGEN

I forra numret av TIFF presenterades
driftsikerhets- och underhéllshand-
liggning vid materielanskaffning pa
sidorna 3—6. Tyvirr fungerade inte
metodiken vad giller bilderna i arti-
keln helt tillfredsstillande.
Bild 3—5 i den ordning de forekom-
mer i artikeln symboliserar huvud-
problemen. I hinvisningar anges bild
4 tva ginger — skall vara bild 5 i det
senare fallet. Anskaffningstrappan
som avspeglar de metodiska stegen i
underhalisberedningen (bild 6 i stillet
f5r 5 enligt texten) kom inte med.
Den kan “bestigas” i detta nummer
och kan ocksa ses som en avsiutande
sammanfattning av problematiken.
Olle Loftsjo
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Fi donc, sa madamen
eller sagan om den doftande slipsen

Inom flyget far man nog rikna iven
mitten av 40-talet som gamla tider.
Underhallstekniken var inte si avan-
cerad som nu, men dven den tiden
arbetades det malmedvetet med att
fiona nya rationellare underhillsme-
toder. Da liksom nu togs flygmotorer
till central verkstad for reparation el-
ler periodisk oversyn. Ett moment i
underhillsarbetet var remgoring av
motordelar fore den samvetsgranna
kontrollen. Hir ger oss E Berggren,
FMV-F:UTD en kortfattad aterblick
pa just rengoringsmomentet och dess
vedermodor.

Vandrade man genom motortvitten
sdg man stora tvittkar dir motorde-
larna kokades i alkaliska tvdttmedel
och ett stort antal tvitthoar dir de-
larna vaskades med pensel och tra-
sor. Man fann vidare en sirskild av-
delning dir delar med svara koksav-
lagringar kratsades med roterande
borstar och dir ventiler slipades i spe-
cialmaskiner. I tvitteriet arbetade 10
—15 man, en f6ga avundsvird syssel-
sdttning, som knappast inspirerade till
att hjélpa frun med disken efter ar-
betsdagens slut.

Ung ingenjor som skribenten var un-
der sina ar p& CVM motorverkstad,
hade han naturligtvis en drém att go-
ra en insats for att underlitta det be-
svirliga arbetet. Man hade under den
tiden utvecklat helt nya tvittmetoder
i Amerika, men p& grund av dyning-
arna frén kriget fick de nya tvitt-
medlen inte importeras till vart land.
Man lyckades dock fi Sver ett mind-
Te parti, som blev féremél for prov-
ning i liten skala. Tvittmedlen bestod
i huvudsak av kreosol, halogenkolvi-
ten och sipa. Dessa tvittmedel skulle
kunna ersitta omkring 70 proc. av
vaskningsarbetet. Hirtill kom en me-
tod att ersitta kratsning av motorkol-
var och motsvarande delar genom
blastring med pulvriserade valndtskal.

Dyra produkter

Det var nog gott och vil att vi kinde
en metod att rationalisera motortvit-
ten, men hur skulle man vid den ti-
den fa ingredienserna. Férutom im-
portforbud fann man att dessa ameri-
kanska produkter var mycket dyrba-
ra. En ytterligare hake var att styres-
mannen fér CVM inte med blida
Ogon sag pd experiment i anslutning
till det praktiska arbetet i verkstaden.
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verkstadsdirektoren vid

Dévarande
FF/MV blev emellertid intresserad
och beordrade fortsatta forsok i sam-
arbete med CVA laboratorium och
motorverkstad.

Ett givet uppdrag miste naturligtvis
genomfbras. men hur? Det fanns ju
inga tvittmedel att tillga. I en sidan
situation dr det bara att kavla upp ir-
marna och gdra nigot.

Efter studie av tillginglig litteratur
och intervjuer med kemister, gjordes
ctt forsdk att blanda en biprodukt
frin gasverket med klorkolviten och
vissa emulgeringsmedel. Det visade
sig att ldmplig sammansittning hirav
gav i det nirmaste samma effekt som
den amerikanska produkten, och
kostnaderna reducerades till omkring
10 9/y av importpriset.

Patentansokan gjordes genom Krigs-
materielverket och fick nr 7876/48,
Tviittmedlet var inte hilsosamt var-
ken vid inandning eller vid hudkon-
takt. Darfér forsigs tvittbadet med
et skyddande vattenskikt som pé
grund ay vattnets ligre specifika vikt,
fl6t ovanpa.

Motordelarna, som skulle rengiras
lades i korgar och sinktes i badet
frin en hissanordning. Efter nigra
minuters blotliggning spolades delar-
na med vatten. Hirvid avligsnades
savil firg som oljebeldggningar, utan
att skada materialet. Arrangemanget
godkidndes savil av Statens institut
for folkhilsan som av Yrkesinspek-
tionen,

Inférandet av de nya tvittmetoderna
medforde att den gamla tvittanligg-
ningen for flygmotorer kunde redu-
ceras fran 10 2 15 man till 5 & 6 man.
Den fristillda personalen kunde hir-
igenom beredas nya, mera intressanta
och vilavlonade arbetsuppgifter, t ex
som motormontorer eller kontrollan-
ter. Kvarvarande personal i motor-
tvitten fick tillgang till utsugningsan-
ordningar samt specialarrangerade
tvittrum och skyddsklider, for att
inte doften av tvittmedel skulle vara
besvirande pi fritid.

Fi donc...
Skribenten upplevde en episod, som
visade nddvindigheten av att fore-
bygga doften fran tvittmedlet. Vid
ctt besdk pé en tvittanliggning raka-
de slipsen doppas i tviittmedlet. Vid
hemresan per 2 klass jirnvig (nu-
varande 1 klass) befann sig en fldre
dam tillhGrande socialgrupp 1 i sam-
ma kupé. Hennes nedlatande blick
och sniffningar gjorde klart att det
var lampligt att snabbt flytta till en-
sam kupé av klass 3. Efter den epi-
soden ersattes slipsen med kravatt.
Utvecklingsarbetet bedrevs som en-
mansutredning, lingt innan man upp-
fann projektorganisationer med pro-
jektledare, referensgrupper och vad
dirtill hér. Det har nu gatt 30 ar
sedan tvittmetoden inférdes och den
tillimpas alltjimt med vissa moderni-
seringar.

E Berggren, FMV.-F:UTD




Bjorn Fehrm

ca 1,5 dag.

Fran 1950-talet och fram till 1 jan
1974 fraktades underhallsmaterielen
inom flygvapnet med det s k “tur-
bilsystemet”, som administrerades av
CVA. Det bestod fran borjan av CVA
och flottiljernas bilar. Fran 1958 och
framat anlitades civila dkare (ASG) i
allt storre utstrickning for de lingre
turerna. Turbilarna besokte flottiljer-
na 1—2 génger per vecka.

Efter det att SJ 1970 sagt upp sift se-
dan 1960 gillande transportavtal med
Forsvarets civilforvaltning (FCF) upp-
manades OB av Kmt att utreda hur
forsvaret skulle organisera sina tran-
sporter i framtiden. Studierna bedrevs
fran borjan under namnet “Projekt
Transporter” men eftersom arbetet
var av permanent karaktdr inréttades
1972 Fgrsvarets Transportdelegation
(FTpD). P4 godstransportsidan repre-
senteras FMV av Karlstadsavdelning-
ens forradsavdelning (K-FD).

Ett flertal foretag inbjods att limna
offerter pa forsvarets godstransporter
(bl a ASG, Bilspedition, SJ, Svelast).
Efter utvirdering av offerterna fore-
slog FTpD att ett avtal skulle tréffas
med SJ och Svenska Jirnvigsfore-
ningen, vilka i sin tur har ett avtal
med Svelast. Avtalet som giller alla
forsvarets godstransporter tradde i
kraft den 1 juli 1973.

Eftersom CVA hade uppsigningstid
pa sitt avtal med ASG Overgick inte
turbilstransporterna  till ~ SJ/Svelast
forran den 1 jan 1974,

1 dag transporteras underhéllsmate-
rielen enligt foljande:

@ SJ/Svelast, alla flottiljer utom

@ F11, F13, F16, F18; CVA kvar-
varande turbil

@ F¢; flottiljens egen bil.

Ganska snart efter Overgéngen kom
klagomal till FMV-F:U fran de flot-
tiljer som fick sitt gods transporterat
med SJ/Svelast. Det klagades pé langa
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Tomas Krave

sager unga utredare

Skall underhillsobjekten och ue inom FV flygtransporteras i framtiden? Ja,
svarar ett par unga fingaspiranter i en utredning som vill pavisa ait det skulle
16na sig. Merkostnaden skulle bl a kompenseras av tidsvinsten, biittre plane-
ringsmojligheter m m. Transporttiderna kan nedbringas fran 5—7 dagar till

transporttider,
skadat gods etc.

gods pa villovigar,

Utredningens resultat

Statistik och besék pa centrala verk-

stider (CVA, CVM), reservdelsbyrar

(F:UR) och flottiljerna F7, F10

F13M, F15 och F21 samt en enkit

understkning vid FV ovriga flottiljer

visade att

@ informationen infor Overgingen
inte naitt fram. Detta medférde
stora problem under fdrsta halv-
aret 1974

Varen 1975 gjorde fingasp
Bjorn Fehrm (artikelforf) och
hans kollega Tomas Krave en
utredning “Studie av olika
transportsystem for externa
transporter av underhillsmate-
riel till fpl 35 och 37” vid un-
derhéllsavdelningens plankon-
tor (F:UP). Utredningen gjor-
des som examensarbete vid lin-
jen Maskinteknik, inriktning
Industriell Ekonomi och Orga-
nisation vid Kungliga Tekniska
Hogskolan.

medeltransporttiderna var under
april 1975 ca 3—5 arbetsdagar for
SJ/Svelast-systemet mot tidigare

Sid. 17 »
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o MATT WED BEMALLAHEN & SREAMT

Fodrankring V och H F1230-020225 | '\\
och ~020226

Sd hdr transporteras bl a RM8.

» FLYGTRANSPORTER ... forts.
ca 2—4 arbetsdagar for turbilsy-
stemet

lingre forseningar (Sver 2 dagar)
intrdffar ganska sillan (0—2 ggr/
manad). Med turbilarna férekom
inga fOrseningar

transporttiderna  varierar  fran
gang till gdng. Det gor Sversyner,
reparationer etc pa flygplanen
svarplanerade

tidigare gick materielen med en
och samma lastbil frin dorr till
dorr. Detta gjorde emballering,
adressering etc mycket enklare

i dag maste forrdden ta emot och
packa gods varje dag. Detta splitt-
rar verksamheten.

Statistiken &ver transporttiderna gill-
de frdn jvgstation till jvgstation. De
verkliga transporttiderna blir dirfsr
nagot ldngre.

Flygmotorer

RMS transporteras i dag mellan flot-
tiljerna och Volvo Flygmotor av ett
akeri i Trollhdttan. 1976 borjar dver-
synerna successivt att Overforas till

CVA. Aven di skall motorerna frak-
tas med lastbil. Det &r meningen att
ett civilt akeri skall ta huvuddelen av
flodet med flottiljernas bilar som re-
serv. Ovriga motorer har hittills frak-
tats enligt:

@ RMY trp med SJ/Svelast

tkr
300
Fa4
200+
100 ] B
0 ar
-72 -73 .74

B 1astbil (ASG) [__]SJ/Svelast

@® RM5/6 trp med SJ/Svelast frin
flottiljerna till CVA och med last-
bil i omvind riktning.

Under 1975 har transportprov gjorts

for att utrona om RM5/6 kan fraktas

med jarnvdg dven ut frin CVA (ska-
derisken). Négot definitivt beslut har
annu inte fattats i den fragan.

Kostsamma effekter

De direkta kostnaderna har inte sti-
git sedan SJ/Svelast 6vertog transpor-
terna, enligt unders6kningar vid F4
och F21. Med lidngre och varierande
transporttider foljer dock andra ef-
fekter:

@ Investeringskostnaderna i utbytes-
enheter 6kar med okande tran-
sporttider. Exempel for 37-syste-
met: Vid en ue-investering pa ca
500 milj kr och en transporttids-
forlingning fran 2,5 till 5 arbets-
dagar, miste enligt optimerings-
modellen METRIC, ytterligare 5
procent eller 25 milj kr investe-
ras for att bibehdlla tillgéinglighe-
ten pi flygplanen.

Pa detta stapeldiagram dr de totala transportkostnaderna for avd 6 vid F4 och F21

redovisade for dren 1972——1974.

.

@ Det ir mycket svart att planera
for en effektiv underhallsverksam-
het vid flottiljerna eftersom man
inte exakt vet nidr bristdrabbat
gods kommer. Tyvirr 4r det nist
intill omgjligt att ta reda pa vad
stopp, omplaneringar och ”dg-
tider” i Gver- och tillsyner kostar.

Ett tankeexperiment kanske #nd4 kan

visa vilka kostnader det rér sig om.

Ség att effektiviteten skulle 6ka med

5 procent om transporttiderna kunde

minskas till ca 2 arbetsdagar. For att

halla en 37-division i Iuften krivs ca

10000 arbetstimmar per ir pd A- och

Sid. 24 »

Hdr anvinds en s k keyloders for tran-
sporterna till och frén flygplanet. Bilden
ar fran Norge.
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Ekonomisystem facket

haller reda pa alla kostnader

FPE — forsvarets planerings- och ekonomisystem — inférande 1 juli 1972
medforde behov av ett mytt system for redovisning av underhéllskostnader.
Ett system som uppfyllde savil FMV krav som fackmyndighet pa detal]erad
ekonomisk information som CFV krav som produktionsmyndighet pa redo-

visning per delprogram.

ESYM FU blev beteckningen pa det system, som di konstruerades. Systemet
baserades pa datorteknik med dess ADB-rutiner, f n 22 program. Utover data-
miissig integrering med F:UR reservdelssystem, K:VD verkstadsredovisnings-
system och FCF redovisningssystem m/70-S skapades foru(sattnmgar for ra-
tionell hantermg inom berord ekonomisk verksamhet pa savill lokal som

central niva.

For sjilva redovisningen av under-
hillskostnaderna togs fram en konto-
plan. Den 4r i princip uppbyggd en-
ligt TOM-systemet med vissa avsteg
betingade av bl a FPE budgeterings-
och redovisningsteknik. Kontoplanen
ar indelad i huvudgrupper och dessa i
sin tur i grupper och undergrupper,
vilket framgir av foljande princip-
skiss:

kostnader for t ex stol med sidkerhets-
utrustning, motor, data- och navige-
ringsinstallation m m for resp flyg-
planversion. Dessutom finns en un-
dergrupp avseende for resp flygplan
speciell underhallsutrustning t ex tele-
testbil for AJ 37. Di denna under-
gruppsindelning 4r baserad péi flyg-
plan 37, maste, betr dvriga flygplan,

ESYMFU

varje anldggningstyp sker en uppdel-
ning i undergrupper, som hir utgors
av materielslag sisom radarmateriel
t ex PS 810 och radiolinkmateriel
t ex RL 72.

Betriffande leverantdr 1 kompani”
kan noteras att endast kostnader for
materiel redovisas. Vem som #r leve-
rantdr av underhéllet kan méhinda
fér manga synas ritt ointressant. FoOr
underhéllsavdelningen dr det emeller-
tid av storsta vikt att dessa uppgifter
— liksom for ovrigt alla data i ESYM
FU — ir korrekta for bl a den prog-
nos- och analysverksamhet, som kon-
tinuerligt bedrivs.

Informationen i ESYM FU omfattar
¢:a 500.000 transaktioner per budget-
ar och férdelas pd 8 huvudgrupper,
90 grupper och 450 undergrupper
med specificering pad max 5 atgirds-
typer och 6 leverantorer.

(Ihnrud[rnm 1
Flviplan

Sy mlem

Huwvudgrupp 2 Huvudgrupp 3 Huvudgrupp 4 Huvudgrupp 5 Huvudgrupp & Huvudgrupp 7 | Huvudgrupp &
Robotmateriel Marktelemateriel Basmateriel dardfor teriel Lmuutnr Owvrig materiel
Grupper Grupper Grupper Grupper r Grumr | Grupper
Flvgplanivper Robot, jaki Strilrranl Basutrustning, Person- och per- \-:pﬂ'\mlr\ __Slmuhmr Fotomtrl (ej fpl-
och versioner Robat, sitack Fylrranl aliman sonlastbilar, | |Mte) e skyad bunden) )
Robol. mark Aadioan] Mitinstrument, skiipbilar mot sirskilde Skkerhetamtrl (e}
—————" | Lufiopernanl alimint Lastbilar stridamedel fplbunden)
' ’ Tridijirrakranl Brand-_ barg- Bulur Ammunition | Undergrupper _Viderleknmlrl
Radioliink knutatn nings- och Milmirl, teknisk | Typer Ovrigt
| ndergrupper Lndergrupper Radiolink reldsin riddningamir] e TP i P K, S, -
Flottilmnl Specinlfordon l
:;p" underen=i | Huriga baser Sndrtjningafordon, Undergrupper | = ! .
rr - !y Undergry r
Lle lnﬁrnmm;hnm;l. o L | Unde rgrupper [Typ av figrd | Tupper
Lge @ oo 1 | och dramodeller | | Typer e ———1 Typer. underen-
La akap for Myg- itk s it ——— MEfas
i—’] Rge filltaarbeten ' jheter
i Augiird Tvp av digird L 3 :
p av digin | Tvp &1 ss 1 Brand- ri.;.ld | veraner |
Chvrign anl ningn- och am- Ty A J i < q
p av Aigird Typ av digird e
t bulanasfordon — Tvp av deglrd
e bargningslordon,
Leverantbrer I Leversnidrer ‘l bilr et
U ndergruoner I Radlo- och radar- TvarAnArET Laveranmres _!
Radarmaieriel fordon samt ef= Leverantirer
handl vicefordon for
n“;b' 1alings- | | radio- och ra-
% pr:u:-nu- | darmtrl
Yjonmrmay Tankningsfordon.
Radjasmtr] i | tankar och tank-
Radiolinkmtr ningsutr
Telefon- och Bitar e __A - ——— - ————
& T, ay Atgard: 1 Oversyn I
tEknam Ep e Undervisningsmtrl A 2 Tillsyn )
miyel leknisk 5 Service [
F jirrakrifi- och 6 Heparation !
tetefaxmirl | 7 Materielandring enl TOMA
Underhdllsutr ) |
Ovrig mtrl Leverantdri Kompani i

Typ av hygard

\ 4

l:vtrlnturzr

Undergrupper
Fabrikal K typer,
underenheter

- rw#a.?.ﬂ

I huvudgrupp 1 aterfinns samtliga
flygplan och helikoptrar uppdelade
pa typ och version. Vidare sker en
uppdelning i undergrupper baserad
pa gillande utgiva av TOMT 37-00-1.
Hiirigenom erhalles information betr
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I Leverantiirer

en anpassning ske till dessa under-
grupper.

Rubriken fér huvudgrupp 3 ar mark-
telemateriel. Gruppen ar hir detsam-
ma som typ av anlédggning t ex stril-
radaranliaggning 15, Ifc 1 o s v. Inom

Plyeyerkstad "
x/o\u g militur verksted |

PULLE
Uvr‘i{'F leverontirer

Systemet har nu varit i drift tre ar
och det #r di kanske dags att belysa
hur och av vem informationen f n
nyttjas.

Sid. 24 ¥
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TSBS sett fran luften med den tillbyggda kontorsbyggnaden i {6rgrunden.

Kallinge (TIFF) Tala om snabb metamorfos. Strax fore jul 1974 faststilldes i
konselj den nya detaljorganisationen for vara teleservicebaser, f d televerk-
stiider. Den 1 oktober i ar hade man vid TSBS — med endast nagon veckas
forsening — inte bara organisationen klar, utan iven de sista tjlinsterna in-
placerade och klara. Egentligen finns det bara en hake i bilden, niimligen det
fixerade antalet tjinster — 865 for hela TSB-organisationen — som regeringen
faststéllt och som gor att en del goda medarbetare t v inte kunnat inplaceras.

Vad ir det sd som hint! Ja, i stort
sett inget omvilvande. De tidigare te-
leverkstiderna har sammansawlts o Si smani
med underhillspersonalen vid | age’
liggningar och baser och fitt 8
och virdighet av teleservicebaser &

tredje och vi satt alla i sam-
ndra pé att det blev trangt.
foin tvingades vi “ockupe-
vid F 17, bl a en
m blev radiolink-

motsvarande utdkning av underhd
uppgifterna. Baserna 4r unders
da sektorflottilicheferna vid F
(TSBN), F 1 (TSBM) och F if)
(TSBS) — sista bokstaven blir utskr;
vet Norr, Mitt och Syd och det 3
just om den sistnimnda TIFF hér vill
beritta.

Till chef f6r TSBS har forordnats fdir
1 Goran Tidman, som fitt Armédi-
rektdr Jan Johnsson som stillfretri-
dare, tillika chef f6r Centralenheten.
Detta forhéllande understryker sam-
arbetet mellan forsvarsgrenarna, dven
om Marinen t v bara ir foretriadd vid
TSBM. Fd C TV3 ding Mats Wal-
tersson ingér i den “trojka” som styrt
upp organisationsfrigorna — sjilv
beklédder han nu posten som plane-
ringschef och stf chef for centralen-
heten, en ny organisationsbit.

— Sedan 1950-talet fanns vi vid F 17,
berdttar Waltersson. D4 hette det ra-
darverkstad. S§ smaningom utvidga-
des verksamheten med bl a radio-
lankmateriel. Vi hade di en lokal pé
200 kvm. P4 den tekniska sidan var
Vi tvd ingenjbrer frin bdrjan, sedan
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_'I al i Kallinge ladig. Ronneby
komffiuns sladsdire}:tﬁr\var da var
rande kommmunminister

ade TV 3. I sam-
befittas att drendet
fick en rekordsnabb behandling i de-
partementet. SA under 1972 kunde
TV 3 flytta in i sina nya lokaler. Se-
nare har man dessutom fatt till stind
en utbyggnad som bl a inkluderar

en shabb
metamorfos

kontorslokaler och ett stort kallfor-
rdd om 1200 kvm, dir man nu ir i
fird med att bl a etablera en s k ka-
belbank. Ett annat resultat av om-
och tillbyggnaden ir en forndmlig ka-
feteria f6r personalen och ett konfe-
rensrum.

Almhult stod redo
— Den geografiska tyngdpunkten for
den hir verksamheten — med hinsyn
tagen till vara driftomraden — skulle,
eniigt en utredning som Mats Wal-
s och jag gjorde, ligga i trakten
av Olofstrom, siger C TSBS fdir 1
'idman. Men med tanke pi
rav borde vi kanske lokalise-
re int landet och di hamna-
trakten av Almhult och Tings-
ommuner. Vi tog ocksi kon-
med Almhults kommun och fick
dldigt fin respons for vara Snske-
- Att vi kom att hamna dir vi nu
ar, beror mycket pi att Ronneby
kommun svarade upp si helhjdrtat
for att hjilpa oss lokalmiissigt. S& nu
hyr vi hela anlidggningen till ett tim-
ligen hyfsat pris.
Det formella beslutet om provisorisk
TSB kom forst i juni 1973 och den
1/7 samma Ar intridde vi i den pro-
visoriska TSB-organisationen under
myndigheten F 10. Det blev forstas
Sid. 20 §
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C TSBS Géran Tidman och hans stf Jan
Johnsson har haft mdnga problem att
losa under uppbyggnadstiden.

» TSBS... forts.

brattom och vi hade vil i stort sett
bara en tanke i det ldget, nidmligen
att se till att manniskorna fick sin 16n
for juli manad alltsd mitt i semester-
perioden. Detta var ju inget litet
irende just d& och jag tror jag kan
sdga att vi lyckades till ndra 100 pro-
cent. Sedan 1ag vi i en provisorisk or-
ganisation frén 1/7 1973 till samma
tidpunkt i ar.

Under den tiden var var uppgift att
se till att verksamheten kunde fort-
skrida som tidigare. Alltsi: TV 3
fanns, driftgrupperna fanns och den
direkta styrningen av teleingenjorer
och strilsystemingenjorer skulle ske
enligt tidigare normer. Verkstadsbud-
geteringssystemet  existerade ocksa,
varfor budgetsidan var med i bilden
dven under den tiden.

Ledningsgrupp

— Inom F 10 organiserades det hela,
s4 att det blev en provisorisk ledning-
grupp av alltsammans, vilken stilldes
under chefen avd 6 och under honom
fick jag hand om det hela. Vi skulle
nu dra ihop niarmare 400 maéanniskor,
varav F 10 hade 75—90 personer.
Det blev ett tillskott pa ca 300 min-
niskor som skulle ha sin 16n. Vi fick
ingen forstarkning av administratio-
nen. Dessutom kom Forsvarets tele-
underhallsverkstad i Goteborg (FTG)
i slutskedet att tillfras var organisa-
tion. Detta var en komplikation, FTG
hade de senaste aren tillhort forst
Fabriksverket och senare TELUB. S&
vi tog alltsa dver FTG fran dem. Men
personalen vid FTG ville tydligen
sjalva tillbaka till forsvarsmakten, sd
bade fér dem och for oss blev det en
positiv sak.

__ Sedan fragade vi oss, infor den
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slutgiltiga organisationen: far vi rum
hir? Vi gjorde en analys Gver det he-
la och lade fram ett forslag, varfor
vi i slutet av februari 1974 triffade
nigra kommunrepresentanter och
fick ett positivt gensvar pa var for-
frigan om en utbyggnad. I manads-
skiftet juli-augusti 1974 borjade man
byggnadsjobben for kontorsutbygg-
naden. Nagra dagar efter nyaret i ar
stod byggnaden fardig. Jag maste
aterigen harangera Ronneby kommun
for deras vilvillighet och smidiga be-
handling av detta drende. I borjan av
februari kunde vi inviga byggnaden i
samband med ett TSBS foretags-
nimnds-sammantride. Allt har salun-
da klaffat pa bista satt. Nu giller det
att rutinerna fir sin fasta form och
att det hela fungerar i det vardagliga
knoget, d v s att vi har ritt man pd
ratt plats. Utan den fOrutsittningen
fungerar inte det hela.

Driftomraden
Som TIFF tidigare berittat har lan-
det indelats i tre distrikt med var sin

stf C for produktionssektionen inom
pos 1/D0S 2 dr ding E Evmark som
dven dr en duktig tecknare. Héar har han
rest sitt privata monument over TSHS.

Ombkring fding R Olin,
samlat TSBS samtliga damer,

C produktionssektionen DOS 1/DOS 2, har fotografen
vilka heter Maj-Britt Falkstad, Agneta Mansson,

teleservicebas. Om man tar TSBS som
exempel ir den organiserad med en
centralenhet (14 personer inkl chef),
en produktionsenhet, vari ingar tre
driftomraden, varav DOS 1 och 2
drivs helt samordnat vad giller tek-
niska detaljerna. DOS 3 inkluderar
bl a tidigare FTG.
Produktionsenhetens driftomraden
har elmekanisk detalj, radiodetalj, ra-
dar, radiolink och transmissionsdetalj
samt utrustningsdetalj. Driftdetaljer-
na omfattar Stril, basel och en detalj
med beteckningen Ovrigt.
Teleservicebasen &r utrustad med ratt
ménga fordon som &r specialinredda
och klara for snabba utryckningar
nir sd behdvs. Men man har iven ett
par hkp till sitt forfogande. Detta
vittnar ju om, att hela verksamheten
ir i hogsta grad rorlig.

Centralenhet

— Som redan namnts dr centralenhe-
ten en ny bit i organisationen. Den
har en budgetsammanhéallande upp-
gift och leder i stort hela TSB-omra-
dets verksamhet. Dessutom tillkom-
mer handliggning av anstilinings-
drenden. Planeringsdetaljen i sin tur
skulle kunna ses som en stabsfunk-
tion men har ingen tillverkningsfunk-
tion for att man skall kunna na che-
fen i centralenheten. I stillet &r det
s4. att centralenheten och planerings-
detaljen bildar ett team for att leda
den totala verksamheten inom drift-
omradet. Man ska koordinera den
16pande verksamheten inom de olika
detaljerna i driftomrédet, helt enkelt.
_ De stora beskirningar som agt
rum pa personalsidan har i forsta
hand drabbat den elmekaniska sidan.
Dir har vi idag 33 personer men bara

19 tjanster. Vi har emellertid hela ti-
Sid. 21 »

Marie Johnsson, Vera Svensson, Inga Forsmark, Margit Svensson och Raija Svens-

son.
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» TSBS... forts.

den hallit personalen vil underrittad
och personalrepresentanter har varit
med i beredningsgrupperna for tjin-
stetillsattningarna. Vi har ocksd lagt
upp det hela s, att personalen héllits
underridttad om hur man skall forfa-
ra vid ev besvir. Detta har kanske
medfort att vi fatt ganska manga be-
svarsarenden, inte mindre dn 23 styc-
ken vad giller AST-L. 19 av dessa
avser F 9 och ldgre tjinster medan
4 giller F 10 och hdgre. Vi har tva
tjocka pirmar med papper som vi
fatt skicka till regeringen i dessa
arenden. Naturligtvis upptar detta
ritt mycket av var tid, eftersom vi
dven far aterremisser pad en del dren-
den. Nu undrar forstds alla hir hur
det skall forfaras med alla personer
som inte kunnat inplaceras pa tjins-
ter. Nej, vi ar definitivt inte glada for
den siffra pd 865 tjanster som #r spi-
kad.

En interior fran det nybyggda kallforrddet, dar man nu i

= i s e
S8 T e R G Y L

ven lagt upp en s k kabel-
Oeniga fackklubbar

Sa langt C TSBS. Tilldggas kan att de
bada personalforbund som #r involve-
rade inte riktigt har gitt pd samma
linje i forhandlingarna om tjénsterna.
Bl a giller det huruvida man skall ta
folk fran andra héll till TSBS-tjins-
ter, vilket representanten for SF
(Statsanstélldas forbund) motsatt sig
medan representanten for FCTF ha-
de en annan syn pa detta. Enighet
mellan fackens representanter hade
varit bittre, menar Erik Starck, ordf
i FCTF verkstadsklubb och Birger
Ottosson, SF:s verkstadsklubbs ord-
forande.

— Véra medlemmar ar ju starkt ro-
tade hir i samhillet, menar de bada.
Nagon har upp till 20 tjinstedr och
far nu se sin forankring hotad. Det
ir omdjligt skaffa dem arbete pd or-
ten och nagra alderspensioneringar &r
inte aktuella. Vi har svirt att inse det
kloka i att fixera en antalssiffra utan

e <

Tva herrar som dr ense om att de borde vari

. . ) A I 5 J=
e L&’cﬁtﬁ ik B - SR

t ense, t v Birger Qttosson, SF:s verk-

stadsklubb, och Erik Starck, FCTF verkstadsklubb.
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hénsyn till det behov som finns. Vis-
serligen dr vi medvetna om att det
kan bli minskat antal tjanster senare,
beroende pa utvecklingen inom vért
omrade. Det kan bli nya stationer
och i samband darmed indragning av
en del andra, men det hade onekligen
varit bittre planera nedskidrningen av
antalet tjinster under en ldngre tids-
period, sidg t ex 5 Ar.
— FOr var del dr situationen besvir-
ligare dn for FCTF-folket, sdger Bir-
ger Ottosson, SF. Vi har namligen
manga fler Overtaliga dn dem. Vi an-
ser att den administrativa sidan prio-
riterats till forfang for produktionssi-
dan. Felet ligger nog egentligen i sjil-
va V-66-utredningen. Bl a har 6 f d
ingenjorstjanster blivit AST-R-tjins-
ter numera. Detta for att spara rent
I6nemissigt. Delvis pd grund av sa-
dana orsaker gar inte tjinsteekvatio-
nen ihop och naturligt nog skapar
detta en viss oro.
Ja, som bekant byggdes inte Rom pa
en enda dag och heller inte TSB-or-
ganisationen. Vi fir hoppas att man
snabbt kommer &Sver fédslovandor-
na” och att véra tre teleservicebaser
snabbt blir de effektiva bitar i under-
hallsorganisationen som de har forut-
sattningar att bli.
Vi haller tummarna och Snskar lycka
till.

Kawe

Informationen om hur man telefon-
ledes kommunicerar TSB har inte
tringt igenom till alla berorda. Hiir
en lathund som kan komma till an-
viindning. Nu ir det dven klart hur
man betecknar de olika driftomrade-
na. Det skall heta DOS, DOM resp
DON med tilléigg av siffra, t ex DOS
3 (ej DO 3).
F:UD

| TSBS

DOS 1-2

DOS 3
031/490570 vx
ATL 2432 vx

0457/24060 vx
ATL 2328 vx
0457/21501
0457/21503

DOS 1-2 samt centralenhet

CTSBS direkt
DOS 1-2 plan. detal)

TSBM

Dom 1
CTSBM
Plan. det
Elmekdet.

DOM 2
013770800 vx

DoM 3
0877565410 019/140392 vx
08/7563451
08/7562073
Ra dlodet. 08/7563211
Radardet. 08/7566818
Radiolinkdet. 08/7566819
Tranam. det.

(from 760107) | ATL 2340 vx

08/7566020

TSBN

0920/10490 vx 63/117545 vx

DON 1 IDON 2
o |

| o

| ATL 2455 vx

CTSBN 0920/10490

CProd. sektion direkt 0920/26105
Plan, detal) direkt 0920/14645
ATL 2463 vx

| ATL 2233 linkdet. samt L Akerlund
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Med F10 pa Skanemassan

I samband med Sk&nemissan i Mal-
mo den 15—24 aug arrangerades ge-
nom Milo S forsorg en stor forsvars-
utstallning med deltagande fran bl a
MBS samtliga forband, FortF, FMV
och frivilliga forsvarsorganisationer.
I utstdllningen ingick FV centrala
markutstillning.

Vid Forsvarets dag den 17 augusti
dgde en stor totalférsvarsuppvisning
rum under ledning av CMBS general-
16jtnant Karl-Erik Holm. I uppvis-
ningen uutridde aven flygforband.
Pa utstdllningen visades dven ett fpl
120, d v s ett av de fpl som F 10 for-
fogade Sver under tiden flottiljen ha-
de Malmo som hemort. I samband
med Forsvarets dag holl Aven en min-
neshogtid i Kirsebergskyrkan i Mal-
mo med kransnedlidggning och hyll-
ning till minnet av dem som omkom
under beredskapsaren.

Ovan t.h.: forberedelser
T h: En veteran fran 40-talet: J 20
Nedan t h: Laddad exposé

Nedan: Minneshogtid i Kirseberga kyrka

'l BRI




Gomti havet...

Nir nigot forlorats i havet miste det
nog oftast betraktas som forlorat,
dven om vid skrivbordet skapats op-
timistiska mojligheter for dykare att
fiska upp det. Foremalet — iiven om
det ir stort — brukar inte ligga dar
det sjonk, utan har i regel drivit bort.
Vidare har dykaren-grodmannen att
arbeta i kolmorker redan pa djup
storre in 10 meter och sikten i vara
vatten ar mycket kort. I de nu ak-
tuella fallen att biirga tva fpl 37 —
ett i Vinern och ett vid Séderhamn
— som ir mycket stora mal ir det
misterverk att man forst kunna loka-
lisera planen och sedan ocksa lyckats
birga dem. (Nir detta skrivs har én-
nu inte Soderhamnsflygplanet bir-
gats).

For att underldtta lokaliseringen av
metallféremadl — t ex havererade
flygplan — har F:UB anskaffat en
SALVAGEMASTER — en metallde-
tektor som inte bara gor utslag for
ferrometalliska saker. Principen &r
densamma som for minletare, men
sjalva detektorytan har en diameter
av 15 tum (ca 380 mm) och rackvid-
den ar mycket lingre. Den levereras
normalt med en kabel for sOkning i
vatten till 100 ft, men kan dven er-
hallas med dubbelt si lang kabel, d v s
for sOkning kan ske ned till 60 m
djup.

Konisk avsdkning

I den andra dnden av kabeln sitter
sondar-mottagardelen, med dels ett
avlyssningsinstrument dels ett visar-
instrument indikerande stromflodets
storlek. Fran skivan sker en konisk
avsokning. Den skall kunna lokalise-
ra stora metallféremil #nda till 4 m
under detektorskivan. Man maéste
kdnna djupet ritt vil, och sinka son-
den si, att den foljer botten pa kort
héjd, enér det vore fatalt om den svi-
vade mer dn 4 m Over botten di dess

verkan ir slut. Ett forslag ar att son-
den ev monteras pé en plastkédlke som
kan dras Over botten. Detta giller
spec vid sOkande efter foremal som
begravts i dy. Innan avsékning borjar
kan man didmpa bort det ”naturbrus”
som allmént forekommer p g a en
naturlig fOrekomst av metall eller
magnetiska mineral pa botten. D4 in-
dikatorn skall kunna ge utslag for ett
litet mynt pa 2 m djup kan man tén-
ka sig denna for att stka spanska Ca-
raveller pa sjobotten och plocka dem
pa gulddubloner.

Soker efter B18 fran 1946

Den aktuella detektorn skall dock
bl a anvidndas for att underséka Har-
nosands hamn, dir det skall finnas
vrak av de B 18 B som havererade
1946. Omradet som skall undersdkas
ar 400X400 m (!) och c:a 17 m
djupt. Dir ligger flygplanen kanske
kvar i ett 29 ar gammalt dylager som
inte ett ekolod kan trédnga igenom.
Nar proven utforts rapporteras de i
TIFF.

RFB

Hanteringsvagn — modifiering nr 1

I TIFF 2/75 sid 18 beskrivs den
svenskkonstruerade hanteringsvag-
nen. Vad som inte kom fram da
var, att vid kontroll och demonstra-
tion av prototypexemplaret var si-
vidl byrd- som sektionscheferna
fran FMV-F nirvarande. Nar
funktionen skulle provas intriffade
detta olyckligtvis dd& montdrperso-
nalen hade kafferast och dirfor
diskret hade forsvunnit.

For att inte fordréja demonstratio-
nen satte alla narvarande i tur och
ordning i ging med att manuellt
pumpa upp plattformen till hogsta
ldge. Det var ett tungt och besvir-
ligt arbete och pumpmanskapet
gjorde allt tdtare byten. Aven byra-
chefen ingick i arbetslaget och vid
den foljande Overldggningen kom-
man fram till att s kunde det inte
fa vara i fortsidttningen. Nigon At-
giard maste vidtas.

Leverantoren Blomstedts var upp-
mirksamma och fore leveransen in-
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fordes modifiering nr 1: en liten
hydraulisk motorpump. Denna kan
litt anvindas dér nétspénning finns
tillgdnglig, d v s sd langt sladden

nar. Aven om man inte kan fi en
fullstindig rationalisering av arbe-
tet, sd blev det en god borjan, till
markpersonalens favor.

Den lilla elmotordrivna hydraulpumpen i hanteringsvagnen
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I'0TOR FBX HJALPAPY 1 56
[I0TOR EBK HJALPAPD 1 356
1 356

BRAISLESYSTid! 1 356
BRAIISLESY3THI! 1 356
BRANSLESYSTIIC 1 356
1 356

BEVAPNING KAMERAINST 1 356
BEVAPIUING KAERAINST 1 356
BEVAPNTNG KAUERAINST 1 356
1 356

SL-TELE=-INSTRSYST 1 356
IL=T =ITSTREYST LN 1 356
EL-TELN-INSTROYSTHL 1 756
1 356

EIKRAFTHCRSCRINING 1 356
ELKRAFTFORSORJNING 1 356
SIKRAFTRORSORINING 1 256
EIKRAFTFORSORJUIING 1 356
1 756

DATA=ITAVIGERIUGSIINGT 1 256
DATA=NAVIGRERINGIINST 1 35¢€
DATA=-NAVIGERINGSINST 1 356
. 256

PLYGRADIO RADAR 12 1 3%6
*LYGRADIO RADAR 1R 1 356
FIYGRADIO RADAR 1R 1 356
1 256

- T 356
’ 1 356

» ESYM FU ... forts.

Informationen utgdr ett vasentligt led
i bedomningen av kostnadsutveck-
lingen, en uppgift som det aligger
FMV att folja upp och redovisa. I
den medverkan, som sker i CFV verk-
samhet betr planering, anslagsfram-
stillning och uppfdljning limnas
prognoser betr behov av betalnings-
medel for underhall av savil langsik-
tig karaktir som infor aktuellt an-

slagsaskande — granskning och be-
domning sker av forbandens mate-
rielbudgeter — liksom under upp-

foljningen av genomférandearet.
Andra intresseomraden, dir informa-
tionen a4r en av komponenterna 4r
t ex:

@ systemavvigning, d v s informa-
tion om hur underhallskostnader-
na fordelar sig pa enheter, som
tillsammans ger en operativ funk-
tion,

lonsamhetsberikningar, vilka er-
fordras som beslutsunderlag, av
typen reparation, modifiering eller
kassation,

mitning av resultat av Andringar
i preventiva underhallets omfatt-
ning, t ex dndring av géng- och
kalendertider, vid behovsunder-
hall” etc, uppfoljning av predikte-
rat (férhandsbestimt) underhall.

FFV-U

Informationen ingér hir som ett led
i den materieluppfoljning, som skall
utforas enligt huvudverkstadsuppdra-
gen.

Den ingér dven i det statistiska un-
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derlag, som erfordras bade nir det
giller prognosverksamhet och kapa-
citetsbedomningar liksom underlag
for FFV-U tekniker f&r anpassning
av mjukvaruframtag och underhélls-
behovet pd de olika underhallsnivaer-
na.

Férband

Vid férbanden har informationen sin
givna funktion vid budgetering av be-
hovet av betalningsmedel och som
uppfoljning under genomforanderet
och dirmed sammanhingande prog-

nosverksamhet. Men hur anvinds den
for ovrigt?

Betraffande framtida utformning av
ESYM FU finns det krav pd en annu
mera langtgaende finférdelning av in-
formationen, krav som f n inte kan
tillgodoses. Dels rader, med anledning
av planerad Sverging till andra dato-
rer, stor restriktivitet betr systemut-
veckling, dels finns det begriansningar
i integrerade system. MaAlsdttningen
ar dock att pa sikt ytterligare for-
sOka forbittra systemets information.

Kurt Filipsson, FMV-F:UDE

» FLYGTRANSPORTER ... forts.
B-niva. Varje arbetstimma kostar 70
kr. Effektivitetsokningen blir da vird
525000 kr. Under utredningen fick
vi klart for oss att ldnga och varie-
rande transporttider stiller till stora
problem pa flottiljerna. 5 procents
effektivitetsokning dr ddrfor sannolikt
lagt riaknat.

Varfér inte med flyg?

Ett flygtransportsystem som kan mo-
tiveras av System 37 underhallskost-
nader och problematik skall nu skis-
seras: All underhallsmateriel som kri-
ver snabba transporter fraktas med
Tp 84 Hercules i ett tursystem, se
bilden.

3 ggr per vecka trafikeras den norra
routen (t ex mandag, onsdag, fredag)
och 2 ggr per vecka den sddra (tis-
dag, torsdag).

Upplidggningen av systemet samt de

olika hallplatserna” kan givetvis dis-
kuteras. Det visar sig dock att de fo-
reslagna turerna gar att genomfdra
p& en dag, med kombinerad lastning
och service for flygplanet pa morgo-
nen, och 1 timmes mellanlastningstid
per flygbas.
Det #ar godsets volym (inte vikten)
som bestimmer systemets kapacitet.
Tp 84 lastar ca 60 m3/tur enligt en
tidigare utredning. Enligt samma ut-
redning varierar densiteten pa godset
mellan 100—400 kg/m3 med ett me-
delvirde pa 180 kg/ms.
Enligt undersdkningar skulle ca
1000 000 kg av dagens godsflode
flygtransporteras fran hvst och F:UR
till flottiljerna.
Erforderlig kapacitet varierar ddrmed
mellan 2500 m3 upp till 10000 ms3
med ett medelvirde pa 5500 m3.

sid. 39 »
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Sladdlos ellodkolv

Den for elektronikindustrin sa vir-
defulla elektriska 16dkolven har inte
fordndrats si mycket under Aarems
lopp. Konstruktion och utseende har
andrats i liten utstrickning, men un-
der 60- och 70-talet har det hint
glidjande saker dven inom detta om-
rade. Vi har bl a fatt den sladdlésa
kolven.

Under 60-talet fick vi den tempera-
turreglerade kolven och denna kolv-
typ torde idag vara den vanligaste
inom elektronikomradet.

Fran det stora landet i vister har
WAHL, CLIPPER CORP. nu kom-
mit med en vilkommen nyhet — den
sladdlosa 16dkolven “ISO-TIP”. Lod-
kolven, som tagits fram i samarbete
med bl a NASA, har snabbt blivit
populdr inom radio- och TV-bran-
schen, och kommer sikert att bli till
stor nytta ocksd inom elektronik-
branschen i Ovrigt.

Lodkolven dr batteridriven. Batteriet
bestar av tva omladdningsbara nickel-
kadium celler. Vilospdnningen vid
fulladdad cell ir 1,25—1,3 V, men
kan omedelbart efter laddning vara
nagot hogre. Cellerna &r seriekoppla-
de och fulladdat batteri ger 2,5—2,6
V. Cellerna har lang livslingd och en-
ligt vissa tillverkare klarar en cell
over 1000 urladdningar. Batteriet lad-

das genom att 18dkolven placeras i ett
laddningsaggregat avsett for 220 V,
50 Hz. Batteriet fulladdas Gver en
natt.

Inbyggd lampa

I 16dkolven finns en inbyggd lampa

som belyser lodstéllet, vilket dr vir-

defullt vid arbete i morka utrymmen.
Sid. 32

Lédkolven i sitt landdningsstall.

» DIDAS. .. forts.
kompliciteten, kanske pa grund av
att utvecklingen rusat ivig med sa-
dan fart att man inte hunnit ta ve-
derborlig hinsyn till de frigor, som
ar intimt sammanbundna med
driftsikerheten.
Ja, s& lat det 1958, och det giller vil
dven nu. Under den tiden skrevs rap-
porterna pia forstansade dualkort, och
man hade reservdelskatalogen som
underlag. Nar vi 1961 fick den mera
avancerade datoranliggningen IBM
7070/1401 utarbetades nya rutiner
och nya rapporteringsmetoder. Det
var egentligen under den tiden som
DIDAS kom till och arbetet bedrevs
i gamla driftbyrans regi.
De ekonomiska resurserna var be-
gransade, men det fanns ambitioner
till en malmedveten insats genom per-
sonlig prestation.
Nutidens kostnadskridvande projekt-
organisationer tillimpades inte den ti-
den. Det var den enskilda insatsen
och samarbetet med anvindarna som
forde till mélet. Naturligtvis motte
man méanga tvivlare.
Vid ett besok pa flottilj hande det en
ging att intervjuoffret gav ovanligt
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muntra svar. Samtalen avvek kanske
frdn det serigsa. Munterheten explo-
derade under kaffepausen till en
skrattsalva, s valdsam att den nistan
fardigtuggade bullen hamnade i om-
givningarna.

Kanske var det denna episod som 15s-
te knuten si att fortsittningen ledde
till ett gott samarbete.

Vid ett annat tillfille fick vi ett mind-
re muntert mottagande av en blivan-
de rapportdr, som dven péaverkade si-
na kollegor i samma riktning.

Efter arbetsdagens slut triffade skri-
benten hindelsevis den motstrivige
eleven pa ett néringsstidlle. Han hade
redan, av helt andra orsaker, lyckats
dtervinna sitt goda humor. Vad var
da naturligare #n att ansluta sig till
ginget. Efter den kvillen blev den ti-
digare si avvisande eleven en god
DIDAS-medarbetare.

Har var ett par exempel som visar att
det inte bara giller att skapa rutiner
och metoder, man maste dven fora ut
sina idéer och fi dem accepterade av
omvirlden. Inférandet av DIDAS har

inte saknat blod, svett och tarar’.
men det har varit en stimulerande
uppgift, en dnskeuppgift.

Den gamla datorn typ IBM blev med
tiden foraldrad och ersitts nu med en
ny, mera avancerad utrustning. Det
racker inte att bara skaffa ny dator,
rutiner och rapporteringsmetoder
maste dven forindras. Den hir ging-
en har man satsat mera resurser for
att fa ett livskraftigare DIDAS. Man
har tillsatt en projektorganisation pa
hdg niva, med nya idérika medarbe-
tare, och madlet ar att komma i takt
med tiden. Mycket inom datortekni-
ken har ju forbittrats under var
rymdalder. Naturligtvis kommer nya
satsningar #dven att fora med sig nya
problem och nya bekymmer.
Vi péa driftdatasektionen, som fran
borjan fick formanen att arbeta med
DIDAS, borjar nirma oss pensionsal-
dern, men den som lever fa se.
I framtiden kan man kanske sitta i sin
ldnstol, lappjande pé en forfriskning,
och via bildskdrm resonera med da-
torn. Kanske kan vi da friga datorn
och fa svar pa vad vi skall gora idag,
imorgon och en tid framover for att
inom det begridnsade forsvarsanslaget
forverkliga uttrycket “optimal for-
svarsberedskap”.

Enar Berggren F:UTD
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Fundering

<~ Vadar
Sy Y g s ?
— = spin-off?
Arade Red!

Bland all den ”Swenglish” som vi li-
der av i arbetslivet retar jag mig pa
uttrycket “spin-off”. Kan vi inte fi
ett svenskt uttryck? Och varfor envi-
sas vissa personer med att siga "’back-
up ring” ndr det pa svenska heter
stodring?

Svar:

Jod4, om spin-off har vi frigat TNC
(Tekniska Nomenklaturcentralen),
som framhaller att man p& svenska
kan siga sidoprodukt eller sidoeffekt.
Om man syftar negativt kanske ut-
trycket biprodukt eller bieffekt passar
battre. Namnden for svensk sprak-
vard tycker likadant, men foreslar
ocksé extraeffekt.

Varfor siger vi di s ofta spin-off
eller back-up ring? Pa grund av be-
kvamlighet, slentrian, snobberi, okun-
nighet eller dalig spriakkinsla? Stryk
det som inte passar.

TNC star alltsd for Tekniska Nomen-
klaturcentralen, det organ som verkar
for en enhetlig, entydig och for svens-
ka forhillanden lamplig teknisk no-
menklatur (namn och termer som till-
hér en vetenskap eller ett fackomra-
de). Ring och fraga TNC, som gédrna
svarar pA nomenklaturfragor, tfn 08-
84 04 90. 1 forsta hand kan vi dock
utnyttia FMV egen nomenklaturen-
het BNM. Tala med bdir Folke Gra-
din, tfn 08-67 95 90.

FMV har under sommaren 1975 stu-
derat forutsittningarna for em nir-
mare samordning av materieluppfolj-
ningssystemen inom underhallsomra-
det. Anledningen héirtill har varit de-
la dnskemailet att underlitta samar-
betet inom FMYV, dels inte minst att
astadkomma totalt ligsta mojliga ut-
vecklings- och driftkostnader for sy-
stemen.

Utredningen har resulterat i ett beslut
angaende viss samordning mellan ar-
méns system AMUS, marinens MA-
RIS och flygets DIDAS NY MARK.
Samordningen avser nirmast syste-
merings- och programmeringsdelen
diar utvecklingen skall ske med hu-
vudinriktning mot en samordnad 10s-
ning med databas. FMV-BO skall
svara for systemerings- och program-
meringsarbetet.

om FMV i samarbete med huvudav-
delningarna. En systemsamordnings-
grupp SAMDI (samordning AMUS,
MARIS, DIDAS) har dirvid bildats
ddr dven representant fran FRI (For-
svarets rationaliseringsinstitut) ingar.
Som ledningsgrupp for SAMDI tjdnst-
gor Sam UH som &r en tidigare bil-
dad arbetsgrupp for samordning av
underhallsfragor. I Sam UH ingar C
FMV-CP, cheferna for underhéllsav-
delningarna inom A, M och F samt
nar drenden rorande SAMDI behand-
las, iven C FMV-BO.

For DIDAS NY innebér inriktningen
enligt ovan att DIDAS NY FLYG
och DIDAS NY MARK definitivt
delas upp i tva skilda projekt. I sam-
band hidrmed har ledningen for pro-
jekten omorganiserats. Projektledare
for DIDAS NY FLYG ar Ake Thor-

AMUS, MARIS,
DIDAS NY MARK

De tre projekten AMUS, MARIS och
DIDAS NY MARK skall i &vrigt ut-
vecklas som sjdlvstindiga system.
FMV-A, -M resp -F svarar dédrvid for
utvecklings- och genomfdrandeverk-
samheten, t ex betriffande kravspeci-
fikation for in- och utdata, fragor ro-
rande organisation inom resp huvud-
avdelnings ansvarsomréide, regionala/
lokala fragor, foreskrifter for utbild-
ning och driftsattning av verksam-
heten.

Uppgiften att svara for samordningen
har alagts centralplaneringen (CP) in-

sén F:UR med Go6ran Langemar F:
UTD som bitridande. Fér DIDAS
NY MARK ir Rolf Hjarter F:UT
projektledare och Stellan Olofsson F:
UT bitrddande.

Tidplanen for DIDAS NY FLYG pé-
verkas ej av dessa forindringar. For
DIDAS NY MARK giller, att det
fardiga systemet skall tas i produk-
tion under mitten av 1977. Dock
kommer viss prov- eller interimistisk
rapportering att ske under mellanti-
den med i huvudsak manuell bearbet-
ning pa utdatasidan.

Metodkurs i underhall

En tvadagarskurs i underhallsmetodik
med avdir Erik Vintheden som Kurs-
ledare och 30-talet deltagare fran
flottiljerna och underhallsverkstiider-
na holls dagarna den 26 och 27 no-
vember pa Frimurarhotellet i Linko-
ping. FMV-F:U stillde upp med
manga foreldsare, vilka talade Over
amnena Underhallsfunktioner, Un-
derhallsekonomi, Projektadministra-
tion, Driftsikerhet, Teknisk under-
hallsstyrning, Underhallsanalys, Test-
filosofi, Reservdelsforsorjningen, For-
valtning av flygmateriel — driftpla-
nering, Underhallsberedning och Ut-
veckling av underhallsplaner. Kurs-
deltagarna fick dven tillfdlle stdlla
frigor och diskutera de teorier som
lades fram av fOreldsarna. Enda
kvinnliga deltagaren var kursens sek-
reterare kskr Sif Saflund, FMV-F:UP.
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Vid motet talade bl a avddir Ogren (ryggen mot fotografen) och lingst fram ¢ h
Iyssnar kursledaren avddir E Vintheden och sekreteraren fru Siv Siflund.

TIFF 3/75




Amerikanska gaster
trivdes med Arboga

TIFF:s medarbetare blev nagot kon-
funderad nir han senast besokte
FFV-U/CVA i Arboga och fick se ett
ging amerikanare och amerikanskor
arbeta med FV nya radioutrustning.
Har man nu borjat rekrytera arbets-
kraft frin andra sidan Atlanten, und-
rade vi.

Alf Jendemo, chef for radioenheten
vid CVA redde emellertid upp be-
greppen:

— Pa radiokommunikationsmateriel
som levererats till FMV-F méaste mo-
difieringar goras och i stillet for att
aterta materielen till USA med éat-
foljande hoga kostnader och forse-
ningar har leverantdren valt att for-
lagga sin modifieringsline till Arboga.
Uppldggning och utférande sker i
samrad med de radioingenjorer vid
elektronikavdelningen, vilka vid sitt
kontrollarbete upptickt svagheterna
hos materielen.

— What is yor impression of work-
ing conditions here at CVA? Bo
Bergman stiller fragan till en av gis-
terna, mr Ernie Augustine, Senior
Field Engineer vid ECI, St Peters-
burg, USA.

— I found the working conditions
here quite satisfactory. The personnel
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Fyra amerikanare i Arboga: 1 found the working conditions here quite satisfactory,
sager mr Ernie Augustine som hdr ses tillsammans med tre kvinnliga kolleger.

1%

that we have been affiliated with
have been very kind and cooperative.
— The working conditions in the lab
have been fine, including your ligh-
ting and the room heating. I think
everything has gone along very
smoothly and orderly.

We have enjoyed working here at
CVA and would like to thank
everyone for being so gracious.

— How do you like living here?

— We have found your contry very
beautiful and the food is excellent.
Our accommodations at the Orebro
Esso Motor Hotel have been superb.
We would like to come and visit your
lovely contrey in the summer when
the weather would be more to what
we are accustomed.

— We leave for home now 21:st of
November. In Japuary another of
technicians will come and during a
month complete the modification.

Anm: TIFF har tagit med den eng-
elska dialogen dels som en artighet
mot gisterna och dels som en ldsGv-
ning.

C FMV — GD Ove Ljung — har vid
foredragning 1975-10-13  faststillt
SPEC-EL — en handbok vid specifi-
cering av elektroteknisk materiel. Till
ledning for uppstillande av de krav
som stilldes pa elteknisk materiel ut-
gav Oing Hilding Bjorklund i borjan
av 60-talet Konstruktionspraxis for
elektronisk materiel” som skulle an-
vindas for militir materiel. Detta
verk har varit banbrytande, men tek-
niken har snabbt gétt framat och den
maste nu i viss min betraktas som
foraldrad.

SPEC-EL
en ny handbok

Med anledning hdrav har under led-
ning av FMV-F:Q gjorts ett studium
Over hela omradet och i samarbete
med specialister pa lokala omraden
har uppslagsverket SPEC-EL utarbe-
tats. Egentligen #r det en “minnes-
lista”, som beaktar alla moment for
anskaffning av ny materiel fran stu-
diefasen, anskaffningsanmodan, be-
stallningsskrivelserna, kontrollen till
den slutliga leveransen samt den déir-
pa foljande uppfdljningen. Hir pape-
kas i sdrskilda kapitel allt som bor
beaktas vid uppstéllande av kvalitets-
krav, underhallsméjligheter, standar-
diseringsvillkor, reservdelsbehov,
kontroll- och provningsmetoder etc.
Det ar svart att framhalla ndgot mera
viktigt dn Ovrigt, men allt tycks vara
sammanfattat i detta verk.
Vid foredragning for CFMV och CP
har dessa bedomt att SPEC-EL har
en viktig uppgift att fylla, dels som
hjilpmedel for att fa 0kad enhetlig.
het inom FMV och dess arbete, dels
som viégledning och information om
gillande standard och rekommenda-
tioner i Ovrigt. CFMV har anbefallt
SPEC-EL till utnyttjande inte bara
vid FMV-F utan dven vid FMV-A
och FMV-M. Den béor i hog grad ra-
tionalisera anskaffningsprocessen bl a
genom att kostsamma och tidsédande
forbiseenden bortfaller. Utover nimn-
da huvudavdelningar skall boken
aven delges berdrda myndigheter,
branschorganisationer, forband, verk-
stader och industrier, eftersom be-
stimmelserna kommer att féljas 6m-
sesidigt.
Aven om SPEC-EL 4r mycket omfat-
tande och skall betraktas som full-
standigt kan det finnas forbiseenden.
Detta far inte tas som intdkt for att
sddan brist dr utan betydelse utan
skall ocksa behandlas vid ifragavaran-
de anskaffningsforlopp. Samtidigt
Sid. 37 #
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Riksprovplatser
for tryckkarl

Organisationen for den allminna
provningsverksamheten Ar nu under
omprovning. Detta giller i synnerhet
provning av tryckkirl och stationira
lyftanordningar, vilket i hogsta grad
dven beror forsvaret. F n utfors sa-
dan provning av inte mindre in ett
80-tal statliga institutioner resp en-
skilda foretag. Kommer dsrtill ett
stort antal enskilda auktoriserade be-
siktningsmin som arbetar pa egen
hand. Allt detta skall nu, enligt riks-
dagsbeslut, liggas under statlig ad-
ministration.

Losenordet #r riksprovplatser (RPP).
Den framtida oficiella provningsverk-
samheten skall enligt proposition be-

het for officiell provning och kontroll
samt allmin och legal metrologi, vil-
ket betyder kunskapsomrade for mit-
ningar (av grek metron —=matt). Riks-
provplats skall nu utses av SP:s sty-
relse efter vissa samrad.

Under tiden underséker man huruvi-
da en del av de enskilda besiktnings-
mannen ar villiga Overgd till tjéinst-
goring vid RPP samtidigt som det
nya bolaget forvidntas fa Overta de
befintliga materiella resurserna inom
landet. Var, nidr och hur RPP skall
upprattas ar emellertid i skrivande
stund inte klarlagt.

Mailet ar emellertid en Gvergéng till
den nya organisationen redan i mit-
ten av 1976. Nagra omfattande for-

liv, hilsa, egendom, ekonomi

l Skydd av

[ Lag, forfattning,

myndighetsfiraskrifter

Produkter

[_ Typprovning

=

|_ Aterkommande besiktn I

drivas vid ett antal sddana riksprov-
platser. Detta skall vara ett organ
som for ett visst objekt eller en grupp
av objekt ensamt far ansvara for offi-
ciell provning och kontroll. For den-
na verksamhet beddmer man att RPP
skall kunna utnyttja idag tillgingliga
resurser. Det forutses emellertid att
en riksprovplats kan ha verksamhet
pa flera orter i landet, dir man skall
ha

@ kompetent personal

@ tcknisk utrustning av tillricklig
omfattning och kvalitet

@ forutsittningar att bedriva en

opartisk och oberoende verksam-

het

forutsittning att bedriva verksam-

heten enhetligt ver hela landet.

I en riksprovplats ansvar ingar att se

till att samtliga provningar som for-

anleds av foreskrifter fran olika myn-

digheter rérande ett och samma ob-

jekt kan bli utférda.

SP utser RPP
Statens Provningsanstalt (SP) ar se-
dan 1972 central forvaltningsmyndig-
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indringar for forsvarets del verkar
det emellertid inte bli tal om.
Tilldggas bor att hittills har endast en
riksprovplats utsetts av SP:s styrelse,
namligen Statens maskinsprovningar
som &ar riksprovplats for griavmaski-
ner. Hur det blir med RPP for tryck-
kirl ligger dock i vida filtet. Klart
ar emellertid att vara huvudverksti-
der (f d cv) dr intresserade av fragan
och darfor har FFV Underballssek-
torn forklarat sig villig medverka.

Tyska Bundesamt fiir Wehrtechnik
und Beschaffung — BWB — har
skrivit kontrakt pa 23 miljoner svens-
ka kronor med Stansaab Elektronik
AB i Sverige om leverans av en ra-
darsimulator.

Simulatorn skall anvindas f&r att
effektivisera utbildningen av inflyg-

Svensk
radarsimulator for
Vasttyskland

nings- och PAR-trafikledare (Flug-
sicherungs-Kontroll-Personal) anstill-
da av GAF (Luftwaffe). Simulatorn
ir uppdelad i tre skoldelar som var
och en kan operera sjalvstindigt eller
sammanslas for storre Gvningar. Var-
je 6vning baseras pa forberedda och
lagrade data som beskriver de flyg-
ningar som skall simuleras. Ovningar-
na i respektive skoldel kan startas och
stoppas individuellt. Man kan ocksa
backa och éterspela Onskat avsnitt av
en genomford Ovning. Forutom ele-
vernas arbetsplatser ingar tv& ldrar-
positioner och ett antal ’pilotpositio-
ner”.

Simulatorn ir uppbyggd av enheter
ur Stansaab’s informationssystem
Censor 900. Den innehaller bland an-
nat en dator Censor 932 ett antal
bildenheter av typ PPI 800 och Alfa-
skop 3500 samt erforderlig kommu-
nikationsutrustning. Tre typer radar-
stationer skall simuleras n#mligen
ASR, SSR och PAR. Bade ra och
syntetisk radarinformation skall kun-
na presenteras, dels individuellt, dels
dverlagrat. Systemet skall tas i drift
i mitten av 1978.

Inget att gora

— Vad skulle Karlsson gora om
hojdriktaren vid kanonen fick huvu-
det bortskjutet?

— Ingenting, finrik!

— Men man maste vidl i all fridens
dar ta initiativ, varfor skulle Karlsson
inte géra nagonting?

— Det #r jag som ar hdjdriktaren,
fanrik!

ca 80 provande organ
A

SP Sjof.
insp.

Telev.

Sv. bil-
provn.
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Olycka
gav
honom
nytt
yrke

Han sitter i ett luftkonditionerat rent
rum vid TSBS och kollar diverse in-
strument. Namnet ir Bengt-Arne An-
dersson och han har ett minne som
han inte giirna vill frammana ens in-
for sig sjalv. Minnet av hur han sar-
gade sonder bade sig sjilv och den
kronans bil han kérde en dag strax
fore jul 1973. Men trots en benprotes
och diverse andra svara skador som
holl pa att kniicka honom har livet
och framtiden varit nagot att kimpa
for, tycker Bengt-Arne. Som nu trivs
ritt bra med sitt jobb, vilket delvis
kan fi honom att glomma den odes-
digra dagen di han korde rakt in i
en bergviigg.

Om sjilva olyckstillfillet och tiden
nirmast direfter vet Bengt-Arne inte
s4 mycket, naturligt nog. Han vak-
nade upp pa Karlskrona lasarett, dar
han sedan lig i respirator en manad
innan likarna viagade hoppas pa hans
tillfrisknande. Men Bengt-Arne var
ung och livsgnistan stark, si han
kryade pa sig. Och under hans sjuk-
domstid hade kamraterna vid TSBS
tankt pa honom och ordnat ett jobb
for honom. Han blev deras instru-
mentexpert efter diverse kurser och
kniper det kan Bengt-Arne aven repa-
rera.

— Vad jag tinkte nir jag blev med-
veten om situationen pa lasarettet,
siger han, dr att ”nu kan jag ju inte
kora bil mera”. Senare kom ocksd
tankarna pa arbetet. Jag visste ju inte
hur pass aterstilld jag skulle bli och
lakarna vagade inte lova négot, det
var ju ratt mycket att reparera for
dem. Det gick ju vigen och tack vare
forstaende chefer och kompisar kun-
de jag fa ett bra och meningsfullt
jobb och det dr jag forstds tacksam
for. —we
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olycka for tva dr sedan.

TSB-kund: Lite fragande

Hur man vid driftdetaljerna upplever
omorganisationen av televerkstiderna
kan Fding Kjell Karlsson, driftdetalj-
chef for en RGC beratta om.

— Rent tekniskt finns det fOrstés
ingen skillnad, sdger han vid en in-
terviu med TIFF:s medarbetare.
Storsta skillnaden ligger val i pappers-
flodet och dess vidgar, forut gick ju
handlingarna till strilsystemingengo-
ren, men numera gar irendena direkt
till TSBS. Lite trassel blev det val till
en borjan, ndr det giller vad som
skall sindas dit och vad som skall g&
till kompaniet. Den saken ar emeller-
tid ganska bagatellartad i det stora
sammanhanget.

— Det ir dock tidnkbart att driftde-
taljer i andra sektorer upplever storre
skillnader. Inom S1 hade vi ju forut
nuvarande C TSBS som strilsystem-
ingenjor och tillimpade vissa av de
rutiner som nu infors i TSBS.

— Innebir detta att personalredovis-
ning, reseorder och tjénstgdringspla-
nering m m inte ldingre handliggs av
strilsystemingenjoren?

— Ja, detta skots nu direkt av TSBS.
Men kontakten med strilsystemingen-
joren har darfor inte helt upphort,
bara tonats ned en aning.

— Hur ser man frin RGC-hall pa de
tjanstetillsdttningar som nu verk-
stallts?

— Jag bor vil sédga, att man stiller
sig en smula fragande. Vi har ju fatt
ett par vilutbildade min Over, vilka
t v kvarstar i organisationen men si
sméningom antagligen kommer att

omplaceras. De blev Over p g a att
man beklddde deras tidigare tjdnster
med folk fran annat hall. S& hade vi
vil inte tankt oss det hela. Nu har vi
salunda ett par vélutbildade min utan
tjanster medan deras eftertradare vis-
serligen har god grundutbildning men
inte ar specialiserade och erfarna i
samma grad.

— Har ni dnnu hunnit férnimma na-
got av den “vi-anda” som brukar ra-
da mellan anstdllda i samma organi-
sation?

— Jag tror det, och gemensamhets-
andan bor vdl kunna forstirkas nu,
eftersom vi foérut var lite “kluvna”
genom att nagra tillhdrde TV3 och
nagra utgjorde den fasta bemanning-
en vid RGC och sorterade under
driftledningen. Nu sitter vi alla i sam-
ma bét och dirmed finns vil storre
forutsittningar for en gemenskaps-
kinsla.

Kjell Karlsson, RGC
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"BERTA”
for Karlstad

Regeringen har nu beslutat att folja
statskontorets rekommendation ifraga
om dator for forsvarsmyndigheterna i
Karlstad. Det betyder att dessa —
som omlokaliseras till Karlstad fran
och med 1976 — far en dator fran
Saab Univac av typ Univac 1100.
Den fir arbetsnamnet ’Berta”.

Beslutet foregés av ett sedvanligt upp-
handlingsforfarande dir Saab Univac
och IBM konkurrerat om den statliga
ordern. Ordern ar pa sikt viard drygt
15 milj kronor. Den utrustning som
till en borjan skall installeras ir #innu
inte helt bestamd.

Statskontoret har i sin skrivelse till
regeringen utgitt frin att de Saab
D23-datorer, bendmnda Bertil och
Cecilia som nu utnyttjas inom forsva-
ret skall bytas mot Univac-datorer av
samma typ som den som nu anskaf-
fas for Karlstad. Statskontoret riknar
med att inom kort ligga fram en pre-
ciserad plan for detta utbyte.
Betriffande D23-datorernas funktion
vill statskontoret pa férekommen an-
ledning framhalla foljande: Forsva-
rets datacentral riknar som driftan-
svarigt organ med att kunna genom-
fora den planerade produktionen fram
till dess att utbytet av datorer sker —
detta trots att de nuvarande datorer-
nas funktion inte &r tillfredsstillande.
Ett tekniskt samarbete har inletts mel-
lan datacentralen och datorleveranto-
rerna i syfte att ytterligare forbattra
driftsikerheten for vissa sarskilt vik-
tiga korningar.

Snygging?

Alla vet vi att vara olika slags ingen-
jorer har mer eller mindre bra for-
kortningar pa sina titlar. Overingen-
jor t ex heter ju Oing, byrdingenjor
forkortas bing och driftingenjor ding.
Hir ar emellertid ett forslag till ut-
Okad lista Over forkortade ingenjors-
titlar. Vad tycks?

Bergingenjor =Berging

Civilingenjor = Civiling
Maskiningenjor = Masking
Kontrollingenjor =Kontring
Forsiljningsingenjor = Fosing
Planeringsingenjor = Pling
Litteraturingenjor = Litting (ej att for-
vixla med latting)

Kvinnlig ingenjor =Kvinning eller
Snygging
Verkstadsingenjor = Verking
Flygingenjor = Flyging
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Den i TIFF 1/1975 omnimnda ut-
rustningen for att mita koncentration
av reabensin 77 pa arbetsplatserna
har nu levererats. Utrustningen be-
stir dels av en indikator for mera
kontinuerlig mitning, dels en enklare
utrustning med utbytbara engéingsde-
tektorer.

Den storre indikatorn, Bicapa TLV-
Sniffer, kalibrerad efter hexan, har en
kdnslighet som ar fullt tillracklig for
att bedoma halter kring det hygienis-
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Dags att borja ”sniﬁa”

ka gransvirdet. Vid kontinuerlig mit-
ning bor halter av reabensin 77 ner
till 20 +10 ppm (parts per million)
kunna bestimmas (gransvirdet dr 70
ppm).

Betr isopropylnitrat 25 (som ju an-
vinds som startvatska pa fpl 32 och
35) dir gransvardet ar 10 ppm, gor
apparaten utslaget 10 ppm, d v s den
ar inte tillracklig for ett exakt mat-
virde. Négon lampligare indikator
for isopropylnitrat finns dock f n inte
i marknaden, men bl a pagir under-
sokning om annan kalibrering kan ge
TLV-sniffern noggrannare métviarden
for isopropylnitrat 25. Apparaten ar
tyvarr mycket kinslig for temperatur-
indringar och forflyttningar varfor
nollstillning och kalibrering maste ske

ofta. Aven i Ovrigt kan instrumentet
vara besvirligt att avldsa for den ova-
ne. Forbanden har darfor endast till-
delats ett exemplar, avsett for skydds-
inspektoren eller motsvarande.

Den enklare utrustningen, Gaslec gas-
sparningsapparat, har levererats i ett
antal som motsvarar en per avd 6
resp kompani (motsv). Till varje ap-
parat har levererats 50 reagensror typ
Toluen for métning av reabensin 77.
For matning av isopropylnitrat 25
finns f n inget lampligt reagensror,
men den japanske tillverkaren av ap-
paraten arbetar pa att snabbt fi fram
ett sadant ror.

Praktiska prov
Samtidigt som FOA dels undersdkte
vilket reagensror som limpade sig

bast for reabensin 77, dels testade
TLV-sniffern betr stabilitet och kins-
lighet provades nigra apparater prak-
tiskt vid forband. F5 sdger i sin rap-
port om TLV-sniffern bl a; "Indika-
torn dr en stor tillgdng vid punktutsug
pa arbetsplatser.

Som exempel pa anvindning kan

nimnas att vid byte av tankpump

(SK 60) i flygverkstaden — med en-

dast allmédn ventilation — erhalls ett

viarde pa 400 ppm. En punktutsug-
ningsflakt placerades pa olika sitt
samtidigt som dess verkan iakttogs pa

Sniffern. Tack vare denna &vervak-

ning kunde punktutsuget till sist pla-

ceras si, att verkan blev maximal

(noll ppm avlistes).

Att briansledngorna ar tunga och att

man darfor bor tinka sig for hur man

placerar sig sjilv (ansiktshojden) be-
visar foljande uppmatta virden:

@ Tankning SK 61 ansiktshdjd (6p-
pen tankning flygbensin 55) = 50
ppm.

@ Tankning SK 61 vinghdjd (ca 1/2
meter lagre = 4000 ppm.
Uppfyllning av rulltank pa tank-
platta vid vindstilla;

@ Stiende uppe pa tanken =
30 ppm.

Stiende pd marken (ogynnsam-
maste stillet) = 600 ppm.

En tillgang

Siakert kommer utrustningarna att va-
ra en tillgdng for forbanden nir det
giller att forbattra arbetsmiljon. For
att f4 basta resultatet giller det emel-
lertid att s snabbt som mdjligt fa del
av varandras erfarenheter av hur man
bdst skall utnyttja utrustningarna.
Enklast sker detta genom att kalla
samman skyddsinspektdrerna och
lampligen sker detta till FFV-U/CVM
som samtidigt ges tillfdlle demonstre-
ra vilka resurser de har att erbjuda
forbanden nir det giller olika typer
av mitningar av arbetsmiljder. TIFF
aterkommer med en redovisning fran
motet.

R Nordin, FMV-{J:UT
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Inom FV har under de senaste aren
tvd nykonstruerade landningsradar-
stationer, PN-55 och TILS, (Taktiskt
Instrument Landnings System) till-
forts den flora av landningshjdlpme-
del som finns uppstillda i omedelbar
nirhet av en landningsbana.

PN-55 och TILS har konstruerats
med krav pa sma dimensioner for att
inbyggnad i hyddor och liknande inte
skall behovas. Tillgidngligheten skall
vara hog, vilket bl a innebar att fore_
byggande underhdll inte skall behd-
vas och att eventuella prestandakon-
troller och prestandamitningar helst
skall utféras utan att man behover ta
stationen ur drift. Hartill kommer
ocksa krav pd hog tillforlitlighet
(MTBF ca 2000 tim) och korta repa-
rationstider. Konstruktionsforutsitt-
ningarna f6r bada stationerna har
darfor varit, att kontroll av prestanda
och fellokalisering till utbytesenhet
latt skall kunna utforas pa plats med
hjdlp av inbyggda Gvervakningskret-
sar och testfunktioner.

Forutom denna prestandakontroll som
utfors pa A-nivd skall PN-55 och
TILS flygprovas varje eller eventuellt
vart annat &r. Stationens prestanda
inklusive antenndiagram, inriktning
och paverkan frin omgivande terring
mits da pad ett effektivt sitt och en
komplett bild av hur stationen funge-
rar operativt pa sin uppstéllningsplats
erhalls. Nagon ytterligare férebyggan-
de underhéllsatgird sisom E-tillsyn
eller regelbundna Gversyner skall inte
utforas. Stillestindstiden fér en sidan
sd kallad flygmitning blir endast 2
timmar.

Inmétningssystem PN-55 och TILS
FFV-U har erhillit en bestillning pa
framtagning av ett speciellt inmit-
ningssystem som 4r anpassat till PN-
55 och TILS. Inmitningssystem PN-
55 och TILS skall mycket noggranni
och automatiskt kunna 6lja mitflyg-
planet och kontinuerligt mita s&vil
sid- som hojdvinklar till flygplanet.
Dessutom skall insamlade data be-
handlas och beriknas, si att ett fir-
digt resultat av flygmitningen kan
presenteras pa en skrivare. Miisyste-
met skall vara transportabelt si att
det kan medforas i ett flygplan eller
vara installerat i en bil. Systemet be-
stdir i huvudsak av en modifierad
SAAB-SCANIA TV-tracker TVT-
300. Dessutom ingér en berdknings-
enhet (mikrodator), en telemetriut-
rustning, en x-y-skrivare och en rad-
skrivare. Till systemet h&r ocksa en
manuell reservfunktion, en AGA Geo-
dimeter typ 710, vilken 4r en laser-
forsedd teodolit f6r mitning av vink-
lar och avstind. Négra data pi in-
mitningssystemet som kan vara av
intresse framgér av bild.
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/ . 1’;.‘
’_ Rickvidd: 20 km vid god sikt
Systemnoggrannhet: 0,2 mrad 0,01 grad
Upplosning: 0,1 mrad = 0,0055 grad
Vinkelomrade: Sida 360°
Hojd —30° till +85°
‘ Max malhastighet: 300 m/s tviirs pa 1 km avstand

Inmatningsutrustningens kameradel,
den sa kallade plattformen, stills upp
i omedelbar ndrhet av PN-55 eller
TILS. Ovrig utrustning 4r installerad
i en mitbil, i vilken ocksd operatéren
sitter. Operatoren styr plattformen
med en styrspak och fingar in det an-
flygande mitflygplanet i sin TV-mo-
nitor. Han styr in plattformen si att
flygplanet ligger mitt dver ett pad TV-
monitorn elektroniskt genererat har-
kors och laser paA maélet” genom att
trycka in en knapp pa styrspaken.
TV-trackern foljer sedan automatiskt
flygplanet under hela inflygningen
och limnar kontinuerligt flygplanets

sid- och héjdvinklar till beridknings-
enheten och till en sifferindikator
framfor operatdren. Mojlighet finns
ocksa fOr operatoren att nir som helst
ta &ver och folja flygplanet med hjilp
av styrspaken.

Fran mitflygplanet sidnds samtidigt
via telemetriutrustningen de vinkel-
virden som PN-59 eller TILS-motta-
garen visar ned till berdkningsenhe-
ten. I berdkningsenheten beriknas
skillnaderna mellan TV-trackerns vin-
kelvarden och PN-59 eller TILS-mot-

tagarens vinkelvirden. Omvandling
sker ocksd till analoga spénningar,
Sid. 32 »
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®» SLADDLOS. .. forts.

Lodkolven kan forses med fem olika
spetstyper. Spetsarna ar litt utbytbara
och fists med skruv.

Lodkolven har bl a funnits pd FFV-
U/CVA sedan ett par ar tillbaka och
har under denna tid anvénts i varie-
rande omfattning pa olika elavdel-
ningar och vid CVA lédskola. Under
denna tid har 16dprov utforts pa de-
taljer och elledningar med bestimda
data, detta foér bedomning av kolvens
lamplighet i praktiskt arbete.

Utbytbara spetsar

Erfarenheterna kan sammanfattas en-
ligt foljande:

@® Lodkolven dr litthanterlig p g a

» INMATNINGSSYSTEM.. . . forts.
vilka matas in pd en mangkanalig
radskrivare dir savil skillnadsviarden
som TV-trackerns vinkelvirden och
PN-59/TILSmottagarens  vinkelvar-
den registreras. P skrivaren erhalles
resultatet av flygmétningen direkt
utan nagot tidskrdvande utvirderings-
arbete.

Forutom vinklar maste ocksa flygpla-
nets avstand till sdttpunkten registre-
ras. Detta kommer att mitas med la-
ser eller elektronisk utrustning. Olika
alternativ provas for nirvarande vid

FFV-U/CVA.

Inmitningssystemet skall ocksd an-
vindas for att teckna ett maskvinkel-
diagram frén uppstillningsplatsen.
Genom att man med styrspaken liter
TV-trackern fdlja terrangens kontu-
rer tecknas en skalenlig bild av om-
givningen pé& x-y-skrivaren.

Matflygplan
Med Inmitningssystem PN-55 och
TILS finns inte lingre nagra mitkrav
som gor att man mdste anvinda en
laingsamtgiende helikopter. P g a det
okade flygtiduttaget och for att fi
kortare flygtider och mojlighet att in-
strumentflyga under transportstréc-
korna kommer ett snabbare flygplan
att anvindas. I flygplanet installeras
TILS-mottagare, PN-59 med tillhor-
ande antenner samt ett mitbord med
instrument och telemetriutrustning.
Flygtiden for flygmitning av PN-55
berdknas bli 1 h och for TILS 1,5 h
med en flyghastighet av ca 330 km/h.
Flygmitningsforeskrifter héller for
niarvarande pd att skrivas och leve-
rans av inmitningssystemet beriknas
ske i oktober 1976. Efter en kortare
utprovningstid beridknas regelbundna
flygmitningar med detta system kun-
na utforas frdn och med januari 1977.
Claes-Goran Danielsson
FFV-U/CVA
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. I - n
att den #r sladdlos. Latt att ta
med vid arbete i falt”.

Belysning av 16dstillet.
Lodkolvens sma  dimensioner
medger 16dning i trdnga utrym-
men.

Limplig for sadana arbeten dar
16dningar utférs sporadiskt, t ex
”]abarbeten och servicearbeten”.
Litt utbytbara spetsar.

God viarmekapacitet.

Lodspetsen uppnar snabbt 16d-
temperatur, pd 5—8 sek.
Lodkolven beddms inte vara
lamplig f6r normalt verkstadsbruk
da kapaciteten mellan laddningar-
na dr begrinsad till 30—50 16d-
ningar.

FMV-F:UTM har anskaffat ett stor-
re antal lodkolvsatser av denna typ
for fordelning till bemannade mark-
teleanlidggningar och TSB rorliga del.
Satsen heter El-16dkolv MT
M6483-807011 — och bestar av kolv,
batteriladdare och tre spetsar. Da 16d-
kolven ar utmirkt vid servicearbeten
kommer dessa satser sdkert att bli po-
pulira. Ménga tennisspelare Onskar
sig ibland den “sjdlvspelande racke-
ten” — nir far vi den sjalvlddande
kolven”?

Nisse Peterson FFV-U/CVA

Den inbyggda lampan belyser lodstdllet
ndr man anvinder lodkolven.

Nya telenummer
till FFV-U/Sthim

Vid FFV-U Stockholmskontor har
en snabbvidxel med gruppnummer
08/63 52 70 installerats. Kunder med
tita personkontakter med speciell
medarbetare kan dock med fordel an-
vinda direktnummer enligt foljande:
Exp. Susanna Johansson 63 5271

— Ake Sollenius 635272
— Bengt Daxberg 635273
— Kurt Steinrud 63 5273
— Nils Ekstrand 635274
— Ingmar Ogren 60 52 25

Tidigare telefonanknytningar via
FMV vixel 67 95 90 har utgatt.

Fafangt

Tva smi snigeltdser var ute pd pro-
menad i tridgarden. Pl6tsligt sa den
ena till den andra:

— Du, det kommer en herre bakom
oss!

— Nej, det menar du inte. Josses vad
jag blir nervds. Du, hur sitter mitt
hus?

TIFF 3/75




Arne Schultz F10 klagade pa 'risiga kablage” i TIFF

Har ar ett svar fran
en konstruktor

Undertecknad, gammal pionjir i
FV, f d mekaniker, flygsignalist, elek-
tromistare, driftsing vid CVM, by-
raing vid FF/FE och f n konstruktor
pa Saab-Scania, fick i TIFF nr 1/75
syn pa en artikel under “Dagens
glifs” som handlade om risiga kab-
lage i fpl 35. Jag kédnner starkt for att
sdga ndgot om konstruktorens dilem-
ma i dessa fragor. Visserligen sysslar
jag pa Saab med fpl 37, men kom un-
der FE-tiden i kontakt med 35:an
och problemet &r ju for Gvrigt all-
méngiltigt.

Kablage ar i mangas Ggon, som min
gamle kamrat och kollega Schultz
mycket riktigt sdger, nagot som bara
finns dir, men som fi &dgnar nagot
intresse at. “Risiga kablage” &r nagot
helt annat och det var under min FV-
tid bl a engelska och italienska fpl
som fick den klicken pa sig. Man
blev nidrmast forvinad om tva fpl
kablagemissigt var lika, ledningarna
verkade insldangda pa en slump med
slarvigt utférda najningar och urusla
skarvdon.

Emot dessa fpl tyckte vi da att de
svensktillverkade var toppen — lite
tréngt om utrymmet ibland, men
snyggt och prydligt forlagt kablage,
vil dokumenterat underlag och litt
att hitta. Skarvdonen fortfarande da-
liga men det dr tydligen ett interna-
tionellt problem som #nnu inte 10sts
pd ett tillfredsstillande sitt. Risigt
eller inte — en fraga om vad man
jamfor med, men Schultz kanske ut-
gar ifran att 35:an frin borjan hade
ett godtagbart kablage, men att detta
efter 10 ar i tjdnst blivit risigt. Vi som
ligger bakom konstruktionerna &r po-
sitivt instédllda till kritik — gérna i f6-
rening med forslag till forbattringar
som gar att genomfdra tekniskt och
ekonomiskt. Lit mig nu sdga négot
om hur ett fpl-kablage viaxer fram
och hur det fordndras med tiden.

Konstruktionsstadiet
Skrovkonstruktdrer och systemtekni-
ker, d v s det folk som ska tala om
vilka apparater som ska in, maste av
tidsskil arbeta parallellt. Hirav f&ljer
att nar systemmannen fatt klart for
sig apparatplaceringar, ledningsantal,
areor och klasser m m, s& ar skrovet
i stort sett fiardigt och man far kréng-
la sig fram de vigar som star till
buds. En. nigot Overdriven svartmal-
ning kanske, men bilden ar exakt sa
svart nar vi kommer till nésta fas.
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renheter ute fran filtet.

LAt oss fa triiffas — konstruktorer och folket pa filtet — siiger ingen-
jor Arne Allzén, SAAB-SCANIA, i det hir genmiilet till Arne Schultz,
F 10, som klagade pa risiga kablage” i TIFF nr 1/75. Allzén har ytter-
ligare ett forslag: Atermatning till killan, d vs konstruktoren, av erfa-

Serieproduktionsstadiet

Om det nu vore s& vil att kablagen
fick ligga ifred pa det sétt vi tidnkt
oss — men nej, samtidigt med serie-
tillverkningen borjar erfarenheterna
fran provflygningarna droppa in med
ty atfoéljande #ndringar. Nya svarta
burkar ska in med sina ledningar, fint
forlagda ledningar ska brytas upp och
plintas av, hela vapensystem ska @nd-
ras eller tillkommer — kundens va-
penexperter ar sarskilt elaka mot oss,
men vi har fOrstielse for deras be-
kymmer, utvecklingen gar fort pa det
omradet — och s& har di embryot till
ett mindre underhallsvianligt kablage
vuxit fram och virre blir det i ndsta
fas.

Modifieringar pa férband
I denna fas som i stort varar frén le-
verans till skrotning, ir kablagens sta-

tus, bortsett fran tidens tand, nistan
helt i hénderna pad FV-personalen.
Manga modifieringar ska in och for
varje mal gar det at nagra fpl i star-
ten som personalen trdnar in sig pa,
s k mandagsexemplar. Redan fullma-
tade kabelstammar ska utdkas si att
pojkarna far Svertraffa sig sjalva for
att fa in “efterridtten”. Elpersonalens
utbildningsniva kan variera vad avser
16dning, kldmning och najning — allt
bidragande orsaker till att kablage
med nagra ar pd nacken kan verka
risiga.

Byggskarvar

Ett nddvandigt ont dr alla dessa mel-
lan-skarvdon som av byggtekniska
skl maste infdras vid nykonstruktion.
Idealet att lata alla ledningar mel-
lan tva abonnenter ga raka vigen
med ett skarvdon i vardera #nden,
kan tillimpas i ytterst f& fall. Skulle

Sipo L Jag
osky/dig

alla kablage byggas si blev kostna-
derna for slutmonteringar och byte
av firdiga kablage skyhdga. Hur man
i framtiden ska forfara med de nya

optoelektriska glasfiberstammarna
blir nésta generations huvudvirk,
Men jag kan mycket vil tinka mig
kostnaderna for en byggskarv i sa-
dant kablage! Tillbaka till dagens led-
ningar och 14t oss titta lite pa

Material
Fpl 35 kom till vid en tidpunkt da en
hel del nya isolationsmaterial sig da-
gens ljus, bl a vissa nylontyper, och
erfarenheter av langtidsanvandning i
en s& vidrig miljo som ett fpl sakna-
des. Man experimenterade dven med
ledningsmaterialet — det héller man
pa med dn forresten — si att en del
ledningar blev som pianotrad medan
andra, mjuka och bdjliga, blev till
sma rakborstar ndar man klippte av
dem. Och inte kan vi konstruktSrer
alltid anviinda det bésta (och dyraste)
materialet. Vi far alltid kompromissa
mellan var Onskan att bygga virldens
bast fpl och kundens krav att f3 detta
fpl till absolut ldgsta kostnad. En
ojamn kamp i sanning!
Tittar vi lite framéat péa bl a lednings-
areor, ar vi nere i rena sytraden, 0,15
mm2, och isolationen verkar vara
oxidbeldggning pad ledningen. Allt
for att viktsjigarna ska bli ndjda.
Men dven om vi far kompromissa, si
tror jag kvalitén ligger pa en hog niva
och jag tycker att Schultz sjdlv ger
oss ett gott betyg ndr han i artikeln
sdager “’det &r i absolut sista hand som
misstankar mot kablaget forekom-
Sid. 34 ¥
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» RISIGA KABLAGE. .. forts

mer”’. Kanske en omedveten blomma,
men vad sdger statistiken? Om skarv-
don ’badar i olja” (en litt dverdrift,
eller dr det s illa?) kanske detta més-
te dtgirdas pa annat sdtt di det ofta
ir omojligt att flytta en elapparat,
exempelvis placerad pd motorn.
Bortsett frin var felen upptriader tyc-
ker jag det #r bra att ndgon riktar
uppmirksamheten mot kablagen och
frégar vem som bar

Ansvaret

Vi som bygger fpl kdnner ansvar for
detsamma fram till skrotning. I och
med leverans och foregdende gransk-
ning och godkidnnande delar vi an-
svaret med FV. De personer pa sak-
byrderna som ska granska och god-
kdnna bl a kablage, har egentligen en
ganska omdjlig uppgift — det ir min
uppfattning fran forvaltningstiden.
Den granskare ar inte fodd som med
100 procents siakerhet kan sdga, nir
han star vid ett fpl med miltals led-
ningar i alla mdjliga och omdjliga ut-
rymmen— “har kommer det att flyta
olja — har blir det vibrationer och
notskador, o s v, Inte ens var gamla
samlade erfarenhet ricker.

Nya, dyra, smirtsamma erfarenheter
far visa vagen. For att minska kost-
naderna och smirtorna maste diarfor
alla som pd nagot sitt ar inblandade,
kdnna ansvar. Sméa “glafs” fran filtet
far inte forbigds av skrivbordsmin-
niskor med en axelryckning. Det ar
samarbetet mellan félt och skrivbord
som ska ge resultat. Vi konstruktorer
ser bara nya fpl med smakliga kabla-
ge och véra ogon besparas anblicken
av tiodriga, nedoljade och notta kab-
lage. Tyvarr hor vi inte mycket talas
om dem heller och det dr hir som
klarsynta pojkar som Schultz kan
hjilpa oss — atermatning till killan!

Det vore forresten virdefullt om vi
konstruktorer nigon gang fick méota
folket fran berorda instanser och fran
filtet, utbyta erfarenheter och kom-
ma overens om fortsatt handlingslinje
i dessa fragor.

Tack Arne for artikeln — det ar all-
tid nyttigt med en pdminnelse om vik-
ten av det man haller pA med. Ett
flygplanskablage kan liknas vid en
minniskas nervsystem och precis som
niar det giller nervsjukdomar har vi
sedan gammalt en tendens att baga-
tellisera dem -— mnervbesvdr ar vil
ingen sjukdom! Jo men visst dr det!
Skidrpning pa filt och vid skrivbord
och framfor allt — atermatning!

Arne Allzén
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TSBS

Hon har jobbigt
men stressar inte

-
£
¥
®

Fru Maj-Britt Falkstad har mycket pengar att skéta vid TSBS men hon ldter sig

inte stressas for det.

Nytt forhallande
kund - leverantor

— Vad giller baseltjansten har vi ju
fatt ett nytt forhallande mellan kund
och leverantdr, papekar teleingenjor
Rudolf Persson, F 10. Resultatet av
TSB-organisationen blir att var basel-
grupp vid F 10 skall minskas, s& att
tre man blir Overtaliga. Detta dr vil
t v det obehagligaste resultatet av
TV3 nyorganisation, det har skaffat
oss bekymmer och skapat en del oro
bland personalen. Huruvida det gar
att omplacera dessa tre inom flottiljen
ar valdigt ovisst.
— 1 Svrigt 4r det vl litet for tidigt
att gora nagra bestaimda uttalanden
om den nya ordningen. Hittills har
val det mesta gitt i de gamla hjul-
sparen, trots att vi ett par ar haft den
provisoriska TSB att samarbete med.
Mest pataglig 4r vil att papperen nu-
mera gér andra vdgar medan ddaremot
den tekniska tjansten loper ungefar
som vanligt. Och det tycker vi &r bra,
sa linge det gdr. Vi hoppas att det
nya kund-leverantor-forhallandet skall
flyta sd att tjinsten kan fortgd obe-
hindrat. Vi har ju hér en ndra kon-
takt mellan flottiljens materielavdel-
ning och baselgruppen och den kon-
takten hoppas man inte skall brytas.
Sid. 35 »

Inte har fru Maj-Britt Falkstad, TSB
Syd kassorska och inkdpsverkstillare,
nigon chans att rulla tummarna un-
der arbetstid. Hon skall nidmligen inte
bara granska cirka 100-talet reserdk-
ningar omfattande ca 150.000 kr.
varje ménad, dessutom maste hon
skriva ut firdbiljetter och bestillning-
ar, granska rakningar och se till att
bade kassafunktionen och inkdpsdito
fungerar till redsstillande.
S& kom inte och pasta att fru Falk-
stad har for lite att syssla med. Hen-
nes tid dr stringt upptagen frdn mor-
gon till kvall och ibland funderar hon
sjalv over hur det hela kan fortga.
Nigon omfattande hjdlp star inte att
fa, endast vid enstaka tillfdllen nir
papperen hopat sig i sddana hogar att
det blir en stressfaktor kan fru Falk-
stad kanske fa ett handtag. Men i s&
fall maste nigon lagga sina ordinarie
arbetsuppgifter at sidan i stillet.
— Jag trivs fint med mina arbets-
uppgifter, sager fru Falkstad till TIFF.
Jag forsoker i mesta mén att inte lata
mig stressas utan vill i stéllet lugnt ta
itu med uppgifterna. Jag vet att det
ar farligt med stressen. Dessbittre
har vi ett gott kamratskap hir vid
TSBS och villigheten att hjilpa var-
andra #r det inget fel pa. Inte minst
detta utgdr ju en god trivselfaktor
- we
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— Annu s3 ldnge har vi ju ingen
storre erfarenhet av den nya organi-
sationen, vi har ju med ndd och ndp-
pe kommit igdng med verksamheten,
sager  strilsystemingenjor  Harald
Wretmalm som i egenskap av "’kund”
hos TSBS sd smaningom helt sikert
far en god uppfattning om hur om-
organisationen ter sig ur hans synvin-
kel. En del administrativa uppgifter
har vi nu blivit av med och det ir
bra, sdger ing Wretmalm. Det finns
andra visentliga uppgifter att dgna
sig at.

I stallet giller det nu for oss att ut-
forma véra bestillningar till TSB sa
att man dar verkligen kan arbeta ef-
ter dem och att de tacker upp det be-
hov vi har av drift- och underhéllsin-
satser. Det tar sdkert sin tid att hitta
de ritta formerna for detta. T ex rap-
porteringen far ju inte bli nigon 6kad
belastning for nagondera parten. 1
detta sammanhang vill jag pépeka
att det vore synnerligen tacknamligt
om man pa central nivd hjilpte till
att utforma rutinerna, sa att alla sek-
torer och TSB-omraden hade atmins-
tone en gemensam grundsyn. Nu sit-
ter strilsystemingenjorerna var och
en i sin sektor och skriver bestéllning-
ar som alltsa blir olika. I vissa styc-
ken kunde det hela sikert ensas. Det
ar ju till syvende och sist F:U som
jobbat fram idéerna om de hir tele-
servicebaserna och man bor ju dir ha
vissa uppfattningar om hur rutinerna
borde utformas. Over huvudtaget vo-
re det onskvdrt att underhillsavdel-
ningen kunde 4gna mer tid 4t ledning
av var verksambhet.

— Vad har ni for mdojligheter att £ol-
ja upp vad TSB utfér.

— Nar det giller ekonomin har vi
Esym FU (ekonomisystemfacket un-
derhall). P4 driftsidan dr det forstas
Didas mark vi hoppas pé, nir det sy-
stemet blir fardigt och speciellt da
funktionsuppfdljningen. Slutligen har
vi det viktiga lokala utbytet av rap-
porter med TSB, speciellt vad giller
reparationer och stérningar.

— Anser Du att Esym FU ir ett fir-
digutvecklat instrument i dag.

— Min personliga uppfattning ir att
systemet kan utvecklas ytterligare och
dven utnyttjas mer nyanserat in i
dag. Man skall kanske gi in for en
generell uppfdljning pa en hdg mate-
rielnivad och vid behov en intensivare
pa detaljniva.
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Nya ringtrycksmiitare for flygplansdiick har nu tilldelats forbanden. I samband
diirmed vill TIFF girna hjilpa till med ett observandum. Det giiller att se upp
med de nya miitarna som é&r graderade i Megapascal (MPA) till skillnad fran
de gamla miitarna som graderades i kg/cm?. Ett forbiseende kan mycket Litt
leda till en allvarlig olycka. Sa det giller att hilla den nya SI-enheten levande

for sig.

Dessbittre tycks man dven ha upp-
mirksammat forhallandet vid forban-
den, speciellt som FMV-F:UT &ven

» NYTT FORHALLANDE ... forts.
Verkstadstjinsten och den tekniska
ledningstjansten har ju hittills varit
integrerad pa avd 6 vad giller basel.
Nu gar verkstadsavdelningens tidiga-
re uppgifter till TSBS medan den tek-
niska tjansten kvarstar hir vid avd 6.
— Sammanfattningsvis far man vil
sdga, att Overgingen hittills dgt rum
utan storre gnissel. Det hela har gatt
mycket smidigt.
-we

varnat for ev misstag genom ett tele-
printermeddelande till tekniska che-
ferna vid flottiljerna. I detta under-
stryks att de nya tryckmitarnas ma-
nometrar vid leveransen ar graderade
i MPa. Eftersom det under en viss
tid kommer att finnas bide gamla
och nya ringtryckmitare vid forband
sa har SKI och Ovriga berdrda fore-
skrifter, ringtrycken angivna i bade
den nya och gamla maéttenheten och
dd med den gamla inom parentes.
Som exempel kan SKI 37 citeras
”Kontrollera med ringtryckmitare att
ringtrycket dr 1,07 MPa (10,9 kp/
cm?)”. Utbildning i SI-systemet an-
ordnas genom FMV-F:PU fGrsorg
under 1976.
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FMV-F har for avsikt att modifiera
(bygga om) ett antal reservkraftut-
rustningar som ingar i radioldnknatet.
Denna artikel informerar bl a om vad
den forestdende modifieringen inne-
bir.

En reservkraftutrustning i en radio-
Iankanldggning bestar i stort av:

@® Tva motorelverk (dieselaggregat)
@ Kyl-, bransle- och avgasutrustning

@ Start- och mandverstromsutrust-
ning

@ Manoverskip for motorelverken
och nitet

@ Utrustning for avbrottsfri kraft-
forsorjning

Den avbrottskinsliga lasten, alltsd i
detta fall radioutrustning och AKE-
vixel, matas frin den avbrottsfria
kraften. Vid ett natbortfall skall ut-
rustningen halla spanning och fre-
kvens vid normala virden under tiden
motorelverket startar. Vid normalt
drifttillstind tjdnstgdr utrustningen
Aven som spinningsstabilisator.

Reservkraftutrustningen i vira te-
leanliiggningar &dr en viktig kom-
ponent gemom att den visentligt
paverkar driftsikerheten for pri-
mirmaterielen. FMV-F:LB som
ir sakbyran for denna materiel in-
formerar hir om pagiende och
planerade modifieringar av reserv-
kraften i forsvarets fasta radio-
lanknit.

och enankaromformaren till den
avbrottskénsliga belastningen.

. Ar 1962 gjordes en stdrre upp-

handling av reservkraftutrustning
hos ASEA, bl a for radioldnk. Den
avbrottsfria utrustningen bestar av
ett svinghjulsaggregat samt en lik-
riktare och tyristorvaxelriktare.
Svianghjulsaggregatet bestar av
drivmotor och generator montera-
de pa samma axel som ett sving-
hjul. Under normal drift matas
den avbrottskidnsliga lasten fran

i sin tur matar vixelriktaren och
underhallsladdar batteriet. Vid nit-
fel tar batteriet Gver matningen till
vixelriktaren. Nidr ett motorelverk
har kopplats in atertar likriktaren
matningen och snabbladdar auto-
matiskt batteriet tills det ar fullad-
dat och é&tergdr sedan till hall-
laddring. Av dessa utrustningar
finns tva effektstorlekar, 10 re-
spektive 25 kVA, som tas ut fran
vaxelriktaren. Batteriet bestar av
102 blyackumulatorer (celler) vid
den storre typen och avbrottsfri
drift dr en timme for bégge typer-
na.

4. 1 och med att vissa linkanldgg-
ningar dr utrustade med radiout-
rustning for 48 V likstrom har re-
servkraft tagits fram och anpassats
ddrefter. Under 1974 och 1975
har utrustningar installerats dir
den avbrottsfria kraften #r en sta-
tisk utrustning bestdende av likrik-
tare fabr. AGA 2 respektive 4 kW

Modifiering av reservkraft for

forsvarets fasta radiolanknat

Olika typer av avbrottsfri kraft

1. De forsta utrustningarna var av
fabrikat Higglund. Upphandling
och installation skedde under aren
1956—1961. Den avbrottsfria ut-
rustningen bestar av ett momen-
tanaggregat med tillhérande ma-
noverskdp. Momentanaggregatet ar
en enankaromformare med matare
av magnicontyp samt en likstroms-
maskin direkt kopplad till ett
svinghjul. Under ett nitbortfall
sker energileveransen fran svang-
hjulet genom likstrémsmaskinen

natet via likriktaren och véxelrik-
taren.

. Vid n#sta upphandling var det

dags att gd ifrAn den roterande
omformaren och ga Over till den
statiska. Sedan 1968 och till dags
dato har ASEA fér FMV-F rik-
ning levererat ett antal elektronis-
ka utrustningar av likriktare, bat-
teri och vixelriktare. Under nor-
mal drift matas den avbrottskans-
liga lasten fran vixelriktaren
(AKE-vaxeln direkt fran likrikta-
ren). Nitet matar likriktaren som

Svanghjulsaggregat och likriktare med tyristorvixelriktare.

samt batteri for 10 timmars av-
brottsfri drift vid 2 kW effektut-
tag. Under normal drift matas den
avbrottskinsliga lasten fran natet
via likriktaren samtidigt som den
senare underhallsladdar batteriet.

Vad innebir modifieringen?
Utrustningarna for avbrottsfri kraft
enligt avsnitten 1 och 2 avses ersittas
av elektroniska utrustningar, i princip
utforda enligt avsnitten 3 och 4. 1
modifieringen ingdr dven att #ndra
de Hiagglundska kraftcentralerna
Sid. 39 »
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En viktig del av utrustningar pa baser
och anliggningar utgors av elkraft-
materiel. Denna utrustning produce-
rar och/eller 6verfor elenergi till olika
forbrukare. Det kan vara radio-, ra-
dar- eller flygsiikerhetsfunktioner som
far sin elenergi via elkraftutrustning-
en. Dessa forbrukare stiller krav pa
kraftmatningen vad giller avbrottsti-
der, spinningsnoggrannhet och stor-
ningar.

Kraftutrustningen 4r i sin tur beroen-
de dels av den producerade eller den
till  basen/anldggningen levererade
kraftens kvalitet, dels av forbrukarnas
belastningskaraktaristik.

De forbrukare som dr anslutna till
kraftmatningen har ett underhall di-
mensionerat efter taktiska krav och
resurser. Kraftunderhéllet bor dimen-
sioneras efter driftprofiler och pre-
standakrav hos fOrbrukare samt efter
behovet av underhall for att innehéalla
kravspecifikation hos elkraftmateriel-
en. Kraftmatningen far betraktas som
en teknisk funktion, vilken Overfors
via stillverk, reservelverk, transfor-
matorer, kablar och centraler till for-
brukarna.

Ur underhallssynpunkt giller att op-
timera underhalisinsatsen i férhéllan-
de till kvalitetskravet pa elkraften.
Kvalitetskravet uttrycks ofta i ldngd-
en av acceptabla avbrottstider, spin-
ning- och frekvensvariationer, men

Kyaiitwts
krav pi
kraftinve

Hualitet

Inkops-
Tillfalle

aven andra kriterier, sisom stérningar
i form av transienter, dvertoner ef-
fektfaktor och effektforluster paver-
kar kvalitén.

Det fOrutsidttes att utrustningar som
forbrukar elenergi, byggs ut och ut-

Reservkraft

>
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Krav
pa kraft

Rel Antal
fel

rustas med modern elektronik och da-
torer. D4 #ndras kvalitetskraven pa
kraftmatningen. De nya belastningar-
na kan innebdra att belastningskarak-
taristiken dndras genom #ndrad ef-
fektfaktor och Overtoner vilket for-
samrar kraftkvaliteten, se bild

Rétt avpassat underhall

Niar kraven pa kraftleveransen och
de olika belastningarnas karaktir tas
med i underhallsberedningen kan &t-
giarder fOrutses och sdttas in i den
funktionsldnk dédr de gor den storsta
nyttan. Det ar viktigt att elkraftmate-
rielens alla funktionslinkars under-
hall blir ritt avpassat till kraven. Ba-
de for litet och f6r mycket underhall
innebar risk for funktionsstorning.
Tidigare har underhdll bedrivits

Utrustning med reservkraft
Avbrottsfri

Utrustning med reservkraft
Avbrott 2—15 sek

Utrustning med reservkraft
Avbrott 15—20 min

Utrustning utan reservkraft

Timmar underhdllsinsats

bruksenhetsvis. Exempelvis har re-
servkraftmateriel underhallits enligt
speciella direktiv, kabelutrustning ef-
ter andra. En funktionssamordning
bor dven ske mellan underhillet pi
elkraftutrustningar och férbrukande
system, s& att prestandakrav kan mi-
tas och kontrolleras.

Ett tillimpat funktionsunderhall f6r
elkraft skulle innebéra en okad drift-
sikerhet hos elférbrukande utrust-
ning till Iigre underhélls- och drifts-
kostnader. For att uppni dessa mal
krivs att kravspecifikationer och ut-
byggnadsplaner integreras i under-
hallsberedningen, vilket ocksd skulle
innebidra effektivare utnyttjande av
befintliga resurser.

John Sundell FFV-U/CVO

» SPEC-EL ... forts.

skall dock en anmilan hdrom gdoras
till FMV-F:Q som redaktionellt ar
ansvarig for verket och som kommer
att tillse att erforderligt komplement
infores. I Gvrigt ansvarar forfattarna
for resp kapitel om oklarheter fore-
ligger och de kan personligen tillfra-
gas.

Efter ett par ars anvindningsmissiga
erfarenheter bor inhdmtade synpunk-
ter kanske ge anledning till revidering
och detta har anbefallts FMV-F:Q.
SPEC-EL utges av FMV-B:N.

RFB
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I TIFF nr 1 1975 redogjordes for
riiddning av skadad person pa hojd
med hjiilp av ett speciellt riiddnings-
don “Rollgliss” och detaljer ur per-
sonlig skyddsutrustningssats.

Vid riddning av skadad person pa
hojd, dir visst golvatrymme finns till-
gingligt, kan wmed fordel sjobar
M8710-091010 (vanligen bendmnd
Japansk bar) tillsammans med ovan
angivet riddningsdon — ”Rollgliss”
M7388-052011 — anviindas.

F:UT har anskaffat ett storre antal
sddana barar och fordelat dessa till
alla bemannade markteleanléggning-
ar, dir arbete pa hojder kan vara ak-
tuellt, samt dessutom till vissa obe-
mannade anliggningar bl a PS-15.
Barens handhavande ir enkel och
framgir delvis av vidstiende bilder.

"Staende
transport”

i

ﬂ‘

“Inlindad’ i en japansk bdr tdl patien-
ten transporter i “vertikal” stillning
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Fetroner — Vad ar det?
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Storleksforhdllandet mellan en fetron
och ett ordindrt elektronrdr

Fetronen #r en halvledarbestyckad
elektronrorsekvivalent (likvardig).
Meningen #r att man direkt skall
kunna ersitta elektronrdr i befintliga
kopplingar med fetroner. Inom pa-
rentes kan nidmnas att fetron ar ett
inregistrerat varumirke och salunda
en tillverkares bendmning pa den hir
komponenten, niarmare bestimt Tele-
dyne Semiconductor. Hittills har
emellertid bara det fabrikatet funnits
tillgingligt i Sverige. FFV-U/CVA
har pa& uppdrag av FMV-F:UT un-
dersokt mdojligheten att byta ut vissa
ror mot fetroner. Har redovisas syn-
punkter som framkommit darvid.

Fetronen dr uppbyggd av en eller fle-
ra hogspanningsfilteffekttransistorer.
De &ar monterade i en hybridkrets
med tillhorande passiva komponen-
ter. Allt ar anslutet till en “’rorsockel”
och inneslutet i en metallkdpa. Fetro-
ner for ersdttning av trioder (dubbel-
trioder) och pentoder finns att tillga.
Teledyne Semiconductor har fetro-
nerna TS6AK5, TS12AT7 och

TS6AM6 dir beteckningarna speglar
de elektronror som kan ersattas.
Likheterna mellan fetron och mot-
svarande elektronrdr ir ménga men
de skiljaktigheter som finns ar ofta
betydande, vilket gor att i manga
kopplingar kan fetronen inte ersitta
elektronroret. Detta giller frimst av-
stimda kretsar och oscillatorkopp-
lingar.
Den storsta fordelen med fetronen
ir dess beriknat héga MTBF (medel-
tid mellan fel). Prelimindra uppgifter
antyder en livslingd pa 3.000.000
timmar, vilket dr 60 ginger mer in
for langlivsror.
Eftersom glédtrdd och skidrmgaller
saknas ar effektutvecklingen betydligt
lagre i en fetron an i ett elektronror
(temp ca 65° mot ca 100° vid en om-
givningstemp av 25°). Detta inverkar
positivt dven p4 komponenter i om-
givningen. Fetronen #dr emellertid
starkt  temperaturberoende  varfor
temperaturstabilisering ofta maste in-
foras. Fetronen ar vidare kénslig for
transienter och forstdérs om maxdata
overskrids.
Sammanfattningsvis kan konstateras
att de fetroner som finns att tillga
inte ar likviardiga med motsvarande
elektronrdr utan maste utprovas i
varje enskild koppling. Ofta erfordras
omfattande dndringar i kretsarna. For
forsvarsmateriel, diar kravet pa serie-
likhet dr starkt, innebir detta att in-
satserna kanske hellre koncentreras
till 16sningar med andra komponen-
ter eller kopplingar.

A Jendemo, FFV-U/CVA

Losningar pa samma problem

For provning av radar i flygplan 35 F
m fl, t ex PS 01/011, anvindes eko-
simulator M2569-454010 fixerat pa
ett trebent stativ. For att bl a kon-
trollera ”lasning” och foljning”
maste simulatorn flyttas och stallas
upp pa nytt, vilket ar tidsédande. Ar-
betet med flyttningen underldttas i
hog grad om stativet stills pa en vagn
— en triangel med rullar i varje horn
enligt ett forslag frian Alritsson och
Alm, F 17 eller med 16sa stodben
med hjul konstruerat av vpl Roland
Hermansson vid F 1. Liknande vagn
har tidigare ocksd tagits fram pa F
12.

1 alla hindelser dr har ett problem,
som sysselsatt ménga som vill ratio-
nalisera arbetet. Losningarna dr enk-
la och goda och idéerna kan vid be-
hov realiseras med enkla medel pa
resp forband.

Alritsson-Alms Iésning for rorligt stativ
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TURSYSTEM MED Tp84

= flygtransport Tp84
----- = lastbilstransport
------- = matarlinje t ex Tp79

1102 min

1t 12 min

Sa hir tdénker sig utredarna routen for flygtransporterna. Men det kan diskuteras,

sdger de.

» MODIFIERING AV... forts.
(mandverskdp for motorelverk och
nit). Start- och stoppautomatiken for
motorelverken samt andra funktioner
som t ex larmoverfdringar, indike-
ringar och fjarrstyrning har bytts ut
mot ett elektroniskt styrsystem Te-
lestatic”. Den konventionella relidtek-
niken har ersatts av statiska kompo-
nenter utforda i blockform dir olika
block har olika funktioner.

Fordelar med modifieringen

@ Minskade underhallskostnader

@ Storre driftsikerhet och darmed
Okad tillgdnglighet for 1ankforbin-
delserna

Lang livslingd

Inga rorliga delar (bortsett fran
vissa flaktar)

Hog spannings- och frekvensnog-
grannhet

@ Betydligt lingre avbrottsfri drift

Kostnader

Av det totala antalet reservkraftut-
rustningar som finns beriknas ca half-
ten byggas om. Materiel och utféran-
de av arbetet i anldggningarna har
bestillts for en kostnad av totalt ca

TIFF 3/75

7 miljoner kr. Det kan nimnas att en
komplett reservkraftutrustning besté-
ende av avbrottsfri kraft i statiskt ut-
forande med effekt 25 kWA samt
motorelverk med tillhdrande utrust-
ning kostar i dagens lige ca 350 mil-
joner kr. Modifieringarna beriknas
paga under 1976 och 1977. Ansvarig
sekbyra dr F:LB.
Rolf Norestav F:LB

» FLYGTRANSPORTER ... forts.
Systemets kapacitet per ar ar med 40
veckor/ar och 5 turer per vecka:
40X 5% 60=12.000 m3
Navil, sa langt inga problem, men
blir det inte mycket dyrare dn dagens
transporter. Motsvarande flode i dag
kostar ca 1 milj kr/ar att transporte-
ra. Med stod av en utredning fran
1964, “Transportorganisation for
krigsmakten”, anser vi att det aktu-
ella interndebiteringspriset for Tp 84
skall ligga till grund for berdkningar-
na. For 1976—1977 &r detta pris
2500 kr/flygtimma.
Totalkostnaden for 1976—77 skulle
da bli:

Norra turen

40X 3% 3,4%2500=1020.000 kr

Sd6dra turen

40X 2%2,4%2500=480.000 kr
Totalt 1,5 milj kr d v s 50 procent
dyrare &n i dag. Transporttiderna
skulle variera mellan en arbetsdag
upp till tre dagar Systemet skulle 16-
na sig om det innebar en effektivi-
tetskning pa mer dn 5 procent.

Investeringskostnaderna i materiel-
hanteringsutrustning etc for 8 baser
blir:

8 st s k keyloaders

a 200.000 kr 1600.000
8 st rullbanor
a 25.000 kr  200.000
8 st s k pallettrailer
a 10.000 kr 80.000
40 st pallar
a 5.000 kr  200.000
Byggnader etc
1000.000

Totalt 3,1 milj kr

Aven hir kan kostnaden kompense-
ras med mindre investeringar i ue (se
tidigare).

Fordelar med ett flygtransport-

system

@ 2 resp 3 turer per vecka ger en
medeltransporttid pa 1,5 arbets-
dag. Det innebdr att vi far ett
bittre ue-ldage, alternativt kan ko-
pa mindre i framtiden.

@ Hvst, F:UR och flottiljerna kan
forutsiga exakt ndr materielen
kommer.

@ Hemligt materiel far en enkel
hantering.

@ Personalen kan pd ett enkelt sdtt
forflytta sig mellan tvd flottiljer
(Systemet har dverkapacitet).

@ Systemet ger god trining for flyg-
transporter i krig.

Nackdelar
@ Med 75 procent tillgianglighet for
Tp 84 binds 1,5 fpl till systemet.
@ Investerings- och driftkostnader
(som visades kan dessa kompen-
seras med de vinster systemet
ger).
Utredarnas avsikt med exemplet ar
att pavisa fordelarna med ett flyg-
transportsystem och att, beroende pa
hur man ridknar, kostnaderna kan
kompenseras med vinster pa andra
hall. Avslutningsvis frigar man sig
om det ar rimligt att utbytesenheter-
na till fpl 37 skall transporteras 10—
14 dagar av den totala genomlopps-
tiden (ca 35—45 dagar).

Fotnot: 1 var utredning som skickats
till flottiljernas Tekniska chefer finns
ett fel: kostnaderna for transporterna
skall vara 1,5 milj inte 3 milj kr.
Bjorn Fehrm
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NU KAN VI SUMMERA DET AR SOM HAR GATT
PR DARREN TILL NASTA VI aLANTAR

HUR DETTA 3KALL TE S1G YET SIAREN BLOTT
VI ANDRA HELT ANINASLIST VANTAR

QCH t.-}OPPAS ATT LYCKAN SKALL LE EMOT 0SS

ATT ODET HELT GUNSTIAT Sig VISAR

KAEHANDA | FORM AV EN TIPSVINST - KOM LOSS

| SA FALL VART NYAR VI PRISAR o
KAwe
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