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heter flickan pa bilden. Hon jobbar vid
FMV-F:RFN i Vidsel och &r som synes
sakmatskotare. Hon arbetar sAlunda vid
FMV nordligaste utpost, dar hon trivs
mycket bra, enligt egen utsago. P4 bil-
den &r det reparation av en fallskdrm
som &r gktuell. Det rér sig mest om
fallskarmar till de robotmal man har vid
férsoksplatsen som TIFF har halsat pa.
P& insidorna kan ni ldsa mera om den-
na nordliga utpost som i sitt slag &r
unik, &tminstone vad betraffar Vast-
europa

Lisbeth Johansson, RFN, har tagit bil-
den.
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Detta dr en oversiktsbild av RFN. I forgrunden hdller man pé med byggnadsarbetet for den blivande flygverkstaden. I évrigt
finns det endast baracker, jordhangarer o dyl. Lingst upp t v ses en del av startbanan och TL-tornet. T h upptill ses den ldnga,
ofta tillbyggda, barack, dér bl a C RFN har sitt tjdnsterum.

vart norra provningscenter

Vidsel i mars (TIFF). Det ser kanske ut som ett nybyggarliger vid forsta an-
blicken med sitt konglomerat av byggnader av baracktyp. Men det hir ir vira
robotvapen fir det betyg som kan vara ett “godkiint” men kanske lika ofta
innebéir “tummen ner” for det utprovade objektet. Beniimningen pa platsen
ir forstdis FMV-F:RFN, Provningsavdelningens Forsoksplats Norrland. Hir
verkar drygt 200 miinniskor mitt i lappmarken, beredda att sommar som vin-
ter std till tjliinst med avancerad utprovning av friimst robotsystem for vira

tre forsvarsgrenar.

For provningsverksamheten forfogar
man Over ett omrade stort som hela
Blekinge och ddr har man byggt upp
en kedja av mitstationer, vid vilka
man tagit i ansprdk en avancerad tek-
nik med radar, telemetri och optik.
— Hur far man da folk att stanna
héruppe i Lappland, dir man som
sorlanning inbillar sig att endast sa-
mer kan trivas?

— Jo tack, det gar alldeles utmarkt,
siger C RFN dverste Bo Hagelborg,
skéning och aktiv flygare, som kan
vidimera sitt pastdende med en sa lig
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personalomsittning som 2—3 pro-
cent.

— Kanske beror detta pa att vi till
ca 50 procent rekryterat personer
med norrlandskt pabra, sager han.
For sorlanningar kan det ta en tid att
acklimatisera sig haruppe. De flesta
ar bosatta i tdtorten Vidsel, en del i
huvudorten Alvsbyn och nigra i Pi-
ted, dit det 4r ca 10 mil. Gemensamt
for oss alla &r, att var arbetsuppgift
ar stimulerande, omvaxlande och
standigt ny och det gor att vi trivs bra
tillsammans och med vara betingel-
ser.

Nu ir det mirkliga med denna bas —
som i realitet dr sin egen byrd under
FMV-F — att man har en entrepre-
nor for drift och underhall av den
flygande materielen — fpl 32, hkp
och maélrobotar — samt for den tek-
niska utrustningen. Den entreprena-
den har Crownair Flygtjinst AB, tidi-
gare Svensk Flygtjanst, som har ca
hilften av den totala personalstyrkan
under sina vingars skugga. Och det
samarbete som har etablerats mellan
militir myndighet och en civil firma
har nu fortgatt sedan starten 1958.
Platschef for flygforetaget ar P O
Larsson, sjalv f d flygare.

SAAB-SCANIA storsta kunden

Annat miarkligt med RFN ar att har
ir SAAB-SCANIA och Bofors kun-
der i stillet for leverantdrer. Forst-
namnda fOretaget har pd grund av
ett omfattande engagemang en plats-
chef — Ivar Eriksson — och en sek-
reterare pa platsen. Titt som titt
kommer ett giang fridn LinkoOping till
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RFN for att gora sina viktiga prov
av nya produkter. Ja, vissa special-
tester av flygsystem 37 har gjorts och
kommer att gdras vid RFN. Som
har en 2300 m lang start- och land-
ningsbana, servicepersonal och god
trafikledning att erbjuda. Har finns
trafikledarna Goran Bengtsson och
Ulf Brdjer och en assistent, i ett
modernt torn med god teknisk ut-
rustning. S& RFN utgdr en bra al-
ternativ landningsplats bl a for F 21,
speciellt som man ofta har basvad-
ret vid RFN. Man forfogar over
en vilutrustad rdaddningsorganisation
med tre rdddningsbilar, bandvagn,
snOscoter, ambulans och 9 man i
stindig beredskap. Vid sjdlva rddd-
ningsstationen ligger man marke till
den monstergilla ordningen som
Erik Haggstrom och hans Ovriga 8
man héller pé sina prylar. Ett belonat
forslagsdarende far vi ocksé se i prak-
tiken. N&r jourhavande trycker in
knappen som betyder att varningslju-
sen tinds och larmet géir, s& Oppnas
garageportarna samtidigt automatiskt.
Det #r minnsann snabba ryck for
raddningsstyrkan vid RFN.

Vidertjansten dr ocksa vl utbyggd
vid RFN. Meteorolog Ulf Holm-
gren kan hidr visa upp moderna
tekniska hjdlpmedel. Varje morgon
och middag ”briefar” man vider
for basens folk. Det svira &ar bara,
att man vid RFN har sina speciella
krav pa viderbetingelserna ndr man
skall skjuta inom provningsomradet.
Sa nog behdver man en vilorganise-
rad och vil utrustad viderstation bir,
dér vidret ar en avgorande faktor for
verksamheten i provomradet.

Samer evakueras med hkp

Inom det 160000 hektar stora prov-
ningsomradet, som ligger inom 4
kommuner och dir mitpunkterna
krong, bor sporadiskt bara nigra fa
renskdtande samer. Naturligtvis kan
man inte skjuta i omradet sd linge
de finns ddr. Man har foljaktligen
triffat ett avtal med samerna om
att de skall limna provningsom-

rddet niar man skall skjuta. Utrym-
ningen kan ske med helikopter om
det ar speciellt brittom. For detta,
liksom for intranget i ovrigt far sa-
merna skilig ersittning, berittar bl a
bdir Yngve Rehnstrom, som férutom
planeringschef #ven #r kontaktman
for samerna i1 provningsomradet. Man
har dven byggt ett 165 mil lingt ren-
stangsel i detta vildiga omrade. Re-
nar finns emellertid ibland kvar i om-
radet dven nir forsoken pagar. Skulle
man raka skada eller déda en ren dr
naturligtvis erséttningsfrigan medta-
gen i avtalet. I Ovrigt 4r provnings-
omradet helt avlyst och det ir vl
egentligen bara nar ilgjakten eller
renslakten pagar som all provnings-
verksamhet dr tabu. Algjaktsveckan
gar personalen vid RFN nidra nog
”man ur huse” och di ges ingen
tid for nagot annat #n sjilva jakten.
F 6 4r dven fisket inom provnings-
omradet forbehillet personalen vid
RFN, vars jakt- och fiskeklubb allt-
s har fina fritidsaktiviteter att er-
bjuda medlemmarna.

Villor for 50 000 kr

Tar man jakten och fisket som intikt
for trivsel, s dr naturligtvis RFN
lockade for en friluftsentusiast. Men
det finns Hdven andra aspekter pa
trivselfrigan. En siddan ir t ex bo-
stadsmojligheterna. I tétorten Vidsel
har f d Svensk Flygtjinst tidigare
byggt villor for uthyrning till RFN
personal. Nu dr hyresgisterna er-
bjudna kopa sina villor — och det
till ett pris pd mellan 50 000 och
70 000 kr. Nirheten till en skidbacke
med lift utgdr forstds ocksa en triv-
selfaktor vintertid.

Mellan bostadsorten Alvsbyn och
Vidsel reser personalen med bus-
sar, for vilken transport ett privat
bussbolag svarar. Vakttjansten vid
basen skots av AB Nordvakt som
dven har hundar till sin hjilp. Dessa
hundar ir dven dresserade att leta
upp nedskjutna eller férlorade robo-
tar i provningsomradet.

RFN forsoksomrade lar vara unikt
for Visteuropa. Forsoksplatser finns,

® VIDSEL
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men da far man som regel skjuta ut
over havet. Detta medfor bl a svara-
re forhallanden vad giller mitstatio-
nerna och stora risker att for alltid
forlora dyrbar materiel eller stora
sjofarten. Hir vid RFN finns all-
tid mojlighet att spira upp och birga
en vilsegingen robot eller raket med
hjélp av hundarna och helikoptrarna.

Sid 45 >
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RFN

byra under FMV-F
liknar mest flottilj

— RFN, beteckningen 4r en kvar-
stdende forkortning pd Robotavdel-
ningens forsoksplats Norrland, ar nu-
mera en byrd inom FMV-F Prov-
ningsavdelning, sdger chefen for RFN
overste Bo Hagelborg till TIFF. By-
rans organisation med entreprendrer
liknar och verkar mera som en flottilj
an en sakbyréenhet. Vi har bl a till
uppgift att undersdka och mitnings-
tekniskt vidimera egenskaper hos ma-
tericlen sdsom  funktionssikerhet,
prestanda och underhé&llsméssighet.
Detta kan ske genom systemprov,
typprov, teknisk-taktiska prov eller
tjdnsteprov. Vi provar framst flyg-
plan. jakt- och attackrobotar, raketer
och akan for Flygvapnet, lv- och
markrobotar f6r armén m m. Bland
andra prov kan namnas koldprov —
vi har ju naturen sjilv som koldkam-
mare en del av aret — prov av riadd-
ningssystemet med Kkatapultstolar i

hog fart. Presentation av speciella
mal fér marinen utfor vi ocksa.

— For var verksamhet forfogar vi
over

hoégkvalificerade provningssy-

Mijukt och vackert ldgger sig snon 6ver hangarer och baracker vid RFN.

Modern flygbas

— Varfor ar RFN si intressant? Jo,
vi disponerar Over goda personella
och materiella forsdksplatsresurser,
over en modern flvgbas och ett stort
avlyst markomrade i Odemarken,
ovanfor vilket vi har “luftherravilde”
utan att storas av civil luftfart. Vi har
en torr och klar luft omkring oss —

5
31
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C RFN dverste Bo Hagelborg visar en modell av ett robotmdl for bdir Yngve Rehn-

strom och kskr Inger Johansson.

stem med madlrobotar och bogserade
mal, radar-, telemit- och optikutrust-
ningar, s k kinoteodoliter. Vi foljer
dessutom mycket noga utvecklingen
utomlands pa sddana utrustningar
och koper det som b#st passar var
verksamhet. Till vara “kunder” hor
dven i stor omfattning SAAB-SCA-
NIA och Bofors. Ja, dven utlindska
kunder har varit aktuella och deras
intresse har Okat avsevirt under se-
nare tid efter en demonstrationsskjut-
ning in fOr representanter for 17 oli-
ka ldnder fran fyra virldsdelar.
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en god forutsattning for optisk mat-
ning och registrering. Ljusférhéllan-
dena pd var breddgrad kan medge
skjutningar storre delen av dygnet
frAin april till september. Eftersom
detta m?#ste utnyttjas maximalt avvi-
ker vir arbetsrytm ritt visentligt fran
andras under provningar. Vi far tidi-
ga morgnar och sena kvillar i mid-
nattssolens sken, vi maste aven tillva-
rata 16rdagar och sdndagar om viad-
ret dr passande. Vi har dirfor spe-
ciella  arbetstidsbestimmelser  vid
RFN.

— Man far emellertid inte glomma
minniskorna for tekniken. Forutom
att vara vil anpassad till den speciella
miljon med 6demark, morker och ky-
la krivs det hos personalen goda kun-
skaper om den s#rpriglade materiel
man har att skota, nyfikenhet pa nya
utvecklingsvégar, uppfinningsrikedom
och, inte minst, tdlamod vid prov-
ning. Man kan ibland fi vénta linge
pa de ritta kriterierna fOr ett prov.
Samarbetsforméaga och forstielse for
varandras arbetsuppgifter maste ock-
s& finnas pa en isolerad plats. Ja, det
kridvs en hel del av midnniskorna for
att allt skall klaffa. Och det gor det.
RFN har verkligen bra personal.

Entreprenorer

— RFN anlitar entreprendrer for att
16sa sina uppgifter. Crownair Flyg-
{janst AB, som vi tecknar avtal med
och har samarbetat med sedan 1958,
svarar for drift och underhill av va-
ra tekniska system. Bevakningen sko-
ter AB Nordvakt och personaltran-
sporterna fran Alvsbyn och Vidsel ett
privat bussbolag. Vér egen matinritt-
ning har arrenderats ut. Géstande
provgrupper forldggs i allméanhet till
hotell Renkronan i Vidsel, dir kom-
munen har ett avtal med FMV for

hotellrorelsen.
— Till avigsidorna hor, att vi har sju

olika personalorganisationer vid ar-
betsplatsen. Att personal som lever i
samma miljo med samma eller lik-
artade arbetsuppgifter har helt olika
formaner &r ett uppenbart irritations-
moment, bade for ledningspersonal
och for den enskilde. Hir hoppas jag
pa en snabb 10sning av problemen, s
att vi hir vid RFN i detta avseende

Sid 6 >
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inte skall behova ha det besvirligare
an nddvindigt.

— Vi dr med i forstket med fordju-
pad forvaltningsdemokrati. Utan att
vilja fOregripa utvirderingen vigar
jag pasta att samarbetsradet vid RFN
fungerar bra. Det tar en tid att lira
sig spelreglerna, det gar inte lingre
att bara uttala sig. Nu maste man
ocksa fatta beslut och ta del i besluts-
fattandet under ansvar.

Onskelista

— Onskemal for RFN? Visst finns
det en lista och den &r ritt 1ang. Bitt-
re milj6 for personal och materiel.
Bort med de virsta konstigheterna
betrdffande olikartade personliga,
statliga och firmaférméner. Okad for-
stielse frin centrala myndigheten att
RFN ir en udda enhet i en speciell
miljo som kraver sitt. Utlindsk prov-
ning hit, det kan bli intressant och ut-
vecklande. "Hedenbasen” till Vidsel
mm m m.

— Till sist: personalen vid RFN har
den sillsynta forménen att stindigt
fd syssla med ny intressant materiel
som skall provas pa olika sitt. Det
arbetet blir aldrig enahanda. Kanske
glommer vi sjilva pa RFN detta
ibland. ]

6

I trafikledartornet vid RFN-basen triffar man (fr v) trafikledarna Goran Bengtsson
och Ulf Bréijer samt assistenten Nils-Erik Nilsson. '

Villak6p
for 50.000 kr

Tar man jakten och fisket som intikt
for trivsel, si &r naturligtvis RFN
lockade f6r en friluftsentusiast. Men
det finns 4ven andra aspekter pa
trivselfrigan. En sddan 4r t ex bo-
stadsmojligheterna. 1 titorten Vidsel
har f d Svensk Flygtjinst tidigare
byggt villor f6r uthyrning till RFN
personal. Nu &r hyresgisterna er-
bjudna kopa sina villor — och det

Som jdttestora snébollar
ter sig radarkupolerna
vid madtplatsen.

till ett pris pd mellan 50 000 och
70 000 kr. Nirheten till en skidbacke
med lift utgdr forstds ocksi en triv-
selfaktor vintertid.

Mellan bostadsorten Alvsbyn och
Vidsel reser personalen med bus-
sar, for vilken transport ett privat
bussbolag svarar. Vakttjansten vid
basen sk6ts av AB Nordvakt som
dven har hundar till sin hjilp. Dessa
hundar 4r dven dresserade att leta
upp nedskjutna eller férlorade robo-
tar i provningsomradet.

RFN forsoksomrade lir vara unikt
for Visteuropa. Forsdksplatser finns,
men da fir man som regel skjuta ut
over havet. Detta medfor bl a svara-
re forhallanden vad giller mitstatio-
nerna och stora risker att for alltid
férlora dyrbar materiel eller stora
sjofarten. Hér vid RFN finns all-
tid mdjlighet att spara upp och birga
en vilsegingen robot eller raket med
hjélp av hundarna och helikoptrarna.
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RFN

Platsen for Praktiska Prov

Forsoksplatsens i Vidsel huvoduppgift &r att aktivt och realistiskt prova robo-
tar och vapen. Dessa ir av alla de kiinda typerna: flyg-till-flyg, flyg-till-mark,
mark-till-flyg och mark till mark. Den tekniska utrustningen for savil styrning
som uppmiitning och utvirdering ir synnerligen avancerad och i viss min
unik. Ovningsomradet, dir prov kan utforas med skarp ammunition vid dver-
ljudshastigheter eller extremt liga temperaturer har knappast nagon like i hela
Europa. Den tekniska materielen ir dels flygande, dels fast och da stationerad
dels pa basen i Vidsel dels pa fasta eller flyttbara stationer i vningsomradet.

Malrobotarna #r forarldsa flygplan
som fjairrmandvreras. Den forsta kidn-
da hir i Sverige var RB 01, Jindivik
fran Australien. Den &ar nu ett mu-
seiféremal i samlingarna pd Malmen.
Dess narmaste efterfoljare dr maélro-
bot RR 02, tillverkad av Nord Avia-
tion i Frankrike. Den drivs med en
jetmotor typ Marboré frdn Turbome-
ca (samma tillverkare som motorn i
SK 60). Dragkraften ar 480 kp. RB
02 startas trén en ramp pé en slade
med tva parallelkopplade krutraket-
motorer. Dessa utvecklar under 3 sek
en dragkraft pa 7200 kp som ger
malroboten startfart. Flyghastigheten
kan ga upp till M 0,8. En mélrobot
av denna typ kostar mycket — upp
tiil 1.2 MKr -— och &vningarna skulle
bli alltfér kostbara om roboten endast
rackte for en Ovning. Dartill kommer
att de dr goda mal bade for radar-
styrda och IR-styrda attackrobotar.
Darfor slapper malroboten ut en eller
tva slipmal med mélekoférstarkare
eller sparljus. Malroboten har tele-
styrsystem, Over vilket man i led-
ningscentralen kan mandvrera pjasen
i onskad bana och attityd samt utldsa
vissa funktioner som t ex utsldppning
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av sldpmdl, tindning av IR-facklor
etc,

Parallellt med detta finns ett telemét-
system, som siander uppgifter om fart
och hdjd, attityd i luften, roderldgen
mm. Data som sedan kan vara av
virde vid resultatets utvirdering.
Nir Ovningen avsluias gecs dver styr-
systemet impuls for stoppande av
motorn Over lampligt landningsom-
rdde — vanligen en myr — varefter
radioordzr utldser en fallskirm som
ger mjuklandning. Vanligen &r iand-
ningsskadorna mycket sma.

En annan mindre snabb malrobot
RB O3, ir tillverkad av Northrop
Corp, USA. Den ir propellerdriven
med en 4-cylindrig Mc Culloc tva-
taktsmotor pa 95 hk vid 4000 v/min.
(Ar 2-taktseran pa atertdg?). Roboten
har fungerat utan anmirkning #ven
med motorbrinslet AVGAS 100 L
och konventionella tindstift. Denna
malrobot startas med katapult.

Den nyaste roboten RB 06 ir tillver-
kad av Beech Aircraft Corp USA
och har en jetmotor med en statisk
dragkraft pad 275 kp. Starten sker
aven hdr frin ett startstill med en
startraket. Alla dessa malrobotar kan

Madlrobot RB 02.

NECESSE
EST

ta slipmal, styras fran marken med
radiostyrning och har telemitsindare
samt landas i fallskirm sasom bec-
skrevs for RB 02.

Lite enklare 4n dessa maélrobotar ar
slipmalen som bogseras frin beman-
nade flygplan. Vid RFN ir det
J 32 B som &r bogserare och un-
der vinstervingen forsedd med en
vinschanordning som rymmer drygt
10 000 m (1 mil) 1,2 mm enkel lina.
Under start och landning ir malet —
originalbeteckning Del Mar DF-4
MFC — parkerat i sitt lige Over
vingen i sin speciella korg, da det ar
nosbogserat. Mélet dr standardutrus-
tat med 3 passiva radarekoforstiarkare
(hornreflektorer) samt anslutning f6r
IR-facklor eller spérljus med anord-
ningar f6r radiotandning av dessa.

Slapmalet Del Mar DF-14 ir moder-
nare och tyngdpunktsupphingt. Par-
keringsldget dr hir under flygplans-
vingen. Utrustning liksom f&regden-

de. Linebergslinser ersitter dock
hornreflektorerna.

Sid 8 =>
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Den senaste typen av bogserat mal
heter Hayes TIT-1 och kommer fran
USA. Aven detta ir tyngdpunkts-
bogserat och har sitt parkeringslige
under flygplanvingen. Malet ir stan-
dardutrustat med 5 monostatiska
“Liineburg-linser  (radarreflektorer)
och en propanbrinnare med kataly-
satorforbrinning for IR-mélledning.
Alla dessa mél far inte bogseras vid
lagre hastighet 4n 300 km/h. Vid ritt
bogsering f6ljer méalet exakt flygpla-
nets vdg och tar inga “genvigar”.
Skulle mélet och framfor allt bogser-
linan brista maste det sdkas upp i
omradet, d& det annars kan stilla till
svdra skador bland viltet, som stro-
var kring i trakterna.

En avart fran slipmailen ir fall-
skiirmsmélen FD-2 och FD-3 som
félles fran fpl. De héngs i en speciell
balk pa raketstillsfistet. Varje fpl
kan ta tvd och de viger 40 kg styck.
De ar forsedda med 6 IR-facklor och
en el-enhet med tidur f6r vissa funk-
tioner. Utvecklingsskedet tar totalt 47
sek och fallhastigheten 4r 2,4—4 m/s
inom ho6jdomradet 1000—10 000 m.
Fillningsfart frin fpl 400 km/h.
FD-3 liknar FD-2 men har dubbla
vaningar av facklor som kan tindas
var for sig. (Skjuttiden kan bli omkr
40 min!)

Markmal finns pa 3 stillen inom mal-
omradet: vid Tsikapouda, Fatsats
och Histajagge. PA den forstnimnda

Fallskarmsmal
FD-2

platsen finns ett fackverkstorn och
master, diar man kan stilla upp ut-
rangerade flygplan med bibehé&llna
motorfunktioner. Malplatsen  kan
ocksd fOrses med zonrdrsmal och
verkansmadl efter ansSkan. Inmaitning
sker med teodoliter och mitkameror.
De bada andra malplatserna forses
med konventionella silhuetter av LV-
robot och radarstationer samt mal-
tavlor for akan, raketskjutning och
bombfillning.

Banmiitsystem

Banmiitsystemet bestir av 10 kinoteo-

doliter, en masterstation, en lednings-
funktion (teodolitledare) samt system
for tidmirkning av mitdata.

Det finns 10 kinoteodoliter av det
schweiziska fabrikatet Contraves. De
ir en kamera som kan mita baring
(sidovridning) och deviation (lutning)
i detta fallet med hjilp av en nonie
med en noggrannhet pi 3/1000°, Bil-
den fingas av ett objektiv med briann-
vidden 1,5 alt 3,0 m och brytes ge-
nom ett lins- och prismasystem som
exponeras pa film i en kinokamera
med en bildhastighet av 10 och 25

Bogsermal Del Mar DF-14, tyngdpunktsupphdingt och invinschat i parkeringsliget under vingen pa J 32_ B. I./if}schen har stall-
bara rotorblad {or instdllning av in- och utdragning av bogserlinan i rdtt hastighet. Lintrumman dker axiellt i sitt hus fram och
tillbaka omikring den fasta slitsen s@ att inte kink uppstar.
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bilder/sek. Filmbredd #r 35 mm.
Samtidigt som bilden registreras pa
filmen inkopieras ett nummer i 16-
pande f6ljd samt angiven biring och
deviering. Dessutom fir varje bild
stationens identifieringsnummer. Des-
sa sifferangivelser sinds ocksa till
ledningscentralerna. Samtidigt inre-
gistreras pa filmen exakt tid fran det
centrala tidsystemet.

Vid utvirderingen kan man sedan av
bildernas tider, nummer, biringar och
deviering fran minst tvd maétstationer
exakt genom krysspejling faststilla
var malet resp ev jaktfpl befann sig
vid ett visst tilifdlle samtidigt som
man av bilden kan se dess attityd i
luften. ’Narbild” ir héar ca 1 km och
vid odndlighet ror det sig om bortét
50 km avstand.

1 Gvningsomradet finns 13 uppstill-
ningsplatser for dessa 10 teodoliter
s& man latt kan variera Gvningarna
och dé instrumenten pa vissa platser
ir dubblerade kan bade mal och jakt
foljas tills de mots. Instrumenten #r
uppstillda i sidrskilda hus uppvirmda
ra metall- och framfor allt glasming-
over ytterlufttemperaturen. Nar teo-
doliterna skall anvindas filler man
tak och gavlar och instrumenten maés-
te da klimatiseras — avkylas — till
ytterlufttemperatur. Da det giller sto-
ra metall och framfor allt glasméng-
der tar denna fOrdvning upp till 3
timmar. Malfoljningen sker sedan ge-
nom tva operatorer med var sin $0-
kare — den ena for biringen, den
andra for devieringen. Dessa teodoli-

Radar PE 09

ter ar i dag hogst unika — och fram-
for allt dyrbara — s& enbart for att
dessa finns hir finns ett visst “’kund-
intresse” dven utanfér FMV.

Telemetri

Det telemitsystem som nu 4r under
slutskedet for inbyggnad 4r placerat
pa basen och utrustat med en om-
fattande data- och presentationsut-
rustning. P& provomradet finns ocksd
slavstationer. Alla data som erhdlles
bandas bade pa filtstationen p& Sar-
kas och vid basen pa ett 14-kanals
inspelningsaggregat. For att fa in da-
ta fran de friflygande méalrobotarna
finns automatfdljande antennsystem.
Genom denna anliggning kan stu-
dierna av vad som hinder under flyg-
ning med robot utvirderas mera in-
géende.

Radarsystem

Ett gammalt kidnt hjilpmedel att fol-
ja ett flygande mal ir givetvis radar

Kinoteodoli¢ Contraves

och har har bl a de TIR — belys-
ningsradarstationerna — som ingick
i rb-system 365 kommit till anvind-
ning under beteckningen PE 09. Sta-
tionens princip &dr att den enligt mo-
nopulsprincipen automatiskt foljer ett
radarmal.

Utdver 3 PE 09 kommer en ny radar
att tillforas, RIR 778 frin Automa-
tion Industries, Florida. Denna radar
har en riackvidd p& 250 km. Den har
en TV-tracker som bl a kan anvindas
for stjarnkalibrering av stationen,
d v s ge korrektion for geografiska
inriktningsfel eller andra fel inom ra-
darstationens system. TV-bilden kan
bandas fOr senare visning.

Bomavstindssystem

En elektronisk bomavstdndsmitare
frin det amerikanska foretaget Ba-
bock ingdr i RFN utrustning. Den
flvgburna enheten ar f n endast an-
passad for slipmél Del Mar DF-14.
Maitenheten arbetar enligt Doppler-
principen och resultatet sinds pi en
telesindare iill markstationen.

Malekoforstirkare

Liineburg-reflektorer ar en klotfor-
mig komponent som ir si utformad
att den reflekterar en mycket stor del
av inkommande signal i den riktning,
varifran signalen kom. Den ir siledes
t o m effektivare &n en hornreflektor.
For att ytterligare effektivisera mal-
foljningen med radarn anvindes enl
ovan radartransponder, en liten enhet
som pd en inkommen radarpuls ut-
sinder en svarspuls eller igenkin-
ningssignal. Effekten blir hirigenom
mycket kraftigare. En annan liknande
enhet d4r malekoforstirkare som kan
ge en effekt som om mailet vore av-
sevirt stdrre dn det i verkligheten ar.

Sid 10 >
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Miitkamerasystem

Detta system &dr helt mobilt och be-
stdr av ett 25-tal specialkameror for
hoghastighetsfotografering. Systemet
arbetar principiellt med fast inrikta-
de kameror mot noggrant bestimda
positioner som i sitt siktfilt har re-
ferensmirken likaledes noggrant po-
sitionsbestimda. Genom att flera ka-
meror placeras si att mitobjektet
passerar samtidigt i bild kan man
med kdnnedom om riktningarna till
referensmirkena och genom s k tri-
angulering bestimma banan hos t ex
en robot. Samtliga kameror har tids-
referensmarkeringar pa filmen, si att
bildernas samhdorighet ldtt kan fast-
stallas. Kamerorna fjirrstartas vanli-
gen fran ledningscentralen pi basen.
Bland kameratyperna kan nimnas en
16 mm kamera som kan leverera upp
till 11 000 bilder/s

Tidgivningssystem

Sammanstillning av provresultat for-
utsdtter som regel tillgang till en tid-
referenssignal med vars hjalp mitda-
ta, lagrade pd olika enheter och me-
dier kan sammanforas till varandra.
Samtliga vitala matsystem vid RFN
ir anslutna till en tidkodgenerator
som ger en elektrisk tidsignal relate-
rad till UTC-tid (Coordinated Uni-
versal Time).

Vid olika gemensamma forlopp 1im-
nar en nedrikningsgenerator positiv
eller negativ tid relaterad till en god-
tyckligt vald nolltid. Vanligen ir ti-
den 0 = mélstart.

Dirutover har systemet radio for
distribution av tidkoden och en lidsa-
re vanligen forenad med en skrivare
for registrering.

Ledningscentral

Alla nimnda system och mdjligheter
forenas i ledningscentralen, dir skjut-
ledaren har befilet. Vid en lang pul-
pet med en imponerande instrument-
samling sitter teodolitledaren ldngst
till vénster. Framfor sig har han
hjdlpmedel att halla kontakt med teo-
dolitoperat6rerna.

Nirmast denne till hoger sitter skjut-
ledaren som framfor allt har kontroll
av jakt och mal 6ver de virden som
kommer in genom kinoteodolitsyste-
met, men genom datan kampletteras
dessa av mitvirden om avstand, hdjd
etc mellan kontrahenterna. Framfor
sig har han en display som geogra-
fiskt visar var striden” pagar. Till
hoger om sig har skjutledaren radar-
operatdren, som kan assistera med
lokaliseringsvérden.

10

Ledningscentralen i verksamhet under
Obs ITV i dvre hégra hérnet!

Léngst till hoger sitter “’skippern” el-
ler maloperatdren. Stundom sitter hir
tvd man, den ene skoter milrobotens
kurshillning, medan den andre ger
inpulser om hdjden. Ibland har
man redan fore Ovningen ritat upp
vilka vigar och hdjder malroboten
skall folja och da skall han félja gi-
vet monster genom styrning. Bland all
instrumentering finns givetvis f6rbin-
delser framfor allt per radio med alla
operatorer vid teodoliterna, radarsta-
tionerna och inte minst med flygfo-
rarna pa jakt och ev méldragare. P3
en ldktare bakom ledningen sitter f&r-
sOksledaren, observatdrer for bestil-
larna, experter etc och de kan i sin
tur ge skjutledaren nya direktiv. I
nirliggande rum finns datacentraler
etc for utvirdering och bandinspel-
ning. Med dessa kan man i efterskott

Datacentralen fér telemitsystemet

skjutledaren Hans-Ake Karlssons ledning.

repetera utfort prov for att undersoka
om nagot inte fungerat tillfredsstil-
lande och avgéra felundersokning. -

Vidderassistenten Eva Eriksson siar om
gott vider for RFN.
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Nar  tvittfotogenen
borjade rinna i de nya
tvittskadpen i malflyg-
divisionens hangar
rann det till i idéflédet hos nagra
F 13M-are. De nya standardtvittska-
pen som FMV-F:U tilldelat forban-
den ir i sig sjilva en god milj6for-
béttring, men de “maéste fyllas med
négot”, d v s tvittvitska MN 15 —
och tommas. Den hanteringen borde
forenklas tinkte “andre Ki” Ove Hu-
zell, avd Te (f d Tp-pilot F 8).
Han konstruerade och tog fram en
anordning med ventiler och filter sa
att ny och gammal tvittviatska nu
pumpas in och ut med hjilp av tryck-
luft frén och till fat utanfor byggna-
den.
— Det ir skillnad som natt och dag
att tvédtta hjulnaven nu, sdger fte
Sven-Ove Gustafsson, forr holls vi
med en Sppen balja ute i hangaren
och det var bade ineffektivt, obehag-
ligt med lukten och Sverhuvudtaget
slaskigt och otrevligt. Fyllningsanord-
ningen i tvittsképen ir bade miljo-
vinlig och sparar ryggarna: det var
svart aft tdmma tvittviitskan for
hand, som man fick gora tidigare.
Genom arrangemanget och att hela
hjulhanteringen forsiggar i ett brand-
sdkert rum i trihangaren har renlig-
heten i jobbet okat — det blir bittre
kvalitet pa hela hjulunderhallet.

Men idéerna var inte slut i
och med detta. For att han-
tera de relativt tunga 32-
hjulen vid nav/dickbyte
maéste hjulen tidigare lyftas fr hand
av tvd man upp i en enkel rorstill-
ning och det var péfrestande for ryg-
garna i lingden. Nu har man ett sta-
digt navstativ med ergonomiskt lamp-
lig arbetshojd och dessutom en lyft-
gaffel med talja och skotlis frin en
segelbdtsutrustning. Detta gbr att en
man med lédtthet hanterar kompletta
hjul, nav och dick. Hir var det seg-
laren fdir Gunnar von Kéhler som
tog initiativet. Men frdgan 4r om inte
det hela paskyndades av att man inte
léngre har négra virnpliktiga p4 Mal-
men: ndden (i virkande teknikerryg-
gar) ar ju uppfinningarnas moder . . .

Tva viirldar

Det var forr i viirlden riitt Strongt ndr man motte
en gentleman skrudad i kronans habit

som handen till hilsning mot mésskédrmen stétte
en mossa med kulle sd blindande vit

Nu ska detta bort, det i tiden ej passar

for ungdomen nu uti valfirdens stat

som overklassndjen sdn artighet klassar

de hellre vill hojta >’ Hej svejsan, kamrat”’
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Kawe

PRAKTISK DACKVER

KSTAD
FMV nya tvdtiskép pé F 13M malflyg-
division har placerats i en sdrskild hjul-
verkstad och férsetts med fyllnings- och
tomningsanordning som syns pa panelen
i mitten. Fte Sven-Ove Gustafsson (t v)
tycker att detta édr en fin miljoforbitt-
ring och fte Berndt Samuelsson kan nu
ensam “'skota hem” det tunga 32-hjulet
med en lyftanordning frén en segelbés.
Detta sparar ryggen — ergonomi i prak-
tiken.

I den Ililla hjulverksta-

den anvinds en annan

fiffig grej, ett snabb-

smorjdon for hjullager.
For lange sedan (1970) fick en virn-
pliktig pa F 3 sitt forslag till smorj-
anordning for dessa lager bel6nat av
forslagsverksamheten. Idén var att
pressa in fettet under innerringen pi
det koniska rullagret genom en enkel
kolv-cylinder-mekanism. Ove Huzell
har utvecklat idén genom att forbitt-
ra och montera mekanismen pi ett
borrmaskinsstativ. Det 4r bara att
fylla i en lamplig dos fett, trycka till,
och fettet dr Ggonblickligen jimnt
fordelat i lagret som, placerat pa en
ren plastremsa, kan hanteras vidare
utan kladd och f6roreningar.

EIL

Fotnot: Ergonomi =arbetsvetenskap

Ove Huzell granskar ett hjullager, som
Kurt Engstrom fyllt med fett i det nya
snabbsmdirjdonet.
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VHF-bandet krymper

NY RADIO

Radiobyte i 35:an igem, tar det aldrig slut? Ja, den frigan har sikert stallts
minga ginger under fpl 35:s tid och nodviindigheten i de olika byten som
skeft har forstis diskuterats. Emellertid ir fa utrustningar i militiira flygplan
sa omgiirdade ay internationella overenskommelser och bestimmelser som
just radiosystemet, och i de flesta fall som byten skett har huvudanledningen
varit just dessa skirpta forordningar. Sa dven denna gang. En allt mindre och
mindre del av VHF-bandet 103—156 MHz blir disponibelt for militirt bruk
och en overging till UHF-omradet 225—400 MHz ar nodviindig, om utbild-
ningsverksamheten inom framfor allt sodra och mellersta Sverige framdeles
skall kunna forsigga i bestiimd omfattning.

Med utgingspunkt fran huvudkraven

— VHF och UHF

— AM och FM

— kanalseparation VHF: 25 kHz
och UHF: 50 kHz

— GO-NOGO testfunktion

— minsta mbijliga #ndring av fpl
35F-installationen

— flygradio FR29 i fpl JA37 skall
bygga pd FR28-konstruktionen
startade AGA Aecrotronics vid
mitten av 1971 framtagningen av
FR28-FR21-systemet for fpl 35F.

Under utvecklingen, vilken skedde i

intim kontakt med Materielverkets

representanter, genomgick den for i

forsta hand fpl 35F avsedda Sindta-

gare FR28 ett flertal forvandlings-

steg, bl a

@ gjordes den helt kompatibel =5ver-
ensstimmande i fpl 35F och JA37,
till underhalisavdelningens stora
glidje.

® De olika sindarstegen VHF och
UHF konstruerades som tva obe-
roende subenheter till gliadje for
dem, som Onskar en UHF- respek-
tive en VHF-siindtagare.

@® Den interna testen utvidgades fran
att vara en GO-NOGO-test (funk-
tionskontrolltest) for flygforare till
att omfatta testmojligheter &ven
f5r A-nivd (kompani), vilket med-
for att servicebilen inte behdver
kopplas upp vid FR-k&rning.

Hur blev nu resultatet av denna med

spanning emotsedda och omtalade

Sandtagare FR28? Hir foljer en kort-

fattad redogorelse.

Moduluppbyggnad

Den mekaniska uppbyggnaden har
drivits mot en stark modularisering
med utgingspunkt fran samhorande
funktioner samt flygvapnets krav pa
underhéllssystem vad galler subutby-

12

tesenheter och reservdelar. Varje sue
innehaller reparabla kretskort nor-
malt anslutna med skarvdon. En sue
har dock sina kort hopmonterade ge-
nom s k “flat cable”. Moduluppbygg-
naden innebir, att de olika enheterna
funktionsmissigt gjorts oberoende av
varandra, vilket i sin tur innebir att
om t ex mottagarenheten tas bort pa-
verkas ingen annan funktion &n just

Mandverenhet 1 X
- " + [
FR22 P j—,:lwx.,._.\

—% o~

S Ry o

d ‘\Lt:é_i‘:/}f
e N .

Mantverenhet 2 FR21

Sandiagars FR28

mottagning. In- och utgaende signa-
ler till mottagaren kan hirigenom en-
kelt mitas och stimuleras. Kraftenhe-
ten, som i fpl 35 och 37 4r avsedd for
3% 200 V, 400 Hz, kan relativt enkelt
bytas mot en kraftenhet for likspén-
ningsmatning. De bigge sidndarenhe-
terna fungerar oberoende av varand-
ra med egna modulatorer for 1agniva-
ingang. Onskas enbart VHF-funktion
ersitts UHF-sindaren med en kylplit

pd UHF-sandarens plats och tvirt-
om.

Sidndarna

Sdndarna #r heltransistoriserade och
av bredbandtyp. Anpassningslankar
och transmissionslinjer ar av strip-
line-typ, vilket innebdr att kretskort-
monstret i sig fyller dessa funktioner.
Uteffekten, max. 50—70 W, kan er-
hillas i VHF FM-lige (i AM-lige
ungefdr hilften) med en duty-cycle
av 9:1 mottagning/sindning. Erfaren-
heterna visar, att eventuellt forcerad
kylning kan slopas #dven under de
mest kriavande temperatur- och Juft-
trycksforhallanden. Sindareffekten &r
motkopplad, vilket ger jamn uteffekt
och jimn modulering med liten dis-
torsion — forvringning. Ca 1 proc dis-
torsion vid full modulering ar ett van-
ligt virde. Sindaren 4r ytterst stryk-
talig genom att en automatisk ned-
reglering av sidndareffekten sker, om
temperaturen blir for hog eller om
belastningen pad antennsystemet &r
felaktig.

Frekvenssyntetisatorn

Syntesenheten utgdr oscillator for ba-
de mottagare och sindare. Kristallka-
ruseller ar for linge sedan ute och
frekvenssyntetisatorer, dar man ur en
kristall kan utvinna tusentals frekven-

FLYGRADIO FR28-FR21

Anpassningsenhet FR21-FR28

Lageffektstag FR21 g
" Sandtagare FR21

ser (1 denna enhet 5780) dominerar
idag multikanaltekniken.

Frekvenssyntetisatorn utgdrs egentli-
gen av ett servosystem, dir en analog
spanning styr en kapacitansdiod i en
avstaimd krets hos en frisvangande
oscillator. Oscillatorfrekvensen delas
ned i en — beroende pé kanalfre-
kvens — forinstilld digital frekvens-

Sid. 13 >
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delare och jamfors med en kristall-
styrd frekvensnormal. Beroende péa
om oscillatorsignalen ligger Gver eller
under Onskad frekvens, erhélls en
korrektionsspanning som petar till”
oscillatorn sa att onskad frekvens fa-
sas in (PLL =Phase Locked Loop).
Problemet ir bl a att kunna dela ned
oscillatorfrekvensen  utan  alltfor
manga blandningar foére den forin-
stdllda rdknaren. Blandning ger som
bekant upphov till odnskade bipro-
dukter, vilka kan resultera i sandar-
och mottagarspar. I Sindtagare
FR28:s frekvenssyntes sker neddel-
ningen direkt utan blandning fran ut-
géende oscillatorfrekvens. Detta sker
med hjdlp av mycket snabba fre-
kvensdelare.

Mottagaren

Mottagarenheten innehéller, fGrutom
huvudmottagaren, en LARM-motta-
gare med frekvensen 121,500 MHz
(kanal H). LARM-mottagaren kan
in- och urkopplas valfritt av flygfora-
ren och ligger som en overvaknings-
mottagare parallellt med huvudmot-
tagaren och paverkar ej dennas funk-
tion.

Mottagaren har avsevart battre hog-
niviegenskaper #n tidigare flygradio-
system, varfor kommunikation vid
roteflygning numera ej skall vara na-
got problem. I mottagaren finns dven
en s k storbegrinsare, som effektivt
reducerar storningar av impulskarak-
tar. I kanalkoden finns utrymme for
val av smal eller bred brandbredd.

Intern test

Testenheten  (BITE =built-in  test

equipment) utgor for underhallsfol-
ket ett viardefullt verktyg. Med hjilp
av interntestfunktionerna i testenhe-
ten utfors test pa olika nivaer av hela
flygradiosystemet i flygplanet (sum-
ma 7 apparater):

Radiopanel FR 29

Sandlagare FR ZBBIH
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Stationsvixel FR 29 L 1 ";»-

® funktionsévervakning FO
® funktionskontroll FK
@ intern prestandakontroll och fello-
kalisering IPK/IFL.
Vid mottagartest stimuleras vid FO
och FK en signal i form av ett svep
over hela VHF- och UHF-omradet
och vid IPK/IFL av selektiva signaler
i form av ett spektrum Over hela fre-
kvensomridet med 13.5 MHz skill-
nad mellan spektralkomponenterna.
Testsignalerna tillfors mottagarenhe-
ten via riktkopplare i sindarenhetens
antennfilter. Spektrumsignalerna &r
tonmodulerade och vildefinierade
vad avser frekvens och nivd. Ett ge-
nomfort spektrumtest av mottagarna
ger en mycket god funktionskonfi-
dens. FOor mitning finns 1 sindtaga-
ren, i huvudsak i sdndarstegen, ett
antal riktkopplare med mycket goda
prestanda. Testenheten kan med hjilp
av sdndarens riktkopplare mita an-
tenneffekt, SVF (stdende vagforhal-
lande) och moduleringsgrad. EH pro-
gramverk kan sekvensstyra testningen
och ingiende sekvenser kopplas da
samman. Slutresultatet presenteras i
form av en felindikering, om kraven
inte innehalls.
Funktionsévervakning, FO, av foljan-
de funktioner utfors
® frekvensinstéllning och -Overforing
(paritetskontroll)
@ stromforsorjning
® mottagarkinslighet var femte se-
kund
@ sindningseffekt (i sindningsmod)
Overvakningen sker omirkligt for
flygforaren. Om fel uppstar tinds en
fellampa pd mandverenheten. FO ut-
fors endast av NORM-radion.
Funktionskontrollen, FK, initieras av
flygféraren genom att han trycker in
en TEST-knapp, varvid sekvensstyrd
testning utfors av
— siandaren och antennsystemet.
Detta sker “radiotyst”
— mottagaren. Kansligheten kontrcl-
leras.

Marktslafirstirkare A

Markteletorstirkare B

«#~= Monleringabiddd FR29

FK kan utforas av bAide NORMAL-
och RESERV-systemet. Om bada
dessa tester befunnits godkidnda 6pp-
nas systemets LF-signalvigar och
flygforaren erhaller medhorning av
eget tal. Om diremot ndgon av tes-
terna “gatt fel” erhélls inte medhor-
ning, varvid flygfGraren girs obser-
vant pa att nigot i systemet dr felak-
tigt.

P34 Mandverenhet 3, FR28, i kabinen
finns fyra knappar med vars hjilp en
felaktig utbytesenhet kan slds ut. Vid
Fellokalisering f{oljs ett uppgjort
schema, en s k testflodesplan, som
ingér i UFS. Att hela testenheten dr
uppbvggd av CMOS-kretsar med dess
fordelar (och nackdelar ?) gor inte
enheten ointressantare. Forsta flyg-
burna operativa elektronikenhet med
CMOS?

Frekvensinstillning

For frekvensinstillning av Sidndtagare
FR28 anvindes den frdn fpl AJ/SK
37 drvda Mand&verenhet 1 FR22. Med
denna enhet kan 844 forvalda kanaler
viljas:

— 420 baskanaler

— 420 gruppkanaler

— 4 specialkanaler

Samtliga bas- och gruppfrekvenser ar
programmerade pa kodremsor av
samma typ som anviands i databand-
maskiner. Informationen finns pa
remsan i form av hal/icke hal och
representerar ”’1” och ”0”. Den stan-
sade remsan genomlyses frin ena si-
dan i ett visst monster och pa andra
sidan kianner fotoresistorer om ljus
sldpps igenom (1) eller icke (’0”). I
samtliga enheter (fpl) ingér kodrem-
sor med samma innehéll. Vid ett frén
Flygstaben beordrat frekvensbyte
skall samtliga kodremsor bytas.

Ett BAS-val, t ex 01, representerar flj
F1 och nir tangent A/G trycks in er-
haller man F1, start- och landnings-
frekvens, kanal ”A”, Om nu istillet
kod 12 viljes, erhéller man F12, ka-
nal ”A”. Det betyder, att samtliga
landets basfrekvenser finns forkoda-
de och flygforaren behdGver inte ha en
mingd frekvenser nedtecknade péa
kabinsargen eller knidblocket. Vid
vart sjétte lige pA BAS-vredet erhalls
ALLM i indikeringsfonstret. Mot
lige ALLM korresponderar beteck-
ningen E, G och F pa BAS-knappar-
na.

Att en flygning frdn F1 till exempel-
vis falt 69 for vissa flygférare kan
medfSra svara vinsterhandskramper
och utslitna handskar, beroende av en
nagot hard mekanism, &r problem
som kommer att atgdrdas inom detta
ar. Den s k specialviljaren kommer
da att utgd och ersittas av vred och

Sid. 34 >
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Kan man
tro pa

I anslutning till artikeln i forega-
ende nummer av TIFF om ”Drift-
sikerhetskraven i inkopsavtal” fol-
jer hiir en beskrivning av den me-
todik som utnyttjats for den kva-
litativa utviirderingen ur under-
hallssynpunkt av olika leveranto-
rers offererade produkter, i detta
fall radarstation PS-860.

farenhet av tidigare liknande materiel
och av dagens teknologiska niva, allt
med hinsyn till inpassningen i befint-
lig underhallsorganisation.

Med hjilp av s k parvis jimfdrelse
har den inbordes vikten mellan fak-
torerna bestdmts, d v s med vilken
viktfaktor varje betyg ska multiplice-
ras for att erhalla ritt virde i sum-
meringen till slutbetyget. Slutligen har

driftsakerhetsgarantier?

Fragan &ir kanske litet tillspetsad men hogst relevant om uppgiften ir att bland
flera leverantirers offererade produkter gira “bista kop” — inte bara med
tanke pa inkopspris och tekniska prestanda, utan iiven betriffande tillgiinglig-
heten av dessa prestanda under de 15—20 Ar materielen planeras vara i drift
och den underhallsinsats som kriivs hirfor.

De uppgifter om MTBF (Mean Time
Between Failure) och MTTR (Mean
Time To Repair) som ldmnas i ett s&
tidigt skede som vid offerttillfdllet ar
med nodvéindighet mycket osikra. De
grundas oftast pa en teoretisk studie
av den tilltinkta tekniska 10sningen,
eftersom det normalt sillan dr friga
om hyllvara med verifierade data,
sarskilt inte inom radaromradet. I
konkurrensens tecken finns dirfor
ibland anledning misstinka att lam-
nade driftsdkerhetsdata ar alltfor op-
timistiska och kanske inte heller om-
fattar hela den tilltdnkta utrustning-
en.

Firmorna vet dessutom att en veri-
fiering i praktiken av limnade upp-
gifter 4r svar och kostsam om till-
rackligt sikra virden ska erhillas. En
sadan verifiering kan dessutom inte
utforas forrdn produkten finns fram-
me for leverans. Overbud i offertske-
det kan darfor tendera att betraktas
som ofarliga och uppgifterna bér all-
tid betraktas med viss skepsis i of-
fertuivirderingen.

Kvalitativ utviirdering

Hir kommer den kvalitativa utvirde-
ringen in som parallell till den kvan-
titativa berdkningen av livstidskostna-
den. Kort urttryckt ucgdr den kvalita-
tiva vdrderingen en jimfGrelse mot
erfarenheter av redan befintlig mate-
riel, utford pa ett sddant sitt att sub-
jektiva beddmningar gors efter sam-
ma skala for olika produkter. Resul-
tatet blir alltsa en form av relativ be-
tygssattning i forkallande till ett for-
vintat medelbetyg.

Det praktiska genomfdrandet av den-
na utviardering startar med en upp-
delning i faktorer, som var och en 4r
bedomningsbar men sd Jangt som
moijligt fristiende fradn de andra. I
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fallet PS-860 har fdljande faktorer
anvints (se bild).

DRIFTSAKERHET
KVALITATIV BEDOMNING

]. REDUNDANS

| KOMPONENTKVALITET |
| KOMPONENTPAKANNING
| FUNKTIONSPRINCIPER

UTV. TILLV. SYSTEMATIK
UTPROVNINGSLAGE B
| FELINDIK. SANNOLIKHET |
| FOREBYGGANDE UH
FELLOKALISERINGSTID
| ATKOMLIGHET
MONTERINGSSATT
[ KRAV PA HJALPMEDEL
MODULARISERING
|UTBILDNINGSKRAV
TESTTID FUNK KONTROLL
TRIMNING, JUSTERING i
RESERVMTRL WVANTETIDER
HANTERINGSUTR  —=— |
TESTUTR, VERKTYG ——
PERSONALFORST  —i— |
DOKUMENTATION

FUNKTIONS-
SAKERHET

REPARER-
BARHET

FORSORJ-
| BARHET

Utrustningen har dessutom delats upp
i tre tekniskt olika omriden: Meka-
niska delar, HF-delar och &vriga
“normala” teletekniska delar. Dessa
har sedan var for sig skirskddats med
hjdlp av faktorerna ovan.

Omfattande intervjuer

Bedomningen av de olika faktorerna
har grundat sig pd ett relativt omfat-
tande intervjuarbete, eftersom avgiv-
na offerter med f4 undantag innehal-
ler en tillracklig beskrivning av t ex
uppbyggnad, behov av specialverktyg,
inbyggda testsystem. Den relativa be-
tygsskalans normering forutsitter gi-
vetvis en ingdende kunskap och er-

den inbdrdes rangordningen ur un-
derhallssynpunkt mellan de olika le-
verantdrernas produkter erhillits och
en jimforelse med &vriga utvirde-
ringar kunnat gdras, bl a analys av
rimligheten av limnade kvantitativa
driftsikerhetssiffror.

Sammanfattningsvis kan konstateras
att en aterkoppling av erfarenhet frin
materiel i tjénst tillsammans med en
rimlig forvéntan pa en teknologisk ni-
vd i takt med den tekniska utveck-
lingen ger en utmirkt grund for en
praktisk, kvalitativ virdering av nya
komplicerade produkter$ underhalls-
egenskaper. FSrutom rangordningen
av offererade produkter och rimlig-
hetsanalys av limnade sifferuppgif-
ter ger utvirderingen ocksd en tidig
bild av hur vil materielen smilter in
i var befintliga underhéllsorganisation
och ddrmed ocksd utgdr ett embryo
till underhallssystem.

Lars Frennemo FFV-U
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Ag Stor tillsattes i borjan av —75 av
FMV-F:LTA. Arbetsgruppens upp-
gifter ar ej, som mangen trott, att
framstilla kaviar, utan att utreda vil-
ka elektromagnetiska storningar som
finns, deras ursprung och verkan pa
utrustpingar inom forsvarets trans-
missionsniit.

Befintliga materieluppf6ljningssystem
har hittills inte givit ndgon total bild
av storningarnas omfattning och fre-
kvens vad betrdffar aska, kraftstor-
ningar etc. Endast i mer graverande
fall har FMV sakbyrier och huvud-
verkstiderna ibland fatt kdnnedom
om det intrdffade. Stérningar beddm-
des dock forekomma ofta och kart-
laggande av dem ansags nddvindigt
for reella atgirder, att i det fortsatta
arbetet eliminera stororsaker av skil-
da siag. Ett gridnssnitt mellan tele-
och kraftutrustningar samt kraven pé
detta grénssnitt ansdgs ocksa behdva
faststdllas. For det fortsatta arbetet

. A _./A"-x__ ‘/\\“‘_ _/-.\

tillsattes tvd undergrupper: Telestor-
gruppen och Kraftstérgruppen.
Telestorgrupp

Telestorgruppens uppgift blev att un-
dersdka teleutrustningars stérkinslig-
het och i vilken mé&n de stér andra
utrustningar. Undersokningen skulle
berora befintliga utrustningar och re-
sultera i modifiering av diliga sidana
samt ge normfOrslag att anvindas
vid transmissionsbyréns inkdp av ny
utrustning. Vidare skulle gruppen stu-
dera dskans inverkan pa utrustningar
i transmissionsnitet, samt hur even-
tuell paverkan skall elimineras.
Kraftstorgrupp

Kraftstdrgruppens uppgift blev att
undersdka befintliga kraftutrustning-
ar betrdffande storkinslighet, att stu-
dera jordningsprinciperna foér olika
anliggningar och att foresld forbitt-
ringar. Arbetet skulle ocksd resultera
i en kravspecifikation for kraftutrust-
ningar.

AG-STOR vill giirna framhilla:
der avilar sakansvarig.
bidra till 16sningar.

svara.

Kontaktméin:

Knut Egeland FMV-F
Lennart Hagman FFV-U/CVA
Per Henriksson  Telub AB

® Gruppen ir endast ett radgivande organ. Ev storbegriinsande atgir-
® Gruppen vill diremot giirna bli informerad om storproblem och soka

® Forvinta inte underverk frian AG-STOR, problemen #ir ménga och

ordforande AG-STOR
sammank. kraftstorgruppen
sammank. telestorgruppen
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Efter ett ars letande efter aska, tran-
sienter, storda utrustningar och andra
storningar har arbetsgrupperna kom-
mit till en hel del intressanta resultat.
Ett antal utrustningar har utpekats
som speciellt storkdnsliga, speciellt
avseende askstdrningar.
En del moderna kretsldsningar har
utpekats som storkdnsliga och/eller
storande. Speciellt besvirliga storkil-
lor tycks likspdnningsomvandlare
med hackare vara. Det finns dock
konstruktioner som &r fullgoda ur
storsynpunkt.
Bristfilliga anldggningar
Vissa anldggningsinstallationer har
undersdkts och befunnits direkt brist-
filliga. Bristerna betingas frimst av
bristande kunskap, brist pa anvisning-
ar och daligt samarbete mellan olika
materielintressenter. En omfattande
askskadeundersdkning har utforts, vil-
ken har lett till att vissa anliggningar
har utpekats som speciellt kinsliga ex.
telekablar, flygbaser och lankanligg-
ningar. Atgirder har rekommenderats
och vidtagits infér 1976 ars &sksi-
song. Samarbete med Institutet for
hogspanningsforskning i Uppsala har
inletts i askfragor. Dirifrin kommer
forslag till atgdarder och utvéardering
av resultat att erhallas. Ett antal
blixtrédknare stills dven till Ag Stors
forfogande. Inom telestorgruppen har
ett forslag till “Foreskrifter for elstor-
ningsmitningar” vid projektering av
ny materiel till Transmissionsbyran
utarbetats. Det dr for ndrvarande ute
pa remiss.
Det forsta arets arbete inom Ag Stor
har till stora delar bedrivits i form av
intervjuer med underhallspersonal.
Négra har kanske till att borja med
ansett medlemmarna i Ag Stor som
storningar i det dagliga arbetet, men
samarbetet har sedan varit mycket
gott, och en mingd virdefull infor-
mation har erhaliits.
Jusi nu pagér inom Ag Stor stor-
ningsmitningar pad utpekade utrust-
ningar bl a elverk, datamodem mm.
Det dr tidsodande mitningar som of-
ta maste utféras i skdrmbur. Detta
for att inverkan frdn omgivningens
stormiljé skall undvikas. Dessa mat-
ningar skall forhoppningsvis leda till
forbattringar och rekommendationer
att anviandas i framtiden. Vidare for-
siggdr viss modifiering av ett par
7askkinsliga” anldggningar. Dessa
kommer sedan att specialstuderas un-
der 1976 ars asksdsong. Blixtridknare
kommer att anvandas. Under andra
halvaret 1976 kommer analys av re-
sultaten fran storningsmitningarna
och &skundersdkningen att utforas.
Tva delrapporter frdin Ag Stér har
utgivits,

L G Wallin FFV-U/CVA
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Rune Klitte

I underhallsavdelningens arbetsuppgifter att ansvara for flygmaterielens nytto-
fas dr det tekniska byran (F:UT) som ser till att forutsiittningarna for mate-
rielens drift och underhall pa ett ekonomiskt siitt skapas och vidmakthalls.

For att effektivt kunna fullfélja upp-
gifterna borjar byrins verksamhet re-
dan i projektstadiet och pagir under
materielens hela utvecklingsfas, s& att
underhallsfrigorna kan beaktas. Som
bekant reduceras underhallskostna-
derna under driftfasen om konstruk-
tionen gjorts underhallsmissig fran
borjan. Ett viktigt led i denna verk-
samhet dr att svara for att utrustning
for drift och underhall redan finns pa
plats ndr materielen sdtts i tjénst.
Dessutom maiste naturligtvis lokalfra-
gan vara ldst och beskrivningar och
foreskrifter framtagna.

Under driftfasen samlar byrdn er-
farenheter for tekniska analyser och
vidtar eventuellt erforderliga atgérder
for praktiska materiel- och under-
hallsforbattringar. Detta gors genom
studier pA materielens operationsba-
ser, genom bearbetning av materiel-
felsrapporter och haveriutredningar
samt genom remisser frin sakbyraer
och forslagsverksamheten vid huvud-
verkstiiderna, for att dirifran tillgo-
dogéra sig specialkunskaper och fo-
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resla konstruktions- och underhalls-
tekniska materielandringar. Alla des-
sa uppgifter ingdr i resp sektioners
ansvarsomraden inom tekniska byran.
Sektionerna presenteras nédrmare i
foljande avsnitt.

Flygplansektionen (UTF)

— Flygplansektionen bestir av 6
man berittar sektionschefen Gaosta
Folby. Sektionens huvudsakliga upp-
gift ar att — med undantag for flyg-

Gosta Folby

elektronik och vapenmateriel — sva-
ra for den tekniska underhallstjins-
ten for forsvarets samtliga flygplan
och helikoptrar.

— Vad som ryms i begreppet teknisk
underhélistjanst skulle bli f6r omfat-
tande att redogora for har, fortsitter
Gosta Folby, Det far ricka med en
mycket ytlig presentation av mina
medarbetares ansvarsomriaden samt
ett konstaterande att varje man inom
sektionen i stor utstrickning maste
utnyttja olika typer av konsulthjilp
for att klara de omfattande arbets-
uppgifterna.

Om sig sjilv berdttar Gosta Folby att
han kom till sektionen 1970 efter att
tidigare bl a ha varit chef for en ro-
botdetalj. Han har darfor ocksa er-
farenheter inom andra teknikomré-
den, vilket flera ganger visat sig va-
ra till nytta dven som chef for flyg-
plansektionen.

Som varande veteran pa flygplanun-
derhill méaste Halfdan Killén tas med
och ndmnas forst, trots att han nu ef-
ter sin pension inte ldngre tillhor sek-
tionens fasta stab. Istdllet tjanstgor
han som konsult dir hans kapacitet
och stora erfarenhet kan utnyttjas for
viktiga utredningar etc.

Kurt Mattsson och Tage Linderholt
har hand om flygplan 32, 35 och 37.
Till sin hjilp har dom bl a Henry
Skold som gor satslistor for basmate-
tiel.

Rolf Nordin

I ett tidigare nummer av TIFF —
1/75 — har vi presenterat FMV-
F:UD, en av de ”tunga” byriaerna
inom F:U. Den hiir gangen har vi
nojet fora fram ytterligare en stor
enhet inom Underhillsavdelning-
en, nidmligen Tekniska byrin
(F:UT) och dess sektioner. Vi gor
det for att klargora for dem som
har tita kontakter med forvalt-
ningen vilka personer som sysslar
med den materiel som ir aktuell
vid resp tillfille. Aven fortsitt-
ningsvis dr det meningen att vi
skall kunna presentera de olika
byraerna och deras befattningsha-
vare i TIFF.

TIFF 1/76




Alf Gullberg har hand om transport-
och skolflygplan samt litt attack me-
dan Ake Adelvall bl a svarar for alla
helikoptertyper.

Nir det giller foreskrifter svarar gi-
vetvis respektive materielhandligga-
re for sitt ansvarsomrade, men sek-
tionen, med Rolf Nordin som sam-
manhéllande, svarar f6r samordning-
en inom hela huvudavdelningen.

Ake Adelvall

Aven skyddsforeskrifter som OSM in-
gar i detta samordningsansvar.

— Naégon rittvisande bild av vart ar-
betsomrade har jag inte ens forsokt
att ge siger Gosta Folby. Avslut-
ningsvis kan jag dock forsikra att vi
ar medvetna om det ansvar som f6l-
jer med att de direktiva foreskrifter
som vi ger ut for att styra det teknis-
ka underhéllet ar av grundldggande
betydelse for forbandens ekonomi,
beredskap och flygtidsproduktion.

Bas- och Vapensektion (UTV)
Sektionen omfattar totalt 5 man inkl
sektionschef — Gunnar Richard —
Pa grund av stor arbetsbelastning dis-
ponerar man frain FFV-U direktstyr-
da konsulter, knutna till vissa mate-
rielomraden som beskrivs hir. Dess-

Gunnar Richard

utom tjinstgér flvm Hjulstrom F13
under cirka tva ar som medarbetare
i vapenmaterielfragor.

Sektionen har, som framgar av rubri-
ken tva primiruppgifter. Basfunktio-
nen omfattar bl a att inom avdelning-
en vara sammanhdllande i bastjanst-
fragor samt att f6lja utvecklingen in-
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om omréadet. Dessutom att i samrad
med FS fordela och pé utrustningslis-
ta (U-lista) foresla basforbandens be-
hov av flygmateriel.

I nu pagaende studiearbete, rérande
nytt attackfpl deltar G Richard ge-
nom att som ordférande i Ag Bas
under C F:U, leda verksamheten i
arbetsgruppen, dir speciellt fragor
rorande framtida bassystem bearbe-
tas.

Ake Gustavsson och Jan Lofkvist,
den senare heltidskonsult fran CVO,
svarar niarmast for fragor rdrande
basfunktion, dédr dven dokumentation
av underhdllsutrustning och leverans-
planer for mtrl inom UT bereds.
Den andra uppgiften, vapenfunktion,
ar helt dominerande inom sektionen
och omfattar en mingd olika mtrl-
slag. Gemensamt for sektionerna in-
om UT ir anskaffning av underhalls-
utrustning. For UTV innebir detta en
arlig budget pd 16—20 Mkr.

Arbetet hir dr ofta utstriackt over ett

Ake Gustavsson

flertal ar. Det borjar med projektar-
bete, direfter kommer tillverkning
och leveransskede och slutligen drift-
skede. Under hela denna tid krivs
medverkan fran UT. Forst ett omfat-
tande granskningsskede och senare
for anskaffning av underhallsutrust-
ning och slutligen f6r fortldpande un-
derball. I detta arbete ingar dven att
ombesoria framtagning av erforder-
liga  underhillsforeskrifter  sasom
UFA, UFS eller SKI.

Vid bas- och vapensektionen traffar
man bl a Erik Wiklander som har ett
omvixlande arbetsomridde med ut-
rustningar som inkops fran skilda lin-
der (USA, England och Frankrike),
foto spaningsmateriel for S37, till stor
del monterade i kapsel (pod), som an-
sluts till fpl. Harutover svarar Wik-
lander for alla elkraftaggregat for
start av fpl. Bl a Bragg serie 2. Se-
rie 3 4r nu under anskaffning genom
F:LB forsorg.

Robotmateriel
Gunnar Lundin handligger irenden
som omfattar forekommande flygro-

. "
:;'ummr Lundin

botar samt robot 68 som snart kom-
mer att utgd. Den kriver dock fort-
farande sin andel av arbetet. Flyg-
burna i#r attackrobotarna 04E och
05A samt jaktrobotarna 26 och 27/28.
De bada forstnimnda A, dr avsedda
for AJ37-systemet och kriver f n stor
arbetsinsats under inkOrningsskedet.
RB 04E ir visserligen en utveckling
av RB 04D men det &dr egentligen en-
dast utseendet som dr gemensamt.
Jaktrobotarna 26 och 27/28 ir gamla
vil inkorda robottyper. For robot 26
forbereds modifiering till en moder-
nare version. FOr JA37-systemet pé-
gar utveckling av nya jaktrobotty-
per (RB71 och 72) och redan nu
kravs insatser fran UTV for att till-
godose underhallskraven.
Arbetsomfattningen inom robotomra-
det p4d UTV ér sidan att man maste
anlita en heltidsanstélld konsult frn
FFV-U/CVA, Erik Berg, som star till
Lundins forfogande.

Erik Wiklander

Vapenmateriel

Gunnar Saveborn ir handliggare for
all materiel frdn handvapen, ksp och
automatkanoner till vapenkapslar och
vapenlavetter samt all forekommande
flygburen ammunition.

Till detta hor hanteringsutrustning
som man tvingats anskaffa for att

Sid 18 =>
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> FMV-F:UT ... forts

forvara och transportera de forekom-
mande bevapningsenheterna.

Hir diskuteras fortfarande tekniska
frigor rérande A32 och givetvis fpl
35 bevapning samtidigt som AJ37 ir
i inkorningsskede och JA37 och S37
véntar pa granskning vid Saab-Sca-
nia.

For JA37 anskaffas en ny akankonst-
ruktion for boxmontering. Leveran-
tor dar Oerlikon i1 Schweiz. En samar-
betsgrupp, dir Saveborn medverkar,
har bildats for behandling av bl a un-
derhéllsfragor och mdten sker viaxel-
vis i Geneve resp Linkoping.

Pa grund av arbetsomfanget har vi
dven hir fran arsskiftet 75/76 tvingats
anlita en heltidsanstilld konsult fran
FFV-U/CVA som hjilp at Saveborn.

Milbogseringsutrustning och allm
basutrustning

Handlaggare ir Ake Gustavsson som
tillika handldgger vissa fragor under
basfunktion. Omradet omfattar den
vid maldivisionen F 13 M fdrekom-

Gunnar Saveborn

mande maélbogseringsutrustningen
samt allmén basutrustning, bl a be-
stdende av pafyllningsaggregat for ol-
jor och viétskor. Genom det senaste
arets aktuella hindelser med brinsle-
angor pagar f n febrila konstruktions-
arbeten att forhindra lickning i pa-
fyllningsaggregat.

Marktelesektionen UTM

—- Jag kom till F:U 1962 berittar
Rolf Hijirter, chef for marktelesek-
tionen och medlem av TIFF-redak-
tionen. Trots att markteleutbyggna-
den, stril 60 och basel befann sig i ett
accelererande skede var det ett fital
totalt inom hela F:U som sysslade
med denna materiel. Successivt fick
vi forstirkning och nu har jag enbart
pa min sektion fem medarbetare.
Hirtill kommer tva heltidsengagerade
huvudverkstadskonsulter.

— De generella arbetsuppgifterna
skiljer sig i princip inte frdn motsva-
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Fr v Roger Jansson, Per Stdhl, Rolf Hjirter, Ake Lundqvist, Rolf Johansson.

rande for Ovriga sektioner inom tek-
niska byran, t ex att bitrida sakbyran
vid teknisk beredning, anskaffning av
provutrustning, framtagning av un-
derhéllsforeskrifter, materieluppfdlj-
ning osv.

— Sektionens verksamhet riktar sig
mot marktelematerielen. (Nagon kort
bra definition p& vad marktele #r
finns egentligen inte). I huvudsak in-
gar dock de fyra materielsystemen
FYL, STRIL, SAMBAND och VA-
DER. Arbetet inom enheten ir i stort
inriktat pa det tekniska. Det radar-
tekniska omrédet handliggs av Rolf
Johansson. Problemet 4r att gamla
stationstyper inte avfors i takt med
att nya tillkommer. En stor del av
hans tid atgir for den tekniska be-
redningen av 860-projektets (den nya
radarns) integrerade testsystem.

En annan viktig uppgift ar systemtek-
niskt inriktat underhall.

Rolf Johansson har &ven sedan
manga ar tillbaka handlagt under-
hallsfragor betriffande telemitinstru-

BRSPS e

ment dir F:U har en samordnande
uppgift dven gentemot armén och
marinen.

Materielomradet radiolink, radioma-
teriel, radiofjdrrskrift och telefax
handliggs av Per Stihl. Betriffande
radiomateriel pagar modernisering
och utbyggnad inom bade FYL och
STRIL.

RKO03, RK11, FMR18, FMR28, ef-
fektforstirkare, mandversystem, an-

tenner samt ytterligare 410-pejlar ar
nagra smakprov pi vad som pagar.
Hirtill forbereds ett helt nytt basra-
diosystem.

Inom radiolinkomradet péagar ut-
bvggnad av nya strik, Gverging till
digitala utrustningar (PCM), nya for-
medlingsviaxlar m m. Det &r tur, si-
ger Per Stahl, att man har si gott
samarbete med sakbyrderna och ut-
markt hjilp av huvudverkstiderna
FFV-U/CVA och Telub, annars skul-
le det inte ga.

Vad giller 6vrig sambandsmateriel
sasom tradnit, transmissionsmateriel
och telefonstationsmateriel, tradfjarr-
skrift bitrids Per Stahl av Stig Maol-
ler. En uppgift, inte minst viktig, ar
framtagning av allmén underhallsut-
rustning. Hér finner vi en infodd
stockholmare, Ake Lundqpvist. Till sin
hjélp har han en utrustningsgrupp vid
FFV-U/CVA.
Databehandlingsmaterielen handliggs
av Stellan Olofsson. Han bitrider
aven Rolf Johansson i systemtekniska

Fr v Yvonne Nordarp, UTD, Sonia Withers, UTV och Eva Lindman, UTE.

underhéllsfrigor.  Problemen  for
DBU-mtrl kan jimféras med mate-
rielens. Arbetet omfattar i huvudsak
utrustningstyper och deras komplexi-
tet. DBU-materielen innehar en
central roll inom sina tekniska sy-
stem.

En ny medarbetare #r just nu an-
stialld. Han skall successivt ta &ver
arbetsuppgifter inom DBU-omridet.
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Namnet dr Roger Jansson och han

kommer frin en strilradaranliggning
inom TSBM.

Flygelektrosektionen UTE
Sektionen sysslar med anskaffning av
provutrustning for elanldggningar och
elektronikutrustningar i fpl och hkp
samt foreskrifter for underhall av
dessa utrustningar (primirutr.) Sek-
tionschef Dan Degerman.

Néagra stora objekt som man sysslat

Dan Degerman

med de senaste aren dr bl a automa-
tiska testutrustningar for fpl 37, allt-
sa Teletestbil 037, ATS1, 2, 3 och 4.
Nimnas bor ocksé KRAGGBIL 037
som forser fpl 37 med el, hydraul och
kylluft under test.

I skuggan av dessa objekt framtas
ocksa ett stort antal provdon av va-
rierande slag for test av utrustningar
bade for fpl/hkp och verkstéder.
Inférandet av automatisk testutrust-
ning for fpl 37 har ront stor interna-
tionell uppmarksamhet med bl a flera
besok fran utlindska flygvapen. Pro-
jektet har ocksd presenterats vid ett
internationellt symposium om avan-
cerad support av elektronik i USA.
Arbetet med fpl 37 delas av Lars
Ahman och Hans Tegnér, dir Hans
har test- och provutrustningarna for
elektroniken i JA37 och Lars i AJ/
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Rune Sander

SK/S37, dessutom simulatorerna,
KRAGG och tillsammans med Hans
ombyggnaden av TTB (Teletestbilen).
Rune Sander héller fpl 35 "uppe” och
ser dessutom till att gammal materiel
i depositionsforrad och andra forrad
gallras bort och att kompletteringsan-
skaffningar av instrument gors.
Slutligen har vi Arne Lindholm, som
har hand om provutrustningarna for
elkraftforsorjningen i alla FV fpl,
marinens hkp och arméns fpl samt
elektronik och instrument i de ovriga
fpltyperna. Han héller dven samman
elservicesatserna m m.

Arne Lindholm

Anliggningssektionen (UTA)
Anliggningssektionen har enkla si-
vil som komplexa uppgifter pa sitt
bord. P& grund hirav dr man ibland

allménna handldggare och ibland spe-
cialister alltefter arbetsobjekts art.

Eftersom de flesta av sektionsmedar-
betarna dr “gamla i girden” har man
manga kontakter pa forband och an-
laggningar som soker sektionens kun-
nande dven inom omraden som man
numera limnat p& grund av olika om-
organisationer. Man vill gdrna upp-
fatta detta som ett gott renommé.
Sektionen bestdr av sex man — och
del i en kvinna — och man deltar i ett
antal projektgrupper, arbetsgrupper
och delegationer. Alla bor forsta att

Lars Aman

det inte gar att klara alla uppgifter
utan att anlita konsulter.

Sektionen utsitts numera for en bred
strom av administrativa uppgifter som
i manga fall tyvdrr maste ga fore det
tekniska arbetet. Detta drabbar na-
turligtvis alla p& sektionen och synes
ha en tendens att Oka. Arbetarskyd-
det dr ocksa ett tungt begrepp som
numera kréver stora insatser.
Sektionschefen John Wivall kom till
gamla flygforvaltningen 1941. Han
har i vissa stycken medverkat till
flygvapnets uppbyggnad och till viss
del upplevt dess nedgéng.

Nuvarande huvudsakliga uppgifter i
koncentrat: Generalplanemdten, un-
derhallslokaler — normer, materiel-
hantering, renlighetsteknik och rena
rum, lyftdon samt maskering, utrull-
ningshinder och arbetarskydd.

Sid 20 >

Fr v Curt Lavén, Karl-Erik Vikman, John Wivall, Thure Trossne och Ake Sternds.

19




> FMV-F:UT. .. forts

Sedan november 1942 har Thure
Trossne verkat inom F:U med olika
arbetsobjekt varvid uppsittningen av
flygverkstaden CVA i Arboga under
ca 5 ar fylide hans dagar och ar med
intensiv verksamhet och omfattade
de flesta arbetsomraden vid underhall
av flygmateriel. Nir bullerfrigorna
borjade bli aktuella i samband med
reaflygplanens ankomst inom vapnet
kom han alltmer att dgna sig &t de
problem rorande flygbuller som pa
ett eller annat sitt maste didmpas.
Hirvid utvecklades successivt motor-
korningsplats med stralskydd, avgas-
dimpare samt, for personalen, mo-
torkdrningshytter och iven personal-
hytter for mekanikerna p3 plattan.
Aven fpl maste dimpas ner effekti-
vare varvid Trossne s sminingom
tog fram de ljudddmparanliggningar
som ar 1976 kommer att slutlevereras
och direfter finns pa varje flottilj.
Aven horselskydd och hjilmar for
markpersonalen har tagits fram samt
i viss man dven kommunikationsut-
rustning mellan mekaniker och mo-
torkdrningshytt etc.

Tryckluft- och syrgasproblemen &ka-
de med de nya fpl-typerna. Hirvid
har man tagit fram utrustning f6r
hégtryckluft med kompressor samt
flytsyreanliggningar for omvandling
till syrgas under higt arbetstryck.
Senare har #ven markmateriel for
kvidvgasforsdriningen  aktualiserats.
Trossne arbetar med detta objekt lik-
som med hydrauliska arbetsplattfor-
mar och utrustning for dockning av
fpl.

Ake Sternds kom till flygforvaltning-
en ar 1937. Han har varit med och
utrustat de flesta av vara flj med ma-
teriel enligt gdllande utrustningstabel-
ler och anskaffar allmin basutrust-
ning, allminna handverktyg samt eva-
kuerbara fack och viss inredning. Han
ser till att fGrbanden har basut-
rustning i ritt antal p& ritt plats en-
ligt géllande U-tabell.

Vid F 8 omorganisation 1960 kom
Curt Lavén till underhéllsavdelningens
anliggningssektion. Lavéns arbetsupp-
gifter omfattar projekteringsunderlag
for underhills- och personalvardsut-
rymmen vid markteleanliggningar in-
giende i bas- och strilsystem, plane-
ring och beredning av underlag for
anskaffning av skyddsutrustning for
lokaler och hissar, skydds- och ridd-
ningsutrustningar for torn och master
samt personlig skyddsutrustning samt
att  tiligodose  renlighetsteknikens

20

Henry Hjalmarsson, som under 15 dr ui-
vecklade féirpacknings- ock emballage-
tekniken inom materielverier fran di-
versehandelstyp” till nuvarande special-
emballage. Nu efter pensionering ir han
konsult vid UTA for specialemballage-
frégor.

krav. Han representerar avdelningen
i sakinstansernas projektgrupper.
1963 anstilldes Karl-Erik Vikman
som emballageingenjor. Emballage
saknades alltfér ofta till den mingd
av flygmateriel som di strémmade in
till forrdd och férband. Diremot var
det ritt gott om skaderapporter pa
grund av bristfillig emballering. Vik-
man svarar bl a fér framtagning av
specialemballage. Under de gingna
tolv dren har det hiint mycket inom
omridet. Det har kommit ut en typ-
katalog. Emballageuppgifter har via
data inmatats i materialregistret. For-
packningsforteckningen anvinds for
kontroll och féljekort for uppgift om
ritt emballage. Mer 4n 13000 enheter
har behandlats p& detta sitt.

Morgan Ohlson som ocksi hor till
emballagegruppen kom till oss 1963,
Han handligger i huvudsak hante-
ringsutrustning sasom gaffeltruckar,
staplare och dylikt samt ailminna
emballage som Jagerfors vid Centrala
emballagefrradet i Arboga.

UTD: Flygvapnets driftdata-
system (DIDAS)
Driftdatasektionen #r en sirling bland
UT:s sektioner, sg till vida att den
inte bara dr bunden till tekniska by-

Enar Berggren

rdn och underhillssektorn utan iven
till flygstab, forband, sakinstanser,
huvudverkstider och civila leveran-
torer samt nir det giller flygplan och
helikoptrar iven armén och marinen.
Redan i mitten av 50-talet under led-
ning av Stig Ogren startade flyg-
vapnets driftdatasystem helt blyg-
samt med uppféljning av flygtider
och driftstorningar. Snart f5ljdes den-
na av rutiner for uppfdljning av drift-
tid, lige- och beredskap och slutligen
av materialfel hos sdvil flygplan som
markmateriel.

Dévarande system skdttes av ett fital
personer, av vilka endast Enar Berg-
gren, fortfarande #r knuten till sek-

Gosta Egelnoff

tionen. Chef for UTD ir Gosta Egel-
noff och som medhjilpare har han
Enar Berggren, Sune Malmberg, Bor-
je Hall och Yvonne Nordarp. D4
sektionens arbetsuppgifter #r alltfor
omfattande for att kunna omhinder-
tas av denna fataliga personal anlitas

Sune Malmberg

stiandigt ett flertal konsulenter, sivil

inom som utanfér FMV.

De olika driftdatarutinerna inom

DIDAS skall férse systemets olika

kunder med underlag for:

® planering av flygtidsuttag for fpl,
hkp, motorer, hjilpapparater etc

® optimering av flyg- och markma-
teriels funktionssikerhet och till-
ganglighet

® ckonomisk dimensionering av un-
derhallsresurser

Sid 45 >



— Tornet fran Cesar 32, rok i kabinen, illamaende, far jag landa direkt?
— Tornet uppfattat, tur ett, bana nitton, vind vinster, styrka tjugo, klart

landa.

Dessa dramatiska meddelanden kun-
de en dag i vintras horas i trafikle-
dartornet p4 Malmen. Dess bittre var
det endast en Overraskande tillimp-
ningsdvning for rdddningspersonalen
— flottiljpoliser och civila brandmin
— men den utloste en snabb och ef-
fektiv verksamhet.

Ovningsledaren, flottiljpolis Hérold
Kjedemar, som niarmast svarar for
flottiljpolisernas och brandminnens
utbildning och Gvning i detta avseen-
de, blev i det hidr fallet riddad som
passagerare i flygplanet tillsammans
med foraren, flygchefen vid F 13 M
oversteldjtnant Allan Falk.

Att riddningspersonalen har en vil
indvad rdddningsteknik f6r olika
flygplantyper gavs hir ett gott exem-
pel p4 och méihinda kan det vara be-
fogat att ge en liten provkarta pi en
del av de atgidrder som personalen
har att vidta vid ett olyckstillfille:
Flygplanets motor skall kuperas, hu-
ven Oppnas, stolarna sikras, forare
och passagerare lossgdras frin fast-
bindningsremmarna, syrgas-, radio-
och g-driktanslutning skall lossas
0 s v innan fOrare och passagerare i
medvetslost tillstdnd kan lyftas ur
flygplanet. Detta skall goras pa ett
snabbt men skonsamt sitt, vid behov
kombinerat med andningshjilp. Un-
der hela tiden skall dessutom hallas
hogsta beredskap for slickning av
brand i flygplanet.

Eftersom verksamheten pa Malmen i
raddningsavseende omfattar alla flyg-
plantyper fran skolflygplan till Vig-
gen, Hercules och Caravelle, si maste
ocksd rdddningspersonalens utbild-
ning anpassas till alla dessa flygplan-
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Flottiljpoliserna Bernt Nordgvist och
Georg Forsberg ldgger den "medvetsio-
se” passageraren och ovningsledaren
Harold Kjedemar pd den vinstra bdren.
Brandman Hans Ekléf och brandmasta-
re Tage Quist tar hand om o6vit Allan
Falk och ger andningshjilp pd den and-
ra bdren. I bakgrunden har brandmdin-
nen Jan Dagnds och Lars Karlsson just
Iyft de “medvetsiosa’ flygarna ur kabi-
nen — det gdller att tréna in varje mo-
ment for att rdddningen skall ga sekund-
snabbt . . .

...och snabbt in i ambulansen for
transport till ldkare. Normalt dr sjuk-
skéterska med och ger forsta hjilpen vid
sddana utryckningar.

typer. Smé tillimpningsdvningar som
hir givits exempel pa ger en god bild
av personalens kunnande uch ar till
god hjdlp i planeringen for den fort-
satta raddningsuibildningen. Hir skall
ocksa tillaggas att om det i detta fall
hade varit allvar s& hade Linkdpings
Brandférsvar larmats via en direktte-
lefon och kunnat f3 direktiv per ra-
dio fran trafikledaren Gver den radio-
station som LinkOpings Brandfdrsvar
vilvilligt stdllt till trafikledarens for-
fogande.
Som slutomdéme for Gvningen far de
bada “riddades” uppfattning om in-
satsen gilla:
— Snabb, skonsamt och effektivt!
Till saken hor givetvis att beredskaps-
troppens personal hela tiden maste
halla materielen i trim. Forebyggande
materielunderhdll ir en av hdornste-
narna i hela riddningsverksamheten.
Gunnar Blom F 13 M

Viggenproblem l6st?

Juridisk  expertis ska penetrera
"brottsbalken” pa 37:an. En flygindu-
stri som ocksa drabbats av en ”brotts-
vag” utlyste — som en sista utvig —
en pristivling om bésta och billigaste
16sningen pa problemet.

Tre forslag utkristalliserades, varav
ett sandes till laboratoriet for utlatan-
de. Forslaget kom frin en stidare och
gick ut pa att man skulle borra en se-
rie hal (ett slags perforering) pa det
mest utsatta stillet pa balken.
”Labbs” prov visade att en avhjil-
pande elasticitet blev foljden. Man
kallade pa forslagsstillaren/stidaren
for att hora hans synpunkter. P3 fra-
gan hur han fatt sin idé svarade han
foljande:

— Jo, om man river av ett toalett-
papper, sd gar det ju aldrig av vid
perforeringen.
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Reparerade rotorblad

for helikoptrar behover samkoras
fore flygning, eljest kan det bli
tidsodande serviceatgirder och
minga provflygningar. Vi har na
i landet en anliiggning for sadan
provning av separata rotorblad —
ett s k rotortorn. Om den tekniska
bakgrunden och utvecklingen be-
riittar vi hir i tva artiklar.

- .

Philadelphia

?Omskakas viil” ser man ofta i texten pa en del forpackningar i handeln. Sam-
ma text dir orden bytt plats, Vil omskakad”, borde sti pi den helikopter
som flyger omkring med daligt balanserade och spirade rotorblad.

En radikal vig mot dess 13sning har
kommit fram i en vil utvecklad tek-
nik med statisk och dynamisk balan-
sering av rotorbladen. Den dynamis-
ka balanseringen sker i rotortorn dar
rotorbladen roterar med samma varv-
tal som i helikoptern och utsitts for
likviardig belastning som under flyg-
ning, d v s bladvinklarna vixlar med
stig- och flyghastigheter. Den dyna-
miska balanseringen och spirningen
sker gentemot ett referensblad. Det ir
ett speciellt uttaget serieblad med
mycket jimna egenskaper &ver hela
provkorningsskalan, utvalt och pro-
vat mot en s k Gold Master hos till-
verkaren.

Pa Swingpjattens tid
Helikopterns tekniska konstruktion,

sparning Konstruerats.

De praktiska exempel pa hur man
16st problemen skall har i négra fall
niamnas for att belysa en del av vad
som hint genom é&ren. Nagon gang
nir swingpjatten var populdar hiar
hemma kom man till klarhet om att
rotorblad till helikopter borde koras
i en fast anldggning. Nagot av de
forst anviandbara rotortorn som sett
dagens ljus byggdes upp pa ett last-
bilsflak (troligen den enda rotorfor-
sedda lastbil som funnits).

Den drivande kraften bakom denna
konstruktion av experimentell karak-
tar var helikopterpionjiren F N Pia-
secki i USA, som sedermera bl a ut-
vecklade kontrollkorning av rotorblad
for tvarotorforsedda helikopter.

En Piasecki-konstruerad helikopter,

Boeing YH 21 ombyggd till en av vdrldens

R P 3y i e —— - -

férsta provanldggningar for rotorblad i

laggning (i Philadelphia) anvindes
for savil sparning som utmattnings-
prov av nya rotorbladskonstruktioner.

Flinta-metod ersatt

Pa samma plats som denna YH 21
var monterad byggdes sedermera ett
rotortorn av stalrér med motorhus,
kontrollhus, bladhiss och kylanldgg-
ning. Tornet var avsett for kdrning av
tvdbladsrotor med elektrisk omstill-
ning av bladvinklarna och hade re-
versibel vaxel for hoger- resp vinster-
rotation av rotorn. Drivkillan bestod
av en bensindriven, vitskekyld, 12
cyl V-motor typ Packard Marin med
en effekt av 992 kW (1350 hk). In-
strumenteringen i kontrollhuset om-
fattade vindhastighetsmatare, vind-
riktningsindikator, varvriknare, rotor
samt vinkelmitare for bladvinklarna.
Spéarningen kontrollerades med en av
Chicago Aerial Industries framtagen
elektronisk blad-sparningsutrustning.

Horisontell ’vaderkvarn® . ..

och i detta fall rotorbladens uppbygg-
nad, med mycket noggrant framtagna
profiler, har fran starten medfort att
speciell kontrollk6rningsutrustning
for dess dynamiska balansering och

typ YH 21, foregangare till den inom
svenska fOrsvaret valkdnda ’Bana-
nen” HKP 1, monterades pa stélsta-
tiv som forankrades i marken och
tjudrades med stallinor. Denna an-

Bing Ake Adelvall F:U férklarar rotorbladens reglersystem fér bing Bérje Eriksson
F:QU/CVM och civekon Margareta Lord F:K

Tidigare s k flinta-metod for kontroll
av sparningen bestod av ett stalror
med fot, i toppen fanns tvd med 50
cm avstdnd frdn varandra och 90°
mot rérets langdriktning monterade
smickra stalror. Mellan rorens yttre
dndar hade man spént ett vitt bom-
ullssnére som under kdrning av ro-
torn riktades mot rotorns yttre spets
dir en sparningstapp fanns. Tappen
var kritad med olika firg for varde-
ra bladet och snuddade sndret sa att
en fiargutfillning markerade bladens
ldge i forhéllande till varandra.

Pa Beatles tid

Motsvarande system anvandes &dven
pa i Europa byggda torn. Under
Beatles-epoken overgick bland annat
Henschel Flugzeug-Werke i Tyskland
till turboaxeldrift pa ett av dem
konstruerat rotortorn. Huset var av-
sett for Alouette-helikopterns trebla-
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... viderkvarn . . . forts

diga rotor. Sparningsanordningen var
dven har elektronisk, och placerad pa
en stagad stalstolpe med givare rikta-
de i 45° vinkel mot bladspetsen.

Ytterligare en modell av kolvmotor-
drivet rotortorn kan ndmnas. Kawa-
saki Heavy Industries i Japan anvin-
der sig av en stor dieselmotor liknan-
de dem som anvénds for fartygsdrift.

Elmotor numera

De idag anvinda moderna rotortor-
nen ir vanligen drivha med elmotor
och utnyttjar hydraulik i kombination
med elmotorer till hissar och omstill-
ning av bladvinklar. Driften blir be-
tydligt lugnare med exakt instillt ro-
torvarv vid alla omstéllningar och be-

Viéren 1973 fick FFV-U i uppdrag
av FMV-F att unders6ka alternativa
mdjligheter till anskaffande av en an-
ldggning for spirning av rotorblad till
HKP 4 enligt foljande alternativ:
® Anpassning och komplettering av
en utrangerad HKP 1.
® InkSp av anlidggning fran USA el-
ler Europa.
® Egen konstruktion och uppbygg-
nad.
Den HKP 1 som kunde stillas till
forfogande skulle dra héga kostnader
for att bli anvindbar som provrigg.
Svarigheter med framtida service och
underhall av motor och transmission
samt miljdaspekter var andra nack-
delar. Det hade vidare inte blivit na-
gon angendm arbetsplats fér provar-
na.

Utlandsstudier

For att man skulle kunna bedéma 6v-
riga alternativ gjordes studier av ak-
tuella anldggningar i Europa och
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lastningsalternativ.

”Vil omskakad” beroende pa daligt
sparande rotorblad ar i dag @dven i
svenska forsvaret pa vig att bli en
avligsen foreteelse. Efter ett flertal
ars arbete med undersokningar och
bedomningar av olika alternativ, be-
slutades att medel skulle stillas till
forfogande for uppbyggnad av ett en-
kelt rotortorn med mdjligheter till
alla sparningsfunktioner av rotorblad.
Bestillning ingick till FFV-U och
uppbyggnaden utfordes i Malmslitt.
Tornet, avses uppfylla den malsitt-
ning for rotorbladen som krdvs fOr

att tillforsikra helikoptern en lugn
och spéarningsriktig rotor.

Okad tillginglighet

De ekonomiska aspekter som alltid
miste beaktas bor i denna anligg-
ning kunna ge Aterbiring i form av
ligre underhéllskostnad per flygtim-
ma. Savil helikopter som enheter i
denna blir efter justering och kontroll
av rotorbladen i torn foremal fér mil-

dare “omskakning” vilket ger mdijlig-
het till farre felutfall och dirmed
okad tillganglighet och minskade un-
derhéllskostnader.

Ake Adelvall FMV-F:UT

Rotortorn fér HKP 4 rotorblad hos Kawasaki (Japan). Drivkraft dr en fartygsdiesel

. . . snurrar pa Malmen

USA. Varken i England eller Tysk-
land fanns négon begagnad anligg-
ning till salu. Boeing-Vertol i Phila-
delphia hade en anliggning som just
skulle skrotas. Den kunde fa kopas
till ett mycket fordelaktigt pris. An-
liaggningens skick och utférande var
dock sadant, att det absolut inte skul-
le 16na sig frakta den Sver Atlanten.
Vissa mycket sviranskaffade och dy-
ra komponenter skulle emellertid va-
ra av stort viarde for oss om det blev
aktuellt med en anliggning héir hem-
ma. Man bad didrfér Boeing hilla
igen en tid med skrotningen.

Begagnade vixellador

Beslutet blev s smaningom att en an-
liggning skulle konstrueras och byg-
gas i Malmslitt, med beaktande av
de erfarenheter som gjorts under stu-
diebesdken. FMV gav bemyndigande
att fran Boeing-Vertol kdpa en del
utrangerade komponenter som vixel-
lador, Gvre lagerhus, tvd rotornav

m m, vilka sildes for en brdkdel av
vad nya komponenter skulle kosta.

Egen konstruktion

Efter fornyade studier i USA utarbe-
tades en svensk konstruktion och dar-
efter offererades anléggningen till fast
pris samt med en leveranstid av 13
manader.

I stora drag ar anldggningen konstru-
erad enligt foljande: provningens
krav pd vibrationsfrihet och lagesbe-
standighet gjorde, att anldggningen
maste byggas i tvd viningar pi ett
kraftigt betongfundament som gjutits
pa marken i nedslagna betongpilar,
upp till 28 meter langa. Overvaning-
en bestar av en svetsad balkkonstruk-
tion, klddd med plat och fist till un-
dervaningen med bultar.

I anldggningens topp finns en arbets-
plattform. Drivmaskineriet bestar av

Sid 24 >
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...vdderkvarn. .. forts

en vertikalt placerad, reversibel tyris-
torstyrd ASEA likstrémsmotor med
effekten 970 kW och varvtalet max
1380 r/m. Motorns utgdende axel Ar
med en flexibel koppling forbunden
med vixellddans ingdende axel.
Vixellddan har utvixlingsforhallan-
det 2.76:1. Utgdende axeln fran
vixellddan #r likaledes med en flexi-
bel koppling férbunden med ingden-
de axeln till ett kraftigt lagerhus som
tar upp de radiella och axiella kraf-
terna vid provningen. Lagerhusets ut-
glende axel bir upp ett tvabladigt ro-
tornav.

Rejilt tilltaget

Dimensionerna p4 de ingiende enhe-
terna dr av naturliga skil rejilt till-
tagna. Som exempel kan nidmnas att
elmotorn viger ca 6,3 ton, vixellidan
1,6 ton och &vre lagerhuset 2,3 ton.
Den ovan marken befintliga delen av
anldggningen viger omkring 40 ton.
Alla signaler frin motor, vixelldda,
sparningsinstrument etc leds in i man-

FMV:s provanliggning vid CVM fran kontrollrummet

Ving Sture Nilsson FFV-
ningen vid slutkontrollen.

overrummet i Svre vaningen av en
separat byggnad ca 30 meter fran tor-
net. I bottenvdningen finns tyristor,
stromriktare etc. I mandverrummet,
frdn vilket provaren har full &ver-
blick Gver provningsanliggningen,
finns tvd mandverpaneler med instru-
ment, matdon och skrivare foér re-
gistrering av provningsforloppet.

Vid sidan av tornanldggningen sitter
ett elektroniskt sparningsinstrument
pa en stolpe med en bestimd hojd
och bestimt avstind fran bladspetsar-
na. En eldriven hiss fér transport ay
bladen &r ansluten till bryggan som
frén trappa leder upp till arbetsplatt-
formen. Eniir HKP 4 har sivil med-

U/CVM presenterar bladprovningsanligg-

som moturs roterande blad har man
tvd rotornav, ett for vardera rota-
tionsriktningen. For byte av rotornav
finns en eldriven lyftanordning pa
arbetsplattformen
Anlidggningen har en hel rad siker-
hetsanordningar som hindrar att mo-
torn startas om nagon befinner sig pa
arbetsplattformen eller bryggan och
eliminerar risken att motorn startas i
medurs rotationsriktning om moturs
roterande blad ar monterade. Fyra
referensblad, tvd av vardera Boeing-
Vertols och Kawasakis tillverkning
ingdr i utrustningen. Anliggningen ir
f n den enda i Norden.

Sture Nilsson, FFV-U




En sextett skyddsinspektorer far hir lira sig hur TLV-sniffern skall anvindas.
Instruktor dr Géran Svensson, FFV-U/CVM och de som lir sig ir (sittande fr v)
Per Olsson F 18, Lars Holm F 10, Bjérn Wrengel F 12. Stdende fr v: Curt Lavén
F:UT, Birger Larsson F 16 och Ove Huzell F 13M.

och indikera for halsans skull

Har &r en bild tagen samma dag som

forra numret av TIFF gick i press.

Vi kunde tyvirr inte vanta med press-

liggningen men lovade att istillet

idterkomma med en rapport frin

skyddsinspektSrernas mote i forelig-

gande nummer. Hir ir rapporten.

Motet, som hade arrangerats av

FMV-F:U i samarbete med och vid

FFV-U/CVM, hade som syfte att

® demonstrera handhavande av gas-
indikatorer

® informera om pagédende hilso- och
miljoaktiviteter inom central myn-
dighet

® ge information fran lokal myndig-
het

® lita FFV-U informera om sina
mojligheter att stdlla mitresurser
till forfogande

® triffas for ati lara kinna varandra
och dirigenom i fortsittningen lit-
tare kunna utbyta synpunkter och
crfarenheter (bdde mellan flottil-
jerna (motsv) och mellan flottilj
och F:U).

Ett av syftena med motet var alltsd
att ta del av varandras erfarenheter
av de gassparningsutrustningar som
tilldelats forbanden. Betriffande den
enklare utrustningen, GASTEC —
beskrivningen pad TOMT 80—193,
871—187 och levererad till ett antal
som motsvarar en per avd 6 resp.
kompani (motsv) — finns inte myc-
ket att tilligga. Apparaten ir lika latt
att handha som beriknat och reagens-
roren, som dr av engdngstyp, ger till-
rackligt noggranna virden vad giller
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reabensin 77 for att bedéma arbets-
miljon pa matplatsen. Vill man inte
besvira skyddsombudet kan man si-
kert hantera den hidr mitutrustning-
en sjilv.

TLV-Sniffern

Behdver man kontinuerlig métning
eller matning pa flera platser inom
arbetsomradet méste man anvinda
den storre utrustningen — TLV-
Sniffern — ocksa den beskriven pa
TOMT 80—195, 891—180 (dnnu ej
utgiven). Denna gasindikator ir ty-
VArr svarare att hantera,

Instrumentet #&r mycket kidnsligt och
kan vara svart att avlidsa dven f6r ut-
bildad personal. TLV-Sniffern har
darfor endast filldelats foérbanden
(motsv) i ett exemplar, avsett for
skyddsinspektdren. Svérigheten att
handha gasindikatorn bekriftades ty-
virr p4 motet men samtidigt doku-
menterades ocksd att nir man blivit
van sd ir den en stor tillgdng, t ex
for placering av punktutsug pa ar-
betsplatser. Indikatorn ir dven lamp-
lig for en kartldggning i stort av ar-
betsplatsernas miljo inom ett forband.
SkyddsinspektSrerna rekommendera-
des dérfor bl a att méta pa ett antal
platser inom hangarerna. Miétningar-
na borde dels ske under det svaraste
forhéllandet, dvs pA mandagmorgnar
fore vidring, samt efter det att en kor-
tare vidring skett. Genom dessa mit-
ningar skulle man f& reda pa hur ar-
besplatserna #ar beskaffade ur milj6-
synpunkt och hur védring paverkar
viardena.

Arbets
miljon" o

SNIFFA

Utnyttja TIFF

Betriffande Ovriga punkter pa dag-
ordningen far TIFF kanske tillfélle
att dterkomma senare. Deltagarna in-
formerades namligen om att det var
meningen att forsdka gora rubriken
” Arbetsmiljon i fokus” till ett stdende
inslag i TIFF. Helst skall artiklarna
spegla arbetsmiljon vid olika arbets-
platser och deltagarna ombads darfor
att lamna stoff till redaktdéren genom
att berdtta om lokala miljoproblem
eller ge tips om vidtagna forbéttring-
ar som kanske dven andra kan dra
nytta av. Kanske kan skyddsombud
beritta orh sina erfarenheter eller
kanske har Du sjélv, drade ldsare, sa-
dana synpunkter pd Din arbetsmiljo
som Du vill diskutera eller 14ta andra
ta del av. Val mott i s& fall under den
hir rubriken om synpunkterna dr av
allmint intresse. Genom diskussion
och information kan vi alla hjilpas
at att forbdttra arbetsmiljon! Vilket
forband kommer med forsta inldgget?
Undrar Rolf Nordin F:UT

Kriablomster

Det péstods allmént, att Jacob II:s
son var ett understucket barn. Senare
tiders forskningar har emellertid till
fullo &dagalagt, att gossen var son ba-
de till sin fader och sin moder, ehuru
han var fodd under sin moders fran-
varo...

(Ur Stilblommor och grodor)

25



de nya bogserbilarna

Flygmaterielférvaltningen har hos AB
Volvo bestiillt 165 bogserbilar, som
ersiittning for startbilarna, vilka faller
for dldersstecket och icke Lingre fyl-
ler kraven pi ett modernt fordon.
Ordersumman uppgir till 23 milj kro-
nor. Bogserbilarna skall vara slutle-
vererade viren 1977,

Bestdllningen av de nya bogserbilar-
na har fdregatts av omfattande prov
med fem provfordon, tva av fabrikat
Unimog och tre Volvo. Provfordonen
har testats mycket hart bade under
sommar- och vinterférhillanden. Vin-
terproven har i huvudsak varit for-
lagda till Kalixfors utanfor Kiruna.
Provfordonen har #ven provats i
tjénst vid nagra forband. Under pro-
vens ging har itskilliga modifiering-
ar och ombyggnader féretagits. Den
forsta bogserbilen i serietillverkning-
en har ocksd undergitt tjinsteprov
vid férband.

Bilarna skall i foérsta hand anvindas
som bogserings- och rangeringsfordon
for flygplan i hangarer och klargd-
ringsskydd. I andra hand skall bilarna
anvéndas fOr bogsering av hjulgiende
utrustningar. Bogserbilarna skall dven
kunna anvindas for bortslipning av
havererade flygplan frin bana. For
hjélp med startning av motorerna i
vissa flygplan dr bogserbilarna utrus-
tade med startgeneratorer.

Flygburet fordon

I CFV malsittning fér bogserbilen
ingick bl a att bilen skulle kunna
transporteras i flygplan Hercules.
Bogserbilens h&jd 4dr dimensionerad
hirfér. Bilarna dr uppbyggda pa Vol-
vos chassi F 85 med avkortad ram.
Axelavstdndet dr endast 2,62 m. Hyt-
ten ir av Volvos frambyggda stan-
dardtyp och har plats for forare och
tvd passagerare. Runtomsikten &r
mycket bra. Stora eluppvirmda back-
speglar finns pa hyttens utsidor. Hyt-
ten kan med ett enkelt handgrepp
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Tekniska data
Matt och vikter
Léngd 5,4 m
Bredd 2,35 m
Hojd 2,63 7
Frigangshojd 0,22 »
Axelavstand 2,62
Sparvidd, fram 1,88 »
Sparvidd, bak 2,07
Max last 800 kg
Total vikt 7.800
Motor
Typ Diesel
Typbeteckning TD 60
Effekt, SMMT 165 hk
Cylinderantal 6
Slagvolym 5.100 cms$
Kompressions-
forhallande 17:1
Kraftoverforing
Momentforstirkare Clark
C 273,1
Vixellada Clark
R 28420
Vixlar 4
Drivaxlar 141
Differentialsparr fram o. bak
Bromsar
Typ Tryckluft
Uttag for sldp- Tryckluft
vagnsbroms o.el6V
Hjul
Dick 9.00—20
Vinsch
Drivning Hydraulisk
Dragkraft,
enkel part 7.000 kp
dubbel part 14.000 kp
Lindiameter 16 mm
Linldngd 50 m
Radio
Radiostation Tmr 19

fillas framét for att underlitta service
av motor m m. I fGrarhytten finns

upphingningskrokar for férarens och
passagerares personliga utrustning.

Dieselmotor

Drivkilla i bogserbilarna ir en tur-
bodriven dieselmotor. I kraftéverfs-
ringen ingir en momentfdrstirkare
med automatisk koppling och vixel-
lida av typ Power shift. Vixelladan
har fyra ldgen och en viljarspak for
framét- alternativt bakatkdrning. For-
donet kan siledes i praktiken koras
lika fort framit som bak&t. Moment-
forstirkaren ger vid start dkad drag-
kraft och med sin hydraulik en mjuk
och skonsam igingsittning. Kraftiga
ryckpakinningar i flygplanets nosstill
bor siledes kunna undvikas. Drivning
sker normalt pi bakaxeln men nir
man ldgger in forsta vixeln sker auto-
matisk inkoppling av framhjulsdriv-
ningen. Inkoppling av framhjulsdriv-
ning for Ovriga vixelligen sker med
siarskilt reglage. Drivaxlarna 4r for-
sedda med differentialspirrar.

Ett mindre flak finns pa bogserbilen,
vilket md&jliggdr viss materieltran-
sport. P4 flaket finns tvi sittplatser,
avsedda for stridsutrustade soldater.
Vidare finns ett fiste for losstagbar
handmandvrerad lyftkran. For att
forbdttra sikten vid inkoppling av
dragstang till bakre dragkrokarna har
flakets bakre lim tva utvikbara luc-
kor och en i flakets bakre del uppfill-
bar lucka.

Bogserbilarna #r utrustade med ar-
méns nya modeller av dragkrokar.
Fram finns en krok av den stérre mo-
dellen samt bak en av vardera stdrre
och mindre modellen. Till bogserbilen
kan séledes kopplas alla typer av 0g-
leférsedda dragstinger och slap-
fordon respektive hjulgiende utrust-
ningar. Bilen dr bak utrustad med ut-
tag for tryckluft- och elbromsade
slipfordon. Vidare finns uttag for
slépfordonsbelysning.
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Framtill pA bogserbilen finns en hy-
drauliskt driven vinsch, i forsta hand
avsedd att anvidndas vid bortsldpning
av havererade flygplan pa bana. Vid
bortsldpning av tyngre flygplan méste
bogserbilen forankras till lampligt
mothall.

Handgasreglage

Startgeneratorn for flygmotorstart sit-
ter mellan bilens lingsgdende rambal-
kar och skjuter delvis upp genom
lastflakets mitt. Startgeneratorn téacks
av en huv. Mandverpanel, kontakto-
rer och sparrdiod ir monterade i 13-
dor i flakets vinstra sida. P4 utsidan
av framre ladan ir ett handgasreglage
placerat.

Pa flakets framstam finns dels en hoj-
och sdankbar varningslykta med rote-
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rande gult sken, dels tvd h&j- och
sinkbara arbetsstrilkastare. De sena-
re dr i forsta hand avsedda att under
morker belysa flygplanets vingspetsar.
Bogserbilarna &r utrustade med en
motorvirmare, som antingen kan vir-
mas med blaslampa eller strom frén
elndt. Eldslickare finns 1 flakets
vinstra frimre del.

I bilarna ingdr en modern kommuni-
kationsradio (Tmr 19) for samtrafik-
mojlighet med befintligt basradiosy-
stem. Den nya radiostationen har sju
kanaler mot tidigare (Tmr 12), som
endast har fyra kanaler. Detta mdjlig-
g6r kanalbestyckning for bade freds-
flottilj och krigsbas samtidigt.

LH, FMV-F:UB

paadl | 1N T E T

For ungefar ett ar sedan — d v s
i TIFF nr 1/75 — kunde vi be-
ritta om den nya typ av spillpla-
tar som da var i vardande. Nu &r
denna utrustning tillverkad och le-
vererad till forbanden. S& hir ter
sig den nya miljovianliga utrust-
ningen: ldngst bak pa bilden dverst
ses en specialvagn med fem spill-
platar, inklusive jordningskablar.
Tva sddana vagnar med platar per
hangarutrymme har levererats till
flottiljerna.

Framfor vagnen ses hur spillpla-
tarna kan kopplas ihop till ett
storre spillkdrl om sa behGvs. Det
finns dven handtag, sd att man i
detta latt kan bara spillplaten till
den plats dar tomning skall ske.
P4 undre bilden demonstrerar ding
Berndt Wettergaird FFV-U/CVM
hur man med hjélp av en speciell
avtappningsrianna, apterad pa ett
spillbranslefat, kan tomma spill-
pliten utan risk for Overskoljning
eller spill pA marken. I avtapp-
ningsrannan finns ett rér som
sticks ned i spillbranslefatets péa-
fyllningshal. Tilliggas kan, att
spillplatarna &r av aluminium och
avtappningsrannan av galvaniserad
plat.

' §1

CHEEEN HAR ALLTID RATT!
§2
SKULLE CHEFEN, MOT “ALL

FORMODAN, HA FEL GALLER
AUTOMATISKT §1.
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Och sa var det fraigan om de risiga” kablagen

”"RISIGA KABLAGE” ........

I TIFF nr 1/75 riktade jag en rad
fragor till instanser inom Flygvapnet
som kunde tidnkas vara ansvariga for
kablaget i fpl 35. S& hir i efterhand
kan man undra lite dver varfdr inte
SAAB-SCANIA fanns med i bilden?
Ja, anledningen var vil den att jag
Onskade en debatt och ett aktivt an-
grepp pi kablageproblemét INOM
FLYGVAPNET. SAAB-SCANIA:s
intresse ansag jag vara perifert efter-
som garantidtagandena var utgéngna
— flygplanet borjar bli gammalt. Det
dr darfor intressant och stimulerande
att fa ett svar — eller genmiile —
fran min gode vin Arne Allzén pi
SAAB-SCANIA. Vi skulle mycket
vil kunna ta telefonen och prata med
varandra eller personligen triffas och
diskutera kablagefrdgor — men det
skulle inte ge samma effekt som en
Oppen redovisning hidr i TIFF for-
hoppningsvis gér. Det ena utesluter
emellertid inte det andra — si 14t oss
triffas och prata kablage. Du skall
dessutom ha tack — Arne — for Ditt
fina genmile.

Konstruktionselement av
tvivelaktigt slag?
Min Onskan har varit och ir alltjimt
att vicka intresse och atgirdslusta for
det “nergingna” kablaget i flygplan
35. Men nog kan man bli en smula
betinksam nir kontaktproblemen be-
handlas nidst intill 14ttsinnigt.
Nir vi for en tid sedan stilldes
infér uppgiften att modifiera flyg-
planet med en ny radio — Fr 28
— blev vi tilldelade modifierings-
satser som innehdll bl a kabelskor
av klamtyp. Detta dr vil i och fér
sig inget mirkligt, men kabelskon
sdg misstinkt “begagnad” ut. Det
fanns redan ett klimmirke i den.
Vid nirmare undersdkning visade
det sig att kabelskori — som skulle
anvindas till 0,5 mm? kabel —
fran borjan var avsedd for 0,75
mm? kabel. For att den skulle pas-
sa for sin nya uppgift hade man
klimt den sd mycket att endast
0,5 mm? kabel skulle 7gd i”. Dess-
utom var 7:an i 0,75 &verkryssad.
I sanning ett miarkligt och synner-
ligen tvivelaktigt konstruktionsele-
ment. Eller hur — Arne Allzén?
Vid prov som féretogs pd FFV-U/
CVA med den ”férklamda kabel-
skon” kunde konstateras — jag cite-
rar sammanfattningen — vid mikro-
fotografering att kallflytning mellan
ledaren och kontaktelementet ej upp-
natts. Anslutningen var ej gastat, var-

for stor risk for korrosion foreligger
med dirav stora Overgingsresistanser
som foljd. Inget vackert omdéme om
materiel som levererats av SAAB-
SCANIA. Som vil ir finns det ob-
servanta “elgubbar” i Flygvapnet.
Kabelskon har genom F:Q/CVA for-

Arne SchultzF10
funderar

vidare i amnet

sorg stoppats for vidare anvindning.
Men — man kan inte 1ata bli att tin-
ka tanken ut — finns det anledning
att misstinka att nigon sddan “doja”
smugit sig in i flygplan 37? Njja, det
tror jag vil dndé inte — Flygvapnets
kontrolikillar pA SAAB-SCANIA ir
skarpdgda. Nog vore det fatalt att re-
dan fran borjan bygga in svarlokali-
serade felkillor.

Mysteriet med den randiga
radarindikatorn

En kvill i oktober méanad 1973, lan-
dar ett av véra flygplan efter morker-
flygning. Féraren anmirker pi ra-
darn: ”Spinnbandet randigt”. Vid
samtal med ff framkommer att ra-
darn har varit lite rasslig linge pa det
hir flygplanet, men nu ir den varre
in nagonsin”. Flygplanet rangeras for
telekorning. Servicebil 35F kopplas
upp och fellokaliseringsarbetet pabdr-
jas. Det finns rinder pa indikatorn i
spinnbandet — men de &r ytterst sva-
ga i sina teckningar. Antennen bytes
ut. Vid den efterfoljande kontrollen
ir rinderna borta. Sként! Nu kan den
felaktiga antennen sindas for &tgird.
Flygplanet gar nagra pass — ingen
anmirkning. Sa helt pldtsligt — rin-

derna ér tillbaka och den hir gingen
ir dven de taktiska presentationerna
“tillkndlade”. Dagar av seriost fel-
sokningsarbete gdr — men “rinderna
gér aldrig ur”. En solskensdag i no-
vember #r, som genom ett trollslag,
indikatorn totalt befriad fran stor-
ningar. Men sig den fréjd som varar
bestindigt. i borjan av december ir
stérningarna tillbaka — lika intensiva
som férut. Ny uppkoppling, mer jobb
och massor av enhetsbyten — men
ingenting hjélper. Personalen ir for-
tviviad — alla idéer och alla tips &r
provade utan resultat. Nu maiste na-
got radikalt goras. FFV Tekniska
Sektion Flygplansystem stiller upp
for assistans vid felsdkningen. Som
forberedelse till felsbkningen betrif-
fande storningarna pa radarindika-
torn hade tiinkbara signaler fotogra-
ferats i FFV-U/CVA testrigg. I bor-
jan av januari 1976 kom CVA-grab-
barna till F 10 och bérjade med att
konstatera att inga stdrningar fanns
pd den mystiska radarindikatorn.
Med hjélp av mitplintar som FFV-
U/CVA framtagit for 37-riggen ut-
frdes kontrollmitningar av de sig-
naler som tidigare fotograferats p3
CVA. Ingen skillnad kunde iakttas.
Felsokningen koncentrerades direfter
till vriga system for att se om nagra
av dessa kunde ge upphov till stor-
ningar pa indikatorn — resultatldst.
Den tredje dagen av CVA-besoket
ir en mork och kulen dag — i mer
in en bemirkelse. Radarn startas,
men det dr otroligt morkt i kabinen,
varfor panellyset tinds. DA — hor
och hipna — kommer stérningarna
tillbaka. Genom mangvrering av pa-
nellyset pa panel V30 kunde stor-
ningarna okas respektive minskas tills
de helt forsvann.,
Saken var klar. Det var &verledning
mellan grupperna C3 och F4 som or-
sakade storningarna. For att finna
Overledningen  sdktes  skarvhylsa
SH56C3 for att dirifrin bestimma
vilken elledning som &stadkom &ver-
ledningen. Enligt ledningsforteck-
ningen skulle skarvhylsan vara place-
rad intill sikring C3-71, men dir
fanns ingen skarvhylsa. Kablaget fri-
lades i V21 men ingen skarvhylsa
fanns. Efter kontakt med SAAB-
SCANIA i LinkOping erhdlls besked
att skarvhylsan skulle vara placerad
mellan plintarna V21A och B. Skarv-
hylsan fanns mitt i kablaget, helt
osynlig. Skarvhylsor skall placeras
fullt synliga. Efter tillslag av radarn
fanns ej négra stdrningar kvar. Vid
sokandet efter skarvhylsan — da kab-
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laget frilades — hade elledningarna
indrat lige och &verledningen upp-
hort. Mysteriet med den randiga ra-
darindikatorn var 18st. Stdrkinsliga
ledningar hade placerats intill stéran-
de ledningar. Var och nir si skett vet
ingen. Ar det konstruktions-, infor-
mations- eller mirkningsbrister? Hur
mycket tid, arbete och pengar offras
for dessa brister. Ar detta en en-
gangsforeteelse? [ ]

KLACK

Nodstopp

Ett arrangemang som gor det mojligt
att frin korningsledarens plats i obs-
rummet nodstoppa en flygplanmotor
i motorprovhuset har lanserats av 1
fte Ingvar Persson F 15. Anordning-
en bestdr av ett reglagehandtag, en
tvA mm pianotrad, parkeringsdon for
upphingning av linan, cirka 6 m glid-
trad (stal) och ca 45 cm kitting samt
en nyckelring.

Pianotrdden anvinds f6r genomfd-
ringen i viggen mellan obs-rummet
och fplhallen. Dérefter kopplar man
till glidtrdden och slutligen kittingen
och nyckelringen, den senare p g a
svérigheten att placera fpl lika i sid-

Brottsplats E 5

Ett annat flygplan, andra flygforare,
ett annat kompani — men fel pa ra-
darpresentationerna. Anmérkningar
som “Spinnbandet stannar i mitten”.
”Tidcirkeln krymper — blir endast
ett streck” — “Konsthorisonten for-
svinner — gar mot mitten”, foranle-
der uppkoppling av servicebil och
omfattande fellokaliseringsarbete. Fe-
len kan verifieras forst sedan radarn
varit i drift ca en halv timma. Enhe-
ter som antenn, avlankningsforstirka-
re, elektronomkopplare, indikator,
forstarkare for Fli 27 och stativ de-
monteras for kontroll i avd 6 prov-
bidnk. Men — inga fel stir att finna
pa enheterna. Efter ingdende diskus-
sioner, beslutas att begdra assistans
av véra vinner pd FFV-U/CVA. Med
referensmétvirden och métplintar i
bagaget anlinder CVA-killarna. Miit-
plintarna kopplas in och efter den
sedvanliga halvtimman uppenbarar
sig felet. Mitningarna visar nu att
-28 volts spénningar, som stromfor-
sOrjer transistorerna i elektronom-
kopplarna 082 och 031, saknas efter
skarvdon F4—4E hylsa nr 5. "Co-
lumbi dgg”! Enkelt — eller hur? Det
borde vil F10 klarat sjalv? Javisst —
om nédvindiga mitplintar funnits vid
F 10. Just den spanningen var tidigt
misstdnkt och uppmitt. Men — mit-
punkten &ar placerad fore skarvdon

led frdn gang till gdng. Nyckelringen
ger da en mojlighet till justering. Allt-
sammans fistes salunda till fpl nod-
stoppsuttag. Pa glidtrdden kan man
dessutom med fordel fidsta nigra var-
ningsmarken.

Arrangemanget &r litt att genomfora,
menar forslagsstillaren. CT F 15 kan
dven std till tjinst med rdd och dad
om sa behdvs.

Gz

Fikonsprak . . .
Mailanalys bor forega framtagning av
“icke normstyrda” beskrivningar sa
att man primart erhaller optimal an-
passning till utbildningen av flj un-
derhéllspersonal.

. « . och normalprosa

Fore framtagning av beskrivningar
bdr man se till att framtagningsarbe-
tet grundas pa en anpassning till flj
underhallspersonals utbildningsniva.

F4—4E och didr var den helt utan an-
mirkning. Vid undersékning i mikro-
skop av hylsa E 5 kunde man konsta-
tera att kontaktfjadern i hylsan sak-
nades. Pa vilket sitt denna férsvunnit
kommer att bli foreméal f6r undersok-
ning vid CVA. For den oinvigde kan
det verka bagatellartat med fel i en
hylsa, men man bdr kanske se detta
mot bakgrunden av att skarvdon
F4—4 bestar av 8 stycken 63-poliga
hylstag, saledes totalt 504 hylsor med
skiftande uppgifter i radarn.

Oriittvisa domar?
Forutom att feltyper av det slag som
presenterats ovan, dr svarlokalisera-
de, har de en annan och betydligt all-
varligare effekt. Anvindarna — flyg-
forarna — far ett sviktande fortroen-
de for apparaterna. Ofta hor man
omddmen som att radarn ar kolossalt
dalig, styrautomaten dr inget att lita
pa, Fli borjar bli kass m m. Ar det
verkligen s&? Ar radarn sa dalig som
man vill gora den till? Ar alla fel pa
styrautomaten orsakade av en dalig
apparatkonstruktion eller apparatfel?
Under de arligen dterkommande ma-
terieluppfoljningssammantridena re-
dovisas en forsvarlig mangd anmirk-
ningar som ej dr verifierade eller UA.
En del av dessa hdnfors till daligt
handhavande av forarna. Ar det verk-
ligen sa att vara flygforare ar déliga
anvindare? Fel som inte kan verifie-
ras forekommer ju ocksd for forare
som dr mycket rutinerade och omdo-
mesgilla. Ar inte dessa domar oritt-
visa?
Ar det inte pa tiden att vi borjar be-
trakta kablaget med stGrre intresse?
Agna lika mycket tid och noggrann-
het at skotsel och vard av kablaget
som vi gér med apparater i systemen.
Framfor allt se kablaget som en del
av det fungerande systemet. Skapa
flera och bidttre mitmaojligheter s att
fel i kablaget ldttare och med storre
sikerhet kan konstateras.

Arne Schultz F 10
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Tekniske chefen vid flygflottiljen i Séderhamn och FMV-F:Q vid SAAB-
SCANIA stillldes av chefen for Flygvapnet till forsvarets haverikommissions
forfogande, som tekniska experter, for att utreda de tekniska omstandigheter-
na vid Viggenhaverierna bl a i Satends mandagen den 6 oktober 1975. Ha-
veriutredningen fick hogt tempo frin bérjan och en omfattning som inte
tidigare forekommit i flygvapnet, eftersom det intriiffade ett haveri under lik-
nande omstiindigheter fyra dagar senare i Soderhamn. Dessutom hade haveri-
kommissionen inte kunnat faststilla nagon primérorsak till det haveri som in-

triiffade i Satenis den 11 juli 1974.

Med hjilp av det hdr lagférstorande
mikroskopet upptickte man att det var
fraga om utmattning. Ing Sven-Ake
Karlsson, FFV-U/CVM, ledde laborato-
riegruppen . . .

Totalt har det varit en grupp pa ca
tio ingenjorer, som arbetat direkt for
forsvarets haverikommission med ha-
veriutredningen. Omfattande utred-
ningar har pd haverikommissionens
uppdrag utforts vid Forenade Fabriks-
verkens Materiellaboratorium i Malm-
sldtt, Flygtekniska Forsoksanstalten,
Saab-Scania, Volvo Flygmotor och
Link&pings Tekniska Hdgskola. Dess-
utom har utlandsk expertis engagerats
genom Forsvarets Materielverk och
Saah-Scanias forsorg i samarbete med
forsvarets haverikommission.

— Haveriet pa Satends intriffade
som bekant under raketskjutning mot
milet pd Hattefuran i Vinern. Ome-
delbart efter det att tlygplanet pa nor-
malt satt skjutit sin tredje raket och
lag under upptagning, brots flygpla-
net 1 delar och hamnade i vattnet
utanfor skjutmaélet. Foraren raddade
sig med flygplanets riddningssystem,
dessbittre med lindriga skador.

Mainga rojdykare i arbete

Stora resurser sattes omedelbart in
for att barga flygplandelarna. Nar
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bargningsarbetet pagick som mest in-
tensivt var tvA minsvepare, ett 25-tal
rjdykare ur marinen, ett 10-tal r6j-
dykare ur flygvapnet, négra specialis-
ter med sok- och navigeringsutrust-
ning samt handrickningspersonal ur
flygflottiljen i Satenis engagerade.

— Ganska snabbt kunde flygplanets
framkropp och detaljer frin fena och
vinster vingspets samt planets extra-
tank birgas — dock i mycket sonder-
slaget skick. Kort darefter bidrgades
dven flygplanets bakkropp med hdger
vinge och motor. Alla flygplan- och

...som upptickte denna misstinkia del
av brottytan i vingbalken och . . .

motordelar sorterades upp och place-
rades ut flygplanorienterat i flygverk-
staden péa Satenis.

Minnesenheten gav besked

— Nu kunde haverikommissionens
ingenjorer och specialister fran Mate-
riallaboratoriet 1 Malmslitt, Saab-
Scania och Volvo Flygmotor i detalj
understka system for system och alla
misstinkta iakttageiser, som kunde ha
nagot samband med orsak till have-
riet. Har hade man stor nytta av att
kunna orientera och jimfora tillvara-
tagna vrakdelar med kompletta flyg-
plan. I detta skede hade man ocksa

turen att snabbt kunna birga minnes-
enheten till flygplanets centralkalky-
lator. Denna var nidstan oskadd och
vid unders6kningen pa Data-Saab
kunde alla registrerade uppgifter do-
kumenteras.

— Med det datorprogram som var
infért kunde 13 storheter, som utvi-
sade flygplanets upptridande, konti-
nuerligt utldsas fér varje sekund, un-
der de sista 16 sekunderna fore son-
derbrytningen. Allt pekade pa ett helt
normalt skjutforiopp.

— Detaljstudium av vinkelhastighe-
terna for tipp, gir och roll under den
sista sekunden, visade ddremot onor-
mala virden. Speciellt var rollvinkel-
hastigheten mycket for hog for roll
at vanster. Detta gav uppslag till att
vianstervingen brutits loss fran flyg-
planet i ett tidigt skede av haverifor-
loppet. Detta styrks ocksé av att man
annu ¢j lokaliserat vinstervingen. Da-
tormaterialet gav ocksa indikation pa,
att brott uppstatt mellan fram- och
bakkropp kort efter det att vingbrot-
tet intraffat.

svepelektronmikro-
skop bekriftades att det var en édesdi-

.. i laboratoriets
ger utmatiningsspricka. Det parallella

linjeménstret — striationer — dr typiskt
for utmattning.
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— I detta ldge stod det klart att de
havererade flygplanen ingick i en
nummerserie, som hade en ving-
balk av tidigare utférande, dir den
undre balkflinsen hade en tjocklek
av 12 mm. Senare flygplan har i olika
avseenden forstiarkts for att uppni en
langre livslingd. Detta har medfort
att baiktjockleken Gkats till 41 mm.
— Metallurger frin FFV Materialla-
boratorium i Malmslatt bdrjade un-
dersdka vinster vingbalks brottyta,
som fanns pd den birgade bakkrop-
pen.

Brott vid bulthal

— Efter en grundlig unders6kning av
brottytan pa& plats i F7-hangaren,
gjordes en bedomning att balkbrottet
startat i balkens nedre bakre flins vid
ett inre bulthél. Med ett lagférstoran-
de mikroskop granskades detta omra-
de. En glansande ca 1 mm bred rand
i brottytan lings bulthélet uppticktes.
Den sag misstdankt ut.

— Balkdelen undersoktes darefter

s
g3

till vanstervingen. Genom att under-
sOka skador pa vingen, spar av prig-
lingar, fargavskrapningar m m, kunde
man faststdlla att vanstervingen bru-
tits loss fran flygplanet, varit i kontakt
med flygkroppens sida, brutit av fe-
nan och dven varit i kontakt med ho-
gervingens Oversida.

En klar bild

— Alla samlade iakttagelser gav nu
en klar bild av hur sonderbrytnings-
forloppet gatt till. Detaljstudium av
omradet kring det intressanta bultha-
let i vénster vingens brottyta visade,
att det fanns en spricka med en ut-
bredning pa ca 2 mm pa ena sidan av
hélet och ca 6 mm pé den andra. Det
fanns ocksi tecken pd att balken i
detta omrade varit utsatt for hoga
spénningskoncentrationer, med viss
plasticering av materialet som foljd.
Dessutom uppmirksammades den
mycket tunna halkanten mot en ur-
frasning i balken f6r vingens rotspry-
gel.

— 3000 gangers forstoring av brott-

Ki Nils Lof, F 7 (1 v) och ing Lars Carlberg, Saab-Scania (t h) tar del av ing Bertil

Wikvists, FFV, undersékning i skrothégen.

vid 300 gangers forstoring i Material-
laboratoriets svepelektronmikroskop.
Den misstinkta brottytan visade en
sprod karaktir med inslag av rander,
sa kallade striationer, som kunde ty-
da pa utmattningssprickor.

Vid forstoring av dessa partier 1000
och 3000 génger, stod det helt klart,
att hiar hade man bevis pa att det
fanns spar av utmattning i brottytan,
men #n si linge endast inom ca 1 mm
utbredning ldngs bulthalet.

Vinster vinge birgad

— I detta skede gav bérgningsarbe-
tet resultat, och man fick tillgang dven
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ytan i svepelektronmikroskopet, visa-
de omradden med striationer 6 mm
fran halet. Séledes helt klara bevis pa
att man funnit en utmattningsspricka
i vingbalken.

Hur kunde det ske?

— I det har skedet av haveriutred-
ningen uppstod frigan: Hur kan ett
sprickdjup pa endast 2 mm leda till
ett totalt balkbrott vid de normala
belastningar som flygplanet varit ut-
satt for?

— Genom noggranna och omfattan-
de spanningsanalysprov pa en vinge,
som utférdes pa ett provflygplan vid

Saab-Scania, kunde man verifiera att
det fanns spdnningskoncentrationer
av hog nivd kring det aktuella bult-
halet vilka man inte tidigare kint till.

— T samarbete med héallfasthetstek-
nisk expertis frin USA och med till-
lampning av relativt nya teorier om
brottmekanik, kunde Saab-Scania
faststilla, att om man har en sprick-
tillvixt av den storleksordning som
man hidr konstaterat och spdnnings-
koncentrationer i materialet, leder en
mattlig belastning av flygplanet till
totalt balkbrott. For att verifiera det-
ta bestilldes ett driftsimulationsprov
vid Flygtekniska Forsoksanstalten i
Stockholm. Provstaven tillverkades i
samma material som vingbalken, och
utformades sa, att den blev en skal-
enlig modell av vingbalkens undre
bakre flans kring det aktuella bulthi-
let. Vingens panelplat ersattes med en
stalplatta, som bultades till provfore-
maélet. Genom att placera ut tradtoj-
ningsgivare pa liampliga stillen pa
provféremalet, hade man kontinuer-
ligt kontroll pa de spanningar som in-
fordes i provforemalet under provet.
Grunden for dessa utgjorde de resul-
tat som erhéllits vid de spidnningsana-
lysprov som utforts vid Saab-Scania.
Simuleringsprovet genomfordes pa sa
sitt, att provfdremailet genom flyg-
ning for flygning” utsattes for sida-
na belastningsvixlar, som ett av de
havererade flygplanen hade flugits
med under sin livslangd. (De havere-
rade flygplanen hade en flygtid mel-
lan ca 150 och 280 h).

Intressanta resultat

Provet gav mycket intressant resultat:

Vid den 240:¢ flygningen blev det to-

talbrott pa provforemalet.

Okulédrt sett #r sprickutbredningen

mycket lik motsvarande brottyta fran

flygplan 014. Det bor dock observe-
ras att endast ett prov har genom-
forts, men det utgér dock en bekrif-
telse p4 de hdga spidnningar som fun-
nits i detta omrade p& det haverera-
de flygplanet och att brottshypotesen
som antagits under utredningen stim-

de. Den tekniska utredningen kunde i

detta lige presentera ett preliminirt

utlatande Gver orsakskedjan for have-

riet med flygplan 014,

1. Hoga spanningskoncentrationer har
funnits i vingbalkens nedre flins
intill det inre bulthélet.

2. I kombination med den anvis-
ningsverkan som erhallits till f51jd
av den mycket tunna halkanten
mot en urfrésning for vingens rots-

prygel
3. har detta orsakat utmattnings-
sprickbildning kring det aktuella
Sid 32 >
31




-» BROTTET... forts

bulthélet.

4. Dirvid har balkens resthallfasthet
minskat i sidan grad, att totalt
balkbrott intraffat vid mattlig be-
lastning av flygplanet efter 275
flygtimmar.

5. Vingbrott.
6. Kroppsbrott.
7. Totalhaveri.
Detta var en glimt av det tekniska ut-
redningsarbete som hitintills utf&rts.
Utredningen dr nir detta skrivs 4nnu
ej helt avslutad men paverkar ej still-
ningstagandet betriffande primiror-
saken. Den slutliga haverikommis-
sionsrapporten bor vara klar omkring
maj—juni ménad. Utdver vad hir har
informerats om har ett mycket omfat-
tande och ingdende utredningsarbete
utforts vid Saab-Scania pi haveri-
kommissionens uppdrag, for att eli-
minera haverihypoteser och eventuel-
la systemfel, vilka inte kunde hanfs-
ras till primérorsakerna till de in-
triffade haverierna.

Aven hoger vinge?

Den tekniska utredning av det haveri
med flygplan 37.005 som den 10 okt
1975 intriffade utanfér Séderhamn
bedrivs, sa langt det #r m&jligt med
hinsyn till terfunna delar, parallellt
med utredningen av haveriet med
37.014. Ansvarig for utredningen ir
flygdir Lars Axelson, FMV-F:QF.
Till foljd av att vid S6derhamnshave-
riet flygplanet hamnade pa c:a 70 m
djup i Bottenhavet har emellertid sto-

Sid. 47 >

Elektroinduktiv
DETEKTIV

Vid elektroinduktiv provning
(s k Eddy-Current Test) anviin-
das en spole som aktivt element.
D3 spolen matas med en viixel-
strom uppstér ett elektromagne-
tiskt fiilt i spolens Lingdriktning.
Detta magnetfiilt forstirks ge-
nom att en ferritkiirna placeras
inuti spolen. Om spolens gavel
(eller éinden av ferritkiirnan) pla-
ceras niira en metallyta kommer
kraftlinjefiiltet fran spolen att
passera in i metallen. Da uppstar
cirkuliira strommar (s k virvel-
strommar) i metallen. Dessa vir-
velstrommar iterverkar pa spo-
lens elektriska data (induktans).
Om metallytan ir felfri ir vir-
velstrommarna ostorda, men
nir en defekt finns i metallen
dir virvelstrommarna passerar
iindras storleken pa dessa, var-
vid spolens elektriska data for-
dndras.

Magnetfalt

7 Spole {sond)

,.*’" _‘\i 7 “Virvelstrommar

NN

Undersékningsohjekt

Hdr en skiss dver elektroindulkctiv prov-
ning. Ndr spolen matas med en vixel-
strém uppstar ett elekiromagnetiskt filf
i spolens lingdrikining. En ferritkirna
imuti - spolen  forsiirker  magnetfiltet.
Krafdinjefalter fran spolen  passerar in
i metallen som undersiks. Dessa s k vir-
velstrémmar dterverkar pa spolens eleki-
riska data (induktans). Om metallen har
en defekt registrerar midtinstrumentet
detta.

Spolens induktansforindringar
ir mycket smi, men genom att
koppla in den i en s k miitbrygga
kan forindringarmma forstirkas
oc hpresenteras pa antingen ett
visarinstrument eller en oscillo-
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Genom de nya bulthélen kan man nu
gora elektroinduktiv provning i forebyg-
gande syfte.

Vad gér man nu?

Ganska omedelbart efter upptack-
ten av defekterna i vingarna satte
man igang féljande &tgirder, Saab-
Scania organiserade tva grupper
sprickletningsspecialister, varay en
fran FFV-U materiallaboratorium.
som med tre olika metoder kon-
trollerar aktuella pakinda ytor i
vingbalkarna. Men férst maste
man fOrstds friligga dem. Den
ofdrstérande provningen gors dels

skopskirm, i detta fall en skirm.
Metoden #r villkind och sedan
linge anviind for att pivisa de-
fekter i metalliska material, t ex
i turbinskivor i 35-ans startap-
parat, helikopterblad till HKP 4
m m.

L. B.

med fluorescerande sprickletnings-
vitska, dels elektroinduktiv prov-
ning och slutligen okulirkontroll
med binokularmikroskop, 16—25
gangers forstoring.

Direfter poleras sprickkinsliga
partier av en sirskild grupp Saab-
are, som ocksa gor en modifiering:
10 bultar i vardera vingen byts ut
mot demonterbara bultar. Dessa
kan tas bort utan att vingpanelen
med sina Sver 300 skruvar behé-
ver lossas nir man vid kommande
tillsyner vill kontrollera bulthilen
i balken med elektroinduktiv me-
tod. Se faktaruta om den senare.

Bulthalen behandlas ocksi med
s k expandering, d v s kallbear-
betning, vilken ger inbyggd tryck-
spanning, som motverkar even-
tuell sprickbildning. Man drar en
Overdimensionerad dorn genom
halen s att ytan blir hirdare. I
princip samma metod som an-
vinds nidr man kulblistrar motor-
detaljer vid Gversyn. [ ]
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Dagens _
"glafs” .

Svarlast TIFF

Hr redaktor
“"Dagens glafs” riktar sig i mitt fall
mot det svara sprdk som anvinds i
det stora flertalet artiklarna i TIFF.
En mitning av lasbarhetsindex torde
ge mycket nedslaende virden.
Enligt min mening bor en kontakttid-
ning av det slaget servera innehallet
i en littlast, populdrbetonad form,
med bittre layout, och kanske lite
mer uppblandad av humor.
Den stora mingden minniskor som
skall ldsa denna skrift trottnar snabbt,
om sd gott som varje mening méste
analyseras till sitt innehdll, innan Iis-
ningen gar vidare. Lite OJverdrivet
kanske, men faktum ar faktiskt att
TIFF tyvarr blir liggande oldst, gam-
la exemplar ser fortfarande frischa
ut dér jag lagt fram dem.
Nej mitt forslag dr: Ta modell av na-
gon av de fina civila motsvarigheter-
na till TIFF, och vi kommer att ni
fram till fler ldsare.
Exempel ur nr 3/75.
En bra artikel ar Fetroner sid 38,
kablage sid 33, gobmt i havet sid 23,
Fi donc sid 15.
Diliga ir AMUS, MARIS. ..
Civil och militdr sid 3.
Detta som exempel. Visst miste man
ha forstaelse for att kvalificerad in-
formation maste ingd i TIFF, men
varfdr maste spraket var s kvalifice-
rat trakigt?
For ovrigt trycks TIFF pa ett enligt
min mening omotiverat fint papper,
som man annars finner i de finaste
bocker med kvalificerade bilder,
konst o.d. Det papper som bl.a. iter-
finns hos Socialstyrelsens skrift VI-
GOR, bor kunna fylla kraven och
dessutom vara betydligt billigare och
mindre resurskrivande.
Med viinlig hilsning

Bertil Spangberg

sid 26,

Svar:

Det &dr naturligtvis ledsamt ndr ett
budskap inte "gar hem”. Men vi inom
TIFF-red. har vil egentligen aldrig
vagat hoppas att allt i tidskriften skall
anammas av alla. Att leva upp till ett
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sddant mal torde vara varje redak-
tors, for att inte sdga tidningsutgiva-
res, stora drom. Men visst gors det
anstangningar &t det hallet.
Att jamféra TIFF med civila motsva-
righeterna i tidskriftsfloran tycker jag
dr nagot av ett slag under biltet. Var
nagonstans i tidningsvirlden sitter en
ensam redaktdr och formar ett alster
vars innehall alltid tilltalar alla 1a-
sare?
Bertil Spéngberg bor ocksd beakta,
att TIFF:s medarbetare rekryteras
fran teknikerleden inom férvaltning-
en, hos FFV-U, Telub, férsvarsindu-
strin och flottiljerna, det senare dock
tamligen sporadiskt, tyviarr. De ir —
lika lite som redaktdren — inte ute
for att roa utan for att informera. Vi
tycker att man gor det bra, speciellt
mot bakgrund av att forfattarskapet
laggs som en extra borda pa tidigare
nedtyngda axlar. Att sedan redaktd-
ren inte formatt redigera det hela, s&
att det gr att ldsa utan speciella ana-
lys ar beklagligt. Resurserna ricker
inte alltid till.
Forslaget att trycka TIFF pa simre
papper far vil tolkas som en konse-
kvens av betyget. Annars 4r det ingen
sarskilt stor utgiftspost i det stora he-
la. Att simre papper dirtill skulle va-
ra mindre resurskrivande torde inte
den tryckeritekniska expertisen halla
med om. Tvédrtom, ju sdmre papper,
desto mera arbete med att fa trycket
godtagbart.
Till sist: tack fér avhyvlingen. Det ar
alltid roligt hora av folket ute pa lin-
jen, dven om det bara blir nir mag-
syran surnat till . . .

Red.

FLYGVAPNET 50 AR.

. celebreras bl a med ett antal ut-
stillningar och flygdagar i ar. Forst
i raden hade F 13 M, d v s Flygvap-
nets Malmensamlingar, ordnat ett hi-
storiskt ’svep” med flygmateriel och
bilder pa Ostergétlands Linsmuseum
i Linkoping tiden 15/2—15/3.

Redan vid ingdngen stod en av de
sista ’tunnorna”, J 29 F, som heders-
vakt. Det var f & det enda flygplanet
i naturlig format vid denna utstill-
ning. Inne i tvd salar fanns utvald
flygmateriel sisom motorer av olika
typer, instrument, kameror, vapen
och bomber, allt fran olika tider och
skeden fran 1912 och till vara dagar.
Detta kompletterades av en rikhaltig
modellsamling, bl a frdin Radioflyg-
klubbarna i Kalmar och Stockholm.
Vidare fanns i modell “fingerade”
flygplatser fran dldre dagar med tids-
typiska flygplanmodeller. Dirtill in-
ramades allt av bilder frin Malmens

Sid 34 >

Bra hallare

Ett forslag till hallare for digitalvolt-
meter i servicebil 35 har tagits fram
av fte Lindquist F 17. Som framgir
av bilden 4r hallaren fist med prov-
ningsenhet 1 SA 05 ordinarie skruvar
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och detta gor, att digitalvoltmetern
kan fdstas i ungefarlig héjdnivd med
Ovriga instrument, vilket verkar prak-
tiskt.

I sammanhanget skall papekas, att
man bodr uppmirksamma att digital-
voltmetern #r avsdkrad med en 2 amp
sikring i den roda mitpinnen. Detta
maste man beakta vid tillverkning av
nya provsladdar.

Provsladdarna & sin sida har testspet-
sar som kan forses med Svergingsdon
till bananstift. Detta Overgingsdon
har beteckningen ”Pomona 1809 och
finns i bade réd och svart firg. Sada-
na dvergingsdon kan rekvireras fran
Amerikanska teleprodukter, Stor-
holmsbackarna 76, Box 4084, 127 04
Skédrholmen 4.

I TIFF nr 2/75 visade vi ett skydd
for kopplingskontakter pa telefon-
kablar. Eftersom vi fétt flera férfrag-
ningar om vi inte vet att det finns
ett speciellt skydd framtaget f6r den-
na kontakt borde vi tydligen pape-
kat att detta skydd inte far anvidndas
i flygplan. FOrslaget avsadg istillet
kontakter som behdver extra kraftigt
skydd, t ex pa den linga sladden i
motorkdrningsanldggningen. Det fo-
reslagna skyddet hade dessutom den
fordelen, att man inte behdver ta isir
(den 16dda) kontakten.
Red
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tillhdrande display for instillning av
frekvens och moduleringstyp i klar-
text (giller enbart fpl 35F och JA37).
Ny bendmning blir Mandverenhet 1
FR28.

Underhall

Underhallet pd& B- och C-nivi av
Sindtagare FR28 foljer helt det for
fpl 35 gillande, men sindtagaren ir
dven konstruerad for automatisk test-
ning enligt fpl 37-filosofin. Provut-
rustningar och foreskrifter finns

framme och flera kurser for for-
bandspersonal har redan genomforts.
Sindtagarens garantitid dr 500 drift-
timmar eller tvd kalenderir, varfor
eventuella reparationer kommer att
utféras av leverantdren ytterligare en
tid. En drifttidmétare ir placerad i
enheten.

Drifterfarenheter
Drifterfarenheterna fran ett 50-tal en-
heter i bruk héller f6r nirvarande pa

Sid 45 >

Tvd av de camla pionjarerna frén Malmen, vm Gunnar Hinnerson t v och ing Bengt
Dunke cterupplivar bekantskapen med tankningstillbehéren fran 20-talet. Bada dar
nu pensionarer fran F3 resp Saab-Scania.
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gamla dagar, visande framforallt pi-
onjirerna.

Bland sevirdheterna var bl a tva tay-
lor av Johan Krouthén, den ena vi-
sande Malmenfiltet och officersbo-
stillena pa 1880-talet. En senare tav-
la var fran 1922 och 4gs av I 4.

Bland kuriositeterna kan ocksi nim-
nas teknologen Henry Kjellsons —
sedermera uppskattad flygdirektér —
modell av en Blériot for rullning pa
marken — det forsta skedet av flyg-
utbildning 1912. Vidare fanns en
Kulsprutekamera, typ Thornton-Pic-
kard fran 1916, som till utseendet pa-
minde om den klassiska Schwarzlose-
kulsprutan. Som ett “hembygge” lik-
nade en flygradiostation-gnistsindare
m/17 som en kontrast till den kanske
inte obekanta FR 11 fran 40-talet.
Under skollovsveckan aktiverades ut-
stillningen med tavlingar fér publi-
ken i flygplanidentifiering, vilket
uppskattades mycket av deltagandet
och diskussionerna att déma. Major
A Carleson holl informerande kise-
rier kring materielen och allt kom-
pletterades med omvixlande instruk-
tiva och roande filmer. Bl a visades
en film om helikopterutvecklingen.
Filmen pastods inte ha visats tidigare
dven om den gir tillbaka si langt
som till Icaros och Leonardo da Vin-
ci.

Nir flygutstiliningen stingdes riikna-
des den 18.413-de bestkaren in och
det var ett rekord fér det fina lins-
museet. Sa nog finns det intresse for
flyg och flyghistoria i Linkdping.
Dirmed fick arrangbrerna linko-
pingsbornas kraftiga stéd for sin stri-
van att pavisa det stora behovet av
ett flygmuseum i Link&ping. Efter
lingvariga utredningar har forsvars-
ministern lagt en proposition om bil-
dandet av ett flygmuseum pi Mal-
men. ||
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I dessa byggnader vid Hdagernds har TSBM centralenhet sina lokaler.

Higernis i februari (TIFF). Det ligger lite kornig sno pa vikens isparkett
och pa taket till regementofficersmiissen med den vidunderliga utsikten. Det
ar lugnt och stilla pa platsen dir Roslagens flygkar huserade. Inte ens i vakten
ser man nagon minniska. Anda dr hir inte helt overgivet. Det lyser i vissa
byggnader och en och annan bil rullar vil in eller ut fran Higerniis. For hir
har en av vara nyaste underhallsenheter — TSBM — t v en fristad i avvaktan
pa ett nybygge i Ursvik. Den gamla ”markan” hyser nu C TSBM och hans
medhijilpare i centralenheten samt verkstadslokaler for servicebasens speciali-
teter. I en annan byggnad finns ledningen for produktionsenhet 1 och i en
tredje finner man utrustningsdetaljen, i praktiken ofta kallat forradet.

I organisationsutredningar i samband
med TSB har mansdven kallat TSB
driftomradeshogkvarter for repli-
punkter”, Med vilket menas, att dir
produktionssektionens administration
(chef och planeringsdetalj) finns, dir
ligger ocksi den underhallsverkstad
fran vilken teknikdetaljernas reselag
utgar och den for sektionen gemen-
samma utrustningsdetaljen.
Eftersom det tydligen inte iir en
sd bra benimning med repli-
punkt” utlyser vi hirmed en liten
tivling. Finn en bittre benimning
och l1at TIFF fa del av den. Vi lo-
var en god beloning for tankemo-
dan.
TSBM — en av de tre nya teleser-
vicebaserna for marktelemateriel kan
rikna sig som en av fOrsvarets stors-
ta, om inte den allra storsta, under-
héllsenhet med drygt 400 anstillda.
Verksamhetsomradet  stricker sig
frdn i hojd med Grinna, inklusive
Gotland, till strax s6der om Hudiks-
vall och NV init landet. Omradet
omfattar sektorerna 01, med 01 G,
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05 med 05 V inom Milo O. I enlighet
med Kmt direktiv har TSBM tre
driftomrdden med ’replipunkter” i
Hagernds (centralenhet och produk-
tionssektion 1 i DOM 1), i Linghem
utanfor LinkSping (DOM 2) och i
Orebro (DOM 3). DOM 2 i Ling-
hem har f 6 dven en filial i Vaskinde
pa Gotland. DOM 2 omfattar i stort

strilsektor 01 med 01 G, d v s sddra
delen av Milo O. Produktionssektion
3 1 DOM 3 omfattar strilsektor 05V,
tidigare benamnd WS5.

I Héagernis huserar man nu i f d F2-
lokaler i avvaktan pa fardigstillande
av andra utrymmen i Ursvik. I Ling-
hem har man nyligen (under januari)
flyttat in i lokaler som LinkOpings
kommun hyr ut (tidigare fanns da-
varande TV6 vid FFV Underhallssek-
torn/CVM i Malmslitt). I Orebro hél-
ler man till i en tidigare skofabrik.
Det markvardiga med denna under-
hallsorganisation dr, att ndr verk-
stadslokalerna stir tomma pa folk sa
ar verksamheten som intensivast.
TSB har ju till uppgift att underhalla
fasta anldggningar “ute i busken”.

Sid 36 >

Tva flitiga damer vid TSBM DOM 3 i Orebro. Det dr kskr Marianne Lindstréom,
Planeringdetaljen, och kskr Marianne Kdberg, utrustningdetaljen.
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Det betyder alltsd, att man organise-
rar reselag som besoker dessa anligg-
ningar, bade for avhjilpande under-
hall och service. I enlighet med detta
férfogar man &ver tre helikoptrar och
ett 70-tal fordon. Det dr alltsi fragan
om “’snabba ryck” for att vidmakthal-
la de militira forbindelserna inom
verksamhetsomradet.

Tillhor F1 organisatoriskt

TSBM hor organisatoriskt till myn-
digheten F1 i Visteras och C TSBM
ir som vi tidigare berittat i TIFF
Fdir 1 Jan Savander med forflutet
bl a i Materielverket (F:U och K:VD)
vidare har han varit strilsystemingen-
jor i ON 3. Centralenhetens chef Ar
Mdir 1 Orjan Sterner. Titeln avsl5jar
en del om hans forflutna men han
har ocksa jobbat pd FRI (Forsvarets
Rationaliseringsinstitut) med organi-
sationsutredningar (Flottiljernas nya
organisation bl a) samt &t FMV med
en rad utredningsuppdrag.
Driftintendent i centralenheten ir
Lars-Ove Burman, som nirmast kom-
mer fran F 18, dir han tidigare var
kamrer pa avd 6. Férutom ett par av
helikopterforarna har de &vriga per-
sonerna inom centralenheten tidiga-
re tjanstgjort vid gamla TV 2, si t ex
TV  2.chefen Tage Gillgren, nu
TSBM  planeringschef. Helikpterfs-
rarna ar fyra till antalet och nir de
inte flyger jobbar de som planerare
inom centralenheten. En av hkp-f5-
rarna, Goran Hultin, har dessutom
uppgift som skyddsinspektor. Annars
flyger bade han och hans tre kolleger
de tre hkp — en HKP 2 och tva
HKP 3 fran F 1, som ocksd svarar
for att firdmekaniker finns. Produk-
tionssektionschefen vid Higernis he-
ter OveLind, i Linghem #r det Knut
Almroth, f TV6-chefen, som basar
och i Orebro forre TV1-chefen Erling
Eliasson. Som nytilltrddd planerings-
chef vid DOM 3 hittar man Lennart
"Liman” Lindstrom f d elmekchef
pd TV2. Lenton Bengtsson har lange
varit planerare hos Knut Almroth.
Ove Lind ddremot saknar planerings-
chef, eftersom den tjinsten ar vakant
nir detta skrivs.

Full vaksamhet

Det kan emellertid rapporteras att
TSBM nu ir i full verksamhet och att
dess olika tjiinstemin &r angelidgna
gora det biista mojliga av sina upp-
gifter. Stationeringsorten i Hiigernis
dr endast en tillfillig 16sning — man
fir samsas med Operan och Dra-
maten om utrymmet. Byggnads-
styrelsen fGrvaltar omradet och hyr

Sid. 37 >
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et 2i DOM 2 Knut Almroth

framfér den nybyggda "‘replipunkten’’ i Linghem.

anstallda
vid TSBM

— Om man, som vanligt ir i forsva-
ret, vill forkorta en ling beniimning,
vilka ocksa #r vanliga i forsvaret,
brukar man ta bort nigra bokstiiver
i det linga ordet och bara skriva
nagra mnemotekniskt (minnesteknik)
viil valda bokstiiver, i detta fall Tele-
servicebas Mitt (TSBM), sédger che-
fen for denna bas Fdir 1 Jan Savan-
der.

— Till detta kan sigas, att benim-
ningen “driftomrade” dven forkortas
helt enligt Kmt organisationsbrev
med tilligget M, d v s den organisa-
toriska enhetens (driftomride) for-
kortning DO blir DOM i vart fall. I
sdder har man uttryckt Snskemél om
att utesluta det mot vart M svarande
S:et.

— Navil, i TSBM ingar ca 400 an-
stillda, fordelade si att DOM 1 &r
den storsta, direfter kommer DOM 2
och minst &r DOM 3. Nir F 2 upp-
horde Svertog som bekant Byggnads-
styrelsen forvaltningen av omradet.
TV 2 fick limna sina lokaler men
DOM 1 “replipunkt” flyttade inte s&
1&ngt. Administrationen finns nu i F 2
f d sjukhus- och intférradsbyggnad.
Verkstaden diremot finns i intillig-
gande underbefilsmissen och “’mar-
kan”, i vars Overvaning centralenhet-
en och jag sjilv huserar.

Nytt i Linghem

— Detta ir emellertid bara en till-
féllig 18sning. Enligt FortF skall pro-
visoriet upphéra den 1 juli 1977, di
vi lovats nya lokaler i Ursvik. Dir
har en stor verkstadsbyggnad Overgi-
vits av armén och en f d miloverk-
stad (MSV), som nu ir nedlagd, skall
anpassas till TSBM verksamhet. I si-
nom tid flyttar dven en av arméns
forradsorganisationer in i samma
byggnad.

— I Linkdping har FFV-U/CVM
véntat linge pa att gamla TV 6 skul-
le flytta, eftersom man dven dir be-
hovt lokalerna f5r sin egen verksam-
het. Nu 4r detta verkstillt sedan Lin-
kopings kommun byggt ett hus i Ling-
hem och hyr ut detta till oss. Tack
Linkdping och tack FFV-U/CVM
for det langa virdskapet.

— Var “replipunkt” i Orebro, d v s
DOM 3, 4r ju intrymd i en f d sko-
fabrik. Den nya organisationen med-
for att vi maste anpassa oss inom den
f d fabrikens ytterviggar. Omdispo-
sitionen av detta hur har emellertid
gitt utmirkt. Hur det i ett senare
skede blir med forradslokaler fir vil
framtiden utvisa. Sid 42 >

C TSBM Fdir I Jan Savander t v och
C Centralenheten Mdir 1 Orjan Sterner
i studietagen.




ut till de badda nationalscenerna,
som behover kulissforrdd och Kuliss-
verkstad, den senare nybyggd for ca
7 miljoner kr. Det ryktas dven, att
hela omrédet s3 smaningom skall bli
ett AMU-center, dir Arbetsmark-
nadsstyrelsen @amnar forlagga en stor
del av sin utbildningsverksamhet.
Eftersom man dnnu endast har en
tillfallig forankring vid Hdgernds kan
man heller inte “knyta upp” de egna
forbindelserna pa ett effektivt sitt.
Man saknar sdlunda telefonvixel och
darfor blir antalet nummer att halla
reda pa forvillande stort. TSBM har
nyligen givit ut en adress- och tele-
fonkatalog for hela organisationen.
Den har distribuerats till ménga myn-
digheter m fl. BehGver emeliertid na-
gon ett exemplar, sa lovar Ulla-Britt
Bardach, tel 08-7566410, C TSBM
exp att efter avrop sdnda exemplar
av katalogen.
Ja, det finns massor att gora for en
tamligen nyetablerad underhillsenhet
som TSBM. Bade smé och stora upp-
gifter. Men vid sidan darav maste
man forst klara av tjanstetillsidttning-
arna och denna uppgift har man for-
sOkt 10sa i sann demokratisk anda
och med stéd av lagen om anstill-
ningstrygghet, vilket hrr Urban Ek-
lund, SF, och Nils-Bertil Nilsson,
FCTF, bekraftar.

Kawe
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TSBM DOM 3 verkstadslokal (f d skofabrik) i Orebro.

TSBM: Langa diskusioner

Visserligen har tillsdttningen av de
olika tjinsterna ofta foregatts av ritt
ldnga diskussioner, men det har ju
gatt att komma Overens och vi har
haft LAS (Lagen om anstdllnings-
skydd) att rdtta oss efter, sdger avd-
ordf i Statsanstdlldas Forbund i Ha-
gernids Urban Eklund och hans kolle-
ga i FCTF lokalavdelning Nils-Bertil
Nilsson. Detta innebdr, att den som
langst innehaft resp tjanst ocksa kun-
nat rdkna med fortsatt engagemang
hos TSBM.

Det har alltsa inte behovt uppsté nag-
ra uppslitande tvister i den bered-
ningsgrupp, dir #dven lokalférening-
arna varit foretradda. I stillet har ar-
betet kunnat fortgd i en anda av sam-
forstand, vilket ocksa forutsatts i den
nya lagstiftningen.

Helt néjda ar emellertid inte de bada
herrarna. Det har ju blivit tjanster
over och dessutom nagra Overklag-
ningar. Att nagra befattningshavare
inte kunnat placeras inom den nya
organisationen beror pa att Kmt fast-

stillt ett antal tjdnster som inte far
Overskridas. Detta har naturligtvis ut-
gjort ett dilemma nar det gillt att for-
dela tjinster och befattningar. S k
naturlig avging och andra faktorer
kommer dock att mildra “stSten” i
avvecklingsorganisationen, hoppas
man.

— Det stOrsta problemet for oss ar
egentligen att kunna hall ihop alla va-
ra lokalf6éreningar. Vi har inte mindre
in 13 sddana siger Urban Eklund,
SF, och vi har 10 understryker Nils-
Bertil, FCTF. Malet ir forstas att for-
sOka dra samman alla dessa sma en-
heter till storre siddana inom varje
driftomrade. Forst darefter dr det
mdjligt kunna arbeta pa ett rationellt
sett fackligt sett. En bittre informa-
tion inom linjeorganisationen ar ock-
sd ett onskemal som de bada ordfG-
randena framfor.

—we

De bada ordférandena i FCTF resp SF:s verkstadsklubb Nils-Bertil Nilsson t v och
Urban Eklund i samtal med C DOM [ Ove Lind.




De braggar som nu varit ute i tjiinst

(kraftvagn M2659-745011 och
745021) har som drivkilla Porsche
industrimotor, och de kan ocksa dri-
vas genom anslutning till basens el-
niit dir 60 A uttag finns. Men det har
visat sig att vissa versioner av fpl 37
fordrar mera elenergi, och ir mera
krivande nir det giller konditione-
ringsluft, in man utgick frin da agg-
regaten skaffades. FMV-F har nu be-
stillt ca 150 nya braggar (kraftvagn
M2659-745031).

Leverantor dr Mekanomatik AB, med
verkstad och fabrik i Villingby och
Ornskéldsvik. Drivmotorn &r bestilld
frdn Volvo-Penta, den ir av typ B30,
vilket betyder industriutférande av
motorn i Volvobilen 164. 400 Hz-
generatorn i aggregatet blir pi 16
kVA, med reserv for hogre last t ex
vid fpl motorstart. T linje med dagens
miljdtinkande om mera minnisko-
vinlig teknologi  byggs aggregatet
ljuddimpat, och det #r specificerat ett
buller om hégsta 75 db(A), mitt pa 7
m hdll. Nagon svirare fartbegrins-
ning kommer man inte att lida av.
aggregatet byggs nidmligen fo6r 70
km/tim och fbrses med tryckluft-

38

bromsar. Totala anskaffningskostna-
den for denna aggregatserie 4r mel-
lan 20 och 25 miljoner kr i dagens

prislige.
En intressant faktor i leveranskon-
traktet i&r — for forsta gangen for

FV materiel av den hir kategorin —
att ett avtal om viss garanterad funk-
tionssikerhet ingr (se Stig Ogrens ar-
tikel i TIFF 3/75). Att den funk-
tionssdakerheten verkligen finns skall
leverantSren verifiera genom ett in-
tensivprov med minst 1000 h korning
pé tvd prototyper. Nagra "barnsjuk-
domar” borde dirfér inte finnas nar
aggregaten serielevereras till forband.
Proven beriknas koras i mars—april
—maj i ar, och FC och hvst CVO
kommer att Svervaka och delta i
dem. Proven kommer att kiras under
forhallanden som s& bra som moijligt
motsvarar verkliga driftsfall, alltsi en
del i stark k&ld, en del i varme, en
del i blGtviider o s v.

Nir den hir artikeln skrivs ir inte
nagon prototyp framme si nagot fo-
to kan inte visas, men aggregaten blir
i stora drag lika de tidigare, alltsi
med tvd birhjul och ett stodhjul,
samt med mandverplats och anslut-
ningar pi framgaveln. De blir nagot

MILJOVANLIGT

For att ett flygplan skall vara ak-
tionsklart fordras oftast att en stor
del av elektroniken halls drift-
varm. Det fordras ocksd att flyg-
foraren sitter i limplig miljo for
att han skall vara i form. Av na-
turliga skdl kan man ej belasta
flygplanets egen utrustning for
detta findamal nir fpl stir ps mar-
ken.

I stilllet har man ett speciellt be-
redskapsaggregat, BRAGG, som
forser flygplanet med elstrom 400
Hz 3X200 V och vid behov kyld
eller viirmd konditioneringsluft till
flygforaren. Luft omspolar eller
genomspolar ocksi elektroniken
eftersom — fast det verkar nagot
av en paradox — huvuddelen av
den viirme som tillfors som elener-
gi miste tas bort med kylluft.
Braggen levererar ocksa elenergi
for fpl start.

Den skiimtsamma vinjettbilden till
den hir artikeln har atergetts i
TIFF i nr 3 1968, diir vi hade en
Presentation av braggen. Bilden
kan vara lika aktuell i dag, s& som
den ir menad att ge en vision av
den ideala anpassningen mellan
jaktflygplanet och uppstillnings-
platsen. Den visar pi sitt sitt pa
filosofin, att si mycket som maj-
ligt av det som fordras for fpl pa
marken ocksa skall stanna kvar
pa marken och fpl renodlas for
flygning.

lingre och tyngre 4n de tidigare. Nir
det giller luftkonditioneringsutrust-
ningen var man pé specifikationssta-
diet inne pi att ha automatisk tempe-
raturreglering si som i Kragg 37,
Men det visade sig att anpassningen
till  konditioneringsenhetens Ovriga
delar, som Gnskades uthytbara mot de
tidigare, och krav pa stort arbetsom-
réde (bade fpl 35 och 37) gjorde det
komplicerat. Sa luftkonditioneringen
blir handménévrerad liksom forut.
Serieleveranser till forband av de nya
braggarna beriknas bérja i september
i ar och hela serien planeras vara le-
vererad till slutet av 1977.

Aldre aggregat modifieras

Nir det giller de befintliga aggrega-
ten, kommer ASEA-serien (745B) att
modifieras si sminingom, s att ock-
sa den utan svarigheter klarar alla 37-
versioner. Dirvid byts bensinmotorn
mot likadan som i de nya aggregaten
enligt ovan, och generatorn modi-
fieras med en spanningsregulator och

Sid 42 >
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ECAS
fryser

I TIFF nr 2/1975 omtalades, i
ett reportage frin Le Bourget,
FFV:s prestandamitutrustning
ECAS (Engine Conditions Ana-
lysis System). Avsikten med den-
na artikel #r att nirmare beskri-
va vad ECAS egentligen ir och
hur utrustningen har kommit
till.

motordata

ECAS ir ett elektroniskt mitsystem
som finner sin anvindning vid inreg-
lering av och felsokning pa jetmoto-
rer, vilket kriiver mitning av olika
parametrar, t ex tryck, temperatur
och varvtal. Det relativt nya med
ECAS ir att samtliga dessa paramet-
rar mits pa elektronisk viig.

Hur bidr man sig da at for att mita
t ex ett tryck med hjilp av elektro-
nik? Det kan gé till s3 hir: trycket
leds in i en tryckgivare och paverkar
i denna ett membran som &ar meka-
niskt kopplat till en tradtdjningsbryg-
ga. Bryggan matas med en stabil lik-
spanning, och den utspdnning bryg-
gan ger stdr i direkt proportion till
den paverkan trycket via membranet
utdvar pa bryggtradarna. Tryckgiva-
rens utspanning omvandlas sedan i ett
digitalt panelinstrument och presen-
teras som ett siffervirde i instrumen-
tets ’fonster”’.
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Hir dar ECAS-utrustningen stationdrt in-
stallerad i RM 8-provbocken i Arboga.
Svante Eriksson och Charles Carlsson
kalibrerar tryckmdtarkanalerna. ECAS-
system finns for vitt skilda analysupp-
gifter och det har dven vdckt internatio-
nellt intresse.

En icke-elektroniker fragar sig givet-
vis varfé6r man gir denna langa,
komplicerade och till synes dyra vig
for att mita ett tryck. ”Det fungerar
vil lika bra med en manometer?”
Svaret blir bade ja och nej. Manome-
tern och dess elektroniska variant
haller noggrannhet och pris (givetvis
inom vissa grinser), men sedan ar det
praktiskt taget stopp for manometern.
I och med att man lyckats fa fram en
elektrisk signal synes utvecklingsmdj-
ligheterna vara obegrinsade. Signalen
kan anvindas i en kalkylator eller da-
tor didr den #r ett berdkningsobjekt,
i en skrivare som ritar kurvor —
med signalen som styrande medium

— till att figurera pa en TV-skidrm,
i en bandspelare dir den kan lagras
till ett senare tillfdlle, eller... Ja,
som man ser gar det att gdra prak-
tiskt taget vad som helst med en ynka
liten gnutta strém.

Utan konkurrens

Med detta som bakgrund inser man
att, om man vill mita méinga olika
parametrar samtidigt och med hog
noggrannhet samt om métvirdena
sedan skall beraknas och presenteras
i ndgon form, da ir de elektroniska
miatmetoderna utan konkurrens

Vid prestandamétning pa jetmotorer
stdlls man, som tidigare antytts, infor
uppgiften att mita och registrera en
rad olika fysikaliska tillstdnd och for-
lopp. Efter en hel del matematisk be-
arbetning av mitresultaten kan dessa
sedan presenteras som ett matt pa
motorns kondition.

Dagens relativt sofistikerade motorer
kriaver dessutom ofta att mitvirdet
inte far avvika med mer dn *0,2 v/
fran verkligt virde.

Den som nagonsin upplevt en darran-
de manometervisare forstar att man
med sa hoga noggrannhetskrav stiller
orimliga anspradk savil pa mekanisk
analog instrumentering som pa per-
sonalen. I stort sett s& var laget nar
arbetet pd ECAS startade.

1 dag ar ECAS ett mitsystem som
mycket noggrant omvandlar de fysi-
kaliska storheterna till elektriska sig-
naler som presenteras pa digitala in-
strument. Genom att trycka pa en
enda knapp.kan man “frysa” samtli-
ga mitvirden samtidigt. Det betyder
att man vid manuell avldsning i lugn
och ro kan anteckna instrumentvir-
dena i den fulla férvissningen om att
de hirror fran exakt samma tidpunkt.

Snabba dynamiska forlopp, t ex en
accelleration med tdndning av efter-
brannkammaren, kan registreras med
hjilp av en rems-skrivare s att man
i efterhand kan kontrollera att para-
metrarna har uppfort sig riktigt i for-
hallande till varandra.

Korningsforloppet kan dven registre-
ras pd datakassettbandspelare. Man
har da mdjlighet, att vid t ex utbild-
ning eller svar felsokning, ging pé
ging spela upp korningsforloppet péa
mitutrustningens instrument och pi
sa sitt simulera en verklig motorkor-
ning. Denna finess torde ensam kun-
na motivera relativt dyrbar elektro-
nisk mitutrustning med tanke pa jet-
motorers bransletdrst och priset pa
detta brénsle.
Ulf Pettersson FFV-U/CVA
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VVIF

Materiel i forrid maste kunna for-
varas och virdas enligt gemensamma
principer. Detta sattes pi priint re-
dan i mitten av 1960-talet. Forsva-
rets Forvaltningsdirektion och Stats-
kontoret anmiirkte d& pi att man in-
om forsvarsgrenarna tillimpade olika
principer och foreskrifter iliven for
gemensam och likartad materiel. Nu
rader man bot pa detta genom en ma-
terielvardsinstruktion (MVIF).

Man besl6t alltsé att gi in for gemen-
samma materielvardsforeskrifter. Till-
riackliga resurser kunde emellertid in-
te sdttas in forrdn i slutet av 1971.
Under tiden skirptes kraven pa ens-
ning inom detta omride. Forrads-
verksamheten har integrerats, d v s
staber och férvaltningar har slagits
samman. Vi har fitt OLLI. Man ar-
betar nu Sver gamla grinser. Pa fler
och fler hall har forsvars- och forvalt-
ningsgrensvisa instruktioner av tidiga-
re modeller blivit till hinders f6r en
rationell verksamhet. Ekonomiska
skdl har ocksd tvingat till anstrig-
ningar att minska arbetsinsatser och
kostnader for vird och hantering av
materiel, frimst i krigsforrad.

Projektarbete

Uppgiften att ta fram gemensamma

materielvardsforeskrifter for materiel

i forrad lades pA FMV rationalise-

ringsprojekt 38—P 38. Direktiven an-

gav bl a

® gemensamt redigeringssystem

® likalydande nomenklatur for ge-
mensamma virdgrepp

® normer f6r materielens krav pa
forvaringsmetod, virdfrekvens
m m

® gemensamma foreskrifter for for-
radsstdlld materiel, som forekom-
mer av samma eller likartat ut-
fdrande inom f8rsvarsgrenarna.

Projektet kom iging hésten 1971,

Projektledare blev armédirektsr Nils

Wannborg, Materielinspektionen,

FMV-A.

En referensgrupp organiserades med

representanter for SjvS, FortF, FRI,"

OEF och Cfs samt huvudavdelning-
arna inom FMV. F6r Underhallsav-
delningen vid FMV-F svarade forst
Jan Savander, senare Géosta Folby.
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Som skrivande medarbetare i olika
arbetsgrupper assisterade frin F:U
bl a
Carl-Eric Aldin:

fordonsteknisk materiel
Rolf Hjirter:

sambandsmateriel
Lars Ihrbom:

batterier
Krister Killberg:

skyddsmateriel ABC
Stig Méller:

elkabel
Rolf Nordin:

gemensamma grunder
Gunnar Saveborn:

vapenmateriel
Ramond Skarp:

brandskyddsmateriel
Per Stahl:

sambandsmateriel
Harry Soreskog:

vapenmateriel
Erik Wiklander:

elverk och fotomateriel
Ett antal kontaktmin pi lokala pla-
net utsags for att granska manuskrip-
ten, bl a fran flygvapnet
B Anderberg F 21, K U Ceder F 6,
E Hemlin F 4, S Larsson F 21, L
Norman F 4.
Projekt 38 fortsitter sitt arbete t 0 m
december 1976. Meningen ir att an-
svaret for att fullfélja och vidmakt-

ingen idrottsforening

hélla materielvardsinstruktionen dir-
efter skall Overtas av linjeorganisa-
tionen.

MVIF omfattning

Resultatet av projektets arbete har
blivit MVIF, som ér faststilld att gil-
la fr o m 1 juli 1975 allteftersom de-
lar och avsnitt utges.

MVIF behandlar materiel i forrad,
bade egentlig materiel och andra
langtidsforvarade férnddenheter som
ammunition, livsmedel, drivmedel, 14-
kemedel och material.
Huvudintressenter dr Materielverket,
Sjukvardsstyrelsen och Fortifikations-
forvaltningen men dven Overstyrelsen
for ekonomiskt forsvar och Civilfor-
svarsstyrelsen har anslutit sig.
Sortimentet som skall tickas Hr sa-
ledes stort, ndrmare miljonen olika
artiklar. Strévan har varit att ”packa”
vardfdreskrifterna i si hanterbara
grupper som mdjligt. I princip har
man sokt finna vardsamhdrigheter.
Vid materielens indelning i grupper
har hénsyn tagits till den for forsva-
ret gemensamma materielgruppsin-
delning, som kan forvintas.

For hela sortimentet kravs sju delar

I delen 1 finns bl a sddana gemen-

samma vardgrepp, som anbefalldes i
direktiven till projektet. Flera av ter-

r—.

1 G 7

{

G013 8

Del 7

SR

Del 2

Del 1

For flygvapnet
speciell materiel

Del 6
For marinen
speciell materiel

Del 5
For armén
speciell materiel

Del 4
For sjukvird speciell materiel

Del 3
Gemensam och likartad materiel

Material och vissa materielslag

Gemensamma grunder
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merna och definitionerna &r fast-
stdallda som fOrsvarsstandard, FSD
A10:1 1975-05-28. Detta ensningsar-
bete fortsitter.

Del 1 innehdller ocksd nya normer
for forvaring, vird m m. Normsiffror
anvinds for att i de skilda vardfore-
skrifterna ange de krav som bestdms
av materielens egenskaper. Normar-
betet har resulterat i standardisering
och typminskning. Forut hade vi t ex
ett 30-tal metoder for forvaring, nu
nerbringade till sju normerade.

Utgivningen

Delarna 1—4 #r utsinda men annu
inte kompletta. Ytterligare utgavor
kommer varen och hosten 1976.
Foljande avsnitt till MVIF 2 Mate-
rial och vissa materielslag beriknas
kunna utges viren 1976:

@ Plast, gemensamt

® Textilier, gemensamt

® Fordonsteknisk materiel, meka-
niska-, hydrauliska, trycklufts- och
elektriska bromssystem

@ Gasflaskor, gemensamt, andnings-
luft, oxygen, nitrogen, hydrogen,
acetylen, koldioxid, lustgas och ga-
sol.

Inom del 3 kan varutgdvan komma

att omfatta foljande véardforeskrifter:

® Fotomateriel

® Skyddsmateriel ABC, radiakmate-
riel, saneringsmateriel

® Drivmedelsmateriel, gummicister-

ner, biltankar, motorpumpar, dunk

20loch 51

Sovsickar

Skidmateriel

T4lt och tiltmateriel

Forplagnadsmateriel, kok- och ser-

vismateriel, materiel fér forvaring

och transport av livsmedel, vatten-

materiel, maskinell forplagnadsut-

rustning

Arbetet med delarna 5—7 har pabor-

jats. Vissa avsnitt ar planerade att ut-

ges hosten 1976.

Utbildning och uppfoljning

For att introducera MVIF bland de
blivande anvidndarna har personal
fran projektet medverkat vid milovi-
sa genomgéangar under hosten 1975.
Dirvid har delats ut underlag, som
ir avsett att underlitta den interna
introduktionen och utbildningen inom
myndigheterna.

Anvindarna av MVIF har ombetts
ge synpunkter och forslag till &nd-
ringar och kompletteringar senast 1
juli 1976. Vikten av en fortlopande
atermatning av erfarenheter betonas
for Ovrigt pa flera stéllen i MVIF del
1, bl a pa foljande sitt:
Vardforeskrifterna far inte betraktas
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som faststéillda ‘en gang for alla och
oforianderliga. De méste kunna om-
provas. Berdrda myndigheter skall
aktivt medverka till detta genom att
lamnpa forslug till dndringar. En all-
mén inriktning skall vara att man s6-
ker forlinga vardintervallerna och
forenkla vardatgdrderna for att i méj-
lig mén minska kostnader och insats
av personal, dock utan att eftersdtta
materielens anvindbarhet i krig.
BEO

DIALOG OM
TRP AV UE

I artikeln “Flygtransporter &ar Ion-
samma” (TIFF 3/75) finns foljande
urpgifter som kan vara vilseledande:
@ Medeltransporttid med SJ/Svelast
3—5 arbetsdagar
©® Turbilarna bestkte flottiljerna
1—2 ggr/vecka
® Medeltransporttid for turbilsyste-
met 2—4 arbetsdagar
® Transporttiderna kan nedbringas
frin 5—7 dagar till ca 1,5 dag
med flygtransport
@ Utbytesenheterna transporteras
10—14 dagar av den totala ge-
nomloppstiden (ca 35—45 dagar)
I turbilssystemet besdktes forbanden
1 ggr/vecka med undantag av F7 som
besOktes 2 ggr/vecka. Detta innebar
att viintetid pa turbil dven maste tas
med i berdkningen. Gar turbilen 1
ggr/vecka  varierar transporttiden
mellan 1 till 6 arbetsdagar. Med SJ/
Svelast-systemet gar transport varje
arbetsdag. FMV-F:QU har under en
period foljt upp SJ/Svelast-systemet
mellan FFV-U och F15 och kunde
da konstatera att transporttiderna va-
rierade mellan 1 till 3 arbetsdagar.
(Medeltid foér gods frin FFV-U/CVA
var 2,1 arbetsdagar och fran FFV-U/
CVM 2,0 arbetsdagar.)

BEHOVET FINNS

EMBALLAGET FINNS

VAR KOSTNADSMEDVETEN
OCH ANVAND DET

DET FINNS EN BADDASK

FOR VARJE BEHOV-

STUDERA MATTEN OCH
BESTALL DET ANTAL

DU BEHOVER

Vid samma undersSkning mittes
dven tiden fran forbandets bestill-
ningsdatum till datum for mottagan-
de av bestilld materiel. Medeltiden
hirfor blev 15,9 arbetsdagar och be-
ror pé brist pA materiel i forrad.
Med foreslagen frekvens pa flyg-
transportsystem méaste medeltran-
sporttiden for den sddra turen bli 2,5
arbetsdagar och for den norra 1,7
arbetsdagar. Till denna maste &ven
liggas viss tid for transport och ad-
ministration mellan foérrdd och flyg-
plan for att jamforelse skall kunna
goras med de i artikeln angivna 5—7
dagarna.
Total genomloppstid for en utbytes-
enhet riknas frin dag da utfallen en-
het sinds fran forband till dess att
den ligger klar i hvst ue-férrad. Dir-
for fir dubbel transporttid ej inrak-
nas i genomloppstiden.

Soren Utterstrom

FMV-F:QU/CVA

Svar:
F:QU:s uppgifter ar korrekta pa fler-
talet punkter men fordrar nog nagra
kommentarer:
Uppgifterna i artikeln vad giller trp-
tiden m m, bygger pa en uppfoljning
ur var utredning som gjordes under
varen -75. QU:s uppfdljning av trp-
tiden gjordes under hdsten -75 och
mellan dessa tidpunkter har tydligen
en forbittring skett.
QU:s uppgifter om 2,5 resp 1,7 ar-
betsdagars medeltrptid for det flyg-
plansystem som skisserades #r fel.
Dessa tider &r istdllet antalet dagar
mellan flygplanets besdk pa flottil-
jerna. Medeltrptiderna for norra resp
sodra turen ar 1,5 arbetsdagar resp
1,5—1,8 arbetsdagar. Till dessa tider
skall sedan laggas tiden for ~’pappers-
exercisen’’.
Att rikna dubbel trp-tid for ue var
fel fran var sida. Dock giller denna
tid for bristdrabbade ue.

Bjorn Fehrm F:UP

Max packningsutrymme

| "m7038 201010 @aDDasK 203 | T e 2
M7038 202010 BADDASK 202 1671174 80
M7038 200010 BADDASK 203 24551350 23
M7038 204010 BADDASK 204 245 135 < 110
M7038 205010 BADDASK 205 395 o
M7038 206010 BADDASK 206 952155 95

M7038 207010 BADDASK 207 2452135 71

TILLHANDAHALLES KOSTNADSFRITT FRAN

F:UR EMBALLAGEFORRADET

ARBOGA TEL 03589/16000
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> 400 anstillda . .. forts

— Sedan vi nu genomfdrt huvudde-
len av inplaceringarna i omorganisa-

tionsskede II kvarstar nigra indivi-
duella personalproblem att I&sa pa
central niva. Vi har tillsatt 350 tjins
ter respektive befattningar genom be-

redningsgruppens forsorg.

Naturliga avgingar

— Kvar dr nu en avvecklingsorga-
nisation om ca 25 personer. Den kan
till vésentlig del forutses minska ge-
nom naturliga avgingar. Fyra man
har f & redan flyttat till Orebro, dir
man hade underskott pa personal.

— En visentlig grund att std pa for
den nya organisationens arbete har
ansetts vara gemensamma foreskrif-
ter for tjdnstens bedrivande. En for-
svarlig mingd TSBM-foreskrifter
(MF) har tagits fram och distribue-
rats. Foreskrifterna forutsitts fortlo-
pande utvecklas med ledning av fram-
tida erfarenheter av deras praktiska
tillimpning. Personal har medverkat
vid framtagningen av f&reskrifterna.
— Ytterligare en arbetsuppgift som
prioriterats dr mob- och krigsplan-
liggning. Det har arbetats for hog-
tryck inom TSBM med detta. Vi fick
en generalinspektion i mars manad
och da var arbetsresultaten aktuella.

— Forutsittningen for att den nya
organisationen, som ju 4r en sam-
manslagning av manga mindre enhe-
ter, skall fungera pd avsett sitt dr att
planeringen organiseras och genom-
fors riktigt. Syftet dr att f3 ett samlat
grepp Over resurser och krav pa hela
organisationen. Stor moda maste' dar-
for under lang tid framdver liggas
ner pa utveckling av planeringsfunk-
tionen. Viktigt dr naturiigtvis att den
utformas si. att kundernas, d v s for-
valtningsmyndigheternas, krav pa
TSBM Kkan tillfredsstallas s fredseko-
nomiskt och smidigt som méjligt.

Foretagsdemokrati

— Som bekant befirner vi oss alla i
utveckling av fdretagsdemokratiska
verksamhetsformer. Inom TSB har
personalorganisationerna ett starkt in-
flytande pa tillsittningar p4 uppkom-
mande vakanser och behandlingen av
avvecklingsorganisationen. Foretags-
namnd, skyddskommitté och annan
nimndverksamhet har en livlig akti-
vitet. Detta bor kunna bli en gro-
grund for vidareutveckling av perso-
nalorganisationernas inflytande i mil-
jofragor vad giller arbetsférhallanden
etc. En livlig diskussion férs om vilka
former detta inflytande skall fa. Byra-
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Ronny Lindhé vid radiodetaljen kontrol-
lerar en station i televerkstaden.

SNOSHOW
| KIRUNA

FMV-F:U anordnade den 1—2 april
en mycket uppmirksammad presen-
tation av utrustning och ny teknik in-
om omrédet sn6rdjning pa flygplatser.
Visningar och diskussioner igde rum
i Kiruna och Kalixfors infdr ett 80-tal
personer ur forsvaret, skandinaviska
luftfartsverken och andra internatio-
nella géster.

Tekniske direktdren J O Arman F:U,
avdelningsdirektér Olle Bjérkman
samt marknadschef Bengt Nilsson
FFV-U inledde och presenterade pro-
grammet. Specialister ur F:UB, FFV-
U, Saab-Scania, Volvo, SAS, m fI
medverkande.

Sex nya maskiner

Presentationen gillde framforallt Sno-
slunga Tgb 30, Sndslunga F-85, Sop-
blasmaskin ARA HP II, Plogbil Saab-
Scania 140S-38, Plogbil Volvo F-80
och UREA-spridare Pondus”. Vi-
dare visades IR-utrustning och teknik
for bekdmpning av is pi startbanor
samt Saab-Scanias projekt for frik-
tionsmitning pa landningsbanor och

kratin far ju inte 6ka, utan medver-
kan maéste kunna ske i smidiga for-
mer.

— Efter att alla vedermédor i sam-
band med tjinstetillsittningarna i
stort sett dr Overstindna tycker jag
mig mirka en god stimning p& ar-
betsplatserna, slutar C TSBM. Detta
parat med en viss férvintan pa vad
den nya organisationen skall kunna
medfdra. Ledningens férhoppning ir,
att kunna infria forvintningarna pa
effektiva arbetsformer, meningsfyllda
uppgifter och en god samhorighets-
kinsla.

—we

vagar, det senare presenterat av in-
genjorerna R Hirdmark Saab-Scania
och J Ertzgaard SAS.

20 forsvarsattachéer

var pd rundresa i Ovre Norrland i
Forsvarsstabens regi och dessa herrar
fick en sirskild presentation av spe-
cialisterna. Det arrangerades en mot-
tagning och orientering om projekten
dagen fore denna visning f6r dessa
utlindska gister. Apropa internatio-
nellt inslag kan nimnas att represen-
tanter for luftfartsmyndigheterna i
Norge, Finland och Danmark med
intresse f6ljde dessa vinterdagar, vars
program f&r Gvrigt arrangerades av
FFV.-U. [ |

> Ny bragg. .. forts

kommer liksom den nya att klara 16
kVA kontinuerligt. Chassiet kommer
att byggas om med nytt drag och nya
axlar och hjul, liksom f&r de nya god-
kidnt f6r 70 km/tim. Diremot avses
inte ombyggnad for ljudddmpning att
goras, det skulle dra med sig alltfor
stora kostnader. Men genom motor-
bytet till den 6-cylindriga vattenkylda
Volvo-Penta B30 kommer #nd& bull-
ret att gd ned avsevirt.

Nir det giller tillbehr har bilden
varit lite trasslig. Det giller sirskilt
luftslangarna, dir lingderna har varit
diligt anpassade och av svarhanterad
och dmtélig typ. Efter en mingd miit-
ningar och prov bl a av FC och CV.
dr nu nya slangar under anskaffning.
De skall bli bittre och mera litthan-
terade. UndersSkningar pigir ocksi
om det pa sikt skulle kunna ordnas
sd att braggen alltid str pa fpl vinst-
ra sida, da skulle normalt inte annat
dn kort slang och kabel behévas.
Niamnas bor ocksi att forlangnings-
ror fOr avgaser kommer att tas fram,
s& att de kan ledas bort biittre. An-
skaffning av lador och forvaringsan-
ordningar for tillbehdr ir forberedd
och ska ske si snart frigan om typ
och ldngder p4 slangar dr klar.

I det hir sammanhanget vill vi patala
att det dr viktigt att luftkonditione-
ringen fungerar som den ska. Veck
eller hil och revor pa slang, eller
otdtheter i skarvar och anslutningar
kan stjila mycket av luften som frin
bdrjan var avsedd for fpl. Och resul-
tatet blir att elektronikkomponenter-
na i fpl gir varmare in nodvindigt
och det sitter ner livslangden hogst
avsevirt, fastdn det kanske inte mirks
forridn lingt senare, niar orsaken inte
lingre kan analyseras.

G. Dahlquist F:LB
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pa lastbil staplade med 2 i hojd. De
skulle kunna lyftas med HIAB lyft-
apparat resp med staplingsvagn. Dess-
utom skulle vagnarna medge forflytt-
ning (stuvning) horisintellt i amfdrrad
resp under fpl for anslutning av en-
het. Under transport skulle enheterna
inte utsdttas for pékdnningar OSver-
stigande fOr resp enhet faststéllda vir-
den.

FFV-U/CVA fick konstruktionsupp-
draget. Efter ett antal prototypbyg-
gen med otaliga typprov omfattande
viltning, skakning, forvaring i kold-
kammare samt transport, presentera-
de CVA en konstruktion som FMV

Spinnspon

gor jobbet

De gamla beprovade hissdonen (“spinn-
spona'”) eor alltjdmt goa tjdnst dven fér
37:ans yttre bevapning.

I det allra forsta numret av TIFF
(1/67) berittade vi lite om vara pla-
ner hur yttre utrustningar till fpl 37
borde forvaras resp hanteras. Det har
blivit manga TIFF sen dess utan fort-
sdttning pa tankegangarna.

Nu kan det emellertid avslojas att vi
i samrad med representanter fran for-
band, operativa myndigheter och
FFV-U/CVA lyckats fullfolja de tidi-
gare namnda planerna och, tror vi,
med lyckat resultat. Erfarenheterna
hitintills 4r goda, lite smolk finns
emellertid, men systemet har visat
goda egenskaper och utvecklas nu yt-
terligare.

Gemensamt for yttre utrustning till
system 37 (alltsa bade AJ, S och
JA37) dr att enheterna dr tunga (mer
in 200 kg) och dimensionerna vidlyf-
tiga (diameter 0,5, lingd 3—4 m)
samt slutligen uppbyggda pid samma
sitt som fpl d v s med spant och plat-
skal. Att hantera dessa enheter pa
samma satt som bomber gér inte.
Utrustning for bevipningsenheter, fpl
32 och 35 bygger i allt visentligt pa
manuell hantering. Raketer/bomber
lyftes/rullas ut till vintande lastbilar.
Efter klargoring av enheterna i frim-
re amforrad, fornyad manuell hante-
ring till transportvagn och direfter
bogsering till klargoringsplats dir
upphingning av tyngre enheter sker
med hissdon.

Hissdon

Redan i projektstadiet med fpl 37 be-
stamdes att alla enheter i fpl 37 skul-
le anslutas till fpl med hissdon. Det
var ett beprovat system och enkelt att
handha. Redan tidigare hade vi krivt
att alla enheter for fpl 37 dessutom
skulle vara fOrsedda med fiste for
hissdonets linkrok.

For att ytterligare forenkla detta med
hissdon stéllde vi krav pa inbyggda
hissdonskonsoler (faste) i fpl. I tidi-
gare fpltyper méste sirskilda konso-
ler (s k 1osbehag) anbringas i fpl for
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att hissdonet skulle kunna anslutas.
Hissdonet har nu brukats under ca 15
ar. For att forvissa oss om huruvida
hissdonen skulle kunna anvindas un-
der 37-epoken har nyligen gjorts en
teknisk undersokning for att fi un-
derlig for en fortsatt anvdndning un-
der ytterligare en 15-arsperiod.
Undersdkningen har utfallit vidl och
under nista ar kommer hissdonet att
genomga en Oversyn, samtidigt som
viss modifiering for anpassning till
fpl 37 gors.

Dessutom kommer emballage som
rymmer tva hissdon att anskaffas.

Forradsvagnar

Redan under A32 tiden hade vi skaf-
fat oss viss erfarenhet av hantering
med tunga enheter.

RB04D forvaras och transporteras i
en sarskild transportbock. Detta sy-
stem utvecklades nu for bevdpnings-
enheter till fpi1 37.

Kraven var att enheter skulle kunna
forvaras i forrdd i stapel upp till tre
enheter som skulle medge transport

Férradsvagnar
for Arak kan
staplas och han-
teras sa har.

godkiande for serietillverkning.
Genom forlangning eller férkortning
av ramen kan anpassning ske till alla
enheter.

Underlagg (bddd) for enheten 4r ut-
bytbar.

Inom 37-férbanden har forradsvag-
narna nu anvints i tjanst snart 2 &r
och erfarenheterna &ar goda.

Ett problem brottas vi emellertid
med. Det giller hantering i snémodd.
Dir fungerar inte hjulen tillfredsstil-
lande. Forsok och prov pagar vid for-
band for att rida bot mot detta.

De enheter som idag har forradsvagn
enligt ovan ar foljande:

Akankapsel m/70

Arakkapsel m/70

Kapsel KA

Kapsel KB

Morkerspaningskapsel S35E (i sir-
skild konstruktion) RBO5 har en
motsvarande konstruktion, fram-
tagen i ett tidigare skede.
Dessutom pagar forberedelse for se-
rietillverkning av forradsvagnar till
foljande enheter:

® Bomblavett m/71 (AJ37)

® Morkerspaningskapsel V o H (S37)




Transportsats med fyra
kapslar kan fraktas sa hdr.

Forrédsvagn for bombla-
vett m/71 tar tva dat
gdngen.

=» Spinnspon . . . forts

® Kamerakapsel (S37)

® RB24 sammansatt

Aven for kommande enheter till JA37
kan man forutse att forrddsvagnar
enligt ovan kommer att anvindas.
Samtransport med olika enheter ir
mojlig. For ndrmare beskrivning, se
TOMT. For transport av bevipnings-
enheter pa lastbil kridvs en sirskild
transportsats som utvecklats samtidigt
som forradsvagnarna.

Transportsats
For transport av ovanndmnda enhe-
ter pa lastbil har FFV-U/CVA genom
sarskilt uppdrag utvecklat en tran-
sportutrustning. Utrustningen kan an-
vindas for alla forekommande enhe-
ter till 37 (inkl RBO4E). Viss utveck-
ling sker f n for att utrustningen dven
skall kunna anvindas for RB 27/28
transport. Leverans har skett till at-
tackforbanden och pégar till jaktfor-
banden. FSr nirmare beskrivning se
TOMT 8712-1.
Med nimnd utrustning har vi fatt ett
smidigt hanteringssystem som fyller
de ansprdk pé sidker och snabb han-
tering som vart nuvarande och kom-
mande bassvstem kriver.

G. Richard FMV-F:UTV

Bensin

pa vig

Nya tankfordon, avsedda for tran-
sport av flygdrivmedel, har nyligen
slutlevererats till FV forband. Fordo-
nen har en volym av 32 m3, varav
14 m?3 i tankbilen och 18 ms3 i slip-
vagnen.

Tankbilen dr byggd pi chassi Volvo
N 10 och pabyggnaden pid chassiet
och tankslipvagnen har utfdrts av
Lerum Littmetall och Verkstads AB,
Lerum (mellan Goteborg och Alings-
ds). Fordonet dr ca 19 meter lingt,
2,85 meter hogt och viger fullastat
ca 42 ton.

Fordonen #r utrustade pi sidant siitt,
att vid fyllning av tankfacken stings
bottenventilerna automatiskt, nir fac-
ken #r fyllda. Personalen (foraren)
behéver séledes inte std pi tanktaket
och kontrollera nivén i facken. T6m-
ningen, antingen detta sker genom
sjdlvavrinning eller med hjilp av bi-
lens pump, avbryts automatiskt nir
mottagande cistern dr fylld. Petta

dock under forutsittning att cisternen
har 6verfyllningsskydd.
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Bilden visar bakskdpet pa tankbilen
och till vinster syns mandverpanelen
till tankfackens bottenventiler och
forstarkaren till overfyllningsskydden.
Automatiken styrs av tryckluft och
elektriska relder. For att vara pa

timligen
komplicerat och tyvarr kranglar det
pa en del fordon sa hir i borjan, men
man far hoppas att det rittar till sig
nar fordonen varit i tjanst en tid.

L Thorstensson, F:UBT

tankfordon 4r systemet
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Vid FFV-U/CVA har man obser-
verat att plombering av hemligt
gods ibland inte utfors pa ett till-
fredsstillande siitt. Om emballaget
plomberas med for lang tvinning
mellan skruv och plomb finns
mojlighet att oppna emballaget
utan att man behover bryta plom-
ben, varefter man kan aterstilla
plomberingen i ursprungligt skick.
En riktigt utford plombering skall
ha sa kort tvinning som majligt
mellan skruv och plomb. Detta fo-
reskrivs dven i TOMT 80-52B, ur
vilken vi hér citerar foljande:
»6 Plombering . ..
Plombertrad (av stal eller metall)
fistes i den detalj som skall plom-
beras under iakttagande av, att
lasningen i varje sirskilt fall blir
effektiv samt si att triden blir
dubbel.
Tradens #ndar tvinnas pa ldmplig
lingd, ’a” i fig nedan. Hiirvid till-
ses, isynnerhet da det giller i fpl
ingiende detaljer, att tvinningen
blir si kort som maojligt, sa att
plomben icke kan fastna i nirlig-
gande rorliga delar.”

Stig Larsson FMV-F:QU/CVA

PLOMBERA MED VETT = RATT

Tvinningen mellan skruven och plomben
dr for lang, ca 17 mm.

Kort

tvinning — tack!

Plomberingen har tvinnats upp, enheten
kan plockas ur.

->» vart norra . . . forts

Ena provet ej det andra likt

Chef for den operativa enheten (F:
RFNO) dr nu 6vit K A Andersson.
Han beriittar att det ena provet aldrig
ir det andra likt. Detta medfor att
personalens uppfinningsrikedom och
anpassningsférmaga ofta satts pa
prov. Vid driftenheten (F:RFND) be-
kriftar var sagesman fbing Mac Dah-
lin detta. Han och hans mannar har
bl a till uppgift att iordningstélla fore
och efter prov inom &vningsomradet.
Kanske giller det att placera ut mil-
johyddor i terréngen, att dra fram el
eller gasol eller gora andra arrange-
mang. Ofta fir man da skota tran-
sporterna med hkp, trots att man sjal-
va byggt ndstan 20 mil vigar inom
omradet.

Nu ska ingen tro, att denna forsoks-
plats enbart ir forbehallen det svens-
ka forsvaret. Har finns namligen moj-
ligheter dven for civila intressenter,
liksom dven for utlindska provnings-
lystna innovatorer.

De tekniska hjdlmmedel som RFN
forfogar Sver dr av hog klass och an-
passas stindigt till den tekniska ut-
vecklingen. I host forfogar man dess-
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utom Over en ny 2000 kvm stor flyg-
planverkstad som FortF projekterat
och bygger. Ett angeldget lokalbehov
tillgodoses #ntligen for RFN som se-
dan lidnge brottats med besvirliga
miljofragor for personal ochkvalifice-
rad teknisk materiel. S& den fornyel-
sen unnar man verkligen robotbasen.
RFN ir redo for provning bade i
nuet och i framtiden. Jo, men visst
drdetsa. ..

->» Ny radio . . . forts.

att sammanstéllas. Fran flygforarhall
har speciellt signalkvalitet och man-
Overbarhet uppskattats och fran tek-
nikerhll har den interna testen mot-
tagits mycket positivt.

FR 28 i andra radiosystem
Inledningsvis har talats om att Sénd-
tagaren FR 28 i oférindrat utférande
skall ingé i FR 29 for fpl JA37. I och
med att testenheten tillhor séndtaga-
ren, kommer motsvarande testfilosofi
som for fpl 35F att tillampas for fpl
JA37. Sindtagare FR 28 kommer
dven att installeras i HKP 4C.

AGA Aerotronics har for narvarande
uppdrag fran FMV att utveckla ett
markradiosystem (FMR 28) som byg-
ger pa Sidndtagare FR 28 teknik.

FMV-F:UT ... forts

@ uppfdljning av fpl, hkp och robo-
tars ldge- och beredskap, d v s de-
ras operativa tillstind, eventuella
materielbrister och data for prog-
nostisering.

Vidare skall enligt gillande huvud-
verkstadsbestimmelser en arlig mate-
rieluppfoljning dga rum for materiel
inom huvudverkstadens ansvarsomra-
de. Uppfdljningen omfattar bl a ana-
lys av utdata fran DIDAS som un-
derlag till beslut om atgirder betrif-
fande materielens drift, underhall och
konstruktion.

F n undergir DIDAS en omfattande
forvandling genom Overgang till en
modern dator med terminaler pa
forband, verkstader och vissa sak-
instanser, tidigare beskrivit i TIFF.
Denna satsning kommer DIDAS kun-
der till godo genom en direkt ater-
matning av viktiga informationer for
bl a planering av flygtidsuttag. |

FR 28 har uppmirksammats interna-
tionellt och AGA Aerotronics kdm-
par hart i ett flertal lander for att
lansera sitt ’flaggskepp”.

Lars Larsson FFV-U/CVA
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BYT

Flodet av UR (Utredningsrapporter)
som talar om glomda atgiirder i sam-
band med arbeten pa fpl och hkp ir
f n nagot for stort. Ett utsatt omrade
ar luftsystemen av olika slag, t ex
pitotrorsystemen och varmluftssyste-
men, dir bortglomda atgirder ofta
inte upptiicks forrén vid flygning.
Enligt en nyligen utviirderad publika-
tionsenkiit om anvéndningen av bl a
UFS framkom att ca 90 procent av
brukarna liser antingen fore, i sam-
band med eller efter arbetet. Det se-
nare for kontroll.

SIDA

UFS innehaller som bekant alla at-
girder som behovs vid forberedelse,
under reparationen (ingreppet) och
vid eventuella aterstillningsatgsirder.
UFS ir sidlunda utformad si, att den
kan anvindas som ett detaljerat ar-
betsunderlag alternativt vid behov ut-
gora en minneslista for kontroll av
att inget blivit glomt.

Tillhor du de 10 procent som inte ut-
nyttjar det stod UFS kan ge dej i ar-
betet? Om sa &r; fundera da pa att
byta sida... ]

&)

KLACKT

Sablevdet...

I forra numret av TIFF (3/75), utgi-
vet i december 1975, berittade vi om
ett forslag frin F 1 som innebar att
man tillvaratog ryggplatarnas forstyv-
ningsprofiler péa ett havererat fpl 35,
detta for att med hjilp av profilerna
kunna sidkra en frigdng for ledningar-
na pa ryggésen. Forstyvningsprofiler-
na kan antingen tjllverkas eller tas di-
rekt fran ett skrotat flygplan enligt
forslaget. TIFF meddelade i samband
med presentation av fOrslaget att
detta inte skulle rekommenderas, en-
ligt F:FE. Sa har heller inte skett,
men i sitt svar till flottiljen, daterat
1976-02-16, sager Flygplanbyrén bl a
foljande: “Problemet &r kdnt med
svarigheten att skydda koaxledning-
arna pa ryggasen mot notskador. For-
slaget bedoms som gott, men alla flj
har inte tillgdng till havererade fpl
och dirifrin tagna profiler. FMV
kommer genom F:U fGrsorg att un-
dersoka mdjligheterna att anskaffa
profiler antingen frén havererade fpl
eller genom nytillverkning.”

Sa langt F:FE svarsbrev. Detta later
ju onekligen en smula mera optimis-
tiskt betrdffande forslagets anvind-
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For tungt brinsle

Den 3—4 febr hade Luftfartsverket
ordnat ett seminarium pa Tekniska
Hogskolan med starkt internationellt
inslag om det 1972 inférda enhets-
flygbrianslet AVGAS 100 L (AVia-
tion GASolin 100 octan with Lead).
FMV-F och FFV var inbjudna som
sakkunniga och p& ”aklagarsidan”
satt KSAK och SPAF, representeran-
de dem som fatt problem. P& svaran-
desidan satt frimst representanter for
brinsleleverantGrerna men aven ex-
perter frin motortillverkare och tiand-
stiftsfirmor. Grundorsaken #r att pa
laigkomprimerade motorer uppstar
allvarliga ventilskador som orsakar
effektbortfall samt stark blyoxidbe-
ldggning pa téndstiften. Det tidigare
tillgdngliga brénslet 80/87 hade lag
blyhalt och fororsakade inga sddana
storningar.

Tyviarr slutade seminariet, — som i
for sig var unikt, ty det var forsta
gangen i historien, som en luftfarts-
myndighet kallat till ett internatio-
nellt diskussionsmte — utan nagot
hopp om forbattringar. Vira litta

barhet an vad TIFF tidigare kunde
meddela.
Forslaget har, vad vi kunnat inhdm-
ta, redan utnyttjats av ytterligare en
flottilj, dir man tog delar fran ett ha-
vererat fpl.

Red

FAKTA
om RFN

® Geografisk placering: omkring
polcirkeln med provningsomradet
inom bade Lappland och Norrbot-
ten. Fyra kommuner, Jokkmokk,
Arvidsjaur, Arjeplog och Alvsbyn

® har man att forhandla med. Od-
lingsgrinsen gar ocksa rakt genom
omradet.

® Provningsomradet &r lika stort
som hela Blekinge lin. Omradet
utgors av 160 000 hektar ¢demark
med vissa bergstoppar, dir kon-
trollmiitstationerna placerats.

® Renstiingslet som inhidgnar skjut-
omridet skulle ricka att omsluta
hela Stockholm och huvudkom-
munens 14 niirmaste tiitorter.

@ Vidsel, ca 22 km frin robotbasen
kallas ibland #dven “’robotbyn”. Av
dess innevdnare utgér merparten
anstiillda vid RFN och deras fa-
miljer.

® Som erkiinsla till kommunen har
SAAB-SCANIA donerat ett min-
nesmiirke som ses pa central plats
i Vidsel.

® RFN har en markerat hog besoks-
frekvens. Bara under ett verksam-
hetsair har AB Nordvakt noterat
ca 13 000 besokare.

©® Trafikledarna vid Vidsels flygplats
har PAR (Precision Approach Ra-
dar) och TILS (Tactical Instru-
ment Landing System) till hjilp
for att leda flygplanen vid land-
ningen.

@ Ett renstiingsel (typ Gunnebo) om
165 mil har RFN-folket byggt ét
samerna. Till detta éatgick ca
80 000 jirnstolpar och 10 000 rul-
lar stingseltrad. Allt lyftes pa plats
av RFN helikoptrar.

Se sidorna 3-10

flygplan med ligkomprimerade mo-
torer representerar for sma och fa
kunder i hela virlden. Det 16nar sig
inte att Aaterinféra det blyfattigare
brinslet. For flygvapnets del har det-
ta ingen betydelse — vi har inga lag-
komprimerade flygmotorer. Vid mo-
tet visade SMITH:s Industries ett nytt
Lodgestift, som visserligen ir c:a 3
ganger sa dyrt som de konventionella
stiften, men som skall kunna fungera
bortit 1000 timmar utan behov av
rengOring eller justering. Detta vore
ju nagot for vara SK 50 resp. SK 61.
RFB

TIFF 1/76



VINTERDAGAR | KALIXFORS

Se notis sidan 42.

> BROTTET ... forts

ra svarigheter forelegat att lokalisera
och birga vrakdelar. Arbetet, som
sker med hjdlp av marinens barg-
ningsfartyg Belos, har mast avbrytas
under vinterperioden men kommer
att aterupptas si snart isforhallande-
na medger.

Av de c:a 30 procent av flygplanet
som hittills kunnat bargas, ddribland
centralkalkylatorns minnesenhet, samt
av forarens redogdrelse for handelse-
forloppet har dock kunnat konstate-
ras stora likheter med de bada tidiga-
re vid Satends intriffade haverierna.
Bl a har kroppen brutits av pa sam-
ma stille och pa likartat sitt som vid
de foregdende haverierna. Utvirde-
rade data fran centralkaykylatorns
minnesenhet samt andra iakttagelser
ger dock starka indikationer om att i
Soderhamnsfallet brott uppstatt pa
hoger vinge. Med hinsyn till att hit-
horande delar dnnu ej kunnat birgas
har emellertid undersdkningar som
helt styrker detta, och ger beligg for
att primérorsaken till haveriet ar den-
samma som vid de tidigare haverier-
na, hittills inte kunnat utforas.

TIFF 1/76

och

A

Commander Huja, Indien, ingick i den
studieresa for utlindska forsvarsattachéer
som Forsvarets Kommandoexpedition ar-
rangerat i Ovre Norrland. Hdr studerar
han forundrat (?) snoréjningsmaskiner-
na...

Sonia Withers F:U, en av sekreterarna
vid konferensen, tillsammans med Com-

mander Huja.
>

Under tva vintersisonger har de hdr sno-
slungorna byggda av FFV-U/CVO pad
Volvos respektive Saab-Scanias chassier
provats i Ovre Norrland. Bland f{lera
andra typer av maskiner som visades en-
ligt notisen pa sid 42 vackte helt natur-
ligt snoslungorna mest uppmdirksamhet
eftersom deras arbetsresultat samtidigt
dr en skonhetsupplevelse — dtminstone
ndr varsolen hjalper till med effekten ..

Fingasp Helge Roth FMV-F:UB holl en
uppmdrksammad genomgdang om de stu-
dier han lett betrdffande IR-utrustning
teknik for bekdmpning av is pa
startbanor. Bland 80-talet deltagare kun-
de han efterdt njuta av aprilsolen vid
maskindemonsirationen pd fadlter. Men
ndagon IR-utrustning visades
drets "Vinterdagar’'.

inte vid
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