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OMSLAGSBILDEN

Att det sjalvstandiga Flygvapnet kan
celebrera sitt 50-&rsjubileum | &r torde
vél inte ha undghtt ndgon som #r det
minsta intresserad av flyg | det har lan-
det. Nu ar de stora evenemangen med
anledning av jubileet redan &ver men
TIFF vill gérna — om &n ndgot sent —
instamma i hyllningskoren. Vi gor det
p& vart eget sitt — med en bildkaval-
kad dver de flygplantyper som tjénst-
gjort eller tjanstgor i Flygvapnet, med
nagra hagkomster av mekanikertjansten
4r 1926 och med en intervju med en tro-
tjénare i marktjénsten.

| ett bildsvep noterar vi ocksd de tre
flygdagar som arrangerats med anled-
ning av jublleet och vilka rént stor och
berattig uppmarksamhet bland allmén-
heten. Se insidorna.

For var omslagsbild den har gangen sva-
rar Bert Andersson, FC, som med ett
collage dokumenterat en unik héndelse:
ndmligen en fyrgrupp med fpl 60, 32,
35 och 37 som visades upp vid den
speciella FC-dagen | Malmslatt. Se re-
ferat pé sid. 14.
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strélning

Elek-
troner

Elektromag-
netisk puls

Som en BLIXT
fran klar himmel

Om man kan tala om "blixt fran klar himmel”, sa iir det just'i samband med
en kirnladdningsexplosion pa hog hojd (mer én 30 km). Vid' explosionen upp-
star strilning. Den del joniserande stralning, som nar ner till de titare at-
mosfirskikten omvandlas till en jittelik elektromagnetisk’ puls, (EMP). Pulsen
orsakar mycket kortvariga men hiftiga strommar och spénningar i alla me-
tallféoremal. Detta kan ske praktiskt taget samtidigt i hela vart land eller rent-
av i hela Europa.
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Induktion Skade-

verkan

Artikelforfattaren Manuel Wik
vid FMV-F stridsledningsavdel-
ning ir FMV-F huvuodkontakt-
man i fragor rorande EMP och
askskydd. Manuel Wik har ti-
digare under atskilliga ar arbe-
tat vid FOA med EMP-fragor
och skydd mot kiarnladdnings-
verkningar.

Strom- och spanningspulserna kan
t ex sétta vara el- och telenit ur funk-
tion, skada radiostationer, falttelefo-
ner, datorer, radarsystem, tdndsystem
for motorer etc, uticsa falska larm
och Overhuvud taget sara vart sam-
hidlle. Detta oavsett om vi ar krigs-
deltagande eller ej. Hoghojdsexplo-
sionen behdver inte ge upphov till
nagra andra mer mirkbara kdrnladd-
ningsverkningar vid jordytan utom
ett intensivt blindande ljussken vid
klar himmel.

Risk for ’black out”
Om det utanfor vart lands granser

pagar karnladdningskrig, som ger
upphov till radiakmoln och nedfall
Sid 4 —=>

Sa hdr ter sig verkan av en kdrnladdningsexplo-
sion: Mindre cirkeln: explosionshéjd 100 km,
verkan utmed jordytan 1200 km frdn nollpunk-
ten. Storre cirkeln: explosionshojd 400 km, ver-
kan utmed jordytan 2200 km.




=> Som en blixt . . . forts.
av radioaktiva partiklar dver vart
land maste civilbefolkningen kunna
larmas. Intrdffar vid ett sidant till-
fille #ven hoghdjdsexplosioner —
och det &r inte alls osannolikt — kan
civilbefolkningen kanske inte nis av
viktiga meddelanden. Aven i &vrigt
kan var beredskap och vart samhille
tillfilligt drabbas av black out.
Aven vid laghdjdsexplosioner uppstar
EMP-effekten, men verkar di endast
inom nagon kilometer fran nollpunk-
ten (om inte pulserna sprids lingre
ut via kablar och andra ledare). Den
kraftiga st6tvigen, virmestrilningen
och joniserande strilningen domine-
rar verkansbilden nira explosionen,
men det finns tvd viktiga undantag:
® Vid svaga laddningar (brikdelar
av kiloton) forskjuts verkningarna
mot forhallandevis starka jonise-
rande stralning och EMP.
® Befistningar och skyddsrum, som
har gott skydd mot stdtvag, vir-
mestrélning och joniserande stral-
ning men saknar EMP-skvdd kan
sdttas ur funktion. EMP triinger
némligen genom béde berg och be-
tong (armering diampar inte till-
rackligt).

Striing sekretess
String sekretess omgav frin bérjan
EMP-effekten till f5ljd av osikerhet
inom omradet. Sekretessen ir fort-
farande stor bl a betriffande prest-
anda for vapensystem.
Det s k provstoppsavtalet, som trid-
de i kraft 1963, férbjuder som bekant
prov med kirnvapen i luften, yttre
rymden och under vattnet men dir-
emot inte under jord. Studier av
EMP-effekten dr avseviirt littare att
genomféra i luften 4n under jord, vil-
ket sedan 1963 innebir ytterligare en
begrinsning av uppgifter om EMP.
ek >
hi'a‘.l “.!‘!

A andra sidan vixer for nirvarande
den icke sekretessbelagda informatio-
nen inom EMP-omridet. Detta sam-
manhiinger med att den stora ver-
kanstrickningen vid héghsjdsexplo-
sioner medfor ett sidant behov av
skyddsatgidrder att snart sagt varje
konstruktér och projektér med an-
knytning till for totalférsvar visentli-
ga el- och telesystem atminstone mas-
te ha tillgang till viss information.

Sid 5>

Ovan en elektronblixt — 25 ns
3000 A vid 5 MV — astadkom-
men med FOA:s kombinerade
rontgenblixtmaskin/elektronac-
celerator, vilken ses pad bilden ne-
dan. Gammapulsen frén en kérn-
laddningsexplosion kan simule-
ras och elektronstrommar i luf-
ten studeras. Anldggningen lim-
par sig dven for undersékningar
inom det fasta tillsténdets fysik
och for materialforskning.
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Hir visas den elektriska faltstyrkan som funktion av tiden for en elektromagne-
tisk puls fran en hoghdjdsexplosion. Detta Gr avsevirt hogre faltstyrkor dn vad som
normalt forekommer fran t ex radiosindare. Ligg mdrke till den korta stigtiden, en-

dast ca 10 nanosekunder.

= Som en blixt . .. forts.

De stora kostnaderna for att hardgo-
ra befintliga anldggningar och befint-
lig materiel mot EMP anses i allmin-
het avskrickande. Vid nykonstruktio-
ner kan dédremot skyddsatgarder in-
kluderas till ganska ringa kostnad.
EMP-miljon kan koordineras med
ovrig elmiljo: EMC (Electromagne-
tic Compatibility) och skydd mot ver-
kan av bl a aska och andra atmos-
fariska fenomen samt till- och fran-
slagstransienter pa nit.

Skall EMP-skyddet uppnas med stor
sikerhet blir emellertid kostnaderna
per enhet i mindre serier sa stora att
de flesta nationer helt enkelt hoppas
att EMP-problemet skall upplGsas pa
nagot sitt, kanske som ett resultat av
SALT-férhandlingarna (SALT =Stra-
tegic Arms Limitation Talks).
Kostnaderna beror bl a av att stora
simulatorer med hdgspinningsgenera-
torer behovs for att testa hardgoring
av missiler, flygplan, hela vapensy-
stem och fasta anldggningar. Kostna-
derna Okar med systemens storlek.

TIFF 2/76

Supermakterna har utvecklat vérlds-
omspinnande spanings- och varnings-
system med anslutna, hégt automati-
serade kommunikations- och infor-
mationsbehandlingssystem, som skall
tillforsakra statscheferna minutak-
tuellt beslutsunderlag dygnet runt.
Vissa vapensystem halls stdndigt i
hogsta stridsberedskap och vapnen ar
konstruerade for att hinna avfyras in-
nan de paverkas av angriparens kirn-
laddningar. Foér att astadkomma
EMP-skydd har t ex ett antal viktiga
bergrumsanldggningar runt om i vérl-
den skirmats med tjock stalplt som
skydd mot de elektromagnetiska
kirnladdningsverkningarna. Stridsled-
nings- och luftbevakningssystem &r
genom sin storlek och sina sarbara el-
och telesystem svéra att skydda i sin
helhet. For nidrvarande forser t o m
USA endast en del av sina nya stra-
tegiska system med EMP-skydd, sa-
som Safeguard ABM (Anti Ballistic
Missile), det luftburna luftbevak-
nings- och kontrollsystemet AWACS
(Airborne Warning and Control Sy-
stem) och den flygande ledningssta-
ben AANCP (Advanced Airborne
National Command Post).

Supermakternas dilemma

For stretegiska vapensystem maste
stora krav stillas pa tiliforlitlighet i
EMP-milj6. Den som utlGser ett
kdrnvapenkrig kan allvarligt sira
motstandarens kinsliga el- och tele-

system, vilket forsvarar motdrag. Vi-
dare kan den angripne vid en duell
mellan ballistiska och antiballistiska
missiler utsittas for EMP-verkan
frin egna kérnladdningsexplosioner
pd hog hojd. Ett exempel hdarpd ir
USA:s Safeguard ABM-system med
Spartan stridsspetsar av megaton-
styrka avsedda att fOrstora anfallan-
de BM pa mer #n hundra kilometers
hojd. USA utsidtter sig hidrvid for
EMP-verkan fran kanske hundratals
egna kirnladdningsexplosioner pé
kort tid. Det séger sig sjdlvt att detta
innebir stora problem inte minst for
civilforsvaret, vars larmsystem &r
uppbyggt med ett nit av radiostatio-
ner och larmcentra (EOC = Emergen-
¢y Operating Center). Det finns fa
krav pd tekniska system, som inte
kan uppfyllas pa nigot sidtt. Som med
praktiskt taget alla problem &r 16s-
ningarna emellertid avhingiga politis-
ka beslut om investeringar vid lamp-
liga tidpunkter.

Inriktningen i Sverige
EMP-hotet fran hoghdjdsexplosioner
medfor ungefir samma dilemma for
flertalet nationer. Eftersom inte allt
kan skyddas ir det nodvindigt att
prioritera skydd av vissa objekt och
system. I Sverige skall enligt riksda-
gens forsvarsbeslut 1972 Aatgirder for
hinsynstagande till k#rnvapenkrig
”sikerstdlla att vi inte blir sérbara
redan vid insats av ett fital laddning-
ar och innebidr endast maéttliga kost-
nadsokningar jamfort med forsvar
mot konventionella stridsmedel”. Vi
skall kunna hivda alliansfrihet i fred
och neutralitet om vi blir indragna i
krig. Det betyder bl a att vara tele-
samband med andra nationer och de
viktigaste telesambanden inom landet
bor skyddas. Viktiga totalforsvars-
funktioner bor ges rimligt skydd. Det
ir exempelvis viktigt att civilbefolk-
ningen nds av meddelande dver rund-
radio och att det finns EMP-okins-
liga funktionskedjor i vart luftbevak-
ningssystem. Sjukhus, jarnvdgar och
flygtrafikledning bor hjilpligt kunna
fungera. Raden av exempel skulle
kunna goras lang och konsekvenserna
for samhille och totalfSrsvar ar for
nirvarande svara att Gverblicka. Sam-
tidigt 6kar EMP-hotet till foljd av
flera orsaker:
@ transientkinsligheten hos elektro-
niska system Okar
® beroendet av elektronik inom sam-
hille och forsvar dkar
Sid 6 >

5
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® systemkomplexiteten okar. De
autonoma sjilvstyrande systemen
viixer i storlek och sirbarhet

® kirnvapenutvecklingen fortsitter

©® Gkad sarbarhet gor "EMP-insats”
16nsam.

Med anledning hiirav behéver bl a
vaksamheten skiirpas betriiffande
materielutvecklingen med hinsyn
till EMP-hotet. Eljest kan avgiran-
de svagheter inom olika delar av
totalforsvaret  successivt uppsti
utan att upptickas. Till verksam-
heten bor helst alla materiel- och
systemansvariga bidra, eftersom
kunskaperna inom de skilda omrs-
dena méste vara goda.

Drift- och underhéllserfarenheter
med hénsyn till iska och diverse upp-
kommande hiftiga strém- och spin-
ningsvariationer pa el- och telenit
bor utnyttjas. Detta leder ju pi sikt
dven till bittre skydd mot dylika
effekter. Det kan hirvid med till-
fredsstillelse noteras att FMV pi
bdir Knut Egelands (FMV-F:LTA)
initiativ startat arbetsgruppen ”Ag
Stor” (se TIFF 1/76), som utarbetat

tvd rapporter rérande isk-, transient-
och elektromagnetisk stérning inom
forsvarets telenit. En annan arbets-
grupp med representanter frin FOA,
LME och FMV har utarbetat en rap-
port "EMP-skydd av telekablar”.
Fortifikationsférvaltningen har i sam-
arbete med FOA 1973 utgivit hand-
boken “Fortifikatoriskt EMP-skydd”.
FOA, som har en sirskild forskar-
grupp for EMP-frigor, har nu se-
nast (november 1975) utgivit rappor-
ten “Materialtekniskt kirnladdnings-
skydd” (FOA nr C 20076-A4) i vil-
ken bl a skydd mot EMP behandlas.
Defense Nuclear Agency (DNA) i
USA har bl a utarbetat sirskilda
EMP-kurser. Kursboken "DNA EMP
Awareness Course Notes” (AD-
769781, augusti 1973) finns tillging-
lig vid FMV. Boken omfattar hela
265 sidor.

Verkan

Visserligen utgér EMP en mycket li-
ten del av den vid kirnladdningsex-
plosion totalt frigjorda energin, men
tvd faktorer 6kar riskerna fér skador.
Den forsta dr att ledare, som absor-
berat EMP-energi kan vara mycket
linga och dirfor finga upp stora
méngder EMP-energi. Den andra &r
att anslutna objekt, som drabbas av
den uppfingade energin, kan skadas
redan vid mycket sma mingder puls-
energi, t ex vissa transistorer vid en
miljondels joule.

For att skildra vad som kan intriffa

6

Strom (A)

0 5 10 15

vid en hoghdjdsexplosion, citeras en
tidningsuppgift om ett amerikanskt
hoghdjdsprov 6ver Johnstondn i Stil-
la Havet:

”Den lugna gryningen i Honolulu en
morgon 1962 avbrots plotsligt av det
skrillande ljudet frin hundratals
tjuvlarm. Samtidigt bdrjade brytan-
ordningar till kraftledningarna att
smilla som popcorn. Inte ett moln
fanns pa himlen, si blixten kunde
inte stdllas till ansvar. Kraftbolaget
lyckades inte spira nigon jittelik
gnista tillricklig att sitta praktiskt
taget hela elsystemet ur funktion
samtidigt. Mysteriet 18stes senare och
stimplades omedelbart som *Top sec-
ret”. Anklagad: Ett kirnladdnings-
prov pd hog hojd och pa mer in 800
kilometers avstind”.

Skyddsmetoder

Man kan vidta ett antal Atgirder for
att skydda sig mot EMP. De flesta
ir konventionella metoder, som all-
tid tillimpas inom elektrotekniken.
Men i detta sammanhang stills ofta
krav pa rigordsare tillimpning av at-
girderna. Det kan t ex gilla bittre
skidrmning, potentialutjimning for
snabbare forlopp, bittre isolering o
dyl. Ofta krivs det en kombination
av ett flertal atgirder.

Allmiént giller vidare att man skapar
skydd mot EMP antingen genom att
begrinsa tillférd energi och/eller ge-
nom att hdja den elektriska hallfast-

2
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=
‘€
2
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Nanosekunder (ns)

heten. Lampliga atgirder ir:

® clektromagnetisk skirmning

@ potentialutjimning

® isolering

® systemavgrinsning (geografiskt

och/eller funktionellt)

genomténkt ledningsdragning

transientskydd

reparations- och reservberedskap

overgdng till tligare elektriska

komponenter

Overgang till icke elektriska funk-

tioner (t ex mekaniska, pneuma-

tiska, hydrauliska, optiska, akustis-

ka, termiska)

® urkoppling av kablar t ex vid hogs-
ta atomberedskap eller radiotyst-
nad (exempel pa taktisk EMP-
skyddsatgird).

Skyddsatgirderna maste sinsemellan

avvigas med hinsyn till kostnaderna.

Skyddet blir inte bittre in den sva-

gaste linken i en kedja. God system-

overblick dr darfsr visentlig for att

undvika suboptimering. .

Manuel Wik

Vel

Samtliga bilder till denna
artikel har vi lanat fran
FOA-Tidningen. TIFF
tackar for lanet.
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'HANNOVER 76

Luftfartsutstillningen i Hannover hade pa sitt 125 000 m? stora expoomride
samlat 340 utstiillare frin 17 olika Linder med tillsammans 128 flygtyg”. Det
later inte mycket, men rent visuellt blir det timligen ansenligt. Denna expo
lir mindre in flygutstillningarna i Paris eller London och diirfér borde det
vara littare att £i dverblick, finna sig tillriitta och nd kontakter. Mdjligheterna
att finna patagliga nyheter var mindre #n nigonsin och trots utstillarnas hjirt-
lighet miirktes alltid en misstro att man var ute for att skaffa fakta at en kon-
kurrent. Givetvis dominerade tyskarna men man hittade utstiillare som inte
visat sig i de andra stiiderna. Tyviirr har flygutstillningar i hég grad tenderat
att bli ordiniira varumissor eller folknoje med forsiljning av surplus klider
(spec fr USA), leksaker, souvenirer, bocker och planscher. Inte heller var ti-
der reserverade for pressmin och andra seridsa bestkare. Dock hade ordnats
med en utomordentlig service i ovrigt.

Flygplan

Nigra nyskapelser bland flygplanen
betraffande den militdra sidan fanns
inte. Storsta intresset visades det

att under padkinningar utféra denna
vridning méste det finnas en kompli-
cerad vixel, i synnerhet som ocksa

Deutsche
Luftfahrtschau

|

yttre tankar eller bevipning maste
héllas strikt i flygriktningen. Vad vi-
ger enbart detta maskineri och hur
mycket nyttig last hade kunnat med-

foras om PANAVIA
SAAB:s frontvinge?

Nu bestar 35 9/y av flygplanets ytter-
ytor av luckor for atkomlighet av ap-
parater och enheter. Underhéllsperso-
nalen har ddrmed fatt sitt arbete i
hdg grad underlittat. Dirtill kommer
inbyggd provningsutrustning (BITE
— built-in test equipment) och ett

Sid 8 >

Overst t v under stjirten pd en rysk Yak
40 en fransk *’Dauphin’’.

accepterat

Luftfartsutstillningen i Hannover. T
bakgrunden flygstationen.

engelsk-italiensk-tyska ~PANAVIA-
flygplanet TORNADO — tidigare
endast benimnt MRCA. Hdrom har
skrivits en hel del tidigare, men nu
var det forsta gingen det visades pa
en allmidn flyguppvisning. Sedan
1975, nir forsta provflygningen gjor-
des, flyger tre exemplar, varav det
hir utstillda utrustats for utprovning
av avionik (flygelektronik). Om data
och prestanda ldmnades dock inga
informationer. Motorinstallationen ir
imponerande med tva RB 199-34 R
fran Turbo-Union (tillsammans med
RR) pd vardera 30 kN (3 175 kp)
resp 60 kN (6350 kp) med efter-
brannkammare. Men denna kraft be-
hovs formodligen. Det mirkliga ir
som bekant att vid start och landning
vrids vingarna framat fran sin pil-
form (68°) tills de stdr ut som pa ett
flygplan for normala hastigheter. For

TIFF 2/76
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Overvakningssystem (OCAMS -— On-
board Checkout and Monitoring Sy-
stem). Motorerna ir uppbyggda efter
modulsystem, vilket medger att det
felaktiga systemet kan tas ut utan att
man behdver riva ned hela motorn.
For dvrigt ar hela flygplanet Gvervi-
gande uppbyggt av utbytbara delar
och enheter. Konstruktionen har
gjorts speciellt underhallsvinlig med
hinsyn till de dkade personalkostna-
derna. Perioderna mellan underhalls-
insatserna har anpassats si att resul-
tatet blir optimalt i férhallande till
kostnaderna.

I luften visar Tornado styrka som ett
kraftigt lokomotiv och i viss man med
samma “lattrorlighet”. Trots sin
tyngd 4r flygplanet litt mandvrerbart
da styrsystemet dr uppbyggt efter sy-
stemet “Fly-by-wire” d v s elektriskt
och pd 3 olika kanaler for sikerheten.

Svensk presentation

SAAB visade SAAB 105 G (d vs SK
60 med GE-motor) och SAAB Sup-
porter MFI 17. ALPHA-Jet, som &r
mycket likt fpl 105, tivlade om pub-
likens gunst. Flygplanen har en slien-
de likhet och praktiskt taget samma
prestanda. Enligt fOrares utsago ir
dock 105:an stabilare och manévre-
ras sdkrare.

P& utomhusomridena stod givetvis

PANAVIA RMCA=TORNADO —
- ett lokomotiv i luften.

minga flygplan, mest ur allminfly-
get. Piper Aircraft Corporation hade
hela tiden minst 15 flygplan utstill-
da. Deras 100 000 flygplan “PIPER
HERMITAGE of 76” anlidnde till
Hannover efter en direkt-(?) flygning
frin USA. Foraren var foretagets
president, mr J Lynn Helms,

Militéira flygplan

De enda rent militidra flygplan som
stdlldes ut tillhorde tyska Wehrmacht
— frimst givetvis Luftwaffe — och
ingick i ett omfattande varvningspro-
gram. De 10 utstillda aerodynerna
var samtliga av utlindsk konstruktion
— ett utslag av EG-anslutningen. Gi-
vetvis stod ddr dnnu den beryktade
Lockheed F104 G och de mera rykt-
bara McDonnel Douglas RF-4 Phan-
tom II. Deras stora tunga helikopter
Sikorsky CH-53 D/G anvindes for
personaltransport och darfor var alla
védggar i passagerarrummet vaddera-
de med ett kraftigt ljuddimpande
material — kostnaderna for hérsel-
skydd, dven om det endast giller
oronvadd, kan dirfor besparas.
Tyska flygvapnet (Luftwaffe) hade
f 6 en liten behindig — och hopfill-
bar — ranger- och startvagn s k

Lastrummet i Sea King Mk 41 med iso-
lerade viiggar — bullret dock ratt starkt.

”Kraka” som anvindes bade for ran-
gering och for laddning av flygplan.

Tystgdende flygplan

BDLI hade ordnat en konferens dir
bullerproblemet, visserligen bara fér
propellerflygplan, tagits upp och dir
Piperchefen J Lynn Helms visade
hur 1&ngt den amerikanska forskning-
en kommit. Det dar. NASA som sedan
5 &r tillbaka forskat och bl a kommit
fram till att bullret fordelar sig enligt

foljande:
propellern (. .rarna) 80/
avgas 29/,
mek svéngn i install 5%,
odefinierbart 130/,

Siffrorna verkar otroliga med hinsyn
till det buller motorn &stadkom, men

VAK 191 B. VFW-Fokkers litta strids-
och spaningsplan av V/STOL-typ, starkt
paminnande om den engelska '’Har-
rier’’,.

man talade om normalflykt och inte
om start t ex. Dirtill kom den ode-
finierbara delen, som var svar att sir-
skilja darfor att hir 18g allt pa samma
bullerfrekvens.

Propellerljudet beror mest pa att pro-
pellerspetsarna praktiskt taget gar i
overljudsfart, men dirtill ir det bero-
ende pd temperatur, lufttryck och
fuktighet. Antalet blad spelar en un-
derordnad roll. Vidare framholls att
tjocka blad gav mera oljud &n tunna.
For att fi ned hastigheten pa blad-
spetsarna mdste man tinka sig ligre
rotationshastighet och det innebir

Sid 9 >
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En amerikansk metallpropeller t v och en tysk trdkompositpropeller t h. Obs olikhe-
terna i bladspetsarna. Tribladen ger mindre buller, ar billigare i tillverkning (ford-
rar bl a inget smidessdnke) och har ingen begrinsad gdngtid.

=> Hannover . . . forts.

kraftigare motorer och ddarmed ocksa
storre motorvikt. Ett papekande att
undersOkningarna har gillde i forsta
hand metallpropellrar tillbakavisades,
dd man menade att materialet hade
underordnad betydelse.

Dir R Hoffmann — bekant propeller-
tillverkare — forklarade att han for
propellrar med flera blad &n tva kun-
de reducera diametern, sa att bullret
minskade med 2—3 dB (A), samtidigt
som han kunde tillverka 3-bladiga
propellrar med samma vikt som en
2-bladig. Samtidigt hade han ett kom-
positmaterial av trd som inte ”sving-
de” p& samma sitt som metall.

Bullerlagen ett hinder

Den amerikanska rapporten visade
att en mycket hog procent flygplan
inte kan uppfylla den av IATA upp-
stillda bullernormen. De maste dar-
for i en snar framtid utgd. An sa
linge dr bullerlagen inte allmént an-
tagen, men enligt foredragshillaren
har Sverige redan godkant den.

Motorer

Intresset for motorer begrinsas i stort
endast till jettyper, men de stora fore-
tagen — SNECMA, Pratt & Whit-
ney, General Electric — visade inga
direkta nyheter.

=T

{OPERATION
~-{INFRA RED 120

PT 6 den minsta turbopropmotorn som
bl a dr tinkt till SAAB:s nya transport-
plan.

dan i Sverige i Thrush Commander,
men férmodligen ér det inte den ver-
sionen som avses till SAAB TRANS-
PORTER. I alla hindelser ar typen
som sidan beprévad och finns annars
redan i landet i 9 fpl av olika typer.
De ir kiinda for att vara mycket tyst-
gaende.

1 anslutning till motorerna kan pape-
kas att Hoffmans-propellrar ar upp-
byggda av ett fiberforstirkt plastma-
terial och tri, som har specifika vik-
ten 0,5 — inte ens normalt tri &r
vanligen sd litt — och detta skall
jaimfodras med ldttmetall som har 2.7.
Materialet har sadana hallfasthets-
egenskaper att bladtjockleken inte
behdver Okas. Bladet dr sd konstrue-

SNECMA berittade att deras stora
motor M 53 korts i minga péafrestan-
de prov som motsvarar alla av NATO
uppstillda krav. Framfor allt fram-
halls fortriffligheten av modulsyste-
met som oppnar mdjligheterna till ett
billigt motorunderhéll. Foretaget ir
ocksa mycket angeldget att SNECMA
LARZAC kommer in i en kommande
serie av SAAB 105. For detta flyg-
plan 4r #ven ritningar klara, men
SAAB forklarar att for denna mo-
tortyp blir det omfattande #ndringar
av installationen och flygplanet mas-
te dven fi en ny vinge, vilket inte &r
16nsamt.

Pratt & Whitney passade pad att de-
monstrera sin turbopropmotor PT6,
som 4r en av de minsta i hela deras
produktion. Typen PT6-34 finns re-

DAY OPERATION
VERTICAL PANORAMIC
|40 = 180°

Griéna *’Baronen’’ tickomrdden.
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rat att det kan sdttas i alla (stidllbara)
nav avsedda for metallblad.

Utrustning
FFV visade nattspaningskapseln Red
Baron ur serieproduktionen — nej

det var inte ett tomt skal. Som ett
nytt alternativ presenterades en ny
”Baron”, den grona. Aven denna
fungerar sdval natt som dag, men den
har forutom vad tidigare angetts
en snedbildskamera 30°X30°, rik-
tad framét, tvd medelhSjdskameror
20°x20°, riktade vertikalt, en lag-
hojdspanoramakamera  40° X 180°,
en IR-scannerkamera tickande 120°
riktad vertikalt.

Sid 10>

— ser allt; dag och

Grona *’Baronen’’
natt.




Kontroll av en axialkompressor till en
liten gasturbin vid P & W of Canada.

> Hannover . . . forts,

Alla kameror laddas med 70 mm film
och ir kompakt monterade i en stan-
dardkapsel. Hela anldggningen viger
180 kg. I konkurrens med vir Baron
finns ORPHEUS, tillverkad av optis-
ka industrin ”De Oude Delft” i Ne-
derlinderna. Den har en IR-scanner-
kamera och en dagsljusscannerkame-
ra. Bilderna presenteras som en enda
lang filmlingd och ser tamligen lika
ut vare sig de 4r exponerade med dag
eller nattkameran. Arbetsh6jd anges
till medelhdjd, dvs c:a 5 000 ft (1 500
m). Denna kapsel viger dock 400 kg.
Den i4r sild till Nederlinderna och
Italien.

Den tyska firman Eichweber, som
gor precisionsinstrument visade van-
liga flyginstrument samt sikten och
en skjutsimulator. De levererar en
ganska komplex kapacitativ brinsle-
mitare for Tornado och sivil radar
som IR-malsSkare for olika sorters
robotar. Firman har en 16sning for la-
serstyrning av robotar, men det pro-
jektet vilar, d4 man ldr ha kommit pa
att laserstrilen kan paverkas si att
roboten inte kommer att triffa malet.
Lasersystemet anvinds dock i hela sin
utstrickning i simulatorer for skjut-
trining. Vid “Talissi”-systemet sticks
lasergeneratorn in i eldroret och vid
mélen uppsitts triffindikatorer, som
vid "tréiffar” ger blixtar som svarssig-
nal, d v s sjdlvmarkering. Dessa #r i
huvudsak avsedda for armé och ma-
rint bruk, men kan ocks3 #ndras for
flygindamal. Ovningen kan hirmed
genomforas realistiskt utan anvind-
ning av dyrbar ammunition. Foreta-
get inte bara konstruerar och tillver-
kar dessa intrument utan har ocks3
en omfattande underhillsverksamhet.

10

SAARB visade sin nya flygrobot SAAB
372 avsedd for flyg-mot-flyg och med
IR-styrning. Autoflug representerar
Martin-Bakers katapultstolar och vi-
sade en modifierad version avsedd f6r
flygplan med bes#ttning mer #n en
man. Den finns nu i TORNADO.
Nyheten #r att utskjutning sker i se-
kvens och i olika riktningar for att
undvika kollision i luften. Autoflug
har ocksi en gummilivbat, kompakt
inpackad i en 1,45 m lang kapsel
(¢ 0,45 m) som kan hiingas under
flygplan t ex pd bevipningsbalkar.
Kapseln innehdller fSrutom béten
dven nédutrustning inklusive en néd-

Livbdtskapsel for att ridda 20 personer.

radio. Fore fallet i vattnet déimpas
farten for att kapseln inte ska slis
sonder, varefter den Gppnar sig och
livbaten automatiskt blises upp. Kap-
selhdljet &r fastbundet vid baten och
den &vriga nSdmaterialen kan lugnt
plockas ut i efterskott.

Stationsmateriel

Sméflygplan som t ex Scottish Avia-
tion “Bulldog” rangeras ju i regel
“manuellt” av markpersonal. Stun-
dom kan det bli ratt tungt arbete,

Den nya Martin-Baker katapultstolen
styrs vid utskjutningen i sidled for att
SJorhindra krock i luften. Finns inférd
pd “’Tornado”’,

EDO (England) visade ett litet bog-
seraggregat av “grisklippartyp” med
en 37 kW (5 hk) Briggs &
Stratton-motor. Den har tre vixlar
fram och en back samt &r Aven for-
sedd med en liten vinsch for att fran
ett stationdrt lige kunna dra fram ett
flygplan eller annat féremal. Vin-
tertid pa sndiga och isiga filt forses
bogseraren med sndkedjor.

Hivare eller teleskopstolar ir ju nu-
mera ordinir stationsmateriel. En litt
typ ar JLG-Lift. I transportlige &r
den liten och kan i arbetsldge hissas
upp till 20 m och medféra 226 kg
last.

Flyguppvisningarna

Om flyguppvisningarna ir inte myc-
ket att siiga, di det frimst gillde ci-
vila allminflygplan och helikoptrar.
Konstflygningarna var av ordinir
standard och de motoriserade segel-
flygplanens prestationer var inte for-
aktliga. Som vanligt visades helikopt-
rar i avancerad flygning sisom bl a
looping. De enda som gjorde buller-

En liten grisklipparliknande Jolbogse-
rare.

samma uppvisningar i den hdégre sti-
len var SAAB 105, ALPHA-Jet och
framfér allt TORNADON.

Rymdteknik

Aven SAAB ir nu helt med i rymd-
tekniken. Man konstruerar och till-
verkar bl a vissa delar till kommuni-
kationssatelliten OTS och #r darfor
aktiv medlem i BESRO/ESA (Euro-
pean Space Research Organisation/
European Space Agency).

Vid en orientering om ESA:s nuva-
rande lige i Europa och framforallt
Tysklands framkom att det ir otro-
ligt minga industrier som sysselsitts
av rymdtekniken och att de drar oer-
horda kostnader. Vid en direkt for-
frigan, om vem som betalar och om
inte ren konkurrens gjorde sig gil-
lande hade presidiet givetvis alltid
riktiga svar till hands. Detta framkal-
lar tanken pad de tvi astronauterna

Sid 11>

TIFF 2/76




Bdrraketen ""ARIANE”’. Hojd 47,388
m. Startvikt med drivmedel och 1,5 ton
nyttig last 204 ton.

TIFF 2/76

=>» Hannover . . . forts.

som cirklar runt i rymden.
— Varfor ser Du sa bekymrad ut,
nidr vi nu #ntligen 4r pa vig ut i
rymden?

— Jo jag tdnker pé att denna kapsel
bestir av 2 miljoner delar inkdpta
frdn dem som kom in med det ligsta
anbudet!

Otalet broschyrer intygar att det
verkligen #r méanga som deltar i
rymdprogrammen. Bland annat finns
skissen till den 47 m hdga birraketen
ARIANE som skall gora sina 4 prov-
starter i Kourou (Franska Guyana)
juli 1979 samt jan, juli och dec 1980.
Raketens tomvikt &r endast 20 ton
medan flygvikten dr 204 ton inklu-
sive bransle samt SKYLAB, som en-
dast viger 1,5 ton. Inklusive den 20-
vaningshGga birraketen ir satelliter-
na med sina (icke bdrande) vingar
mycket vackra och har Kklingande
namn sidsom SYMFONI, HELIOS,
AURORAE m m.

Flyghistoria
Vid Dorniers utstéllningsplats fanns
ett originellt original, Do 335. Det
som direkt foll askddaren i Ggonen
dr att den inte bara hade -en propeller
fram utan ocksd en lika stor i stjér-

Dornier Do 335 av ar 1942.

ten. Den byggdes 1942/43 och flogs
forsta gangen den 26/10 43. Den ir
av skalkonstruktion med tvd DB 603
E motorer pa 1800 hk (1324 kW).
Pa tre minuter steg den till 2 000 m
och pa 11,3 min till 8 000 m. Hastig-
heten var 770 km/h (ett virldsrekord
for kolvmotorfpl pa denna tid). Flyg-
planet byggdes i tva serier om varde-
ra 14 fpl och planer fanns for att ut-
veckla det ytterligare, men innan
dess tog kriget slut. Amerikanska och
engelska piloter provfldg planet och
bed6mde det som utomordentligt.

Sid 12>

Hiivare for 20 m hojd, 226 kg last.



SAAB TRANSPORTER presentera-
des vid Hannovermissan med mo-
deller och data. Projektet startade
1974 med erfarenheterna fran hjilp-
aktionerna i Afrika. Avsikten dr att
fa fram ett mycket enkelt flygplan
med STOL-egenskaper och storre
kapacitet 4n Saab Safari.

Transporter avses bli ett hdgvingat 2-
eller 4-motorigt flygplan med en lad-
formad kropp och ett effektivt lastut-
rymme pa 14,6 m3. Genom den
snedstillda lastluckan under bakkrop-
pen och utrymmet under den forhoj-
da forarkabinen har lastformagan ut-
nyttjats mycket val. Transporter ir
dven limpad for transport av borrdr
och stingmateriel i lingder praktiskt
taget lika med flygplanets totala
lingd. Lastutrymmet ir stabilt och
planet kan ta bilar av mindre format,
t ex stationsvagnar typ ~Landrover”
eller "Kraka” (tysk jeeptyp), och gi-

=> Hannover . . . forts.

Lurtwattenmuseum Uetersen e V
omedelbart NV Hamburg stallde ut
en r0d Fokker tredickare, en Jun-
kers F 13 och en Messerschmitt Me
108 Taifun med Argus AS 10 E mo-
tor (den Flygvapnet bl a hade i Stor-
chen). Museet sokte flygplan, samar-
bete och utbyten.

I Luftwaffes avdelning for rekryte-
ring finns bland historiska rariteter

Rommels och Kesselring marskalk--

stavar samt en Gnome-motor av
svensk Thulintillverkning. P& planen
framfor utstdllningsomradet stod en
Focke-Wulf ”STIEGLITZ”, d v s
vart gamla skolflygplan SK 12 frin
1936.

RFB

12

vetvis standardcontainers som t ex
LD3. Genom en enkel och snabb om-
stillning kan flygplanet befordra 19
passagerare, med bagaget stuvat i ut-
rymmet under forarkabinen. For
passagerarbefordran finns en dorr pa
véanster sida av kroppen och en néd-
utgang framtill pad hogersidan.
Vingen #r av fribdrande typ med
genomgéiende balkar. Konventionell
stabilisator med héjdroder och dubbla
fenor med sidoroder. Styrsystemet,
som ar manuellt, skall ur sdkerhets-
synpunkt vara dubblerat och all ver-
foring av roderrdrelser sker med stdt-
stinger. Hela flygplanet tillverkas i
nitad skalkonstruktion.
Drivsystemet kommer antingen att bli
fyra kolvmotorer eller tvd propeller-
turbiner. Som kolvmotor har valts
den senaste generationen av dessa,
Teledyne Continental TIARA Té6-
320 pa 235kW (320 hk). Fordelarna
med en 4-motorinstallation ir:
® Okad sdkerhet
@ lag anskaffningskostnad jamfort
med turbo-prop

@ enkelt underhall

@® korta banldngder

® mojlighet att flyga normalt med

3 motorer

TIARA-motorer anviands for nérva-
rande i Piper Brave jordbruksflyg-
plan och i det 4-sitsiga franska rese-
flygplanet Robin Tiara.
Pratt&Whitney PT6A eller Garrett

Sid 13>

Under forarplatsen finns ett rymligt ba-
gagerum dnda fram till nosen.

Stora kiather | propellessdigytrimmen Dubbia fanor fér god styrbarhst

Effektiva lyftdumpers for - vid liga farter

maximal fartminskning Enkelt brénsiesystem

Alla grundstyrsystem ar manuelia och
+ dubblerads tor hogre siikerhet

Exceptionellt rymiig orarkabin ger utom-
ordentlig sikt i aila riktningar. 4
Enkel hslmeralistruktur
Stora sidoténster fér Stkomlighet utan dubbelkrékta ytor,
och god ventilation
Stora lastdorrer underlattar lastning av
tunga foremdl inklusive fordon.

Noshjul med bromsar for
forbatirad markkorning e

Lastutrymme stort nog att rymma
en Landrover eller 1B passagerare.

-
Fast landstall dimensionerat fér laster vid
ationer pd dBliga fitt
Reeretioned/ed ablies Fyrs turbolsddade TIARA-motorer som hiHer
tull eHekt upp till 5000 meters hjd
FI5jlingsbara “constant speed”-propalterar
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-» SAAB Transporter . . . forts.

Airesearch TPE 331 ir de patinkta
turbo-propmotorerna.

Fordelarna med turbopropdrift ar:
® brinsle finns pa de storre flygplat-
serna

lang tid mellan Gversyner

hog effekt i forhallande till vikt
vibrationsfri drift

hog hastighet Bokstavligen flygtransport.
Flygplanet dar vil genomtankt i detalj

och bor kunna anvindas savidl mili-
tirt i sambandstjinst som civilt for DATA OM SAAB TRANSPORTER
frakt- och persontrafik, for undsitt- Kolvmotor Turbopropmotor
ning i relativt otillginglig terring, Tjanstevikt 3400 kg 3050 kg
ambulanstjinst etc. Genom att stan- Max brinsle 1200 kg 1200 kg
dardmaterial av enklaste slag har Nyttig last 2270 kg 2550 kg
utnyttjats och den enkla konstruktio- Max startvikt 6120 kg 6120 kg
nen blir flygplanet ldtt att underhalla Max landningsvikt 5670 kg 5670 kg
och enkelt att reparera i filt. Bl a Erforderlig faltlingd (v havsytan) vid start 455 m 455 m
skall reservdelar och utbytesenheter Erforderlig faltlingd (v havsytan) vid landning 640 m 640 m
vara tillgingliga i hela virlden. Marschfart 316 km/h 404 km/h
RFB Rickvidd med 2000 kg last 300 km 352 km
Rackvidd med 1080 kg last 2090 km
Rackvidd med 1420 kg last 1040 km

EN STATLIG GRINDSLANT

Vid hogtidhéllandet av Flygvapnet 50 &r pA Armémuseum den 1 juli 1976 mottog chefen for Flygvapnet, general Dick Stenberg,
av SAAB-SCANIA VD, Curt Mileikowsky, industrins giva — en donation pa éver 1,3 millioner kronor som en grundfond till
ett nytt flygmuseum.




HKP.

jubileum

Det ir inte bara flygvapnets 50 ar
som bdr harangeras i &r, enligt vad
FMV-Aktuellt meddelar. Det 4r nim-
ligen 25 ar sedan fSrsvaret borjade ta
helikoptrar i sin tjinst och det var
marinen som kom forst ur startgro-

parna i en av Ostermans uthyrd Bell
47. Med aren har ju som bekant bade
armén och flygvapnet anammat heli-
koptern, for att nu inte tala om po-
lisen som har god anviindning av hkp
for sin trafikvervakning bl a

De 25 aren celebrerades med en sam-
ling vid forsta helikopterdivisionen i
Orlogsberga, dit chefen for marinen
inbjudit bade pionjirer och i nutiden
i helikoptertjansten engagerade, bl a
dir Lennart Osterman som hedrades
med diplom av marinchefen for ett
ldngvarigt och fruktbirande samar-
bete.

if you MUST @
cannibalize...

MAKE PROPER ““‘”’M‘ﬁ‘ N
ENTRIES ON THE ———

DO IT LEGALLY

ATT "KANNIBALISERA” ir ett engelskt (amerikanskt) uttryck for att
ldna delar fran t ex flygplan och helikoptrar. I USA har man till och med
utarbetat system for detta. si att fel inte skall uppstd.: "Om du mdste
kannibalisera. .. GOR DET LEGALT”.

Affischen padminner om att inte smyga med ldanen. Och illustrerar for 6v-
rigt pd ett skimtsamt sdtt riskerna med denna dven i USA tydligen ound-

vikliga foreteelse i underhdllstjinsten.
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FC-dag
i Malmslatt

I slutet av maj anordnades i Malm-
skitt en vilbesokt ”FC-dag” for an-
stillda med familjer. Chefen for F:T
fdir Ake Armgarth hiilsade vilkom-
men till en fin visning av olika ak-
tiviteter, hobbyutstillning, barnviinli-
ga nojen, flygturer och en originell
flyguppvisning.

For forsta gangen skidades en udda
fyrgrupp med SK60, A32, J35 och
JA37. Forarna tillfrigades efter sin
prestation hur de kunde hélla posi-
tionerna med sd pass olika resurser.
Overstelojtnant  Jan-Ivar Andersson
ledde med sin SK 60, som fick be-
stimma takten pa fullskaft, direfter
foljde kapten Rolf Carlsson med
32:an och 16jtnant Jan Lundqvist med
J 35. De tva hade det knepigt att ma-
novrera, medan kapten Lars-Ake
Gothe i fpl 37 — med RM8-ans Gver-
ligsna regleromride — hade den lit-
taste uppgiften. Ett riktigt pangnum-
mer — dven om det "bara” gillde
helt stillsam formationsflygning. Det
bjods ocksd pd en draplig “buskis-
teater” om hur Emil i Lonneberga
byggt ett flygplan, gjorde "hyss” och
hamnade i ”’snickarboa” pa kant TV-
maner.

Bland utstilld flygmateriel av olika
slag hivdade sig dven FC-anstilldas
hobbyalster, mestadels i form av
verkligt fina modellflygplan, radio-
styrda bogserbitar och t ex Berndt
Zackrissons stora produktion av flyg-
planakvareller, som han gjorde aren
1939—1945.

Det var sju ar sedan man hade en
FC-dag och att sddana arrangemang
fyller en god funktion for bade an-
stallda och framforallt familjerna
omvittnades av alla besokare TIFF
talade med.

Apropa FC

Ibland fragas varfor vi skriver FC
nir provningsavdelningen betecknas
F:T. FC éar alltjimt den samlade be-
niamningen pi F:t enheter pd Mal-
men, men adressen ar FORSVARETS
MATERIELVERK, Huvudavdel-
ningen for flygmateriel, Provningsav-
delningen, Fack, 58013 LINKO-
PING.

F:T har ju ocksi verksamhet vid
F:RFK (Karlsborg) och F:RFN (Vid-
sel).

EIL

Se for ovrigt
omslagsbilden
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Sd hdr kan det se ut i en kompressor ndr ovidkommande féremal kommer med i ro-

tationen.

Problemet med diverse 16sa foremal pa golvet i forarkabinerna pa vara flyg-
plan ger bekymmer inte bara for flygforarna nér de vl &r uppe i luften utan
iven for dem som har ansvaret for service och underhill av flygplanen. Flyg-
materielforvaltningen vill nu sli ett slag for “renlighetsprincipen” och man
uppmanar diirfor bide servicepersonal och flygforare att se upp med losa
foremal sisom pennor, gem, losa smislantar m m samt med avklippta las-
tridar. Mottot ir: inga losa prylar i kahinen eller annorstides pa flygplanet.
Resultatet viintas bara bli ett: inga olyckor eller tendenser till sadana pa grund
av ovidkommande foremal som hindrar systemens funktion.

For att understryka hur allvarligt
man frin FMV-F ser pi detta prob-
lem skall TIFF hir puplicera utdrag
ur nagra slumpvis valda undersok-
ningsrapporter. Sidana har dessvirre
blivit allt fler under senare ar, en ut-
veckling som maste hejdas.

Det ir ju inte bara flygsdkerheten som
sitts pa spel, dyrbar materiel dven-
tyras och Kkostsamma reparationer

Slarvi kabin
blir tjall
i maskin

Inte illa men’t-
HALL RENT!

TIFF 2/76

méste utforas 1 tider di det giller att
spara pa tilldelade medel. En motor
som méaste genomgd Oversyn pa
grund av kompressorskador (en av-
klippt lastrad var orsaken) kostade
salunda mycket stora pengar att re-
parera,

— Hir maste gbras nagot radikalt,
utbrister Fding Berndt Magnusson
F 11 nér han relaterar har ndmnda
fall.

Ska det radikala bestd i att vi far bé-
de fOrare och tekniker att inse hur
vilmotiverat en ny maning till upp-
mirksamhet dr. Lds hdr och begrun-
da problemet.

Storning i styrsystemet

— Vid kontroliflygning efter E-till-
syn och motorbyte rdkade ff ut for
en stérning i styrsystemet pé finalen
cirka 3—4 km frin Hisslé bana 19.
ff anger att han upplevde ett meka-
niskt stopp i styrspaken, d& han skul-
le parera en rollstdrning &t vinster pa
grund av turbulens. — — — Spaken

Inloppsledskenorna kan se ut sa hdr ef-
ter avtryck fran en skruvmejsel.

gick ej heller att fora bakat for att
minska sjunkhastigheten. ff Svervig-
de da att skjuta ut sig, men drog forst
pa till fullgas. Dérvid Skade farten
och tillgidngligt spakutslag bakat rick-
te till for att minska sjunkhastighe-
ten. Flygplanet gick #ven att rolla
upp. D& beslutade sig ff for att lan-
da. —— —

Orsak: Tillbudet har orsakats av en
skruv som klimts mellan en lina och
en bryttrissa beldgna under raketsto-
len i kabin. Styrspakens rdrelseom-
rade begrinsas nir linan klims mel-
lan skruven och bryttrissans urspar-
ningsskydd.

Troghet i spaken ...

— Under flygning uppstod en kraftig
troghet i spaken vid rorelse &t vins-
ter. P4 finalen erhdlls totalt stopp,
di styrspaken fordes at vinster. Styr-
automaten nddutlstes, men ingen

Sid 17>
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Verksamheten vid teleservicebaserna
ir till stor del rorlig och arbetsplat-
sen ofta forlagd pa faltet. I manga
fall har darfor personalen begrinsa-
de mojligheter att finna matinritt-
ningar inom rimliga avstind fran ar-
betsplatsen. Aven resurser for upp-
virmning eller tillagning av medhavd
mat saknas helt eller delvis i vissa
fall.

For att i ndgon méin s6ka avhjilpa
de angivna bristerna, har F:UT ge-
nom FFV-U/CVA anskaffat ett
25-tal  transportabla  pentrysatser
M8210-404010. Dessa berdknas for-
delas TSB under sensommaren.
Anskaffningen har foregétts av en
ingdende undersokning av aktuellt
materielomréde, utprovning av proto-
typsats och samrid med personal fran

MAT

iar ocksa bra

Pentrysatsernas innehall dr av prak-
tiska skil placerad i tvad lador. Den
ena innehdller gasolk6k och -tuber,
den andra matbestick, tallrikar, mug-
gar, fOrskdrare m.m. Av hygieniska
och praktiska orsaker &r en stor del
av artiklarna av engéngstyp. Pentry-
satsen kan anvdndas av ett arbetslag
pa 4 personer.

Hans Carlsson, FFV-U/CVA

HOGLYFT

pa traktor
bra redskap

I samband med tillsyn och andra un-
derhillsarbeten pa hog hojd sasom
antennarbeten samt inriktning, lamp-
byten och tillsyn av inflygningsljus-
anliggningar gar mycket tid it for
att filla stolpar och master. Vid in-
riktning av belysningsarmaturer més-
te t ex varje stolpe fillas 2 ginger.
Som ett led i att underléitta och snab-
ba upp arbete av denna typ provas
for nirvarande genom F:UT forsorg
en hydraulisk hoglyft. Den iir inhyrd
under 3 méinader och skall provas vid
flera forband.

Hoglyften som tillverkas av Forslunds
Maskin AB, Skellefted kan monteras
pa traktor, lastbil eller pa separat
vagn. Den lyft som for nédrvarande
provas dr monterad pi en traktor.
Hoglyften mandvreras frén arbets-
korgen och nar en arbetsh6jd av ca
16,5 m. Den kan belastas med 275
kg i korgen vid 5,5 m réackvidd. Lyf-
ten foljer litt t ex en vagg eller stol-
pe. Korgen kan svingas 45° it bada
sidorna séledes totalt 90°. D4 korgar-
men dven dr héj och sidnkbar kan
man operera 6ver, under och mellan
hinder. Fran korgen kan man arbeta
at alla hall.

Hdr visas vad som ingdr i en pentrysats. Hdr synes foreligga alla méjligheter att ba-
de laga och dta mat liksom att diska efter sig.
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En hydraulisk hoglyft i arbete med over-
syn av inflygningsijusanliggning.

Hoéglyftens hydraulsystem anslutes till
fordonets hydraulsystem via snabb-
kopplingar.

Den elstrém som erfordras for styr-
ventilen i mandverpanelen tas dven
fran fordonet via vanlig sldpvagns-
koppling. Nir lyften inte anvinds kan
den mycket litt losskopplas fran for-
donet och parkeras. Fordonet kan d&
anviandas for andra arbeten. Att man
slipper binda ett fordon lidngre tid an
vad arbetet med lyften kriver innebar
ett billigare alternativ an om den va-
rit fast monterad.

Vid transport mellan olika objekt kan
lyften féllas i transportlige. Vid ling-
re forflyttningar maste dock transport
ske med trailer (vid montering pd
lastmaskin o dyl).

Som extra utrustning kan hoglyften
bl a forses med arbetsbelysning,
slang for tryckluft fran mark till ar-
betskorg, samt jordkabel fran arbets-
korg till teleskopmastens nedre del.
Hoglyften har hitintills vid Gversyns-
arbeten pa inflygningsljusanliggning-
ar visat sig vara ett utomordentligt
hjalpmedel och bedémes minska ti-
den for Sversyn avsevirt.

Om man monterar lyften pa en trak-
tor av storre typ blir framkomlighe-
ten i terring betydligt enklare. Re-
sultatet fran utprovningen kommer
att avgora om detta dr ett hjilpmedel
som #r lampligt for sina dndamal.

R Larsson, F:UTM
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> Sparen . . . forts.

forbittring mérktes. I landningen gick
det att skeva vénster.

Orsak: En tvinnad lastrdd (¢ 1 mm)
hade kommit i klim mellan lina och
bryttrissa till vingroder. Lastriden
satt si placerad att den i vissa fall
1aste fast intilliggande bryttrissa sa att
spakrorelsen forsvirades i skevled &t
vanster.

Spaken vandrade rakt ut till

vanster

— Vid funktionskontroll av roder
enligt UFS 35-41-2033 med inkopp-
lat hydraulaggregat vandrade styr-
spaken rakt ut till vanster, nir spa-
ken férdes for andra gingen fran
bakre dndldge mot neutralliget. Styr-
spaken kindes helt stum i saval rolled
som i tippled framit. — — — Vid
utnyttjande av spakfjadringen rdrde
sig enbart hdger roder. Spaklasningen
kvarstod ca 30 min efter det att hy-
draulaggregatet slagits ifran. . .
Orsak: En avslagen aluminiumnit
som klimts mellan lina och bryttriss-
héllare vinster sida i bakre delen av
bakkroppen.

En gul skyddsplugg . . .

— Nir jag skulle ta upp noshjulet
vid start, tind ebk, bana 14, fart 250,
fanns det inget motstand i spaken.
Jag kunde ta spaken 7—8 cm bakit
utan roderverkan. Drog av till mark-
tomging och utloste bromsskidrmen.
Uppbromsning u a.

Orsak: Orsaken till glappet i styrspa-
ken var att en gul skyddsplugg av
plast ¢» 50 mm lagt sig mellan fja-
dercylinderns bakre @ndstycke och ett
spant. Trots att botten pa skydds-

En avslagen aluminiumnit lag kldimd
mellan lina och bryttrisshdllare i bakre
delen av bakkroppen pd ett fpl.
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pluggen ir 2 mm tjock hade hivar-
men med rulle lyfts frin kambanan
och fororsakat glappet.

En liten tiooring . . .

Vid utfillning av landstall under in-
strumentflygning i moln gick land-
stallsreglaget mycket trogt.

Orsak: En bryttrissa var skadad. Un-
der bryttrissan hittades ett deforme-
rat mynt (10-dring). Slitmédrken pa
bryttrissan pekar pa att myntet ska-
dat den.

En tvinnad ldstrddsbit hit-
tades som funktionsstoran-
de element mellan lina och
bryttrissa till vingroder.
Denna lilla bit ldstrad kun-
de ha orsakat ett svdrt ha-
veri.

Skruvmejseln i motorn
Kompressorhaveri med Overtempera-
tur under motorkorning, sdager en rap-
port helt lakoniskt.

Orsak: En skruvmejsel har kommit
in i motorn. Delar av mejseln ater-
fanns i bakre delen av kompressorn.
Foljdskadorna mycket stora i inlopps-
delen, turbindelen och utloppsdelen.

UTEK-kongress

UTEK, d v s Foreningen underhélls-
teknik, hade den 11—13 maj inbjudit
till den tredje EFNMS-kongressen om
underhéll, detta p& uppdrag av Euro-
pean Federation of National Main-
tenance Societes. Kongressen hdlls i
gamla riksdagshuset i Stockholm. Tre
temaomriaden dominerade kongres-
sen, namligen “Underhéallstekniken
och minniskan”, ”Tillforlitligheten
vid produktutveckling” samt ”Drift-
ledningen och underhéllet”. Ett 30-
tal forelisningar forekom under
kongressdagarna.
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TRE FLYGDAGAR

Tre flottiljer har med anknytning till FV 50-arsjubileum
haft flygdagar pa sina respektive forlaggningsorter. Det ir
F'5 i Ljungbyhed, F 4 pi Frioson och F 13M i Malmsliitt.
Hir ett bildsvep frin de tre flygdagarna som var och en
samlat mycket folk, hedrats med kungabesok och viickt
mycken beundran frin allminheten.

HKH prinsessan Christina var heders-
gast vid flygdagen pé Malmen. Pg bil-
den ovan har var Jotograf fangat en sol-
skensleende prinsessa tillsammans med
C FI3M overste Gdsta Norrbohm och
landshévdingskan Inga Eckerberg. Pd
bilden ovan t v ses andra honoratiores
pd Malmen. Fr v generallojtnanten och
C Milo O Nils Skold, éverste Gésta
Norrbohm, C F13 éverste Carl Norberg,
Jru Mirta med maken C Fi1 dverste
Kurt Hagerstrém samt generalmajor
Hans Neij, alla samlade Jramfor en Vig-
gen frin Fi3.

Den pampiga entrén till materialutstdll-
ningen férekom vid alla tre flygdagarna.
Bilden tagen av J Charleville FS/Info.

HKH prins Bertil ses hir »’pd spring’’ over Froso-faltet tillsammans med CF 4
Overste Winberg t v och landshovding Gustavsson samt CFV t h. Bild: J. Charle-
ville FS/Info.
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Ovan och t v dr det Team 60 som sprider
Jjubileumsrék Over filten vid Ljungby-
hed resp Frostn. Aven Team 35 och 37
har emellertid varit i farten vid flygda-
garna.

| Specialinstallation !
vid F 5. Hoger kata- *
pultstol utbytt mot
. dieseloljetank | SK »
. 60. Manévrering .
| fran spakhantaget.
- Jodd, F:T har god- o
. kdnt. '
Foto: Bérje Bodén k

Med HM:t konungen i centrum beundrar hdr hederstribunen inbjudna hur respektiost team 60 uppfor sig i luften.
Foto: Bérje Bodén
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Medan fdir Magnusson justerar projektorn studerar édhorarna flitigt informationen

om Sl-enheterna.

Nar
Sl-karlen
kom

Tekniska utbildningsledare pa skolbdanken

Du, broder som hittills bara sneglat
lite forsiktigt mot de mya méttenhe-
terna — alltsd SI-systemet — ta nu
och kasta en ordentlig blick pa dess
innehdll. Ja, nymodigheten berdr inte
bara tekniker, om du till iventyrs
tror sd. Aven kassachefen, ja tillika
hon husmor kan ha god nytta av att
gora niirmare bekantskap med New-
ton, Watt, Pascal, joule m fl, for att
nu inte glomma bort mr Kelvin, han
med alla graderna. S slira inte pa de
nimnda herrarma, drade lisare, Ac-
ceptera dem i bekantskapskretsen.
For 1978 iir det klippt; da existerar
inte de gamla enheterna lingre.

TIFF-red vet i alla fall nidgra som
inte har en chans att undkomma SI-
systemets sju grundenheter med &t-

foljande hirledda enheter och multi-
pelenheter. Det ér de tekniska utbild-
ningsledarna vid flj instruktionsverk-
stider, vilka nu sjidlva i forsta hand
sdtter sig in i labyrinterna, dymedelst
glommande de gamla histkrafterna,
kilopound, mm/Hg och allt vad de
nu hette. I akt och mening att bl a pa
allvar introducera de nya enheterna
hos sagda herrar — idel 1 fverkm
och en 18jtnant fran 2 hkpdiv — hade
FMV-F:PU med hjilp av Flygvap-
nets Halmstadsskolor kallat till kurs-
dagar tre i staden vid Lidan, d v s
Lidkoping, i vars niirhet som bekant

&

Kjell Bjoérklund
F 7, fungerade
som vdrd och
lotsade sina kol-
leger till sin hem-
maflottilj F 7.

20

dven F 7 finns och dir utbildnings-
ledarna kunde fi senaste info om fpl
37 och dess problem. Till F 7
kunde alltsé 1. fverkm Kjell Bjork-
lund bussledes eskortera sina 20-talet
yrkeskolleger till flottiljen redan fors-
ta kursdagen. Dir besigs forst det
fornimliga skjutméilet “Hattefuran”
och den tekniska utrustningen som
betjinar malet (tidigare beskrivet i
TIFF).

Under dagen fick deltagarna ocksa
ta en ndarmare titt pA de nya hanga-
rerna och jobbet med 37-modifiering-

finns 40 km asfalt- och grusvigar
inom fljomradet, dir man har 215
fordon (utom alla aggregat) till forfo-
gande. Man grundutbildar 500—600
vpl varje ar. Inom flottiljomradet hyr
man ut 240 ldgenheter och dessutom
60 hus till flj befattningshavare. No-
tabelt dr, att man fraktar hem brins-
let till flygplanen via den egna ham-
nen i Vinern och lagrar det i tre sto-
ra cisterner. I driftkostnader for bud-
getaret 1975/76 hade man kalkylerat
med 98 milj kr. Av kinda orsaker
har man sparat in ca 20 milj och

Ett par av de intresserade dhorarna: Tv Ake Akesson F 10 och t h Ernst Kallenbring

fran F17.

en samt vederborligen beundra tekni-
kens under dven hir.

C F7 overste Fernander tog emot gis-
terna och berittade om sin arealmiis-
sigt stora och numera dven moderna
flottilj pa ett synnerligen trevligt sitt.
Har finns nimligen ca 110 kme (22000
tunnland) skog och ppen mark. Det

kommer sélunda upp till endast 78
milj kr. Den forndmliga 37-simula-
torn fick gasterna likaledes stifta nir-
mare bekantskap med och den impo-
nerade forstas.

Sid 21>

TIFF 2/76




=>» Nir SI-karlen kom . . . forts.

SI-karlen kommer. ..

Men andra dagen av de tre kursda-
garna blev det andra bullar av. Det
var m a o dags fr en presentation av
SI-systemet genom en av dess “Gver-
steprister” fdir 1 Bengt Magnusson
F 14.

Efter genomgéngen var det si dags
for dhdrarna att siga sin mening om
forutsittningen for att de nya enhe-
terna skulle kunna tringa undan in-
vanda begrepp i vira medvetanden
till ar 1978, da det gamla ir ett min-
ne blott och det nya en nddvindig
insikt.

Far vi tillriickligt med tid?

— Ja, hur det skall g att fa tillrick-
ligt med utbildningstid nér varje flot-
tiljchef med sjidlvaktning hiller tum-
men pa flygtidsproduktionen ir en
helt Sppen fraga.

Inom en flottilj, och speciellt da sek-
tordito, finns sd ménga arbetsplatser
med mianniskor som behOver gnuggas
i SI-systemet, att det hela kan tinkas
bli en fraga om att flyga eller sitta pa
skolbinken. — Det kan Zven tidnkas
att det minskliga intresset inte racker
till for att gora oss alla till vinner
med Newton, Pascal och de andra
mirkesminnen. T ex bli medveten
om att kilogram betecknar massan,
inte tyngden. Svarast trodde man att
det skulle bli att fia in enheterna
Watt, Newton och Pascal i medvetan-
det. Viktigt ir ju, att flygande perso-

nal och teknikerna talar samma
sprik. D v s det ir minst lika ndd-
vindigt for flygférare som tekniker
att behirska det nya enhetssystemet.

Kan ta 20 ar

Det kan ta 20 ir, menade man i de-
batten, att helt utplina histkrafter
och annat som hittills varit “matnyt-
tigt”, men med tanke pd att man i
skolorna sysslat med SI-systemet se-
dan 1964 sa bor i varje fall den nya
generationen vara vil fortrogen med
det. Men — som sagt — det &r inte
lika litt lira “gamla hundar att sitta
vackert”. Det finns ett visst motstdnd
mot allt nytt och t o m chefer kan
bli ”bromsklossar”, det lir finnas sa-
dana som bara ser utbildningsprob-
lemet som en kipp i hjulet for den
onskade flygtidsproduktionen. Man
var §verens om att en bra inspiration
bor foregd Sl-introduktionen vid vara
forband. Speciellt som forsvaret nu
ligger en smula efter rent tidsmissigt
for att vara redo att helt acceptera
SI-enheterna redan 1978. Ett system
som enligt fdir Magnusson fortfaran-
de 4r ”fullt av h3l” men ett steg i
ratt riktning.

Ostersund niista

Ett steg i ritt riktning tinker man
tydligen ta dven vad giller sjilva
kursarrangemanget av detta slag for
de tekniska utbildningsledarna. Man
siktar nimligen pa att triffas ndgon-
stans i Ostersundsomradet vid nista

3 min. tidtest

endast uppgifterna 1 och 2.

Kan Du folja en instruktion

. Lis allting innan Du gor nagot.

. Texta Ditt namn i det Svre hogra hdrnet pa denna sida.

Rita en cirkel runt ordet ”namn” i uppgift 2.

. Rita fem sma kvadrater i det &vre vinstra hornet pi denna sida.

. Placera ett x i varje kvadrat omnimnd i uppgift 4.

. Gor en cirkel runt varje kvadrat.

. Skriv Din namnteckning under rubriken pa denna sida.

. Efter rubriken skriv: ”ja, ja, ja”.

. Rita en cirkel runt siffrorna 7 och 8 i ovanstiende uppgifter.

10. Gor ett x i det nedre vinstra hornet pd denna sida.

11. Rita en triangel runt det x Du just gjort.

12. Multiplicera pé ett papper siffrorna 70 och 30.

13. Rita en cirkel runt ordet ’papper” i uppgift 4.

14. Ropa hégt Ditt fornamn nir Du kommit till denna uppgift i testen.

15. Om Du anser att Du omsorgsfullt har foljt instruktionerna, si sig
da hogt: ”Jag har omsorgsfullt f6ljt instruktionerna”.

16. Addera pa papperet siffrorna 107 och 278.

17. Gor en cirkel runt svaret pad uppgiften 16.

18. Rikna med normalt rostlige fran 1 tiil 10.

19. Stick 3 sma hil med penna i de tre punkterna hir . ..

20. Om Du #r férst att nd si hir langt i testen ropa da hogt: “Jag &r
bist pa att folja instruktionerna”.

21. Nu di Du har slutat att omsorgsfullt lisa alltsammans, utfor da

Nordisk Teknik AB
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Arvid Andersson F:PU och Erik Ast-
vald F 1 fordjupade i SI-mysterierna.

Bjorn Rosén F 16 och Leif Boman F 21.

tilifille, varvid man kan formoda att
iven F 4 far pahilsning.
N&jd kursledare efter Lidkdpingsda-
garna var Per A Widenborn. Att se-
dan ett valdsamt askvider brot ut
ungefir samtidigt som kursdeltagarna
skingrades for hemfird far vil ses
som en praktfull final pa ett vilregis-
serat kurspaket med idel solsken i
ovrigt.

Kiwe

TSBO
— kanske?

Den minnesgode lasaren kan kanske
erinra sig att vi utlyste en liten tdvling
om bra namnférslag pA TSB repli-
punkter”, d v s teleservicebasernas ut-
poster. Hir dr ett forslag som vi be-
I6nar med en bok:
»Jag foreslar TSBO (tedssbo) for det
ir ju dir “dom” bor. Med hilsning
Ove Huzell F 13M.”
Tack for forslaget, vi efterlyser ytter-
ligare idésprutor. Vilkomna.

Red.
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Grattis FMK

Samtidigt som Svenska Flygvap-
net celebrerar sina 50 &r kan vi
notera att det danska Flyvema-
terielkommandoen (FMK) har
25-drsjubileum. Vi gratulerar
vara danska kolleger och tillons-
kar en fortsatt lyckosam utveck-
ling.

BALTET

ar ocksa viktigt

Vid arbete p4 hdjder — i master, stol-
par o. dyl — ar det sirskilt viktigt for
den personliga sikerheten, att endast
godkind sikerhetsutrustning anvinds.
For att sdkerstilla att sikerhetsbilte
med lina &r i fullgott skick vid an-
vandning skall bilte och lina provbe-
lastas och kontrolleras enligt anvis-
ningarna i TOMT 8711-5 en ging per
ar. I samma TOMT faststills ocksi
att senast tio &r efter tillverkningen
skall biltet kasseras dven om det vid
kontroll inte uppvisar skada. P§ varje
sdkerhetsbilte finns tillverkningsaret
angivet.

D4 ménga av de tidigare anskaffade
sikerhetsbiltena har uppnétt eller
snart uppnir tio ir ir flera darfor
aktuella f6r utbyte och kassation. Fér
att forenkla arbetet i samband med
utbyte av sikerhetsbilte anskaffar
F:UT sikerhetsbilte med lina M7390-
033011. Tilldelning av sddana f5r ut-
byte mot kasserade bilten kan ske
efter anmilan till FFV-U/CVA avd
4135.

Lars Gustafsson, FFV-U/CVA

Stolpskor

med inbyggd
SAKERHET

I en artikel i TIFF nr 1/74 omtala-
des att de stolpskor som finns pa oli-
ka hill inom fdrsvarsmakten inte
uppfyller Arbetarskyddsstyrelsens
krav. Bland annat hade man fatt fle-
Ta rapporter om att vissa typer av
stolpskor brustit vid stolpgang och
dven vid prov.

F:UT meddelade samtidigt vissa for-
handsdirektiv i en skrivelse daterad
1974-01-18, vilket innebar att ildre
typer fick anvindas tills nyanskaff-
ning kunde ske om det gamla skor-
na kontrollerades pa foreskrivet sitt
enligt Arbetarskyddsstyrelsens anvis-
ningar.

FMV-A som i#r typansvarig for den-
na materiel, har for flygvapnets rik-
ning fitt bestilla nya stolpskor av typ
REDO, M7339-207010. De fyller an-
givna krav och har (hiller pa att) le-
vererats till forband och underhills-
organ.

Vad ir det da som skiljer de hir nya
skorna frin #ldre modeller? Férutom
vissa specificerade krav vad giéller
materiel och tillverkningsmetoder kan
nimnas att skorna #r av s k jimfota-
utférande, vilket innebdr att man far
en bittre arbetsstillning uppe i stol-
pen. Vidare har skorna ett gripomra-
de sd att de passar for gang i stolpar
med dimensioner frin 170 till 290
mm. P4 detta sdtt kan antalet typer
av skor minskas. Fore leveransen har
skorna  magnetpulverprovats  och
provbelastats. Det r alltsd sikra ar-
betsredskap som kommer.

De nya skorna kan litt skiljas frin
de gamla, ej godkinda, genom M-

Stkerhetsbalte med lina M 7390-033011 ska ersiitta kasserade balten.
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Har framgdr klart Jamfotaprincipen, en
ergonometrisk finess. Genom att stolp-
skorna dr osymetriska kan man st pd
samma héjd med fotterna. Detta dr vik-
tigt vid liingre arbetsmoment.

numret som instansats pa undersidan.
Vidare dr tiremmen av terylene och
forsedd med en liten plomb (knapp)
som anger kontrolltillfille.
I den tidigare artikeln nimndes att
anvisningar f6r kontroll m m ska ut-
ges pd TOMT. Hir maste vi tyvirr
meddela att Arbetarskyddsstyrelsen
dnnu inte har tagit slutlig stéllning till
exempelvis periodisk kontroll, varfor
daven TOMT-arbetet drGjer. Bevak-
ning av hela malet fortsitter och be-
sked kommer att ges i sinom tid. Tills
vidare giller dock de anvisningar som
tidigare givits ut.
De gamla skorna d3? Enligt F:UT ti-
digare skrivelse skall dessa kasseras
och detta innebir att de skall goras
obrukbara genom avklippning eller
avskidrning av griparmarna. Kassa-
tion skall ske i och med ny tilldel-
ning.
Till slut vill vi iter uppmana alla som
anvinder stolpskor: Se till dina stolp-
skor, okulirkontrollera dem fore
varje anvindningstillfille och glom
inte att anvinda sikerhetsbilte och
sikerhetslina.

S Méller F:UTM

Sporsmal
Fragan 4r om Ricky Bruch ir slingd
pa diskus eller tvirtom.

Blandaren
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Det ar

nog mera
industriellt

nu for
tiden...

— Det dr nog mera industriellt nu
for tiden. ..

Silunda talar och siger en av véra
allra iildsta pionjirer pa montorssi-
dan inom FV, 83-arige Henry "Lill-
Anders” Andersson, Visterds. Han
ar vil inte lika beryktad som véra
svenska flygpionjirer men skulle man
ha ett flygplan att uppfora sig korrekt
i luftrummet pa Lill-Anders tid, s
var hogst densamme tydligen en nod-
viindig markkontakt. Han var namli-
gen en av vara allra forsta flygplan-
montorer med ett allt uppslukande
intresse for flyget, d v s om man bort-
ser fran batbyggeri som hobby.

TIFF triffade Lill-Anders for en
pratstund hemma i den egna ldgenhe-

Hir dr Henry ’’Lill-Anders’’ Andersson hemma pd sin egen gata i Vdsterds, som sd

smdningom blev hans hemstad.

ten i Visterds, dar var sagesman le-
ver bland sina minnen fran flygets
pionjirtid i vart land. Minnen som
tycks sitta fast rotade hos den vitale
aldringen och som han heller inte ir
ovillig dela med sig av.

P3a hans tid var flygplanen helt an-
norlunda och langt ifrén de stél- och
fartvidunder vi idag forfogar Oover.
Pa den tiden kravdes verkligen myc-
ket av en serviceman for flyget. Han
fick vara bade verktygsuppfinnare,
platslagare, snickare och tapetserare

‘N

Fransmannen Chevillard har hir landat med sitt Farmanplan pd Malmsléit. Chevillard
var den forste som utforde konstflygning i Sverige, enligt Henry Andersson. Aret

var 1913.

i en och samma person. Huvudsaken
var, att det fanns handlingskraft —
och det fanns det hos Lill-Anders.
Uppforde sig en maskin som en ska-
deskjuten anka i Iuften t ex var det
dags att skicka efter Lill-Anders. Med
sina egenhédndigt konstruerade rikt-
verktyg satte han stil pd flygplanet,
sa att flygarna kunde konstatera hur
lugnt och skont det kan vara i luft-
havet om grejorna dar OK.

Flygbaron hjiilpte

Att Lill-Anders kom att syssla med
flygplan pa heltid far den legendaris-
ke flygbaronen Carl Cederstrom ta
at sig dran av. Han var ndmligen
prisutdelare vid en tdvling med mo-
dellplan som Henry Andersson réika-
de vinna. Cederstrom fragade da Lill-
Anders vad han sysslade med och
fick till svar att han jobbade vid
Finnboda varv.

— Du ska syssla med flygplan, sa
Cederstrom och ordnade si att Lill-
Anders fick borja hos Lars Fjillbick,
som borjat bygga en Nieuportmaskin.
Dir grundlades hans stora passion
for flyg. Forlagan till den maskin
som byggdes pad Ostermalm finns f 6
i gott behdll vid Malmen-museet.
Tilldggas kan, att det hér relaterade
flygplanbygget forsiggick ar 1913,
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Mose backe Etablissenent

FOLIES BERGERE
Dagligen ki, 730em.

Stor Konserl ech Farestalining

Den "@de

uppstigande of Luftseglaren

KAPTEN ROLLA

med fallskarm.

Ka kcnﬁoﬁd uppstiger under pausee
Benefice far Kapten Rolla
Enbréd: Logeplats 1K sfriga plakeer S0

Xo~ OBSERVERA! Bm
sista uppstigandet med fallskirm

DIREKTIONEN

N
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Japten Rollas sista ballongfard den Qm}‘lﬂﬁo‘,

Den hdr annonsen lockade mdnga till angivet evenemang. Det hela utspelades som

synes 29 maj 1890.

> Det ir nog mera . . . forts.

Men detta var ju lingt fére det sjilv-
stindiga Flygvapnet, som grundades
férst 1926 med ballongfararen
Amundson som férste chef. Samma
ar etablerades #ven Centrala Flyg-
verkstaden Maimslitt och ar 1927
blev det aktuellt att flytta marinens
flygverkstad fran Stockholm till Vis-
terds. Men d4 ville inte Lill-Anders
vara med lingre. Inte ville han flytta
frdn huvudstaden till Visteris. Nu
blev det emellertid si i alla fall, for
utan flygplan kunde ju inte Lill-An-
ders vara.

Nér det svenska flygvapnet si sma-
ningom utrustades med inte mindre
4n 14 Farmanplan si var Lill-Anders
beredd. Han bad sin sprakkunnige
bror skriva till Farmans och begira
en katalog. Den kom — med for-
tjusta kommentarer fran firman om
detta intresse for deras produkt —
och Lill-Anders liste nu in allt vad
han behdvde veta for att kunna fa
ordning pd planen. Att detta stirkte
hans prestige i flygkretsar ir ju givet.
Han fick s3 befilet ver 4 beviringar
och med deras hjilp plockade han

fram det ena Farman-planet efter det
andra ur transportlidorna och satte
ihop delarna till funktionsdugliga en-
heter. Bl a rorde det sig om inte
mindre dn 460 m stag som skulle
strickas. . .

Individualismen borta

Ja, Lill-Anders kan fortsitta att be-
ritta hur linge som helst om pionjir-
tiden. For hans del hann det svenska
flygvapnet ungefir lagom komma in
i jetdldern nér det var dags fér Lill-
Anders att ligga av och bdrja njuta
sitt s k otium. Det hela slutade f &
med att Lill-Anders gick till viders i
en 32:a ford av gode vinnen Gosta
Hedén.

Frigar man Lill-Anders hur han ser
pa utvecklingen, s anser han att det
nu dr mera industrialiserat, det hela.
— P4 min tid fanns det utrymme for
hindigheten och uppfinningsrikedo-
men, menar han. Det fanns inga spe-
cialverktyg utan man fick sjalv forso-
ka &stadkomma vad som behovdes.
Miljéfragorna hade inte alls aktuali-
serats — ricinoljan sprutade for fullt
Over bade minniskor och maskiner.
Allt hade ett nybyggarskimmer Gver
sig.

For manga Andersson

Att Henry Andersson fick smeknam-
net Lill-Anders berodde egentligen pa
flygaren 16jtnant Krokstedt. Det
fanns nidmligen tre man som lystrade
till efternamnet Andersson. D3 sa
denne Krokstedt en dag:

— Dir borta har vi en lang rikel
som heter Andersson, han fir heta
Léng-Anders. En annan man av mera
normal kingd fick smeknamnet Mel-
lan-Anders och Henry Andersson,
slutligen, var liten till vixten = Lill-
Anders. Och s& blev det i fortsitt-
ningen. Epitetet Lill-Anders hingde
med genom Aaren dven om hans rykte
vixte.

Att besinna sitt ansvar

Att alltid vara noggrann och ansvars-
medveten dr dygder som Lill-Anders
fatt lira sig. — Vi var alltid mycket
medvetna om att det handlade om
mainniskoliv, sdger han med efter-
tryck. Genom sin yrkesskicklighet
lyckades Lill-Anders bygga upp ett
fortroende hos flygarna, vilka helt li-
tade pa denne montor.

Men det gjorde inte doktorn

Under hand infordes bestimmelsen
om obligatorisk likarundersékning av
marinens anstéllda. Det var en doktor
Dahlman — kind som en riktig bit-
varg — som skulle undersGka Lill-
Anders bland andra. Den dagen var
tydligen likaren pa sitt allra simsta
humér for han satte stetoskopet mot
Lill-Anders brost, lyssnade och sa:
— Ni har hdéggradigt hjirtfel, och
dessutom ar ni nikotinférgiftad. . .

— Anej, doktorn, sa Lill-Anders, det
maéste vil vara fel, jag har aldrig ta-
git en r6k i hela mitt liv. (till saken
hor att han dven var organiserad nyk-
terist).

— Ar du uppkiiftig, sa doktorn och
kallade p& en vakt som fick order
slanga ut patienten.

Saken ridttades emellertid till en an-
nan dag, di en annan likare tjanst-
gjorde. Han friskférklarade Lill-An-
ders, som f & inte hade en enda sjuk-
dag noterad nir han slutade vid 65
ars alder.

Skriva pa papper — usch. ..

Nagon manschettjobbare blev det ald-
rig av Lill-Anders. Nir han — trots
protester — tvingades flytta med till
Visterds fick han formansskapet for
ett 30-tal man. — Sjilv fick jag sitta
och skriva rekvisitioner och permis-
sionssedlar, berittar han med avsmak
1 rosten. Det var ju inget jobb fér en
karl, menar Lill-Anders. Varfér han
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Fikonsprak I och II

Hr redaktor
Overst i hogra hornet pé sid 29 i nr
1/76 borde det statt Fikonsprik I och
i stdllet for normalprosa Fikonsprak
II. Normalprosan borde varit: ”Innan
man tar fram beskrivningar skall man
se till att arbetet anpassas till under-
hallspersonalens utbildningsniva.”
Undervisning i normalprosa fordrar
ocksé en viss utbildningsniva.

En chockad

Svar:
For husfridens skull skall vi inte tvis-
ta med sign ”En chockad” om vilken
text som kan kallas normalprosa.
Den “6versiittning” vi gjorde syftade
till att ligga s& n#ra ursprungstexten
som mdjligt, bara med den skillnaden
att vi anviande ett mindre antal s k
”fina” ord. Vi hoppas emellertid att
signaturens allvarliga tillstind &ver-
vunnits fore nedtecknandet av gen-
malet.

Red

KLACKT

Ny Kliackt-expedition

Bint Astrid Osterman gick i pension
den 31 mars i ar. Ja hon lamnade sin
tjdnst redan tidigare och sedan dess
har forslagsdrendena, som visserligen
ar vil diarieforda, legat obevakade.
Men nu blir det ater snurr pa for-

Alf Wilhelmsson ser
i fortsittningen till
att TIFF far mate-
rial till avd Klickt.

slagsarendena da Fbint Alf Wilhelms-
son bland andra aligganden ocksé ta-
git pa sig denna bdrda och kommer
att se till att TIFF far material till
Klickt-spalten.

Astrid Osterman har funnits pa flyget
under alla dess bendmningar och va-
rit bl a en idog och bevakande sekre-
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= Det ar nog mera . . . forts.

sokte sig tillbaka till Stockholm nér
det fanns en chans hos ABA =fdre-
gangare till SAS som bekant. Nagon
flyttning blev det emellertid inte och
Lill-Anders fick s& smaningom slippa
formanskapet och borja meka med
flygplanen igen. Ja, det gick s& lingt
att han t o m salde sin egenhindigt
byggda segelbét.
*Hétorgsingenjor”
— Hur rekryterades montdrspersona-
Jen nir militdrflyget var ungt? fragar
vi var sagesman.
— Jo, sjilv var jag s k "Hotorgs-
ingenjor” efter 4 ars studier vid Tek-
niska afton- och sondagsskolan, be-
rittar Lill-Anders. Dér lades alltsa
grunden till det intresse for mekani-
ken som denne yngling adagalade.
Hans ur modellflygningen fram-
sprungna specialintresse for flyget
fick bl a sin ndring vid den forsta
flygstarten i det hédr landet. Da lag
Lill-Anders pa helspdnn tre nitter i
strick under ett trid vid platsen for
uppstigningen. Forst den tredje mor-
gonen fick han se sin drom gé i upp-
fyllelse. Flygplanet lyfte och flog.
Kawe

terare  at  verkstadsbyracheferna
Bjarnholdt, Holmgren, och Jurander.
De senaste aren har hon sorterat upp
och fatt aterrotation pa en uppstac-
kad hog med forslag. Astrid forsvann
fran byran i all tysthet och #r hon
inte hemma, s& hittas hon sikerligen
pA utrikes ort, for resor ar hennes liv.
Alf Wilhelmsson ar heller ingen ny-
komling. Han har tidigare tillhort
Underhéllsavdelningen, men gjort ett
5 ars mellanspel pA FMV-K:VDU —
inte i Karlstad, men vil pa Girdet.
Nu avloser han Fbint Per Ahlstrom,
som ockséd pensionerat sig och limnar
virdskapet for Narvavigen 32 till
Wilhelmsson. Tack pensionerade Ast-
rid och Per. Vilkommen Affe — och
tink p& ”Klackt” i TIFF.

Ny how list TIFE

lat anara lisadon.

.-':?ﬁ; _

AN
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Dessa 25 symboler &r nu fast-
stillda som internationell stan-
dard fér manéverorgan i bilar
och afidra fordon:

Uppifrdn i vénstra spalten: Uppifrdn i hégra spalten:
Helljus
Halvljus

Bensinmitare
Motorns kylvattentemperatur

Kérriktningsvisare Generatorns laddning

Varningslampa Oljetryck
Vindrutetorkare Bilbilten
Vindrutespolare Strilkastarrengdrare
Vindrutetorkare Cigarrettindare

och vindrutespolare
Ventilationsflikt
Parkeringsljus

Friimre dimljus
Bakre dimljus

Huvudstrémbrytare
Lucklds fram Aviukining
Lucklds bak och avfrostning f6r vindruta
Choke Aviukining
Signalhorn och avfrostning fér bakruta
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I en DIDAS-information illustreras matningen av vdra datorer pd detta sétt.

Som stod for ledningen av underhillsverksamheten vad ror flygmateriel finns
numera omfattande informationssystem. Dessa bérjade datorbaseras redan
omkring 1950. Den gemom dessa system samlade informationen ligger till
grund for effektivisering av underhéllsverksamheten, som syftar till att vid-

makthalla materielens operativa status.

Trots att de operativa kraven ytterst
ar de viktigaste kom ADB-utveck-
lingen under 1950- och 1960-talen
dnda framst att f inriktas mot den
fredsmissiga  verksamheten. Man
skulle undvika att utveckla system for
anvindning dven i krigsfallet d& istil-
let atergéng till enklare manuella ru-
tiner forutsattes.

Malsittningen for flygférvaltningens
ADB-utveckling var frin bérjan att
sdka automatisera de mest pitagliga
informationsstrémmarna och skapa
rutiner f6r sddana informationsbehov
som av volymskidl inte kunde till-
fredsstillas med manuella rutiner och
som vintades ge stora ekonomiska
vinster. Ett bra exempel pa detta ir
reservdelssystemet.

Totala styrsystem

Under senare delen av 1960-talet bor-
jade man inom ADB-kretsar tala
mycket om samordning av olika in-
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formationssystem till totala styrsy-
stem. Erfarenheten frin systemut-
veckling visar dock klart att stora
samordnade system dels kriver om-
fattande utredningar, dels blir myc-
ket stela. Onskvirda modifieringar
av olika slag kan normalt inte utfdras
utan konsekvenser i olika delar av
totalsystemet.

Utvecklingen numera gér i stillet mot
utnyttjande av databaser. Dessa inne-
haller grunddata som #r gemensam-
ma for flera sinsemellan kanske i &v-
rigt oberoende system. Ett exempel
pd detta #r det for forsvarsmakten
gemensamma  materielregistersyste-
met som &ir under uppbyggnad och
som genom viss samordning avses
limna grunddata till andra system for
anskaffning, underhdll, f&rsorjning
och férbandsproduktion.

S4 sent som under 1975 har dess-
utom den fredsmissiga synen pi
ADB-utvecklingen kommit att helt

DATABASER

knyter samman

HELA
forsvaret

kastas om genom det beslut som re-
geringen fattade i maj 1975. Genom
detta beslut fastslds att systemutveck-
ling och uppbyggnad av datakraft
frimst skall ske utifran de krav verk-
samheten i krig stiller. (Med data-
kraft menas i princip all hardvara).
Utformningen av de operativa led-
ningssystemen blir hirigenom styran-
de for utvecklingen av &vriga data-
behandlingssystem.

Flera ars utredning

Bakom beslutet ligger flera ars utred-
ningsarbete i forsvarsstabens regi, vil-
ket i borjan frimst avsig forbands-
produktionen i fred. Snart direfter
beslot emellertid OB att en ytterligare
utredning skulle goras omfattande
dven krigsfallet. Dessa utredningar
kom sedan att ligga till grund for en
av FRI (Forsvarets rationaliserings-
institut) pd uppdrag av Kmt ledd ut-
redning om datorbaserade informa-
tionssystem for ledning av operativ
verksamhet och férbandsproduktion
avseende sdvil fredsverksamhet som
beredskap och krig. Den fick benim-
ningen Informationssystemplan-82
dér 82 star for 1982, d v s planens
bortre tidshorisont.

I samband med en utredning om ny
operativ ledningsorganisation for hog-
kvarteret pigir nu inom ett av OB
tillsatt  utredningsorgan  betecknat
LEO iven utveckling av datorstédda
operativa ledningssystem. Detta ar-
bete dr sedan ett halvir samordnat
med ett intensivt arbete, ocks3 lett av
OB, avseende f&rvaltningssidans led-
ning av underhéllstjinsten i krig, be-
tecknat LUHK.

Vind i seglen

Man kan konstatera att LEO och
LUHK fatt vind i seglen genom re-
geringens beslut 1975. Inom LEO ut-
vecklas informationssystem dels for
den rena operativa styrningen av
stridskrafterna och forbandsproduk-
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FUNDERING
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SLOSERI

med vapenspecialister

Vi har nu under ett par ar provat den
nya organmisationen av baskompanier
i flygvapnet och har kunnat konsta-
tera att en del av den fungerar ganska
bra medan andra delar diremot visar
pitagliga brister. Vad jag har vill
uppmiirksamma #r den mycket om-
diskuterade bortrationaliseringen av
vapentropparna.

I den gamla organisationen hade va-
pentropparna till uppgift att skota be-
vapningsdelen pa flygplan samt dess-

utom handha ammunitionshantering-
en. Det innebar att man i likhet med
flygplan- och elektrotropparna var
specialiserade pa vissa delar av flyg-
planinstallationerna. Man hade ocksa
till uppgift att skéta den kringutrust-
ning som ldg inom vapenskriets ar-
betsomrade. Det innebar alltsd att
man pé vapentropparna samlade spe-
cialister som hade stor rutin och yr-
kesskicklighet och som dessutom
hade goda mojligheter att kidnna
de olika flygplanindividerna och ov-
rig utrustning pa ett sétt som innebar
att man kunde avpassa nodvandiga
arbetsinsatser mer effektivt. Rutinen
och kunnigheten gjorde ocksd att
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man vid eldavbrott och andra fel pa
installationerna snabbt kunde konsta-
tera och avhjidlpa felorsakerna. Un-
derhillet av den materiel som man
forfogade Over var ocksd av mycket
hog dignitet, kanske framst beroende
pa den Gverkapacitet som fanns under
icke skjutperioder.

Jag tycker att man med fog kan pé-
std att sikerhetsfrigorna vid skjut-
ningar med flygplanburna vapen i
den gamla organissationen var bittre
tillgodosedda. I och for sig ganska
naturligt eftersom vapenfolket bara
hade att koncentrera sig pd vapende-
len.

Det skall villigt erkdnnas att den nya
organisationen #r bra i méinga styc-
ken. Den fungerar t.ex. mycket bra
nir man organiserar sig i klargorings-
lag och upptrider krigsmissigt. Men
orsaken till detta &r ju att man inte
behover tinka pa underhallet av ma-
terielen och négra reparationer kom-
mer aldrig i friga pd denna niva. Det
ir just paA denna punkt som det har
gitt snett i den nya organisationen.
Man har inte tinkt pad konsekvenser-
na av att slopa de specialister som
kunde den svéra konst som kallas un-
derhall.

Fér brattom

Den nya organisationen ar alltsd ett
steg i rdtt riktning, men for att ni-
gonting ser ganska bra ut s& hindrar
det vil inte att det kan bli bittre.
Man hade for brittom nir det gillde
att slopa vapentropparna och det sto-
ra misstaget var att lata vapenspecia-
listerna bli transportgrupper fér am-
munition. Det dr verkligen ett sloseri
med resurser.

Hur kan man ha rad att lita gamla
vapentekniker och miastare med de-
cennier av erfarenhet transportera
omkring blind- och &vningsammuni-
tion under sin resterande tjinstgoring

&

i Flygvapnet? Det dr faktiskt ingen
Overdrift att pastd att transport av
skarp ammunition ir den minsta de-
len av deras arbetsuppgifter i dag.
Underhallet som forut bestreds av
dessa specialister har numera lagts pa
flygplantroppen som tidigare betrak-
tat det har med att ha vapen pa flyg-
planet som ett nddvindigt ont. De
hade i den gamla organisationen till-
riackligt med arbetsuppgifter och nir
man nu dessutom fitt en dnnu mer
avancerad utrustning att handha péa
flygplansidan, s& far man forstd att
intresset fo6r vapenfrdgorna inte &r
sirskilt stort. Det kan tilldggas, att
den utbildning som de fatt i vapenfra-
gor ir mycket bristfillig.

Forsimring

Vissa tendenser pa forbanden tyder
pa att underhéllet av vapenmaterielen
har forsimrats avsevirt. Det kan spé-
ras i ett allt stérre felutfall pd instal-
lationer och utrustning i &vrigt. Or-
sakerna kan kanske bero pa att man
inte lingre har samma fina utbildning
av personalen. Detta giller béade
stampersonalen och de virnpliktiga.
Det dr ju tyvirr s, att man dven pa
vpl-sidan har tagit bort de specialut-
bildade vapenmekanikerna och av
detta foljer att man kraftigt skurit
ned utbildningen pd vapenavsnitten
foér nuvarande fpl-va mekanikerna.
Det ir litt att vara efterklok och man
maiste nu ta krafttag for att rétta till
de brister som uppstatt. Hur skall
man nu kunna forbittra situationen
pa de punkter dir organisationen har
visat att den inte héller? Till att bor-
ja med maste man kanske precisera
problemen och enligt mitt sidtt att se
s ir det féljande omraden som mads-
te ses Over:

1. Underhdll av vapeninstallationer
och kringutrustning.

2. Okad utbildning.
3. Anpassning till krigsorganisation.
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tionen (LEO:SK), dels for den stabs-
méssiga ledningen av underhalls-
tjidnsten. (LEO:UH). Frimst avses
informationen utnyttjas centralt och
regionalt men den kan komma att i
viss utstrickning betjina dven ligre
niva.
LEO:UH som &r uppdelat i flera del-
system, avses hdmta sin grundinfor-
mation frin LEO:SK och frin for-
valtningssidans system.
All verksamhet i fred syftar till att
skapa bista mdjliga forutsittningar
for verksamheten i krig. Detta inne-
bir att krav som stills pd utveckling-
en av LEO system f6r operativ led-
ning och pé forvaltningssidans system
for krigsbruk dven maste beaktas for
huvuddelen av de system som avses
for fredsproduktionen. Vid kartligg-
ning av den operativa verksamheten
ar det dirfor nddvindigt att Klarligga
kopplingen mellan denna och Gvriga
omriden si att gemensamma basdata
kan anvindas. Fér forvaltningssidan
ir avsikten att arbetet inom LUHK
skall leda till riktlinjer for denna
grundliggande samordning.
Betriffande regeringens beslut i
ADB-frigan och av OB i anslutning
dartill 1975-07-07 utgivna anvisning-
ar kan i &vrigt nimnas
att datorstod skall utvecklas for alla
nivaer
att vissa datoranldggningar bor ges
sdrskilt hog skyddsniva
att atgirder maste vidtas for skydd
mot obehdrig atkomst av hemliga
data
att reelltidsteknik krivs i vissa fall
att tekniken med databas- och termi-
nalhantering skall utvecklas
att datorstddda  informationssystem
for beredskap, mobilisering och
krig av beredskapsskil skall vara
i drift i erforderlig utstrickning
redan i fred.

Regional och lokal niva

Medan de datoriserade informations-
svstemen hittills frimst utvecklats for
stdd 4t de centrala myndigheterna
kan man nu konstatera att de regio-
nala och lokala nivéernas behov kom-
mer att uppmirksammas sirskilt.
Moijlighet dirtill ges ocks& bland an-
nat genom att terminalhanteringen
utvecklas. Ett steg i den riktningen
har ocksi redan tagits genom att ett
antal terminaler anskaffats till flottil-
jerna att tills vidare anvindas framst
for DIDAS NY och for reservdels-
systemet.

I OB anvisningar ges #ven en tids-
missig malsittning, varav framgar att
system LEO:UH successivt skall in-
féras under &ren 1978—1981 och att
FMV system, till vilka LEO:UH av-
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ses anknytas, dr planerade for pro-
duktionsstart 1978 for system/K,
1977—78 for system/Rd/K  och
1977—78 for system MReg/K.
Vidare skall, for att sidkerstilla drif-
ten i krig, utbyggnad av ett datakraft-
nit med spridd lokalisering av dato-
rer paborjas, si att det till vissa delar
realiseras under 1970-talet och anord-
ningar for signalskydd, “datakrypto”,
utvecklas for att om mdijligt vara till-
géngliga redan under 1977.

System for taktisk ledning inom CFV
ansvarsomride skall inféras i krigs-
organisationen med bérjan 1977 och
avses 1981 omfatta bl a ledning av
underhéllistjinsten.

Inf6rande av datorstdd for ledning av
underhallstjinsten i krig avses salun-
da ske under perioden 1978—1981.
Utveckling och anpassning av dirav
berdrda forvaltningssystem genom-
f6rs med hinsyn till de krav som sy-
stemen for den operativa/taktiska led-
ningen stiller.

De data, som FMV f&rndenhetssy-
stem skall ldmna till LEO:UH, skall
avse primirfornédenheter, d v s si-

sdttningar, vilket kan komma att
forsena Gvergingen till modernare
teknik och kopplingen till LEO-syste-
men. Bland annat har de nuvarande
systemen i huvudsak byggts upp
frimst for behoven pa central niva
medan nu &ven regional och Iokal ni-
va méste tas med i bilden.

I avvaktan pi organiserandet av
FMV och anskaffningen av ny dator
till Arboga (den s k Cecilia-datorn)
skedde en kinnbar inbromsning av
flygmaterielférvaltningens ADB-ut-
veckling. Detta ledde till ett relativt
stort uppdimt behov av utveckling
frimst inom F:U verksamhetsomra.
de och di nirmast for reservdelssy-
stemet och DIDAS. Man kan nu
konstatera att inbromsningen kom att
stricka sig frdn 1967 #nda till 1974,
Dessutom blev leveransen av Cecilia-
datorn — SAAB D 23 — férsenad
och stora problem uppstod di den
togs i bruk under 1975 vilket kom-
mer att spricka tidskalkylerna av-
sevirt. Nu planeras att D 23 skall by-
tas ut mot en Univac-dator 1977—
1978.

8a hdr illustrerar DIDAS hur vi tar vara pd informationen frdn datorerna.

dana som ir organisations- effekt-,
styrke- eller uthallighetsbestimmande
och som &dr av primirt intresse for
den operativa planliggningen.

Maskiner billigare — program dyrare
De tekniska prognoserna pekar mot
sjunkande priser f6r datorer och ter-
minaler — frimst bildskirmstermi-
naler. Terminaler kommer alltsi att
kunna anvindas i betydligt stérre ut-
strickning dn nu. Om maskinvaran
beddms sjunka i pris tenderar dir-
emot programvaran att bli allt dyrare.
Eftersom vi inom FMV har ett sy-
stemarv att ta hinsyn till kommer in-
svangningen i av OB angiven riktning
att ske successivt och pa sikt. De nu-
varande ADB-systemen har utveck-
lats olika lingt och med skilda mal-

Trots dessa startsvirigheter viintas
ADB-verksamheten inom underh3lls-
omradet ge mdjlighet till kontinuer-
lig utveckling i takt med den allmiin-
na datorutvecklingen. Sirskilt vintas
de nya terminal- och sméadatortekni-
kerna ge goda mojligheter di det gil-
ler att i systemen infoga de regionala
och lokala nivierna.

Nirmast har uttalats att datorstdd for
underhallsverksamhet och f&rrids-
verksamhet skall utvecklas med hog
prioritet, varvid sirskilt nimnts flyg-
vapnets reservdelssystem.

For nirvarande finns ca 30 system/
rutiner i drift eller under utveckling
for anskaffnings- och driftfaserna
inom F:U kompetensomride. Utan-
f6r F:U ansvarsomrade finns system
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Spillfri pafylining av MC 25

I samband med miljéfragor avseende
hantering av flygdrivmedel och iso-
propylnitrat (MC 25), fanns behov av
utrustning for sluten Overfyllning av
MC 25 fran 200-liters fat till pafyll-
ningsaggregat M6461-155010.

En sddan utrustning har pa F:UT
uppdrag framtagits av FFV-U/CVO
och ir nu levererad till samtliga flot-
tiljer och Ovriga instanser. Utrust-
ningen omfattar dven en flottér, med
vars hjilp risken for 6verfyllning eli-
mineras.

P4 bilden provas ett serieexemplar av
utrustningen — Pafyllningsanordning
F1257-100034 — i sin ritta miljo pa
F4 av Ake Gustavsson, F:UTV och
I Lexén, CVO.

Provdon for SA 08

Under véiren och sommaren 1975 har
samtliga HKP 4C forsetts med en
styrautomat med beteckningen SA 08.
Den ar utvecklad av Kawasaki och
den japanska benimningen ir PFA
(Programmed Flight Autopilot).
Styrautomat 08 ir en mycket kompli-
cerad anldggning som kréver en avan-
cerad provutrustning. FFV-U/CVM
har p& uppdrag av FMV-F:UT tagit
fram en provutrustning i tre exem-
plar. Utrustningen skall anvindas for
kontroll av SA 08 efter tillsyn och vid
felsdkning. Provdonet kan ocksd an-
viandas vid kontroll av enskild appa-
rat (enhet) som ingir i SA 08-syste-
met. Sedan provdonet nu vederbdr-
ligen utprovats har det visat sig vara
litt att lokalisera olika fel pad SA 08.
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och rutiner med vilka F:U rutiner ir
i nagot avseende integrerade eller vil-
kas informationsinnehall utgdr under-
lag for underhallsverksamheten. Des-
sa dr framst FS informationssystem
(KRO/UTR), K:FD forradssystem
for flygmateriel (Forsyst F) och re-
dovisningssystem for ammunition
(Armed/K) samt K:VD ekonomisy-
stem for flygverkstider (system VD).
Sammanfattningsvis kan Kkonstateras
att ADB-verksamheten inom under-
hillsomridet under 1950- och 1960-
talen varit inriktad mot fredsverksam-
heten och att utvecklingen inom flyg-
materielfdrvaltnings omrade legat re-
lativt still under aren 1967—1974 i
vintan pd beslut om ny dator i Ar-
boga i stillet fér IBM 7074/1401,
men att man framgent kan forviinta
avsevirt okad aktivitet sedan rege-
ringen pid FRI forslag beslutat och

SOPBLAS-
maskiner

FHV-F har hos Auran Rautateolli-
suus OY, Abo Finland, bestdllt 42
sopblasmaskiner till en kostnad av
drygt 9 milj kronor. Dirtill kommer
kostnader for dieselmotorer, som be-
stillts hos Saab-Scania for 1 195 000
kronor samt utbytesenheter och re-
servdelar for ca 500 000 kronor.
Den forsta maskinen togs i tjanst vid
F4 i januari och visades vid ”Vinter-
dagarna” i Kalixfors i april, varom
TIFF tidigare rapporterat. Serieleve-
ransen borjade i slutet av juni och i
oktober skall alla 42 maskinerna va-
ra levererade.
Renhéllningen pd FV baser — som-
mar som vinter — skall genom detta
markanta tillskott kunna forbittras.
Det medfor storre flygsidkerhet och
okad tillginglighet till bansystemet.
Och det idr sdkert vért de pengar som
maskinerna kostar. Kylla!

Ben

OB sint ut anvisningar om att ut-
veckling av ADB skall ske for krigs-
bruket och anknytas till fredssyste-
men samt utvidgas till att omfatta
dven regionala och lokala nivierna
genom stort bruk av terminaler och
lokalt placerade datorer.

Nils Romander F:UA
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medverkan i Blandaren, kompositor,
lutsdngare, uppfinnare och respektlos
skdamtare.
L
Brevet till F4 tygofficer
Nir jag 1937 borjade pi flygstyrelsen
som den da hette, var PimPim min
forste arbetskamrat. DA jag var myc-
ket okunnig om hur det var att tjinst-
gora pé ett statligt verk var han min
liroméstare nér det gillde att forfatta
skrivelser till myndigheter och fér-
band.
Undertecknandet av sidana skrivelser
slutade alltid med “Enligt Kungl
Flygforvaltningens beslut och med
" uppdraget férenade kostnader debite-
ras av Eder”. Mindre skrivelser, som
ej skulle upp pd s k stor féredrag-
ning, undertecknades av byrichefen
__« med "For Kungl Flygforvaltningen”.
-7 7% En dag klcim Hildebrandt inrusande
- . #7244 till mej och sa: ’Va fan har Du skri-
*"U;&#&mrf' S0AR1976 7 vit fér smorja till tygofficeren pa F4?

Han har nyss ringt och var fullstin-

Flygvapnets 50-ariga tillvaro har inte

digt oforstdende hur tridsignalutrust-
ningen som han bestiillt skulle beta-
las™.

Jag fattade inte vad jag gjort for fel,
did PimPim undervisat mej hur en
skrivelse till en flottilj skulle avslutas.
Papekade darfor for Hildebrandt att
PimPim lirt mig att skriva.
Hildebrandt replikerade: ”Undrar du
pa att Lindson #r forvinad nir han
far en skrivelse som slutar: “Med
uppdraget forenade kostnader skola
bestridas med alla till buds stiende
medel”,

Nya skiimt pa ging

En mer officiell samling berittelser
om livet i FV, inte minst humoristis-
ka episoder, haller pa att samman-
stédllas av verste Tord Norlin, Eksjo.
Han har ett officiellt uppdrag av FV
Malmensamlingar att skriva en s&-
dan bok. Ta kontakt med honom om
Du har ett tips virt att bevara for
eftervirlden. Adressen &r Industri-
gatan 2, 57500 Eksjo, tfn: 0381-
146 68.

bara orsakat en hel del jubiléumsak-
tiviteter. Historisk publicitet med no-
stalgiska inslag hor till. Tidningsar-
tiklar och bdcker har skrivits. Bland
de senare har utkommit en samling
flygvapenanekdoter, “Roligt nistan
jamt, F4 50 ar 1976”.
Forfattaren kontrollingenjér Thord
”Thotte” Jonsson F4, star for de fles-
ta upplevelserna och han berittar

1912
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mestadels frdn tjinst och missliv pa

F4. Jonsson borjade sin bana i FV ar >
1937 vid davarande Flygstyrelsen, @,
varifrdn h#r &tergivna smakprov &r “
himtat. ks

Boken vimlar av mustiga berittelser
om mer eller mindre elaka skimt i
tjinsten.

Med kinnedom om forfattarens goda

muntliga beréttartalang blir man

dock lite besviken pad den skriftliga
atergivningen, dir han inte alltid lyc-
kats s& bra. En del en smula osmak-
liga episoder kunde med férdel ha
fatt forbli otryckta — de lever nog
vidare i muntlig tradition Anda.

Men visst finns det behov av att do-
kumentera mycket av den humor som
florerat i och utom tjinsten i FV.
Boken kommer sdkert att glidja
ménga — trots allt. Inte minst torde
den bli en bra present till pensionera-
de FV-kamrater, iven om en och
annan kanske inte blir s f6rtjust om
han figurerar i nigon ofbrdelaktig
roll. Och sikert finns det stoff till
fler sddana samlingar.

Till nedanstdende historia ur boken
bor upplysningsvis nimnas att den
numera bortgingne Lennart “Pim-
Pim” Falk var civilingenjor-flyg-
ingenjor, kidnd fSr sin talangfulla

Den hiir figoren illustrerar ett
slags “celldelning” vad giiller ut-
vecklingen inom det svenska mili-
tirflyget visavi flygforare resp ser-
vicepersonal. Som synes far figu-
ren formen av en romb, vars ned-
re spets tyvirr maste forses med
ett frigetecken.

Nir det svenska militiirflyget upp-
stod dr 1912 var det nodvindigt
att flygforaren dven fick fungera
som mekaniker, alltsi en man i en
dubbelroll. Sedan flyget utvecklats
under forsta virldskriget uppstod
emellertid behovet av serviceper-
sonal; flygplanmekanikern och
signalmekanikern kom till. Med

-
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den tekniska utvecklingen foljde,
att de tvi nimnda mekanikerka-
tegorierna fick sillskap av vapen-
mekanikern ungefiir pa 40-talet.

Under 60-talet hade signalmeka-
nikern blivit el-telemek och p4 70-
talet har ju flygplan/vapenmeken
uppstitt (Alltsi dubbelrollen igen).
Den senaste utvecklingen iir tele-

testbilen (TTB) som i stort ersiit-
ter dagens telemekaniker och
eventuellt kommer systemtekni-
kern pa 80—90-talet. Tyviirr més-
te direfter uppkomma ett frige-
tecken av orsaker som torde vara
vil kiinda.

Quo vadis? (Vart gar du?).
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Samarbete
viktigt for
miljéfragorna

Sjukviardsstyrelsens arligen iterkom-
mande vidareutbildning for 1. hilso-
vardsassistenter genomfordes i ar un-
der vecka 624 i den nya fimbetsbygg-
naden Karolinen i Karlstad. De tva
forsta dagarna utnyttjades darvid for
en arbetsmiljokonferens anordnad av
SijvS och FMV gemensamt. Hiir &r
nagra korta anteckningar fran denna
konferens.

Information ldmnades dels av perso-
nal inom forsvarsmakten dels av sir-
skilt inbjudna frdn Arbetarskydds-
styrelsen, Yrkesinspektionen i Karl-
stad och Sveriges Verkstadsforening.
Underlaget for informationerna var i
flera fall skrivelser frdn bl a FMV.
Under ledning av FOL Strandberg,
SjvS, och 6v Rudling, FMV, passe-
rade vi snabbt de olika punkterna i
talprogrammet, iven om solen gassa-
de som den skall gora i Karlstad. Ti-
den rdckte dven till for ett mindre
grupparbete samt till fragor och dis-
kussioner.
Som en r6d trdd genom hela konfe-
rensen gick foljande tema:
”For att 16sa arbetsmiljofragorna pa
ett effektivt sitt maste vi alla samar-
beta — dels inom forsvarsmakten,
dels med civila myndigheter, institu-
tioner m fl. Kompetensen maste ut-
nyttjas oberoende av var den finns.
Var verksamhet inom fOrsvaret Ar si
viaxlande, att vara personalramar
omdjligen kan rymma experter inom
varje organisationsenhet”. Att vi dir-
vid ofta berdrde fragan om hur hil-
sovirdsassistenternas sirskilda kom-
petens skulle kunna utnyttjas av si
manga som mdjligt dr vil timligen
sjalvklart.
Bland den omfattande information
som lamnades minns man sirskilt vil
foljande.
® Bullerskydd. Savil horselvadd och
proppar som kapor har bade for-
delar och nackdelar. Vadden kan
t ex vara svar att forma pa ratt
sitt. Den ger dessutom latt irrita-
tion i Orat. Flera av de nirvarande
rekommenderade en typ ddr vad-
den #r férdigformad och plast-
overdragen.Anskaffning av horsel-
kapor skall inte betraktas som
7sloseri”. Utredning pagar bl a om
tilldelning av képor till virnplik-
tiga.
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Med dansk fyndighet kan man ocksd ligga fram det viktiga med huvudskydd och

orond:o.

@ Mikrovigsalstrare och laser. Li-
kare finns inte i tillracklig ut-
strackning for att gbra Sgonunder-
sokningar enligt nuvarande be-
stimmelser. Det maste dock anses
vara viktigare att forebygga ogon-
skador dn att undersdka i vad man
skada skett. Bestimmelserna ligger
under Overarbetning. Utredning
pigdr dven betriffande tillaten
strilning frdn radaranldggningar.
Troligen kommer tillitna virden
att sinkas.

® Radongas. I avstingda bergrum
kan i vissa fall radongas samlas i
koncentrationer over tillitna vir-
den. Gasen forsvinner dock snabbt
sen ventilationen startats.

@ Arbeten i mobforrdd. Dessa bor
omfatta enbart forradsvard, verk-

samhet i anslutning till krigsfor-
bands- och mobiliseringsGvningar,
funktionskontroll samt enklare be-
siktnings- och servicearbeten. Ar-
betena boOr planeras si att de
frimst kan utféras under sommar-
tid. Ovriga arbeten bor ske i verk-
stad.

® Ny tjinst for arbetsmiljo. OB har
foreslagit att en sirskild tjinst
skall inrittas vid milostaber och
MKGstab for ledning och samord-
ning av fragor rorande arbetsmiljo
och arbetarskydd. Tjinsten blir av
administrativ patur och avses for
regementsofficer i urvalstjdnst.

® Miljobank. Viktigt for arbetsmil-
jon dr att f4 reda pa vilka risker
olika produkter medfér. Varudek-
laration bor vid inkdp avkrivas
sédljare. Inventering pagar av vilka
produkter som f n finns i férsvars-
maktens forrad och vilka risker de
medfor. Information om risker och
motatgirder kan spridas dels ge-
nom utbildning dels genom mirk-
ning. Fordelningen mellan dessa
metoder dr bl a beroende av maél-
grupp.
Tillgéngen till uppgifter ir dock
bristféllig. Produktkontrollnimn-
dens produktregister Over farliga
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Underhall av vapeninstallationer och
kringutrustning

Det har visat sig att underhillet av
vapenutrustningen i den nya organi-
sationen har blivit eftersatt. Proble-
met tycks vara att man inte lingre
har ndgon vapenspecialist som p& hel-
tid kan dgna sig &t det specifika va-
penomradet. De mistare och tekniker
som forut fanns p& vapentropparna
har Gvergétt till ammunitionspluto-
nerna och dér sysslar de enbart med
ammunition. Det giller alltsi nu att
inom den befintliga organisationen se
till att man fir ett vapenkunnande
och en kiinsla for materialen, som gor
att man i framtiden kan sikerstilla
ett fungerande underhall.

Ett sitt att 16sa problemet ir att om-
placera det vapenfolk som f n finns
pd ammunitionstropparna till flyg-
plantroppen. Deras uppgift skulle dir
bli att ta hand om vapenfrigorna och
endast syssla med dessa. Dessutom
skall dessa specialister vid all skjut-
ning och dven vid flygféretag med
blind- eller Gvningsammunition vara
tillgdngliga pa klargoringsplatserna i
fred. Uppgiften bor di vara att Sver-
vaka och utbilda den personal som
utfdr vapenarbetet. Men kanske dnnu
viktigare dr att de vid eldavbrott och
andra fel som kan uppstd, snabbt
skall kunna klarligga felet och ev.
avhjilpa detta. Givetvis skall de ock-
sd fora skjutprotokoll och andra an-
teckningar som tillhér vapenomradet.
Samt se till att de fel som uppstér in-
rapporteras pa ritt sitt. Rapporte-
ringen i dag ar bristfillig.
Svérigheterna med att Sverfora va-
penfolket frAn ammunitionstropparna
torde vara en 16nefriga, varfor det
maste bli en Sversyn av nuvarande
16nesittning. Kan man inte omplace-
ra det gamla vapenfolket s& miste
man i stillet utbilda nya (vilket jag
aterkommer till) med samma uppgif-
ter.

Okad utbildning

Den utbildning som i dag bedrivs for
att klara vapenomradet #r tillricklig
om man endast anser att det ir en
friga om att verka frin en klargs-
ringsplats dar det bara finns “friska
flygplan”. Men det ricker inte om
man fordrar att personalen snabbt
och effektivt skall kunna avhijilpa
fel pa installationerna och dessutom
se till att underhillet av materielen
skots pé ett sddant sdtt att man i alla
ligen &r siker pa dess funktionsdug-
lighet.

Det fordras alltsd en Skad utbildning
och den bor koncentreras pa den per-
sonal som i framtiden enbart skall
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syssla med vapenfragor. Utbildning-
en skall ge eleverna en mycket god
kunskap om vapeninstallationerna
och kringutrustningen samt innefatta
fordjupade kunskaper om vikten av
ett ritt underhall for forebyggande
av fel pa materielen. Dessutom bor
man ge en del av den varnpliktiga
personalen en specialutbildping som
syftar till att ge dem ett sd stort kun-
nande att de kan utnyttjas rationellt
i underhall och reparation av vapen-
utrustningen. Utbildningen av perso-
nalen i klargbringslagen kan ligga
kvar pa nuvarande niva.

Ovan skissade utbildning borde vara
ganska ldtt att genomfdra genom att
man utnyttjar redan befintliga ldrare

och instruktorer vid F 14. Dir har
man ocksd en resurs som man bor
tillvara. De har ling erfarenhet och
ett mycket stort kunnande, som bor-
de delges en stérre grupp. Dessutom
kan man dir fi ett forum for ett
Omsesidigt utbyte av erfarenheter som
ir mycket vardefullt. Sedan vapen-
tropparna forsvann har ett sidant ut-
byte varit begridnsat och endast be-
sttt i ett kanske inte alltfér engage-
rat lisande av MR och liknande fel-
rapporter.

Anpassning till krigsorganisationen
En naturlig foljd av ovan framférda
synpunkter blir att man krigsplacerar
vapenspecialisterna i serviceplutoner-
na, vilket inte dr fallet i dag. Dess-
utom bdr man kanske Overviga att
lata en av klargdringscheferna fa en
utdkad vapenutbildning for att kunna
klara svérare problem pa klargérings-
platserna. De virnpliktiga vapenme-
kanikerna placeras dven de i service-
plutonen men borde ocksi kunna
placeras som vapenmekaniker i klar-
goringslagen och dirmed forstirka
vapenkunnandet pa klargdringsplat-
sen.

Det hir ir ett forsdk att peka pa en
vig som borde vara framkomlig nir
det giller att med relativt sm3 medel
forsdka fa organisationen att fungera

=> Samarbete . . . forts.

varor beriknas bli klart forst i
borjan av 1980-talet. FMV har an-
slutit sig till Sveriges Verkstadsfo-
renings databank for att den vi-
gen fa fram vissa uppgifter. Kon-
takt med banken sker enbart ge-
nom sirskilda kontaktmin.

@ Asbest. 1964 utgav arbetarskydds-

styrelsen anvisningar om asbest.
De efterlevdes dock mycket daligt,
bl a darfor att kunskapen om och
intresset for risker med asbest var
bristfallig. 1969 framkom vissa in-
ternationella uppgifter om skador.
Svensk kartlaggning startades da
betriffande asbestforekomst och
asbestskador. Overarbetning av an-
visningarna paborjades. De nuva-
rande anvisningarna innebdr i stort
sett totalforbud mot asbest. Vissa
sirskilda problem finns betriffan-
de skyddsmateriel vars skyddande
verkan bygger pa asbest.

Riskerna uppkommer frimst nir
materielen bearbetas pa nigot sitt.
I 6vriga fall dr de vanligen sma.
Den som anser sig vara sjuk pa
grund av asbest kan ga till sin Ia-
kare och bli undersokt. SjvS avser
dock f n inte genomfdra négon
uppsbkande verksamhet. I den
man civila regler for undersok-
ning kommer fram avser SjvS fol-
ja dem.

Vid konferensen informerades
frimst om marinens asbestprob-
lem. I forbigdende nimndes #ven
att asbest forekommer i t ex berg-
hangarernas brandridier, i brand-
bilarnas rdddningsfiltar, i broms-
belidggningar till bilar m fl stillen.
® Miljomiitning. Onskemélen att ge-
nomféra mitningar ir manga och
starka. Betydelsen av dem &verbe-
tonas dock lédtt. Samarbete erford-
ras mellan tekniker och ldkare.
Regionalt finns idag en riitt om-
fattande utrustning f6r miljomit-
ning. Lokalt erfordras troligen
viss komplettering. Behoven av ut-
rustning kommer att Svervigas un-

der sommaren.
H Bergstrom FMV-A:IDS

bittre. Men det storsta hindret tror
jag dnd4 ligger i att man vid forban-
den inte dr Gvertygade om vinsterna
med den nya organisationen. Det ir
darfor av storsta vikt att nigon talar
om vad man vunnit (girna i TIFF)
och att man ocksi erkinner att man
forlorat en del. Det ir inte for sent
att justera de delar i organisationen
som visat sig mindre lyckade.

Stig Hjulstrém
Flygverkm.
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Varldskriget gav
flygutvecklingen
expressfart

Ar 1912 borjade som bekant flygplan
anvindas i militira sammanhang i
Sverige. 1972 kunde vi alltsa fira 60-
arsjubiléum. Sett ur historisk synvin-
kel har den militira luftfarten i Sve-
rige en kort historia, men den har
utvecklats intensivt. Andd var det
forst i samband med andra vérldskri-
get som den verkliga utvecklingen
borjade. Dérefter har det gitt med
expressfart.

Utvecklingen av flygplanen — sett
fran militdrteknisk synpunkt — gick
under 10-, 20- och 30-telen i en gans-
ka sakta stigande kurva. Under andra
varldskriget steg den brant och dnnu

brantare steg den under 50- och 60-
talen. De tekniska framstegen under
kriget utnyttjades i den fortsatta ut-
vecklingen av flygplan och andra
luftburna system.

Utvecklingen av den materiel och de
anordningar som behdvs pa marken
for att flygning Sverhuvudtaget skall
kunna #ga rum, beskriver i stort sett
samma kurva som flygplanen. Detta
innebidr att den el- och teletekniska
materielen pa baserna utvecklades
fran praktiskt taget ingenting alls un-
der 10-talet i lugn takt fram till and-
ra virldskriget. Under detta krig
krivdes ddremot en hénsynslOs insats

Flygdirektoren Kurt Rosin gjorde sina forsta ldrospadr sa hdr.

av flyg dygnet runt. Detta tvingade
fram en stark utveckling av mark-
materiel pa baserna. Denna enorma
satsning av pengar och personella re-
surser kom sedan efterkrigstiden till
godo. Alldeles sarskilt har den el- och
teletekniska materielen utvecklats un-
der 50- och 60-talen.

Bastjinst

Flygplanen under perioden var gans-
ka okomplicerade. Aven den service
pa marken som behovdes for att flyg-
planen skulle komma upp i luften
blev dédrfor okomplicerad.

Aven flygfilten var av enkelt slag.

Fyra Bristo!l Bulldog klara for start pd Malmen i borjan av 1930-talet.
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Detta hingde framforallt samman
med att flygplanen var litta, hade
lag landningshastighet och kort start-
stricka. Landbaserade flygplan kunde
landa p& for tillfillet rekognoscerade
filt (klovervallar, stubbikrar) samt
vintertid pa isar. Sj6flygplan behdvde
bara tillrackligt med vatten.
Flygplanens uppgifter forknippades
med arméns och marinens operatio-
ne: och baserna for flygplanen maste
da finnas i ndrheten av dessa for-
band. Baseringen skulle goras varia-
bel och dirfor var det omdjligt att i
fred gdra upp en fast plan for base-
ringen.

Det finns tyvirr fa beskrivningar pa
hur bastjinsten bedrevs under 10-
och 20-talen. De som nedtecknat sina
hagkomster frin denna tid var un-
dantagslost flygforare och deras
skildringar handlar n#stan helt om
flygplan och flygning.

Mellan raderna kan man dock utlisa
att bastjinsten var bade primitiv och
besvirlig. Den bestod i huvudsak av
en odndlig serie reparationer av flyg-
plan och motorer. No&dlandningar
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med Aatfoljande sonderslagning av
materielen var vardagsmat. Birg-
ningstjinsten var en framtridande
del av bastjinsten.

Under 30-talet blev flygmaterielen
négot mer komplicerad och den tek-
niska tjinsten vid forbanden fick en
fastare organisation.

Tillkomsten av flygverkstiderna pa
Malmen (1926) och i Visteras 1927
kom att betyda mycket f6r den tek-
niska tjinstens utveckling vid flyg-
vapnet.

Att kommunikationen mellan verk--
stiderna och fdrbanden ibland inte
var sd bra framgir av brev (1930)
frdn C F4 till styresmannen for cen-
trala flygverkstaden i Visteras.
Brevet understryker drastiskt den
oséikerhet om ansvarsfordelningen for
den tekniska tjinsten som radde vid
denna tidpunkt. Den personal som
hade att svara for den freds- och
krigsmissiga bastjinsten under perio-
den bestod av ett antal ingenjorer,
underofficerare och vérnpliktiga. Per-
sonalen himtades, innan flygvapnet
blev sjilvstindigt, frin arméns och
marinens forband och hade ingen siir-
skild utbildning f6r sin uppgift. Ge-
nom det stindiga behovet av repara-
tioner och service kom framforallt
stampersonalen att fi betydande er-
farenheter och utgjordes av en liten
men yrkesskicklig grupp. De virn-
pliktiga hade i huvudsak enbart
handrickningsuppgifter, iven om en
och annan visade anlag fér flygme-
kanikeryrket och fick delta i den tek-
niska tjansten.

Personalen var under 10- och 20-ta-
len ej uppdelad pd olika yrkeskate-
gorier. Flygplan och servicematerie-
len var si relativt okomplicerad att
mekanikerpersonal i princip kunde
lara sig att handskas med alla typer
av materiel, dven den eltekniska.

Signalhantverkare
Det var forst i slutet pA 20-talet och
under 30-talet som t ex den elteknis-

Ny upplaga av F-8-boken
Under maj ménad i &r kom upplaga
2 av F 8-boken, i nigot enklare ut-
forande #n forstaupplagan (mjuka
pirmar), ut fran forlaget. Boken
finns nu ater tillgdnglig for i forsta
hand f d anstdllda men dven andra
F 8-intressenter. Till den nya uppla-
gan har idven fogats ett supplement
pd 8 sidor med avslutningsceremo-
nien. Detta kan bestillas till ett pris
av 5 kr inklusive porto.

Bestiillning av boken kan ske genom
forskottsinbetalning av kr 35:— plus
3 kr till ”F 8 Kamratf6rening, Min-
nesboken, postgiro 28435-6.”
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ka materielen blev si omfattande att
en viss yrkesdifferentiering bland me-
kanikerpersonalen blev nddvindig.
Signalhantverkare och signalister sva-
rade da for tillsyner och reparationer,
pé telematerielen.

Inga siikerhetsforeskrifter

Ordnings- och sikerhetsféreskrifter
for mekanikertjinsten liksom teknis-
ka beskrivningar av materiel och in-
struktioner for personalen saknades
i stor utstrickning. Framatanda och
improvisation kinnetecknade bas-
tjinsten under denna period. Bristan-
de erfarenhet och bristande resurser
vad giller verktyg och annan basma-
teriel medforde nog att flygsikerhe-
ten inte alltid kunde tillgodoses i 6ns-
kad omfattning.

1936

Bastjinsten i slutet pA 30-talet inne-
bar liksom tidigare en rent fredsmiis-
sig flygstationstjinst. Man hade inte
betr

négra egentliga erfarenheter

mer dn en division pi varje filt. Det-
ta innebar att ett stort antal nya flyg-
filt méste byggas.

Under kriget tillkom silunda ett stort
antal nya flygbaser. Anordningarna
dir var av enkelt slag och de flesta
saknade till att b&rja med permanen-
tade rullbanor och taxibanor.
Behovet av eltekniska anordningar
pa baserna vixte i takt med att flyg-
planen fick bittre radio- och annan
utrustning och att taktiken krivde att
flygfdrbanden upptridde under mér-
ker och diligt vider. Under 30-talet
hade man ingen fast personal pa ba-
serna. Under kriget tillkom kvalifice-
rad teknisk personal pi baserna i
takt med materielens utveckling. P3
elsidan tillsattes sarskilt utbildade sig-
nalméstare och -mekaniker, som
skulle ta hand om den eltekniska
materielen.

Efter kriget
Efter kriget fortsatte — fastiin i 1ng-

Tummelisa eller Tummeliten — vilj sjilv — var ett ganska okomplicerat under-
hdllsobjekt pd sin tid. Detta dr det forsta provexemplaret.

fiendens mojligheter att stéra verk-
samheten pé flygplatserna.

Idylliskt

Huvudsaken var att flygplan kunde
starta och landa utan allt fér stor
risk for haverier. Livet p3 flygbaser-
na fore kriget var idylliskt, iven om
man i flygledningen inf6r det alltmer
Okande krigshotet borjade planligga
for en mera krigsmissig bastjinst.

Nir kriget kom

S& kom kriget och erfarenheterna vi-
sade att flygbaserna var begirliga mal
for fienden. Nu bérjade en ny bas-
filosofi vixa fram. Den dyrbara
flygmaterielen maste skyddas s& lingt
mdjligt. Det bista siittet att géra detta
var att sprida den dels inom flygba-
sen och dels mellan flygbaserna. Man
kom fram till att man inte fick basera

sammare tempo — utvecklingen av
bastjinsten. Nya flygfilt byggdes, ny
basmateriel tillkom och basorganisa-
tionen sags Over. 1948 Aars forsvars-
beslut innebar bl a féljande for bas-
tjdnsten: Underofficer i teknisk tjanst
ersattes med civilmilitir personal.
Civilmilitira tekniker kom i stillet
for dverfurirer i teknisk tjénst.

Verkstadsplutoner

En ny fast organisation fSr bastjins-
ten faststdlldes. Denna innebar bl a
att basorganisationen skulle besti av
en bataljonstab och normalt tre bas-
kompanier.

Basorganisationen skulle i stort svara
for all allmin bastjinst. Huvuddelen
av den kvalificerade tekniska perso-
nalen fanns i divisionens markstyrka.
For att bitrdda vid reparationer samt
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J29 — “Tunnan'' J21

tidr flyr min tanke

Det forekommer tyvidrr ofta att de vdrn-
pliktiga anvdnder en skruvmejsel pa fel
sdtt, vilket tecknaren hdr vill illustrera.
Man skriver ndmligen ’’Muck’’ och
andra ord med mejseln pd fpl-skalet.
Ett bade dumt och kostnadskriavande
tilltag som maste beivras.
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Savar det pa den

Nir Flygvapnet startade 1926 hade
man redan kommit ritt langt i ut-
vecklingen av flygplan, men Kkon-
struktionerna var dnnu enkla och un-
derhallsarbetet krivde sillan nagra
specialverktyg. All markforflyttning
skedde normalt med “handkraft”.
Tankning gjordes med dunkar genom
trattar.I dessa lig ett siimskskinn med
uppgift att filtrera bort eventuellt vat-
ten ur briinslet. Vanliga “hushills”-
trappstegar var datidens arbetsplatt-
formar.

Trda var det vanligaste byggnadsma-
terialet, varfor flygverkstiderna do-
minerades av snickeriet. D& fanns 4n-
nu inga hirdbara limsorter, men man
astadkom fackverkskonstruktioner
med forvanande goda halifasthets-
egenskaper. Sprucen — den ameri-
kanska granen — var ju kvistren och
litt med mycket hég hallfasthet. Den
formades till starka och smidiga ving-
balkar, som kunde tila mycket harda
upptagningar. Alla fackverk forstaga-
des i alla riktningar och materialet i
dessa stag var i regel pianotrdd. En
skicklig mekaniker var dirfor alltid
en mycket god “tradnasare”. Som ett
prov i deras yrkeskunnande ingick att
de endast med hjilp av en platting
skulle boja till en Fokkernal” -— da-
tidens sdkerhetsndl och vanligaste

lasning. Den yttre stagningen var ock-
s& mycket omfattande med stallinor.
Den rikliga stagningen och svérighe-
ten att kontrollera att allt fanns pa
sin plats framkallade sagan om “ka-
nariefigelsprovet”. Slipptes en Kka-
nariefigel in mellan stagen i ving-
stillet och den éter kunde flyga ut,
da hade man glomt ett stag.
Fuktkinsligt

Aven vingstdttorna var till att bérja
med av tri och med si mycket trd i
konstruktionen (siledes dven i kropp
och vingarna) var flygplanen mycket
fuktkinsliga. Vid torrt vider maste
stagen spannas efter medan vingarna

tiden

kunde std bojda som pilbdgar vid
regn och fukt.

Stottorna ersattes i slutet av 20-talet
och borjan av 30-talet av stalror med
profilerad balsabeklidnad for strém-
linjeformen och snart direfter i pro-
fildragna ror. Aven forstagningen er-
sattes av profildragna stag.

Hjulen var i regel luftddck utan slang
och méiste pumpas upp med en van-
lig fotpump. Hjulaxlarna var upp-
hiangda i amortisdrer (gummirep),
som tjdnstgjorde som fjidring. Skulle
dessa amortisdrer brista satt en stal-
lina utanpd, si att axeln inte skulle
ge sig i viig pa egen hand. Efterspiin-

ning av amortisdrer tillhdrde meka-
nikernas hirda jobb.

De enda specialverktygssatser som
fanns pa den tiden var till motorerna.,
Avensd fanns det alltid en mindre
motorverkstad, kompletterad med ett
par verktygsmaskiner (borr och
svarv). Men s fanns det inte heller
nagra regler for vad verkstaden fick
eller kunde géra.

Triipropellrar

Propellrarna var alltid av tri — val-
ndt, mahogny eller ask, ev i kombi-
nation med varandra — limmade och
helt handarbetade. Efter den senare
stora metallbladseran synes nu tri-
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J 5 Jaktfalken, originalplanet med Sid-
deley Jaguar-motor.

propellern i modernare form ater-
komma, nu med mindre buller.

Enkla instrument

Instrumenteringen var normalt myc-
ket enkel. Hastighetsmataren var of-
tast en anemometer (skélkors-vind-
mitare), men det fanns dnnu enklare
— bara en fjiderbelastad plat som
bdjdes bakat av fartvinden. P4 en
vidsittande skala visades bojningen,
som motsvarade flygplanets hastighet
i forhallande till luften. Hojdmétaren
var en enkel aneroidbarometer. Lut-
ningen i lingd och tvirled avlistes
med vattenpass. Darutdver fanns det
stundom en varvmitare for motorn.
Med hinsyn till dessa flygplan bestod

S 16, Caproni-planet, som ur teknisk synpunkt var bdttre dn sitt rykte sedan det fatt

en del modifieringar.

datidens mekanikerutrustning mest av
en “skifta” (forbjudet verktyg), en
avbitarting och en mejsel. For ovrigt
bestod underhéllstjinsten mest av re-
parationer och mindre av det slag
som i dag kallas till- och Oversyn.
Detta gillde ocksd motorerna, men
di de byggdes utan direkt tanke pi
underhall maste man ha specialnyck-
lar och krokiga mejslar. Speciellt in-
gick i motorsatserna stora smorjspru-
tor med lang pip. Dessa anvindes
stundom for “snapsning” och var dé
fyllda med bensin.
Ja, detta var en mycket kort expo-
nering av underhallstjinsten omkring
1926. Hur den #r 1976 vet ni ju
sjélva.

RFB

Och

har ar
den omtalade
Caproni

S 6, Fokker CV.




Sparprogram
fran 1922

Utdrag ur kompaniorder den 14 juni

1922 n:r 96 :

1. ———

2. Sedan den elektriska energien hii-
danefter levereras efter olika ta-
riffberiikningar under spirrfri tid
och spiirrtid, bestiimmes hirmed,
att elektriska strommen i majli-
gaste mén uttages under spriirrfria
tider. Silunda fir motorer for
vattenuppfodring, havrekrossning,
vedsagning, for kokets behov o.
dyl. samt andra elektriska appa-
rater, som draga mycket strom,
ej dinviindas under spirrtid.
Virmekaminer f& endast inkopp-
las efter siirskilt tillstind av mig
och endast under spirrfri tid,
Med elektriska ljuset skall storsta
sparsamhet iakttagas.

Under maj, juni och juli manader
riilknas icke nagon spirrtid. All
tid, som icke &r spiirrtid, riknas
som spirrfri tid.
Priset for elektrisk strom, som
uttages av messar och privatper-
soner m.fl. beriknas efter trettio
/30/ Gre per kilowattimme.
Malmen som ovan
Gaosta von Poral
Chef for Flygkompaniet

Till 0sterland

Stig Bjarnholdt — p& 40—50 talet
chef for Verkstadsbyrin och seder-
mera UH — var 1938 fljing pa F 1
och teknisk mottagare och sakkunnig
pd B 3. Som siddan medfolide han
ofta flottiljen p4 Ovningar. Vid ett
av dessa tillfillen gav flottiljchefen
Gustav ”Qvisse” Strom befilet Sver
hela flottiljen till Bjarnholdt och be-
ordrade honom att meddela nir flot-
tiljen passerade Nykoping. I god tid
meddelade B att nu nalkas man be-
ordrad plats, men det kom inget svar.
Nar Nykoping passerades upprepades
meddelandet med samma resultat.
Efter ytterligare en stund fragade
fljch om deras position och blev ilsket
rod i ansiktet ndr han fick veta att
Nykoping passerats. Ny order gavs
och flj landade i sinom tid. D& kom
”Quisse” till Bjarnholdt och sa all-
varligt:

— Du, Din oansvarige f-n, ville Du
Overlimna flj till ryssarna?
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Flygvapnets **Tramper*’ — Tp 79 — Douglas DC 3 — en av virldens éldsta Slyg-
plantyper, som dnnu anvindes i aktiv tjéinst.

Utgallring av instrument

I mitten av 1960-talet gjordes stora
investeringar i mitinstrument. Flottil-
jernas och divarande markteleverk-
stidernas mitresurser forstirktes och
kompletterades. Fére denna resurs-
forstirkning fanns en icke foraktlig
instrumentflora som redan di inne-
holl omoderna typer.

Under 1976 har en inventering av in-
strument som varit i bruk mer dn 10
ar verkstillts. Antalet typer av instru-
ment var forvdnande hégt, nimligen
ca 150 stycken. Alla instrumenttyper

> Virldskriget . . . forts.
tillsyner och &versyner organiserades
ett antal verkstadsplutoner som skulle
tjinstgora vid baserna. Personalen vid
dessa plutoner kom i huvudsak frin
flottiljverkstaden. Denna blandning
av personal frn basférband, division
och verkstadspluton gjorde den tek-
niska tjansten svirarbetad. Ansvars-
fordelningen var oklar och konflikt-
situationerna manga. Organisationen
bibehdlls dock fram till dess basorga-
nisation m/60 faststilldes. I 1948
ars organisation tog man hinsyn till
den omfattande utvecklingen av den
eltekniska materielen och de olika
organisationsenheterna tillférdes s
mycken elteknisk personal, som re-
surserna medgav. Det var dock inte
tillrdckligt. Elpersonalen pi baserna
var under 40- och 50-talen alldeles
for fatalig for de kvalificerade upp-
gifter som foreldg.

Tore Sonnevi

ansigs naturligtvis inte kassationsfir-
diga men vid en genomging av in-
venteringslistan fann man att ungefir
hilften av instrumenttyperna borde
bort.
Vid bedomningen av kassationen har
tagits hinsyn till modernitet, anvind-
ningsomréade, hanterbarhet, svarighe-
ter att anskaffa reservdelar och inte
minst underhallskostnader. Av de in-
strument som skall gallras ut (ref skr
F:U M3:3/76) har man en kinsla av
att de flesta inte anvinds i under-
hallsarbetet men indi ir foremal for
underhéll.
I de fall da nigot av de utgallrade
instrumenten absolut erfordras for
underhéllsarbetet skall den redovisan-
de myndigheten begiira ersittning hos
F:UT. Begiran om ersittning bor t-
f6ljas av en motivering.
Det &r F:UT fdrhoppning att utgall-
ringen skall hjilpa forbanden att ren-
sa forridshyllorna frin “dammsam-
lare” och att eventuell ersittning
kommer att underlitta underhallsar-
betet genom ett dndamaélsenligare in-
strument.

R. Yohansson F:UTM

Jamlikhet

General Axel Ljungdahl: Jag har i
princip inget mot ridjursjakt, men i
jimlikhetens tecken bor radjuren
ocksa bevipnas med jaktgevir!
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Nya verktygssatser

Under 1960-talet anskaffade och for-
delade F:UT till markteleverkstider-
na (TSB/R) ett stort antal personliga
verktygssatser for tele-, elverk- och
elmekmontorer. Verktygen for tre
satser, en fOr varje personalkategori,
forvarades i sju speciella lador inred-
da med 16sa verktygsplan.

Med de begrinsade utrymmen som
finns i fordonen foreldg svarigheter
att f4 med sig erforderliga verktygs-
satser vid arbete p3 filtet. Onskemal
framstélldes darfor om en komprime-
ring av satserna for att minska antalet
lador. Dessutom fanns Onskemal om
att satserna i viss man borde moder-
niseras for att bittre passa dagens be-
hov.

Efter ingdende behandling och sam-
rdd med berdrd personal fran TSB,
bestillde F:UTM under 1974 om-
byggnad av satserna. Ombyggnaden
innebdr i stort att satserna komprime-
ras, antalet 14dor minskas fran sju till
tre for tre satser, en for varje tekni-
kerkategori. Dessutom sker en viss
modernisering av satsernas innehall.
Verktygen ir placerade i 1ddans lock
och botten samt pa ett utvikbart hyll-
plan. I telemontdrsatsen har vidare
ett utrymme reserverats for en spe-
ciell mjuklédningssats M8700-790510.
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Hittills har 365 telemontOrsatser, 80
elverksmontorsatser och 80 elmek-
montorsatser byggts om och fordelats
till TSB. De nya satsernas beteckning-
ar ar M8700-750920, M8700-751320
resp M8700-751520. Resterande sat-
ser kommer snarast att byggas om i
erforderligt antal.

Hans Carlsson, FFV-U/CVA

Ovan ses Multimeter Conway 639 och t h
Frekvenstidriaknare Philips 6614. Bdda
instrumenten kommer snart att finnas
pd baserna.

Det hdr dar en verktygssats for telemontérer.
Men dven elverks- och elmekmon-
torer har fdtt nya dndamalsenliga satser.

Nya miitinstrument

Som underhéilishjilpmedel till det
redan i TIFF 3/73 presenterade
nya “Flygledningsradiosystemet” har
F:UTM nu anskaffat 50 st av varde-
ra Multimeter Conway 639 och Fre-
kvenstidriknare Philips 6614. De be-
stillda instrumenten kommer att, om
inget oftrutsett intriffar, finnas pa
baserna vid arsskiftet 1976/77.




Bing S Moller
FOrsvarets Materielverk

F:UTM
Fack
104 50 STCCKHOLM

CFYV och flygstabschefen begirde hos poststyrelsen att ett speciellt
jubileumsfrimirke skulle utges 1976 med anledning av Flygvapnets
50-arsjubileum. Poststyrelsen — lis postgeneralen Ove Rainer —
avslog denna framstillning med timligen dunkla motiveringar.

Vart flygvapen vakat i 50 ar
och hyllningar sakert frin manga man far
i en omviirld som verkar ritt galen
fran postverket ej nagot grattis gar
fast FV alltid pa post ju star

— sa iiven for postgeneralen

Vi andra vi hyllar nu en jubilar

som lust att forsvara oss alltid har
och med detta forsvarsviljan stirke
ty trots att var riksdag pa medel spar
sa har varan igelkott taggar kvar

till vilket man bor ligga mirke




