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Den pris- och loneskruv som inte bara
1 vart land pressat upp alla omkostna-
der har naturligtvis dven gjort sig gil-
lande inom underhallsomradet. I takt
med prisstegringarna har statsmaktens
frysning av forsvarsanslagen framtving-
at olika besparingsatgarder, vilket ty-
varr dven drabbat gemene man pé olika
satt.

Att utan alltfor drastiska ingrepp hél-
la mer 4n 90 procent av flygmaterialen i
drift redan i fredstid for uppratthallan-
de av den anbefallda beredskapen stil-
ler harda krav p& personalen. Det gil-
ler omkring 7000 minniskor, de flesta
med hog teknisk kompetens. For un-
derhéllet fordras 10 000 foreskrifter i
mer dn 1000 publikationer. Vi hanterar
300 000 reservdelar som fordrar ca
10 000 transaktioner per dag. Cirka en
fjardedel av flygvapnets driftbudget,
800 Mkr, gér till flygmaterielunderhail.
Underhéllet vid férbandsverkstader
och centralt drar ca 400 miljoner. Av
detta belopp utgor 2/3 16ner och resten
reservdelar. Resterande 400 miljoner
gar till investeringar i underhallsresur-
ser och loner for bl a flygvapnets tekni-
ker.

Att s6ka eliminera inflationens verk-
ningar har nu blivit ett patagligt ele-
ment i allt vart handlande. Det giller
att hushalla med de resurser som finns.
Forlangda driftstider och liknande
atgarder ger oss anledning stilla skérp-
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ta krav pA den materiel som levereras,
men enbart sddana atgirder kan inte
helt kompensera de knappa resursermna.
Ansvaret for den dyrbara materielen
fordrar en god vard av det man anfor-
trott oss och i det arbetet har vi god
hjalp av alla krafter inom underhélls-
kedjan. Konkurrens och prisjamforel-
ser, som #r viktiga inslag i civil verk-
samhet, ar tyvarr svara att gora och blir
aldrig riktigt rattvisande med hinsyn
till forsvarets speciella forutséttningar..

Ibland gors t ex jamforelser om pri-
serna pa underhallsarbeten mellan for-
bandsverkstad och centrala verkstader.

En sddan jamforelse haltar eftersom
forbandets civilmilitira personal och
deras loner inte direkt belastar arbets-

kostnaden.

Att halla bart om penningpungen
och forvalta givna resurser val 4r vart
rattesnore allt framgent. Den balans-
glngen ar inte latt och utgér — som
redan sagts — en hard press, men den dr
ocksa en utmaning for alla inom under-
héllsfunktionen. Den optimism som all-
tid praglat var underhéllspersonal dr en
forsakring for att svenska flygvapnet
aven i fortsattningen kan hélla standar-
den i underhéllet till lagsta mojliga
kostnad. |



RADIOFREK VENT
STRALNING

VARNING

IAKTTAG GALLANDE
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Frin och med 1 jan 1977 giller nya
hygieniska grinsvirden for radiofre-
kvent stralning. Hittills har man i detta
sammanhang mest talat om mikrovags-
strilning dvs om frekvensomradet 300
MHz till 300 GHz. Det radiofrekventa
omridet omfattar emellertid dven Ligre
frekvenser.  Arbetarskyddsstyrelsens
anvisningar nr 111 ticker in frekven-
serna inda ned till 10 MHz, det s k
kortvigsomradet.

De nya gransviardena har satts sa att de
ska ge en betryggande sikerhet mot
skada och ohilsa med utgingspunkt
frin nuvarande kunskaper om stral-
ningens biologiska effekter. Som en
jamforelse kan ndmnas att fér mikro-
vagsomradet, dir vi kan jamféra med
tidigare bestammelser, innebar den nya
anvisningen en sinkning av tillitna
gransviarden med en faktor 10.

FMV och Foérsvarets Sjukvardssty-
relse har i december 1976 utfirdat ge-
mensamma tillampningsanvisningar for
forsvaret. Anvisningarna ar uppdelade
pa tva skilda TFG enligt foljande:

o TFG 923:760366 Skydd mot mikro-
végsstralning, 300 MHz - 300 GHz.

o TFG 923:760368 Skydd mot kort-
vagsstralning, 10 - 300 MHz.

F:U har &ven utfardat typbundna

Miitdon typ
NARDA har
akustisk alarm.
Skalorna  skall
dndras till Wim?2.

“\\“_‘ - g

| \‘.‘-.‘h“ ‘t_

e T o NN ;

Ty, TR, R My ™y, T3 bl
"h\'\nhtn‘\\_
-

T
™
Ing Goran Malmsten justerar mitsondens

mekaniska lige i det for mikrovdgor reflex-
ionsfria rummet. Se nedan.

skyddsforeskrifter i form av TOMT for
berdrda radarstationer i flygvapnet.
Nu aterstar for de lokala myndighe-
terna att se dver och vid behov kom-
plettera lokala foreskrifter och skydds-
dtgarder. FMV har angett vissa riktlin-
jer for detta arbete i TOMT 80-158.

Mitningar och matresurser

StrAlningstatheten i utbredningsomra-
det fran radar- och radioantenner kan
relativt latt beriknas med utgings-
punkt frdn stationsdata. Som en extra
sdkerhetsdtgird bor man emellertid ve-

rifiera berakningarna for varje stations-

typ med maitningar. Férekommer re-

flektioner i utbredningsomradet, l4ck-

ning i transmissionsledningar eller i

sindarutrymmen och kring mikrovag-

sugnar dr mitningar enda méjligheten
att bestimma stralningstitheten.

Sedan drygt 10 ar tillbaka har ocksa
resurser funnits regionalt och centralt
inom f6rsvaret for mitningar. Infor de
skirpta sakerhetskraven har det emel-
lertid blivit aktuellt att skaffa moderna-
re mitutrustning. En mycket omfattan-
de typutprovning har utférts vid
FFV-U/CVA som getts resurser att
bygga upp ett férnamligt matrum for
mikrovagsmitningar.

Mitinstrument 4r nu anskaffade. Ut-
rustningen bestar av en indikatordel
och tvd alternativa métsonder som har
olika kanslighet. Mitsonderna ar iso-
tropiska. Det innebar att de i varje
Ggonblick summerar stralningseffekter
frdn alla riktningar vilket &r en klar
fordel i detta sammanhang. Matvirdet
indikeras direkt i W/m? (Watt per
kvadratmeter).

I samarbetet inom FMV med de bé-
da ovriga forsvarsgrenarna har 6ver-
enskommits om en gemensam mitor-
ganisation for férsvaret. Spridningen av
matresurserna har darvid diskuterats.
For en storre spridning talar att man
kréaver att med kort varsel f4 métningar
utforda.

Andra skal daremot talar fér att man
inte ska sprida resurserna:

e Sedan stralningstitheten kring en
séandare har mitts och dokumente-
rats behover fornyad kontroll utforas
endast om férandringar har vidtagits.

e FOr att matningarna ska bli tillf6rlit-
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Mikrovagsmitrummet vid FFV-U/CVA. Till héger miitsindaren i sitt horn. I mitten vridbart
mitobjekt. Till vinster utrustning fér automatisk registrering av mitdata. Den beriknade
totala osikerheten for méitrummet ligger under 1 dB.
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RANDBIL

for hela forsvaret

Under drygt ett &r har FMV-F:UB, som typansvarig myndighet inom FMYV avseen-
de brandmateriel, detaljstuderat forsvarets brandproblem med utgéngspunkt frin
att i forsta hand fa bittre, mer tidsenlig och modernare fordonspark och utrust-
ning. Genom att analysera behovet har FMV-F:UB kommit fram till att brandbilar
i ett visst standardiserat utférande bor kunna tillfredsstilla sidvil arméns och
marinens som flygvapnets behov. Pi sa sitt bor man kunna bygga en ekonomisk
brandfordonspark, dir serieproduktionstinkandet bor resultera i ligre projekte-
rings-, inkops- och framfor allt underhéllskostnader.

Behovsanalysen resulterade i foljande
tre brandfordonstyper:

Réddningsterringbil:
Med dubbelhytt, automatisk vaxella-
da och 3200 | tank. Extremt hog till-
ganglighet och driftsakerhet, bra ac-
celaration, god terrangframkomlig-
het.

Riiddningsbil:
Enkelhytt, automatvixelldda och
0,5 m? tank. Hog accelaration och
toppfart.

Brandterringbil:
Med dubbelhytt, automatisk
vixelldda och 2000 1 tank, god ter-
rdngframkomlighet.
Riddningsterrangbilen och radd-

ningsbilen ska anvandas vid vara flyg-
flottiljer, hkp-baser och vid artilleri-
flygskolan. Brandterrangbilen ska an-
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vandas for bl a arméns skjutfilt.
FMV-F:UB har vid arsskiftet mottagit
de tvA forsta prototyperna av radd-
ningsterrangbilen.

FMV-FUB fick i direktiven av CFV
angivet, att vad angir raddningster-
ringbilen framst prioritera tillganglig-
het, driftsakerhet, terrangframkomlig-
het, acceleration, enkelhet i slacksys-
temet, funktionssikerhet vid strang ky-
la samt slackkapacitet motsvarande kat
3 enligt BCL (bestammelser for civil
luftfart).

Grundfordon

Som grundfordon framstod efter stu-
dium av tdnkbara leverantérer, att Sca-
nias nya terranggiende lastbil, tg 40
(SBAT 111), var lampligast tack vare
dess goda terrangframkomlighet, dess
unika automatvixelldda och dess I4tt-
kordhet saval pé vag som i terrang. Det
behovdes dock vissa modifieringar av

chassiet for att uppfylla fordringarna pa
ex dubbelhytt, hojt varvtal for — att kla-
ra acceleration — och toppfart. Huvud-
kraven pa grundfordonet har varit.

e plats for 5 personer

e acc 0-80 km/h p& mindre #n 40 sek
automatisk vaxelldda

allhjulsdrift, diff.sparr

servostyrning

klara 22° sidolutning

forcera 50 cm hardpackad snd
vinschutrustning

Pabyggnad

Efter att ha detaljstuderat Europas
brandbilsbyggare fastnade FMV-F:UB
for tvd norska pabyggare av brandut-
rustning namligen Fjeldhus Bruk A/S
samt Skuteng A/S. Den senere 4r bl a
kand som leverantor av luftfartsverkets
haveribrandbilar. Vid uppbyggnaden
av slackningssystem har ett 6nkemél
varit att fa stora principiella skillnader
for att under provverksamheten utvir-
dera vilken eller vilka system som &r
lampligast for flygvapnets del. Byggna-
tionen bestdr av en hjdlpram med ett
hogisolerat skal. Skalet ar tillverkat av
aliminium for Fjeldhus fordonet och av
glasfiberforstarkt polyester for Sku-
tengsfordonet. Som isolationsmaterial
har bidda pibyggarna anvant polyure-
tanskum ca 60 cm tjockt. Det hela har
byggts si att pibyggnaden inrymmer
tandsystem, rorsystem, brandpump, 16s
brand- och riaddningsutrustning m m.
Den enda brandtekniska utrustning
som finns utanfor karosseriet ar skum-
kanonen. Pabyggnadens tak ar sektio-
nerat for att mojliggdra vertikallyft av
tank och brandpump.
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som radio-

hallaar

De sk QSL-korten uppvisar en brokig sortering. Hir finns mdnga "rara” kort for en

radioamatér.

Frén att i slutet av forsta virldskriget ha varit nigra tusen, har sindareamatérerna
blivit en virldsomfattande rérelse med ca 700 000 utévare — varav ca 6 000 i Sverige
- anslutna genom sitt lands forening till Internationella Amatér Radio Unionen
(IARU). Amatérradio dr en fascinerande och mingfasetterad vetenskaplig syssel-
siittning, som virlden dver ir erkiind som en allmin radiotjinst med tilldelning av
frekvensband av Internationella Tele Unionen (ITU) — diir Sverige ar ett signatur-
land. Bland radioamatérerna finner man tekniskt hogt kvalificerade personer —
forskare, ingenjorer och kommersiella elektroniska experter, men dven beslutsfat-
tare, studerande och personer utan yrkesanknytning till radioverksamhet — alla
med ett i hogsta grad engagerat intresse for amatorradio.

Med hela virlden som arbetsfalt utfér
amatorerna en stindig uppféljning av
radiovigornas utbredning, vilket leder
till vidgade vetenskapliga kunskaper
om dess natur. Under detta arbete ex-
perimenterar amatérerna flitigt. vilket
ofta resulterar i bade billiga och tek-
niskt sofistikerade utrustningar.

Hirvid spelar amatérradion en bety-

’

ORBITING SATELLITE CARRYING AMATEUR RADIO

delsefull roll vid framtagande av appa-
rater for spridning av anvindandet for
allmidnna @ndamél. Ett nirliggande ex-
empel pd detta 4r kommunikationsra-
dio med s k enkelt sidband (SSB). Eut
annat och mera vilkint exempel dr den
antenntyp  som  konstruerades pé
1930-talet av den japanske professorn
Yagi — sjalv hingiven sindarcamatér —

AMSAT

Radio Amateur Satellite Corporation
P.O. BOX 27, WASHINGTON, D.C. 20044

AMSAT-OSCAR 7

- ///

A joint project of radio amateur groups in
Australia, Canada, Germany and the United Sta

Proffsiga
amatorer

Uttrycket amatér har i svenskt
sprakbruk ibland fitt en nedvirde-
rande betydelse och associerar ofta
till mindre skickliga utévare. Spe-
ciellt inom omraden som ir mindre
kinda ir den foga smickrande tolk-
ningen av begreppet amator fore-
kommande. Inom forsvaret finns
minga skickliga sindareamatorer
med ett rikt métt av specialkunska-
per och for dessa kan det féljande
verka vil kortfattat och ofullstin-
digt, men — om si énskas finns ju
alltid mojligheter till specialartiklar.
Huvudindamalet med det hir inlig-
get ar att lamna en allmin oriente-
ring om sindareamatérernas verk-
samhet och diirmed ge lisaren ett —
om an litet — underlag for egna be-
domningar och virderingar.

som idag anvindes &verallt i virlden,
bl a f6r mottagning av TV-signaler.

Rymdkommunikation

Sindareamatérernas ambition ar ju att
forsoka fa tva-vigsférbindelser via ra-
dio med andra amatérer runt i virlden.
Harvid provas olika metoder och allt-
sedan den forsta Sputnik &r 1957 place-
rades 1 omloppsbana runt jorden, har
amatorerna varit intresserade av rymd-
kommunikation. Tusentals amatérer
lyssnade pa signalerna fran denna satel-
lit och kort direfter diskuterades pla-
nerna pa ett amatorsatellitprogram. En
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grupp amatorer i Californien satte
1959 ighng ett projekt som man kallade
for ”Projekt Oscar Association”.
OSCAR star for Orbiting Satellite Car-
rying Amateur Radio. Den 12 decem-
ber 1961 kunde, med hjalp av en US
AIR FORCE -raket, OSCAR-1 place-
ras i rymden. Ar 1965 skrev amatérer-
na telekommunikationshistoria, dé
man en manad fére Early Bird, kunde
ta i bruk OSCAR-3, som var den forsta
kommunikationssatelliten. For narva-
rande finns tva satelliter for amator-
bruk i omloppsbana runt jorden -
OSCAR-6 fran 1972 och OSCAR-7
frn 1974. Ytterligare en satellit plane-
rar man att placera i rymden under
1977. Numera handhas satellitpro-
grammen av Radio Amateur Satellite
Corporation (AMSAT) i Washington
D.C., som ekonomiskt stods av amato-
rerna runt om i varlden samt av foretag
- huvudsakligen i USA. Ett intimt sam-
arbete forekommer ocksd med NASA
nar det galler uppskjutningarna.

Satelliterna utnyttjas flitigt for
tvi-vigsforbindelser mellan exempelvis
USA och Sverige eller USA och Ryss-
land. Ekvatorpassagetider, vinklar och
andra uppgifter som erfordras for in-
stallning av antennsystemen publiceras
i olika amatortidskrifter — har i Sverige
i Foreningen Sveriges Sandareamatd-
rers manadstidskrift QTC.

Gatt i spetsen

Anda sedan amatoérradions borjan for
mer an 70 ar sedan, har dess natur varit
sddan att den inte bara héllit jamna steg
med utvecklingen, utan tvartom gétt i
spetsen. Det ar darfor inte forvinande
att amatdrradion ar forst nar det galler
att utveckla ny och speciell teknik for
radiokommunikation. Sedan borjan av
1960-talet pagar en alltmer omfattande
utveckling och undersokning av tele-
kommunikation dver stora avstdnd i de
hogre frekvensomraddena, bla med
hjalp av ménen som reflektor. Denna
teknik gdr under benamningen
”Moonbounce’ - ménstuds - och fore-
kommer i huvudsak inom frekvensom-
rddena 144 och 432 MHz.

Omfattande svensk aktivitet

De svenska sdndareamatdrerna uppvi-
sar att pafallande intresse for de olika
projekten och aktiviteten inom de
ménga verksamhetsomradena ar myck-
et omfattande. Foreningen Sveriges
Sandareamatorer (SSA) har fér varje
verksamhetsgren en speciell funktionar
som pa sin fritid och utan erséttning
bearbetar och sammanstaller ’sin” bit.
Ett omrade som alldeles speciellt borde
intressera flygvapenpersonal ar VHF
och UHF - dvs frekvensomridena 144
MHz och darover — eftersom den hu-
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Lennart Arndtsson, SMSCJF
Régvidgen 12
190 60 BALSTA

EKVATORPASSAGETIDER FUR VARA AMATURSATELLITER

OSCAR 6 OSCAR 7
Dag Varv Tid Z Long W° Varv Tid Z Long w°
Nov
21 12753 0602 144 9228 0652 153
22 71 1632 301 46 1721 310
23 84 1727 315 58 1620 295
24 96 1627 300 4l 1715 309
25 18809 1722 313 83 1614 293
26 21 1621 298 96 1708 307
27 29 0741 168 9303 0633 148
28 41 0641 153 16 0727 162
29 59 1711 KA 33 1601 290
30 Al 1611 295 46 1656 304
Dec
1 84 1706 310 59 1750 317
2 96 1606 295 7 1649 302
3 18909 1701 308 84 1743 316
4 16 0626 150 91 0708 157
5 29 0721 163 9403 0€97 142
6 47 1751 321 21 1636 299
7 59 1651 306 34 1731 313
8 72 1746 320 46 1630 297
9 84 1646 304 59 1724 3an
10 97 1741 318 71 1624 296
1 19004 0705 159 79 0743 166
12 16 0605 144 91 0643 150
13 34 1635 302 9509 1712 302
14 47 1730 316 21 1611 293
15 59 1630 301 34 1705 306
16 72 1725 314 46 1605 291
17 84 1625 299 59 1659 305
18 91 0550 141 66 0623 146
19 19104 0645 154 79 717 159
20 22 1715 312 97 1747 317
OSCAR 6 OSCAR 7
Omloppstid 114.9946076 minuter 114.944834 minuter
Ekvatorforskjutning 28.7486519%/varv 28.736208°/varv
Inklination 101.6015° 101.7010°

Hur man utnyttjar tabellens information framgdar bl. a. av QTC 12/74 och 3/75.

vudsakliga radiokommunikationen i
flygplan forekommer runt dessa fre-
kvenser. SSA:s VHF-funktiondr har i
nr 1/76 av QTC kommenterat en
FOA-rapport som heter Duct-layer
disturbance of radio-wave propaga-
tion”.

Funktioniren namner att forfattaren
till FOA-rapportEn (Sture Wickerts)
har redovisat amatodrrapporter och i en
figur visat att de langsta avstdnden som
rapporterats just galler amatdrkontak-
ter. Detta ar egentligen ganska natur-
ligt eftersom ingen annan verksamhet
inom VHF och UHF-omradet medger
s&dana rackvidder som amatérkommu-
nikation med hog antennforstarkning,
smal bandbredd och en uppdriven jakt
pa nya rekord och prestationer. Upp-
giften i FOA-rapporten om 1540 km

som liangsta forbindelse pd 144 MHz
kan i sjalva verket utdkas till 1850 km
(Stockholm-Bretagne).

En annan intressant foreteelse inom
VHF och UHF-omrddet &r repea-
ter-systemet. Flygvapnets kommande
nya basradiosystem lar vara uppbyggt
efter denna modell med s k relastatio-
ner for att oka réckvidden. Detta sys-
tem paborjades redan i bdrjan av
1960-talet i USA och i Sverige finns nu
ett fullt utbyggt repeatersystem som
har bekostats av amatorerna sjalva. Pa
samma sitt finns ett fyrsystem utbyggt
over hela Europa (ja, sjalvfallet ocksé i
USA) som gor det mojligt att underso-
ka riktningar och rackviddsmojligheter
for kontakter i VHF-UHF-omrédet.
Har finns intressanta iakttagelser att
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» 6000 amatorer. . . forts.

gbra med tanke pd flygférareanmérk-
ningar om storningar i form av tal och
musik pa vissa flygradiokanaler.

Aven TV

Inom amatdrradion forekommer ocksa
telivision i form av s k Slow Scan Tele-
vision-system. Detta innebir att televi-
sionsbilder kan sindas smalbandigt pa
kortvég och att man darigenom kan se
den man talar med 6ver mycket stora
avstind, exempelvis mellan Sverige och
Sydamerika.

Som ett kuriosum kan nimnas att en
svensk amator under Kungabrélloppet
den 19 juni 1976, sinde bilder fran brol-
loppet till amatorer runt om i viirlden. I
Brasilien fanns en amatér som blev
mycket intresserad och sinde tillbaka
ett inspelat band (video) med bilderna
som de hade tagits emot i Brasilien.
Med bandet foljde ocksa ett brev och i

digt vidareutvecklar sina firdigheter
som telegrafister och tekniker, vilket
innebdr att landet forfogar éver en kar
av skickliga signalister med mycket go-
da tekniska kunskaper, som kan tas i
ansprék i handelse av kristillstdnd. Ett
mycket stort antal sindareamat6rer ar
ocksd medlemmar i FRO - Frivilliga
Radio Organisationen — och gér dir en
betydelsefull insats.

Kunskaper erfordras

Den som onskar bli sindareamatdr
méste besitta vissa kunskaper i radio-
teknik, morsetelegrafi och radiotrafik-
regler m m. Dessa skall dokumenteras
genom examination av en av Telever-
ket utsedd examinator. Déarefter erhal-
les certifikat och tillstindsbevis samt
stationssignal. Denna stationssignal ar
unik och &r ett identitetsmirke pa in-
nehavaren. Den férsta — eller de forsta
- bokstaverna (prefix) dr specifika for
det land dir signalen utdelats, darefter

mrrm——
-

Sa hdr tedde sig bilden av virt kungapar i brasiliansk amatér-TV. - Nedan: ett ex av de 13000
jubileumskort som siindes ut till radioamatérer runt om i var virld.

detta konstaterade han att vir kung valt
en flicka med brasiliansk sliktanknyt-
ning pA sin mors sida och han visste
ocksa att hon talade portugisiska per-
fekt. Ingen dilig PR for vart land.
Egentligen skrevs denna dag siindarea-
matorhistoria. Det dr vil forsta gingen
ett kungligt brillop televiserats via ama-
torradio — kungabroéllop ar ju inte var-
dagsmat precis.

Betydelsefull resurs

Amatorradion har visat sig vara en be-
tydelsefull resurs ur s&vil nationell som
internationell synpunkt och inom In-
ternationella Tele Unionen hyser man
den allra storsta respekt for amatorra-
dioverksamheten. En ur nationell syn-
punkt virdefull effekt av denna verk-
samhet dr att sindareamatdrerna stin-

SWEDISH AIR FORCE —=

1926-1976 T

foljer en siffra som oftast ar en
distriktssiffra och sedan en bokstavs-
kombination som utmirker innchava-
ren. I Sverige anvinds prefixen SM for
privatpersoner, SL for militara amator-
stationer samt SK for klubbstationer.
P& samma sitt 4r W och K signifikanter
for USA, UA, UK, UW ir ryska ama-
torstationer. DL, DJ star for Tyskland
G for England, OZ {6r Danmark etc.
For narvarande finns over 300 olika
prefix i vérlden. Inom Flygvapnet finns
vid forbanden amatorstationer med
prefixet SL och sdlunda innebir signa-
len SLOFV amatérstationen  vid
FS/Sign, SL7DL ar tilldelad F 10 i
Angelholm.  Privatpersonen  Arne
Schultz har signalen SM7ASQ.
Idérikedomen ér stor och man forser
ofta sina kort med exotisk fargsprakan-
de prakt eller konstniarliga motiv lik-
som med skdmtsamma teckningar.
QSL-korten 4r underlaget fér en ming-
fald av diplom som vittnar om olika
prestationer. Det finns ex-vis diplom
for kontakter med samtliga svenska
kommuner, alla USA:s stater, de sex
kontinenterna m m, m m.

13 000 kontakter
Under jubileumséret 1976 tilldelades
Flygvapnets amattrstationer ett speci-
alprefix 7SL och ett jubileums-QSL
togs fram. De amatdrer som lyckades fa
kontakt (och QSL) med minst tio
stycken av dess 7SL-stationer har méj-
lighet att erhalla ett diplom med anled-
ning av Flygvapnets 50-&rsjubileum.
Denna aktivitet pagick under sista
halvaret 76 och under denna tid veri-
fierades 13 000 kontakter med jubile-
umskortet. Ett enormt intresse visades
for vart Flygvapen pa amatdrbanden —
l&ngt utanfor vart lands granser.

Arne Schul¢z F 10

SM7ASQ

i N\

ST s a

75L7DL
Skdnska Flygflottiljen

e Engelholm
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U-lank-75

ny underhalisupplaggning for FFRL

Forsvarets fasta radiolinknit (FFRL)
har pé senare ir genom anskaffning av
teleutrustningar med hog driftsikerhet.
Karakteristiskt for den nya materielen
ar att aldring inte sker successivt, pa s&
séitt att man vid forebyggande underhall
erhiller entydig foérvarning av kom-
mande felutfall. Felen som uppstar ar i
stiillet resultatet av plotsliga hindelser.
For denna typ av materiel betalar sig
inte det forebyggande underhillet pi
samma sitt som tidigare.

Batterier
fordrar
god hantering

Moderna alkaliska batterier till flyg-
plan erfordrar betydligt mer kvalifice-
rat underhll 4n andra batterier. Orsa-
ken till detta ar foljande fordringar som
stills pa dessa batterier. Stor kapacitet,
hog spdnning i férhallande till ldg vike,
liten volym, stor urladdningsformdga
vid kyla och god tillforlitlighet.

Med hénsyn tagen till dessa faktorer
kommer man fram till att ett ventilerat
sintrat nickel-kadmiumbatteri ar den
basta l6sningen. Det har emellertid vi-
sat sig i de flesta flygplan, sdvil militira
som civila, att det oftast har varit pro-
blem med denna typ av batterier. Detta
dr dock inte alltid batteriets fel, utan
beror i ménga fall pé att installationen —
elektrisk eller mekanisk — eller under-
héllet inte varit tillfredsstidllande. An-
ledningen till detta i sin tur 4r ofta dalig
kdnnedom om batteriets funktion och
egenskaper. Batteriets tillverkare har
heller inte varit fullt medvetna om alla
problem med denna batterityp.

Med anledning av batteriets kon-
struktion maste noggranna kontroller
utforas av:

e cellspénningar

ventiltryck

densitet

cellernas kortslutningstendens
lackstrémmar som kan orsaka kapa-
citetsminskning under relativt korta
stillestdndsperioder

e kapacitetsprov
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En ny underhéallsuppliggning fé6r FFRL
kallad U-LANK -75 har utarbetats.
Den innebir kort uttryckt en anpass-
ning av hittillsvarande underhall till
nuvarande forutsattningar. 1 U-LANK
-75 utgdr i princip det forebyggande
underhéllet i form av tillsyner pé tele-
utrustningar. Tillsynerna ersitts av pe-
riodiska kontrollmatningar av kvalite-
ten hos forbindelser och forbindelse-
sektioner.

U-LANK -75 innebir aven inféran-
de av nya matmetoder samt ensning av
hittillsvarande matmetoder.

Vidare samordnas underhéllsinstan-
serna for tele- och kraftutrustningarna
(kraft, milj6).

U-LANK -75 innebir minskad fore-
byggande underhallsverksamhet per
“enhet” (t ex kanalkm, antal utrust-
ningar, antal anlaggningar). Men d4 an-
talet enheter 6kar p g a utbyggnad be-
riknas det totala behovet av underhéil
de niarmaste &ren framéver att ligga pa

prsvarel pita rac olnknal & s FRL
NARL
F 5 oy diola
noer an orvef
Und hallspta funk i
3 alhs

e nollstdllning av batteriets celler for
att uppnd jamnhet mellan cellerna
ocheliminera risken f6r éverkokning
samt 6verladdning som kan orsaka
kortslutning

e kontroll av elektrolytnivn som en-
dast kan utforas pa cellerna i slutet
av laddning, d strém 4annu flyter ge-
nom laddningskretsen.

Under en period av ca 10 &r har
dessa batterier kontinuerligt fordrat

Sid 10 »

nuvarande nivd. Det minskade fore-
byggande underhallet medfor behov av
en okad driftévervakning fér att kon-
trollera driftsikerheten hos nitet. Ett
hjalpmedel for driftovervakning #r bl a
FO/AKE och FO/RL vilka ger upplys-
ningar om nitets status’’.

Aldre materiel

FFRL innehaller 4ven material av #ldre
slag. Detta kriaver dock periodiska till-
syner for siker drift. I U-LANK -75
har man tagit hénsyn till detta och bi-
behallit tillsynerna. Dessa har dock be-
gransats att omfatta endast sidana
atgarder som enligt erfarenheterna
"betalar sig”.

U-LANK -75 har medfort, dels fram-
tagning av nya och dels revidering av
befintliga forskrifter och direktiv for
FFRL. Dokumenten har dock inte ut-
givits som ett "paket” utan utgivits allt-
eftersom de enskilda dokumenten

framtagits. Det sammanfattande och
styrande direktivet for den nya under-
hallsplanlosningen ”FFRL underhalls-
plan funktioner TOMT 856-150" har
nu faststéllts och utgdr det egentliga
Vstartskottet”.

For att underlatta planeringen och
inférandet av U-lank i falt har en
PUBLIKATIONSGUIDE OVER
FORESKRIFTER/DIREKTIV for
FFRL p& A- och B-nivd utarbetats.

Denna kan bestillas fran
FMV-F:UTM.
Hans Broberg
FFV-U/CVA
9



» Batterier . . . forts.

Okat underhall. Med i stort sett samma
kontinuitet har forslag till forbattringar
och underhallsatgarder lamnats av bat-
teri- och fpl-tillverkare samt FMV-F
och FFV Underhall. En viss forbittring
av driftsakerheten har uppnétts, men
laget ar inte tillfredsstdllande. Det man
inte kommer tillritta med ir den kort-
slutning som kan uppsta i en eller flera
av batteriets celler under drift i fpl.
Detta fel har vid flera tillfillen orsakat
brand i batteriet och en del fall dven
skador pa niarliggande apparater.
Korstslutningen i cellerna orsakas av
fel i separationen som #r placerad mel-
lan cellerna plattor. Felet kan i ménga
fall inte upptéckas vid tillsyn eller dver-
syn. Man kan d fraga sig vad det da ar
som orsakar separationsfelen. Kopp-
lingen till detta fel &r ménga. Grundfe-
let ar att i separatorn finns en gasbarri-
ar av cellofan. Denna gasbarriar ska
hindra syrgasen, som bildas vid den po-
sitiva plattan, att komma i beréring
med den negativa plattan. En lidcka i
cellofanet medfor namligen urladdning
av den negativa plattan just dar lickan i
cellofanet har uppstatt. Detta ir be-
gynnelsen till kortslutning mellan plat-
torna och virmeutvecklingen borjar.

Lagre laddningsstrém

Losningen for detta problem ar att lad-
da denna typ av celler med lagre strom
sd att gasning inte uppstar. Detta gar
att utfora nér laddningen gors pa verk-
stad. Daremot ar det svarare nar batte-
riet laddas med konstant spanning i
flygplanet. Orsaken &r till stosta delen
ojamna celler i ett batteri. Hirmed av-
ses att de har olika kapacitet och spin-
ning.

Enligt driftuppfOljningen bér batte-
rierna omisoleras, vilket ar mojligt vad
galler Jungner fabrikat efter en tidspe-
riod av cirka tva ar. Ovriga utlandska
fabrikat fordrar nya celler. Betraffande
fpl 35 har batterierna skadats mest i
samband med beredskapsovningar dar
braggen varit inkopplat under langa pe-
rioder. Detta har dd medfért dverladd-
ning och “kokning” i batteriet. En mo-
difiering ska inforas, innebirande att
batteriladdningen bortkopplas nir be-
redskapsaggregatet ar inkopplat.

God verkstadsmiljo

Betriffande krigsbaserna har en krav-
specifikation framtagits omfattande ut-
rustning, utbildning, lokaler o s v. Spe-
cifikationen remissbehandlas f n.

For att klara underhallet pa ett eko-
nomiskt och tekniskt riktigt satt fordras
noggrann matutrustning och god verk-
stadsmiljo. Med hanvisning till vad som
sagts ovan framgar att batteriunderhal-
let ar beroende av personal med lang

10

Kabelspolningsutrustning enligt forslag.

SPOLA KABLAR

Vid felavhjalpning pé& kablar forekom-
mer ibland att en bit kabel méaste bytas
ut. D4 kablarna for det mesta férvaras
upprullade pa trummor med varierande
diameter méaste man rulla av avsedd
lingd. Det hér arbetet med avspolning
och annan hantering ar bdde omstand-
ligt och tungt.

For de kommande reservdelsforra-
den for kabel, de s kallade kabelban-
kerna, som kommer att beskrivas i ett
annat sammanhang, héller F:U pa att
skaffa en del hanteringsutrustning. Det
kommer emellertid att ta litet tid innan
nigra konkreta saker kan markas fran
den verksamheten. Bl a ir det inte rik-
tigt klart dnnu hur stor volymen av kab-
lar blir, liksom att férvaringsutrymmen

erfarenhet av dessa speciella batterier
som erfordrar kansla och avgbrande
bedomning for vilka atgarder som ska
vidtas. Till viss del finns i dag yrkes-
skicklig personal som motsvarar yrkes-
kategorin elmontdrer. I mojligaste man
bor darfor personalbeframjande atgar-
der vidtas, s& att personalen far behil-
las. Man bor i fortsittningen, dar si
erfordras, komplettera personalbeho-
vet med personal av yrkeskategorin
motsvarande elmontdr med speciell ut-
bildning p& underhallsproblem rorande
alkaliska batterier till fpl.

Betraffande blybatteriunderhall
hoppas jag kunna dterkomma i TIFF i
ett senare nummer.

E Lifh, F:UPF

annu inte finns vid alla TSB driftomra-
den.

Har tyckte emellertid N Silferberg,
Teleserviccabas Syd (TSBS) i Kallinge,
som till vardags arbetar med bl a un-
derhdll av faltbelysning och kablar, att
nagot borde goras for att underlatta det
tunga arbetet. Resultatet av hans idéer
har nu sénts in som forslagsarende och
presenteras har for TIFF:s lasare.

Som framgér av bilden har han mon-
terat ett mastrensningsspel, som ingar i
el-mekaniska detaljens verktygsutrust-
ning, pa en stillning. Kabeltrumman
har hissats med hjilp av en genomga-
ende axel p4 tva domkrafter och genom
en axelkoppling kan nu trumman
bringas att rotera med onskad hastig-
het. Forslaget visar hur man pa ett en-
kelt satt kan gora en, om &n primitiv, si
andock fullt funktionsduglig kabelspol-
ningsutrustning vid exempelvis en
fredsarbetsplats eller i krig.

S Moller F:UT

Besked
Det ringer pé lasarettets besokstelefon.

— Forlat, men kan jag fa veta hur det
stir till med Oskar Nilsson pa avdel-
ning 8?

— Ett 6gonblick, sa skoterskan. Jo,
han befinner sig efter omstindigheter-
na val och far kanske &ka hem om ett
par veckor. Vem far jag lov att hilsa
ifran?

— Tja, det har dr Oskar Nilsson sjalv
det ar ju l6gn i helskotta att fa nagot
vettigt ur lakarna . . .

TIFF 1/77
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® Brandbil . . . forss.

Principiella skillnaden i tanksystemet
ar att Fjelhus byggt ett system for pre-
mix, d v s en tank vari vatten och kon-
centrerad slackvitska alltid ar forblan-
dad. Skuteng har valt att bygga en vat-
tentank kompletterad med en skum-
vétsketank, vari koncentrerad slickvit-
ska lagras.

Slackvatskan och vatten blandas se-
dan i en installbar mixer. Detta system
ger en storre flexibilitet vid slackning
och ldgre ovningskostnader medan till-
gangligheten och driftsakerheten blir
lagre.

Huvudkraven pé tanksystemet har va-
rit:

e utnyttjningsbar tankvolym 3 200 1

e utformad for vata slackmedel (vat-
ten, skum, light water, halon)
tankmaterial syrafast stil 18/8-3
mekanisk deviering av brandpumpen
brandpumpskap 2 500 1/min

skum- och vattenkanon monterad pa
forarhytten

kapacitet 1 600 |/min

kastlangd 45 m

tva fjarrmandvrerbara tryckuttag
tung-, mellan- och vattenstralror

Miljoegenskaper

Fordonet med slacksystemet ska kunna
operera utan driftstorningar eller
minskning av tillgingligheten inom
temperaturintervallet +40°C - —40°C.
Dessutom ska fordonet tila en stral-
ningsvarme av +85°C under 5 minuter.
Isolationskravet for pabyggnationen
har varit, att utan tillférsel av extern
eller intern varmekilla ska temperatu-
ren inne i pabyggnaden sjunka hogst
5°C/tim nar omgivningstemperaturen

ar —40°C. For att klara miljokraven
finns foljande alternativa varmeinstal-
lationer installerade.

e Bransledrivna varmeaggregat

e Elanslutna varmeaggregat

e Virme fran grundfordonets kylsys-
tem

e Virmepatron i vattentanken

Varldsunikt

For act fa tillgangligheten s hog som
mdojligt har installerats en helt virlds-
unik enhet for brandfordon, som regi-
strerar eventuella fel i slackningssyste-
met. Man kan momentant kontrollera
alla pneumatiska, hydrauliska, elekt-
riska och mekaniska funktioner pa en
tavla med olika fiargade lampor som
slacks eller tinds da nagon ventil ej
oppnar eller stinger vid test. Om man
vid en test upptacker att nagon ventil
inte Oppnar s& finns tvd reservfunk-
tionssystem att ta till. Allt har installe-
rats for att man ska kunna kontrollera
slackningssystemets funktioner utan att
behdva driftsatta enheten.

Handhavande

Fordonets och slacksystemets samtliga
funktioner kan fjarrmanévreras frén
forarplatsen. PA detta sitt binds endast
en man for slickningsarbetet medan
ovrig personal kan inrikta sig pa en
riddningsinsats for flygplansbesitt-
ningen. P& instrumentpanelen finns
reglage och instrument for fjarrmandv-
rering av de flesta systemen.

For samtliga fjarrmanévrerade funk-
tioner finns dessutom tv4 reservsystem.

Manga finesser
Fordonet dr utrustat med ett kombine-
rat sirén/orderhégtalare/publicadress-

Kortsiut

I radiomottagare RA 722 A/B be-
héver man d& och da byta glédlam-
por i tryckknappsystemet. Om Du
inte tanker dig for, utan vinder
lampan 90° vid isittningen i halla-
ren kortsluter Du kretsen (+14,5 V).
Konstruktérerna har visserligen
skyddat denna krets med en sékring
(F 11) vilken ocksé loser ut om du
sitter i lampan fel. Tyvarr ar dock
sakringen alltfér trog, varfor dven
transistor Y1 i kraftenheten hinner
férstoras.

inte kretsene

Kostnaden for e av ovannimnda
transistor ar ca 500 kr. Oftast beh-
Over man emellertid gora ytterligare
kontroll av kraftenheten. varvid det
totala priset for &terstillandet blir
nara 1000 kr, forutom allt besviar
med transporter m m.

Modifiering dvervigs, men tills den
ar genomford ar det absolut nod-
vandigt att Du tinker till vid lamp-
byte.
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MERA KLACKT .
Praktisk spade

b

For intryckning av mantelsparr har 1
flvm Ingvar Lager, F 6, gjort ett litet
enkelt verktyg — en liten “’spade” — av
0.5 mm stalplat pa ett traskaft. Verkty-
get forenklar arbetet s& att tidsvinsten
blir c:a 1 min per vapen. Ska ménga
vapen 6verses, betyder 1 min en hel
del. Dartill kommer att vapnet inte far
onddig forslitning av mantelspéarr och
sparrtinder. Risken for olycksfall min-
skas ocksa.

system. Anliggningen har tryckknap-
par for inkoppling av féljande:

e radion kan ta emot signaler fran an-
nan siandare och vidarebefordra
dessa genom orderhogtalaren pa
fordonets tak.

e public adress systemet kan anvindas
for att forstarka talet genom order-
hogtalaren.

e sirénanldggnirigen anvinds som var-
ningssystem vid utryckning. Den har
4 automatiska verkande och en ma-
nuell tonbildare. De olika tonbildar-
na véljs med hjalp av tryckknappar.

Provningsverksamheten

For att utrona om fordonet kan klara
de stallda kraven, kommer en intensiv
provningsverksamhet att pigd under
forsta halvaret 1977 genom F 21 for-
sorg, i forsta hand vid Kalixfors som 4r
kant for att kunna héalla temperaturer
omkring —40°C. Under denna period
kommer framforallt varmeanldaggning-
en, isolationen, slackning vid 1aga tem-
peraturer och terrangkorning vintertid
m m att kontrolleras. Under maj, juni
och juli fortsitter proven vid CVO och
vid F17-FV brandprovplats. Under
denna period kommer acc, toppfart,
terrangframkomlighet,  brandutrust-
ningens handhavande, slackkapacite-
ten, reparerbarheten etc att kontrolle-
ras. Under hosten 1977 kommer resul-
taten frdn utprovningen att utvarderas
och det basta laggas till grund for den
fortsatta provningsverksamheten for de
kommande seriefordonen, vilka berik-
nas kunna levereras under 1979 och
1980.

Lars Holsti, FiUB
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Kontrollrum

Apparatrum

Kommandocentral ~
(KC)

Basspelsalar

%L
\_»/

Anlaggningen som avses i rubriken ir
den som stod klar att tas i bruk vid
basbefilsskolan i Halmstad i mitten av
mars. Det ror sig alltsi om en utbild-
ningsanlidggning, en basspelssal, och
dirmed borde — med en liitt generalise-
ring — frigan kunna besvaras jakande,
eftersom utbildning vanligtvis ir en
mycket god investering.

Om man dessutom ser till mélet och
mojligheterna med anldggningen inser
de flesta att ménga utbildningskronor
kan sparas. Malet 4r ndmligen att man i
anlaggningen pa ett realistiskt satt ska
kunna genomféra taktiska spel avseen-
de bas- och underhallstjanstens ledning
och samordning pé regional nivd samt
bastjanstens ledning vid en flygbas.

Méjligheter ska darigenom skapas
for att 6va befilspersonalen i att under
simulerade krigsforhallanden gora be-
domanden, fatta beslut och vidta atgiir-
der. Anldggningen ska mojliggora 6v-
ningar (spel) inom framst tjanstegre-
narna kommandocentraltjinst, flygsta-
tionstjanst, stabstjanst, flygbasforsvar
och skyddstjanst.

12
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SPELANLAGGNING
for 3 miljoner kr — ar den lonsam?

Gammal tanke — ny realitet

Tanken pa en anlaggning f6r dvning i
bas- och underhéllstjénst ér inte ny. P4
Barkarby fanns en féregingare till da-
gens anldggning. Den var emellertid
enklare och hade sma méjligheter att
skapa en verklighetstrogen évningsmil-
jo.

I'samband med nedlidggningen av F §
fattades beslut att anlidggningen skulle
flyttas till den vid flygvapnets Halm-
stadsskolor planerade basbefilsskolan
(BBS).

Ar1970 gjordes en utredning i avsikt
att klarlagga kostnaderna for en ny 6v-
ningsanlaggning. Férst 1974 kunde
emellertid CFV faststilla planerna fér
en sddan och detta efter ett omfattande
specifikationsarbete inom en projekt-
grupp bestdende av representanter fran
FMV-F:L, FS/Sign, F 14 och TELUB.

Askadarrum

Det ar svart att med ndgra ord och bil-
der beskriva en anliggning av detta
slag. Ett besok vid skolan ger bittre
rattvisa at densamma och tillfredsstil-
lelse 4t den nyfikne. Denna beskrivning
kan forhoppningsvis ge en uppfattning

om hur anlaggningen kan utnyttjas in-
om utbildningsverksamheten.

De elever som varit i en verklig
kommandocentral (KC) innan de
kommer till anlaggningen kinner ge-
nast igen sig. Jag vagar pastd att man
har lyckats skapa en nistan autentisk
miljo vad avser savil lokaldisposition
som sambands-, manéver och presenta-
tionssystem.

De enda undantagen ir nog den hel-
tickande mattan samt glasviggen mot
det angransande Ask&darrummet, vari-
frn Svningsverksamheten bade syns
och hors.

Kontrolirum

Fran ett kontrollrum 6vervakar och le-
der spelledaren skeendet. Till sin hjilp
har han elva givarplatser, varav en
tif-plats. De bemannas med hénsyn till
det aktuella spelets omfattning. Spelle-
daren och givarna representerar dver-,
sido- och underordnade chefer, for-
band, och befattningshavare inom och
utom basen.

Det finns ménga méjligheter for spel-
ledningen att sival paverka hiandelse-
forloppet som att f6lja upp det. All tra-
fik pa radio och telefoni kan avlyssnas
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Vid spelledarens bord finns manga tekniska finesser for att gora livet "'surt” for spelets
deltagare.

och spelas in pa bandspelare. Genom
sina mandverutrustningar kan spelleda-
ren arrangera telestdrningar, styra ut
meteorologiska varden till KC och tlf,
arrangera olika fel i KC, féra upp mar-
keringar pa lagestablder, péverka
spelklockan samt sinda lufor till alla
lokaler. Vidare kan biringsangivelser
till pejlindikatorn i KC avges. Fran KC
och tIf kan flygplatsbelysning, utrull-
ningshinder, trafikljus och andra navi-
gerings, och landningshjilpmedel ma-
novreras.

For grundlaggande utbildning i ter-
minologi finns en utrustning med vars
hjélp en larare samtidigt kan trana upp
till fem elever. Férutom KC finns 10
mindre grupprum avsedda for alterna-
tiva funktioner sisom basbatchef,
MAL, (markforsvarsledare) kompani-,
pluton- och troppchefer. Dessutom
finns tva basspelsalar, en stridssal och
en sjukvards-/skyddstjanstsal. Behovet
av samband mellan lokalerna har till-
godosetts genom ett omfattande tele-
fonsystem och en for anlaggningen spe-
ciellt framtagen radiosimulator.

Flexibelt

Med hénsyn till behovet av att kunna
genom{sra manga olika slags spel med i
princip samma materiella resurser har
hoga krav stallts p ett flexibelt utnytt-
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jande av savil lokaler som utrustning-
ar. Darfor finns méjligheter till alterna-
tiva anslutningar av manéverbord, bas-
radio och telefonapparater. Vid tex
skyddsspel kan fyra av givarborden
flyttas fran kontrollrummet till skydds-
tjanstsalen. Sambandsnitet har byggts
upp pa ett satt som medger stor flexibi-
litet.

Sambandsplanerna f6r de olika spe-
len har férprogrammerats i ett kors-
kopplingsfilt vars frontplatta ar utbyt-
bar. Nar man skiftar spel tar man alltsa
bara bort den frontplatta som sitter i
och Vjackar in” en annan.

Elektronik for miljoner
Anlaggningens Ionsamhet dr ngot som
berdr de utbildningsansvariga. Kostna-
den, stilld i relation till vad man fatt t5r
pengarna, ar emellertid ndgot som &r
mer intressant fér bland andra FMV-F
projektledare Bertil Sebring.

TELUB har i egenskap av leverantor
avverkat omkring 18 000 arbetstimmar
pa projektering, konstruktion, installa-
tion, driftsattning, dokumentation och
utbildning. Televerket har som sidole-
verantdr levererat telefonutrustningar
till anldggningen fér omkring en halv
miljon kronor.

En sddan har spelanliggning som
byggts i ett enda exemplar och med en

omfattning som den vid basbefilssko-
lan i Halmstad bhar stallt vissa krav pa
projektledning och leverantorer. Var
féorhoppning 4r att den framdeles ska
fylla funktionen som ett modernt och
effektivt  utbildningshjilpmedel. Vi
som arbetat med den tror att vi lyckats.
Hur det verkligen forhaller sig far de
larare och elever som ska utnyttja an-
laggningen uttala sig om senare.
Goran Ramfors, TELUB

KRAN

som later
vanta pa sig

En kran for lyft av forarstol i fpl 37 och
35 4r négot man f n vintar pa vid for-
banden. Men irendet, som tidigare
handlagts av FMV-F:UTA, ir nu fore-
mél for en Gverarbetning sedan Flyg-
staben sagt nej till en lyftkran enbart
for fredstjansten, en kran som f ¢ an-
sags for dyr i anskaffning. I stillet vill
staben ha en kran med funktioner ut-
over vad F:T- och forbandsutprovning
givit vid handen. En sédan kran forut-

sitts diven vara billigare. Den *’omaka’’
ekvationen ska man nu forsoka losa.

Arendet har sin upprinnelse ca tva ar
tillbaka i tiden. D4 gjorde F:UTA for-
anstalter for anskaffning av lamplig
lyftkran for den kinsliga raketstolen i
fpl 37 och 35. Det blev AB Bygg- och
Transportekonomi i Mjslby som tog
fram en prototyp i tvd exemplar. Den
ena kranen provades vid F 7 medan
den andra undergick prov vid Forsoks-
centralen. Man féreslog vissa modi-
fieringar, vilka utférdes.

Infdr den slutliga bestillningen tog
man samréd med flygstaben, som emel-
lertid ville ha en mera faltmassig kran.
Man ansag dven den foreslagna kranen
for dyr och papekade att en redan be-
fintlig kran vid de flesta férbanden kan-
ske kunde modifieras till den standard
staben fordrade. Nu giller det alltsé att
forsoka 16sa den fragan, alltmedan man
vid férbanden t v far forsoka Iosa pro-
blemen med stolhanteringen utan att
personal kommer till skada.

Rast
efter en tvAmilamarsch som varit ovan-
ligt pressande pustade mannarna ut i en
skogsbacke. En av beviringarna la sig
rakling i graset och ropade:

— Harlig ar doden’

—Vem var det som sa det? skrek furi-
ren.

— Viktor Rydberg, sa beviringen.

— D4 skriver rapport p4 honom!

13




Fran FFV-U erholl FMV-F:U 1972 en
skrivelse, i vilken meddelades att trans-
portskador ofta uppstod pa éversedda
gyroenheter och att man starkt miss-
tankte att orsakerna hartill berodde p4
att befintligt flexibelt emballage inte
stod emot de belastningar som uppstod
under transport.

Redan i augusti 1970 presenterade AB
Trelleborgplast (TPT) en 16sning p ett
gyroemballage som i ett meddelande
fran kvalitetstekniska sektionen vid
FFV-U betecknades som utmirkt.
FFV-U hade tidigare uppgivit att em-
ballaget skulle kunna tila en st6t mot-
svarande max 10 g vid 60 cm fallhojd. 1
juli 1973 erholl AB Trelleborgplast be-

stallning pa konstruktionsunderlag och
tillverkning av prototyplada. I januari
1975 utokades antalet inneremballage
med S storlekar. Ar 1974 i november
utforde TPT fallprov med de tva forst
bestillda prototyperna. Av provnings-
protokollet framgar att accelerations-
pakanningarna vil ansluter sig till kra-
ven.

I december 1974 utforde Packforsk
service AB pa TPT bestillning en mera
omfattande provning av innerlada upp-
hangd i ytterlada. Matresultaten over-
steg inte 8 g acceleration vid en fre-
kvens av 10 Hz. Amplitud 6 mm. Vid
amplitud 5 mm understeg acceleratio-
nen 2 g.

Av de utférda proven framgick att
konstruktionen vil uppfyllde de krav
som stalldes pd gyroemballage. Efter
andringar av konstruktionsdetaljer och
smiarre mattjusteringar kunde nu se-
riebestillning laggas ut.

For att lasaren skall kunna gora sig
en forestillning om emballagets utse-
ende foljer hiar en kort beskrivning:
Principen ar som alitid d& det géller
emballage for dmtalig materiel innerla-
da och ytterlada, med stétdimpande
material i innerldda och/eller mellan
innerladda och ytterldda. Innerladan,
forradsdelen, bestar i detta fall av en
lattmetallsladda med inredning av
skumplast, flexibelt avpassad till varje
instrument. Dessutom &r innerladdorna i
térekommande fall barlastade, s att en
konstant vikt instrument/forradsdel all-
tid innehalls. Fordelen med detta sys-
tem ar att man slipper tillverka spe-
cialanpassade emballage for varje in-
strument som i vikt och volym skiljer
sig frin varandra.

Ytterladan, transportdelen, utfors av
glasfiberarmerad plast, med gummi-
dampare hornvis infastade, som med
andra anden infastes i en i 1ddans mitt
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Jo, men visst...
Nu finns gyroemballage som haller

Dyrt men effektivt skydd mot transportskador.

upphangd kassett, vari forradsdelen
spannes.

Nulidge
Efter utférda laboratorieprov och
provtransporter med protoryper be-
stilldes i januari 1976 erforderligt antal
emballage. Ytterlada av 3 och innerla-
da av 8 storlekar samt erforderliga kas-
setter och barlastvikter. Leveranserna
sker successivt och beridknas vara full-
foljda under 1977.

De framtagna inner- och ytterlador-
na tacker behovet av instrumentembal-

lage med nagra f& undantag, som p g a
storlek och vikt avsevirt skiljer sig frén
flertalet. 1 dessa fall & man nodsakad

gora speciallosningar.

Om invindningar skulle géras mot
anskaffningen av ett sd exceptionellt
pakostat emballage, s& beror detta pa
att t ex gyrons lager 4r si omtéliga for
slag (brinelling), att innerlddans upp-
hiangning méste motsvara tidigare for-
farande att under transport hélla in-
strumentet i hianderna och mjukt félja
med uppkomna pakanningsrorelser. W
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FOA
informerar

Har Du ett tekniskt problem och soker
auktoriserat svar? FOA har utarbetat
sektionsblad och institutionsmappar be-
skrivande FOA:s resurser och till vem
Du kan g& med Ditt problem. Namnda
blad och mappar bor inga som en kata-
log vid FMV, FFV m fl som brottas
med tekniska frdgor. Samarbete ir ju
alltid en styrka, speciellt med experter.

FOA bedriver en ganska omfattande
informationsverksamhet. Forsknings-
resultaten redovisas i rapporter och
tekniska utredningar. Dessa uppgir nu
till bortat 400 per ar. De flesta gar till
totalférsvarets olika myndigheter, men
en del av mera allmiant intresse pulice-
ras i internationella vetenskapliga tid-
skrifter. Referat av de olika rapporter-
na publiceras kvartalsvis i speciella haf-
ten.

I mera populir form presenteras
FOAs forskning i skriftserien "FOA
orienterar om . . .”” och i Foatidningen.
I den forstndmnda ges en utforlig
orientering om aktuella avgrinsade
forskningsomraden. Det kan gilla ex-
empelvis infrar6dteknik. BC-stridsme-
del., hydroakustik. atomstridsmedel, te-
lekrigforing, operationsanalys eller ro-
botvapen.

Foatidningen, som utkommer med 4
nummer per ar, ger en bredare infor-
mation om den méangskiftande verk-
samheten. Stravan ar att férklara dven
invecklade forskningsobjekt p& ett si
iattfattligt satt att de kan férstds utan
storre forkunskaper.

Hittills har dock FOA saknat ett me-
dium som ger detaljerad information
om de enskilda forskningsenheternas
(sektioners och institutioners) arbets-
omréden, kompetens och resurser.

For att fylla denna brist har man nu
vid FOA startat en ny form av informa-
tion. Den bestar av sektionsblad och
institutionsmappar med kortfattade be-
skrivningar av sektionernas och institu-
tionernas personella och materiella re-
surser, piglende forskningsuppgifter
och kompetensomréden i stort.

De 2-sidiga sektionsbladen samlas i
4-sidiga institutionsmappar, vilka i sin
tur kan stéllas samman till avdelnings-
kataloger. Sektionsbladen kan natur-
ligtvis ocksd samlas amnesomradesvis
for den som iar intresserad av FOAs
resurser och kompetens pa ett eller fle-
ra specialomradden, tex det styr- och
reglertekniska, det havstekniska, det
optiska och optroniska omridet o s v.
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Resultat av aktivt skyddstankande
vid FFV Underhalls Ostersunds-
verkstad kan studeras pa dessa
teckningar. Ett olyckstillbud fodde
idéerna, som i och for sig inte ar
unika, men bra genomforda som sy-
nes. Skyddsingenjoren Dick-Eddie
Enebro framhéller ovanstiende och
tilligger att man litit teckna hur
skyddsskirmarna av *’plexiglas’’ ser
ut eftersom fotografier inte skulle
kunna ge samma tydliga informa-
tion.

Arbegs

-
mEn

miljonj‘ |

(N

ger skydd
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FUNDERING

En skékande
historia

Nir fpl 28 som det forsta jettlygplanet
tillférdes flygvapnet, hordes vilda ryk-
tcn om hur bullret fran jetmotorn pa-
verkade dem som kom i kontakt med
fpl. Man horde rykten om sémnbesvir,
huvudvark och magont samt om andra
som helt enkelt f61l ihop och svimmade
av i samband med motorkérningar. Se-
dan har det varit relativt tyst om detta
fenomen 1 manga r dven om cn del
fortfarande sager sig fa besvir av lik-
nande art vid motorkérningar och lik-
nande. Under senare &r har man kart-
lagt bullerproblemen ratt noga och alla
har val numera lart sig respektera pro-
blemen och att skydda sig mot dem.

I samband med tillkomsten av nya
motorprovhus pé flottiljerna har rykten
aterigen borjat uppstd om att personal
drabbats av liknande fenomen.

Dect nya ar infraljudet frdn motorn
som i motorprovhuset pa nagot sitt for-

starks och personer som uppchéller sig
i byggnader langt ifrdn motorkdrnings-
platsen har haft besvar och att byggna-
derna pa ndgot satt 'tar cmot™ ljudet.
Intraljudet har ju blivit foremal for
méinga undersékningar senare ar och
intresset for vad som é&stadkommer
dessa lagfrekventa vibrationer och hur
det paverkar manniskokroppen ar nu
stort. Infraljudet kommer ju inte bara
frdn flygmotorer. det finns 1 flaktan-
ordningar, det uppstar vid bilkorning
och pa andra stallen pé arbetsplatserna.
Man har kunnat lasa i tidningarna att
infraljudet tillskrivs manga psykiska ef-
fekter, illamaende. forlangda reak-
tionstider och minskad precision i sam-
band med kvalificerade arbetsuppgif-
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Dampa kostnadsokningar
viktigt for underhallet

Att mota Olle i grind, d v s att genom
effektiva motitgirder dimpa effekten
av  kostnadsokningar for flygmate-
rielunderhdllet, blir allt viktigare i
dessa tider. F:U vinder sig darfor nu till
alla berorda med maningen att pa sin
arbetsplats ta nya tag for att forsoka
dimpa effekten av pris- och loneskru-
ven.

Att mota
OLLE
| grind

Foljande aktiviteter ar exempel som

kan mana till efterfoljd:

e Anskatfning av nya miatutrustningar
fér motorer som medger noggrann
installning av temperatur och drag-
kraft. Detta forvantas minska telut-
fallet betydligt och 6ka gangtiden;

e Individuppfdljning av apparater som
ar kostnadskravande. Atgirden syf-
tar tll att man ska kunna utnyttja
resp apparat fullt tillaten géngtid;

e Tcknisk miljovard omfattande mil-
jovardsutrustning, isnstrumentut-
rustning och miljévardskontroll tor
begransning av underhallskostnader
pa instrument-, hydraul- och teleut-
rustningar;

e Modcrnisering av materielupptolj-
ningssystem;

ter. Dessutom kan olika organ i krop-
pen paverkas av resonansfenomen.

Vad ar infraljud, var och hur uppstar
det. hur paverkas vi och vad kan man
gora for att skydda sig. Det skulle vara
intressant om TIFF tog upp dessa
sporsmal och kom med ett klarlaggan-
de kring problemen.

Skakad tekniker

Svar: TIFF tackar for detta intressanta
inlagg och lovar att i ett av de kom-
mande numren forsdka fa experthjalp
med att reda ut de har problemen.

Red

o Overgang fran bok- och rakning till
fastprisavtal foér underhallsarbeten
vid centrala verkstader for att skapa
mojligheter  till  rationaliseringar
m m, m m.

For att motverka onddiga kostnads-
6kningar och tidsriktigt vidta atgarder
ar det ocksd nodviandigt vidmakthalla
sdkerheten i den langsiktiga under-
héllsplaneringen. Darfor foljer
FMV-F:U upp den allminna pris- och
1oneutvecklingen och séker kontinuer-
ligt olika vagar for att kompensera
denna. De allt svarare organisations-
och personalproblemen méste emeller-
tid 16sas pa sikt for att man i fortsatt-
ningen ska kunna sikerstilla ratt ba-
lans mellan kostnader och effekt |
flygmatericlunderhallet i takt med pa-
glende organisationsférandringar inom
tflygvapnet.

Kostnadsutvecklingen for underhall
av flygmateriel uppvisar for de senaste
aren en langsammare Okning an den
allmanna pris- och I6ne6kningen i sam-
hallet. Stalld i relation till nationalpro-
duktindex (NPI) visar kostnadsutveck-
lingen totalt for femArsperioden
1972-1976 samma niva som samhillet
i dvrigt. Tendensen ar dock en ékning
under sista aret. Man kan ocksa folja
hur t ex l6neavtalet vid olika tidpunkter
slar igenom pd underhallskostnaden.

Fasforskjutningen fran 16neuppgo-
relsen pa arbetsmarknaden kommer
sedan en okning av materielkostnaden
ett till tvd ar efter, d v s i takt med
atcranskaffningen av reservdelar till
nya priser. Hittills har emellertid ge-
nomslagskraften av de senaste arens
allmédnna pris- och l6nedkningar kun-
nat bcgransas, men vantas nu sla ige-
nom med en storlcksordning som kra-
ver storre atgarder inom ramen for pa-
géende planering om inte besparingsét-
gérder ger tillrackliga resultat.

Med Din medverkan kan kanske
kostnadsutvecklingen kompenseras och
“onodiga™ atgarder undvikas.

FortF haller just nu pa med ett in-
tensivt projekteringsarbete for nya
hangarer vid F 6, F 15 och F 17.
Naturligtvis ar idven flygstaben och
FMV-F engagerade i projektering-
en, liksom resp flottiljer, vars ons-
kemal i samband med nybyggnatio-
nen dven maiste beaktas. Det ir for-
stds med tanke pi ombevipningen
till fpl 37 som hangarfragorna maste
losas.
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KORS | TAKET

vilken varme!

Javisst ar virmen i hangarer underma-
lig pAd minga hall. S& t ex i Malmslatt
diar en nybyggd hangar frin borjan
skulle vara ett skydd for flygplan men
genom indrade arbetsrutiner férvand-
lades till tillsynshall, dar man ska utféra
finmekaniska arbeten. Sadant gir helt
enkelt inte nar temperaturen ar under
10°C. Virme fanns nog fran tv stora
aggregat, men den holl till uppe under
taket till ingen nytta. Vad gora? Jo,
flaktar forstas.

Det inkoptes 9 INDOLA-flaktar frén
WORMANCO AB i Skara. Trebladi-
ga, tystgdende, lagvarviga fliktar med
diam 2 m som med sina meterlanga
skaft hangdes i en rad i taket tvirs dver
hangaren. Flaktarna har parallellkopp-
lats till 220 V och fartregleras med en
tyristor.

Och se ... nej, kinn menar jag: ett
Niagarafall av varm skén luft kommer
ner och sprider sig 6ver hela hangar-
golvet. En berékning visar att hangar-
luften roterar ett varv pa 2,5 minuter.

[
v/

g 4 e
Med flikta

Ett ex: en morgon hade vi +5°C i
hangaren, dvs injusterad nattemp.
Portarna 6ppnades och en —12°C helt
rimfrostkladd Caravelle rullades in.
Den injusterade dagstemperaturen

e i S

M

r i hangartaket lyckades man fd viirmen att sprida sig biittre,

+16°C naddes inom 2,5 h tack vare
flaktarna. Utan dem hade aldrig +10°C
natts denna arbetsdag. Hela fliktinstal-
lationen kostade FMV 8000 kronor.
Ove Huzell F 13 M

Snabba forbindelser till och fran F:U

Sissi Ljungstrém, Sonja Hillerstram och Marianne Hansson tillhor ryggarna frdan vinster sett.
De betjinar Stockholms dldsta telefonviixel, som nu fdtt ATL (Automatisk formedlingsfunk-
tion for tele fonndtet i Férsvarets fasca radioliankndt).
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Frdn och med hosten 1975 har CVF och
Televerkets centralférvalining triiffat en
Overenskommelse som innebir ait ett
antal ATL-forbindelser fir anslutas
dven till civila telefonvixlar inom fér-
svaret. F:U har nu ddrfor fétt tre linjer.
Dessa kan anvindas for samtal till och
fran andra abonnenter i ATL, t ex flot-
tilier, TSB, anliggningar och huvud-
verkstider. Telefonnumren idr 2656,
2953 resp 2277. Anslutningen ir be-
tingad av behovet av snabba forbindel-
ser mellan forvaltningen och underhalls-
instanserna. Man sparar vidare samtals-
avgiften. For Svrigt kan nimnas att
denna manuella telefonviixel — se bilden
—dr en av de dldsta som fortfarande ir i
tjanst i Stockholm. Viixeln dr konstru-
erad pd 1930-talet.
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Under en foljd av r har studier pigatt av ett kompletterande vapenalternativ for
fpl AJ 37 som for narvarande bl a har RB 05 A och RBO4E som bevipning. Som ett
alternativ i studierna ingick att modernisera RBOSA med en ny méalsékare for att ge
foraren béittre mojligheter att vilja mal och gora undanmandvrar innan han ér i
nérzonen. I det slutgiltiga valet foll RB 05A-alternativet bort p g a for héga utveck-
lingskostnader och FMV beslot att anskaffa robot Maverick, i FV benimnd RB 75,
som ir en TV-mélsékande robot och i USA ett universalvapen for all attack.
Dessutom har en del andra léinder inom och utom NATO koépt Maverick.

Roboten kan uppdelas i foljande
tre huvudenheter:

e Framkropp (Guidance Unit)

e Mellankropp (Main Section med ra-
ketmotor och verkansystem)

e Bakkropp med servo (Hydraulic Ac-

tuation System HAS)

Vikt och dimensioner:

vikt 210 kg

lavett 50 kg

langd 2482 mm

diameter inkl vingar 724 mm

Framkroppen, som i huvudsak inne-

haller sokarhuvud, sensorenhet och 13

elektronikkort, ar helt sluten och fylld

med torr kvdvgas. Tathetsprovning

gors med argon och masspektrograf.

Frinvaron av vattendnga och oxygen

kan viantas medfora att lackande kaps-

lar till mikrokretsar inte bor medféra

allvarliga foljder.

Bakkroppen med servo bestar av tvi
underenheter, namligen Hydraulic Ac-
tuation Assembly och Pneumatic Ac-
tuation Assembly. Den senare enheten
innehéller hogtrycksgas som utgdr
kraftkilla till den forstndmnda. Enhe-
ten innehdller en tryckindikator.
Simulerroboten (TGM) innechéller lik-
nande framkropp som stridsroboten,
men enheten saknar i sammanhanget
ej erforderliga underenheter. Mellan-
kropp och roderblock &r av attrapp-
utforande. Eventuellt 6nskad registre-

ring kan placeras i simulerrobotens
mellankropp eller i flygplanet.

Genom ett snabbt beslut kunde FMV
komma in under pagéende produktion
och alla FV Maverickar tillverkades
som sista batch under april och maj
méanad 1976. Alla robotar har levere-
rats till Sverige i borjan av 1977.

MAVERICK — VART

ARIZONA-SONORA DESERT MUSEUM

Véra bdda forfattare framfor entrén till Arizona-Sonora Desert Muséum i Tucson.
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For att fa en snabb integration av Ma-
verick till det svenska flygvapnet be-
hovdes kunnande om robot och tilltinkt
bevipningssystem och detta lgstes ge-
nom en systemkurs som ett antal exper-
ter fran FMV-F, FFV-U och Saab-Sca-
nia deltog i under en vecka i oktober
1976. Systemkursen holls i Hughes
Aircraft Company fabrik i Tucson Ari-
zon.

Gunfight i Old Tucson
For manga av oss som var med pé
kursen var besoket det forsta 1 Tucson

och Arizona over huvudtaget. Det som
frapperar dr den extremt torra luften
med en sol som standigt lyser frdn en
klarbld himme!. I medeltal har Tucson

ca 330 soldagar per &r.

Informationen om Maverick som var
disponerad pé ett utmarkt sétt och gav
en klar bild 6ver robotens funktion och
anviandning. Bl a fick vi veta att Mave-
rick har tillverkats i 6ver 17000 exem-
plar och att 6ver 300 robotar har skju-
tits under utprovnings- och veri-
fieringsprogrammet med mycket bra
resultat — en traffsannolikhet med i
snitt ca 95 procent.

Inom systemkursens ram ingick
ocksé en rundvandring i fabriken dar vi
kunde folja tillverknings- och konstruk-
tionsuppbyggnaden av Maverick. Det
ar en mycket hog standard pa tillverk-
ningen med langt driven automatise-
ring.

I Tucsons omgivningar fanns mycket
fina utflyktsmél bl a besdkte vi "Old
Tucson”, dar manga av vilda véstern-
filmerna har spelats in — vi kom s lag-
ligt att vi fick se en “gunfight” i den
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gamla goda stilen. Ett annat unikum
som 3r vart att namna var besdket vid
“Desert museum”, dar vi for forsta
gingen sdg en livslevande Sidewin-
der” orm.

En annan hojdpunkt ur studiesyn-
punkt var besoket pd flygbasen Da-
vis-Monthan AFB, dir vi bl a fick f6lja
en klargéring och hiangning av Mave-
rick i trippellavett som dock inte kom-
mer till anvandning for AJ 37.

Foljande iaktagelser gjordes betri-
fande denna verksamhet:

Personal

1+3 man. Klargoringen leddes av ett
befal med ordergivning under militara
former. Varje fardigt delavsnitt av
klargoringen rapporterades till befilet
och avprickades i checklista. Fore och
efter klargdringen skedde uppstallning
av personalen och avlamning.

Utrustning

Motordriven hanteringstruck med till-
hoérande utrustning for lyft och trans-
port av sévél robot - lavettpaket som
separat robot. Nollspanningsprovare.
Trippelavett och blindrobotar.

Héngning

Tva hangningsévningar utférdes. Un-
der forsta 6vningen hingdes en trippel-
lavett laddad med tvad RB. Totala tiden
omfattande forberedande Atgarder,
hingning och avslutande tgirder upp-
gick till ca 25 min. Speciellt tidskravan-
de avsnitt var den noggranna inrikt-
ningen av lavett till back samt anslut-
ning av elkabel och stéd fran balken.
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Vid andra dvningen lyftes en robot
ur sitt emballage och hingdes pa tidiga-
re till flygplanet ansluten tippellavett.
Tid fér demontering av emballagets
overdel och urlyftning av RB ur embal-
laget uppgick till ca 10 min. Skillanden
i total tid mellan de tva 6vningarna var
forsumbar.

Som memorandum papekades, att
vid kiargéring av stridsrobot skall
skyddsglasbgon biras som skydd mot
splitterskador vid eventuell vadautlds-
ning av elpatroner f6r RB domskydd.
Motsvarande giller fér Svningsrobot
om domskydd &r monterat. Inom
USAF flygs 6vningsrobot till stor ut-
strackning utan domskydd i besparings-
syfte.

" SENASTE VAPEN

Ca 6000 flygplan

Som en avslutning p& vart besok vid
basen kordes vi runt pad det uppstill-
ningsomrade dir man centralt forrads-
haller de mesta av USAF ildre flygplan
av olika argangar och storlekar. Ca
6000 fpl stod uppstallda under bar
himmel med igentejpade fonster och
dorrar och konserverade motorer. En-
ligt utsago kunde de flesta av dom sit-
tas i stdnd med relativt kort varsel. En
intressant iakttagelse var de uppstallda
U2 - spionplanen - som i dagsliget har
spelat ut sin roll.

Air Force Logistic Center Utah (ALC)
Resan gick sedan vidare till Hill AFB i
Ogden i staten Utah. Det innebar for
oss en avsevird forflyttning uppat — ba-
sen ligger pa ca 1000 m hdjd. Dar fick
vi for enda gngen under besoket i
USA uppleva nigot som paminde om
en svensk host.

Avsikten med bestket var att fa erfa-
renheter av underhall pa roboten. Vid
Hill AFB utférdes centralt allt under-
hall p& Maverick. Vi blev mycket hjart-

Inte som
hemma

Inte utan besvar avlockar vi Gunnar
Norling — en av de tvd forfattarna
till vidstdende artikel om roboten
Maverick — féljande historia, som
hiande honom under vistelsen i Tuc-
son:

— Det fina vadret med varme och
sol lockade till bad i hotellets pool,
jag rdkade aven se att det fanns
mdgjlighet till bastubad, berattar
Norling. Efter en stund i poolen
gick jag in i ingang “gentlemen” till
den lockande bastun. Jag kom d4 in
i ett omkladningsrum med ytterliga-
re en dorr som ledde till bastun.

P4 den dorren fanns ett anslag
som jag dgnade igenom. Detta tala-
de om baddriakt och underst stod
med storre bokstéver "Mandatory”.
Jag uppfattade det som att man
borde ta av sig badbyxan. Helt éver-
tygad om att jag last ritt steg jag in i
bastun utan badbyxor, och sig till
min férvaning en kvinna och tva
min dirinne med baddrikterna pa
sig. (I Sverige brukar vi aldrig g4 in i
en bastu iférda baddrikter).

Jag steg alltsd in och satte mig
bredvid dem, helt 6vertygad om att
de alla tre hade missuppfattat texten
pa dorren. Efter en stund gick bade
kvinnan och de tvd minnen ut ur
bastun och jag satt kvar i ensamt
majestdt, njutande av den hirliga
kanslan att f3 svettas ut.

— Vil ute ur bastun radfragade jag
min kollega vad »Mandatory”
egentligen betyder. Det visade sig
forstds att jag totalt misstolkat tex-
ten péd bastudérren. Ordet uttrycker
némligen motsatta férhallandet mot
vad jag kommit fram till. Det &r
namligen en form av befallning.

- Kanske bidrog jag till att under-
stryka for de tre forvAnade ameri-
kanerna hur frigjorda svenskarna
ar, slutar var sagesman.

ligt mottagna och fick mycket vardeful-
la underhéllsdata fér kommande plan-
16sning av underhdllet i Sverige. For
apparatunderhall har USAF endast en
verkstad for hela bestindet av robotar.
Investeringskostnaden for full uppsatt-
ning ner till komponentniva ligger pa ca
100 Mkr. Har kan ndmnas att det enda
landet utanfor USA som sitter upp en
liknande robotverkstad ar Iran. Man
presenterade ocksd ett system inom
ramen for ALC Air Logistic Center,
dir det finns mojligheter att képa tek-

niskt kunnande, underhall i form av
Sid 31 »
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Mothall for flakt

Mothall ar inte alltid nigot negativt
och sarskilt inte for telereparatdr Nils
Kennerfalk, F 12. Vid borttagning av
flaktar pa motorer till radar PS-011:s
olika enheter har han namligen konst-
ruerat och tillverkat ett finurligt och
stadigt mothall. Flakthjulen ar namli-
gen av bakelit och mycket skora.

Avdragare

Vid inférande av TOMA 35-10-A1585
ska man byta bricka mot ring i central-
kdpan. Emellertid hander det att
niamnda bricka - M1170-850153 - ros-
tar fast pa bulten. Nar den sedan ska tas
bort kan bultens gangor skadas, i syn-
nerhet som denna 4r nitad i bakkanten.
Reparatdrerna Olof Christensson och
Tord Abom F 17 har darfor konstru-
erat en speciell avdragare som under-
lattar arbetet mycket och skyddar
gangorna. FFV-U har i sitt yttrande
papekat att  allmin avdragare
M6290-122010 kan anvandas. Avensa
kan man skydda gingorna om en plat
placeras mellan bultinde och avdraga-
rens motgiende tapp. Alternativt till
avdragare kan ett mellanldgg i form av
en uppslitad plat sittas in mellan brick-
an och ring F6400-004423. Darefter
slds bultarna ur centralkdpan med en
kopparhammare ¢ dyl.

Initiativet ar bra, men F:UTM vill
papeka att det inte ar nodvindigt att
gora specialverktyg for denna opera-
tion.
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. —HALRUM

FYLLES MED
PLASTIC PADDING

SKYDDSHATTAR

FLAKTVINGARNA

HALRUM

Mothéllet gores helt enkelt genom en
fyllnadsgjutning av skovelhjulet i plas-
tic-padding. Som gjutform anvinds en
skyddshatt M1503 med en innerdiame-
ter som flaktens ytterdiameter. I denna
lagger man hjulet med den sida upp
som mothéllet ska sattas pd. Skydds-
hatten placeras pa hjulet, dar vingarna
ar fastade. Darefter fyller man mellan-
rummet mellan flikthjulens vingar och
mellan skyddshattarna (formarna) med
plastic-padding. Nar denna hardnat los-
sar man det hela och verktyget ar far-
digt och anvéndes vid lagerbyten enl
UFA 35-843-400. Mothéllet avlastar
namligen samtliga skovlar lika mycket
nar man lossar hjulet. Sedan metoden
borjat anvindas har heller inga hjul
gatt sonder.

FAGLALAT

Kapten B Schmidt, F 13, har i samver-
kan med 1 tl B Agnegird foreslagit att
téglars nodskrin skulle sandas ut fran
ett stort antal hogtalare intill flygplat-
sernas landningsbanor.

Lunds Universitet, Zoologiska insti-
tutionen, har kommit med ett uttdm-
mande svar, vari nadmns att némnda
forslag ar provat i Holland och Eng-
land. Dirav framgér bl a att hogtalar-
ljudet inledningsvis hade god effekt.
Faglarna holl sig borta frdn banorna.
Men deras inlarningskapacitet var stor
varfor skramseleffekten mattades och
forsvann. Dirtill kom att hogtalarnas
membran férstordes snabbt av vibra-
tions- och bullereffekterna fran de star-
tande flygplanen.

For att undvika en snabb tillvanjning
anser Projekt Fdgelvarningsdata i Lund,
att bittre effekt skulle ernds om 1.
skramselkillan ar latt flyttbar och 2.
ljud kombineras med visuella effekter.

F6r niarvarande provas pa Visby
flygplats en figur som radiostyrd hastigt
kan fallas fran trafikledartornet samti-
digt som kraftigt Ijud (typ ksp-smatter)
utsiands. Vi vintar pé dessa resultat.

TIFF 6nskar:

TREVLIG
SEMESTER
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Han fick
20000

Flygtekniker Bernt Dahlgren fick 500 kronor
forsitt forslag av F 17 foretagsnimnd 1973. 1
julas beslutade forsvarets centrala foretags-
ndmnd att plussa pd med 19 500 kr.

Handpress
for ksp

Var och en som forsokt sitta thop ett
ksp-magasin vet att det ar vildigt kne-
pigt att pussla in sista biten — inmata-
ren. 1 flvm Ingemar Karlsson, F 6, har
gjort en liten handpress for detta #@n-
damal. Knepet ir att just sista biten ska
lirkas in samtidigt som samtliga bitar
halls i lage medan magasinsfjadern ar
helt hoptryckt. Ingemar Karlsson sitter
magasinet i héllaren pa pressen. Pat-
ronforaren och fjadern sittes in 1 maga-
sinet. Botten placeras p& fjidern och
inmataren ansétts mot botten. Darefter
pressas magasinsfjadern ihop helt i
verktyget och nér denna ar s samman-
pressad att botten ligger an mot maga-
sinet trycker man inmataren genom ha-
let i botten, varvid sparren trycks ned
och inmataren kan féras in i sina spar i
magasinet.

Bernt Dahlgren, F17, har fatt
20 000:- kronor i beloning — tyvarr inte
skattefritt — for en &ksele {6t utloppsdel
till RM 6 i fpl 35. Denna aksele medger
utbyte av utloppsdelen utan att motorn
i sin helhet behover tas ur flygplanet.
Tidsvinsten och darmed #ven kost-
nadsbesparingen blir stor. Gratulerar!

FMV-F har beriknat att den hir lyft- och
dkselen spar 68 938 kr per dr.

Allt

pa
ett brade

Vid klargoring av ett fpl SK 60 ford-
ras en mangd utrustning och stér fpl ute
pa plattan eller annorstades i bered-
skap maste allt dit. Det 4r ocksé litt att
glomma ndgot och da det ar ratt mycket
prylar méste vagnen stuvas s att inget
tappas pa véagen. Fte Lennart Wedin,
F 21, har pa en amvagn stallt ett stativ
och i ett svep fir han med sig allt — l4tt
att kontrollera — och riskerar inte att
tappa négot.

® RADIOFREKVENT ... forts.

liga kravs att utrustningen #r nog-
grann (=dyrbar) och att personalen
ar val inforstddd med métproble-
men. Personalen maste ocksa kianna
till riskerna for skada pa sig sjilva
och utrustning (=handplockat folk,
dyrbar utbildning).

En som vi tror lamplig avvagning har
blivit att forlagga mitresurserna till
FFV-U/CVA samt till de tre telservice-
baserna TSBS (milo S och V), TSBM

(milo O och B) samt TSBN (milo N och
NN). En veckas teoretisk och praktisk
utbildning f6r mitteknikerna planerar
man genomfdra under andra kvartalet i
ar.

Vad som sagts om mitresurser ovan
géller mikrovigsomradet. Foér det si
kallade kortvdgsomrédet avvaktar vi
narmare anvisningar om mitmetoder
frdn Arbetarskyddsstyrelsen. Intill dess
kommer endast FFV-U/CVA att ha
tillgdng till en mitutrustning.

R Hjirter F:UT

gilla foljande:

Hygieniska gransvirden f o m 1977-01-01
1 Som hygieniska gransvirden vid exposition fér radiofrekvent stralning ska

Mikroviagsomradet (300 MHz-300 GHz)

Hogst 10 W/m? som medelviarde under tidsperiod om 6 minuter.
Kortvagsomradet (10 MHz-300 MHz)

Hogst 50 W/m? som medelvarde under tidsperiod om 6 minuter.

Hogsta tillitna momentana strilningstathet i frekvensomradet 10 MHz-300
GHz @r 250 W/m? (takvarde). For s k pulsad strélning avses hér stralnings-
tathetens medelvirde under 1 sekund.

Faste for magasinet

Sittplatta
= itk .
=F ]

Anm. Angivna grinsviirden bygger pd en lingsta exponeringstid av 8 timmar per dygn.
Virdena avser sdvil bestralning av hela kroppen som bestrdlning av kroppsdel.
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BESLUTET

Lokala foretagsnamnder vid forband
kan ha vissa svarigheter att gora ett
riktigt bedémande for att ge ratt ersatt-
ning/beloning for ett inlamnat forslag.
Det dr onekligen ofta svart att ge ett
objektivt omdéme, da lokala omstan-
digheter gor sig gallande.

Vissa tekniska avdelningar har 15st
problemet s, att nir ett torslagsirende
inkommit till foretagsnimnden &ver-
sindes detta till FMV-F for yttrande.
Missivet ar uppstillt med 6 fragor:

1. Kan forslaget anses innebira for-
bittring i ngot avseende?

2. Vilka nackdelar kan detta forslag

medfora?

. Ar forslaget redan kiant? Sedan nar?

4. Kan ekonomisk vinst beriknas eller
ernds om forslaget infors?

5. Tillstyrkes genomforandet av for-
slaget"

6. Ovriga synpunkter.

Dessa fragor lottas direkt till hand-
liggande sakbyra eller motsvarande.
Det har visat sig att yttrande kan erhal-
las inom mycket kort tid utan att
F:UAI inkopplas. Med stéd av namnda
yttrande kan sedan féretagsndmnden
lattare fatta sitt beslut, varefter blan-
ketten M7102-020300-3 “Forslagsir-
ende” utfardas och inséndes for vidare
behandling. FMV-F:U har genom skri-
velsc rekommenderat samtliga férband
att utnyttja denna radgivning fér in-
komna forslagsarenden, innan resp fo-
retagsndmnd fattar beslut.

Anser forbanden att detta forslag ef-
ter en tids prov ar bra kan FMV utfor-
ma en blankett f6r denna radgivning.

Tappborr

Maskinreparatdr Evert Larsson, F:T,
har gjort om ¢n s k tappborr med ut-
bytbart skar for sfirisk forsankning.
Verktyget finns i allmdnna marknaden
och det dr bara sjilva skiret, som inte
finns med runda stal, utan har mast
specialtillverkas. Enligt katalog kan
dock ’pa begiran stal erhillas for alla
vinklar”. Verkm skall ha en eloge for
visst initiativ som mojliggjort utnytt-
jande av frasmaskin i st for svarv, vil-
ken erfordrat specella arrangemang.

(98]
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’Kattsvans”
| fargburken?

Nej. det ar fplrep Leif Swiard’s F 15,
forslag till tvattinrattning for skruvar.
Pa locket till en rengjord 5 liters farg-
burk monteras en tryckluftdriven
borrmaskin, sa att chucken kommer pa
insidan. 1 chucken sitter en krokbsjd
“lamporste” -viska. Tvittmedlet ar for-
tunning. Sedan skruv och tvittmedel
lagts i och locket pa burken laser man
borrmaskinen med en amortisdr.
Denna metod #r godkand, da den
skonar skruvarnas ytskikt — vilket t ex
“trumling” inte gér — och tidsstudier
visar att den p4 samma tid gor 2 mans
arbete dven om det giller att tvitta bort
laslack MU 08. Efter rengoring sprayas
skruvarna med glidlack och blir daref-
ter som nya. Dirtill kommer att tvitta-
ren inte kommer i berdring med vit-
skan eller behver inandas dess gaser.

Nix sa SjvS

Fanjunkare Bertil Henbrant foreslar
att personal som anvinder eget fordon
till och fran arbetet ska fa lana eller till
reducerat pris inkdpa kronans kold-
skyddsfolie och stridstérpackning 2 att
anvéndas vid ev olycksfall p& vigen.
Forsvarets sjukvardsstyrelse avvisar
forslaget med hanvisning till gallande
foreskrifter (FRK § 19 resp Anv FRK
mom 4:1) och med hinsyn till konkur-
rens med niringsidkare. Diremot re-
kommenderar Sjv§ att alla som har rad
att hélla sig med bil dven bor anskaffa
en liten sjukvardslada som tex siljes
pd alla stdrre bensinstationer. Det
samma géller kdldskyddsfolie som finns
i varje vilsorterad sportaffar. Det finns

Javisst, det \;ux—
lzontaletar
1ag TIFFom

Lokalbatterier
far 6kad
livslangd

Lokalbatterier i elinstrument - och
speciellt 1 slingbildningsoscillator for
radiolank - har som bekant mycket
kort livslangd, vilket orsakar stor irrita-
tion. Genom att man tar strom fran
méatuttag pa resp utrustning kan for-
brukningen av batterier reduceras till
praktiskt taget noll.

Telemontéren  Kurt  Johansson,
TSBN, har p4 ett cnkelt satt modifierat
utrustningen:

Borra och montera tva (en réd och
en svart) bananhylsa i ladgaveln samt
koppla in ett motstdnd pa 1 300 ohm
vid slingoscillator RL-22 som ger 28 V
resp 1120 ohm vid slingoscillator
RL-42/43 som ger 24 V mellan den
réda bananhylsan och spolen pa krets-
kortet. Den svarta hylsan anslutes di-
rekt tili kretskortets negativa pol ().
Mirk hylsorna med spinning och pola-
ritet och stang locket.

Forslaget anses bade av
FMV-F:UTM och huvudverkstaden
som mycket gott och anbefalles till in-
férande s& fort som méjligt.

Kretskort I

i

11200

@

Slingoscillator RL-42]43.

O,

dels en tjockare dels en extremt tunn.
Dessa folier ar f & mycket limpliga att
medforas pa skidfiarder, fisketurer etc.
De ar emellertid inte si billiga - c:a 70
kr for den tjocka och 40 fér den tunna.
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Gnugga geniknélarna:

Ara och bok att vinna!

Att 16sa rikneproblem ir tydligen
nagot fér vara min i underhallsked-
jan. For att ytterligare stimulera de
gra cellerna - vi hade ju ett problem
aven i nr 3/76 — ger vi har de mat-
te-intresserade en ny not att knacka.
Den som har tur i lottdragningen
och far sin 16sning forst godkind
och dragen bland svaren beldnar vi
som vanligt med en prisbok. Lycka

till. Skicka losningarna till var ad-
ress enligt redspalten pa sid 2.

Berikna dngpannans dlder i en bit,
d4 béten dr 30 ar gammal. Men ba-
ten ir ocksa dubbelt si gammal, som
dngpannan var, nir béten var lika
gammal, som &ngpannan ir idag.
Hur gammal ir egentligen dngpan-
nan?

Klockarens problem
ville manga hjalpa till med

Ett drygt tjog losningar har insénts,
varav femton bedomts som ritt. Ex-
emplet ar egentligen inte svart matema-
tiskt, men det ar klurigt. Har foljer 18s-
ningen.

Klockaren, som var road av matema-
tiska problem forstod, att produkten
1450 kan delas upp i primfaktorerna
6Y2450. Dessa faktorer ingér i de tre
ahorande forsamlingsbornas &ldrar.
Genom att kombinera faktorerna far
man 19 olika &lderskombinationer hos
férsamlingsborna, varav flera ger orim-
ligt hog alder till den #ldste.

Summerar man sedan de tre &horan-
de forsamlingsbornas &ldrar, si erhaller
man olika summor utom i tva fall.
Dessa har summan=64. Aldersfordel-
ningen i dessa tva fall ar

@ 5;10o0ch 49 ar
® 7; 7och50 ar.

Varfor viljer klockaren just dessa
fall? Jo, naturligtvis vet han sin egen
alder, som skulle vara hilften av sum-
man av férsamlingsbornas sammanlag-
da &ldrar. Darigenom borde klockaren
kunna 18sa uppgiften, men han finner
att han gir bet, darfor att det finns tva
alternativ att vilja mellan. Saledes vet
man nu i alla fall klockarens alder, som
ar 32 ar.

Nir klockaren nasta sondag far veta,
att prasten var 4ldst i kyrkan foregden-
de sondag, s& kan klockaren 16sa pro-
blemet. Detta ar ej underligt, da klock-
aren i forsamlingen sikerligen kinner
till sin présts alder.

L&t oss darfor se pa foljande:

Detta innebar att prasten ar 50 ar. Ty
om prasten vore yngre an 50, s& hade
han inte varit aldst och om prasten vore
dldre an 50 ar, s& hade klockaren fort-
farande inte kunnat bestamma de tre
forsamlingsbornas aldrar.

Svaret dr alltsd: Pristens dlder = 50
ar. (klockarens alder 32 och forsam-
lingsbornas dldrar 5, 10 och 49 ar).

Problemet &r roligt. Fran en enda gi-
ven sifferuppgift fir man ut fem obe-
kanta. Det viktiga ar, att prasten forst
“glomde” att ge klockaren en upplys-
ning, som den férutan omdjliggjorde
for klockaren att 16sa problemet.

Den framlottade pristagarens namn
ar:

FMRC/ Bo Johansson Saab-Scania.
Han far en bok via posten.

Red

Om pristens &lder > 50 &r bortfaller inget alternativ
Om pristens alder = 50 &r bortfaller alternativ @
Om pristens alder < 50 ar bortfaller alternativ @ + @
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Personer som gir omkring med nagot
som liknar ett storre pistolhdlster bar
inte alltid skjutvapen utan det kan vara
RADDNINGSVERKTYG SOS - tio
moduler som i olika kombinationer kan
sittas ihop till 12 olika verktyg: yxa,
hammare, metallsdg och sdg for tra,
platsax, trddavskirare, kofot, spade,
vinkelhake, linjal, matsticka och kniv.
Yxan far sin “levande kraft” genom

SOS
for raddning

kombinationen med hammaren. Sagar-
na kan kombineras pa olika sitt si att
man dels kan sitta in kraft (yxbladet
anvénds da som handtag), dels forlanga
dem med alla skaften, gjorda av rek-
tanguldra stalror, sd att delar pa relativt
langa hall kan kapas. Sigarna har la-
mellerade bimetallblad och kan inte
splittras s&som t ex bégfilsblad. Yxan
och sdgarna har hoglegerat snabbstal i
skarytan, s att dven hardade detaljer
kan angripas med resultat. Fodralet ar
av  varmehardig  glasfiberarmerad
mjukplast och kan antingen biras som
personlig utrustning i ett skiarp eller
vara upphangt i fpl, hkp eller markfor-
don.

Hela verktygssatsen vager 2,3 kg.
Den ar av svensk tillverkning.
FMV-F:UB har provat verktyget filt-
missigt och praktiskt och fatt goda er-
farenheter. Verktyget bedoms i forsta
hand komma till anvindning i ambu-
lanser, hkp, artilleri- och tpflygplan.
Det kan ocksa tankas bli aktuellt i bus-
sar, am- och tankfordon.

I februari levererades sammanlagt
102 satser till att borja med. Hirav fick
arméflyg 44 och reservambulanser 54.
De 6vriga 4 skall anvindas fér vidare
prov. F:T underséker lamplig placering
1 hkp och tpfpl men ska ocks&d gora
ytterligare praktiska prov.

F 6 ska papekas att varje verktygs-
sats ar forsedd med en hemlig mirk-
ning, for att kunna identifieras som for-
svarets egendom om de patriffas utom
tjansten.
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Klargoring

om klargoring

l',

Behévs det verkligen nagot klarliggan-
de om flygvapnets klargoringstjinst.
Minga tycker nog att det ir enkla och
oftast sjilvklara atgirder som finns
nedtecknade i SKI (speciell klargorings-
instruktion) medan andra upplever
klargéringstjinsten som en ganska be-
svirlig del av vardagsarbetet.

Vad &r da klargéringstjanst? F n finns
det ingen officiell ( definition (férsvars-
standard FSD) p4 termen “klargéring”,
(Sv Akademin har dven formen klar-
gorning) och det kanske inte behovs
heller, men en arbetsgrupp i FMV har
ett utkast enligt féljande: Klargs-
ring=en serie atgarder for att satta ett
don (materiel) i sddant skick att det
ater kan utnyttjas efter att ha varit ur
drift™.

Detta synsatt stimmer ju ritt bra
med vad som gérs i samband med klar-
goringstjanst pa fpl och hkp. Klart ar i
alla fall att termen “Klargéring” inte 4r
insorterad under huvudbegreppet "Ma-
terielunderhall”, se FSD A 10:1. Dar-
emot finns begreppet i OSM, men for
att inga missforstdnd ska uppstad sa
kommer detta i fortsittningen att rub-
riceras “'klargoring av flygplan”. Histo-
riskt kan man kort siga att pé 40-talet
gjordes det daglig tillsyn, pa 50-talet
service och from 60-talet heter det
klargoring. Syftet med atgirderna har
dock hela tiden varit detsamma, namii-
gen att f4 upp flygplanen i luften.

I och med att vi bérjade anvinda
begreppet klargoring kom vi i konflikt
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med den fér FMV gemensamma no-
menklaturen f6r underhéllsbegrepp.

A-service, som ingick i klargoringen
ar namligen en gren inom materielvar-
den och darav foljde att A-service i
borjan av 70-talet byttes ut mot "Kon-
troll av flygplan”. Bokstaven A behélls
1 underhallsplanerna som en kod for
intervallen (perioden) “fore varje flyg-
ning”.

Ingen renodlad kiargéring
Sanningen ar allts& den att vi har ingen
renodlad  klargoring, som egentligen
bara skulle vara tankning, péfvlining av
diverse vitskor och gaser samt hiang-
ning av last, utan vi har blivit tvingade
av olika skil att lagga in vardatgirder i
intervallen “fére varje flygning”. Det
nu relaterade forhallandet ar normal-
fallet och det finns alltsa nagra undan-
tag fOr tekniskt sitt enklare fpl.
Atgarderna i SKI ska ju ocksd vara
tillcdttalagda ur metodsynvinkel, enkelt
uttryckt: ligga i ratt ordning med hin-
syn till organisation, arbetsinsats, ar-
betsskydd, flygsikerhet m m. De ar-
betslistor, som ligger i SKI kap 4, ar
avsedda for styrning av arbete med fullt
uppsatta  klargoringsgrupper. Verk-
samheten dar gar ju ut pa att samman-
hingande och naturligtvis s& snabbt
som mojligt genomfora klargoringen.
Namnda listor 4r allts& anpassade for
att vara optimala i krigsfallet, men ska
givetvis ocksd anvindas vid dvningar
och utbildning. I den dagliga fredsmis-
siga klargoringstjansten finns det, bl a

for planeringens skull, anledning att de-
la upp klargéringen i avsnitt. Detta 4r
ocksd gjort i SKI kap 2, dir bade de
kortfattade och de detaljerade listorna
ar uppdelade i avsnitten Mottagning”,
“Kontroll av flygplan” och ”Aviaim-
ning”. Detta mojliggopr, lampligen i
kombination med blankettsedel for
skriftlig avlamning, att avbrott i klargs-
ringen, betingade av t ex arbetsdagens
indelning, kan géras pa ett andamalsen-
ligt satt. Det blir emellertid med detta
system s&, att jamfort med listorna i
kap 4 tillkommer vissa kontrollatgirder
i avlimningen tex av brinsle, syrgas
m m. Detta och den noggrannare upp-
foljningen med hjilp av blanketten ar
det pris vi far betala for mojligheten att
gora uppehéll av olika storleksordning i
en klargoring.

I samband med géngtidsforlangning-
ar i borjan pa 70-talet, da bl a B-servi-
cen flyttades fran intervallen “en gang
varje flygdygn” till gdngtidsbunden in-
tervall (t ex 8 eller 10 tim), s& blev det
hela en smula krdngligare. Det har se-
dan lang tid tillbaka ingétt i FMV:s (las
F:UT) ambitioner, nir det giller den
forebyggande materielvarden, att inte
satta hogre minimikrav in som
oundginligen behdvs for att fi en ra-
tionell drift och en acceptabel flygsa-
kerhet.

I denna anda hade vi tidigare levt
med undantagsuttryck som t ex endast
fore forsta flygning foér dagen/natten”.
Det var normalt flygplanuret och
héjdmataren som berérdes. Men i och
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SKI dr utgiven i fem delar anpassade till funktionell anvindning.

med att namnda glngtidsforlangning
kom in i bilden, s& uppstod behov av
nya begrepp. Det var namligen ganska
stora delar av atgarderna, sirskilt pa
motorsidan, som inte fick félja med
upp till nya B-serviceperioden, utan
fick stanna kvar p4 en ganska svardefi-
nierbar intervall nagonstans mellan
klargoring och B-service.

Nya begrepp
For att komma tillrdtta med ovansta-
ende, som av mycket férbandspersonal
upplevs som kringligt i 6verkant, lik-
riktas nu alla SKI betriffande de be-
grepp som har med klargoring att géra.
Detta innebair att férkortningarna KF,
KB och K, som funnits p& de senaste
utgdvorna av blanketten for skriftlig av-
lamning, delar upp begreppet "’kontroll
av flygplan” i féljande tre tgirdsgrup-
per:

I kombination med de senaste utgé-
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vorna pa blanketten for skriftlig avlam-

ning kommer begreppet “kontroll av

flygplan™ att delas upp i tre atgirds-

grupper enl foljande:

Férkortn. Star for

e KF Kontroll férsta under
flygperioden

e KB Kontroll begrinsad

e K Kontroll mellan flygpass

Termen flygperiod” kommer att de-
finieras allmint i OSM och vid behov
kompletteras i berord SKI.

En mera o6verskddlig layout pa
atgarderna under “’kontroll av flyg-
plan” ar pad ging, diar bl a modellen
med ringade poser utgir. TOMT
80-110 som handlar om skriftlig av-
lamning dr ocksa pa vag ut i ny utgéva
som ir tillrattalagd for de nyheter som
ar aktuella inom dokumentationen av
klargoring. En annan mycket omfat-
tande omléggning av dokumentationen
for klargoringsarbetet kommer att f6r

fpl 37 goras under andra kvartalet i ar.
Syftet ar i forsta hand att anpassa
SKI-paketet till den yrkesutbildning
och kategoriindelning som flygvapnets
vpl har idag. Samtidigt sker ocks& en
anpassning av SKI AM si att den sva-
rar mot de krav som dagens ammuni-
tionstjanst kraver. Till sist ingr ocksa i
detta paket utgivning av AHI som stér
for ”Allman handhavandeinstruktion,
basmateriel”. AHI har tidigare avise-
rats i andra sammanhang och den
kommer bl a att ta 6ver de allminna
utrustningarna ur SK1I kap 3, t ex stagg,
pugg och bragg. Ett komplett paket
publikationer i klargdringsklassen ska
alltsd innehélla SKI f6r berérd fpl- eller
hkp-typ samt SKI AM och AHI.
F:UT:s handgingne
Borje Engstrom

F5-cowboys

fangade dem
| fallan

Fo6rr, d vs p4 20—40-talen, anviandes far
pd flygfilten som grisklippare och
dyngspridare. Ibland hann inte far-
skocken undan for ett landande flyg-
plan och resuitatet fann man sedan pa
missens matsedel. S& var det vid forfat-
tarens kommendering som kontrollant
1939 i Warnemiinde. Féraren fick dar-
vid bokstavligen #4ta upp sin hiftiga
nedkomst.

I dagens lige har mekaniska gris-
klippare slagit genom p& alla svenska
flottiljer utom p& F 5, dar man anvin-
der noétkreatur. Flottiljens cowboys,
traktorforarna Algot Lundgren och
Krister Nilsson, har funnit det val ar-
betssamt att driva undan den betande
hjorden. I stillet har de féreslagit an-
skaffande av en transportabel kitte for
att vid behov susa ut med pé filtet,
inringa boskapen och isolera den. Flot-
tiljen har foljt férslaget och inképt
stangslet. Distriktsveterindren har fun-
nit infangsfillan #ndamdlsenlig och
praktisk. Idén ir ju originell och inbe-
sparar en del arbete, varfor forslaget
ocksd har belonats.
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Minidator

Till Materielverkets provning av styr-
kristaller vid FFV-U, Arboga har an-
skaffats en ny provutrustning —cn av de
modernaste utrustningar som finns att
fa idag. Programenheten utgérs av en
minidator, som styr hela matforloppet.

Mitfilosofin grundar sig pa IEC-pub-
likationen 444. Detta dr den s& kallade
"noll fas” metoden, som blev efterfsl-
jare till den dldre mitmetoden “ampli-
tudmax”. Den hér utrustningen heter
QMPL-0405 och dr av fabrikat Tele-
funken. I stort bestir utrustningen av
cn minidator, en vektorvoltmeter, en
signalgenerator, en svepanalysator, ut-
rustad med ett minnesror samt slutligen
en kombinerad display- och manéver-
enhet.

Frekvensomradet iar 1-125 MHz.
Det innebar i praktiken att ca 90-95
procent av alla aktuella styrkristaller
kan provas i den hér utrustningen. Den
stora fordelen med utrustningen &r att
man samtidigt med numeriska varden
ocksd kan fa en grafisk bild pa fre-
kvensdiagrammet.

Utrustningen laser pa huvudloben
och visar pa displayen frekvensavvikel-
sen i ppm och aktiviteten direkt i ohm.
Sedan kan man fortsitta svepet, som da
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provar styrkristaller

laser pd en eventuell biresonans och
man kan avlasa avstindet pi bireso-
nansen frdn huvudloben i kHz och ak-
tiviteten i ohm. Genom att sl dver till
manuellt svep gir det att analysera en
komplicerad frekvenskurva och fa fram
parametrarna enligt ovan pé varje bire-
sonans. Det beskrivna mitférfarandet
ar bara ett av ménga. S& t ex gir det att
ta fram frekvensen och aktiviteten som
funktion av temperaturen. Det gir att

mita “motional capacitance”, som ju
normalt &r en svardtkomlig parameter.
Hela frekvensdiagrammet gir att rita
upp i en foljd, s& att man pa en ansluten
X-Y skrivare kan dokumentera resulta-
tet, for att t ex dversidnda det tillsam-
mans med ett eventuellt reklamations-
mal.

Till utrustningen hor ocksi en pro-
gramerbar kalkylator av fabrikat Tex-
as, for att ge mojlighet att utfora vissa
teoretiska berdkningar.

FFV-U kommer i april att i Arboga
paborja uppférandet av ett nytt telela-
boratorium med miljékontrollerade ut-
rymmen, dir dessa utrustningar ska
placeras.

Bernt Lindquist

Radioprovare
for 70 000

Radioprovare 558 (Schlumberger Sta-
bilock 4011 S) ar TSB senaste hjilp-
medel for underlittande av markradio-
underhallet inom spektrat 10 kHz -
480 MHz. I 1adan ryms en kombination
av sju olika matinstrument, namligen:
Signalgenerator

Tongenerator

Frekvensriknare

Modulationsmeter

LF millivoltmeter

Distorionsmeter

HF-effektmeter

Av det militira utférandet att doma
finns det skél papeka att radioprovaren
egentligen 4r avsedd for radiounderhal-
let pA TMR-20 vid mob och évningar.
Dock — s& hir dyrbara (70 000 kr) och
moderna matinstrument fir bara inte
std p& ndgon hylla i ett férrdd och samla
damm - de ska anvindas si mycket
som mojligt.

FMV-F:UTM iar tacksam fér syn-
punkter frin anvindarna (bade ris och
ros) for ev framtida kompletteringsan-
skaffning.
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Utlokaliserade:

ritningar

I FMV-F nya organisation har avdel-
ningens ritkontor och ritarkiv utgdtt
och enligt beslut ska alla arkivets origi-
nairitningar deponeras vid sirskilda
deponeringsinstanser. Till deponerings-
instanser har utsetts huvudverkstider-
na FFV Underhall och TELUB. Varje
huvudverkstad har diarmed fitt ta hand
om ritningarna ¢ver den materiel som
man ir huvudverkstadansvarig for.

Huvudverkstaderna har atagit sig att:

e skota ritningsoriginalen

e utfora andringstjanst

e utfora sakerhetsfotografering

e ta hand om nya ritningar inom sitt
materielomrade

o distribuera kopior till dem som be-
staller sddana.

Ritningshanteringen har dirmed sam-

manférts med andra huvudverkstads-

ataganden och alla som behéver rit-

ningstjanster ska kunna fi dessa fran

resp huvudverkstad.

Vad betyder nu det har f6r anvinda-
ren?

I huvudsak foljande: ritningskopior
kan bestillas frin deponeringsinstan-
sen pé all den materiel som berérd hu-
vudverkstad svarar for — sivil oregi-
strerade som registrerade kopior med
andringsuppfoljning.

FMV-F bestammer vilka som ir be-
horiga att bestalla sdvdl 6ppna som
hemliga ritningskopior och ritningsori-
ginal fér #ndring. Oppna kopior kan
normalt bestallas per telefon men hem-
liga kopior och original méste bestillas
skriftligt. Behorig att underteckna si-
dan bestillning 4r byrachef eller av ho-
nom delegerad. I de fall delegering fo-
rekommer méste deponeringsinstansen
ha uppgift om detta.

Efter direktiv
Inom FMV-F:L har man tagit fram en
speciell anliggningsdokumentation tills
vidare inom omridena transmission,
fjarrskrift och luftopra (luftoperativa
radiondtet). Hiar kommer TELUB att
svara for distribution av denna doku-
mentation, vilken sinds direkt till an-
vindaren i registrerade pirmar med
andringsuppfoljning.

Vad giller andringstjansten si far
ritningsoriginal dndras endast efter di-
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Normer
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/
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S8 ENKHET enl
Strilsystem- direktiv
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flj mfl

Huvudverkstiderna FFV Underhall i Arboga, Linkdping och Ostersund samt TELUB i Viixjo
svarar nu for FMV-F ritningar enligt denna modell.

rektiv frAin FMV sakhandliggare. Den
som utfdr andringen — vare sig det in-
nebir att ritningen andras, utglr eller
ersitts med annan — ar skyldig att med-
dela den huvudverkstad som har hand
om ritningen. Huvudverkstaden ska da
se till att dndringstjansten fullfoljs.

Nya kopior

Om den indrade ritningen ingar i en
ritningssats med #ndringsuppféljning
eller om ndgon instans bestillt registre-
rade kopior sinds automatiskt nya ko-
pior. Varje kopia f6ljs av ett dndrings-
meddelande som anger dndringens ka-
raktir, om den ska bytas ut, utgé eller
ersittas av nytillkommen ritning.

Det ar viktigt att mottagaren av
dessa ritningsandringar ser till att And-
ringen blir utfoérd utan férdréjning sa
att den upprittade dokumentationen
alltid halls aktuell. Felaktiga eller inak-
tuella underlag forsvarar underhéllsar-
betet och vallar onddig irritation och
fordrojning.

Filmning

De indrade och nytillkomna ritnings-
originalen mikrofilmas vid depone-
ringsinstanserna och filmerna sinds till
FMV-BNR, for distribution som film-
hélkort till sikerhetsarkiv, referensar-
kiv, huvudverkstad samt i 6vrigt enligt
uppgjord férdelning.

Utrulinings-
hinder for
30 Mkr

Flygvapnets nuvarande utrullningshin-
der ska nu modifieras, enligt vad bdir
John E Wivall, F:UTA berattar for
TIFF. Meningen darmed iar att de ska
fa en prestanda motsvarande fpl 37-ni-
va. Det galler 44 anlaggningar, som ef-
ter modifiering kommer att betecknas
24:2 (i dag heter befintliga utrullnings-
hinder 6:3). Utover detta ska anskaffas
nio nya anliggningar. Huvudansvaret
for uppséttningen har lagts pd FFV-U
Ostersund. Hela affiren ror sig om ca
30 milj kr, fordelat p& tvad budgetar.
For den mekaniska delen av modi-
fieringen och nyanskaffningen har anli-
tats Borgs Fabriker i Norrkoping. Un-
der innevarande budgetir ska tio an-
liggningar vara modifierade, enligt
planerna.

Ovning
Sméflickor emellan:

— Jag méste 6va mig pa pianot fem
timmar om dagen nu. Morsan gillar inte
familjen som bor ovanpa.
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Ett modernt flygplan innehéller ménga elektroniska system — stundom ett 10-tal —
sdsom centraldator, radar, sikte, troghetsnavigering etc. Dessa ir dessutom oftast
beroende av varandra och har integrerade uppgifter. En felsignal fran ett system
betyder sdledes inte sikert att felet ir lokaliserat inom systemet. Diirtill kommer att
varje system bestir av ett antal enheter (apparater). Silunda kan enheterna i ett
flygplan uppgi till hundratalet. Underhall i form av prestandakontroll och felloka-
lisering dr dirfor bade kvalificerat och omfattande. Metoden att vid fel inom ett
system byta ut en enhet &t gingen och gora provkérning kan ta ling tid, speciellt om
fel finns i mer 4n en enhet, si att vissa kombinationer maste goras. Systematisk
felsokning erfordras for att snabbt hitta felet. Prestandakontroll och fellokalisering
kan automatiseras endera med hjilp av en extern testutrustning (autotestare) eller
med intern test utnyttjande centraldatorn (s k BIT=Built In Test Equipment).

Automatisk fellokalisering
I flygelektronik

ATE

r—— — — — =
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MANOVERENHET SKIVMINNE

En autotestare — ATE - 4r oftast upp-
byggd kring en dator och styrd av den-
na. Frin ett skivminne inliser man
testprogram till datorn, varifran utgér
styrinformation till stimuli-instrument
som genom en testpunktsviljare och
korskoppling siander in signaler till en
bestamd plats i testobjektet. Detta ger
darvid en svarsignal - digitalt eller ana-
logt — som fors tillbaka till ATE:s méi-
tinstrument, dir en automatisk avlis-
ning sker. Men datorn ar ocksa pro-
grammerad med ritt svar som ar lagrat
i skivminnet och som automatiskt an-
vinds for att viardera mitresultatet,
godkint eller underkant. Resultatet
kommer sedan fram i utskriven form pa
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registrerutrustningen. Enklaste svaret
kan vara “ratt” eller "'fel”. En visentlig
sak ar att nar autotestaren finner ett fel
sé kan den testa sig sjalv. Direfter upp-
repar den testen for att bekrifta ev fel
innan den gér vidare i programmet.

Med hjalp av manéverenheten styr
och dvervakar teknikern autotestarens
arbete. Autotestaren har i sitt testpro-
gram “’larts” att snabbt och sikert utfs-
ra provningsarbetet och har darmed av-
lastat ménniskan frn ett stundom ru-
tinmassigt och tdlamodsprovande arbe-
te.

Pa detta sitt kostateras fel enhet. For
att komma ned till felaktig utbytes-
enhet, underenhet eller krets inom den

Annu pa 40-talet var signaltekniken
med radio och pejl si enkel att fel-
sokning utfordes med sma universal-
instrument. Elektronikexplosionen i
utvecklingen pa 50-talet till den da-
tastyrda integrerade tekniken skulle
inte bara kriva stora personal- och
materielresurser for underhill, utan
framfor allt kriva tid och dirmed
minska beredskapen. Salunda gjor-
des redan i borjan av 60-talet forsok
bide i Sverige och utomlands att
konstruera ett rationellt felsok-
ningsverktyg — autotestaren. Dagens
ATS - Automatic Test System — dr
mycket effektivt och framfor allt
mycket tidsbesparande.

felaktiga enheten upprepas analysen pa
likartat satt i andra autotestsystem pa
efterfoljande underhéllsnivder. Detta
kan exemplifieras med foljande bild.

Pa kompaniet — A-nivan

testas flygplanets elektroniksystem
med teletestbil — TTB - innehallande
en autotestare, som

a) prestandakontrollerar och darvid
uppticker fel pa system

b) lokaliserar fel till enhet. Enheten
tas bort och sinds endera till
fljverkst eller huvudverkstad for re-
paration.
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A-niva B-niva C-niva
kompani fliverkst huvudverkst
\, ATS1 .

- MTS - MTS
SR = ‘ 11 ATS3
= ATS2

MTS
ATS4

Autosystem for fpl 37.

Pa fljverkst — B-nivan

testas enheten i ATS 1 — Automatisk

TestStation — en stationdr tamligen

universell autotestare som utrustats att

kunna testa ungefar hilften av alla

elektronikenheter och som

a) prestandamiter och konstaterar fel
pé enheten

b) isolerar fel till underenhet (ue).
Denna sindes i vissa fall till huvud-
verkstad.

P& Huvudvst — C-nivan

finns resurser att testa alla elektronik-
enheterna for prestandamitning/fel-
sokning i ATS 1, ATS 2 och ATS 3
samt MTS - Manuella TestStationer.
Har undersdks utbytesenheten och in-
dikerat fel lokaliseras till underenhet
eller komponent.

ATS 1 har stimuli- och mitutrust-
ning frén likspanning till 400
MHz och klarar darmed hu-
vuddelen av alla typer av
enheter i flygplanet. Den
anviandes ocksa vid C-nivd
for att utveckla program for
testning.
ar en hogfrekvenstestare och
anvindes for test av mikro-
vagsenheter.
ar en digitaltestare och an-
vandes for test av
mikrovagsenheter.

Vid felsokning i ATS 1, ATS 2 loka-
liseras felet till en subutbytesenhet
(sue) som oftast bestar av ett kretskort.

ATS 2

ATS 3

Kretskort

Kretskorten ar vanligen sammansatta
av ett 100-tal komponenter. Har anses
ibland (i USA) att reparationskostna-
derna vid fel r s hoga att det &r billi-
gare att kassera korten och kopa nya. I
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fpl 37 ar emellertid elektroniken @nda
ned till kretskorten ofta s speciella att
det Ionar sig att reparera korten. For
att rationalisera detta finns nu ocksa en
autotestare — ATS 4 — speciellt avsedd

Signalbunden testutrustning.

for felsokning pa kretskort eller under-
enheter.

Olika autotestsystem

Det finns manga olika autotestsystem i
allmanna marknaden. Méanga av dessa
ar speciellt utrustade for t ex enskilda
system inom ett flygplan — s k objekt-
bunden testutrustning. Detta oftast be-
roende pa att en leverantor av ett elek-
troniskt system, som t ex radar, i utlan-
det vanligen ocksé ar ansvarig for dess
underhall — kanske bara under tiden for
de forsta tjansteskedena. For sin egen
hjilp har de da byggt en unik autotesta-
re for detta system.

I varje autotestare finns emellertid
instrument som kan anvandas vid test-
ning av flera olika system och enheter
inom samma flygplan. Salunda har en
minimering av antalet testutrustningar
kunnat goras till s k signalbundna test-
utrustningar for fpl 37, som genom au-
tomatisering fatt erforderlig kapacitet.
Autotestaren for fpl 37 har specifice-
rats av FMV/FFV och tillverkats av
Hewlett-Packard.

Vid Farnborough International 1976
visades bland ménga autotestare Emer- p
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ATS 1 som bl a finns vid CVA. Jamfor med E 8205 och ATEC 4000 sd synes att alla tre har mdnga enheter av samma fabrikat och av samma

typ (se nedan).

sons ATE E 8205. som visserligen inte
ar typbunden till ett visst flygplan. men
vél endast for radar- och pulsmateriel.
Detsamma giillde Lockheed och Nor-
mal-Garett, men de har mera speciali-
serat sig pd BIT-teknik.

Daremot synes Aerospatiale’s
ATEC (Automatic Test Equipment
Complex) vara universell inom vissa
granser. Den ar inte byged for nagot
speciellt flygplan eller system, vilket in-
te utesluter att nir det giller mer kom-
plicerad avionik fordras komplette-
ringar. ATEC anvindes pa nagra av de
storre  kommersiella transportflygpla-
nen, men det framhélles att bland kun-
derna finns ocksa flera linders flygva-
pen.

BIT-teknik

Vid Farnboroughutstallningen papeka-
de FAA (Federal Aviation Administra-
tion USA) att USAF:s YF-17 och tidi-
garc dven F-15 hade s k “in flight moni-
toring system™, Vid en intervju forkla-
rades, att frin motorinstallationen tog
man ut 5 parametrar med mitvirden.
frin brinslesvstemet 2. fran hvdraul-
systemet 2 etc samt fran elektroniksys-
temet endast signalerna “ratt” eller
"fel”. Skulle nagot matvarde komma
utanfoér inprogrammerade toleranser,
dvs skulle “fel”-signaler ges ser fo-
raren detta i sitt sikte. I férsta hand
kontrollerar han sina instrument pa
forarplatsen och om han dir finner fe-
let kan han besluta om att fortsitta
uppdraget, ev med dndrad taktik. eller
avbryta detta. Data bandas dven i flyg-
plancts registrerbandspelare — “black
box™ som i verkligheten ir malad i ly-
sande orange. Nir fel signaleras kan
foraren genom en enkel inkoppling f4
innehallet i bandet omgaende dversint
per radio till sin bas, dir det behandlas i
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Aerospatiale ATEC 4000).

en dator. Detta inbyggda system kallas
BIT, som i praktiken oftast har karak-
taren av en funktionskontroll.
Forenklat kan systemet beskrivas
som féljer: I varje modernt stérre pas-
sagerar- eller militért flygplan finns inte
bara en centraldator utan 4ven datorer
i de separata systemen. Alla dessa arbe-
tar i cykler for olika operationer. Dessa
cykler, som fullbordas pa ca 20 ps, &r
inte helt utnyttjade utan viss kapacitet

kan avdelas for testindamal, vari aven
kan ing& kontroll av detta &vervak-
ningssystem. Endast nagra fa Us tas ut
for avsett dndamal, under resten av ti-
den “bearbetas” denna information. P
detta sitt kan de viktigaste systemen
verkligen dvervakas och resultaten pre-
senteras i nagon form pé en indikator
eller i kodad form p# tape som sedan
behandlas i ngon dator vid basen.
RFB
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FORRADSPLATS

UNDERHALLSPLATS
B-NIVA

chk Du

Vad ska jag gora om ett olycksfall
intraffar? Ja, den fragan behover i
varje fall inte de anstillda vid TSBM
fundera sirskilt 1inge 6ver. Det ir-
namligen bara att plocka fram den
lila folder som man tilldelats — ge-
nom ett lovvirt initiativ av fd
skyddsinspektéren vid TSBM Goéran
Hultin (numera civilanstilld vid an-
nat foretag). I den behiindiga plin-
boksfoldern, framtagen av skydds-
organisationen, finns alla de upplys-
ningar om atgirder pa olycksplat-
sen, den rapportrutin som erfordras
o m m. Dir finns ocksa plats for an-

nch gor teckning om ’’Mina ledaméter i
skyddskommittén’’ o s v. Detta ar

s a m m a I ede s onekligen ett lovvirt initiativ som

manar till efterfoljd i skyddsarbetet.
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# Utbildning i . . . forts.

tillsyner och reparationer samt konti-
nuerlig reservdelsforsorjning.

Den generella underhllsupplaggning-
en framgar av bild.

Vid klargéring pd A-nivd (Org Le-
vel) utférs endast nollspinningsprov
for hangningen av trippellavett laddad
med 1-3 robotar. Vid behov forses
ocksa stridsrobot pd denna nivd med
nytt domskydd inklusive elpatron och
simulerrobot med nytt filmmagasin.

P4 B-nivans forradsplats (Intermedi-
ate Level Storage) laddas lavetten med
tobotar. Efter funktionskontroll med
falttestutrustningen AN/DSW-100 kan
det for-laddade rb-lavettpaketet an-
tingen forvaras temporart i fardigforrad
eller transporteras till A-nivé for hiang-
ning pa aktuellt flygplan. Vid felutfall
under funktionskontrollen sekr fortsatt
test pd separat robot eller lavett med
respektive falttestutrustning
AN/DSM-99 och AN/ARM-136.

All test utférs pd A-nivans under-
hallsplats (Intermediate Level Field
Shop). Separat robottest uppges dess-
utom ske i bunker med fjarrstyrt test-
forlopp.

Vid test upptickta felaktiga enheter
pa stridsrobot, simulerrobot och lavett
bortmonteras och ersitts pa plats. Fe-
laktiga enheter sidnds till C-niva (Depot
Maintenance) for reparation och ver-
syn ned till kretskortniva och i tilldimp-
liga fall komponentniva.

Uppsittning av C-nivd plgick vid
Hill Air Logistic Center, Utah. Hill,
ALC har dven ansvaret for systemarbe-
te inom USAF med Maverick.

Hur ett framtida underhall i Sverige
ska utformas kommer vi att analysera
tillsammans med tillverkaren Hughes
Aircraft Co for att vi ska fi en under-
héllslosning som blir si kostnadseffek-
tiv som méjligt. Fér stridsrobotarna blir
det ett mycket litet underhillsflode,
troligen kommer kontrollen av robo-
tarnas tillganglighet att ske i form av
test pa samlingsbasis.

Ur l6nsamhetssynpunkt kommer det
att bli begransningar i underhallsdjup. I
stillet for reparationer kommer enhe-
ter att betraktas som rd. Det storsta
underhallsflodet fas daremot pi &v-
ningsrobotsidan (TMG) som i stort
kommer att styra omfattningen av un-
derhall i Sverige. DA robotsystemet ar
relativt nytt och kommer att finnas i
USA och inom NATO under hela
80-talet finns goda méjligheter att
dstadkomma underhdll dar om liget
skulle bli kritiskt inom Sverige.

Gunnar Norling F:UPF
Gunnar Lundin F:UTV
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Digital teststation

Materielverket har frdn Hewlett-Pack-
ard inképt en digital teststation
(DTS-70) for placering vid FFV-U i
Arboga. Med DTS-70 kan man testa
digitala kretskort fér avionik samt kort
till autotestare. Santidigt har man kopt
ett s k programvarupaket for att med

ke

hjalp av detta ta fram testprogram di-
rekt. Det innebér bl a att man kan ta en
kretskortritning och frdn denna alstra
ett testprogram. Pa bilden ses — for-
utom flickan — utrustningen for de ope-

rationer som behdvs.

Bra verktygssats

——

Reparatérerna Tore Nilsson och To-
re Strid, F 21, har brottats med pro-
blemet att fa loss fastrostade bultar i
vingroderlagren pa fpl 35. Nu har de
16st problemet med en verktygssats
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e

med 18 enheter inklusive brickor och
muttrar. Genom montering av delarna
till en enhet kring bulten drivs sedan
skruven ut av en presskruv. Enkelt och
utan risk for allvarliga skador.

Mall for
relaanslutningar

Nar rela ska bytas i fpl 35:s mal- och
bomrédknare samt styrautomatens ma-
noverdon erhélles utbytesenheter med
langa lddanslutningar, som maste kor-
tas av till en bestamd langd for en god
fog. Denna tillskarning gér man lamp-
ligen i en mall, som telereparator
Lars-Olof Nilsson, F 10, gjort for att
underlatta uppmaitningen och helt und-
vika kasserade detaljer. Mallen tras
over relats anslutningar med
“text-mot-text”, varefter trddarna en-
kelt klipps av med en sidavbitare.

Denna sida ga’m/gg
i

mot re/dets .

i

tettsida,

. -l
| bich
- -
| e |
e
= e
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Han skjuter
med
varmluft

Lodhylsor, krympslang och formgods
har blivit mycket anvandbara inom
elektronikindustrin och i de moderna
militara utrustningarna ingér dessa i
stor utstrackning.

Vid arbete med sddana detaljer an-
vinds vanligen varmluftflakt eller
IR-viarme. Men hittills har dessa endast
funnits for ndtanslutning. Detta har val-
lat problem vid arbete med t ex tanka-
de fpl i hangar, d& kravet p& lagspan-
ning (max 50 V) ej har kunnat innehél-
las.

FMV-F:UT har nu anskaffat ett stér-
re antal varmluftsutrustningar dar
spanningen halls inom lagspannings-
omréadet, varfor arbeten kan utféras i
lokaler av typ hangar, utan att konflikt
med gillande foreskrifter uppstar.

Utrustningen heter Varmluftsutrust-
ning F1250-209552 och 4r konstruerad
och tillverkad av FFV-U/Arboga. Den
bestar av en luftventilerad manoverla-
da som ansluts till 220 V 50Hz och
tryckluft 588 kPa (6 kp/cm?). Till ma-
ndverlddan kopplas en varmluftpistol

Lennart Lundqvist pd avd 6 F11
nodtermostat for kamerorna i fpl 35.

med spanningen 48 V som ger en ut-
effekt av ca 600 W. Vid full effekt och
ett tryck av 80 kPa, som stalls in pa
manoverlddan, erhaller man en utgh-
ende temperatur i pistolen p& ca 400°C
efter ca 3 minuter.

Utrustningen ar i forsta hand avsedd
for lédhylsor, krympslang och form-
gods vid bl a reparations- och modi-
fieringsarbeten av kablage i fpl. Den
kan dven anvindas till andra dandamél
dar varmluft erfordras. Varmluftpisto-
len kan férses med olika munstycken

tycker att varmlufipistolen dar utmdrkt vid kontroll av

beroende pa anvindningsomrade. An-
visning for skotsel av utrustningen finns
i UFA 854-4007 och en separat in-
struktion for handhavande och under-

hall &r under framtagning vid FFV-U.
Utrustningen har funnits ute pa *fal-
tet” sedan varen -76 och en viss erfa-
renhet bor finnas. Férband som har
synpunkter pa forbéttringar etc, ar vil-
komna att hora av sig till FFV-U, sek-

tion 4276.
Nils Peterson
FFV-U/Arboga

17 man och en flicka
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Sjutton man och en flicka satt pa
“skolbanken” vid en ”Allméan kurs A)
37" for dessa medarbetare inom FFV
Underhall och FMV-F:Qu/CVM. Ele-
verna vill nu genom TIFF tacka lararna
for en nyttig och trivsam kurs. Man hu-
serade i utmarkta foreldsningssalen vid
FOA 590 Flygmedicin i Malmslitt, som
ocksd ska ha ett tack for sin medver-
kan, liksom F 7 som medverkade under
en studiedag. Lérare fran SAAB-
SCANIA och FMV-F:T var dven enga-
gerade.

Vi fragade Lena Fors frdn FFV-U i
Arboga vad hon tyckte:

- Kursen gav en lamplig och allmin
information om AJ 37, utan att vara
alltfér tekniskt inriktad. Jag vill re-
kommendera kursen for fler, siger Le-
na.

Provflygare Jorgen Hult F:T i undervisnings-
tagen. Men det var framforallt till verkm An-
gel och Co ur FV Halmstadskolor som kurs-
deltagarnas tack riktades.
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HUR upplever
DU
nyordningen?

Den nya flottiljorganisationen har nu,
efter ménga fodslovandor, tritt i kraft
frdn och med érsskiftet. Den tidigare
organisationen hade ménga &r p& nack-
en och en bittre anpassning till tidens
krav var sikerligen nodvandig. Om
denna nya organisation ar battre far ti-
den utvisa. Det gnisslar ju alltid nar
man startar ett nytt maskineri, arbets-
uppgifter for enskilda befattningshava-
re har dndrats, nya rutiner har tillkom-
mit.

TIFF har for avsikt att f6lja upp
verksamheten pa den tekniska sidan
under provéret och héra hur man pa
olika hall upplever en sddan férand-
ring. Minniskan #r ju inte road av allt-
for stora ingrepp i ¢n sedan ménga ar
anpassad arbetsrutin, men kommer &
andra sidan snabbt in i nya forhéllan-
den.

Flottiljerna skall ju inom ett &r lamna
synpunkter pa den nya organisationen,
men det kan vara intressant att hora
hur omstillningen upplevs pa olika
hall. Kom girna med nagra personliga
synpunkter till TIFF-redaktdren hur
just Du har kommit in i organisationen
och hur Du tycker att det fungerar i
forhallande till andra enheter eller till
Dina tidigare arbetsuppgifter.

Hor av dej
till TIFF-red

Ny information
om renligheten

Intresset for renlighetstekniken sprider
sig i allt vidare kretsar, s& dven inom
forsvaret. FMV-F:UTA har tidigare
inbjudit till en information om denna
teknik med deltagare fran i framsta
rummet armén. Ett 40-tal deltagare var
med vid denna information, vilken
aven inkluderade besék vid FFV Un-
derhall i Linkoping, déar Sven Englund
och Folke Jardemar tillsammans med
bdir John E Wivall, FMV-F:UTA visa-
de upp hur renlighetsteknik ser ut i
praktiken.

Enligt vad TIFF latit sig beritta pla-
neras nu en ny inbjudan bade till armén
och marinen for ytterligare info i am-
net.
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Om underhall
av marktele
| krig

Per Armandsson ‘ ‘

En arbetsgrupp inom férsvarsmakten
utreder f n uppgifter for och organisa-
tion av markteleunderballet i krig. I
samband darmed 4r utnyttjandet av
TSB resurser i krig en av huvudfragor-
na. Frdn F:U deltar fdir 1 Per Ar-
mandsson och fbing Sture Selemark.
Per Armandsson, som tidigare varit
strilsystemingenjor, 4r sedan slutet av
1976 chef for driftsbyrans marktelesek-
tion. Han har dir eftertratt fdir 1 Lars
Hallmarken, vilken numera tillhér
FMV  Centralplanering, Underhalls-
samordningen.

For utprovning av fpl 37 och RB 71
(Sky Flash) kommer RFK provomrade
att utdkas. Detta innebir att en
TM-station kommer att omplaceras. P&
den nya platsen kraver stationen att an-
tennerna sitter pd 23 resp 18 m hojd
och att de ska ticka 360°.

Bing Stig Rosenberg har l6st pro-
blemet sa, att endast en mast behover
komma till anvindning. Masten har en
plattform i toppen (23 m) samt en
kransformad plattform 5 m nedanfor.
Sjalva antennerna ar vridbara 300°,
dvs har en "dod sektor” pd 60°. Det
Ovre antennvridbordet kan genom en
anordning vridas till en valfri position
och lasas dar (s k Norrorientering) och
opererar dirifrdn tills en ny installning
erfordras.

Det undre vridbordet monteras pa en
krans och vrids pd denna till dnskat
lage. Den doda sektorn™ dr alltid vand
mot masten, som f 6 ar av standardkon-
struktion. Av yttrandena har fram-
kommit att t o m leverantérerna erkin-
ner att en-mastalternativet innebér en
avsevard kostnadsbesparing.

TIFF
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den far vi val till FV — eller hur?
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