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Sedan lang tid tillbaka har de 6kande underhallskostnaderna tilldragit sig ett
vaxande intresse. Sjdlvklart ar det inte speciellt uppmuntrande att ar efter ar
registrera kostnadsékningar, som till och med dverstiger den allménna prisok-
ningen, nér samtidigt FV kraftigt reducerar sina freds- och krigsférband. Under
de senaste fem aren har saledes medelsbehovet fér underhall av flygmaterielen

fordubblats i lopande priser.

Vad beror nu detta pd? CFV har uppdragit at FMV att genomféra en studie i
samarbete med bl.a. FS och FRI for att soka hejda nuvarande kostnadsutveck-
ling. Fér denna studie har bildats projekt FUF 80 med CFMV-F, generalmajor S-O
Olin som huvudprojektiedare och éveringenjér S-A Platemar, som projektledare.
Projekt FUF 80 ska redovisa resultatet av studien fore arets slut.

Vid analys av underhéliskostnadernas
forandring mellan budgetar finner man
forhallanden, som i stort sett kan ut-
tryckas sdsom att FV inte har nagra
underhallskostnader men  diaremot
kostnader for en underhéllsorganisa-
tion.

Fel fokusering
Att fokusera intresset pA underhalls-
kostnader resulterar férhoppningsvis i
mindre underhill p4 materielen, men
ocksd i minga fall till mindre beligg-
ning p& befintliga underhillsresurser
och smd mdjligheter till kostnads-
minskningar, darfor att resursen som
sddan méste finnas kvar av olika skil.
Véra resurser ar i huvudsak inrikta-
de pd att arbeta med minskning av ma-
terielens underhallsbehov. De organi-
satoriska och administrativa villkoren
for underhéllsverksamheten beaktas i
mindre omfattning.

Organisatoriskt dilemma

De hir beskrivna tendenserna kan si-
ledes - om inget gbrs — fi 4n virre
konsekvenser. Till exempel:

e Mindre beldggning pa befintliga un-
derbAlisresurser ger ligre kompe-
tens for uppgifter, vilket leder till
lingre genomloppstider fér under-
halls&tgirder, vilket i sin tur motver-
kar den tillganglighetshéjning, som
det mindre underhéllsbehovet Asyf-
tade.

e Samtidigt kvarstdr kostnaderna foér
den befintliga underhéllsresursen
och resultatet kan bli:

TIFF 1/79

e Ligre underhallsbehov pa materielen
leder till minskande tillginglighet
och bibehillna (eller 6kande) kost-
nader!

Organisationsstrukturen som sidan
kan alltsd genera onédiga merkostna-
der.

Administrativa paradoxer

En annan faktor som skapar kostna-
der, dr givetvis administrationen av
underhallet.

All minskande verksamhet drabbas
av problemet hur administrationskost-
naderna skall kunna minskas i samma
takt som minskningen av kostnaderna
for den direkta produktionen.

Administrationen av en produktion —
som t.ex. underhdllsverksamheten —
har ju gradvis byggts upp for att svara
mot en vixande produktion. Nar sedan
produktionen minskar finns fortfaran-

ey = = .“-‘_! 4 h::\._

de de administrativa reglerna och ruti-
nerna kvar och kriaver samma perso-
nella resurser och alltsd samma kost-
nader som tidigare, men nu fordelade
pa ett mindre antal produktiva timmar.
Vi mérker detta genom &kande timpri-
ser, som d4 motverkar besparingar ge-
nom att antalet erforderliga produk-
tionstimmar minskar.

Det finns ocksd en tendens att med
viss automatik kompensera brister i
administrationen med en pbyggnad av
nya administrativa regler och rutiner.
Detta har minst tvd konsekvenser:
Administrationskostnaderna 6kar och
de direkt produktiva resurserna far allt
mindre Sverblick dver resultatet av sin
verksamhet, vilket kan leda till min-
skande motivation.

Ovanstiende forklarar nigra av de
forhallanden, som projekt FUF 80 be-
handlar och nedan beskrivs nigra av p

——

Det kanske stérsta problemet: att f& projektets alla medverkande att tala (och begripa) samma

sprik . . .
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Organiserandet av FV fredsunderhdll efter moderna principer stdr i fokus i och med

(Bilden fran FFV-U).

utgdngspunkterna for projektet och
projektets arbetssitt.

Problemomraden

Férutom de ovan beskrivna forhallan-
dena, som vi méste kartligga, analyse-
ra och forsoka ta hiansyn till, finns ett
antal utgingspunkter for projektet, dar
vi framst méste forsoka finna ett ge-
mensamt synsitt och vinna gehoér for
detta.

”Utredningsraseriet”

FV underhéllsorganisation har alltid
varit féoreméal for utredningar av olika
slag och foranledda av skilda behov.
De senaste tjugo aren har utredningar-
na haft inriktningar, som inte direkt
syftat till att stilla underhéllet av FV
materiel i forgrunden — effektivitet/
kostnader.

Som exempel kan jag nimna 1966
ars verkstadsutredning, som medforde
6verférandet av de centrala verksti-
derna till FFV och behandlade for-
svarsmaktens f6rbandsbundna verk-
stader, vidare Oversynen av flottiljor-
ganisationen, inrittandet av FMV
m.m. Alla dessa utredningar har mer
eller mindre behandlat delar av FV un-
derhallsverksamhet. Tyvarr har detta
ofta medfort att foretradare for FV un-
derhallsverksamhet forts in i en for-
svarsposition, dér vi inte haft mojlighet
till och kapacitet 6ver for nytdnkande,
och darfé6r av manga upplevts som
konservativa.

Sprakforbistring

Ett av de storsta problemen ar kanske
att fa 50-talet medverkande i projektet
att “’tala samma sprak’’. Timmar kan
ga innan vi uppticker att olika bak-

i

FUF 80.
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grund och olika innebord i definitioner
har gjort att vi pratar om olika saker.

Det biar #r ju vélkdnt och beror i
mycket hog grad pa de omvélvningar i
satten for ledning av olika verksamhe-
ter inom forsvarsmakten, som skett
genom bl.a. inforandet av FPE (f6r-
svarets planerings- och ekonomisys-
tem), upphivandet av FRK (forvalt-
ningsreglemente for  krigsmakten)
m.m.

Aven rollférdelningen mellan flyg-
stab och materielverkets olika enheter
uppfattas ofta olika, vilket leder till
olika synsitt pA mojligheterna att ut-
veckla organisationen.

Vad ar underhall?

Ett annat begrepp, som ar foremal for
definitionssvarigheter ar t.ex. under-
hall. Vi méter svarigheterna bl.a. i
gransytan mellan underhall och verk-
stad, ndr vi pratar om samordning av
underhall, i definitionsproblem roran-
de facket materielunderhills ansvars-
omride m.m.

Underhéllsbegreppet var tidigare allt
som utfordes med ekonomiska medel
fran ett specificerat anslag. Idag ar un-
derhall av materiel givetvis samma
sak, men anslaget finns inte lingre, s&
samlingsbegreppet har forlorat sin be-
tydelse.

LAt oss borja fran borjan. Alla dr
Overens om att
e om materielen kan utformas pd ett
underhéllsvinligt satt — vi kallar det
underhéllsmassighet,

e om materielen i sig sjalv kriver lite
underhall — funktionssikerhet,

e om Vi har lyckats kompensera mate-
rielens brister i friga om detta med
underhillsresurser, t.ex. utbildning,
underhallsutrustning, personella re-

surser o0.s.v. — vad vi kallar underhélis-
siakerhet,

di far vi materiel, som kan klara av
vad som var avsikten med anskaff-
ningen av materielen.

Hela detta arbete kallar vi under-
hédllsberedning. Vid anskaffningen av
materielen miste siledes alla dessa as-
pekter beaktas for att materielen — vad
det an ar - skall kunna klara den funk-
tion den var avsedd for.

Underhéllsberedningen — som ar en
del av anskaffningsberedningen — av-
ses resultera i bade battre materiel och
val avvigd anskaffning av underhalls-
resurser av alla slag.

FMV produkter

I FPE-termer tillhor den hir verksam-
heten FMV produktionsansvar och le-
der till att FMV utrustar férbanden
med vad vi kan kalla av FMV framtag-
na forutsittningar for forbandsproduk-
tionen, eller kort och gott FMV pro-
dukter.

KRAV

Ataransknﬂn.l! Beredning IiAnskaﬂningI

T
Forsdrja

Underhail
|‘rakliskn funktioner

Facket materielunderhall far di en
roll att évervaka deras funktion och
paverka produktionen hos CFV och
FMV, si att ideellt CFV anpassar for-
bandsproduktionen til FMV produk-
ter och FMV anpassar sina produkter
till CFV férbandsproduktionskrav —
allt for att programmyndigheten CFV
skall erhélla basta totalresultat.

Projektarbetet

Den nu pigiende studien ar framst
foranledd av det alltmer begrinsade
ekonomiska utrymmet fér FV verk-
samhet och den kraftiga minskningen
av FV freds- och krigsférband. Men
den ar ocksi helt inriktad pA under-
hallsverksamheten for FV. Detta har
upplevts sdsom positivt dverallt och
gett projektet *’forlig vind™’.

For att i nigon man avgriansa pro-
jektarbetet utgdr FUF 80 frn en roll-
fordelning mellan FMV och férbanden
(CFV), som i stort ser ut som foljande:

FMV huvuduppgift ar att utrusta
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forbanden med de forutsittningar f6r
forbandsproduktionen, som faller in-
om FMV ansvarsomride. Den andra
uppgiften blir att genom Gvervakning
av forbandsproduktionen uppritthilla
en kompetens for att stindigt kunna
forbattra dessa forutsittningar.

Forbandens huvuduppgift blir att
med de givna férutsittningarna genom-
fora de av CFV stillda uppgifterna.
Den andra uppgiften blir att medverka
i FMV {§vervakningsuppgift genom att
fortlopande ge information om verk-
samheten. For att ytterligare beskriva
rollfordelningen kan tidsaspekterna i
verksamheten betraktas si hir:

Under genomférandeiret kan i nor-
malfallet endast smérre omfordelning-
ar av underhéllsresurser genomféras,
eller villkoren fér férbandsproduktio-
nen paverkas. Detta dr verksamhet,
som sa langt som mdjligt bér vara de-
legerad ut i organisationen och villko-
ren bor vara givna i form av planer,
ekonomiska ramar, tilldelade resurser
och liknande.

Med en tidshorisont pd 1-5 ar kan
fordndringar ske i underhdllsorganisa-
tionen - 6kning, minskning, dndrad ut-
bildning av personal etc.

Med en tidshorisont pa 3-7 ar kan
fordndringar ske av FMV produkter —
modifieringar av materiel, komplette-
ringsanskaffning, foreskriftsindringar
m.m.

Det ar visentligt att denna mer lang-
siktiga forindringsverksamhet grundar
sig p4 en analys d4ven av underhdlls-
verksamheten under genomfGrande-
aret.

Hir tror vi att FMV roll som fack-
myndighet har sin stora betydelse,

ndmligen att ge underlag for detta be-
hov av foréndring.

Projektet har koncentrerat sig pa att
sOka finna villkoren f6r underhalls-
verksamhet &r 0, d.v.s. genomforan-
deéret. Denna verksamhet skall — i en-

SYSTEMSAMORDNING
UPFDTQE 'T
ij INF]RMATION
e LeH A I

A
1]

Delegering innebir att lokal forvaltnings-
myndighet (Tekniskt Kontor=TK) fdr resur-
ser och lamnar resultar frin verksamheten.

lighet med FPE principer — vara s
sjdlvstindig som mojligt d.v.s. planer
ska finnas, resurser ha stillts till for-
fogande och uppdragen - CFV sekun-
diaruppdrag — ange vad som skall ge-
nomforas. FUF 80 uppgift blir di att
foresla hur

e stodresurser till forbandsproduktio-
nen skall utformas,

e Overvakningen av férbandsproduk-
tionens verksamhet ur materiell syn-
punkt skall ske och

v

Har dr ett sitt ait beskriva forvaltningsprocessen i FPE-systemet.
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e var, hur och nar kostnadsminskande
Atgirder skall séttas in.

Sju arbetsgrupper

Projektet har under varen arbetat i ar-
betsgrupper, didr delrapporter redovi-
sats under maj manad.

Effekterna av minskningen av anta-
let férband - kompanier, stril-, sam-
bandsanlidggningar m.m. — kombinerat
med Okningen av den tekniska kom-
plexiteten och den dkade utspridning-
en — studeras framforallt i Ag Versions-
vis samordning och Ag Teknisk system-
samordning. [ den férstnamnda arbets-
gruppen studeras frimst mojligheterna,
till och effekterna av att en versionvis
samordning inférs, rorande planering
och administration av underhallsverk-
samheten, frimst for flygplan. Den
andra gruppen studerar behovet av
teknisk information inom underhélls-
organisationen — var den genereras,
hur den boér tillvaratas, hur den forid-
las till bdttre utbildning, battre fore-
skrifter, modifieringar m.m.

Ag Krigsorganisation skall ge under-
lag for de krigsorganisatoriska aspek-
terna pd fredsunderhéllet.

Ag Apparatunderhdll studerar for-
sorjningsfunktionen till férband och

AL YERSIONSVIE
HAMORDNING
— X
.

A5 TERNISN ALFLYOVEAKSTAD
ST EMEAMORDNING
1 — o~y g
. =
BT HOMPAN e
ARGANEATION FROJERT GRUFR

—t i
At RRIGS
ORGANIBATION

Al MARKTELL
UNDENHALL

Sd hdr samarbetar de sju arbetsgrupperna.

verkstider. Arbetet bygger mycket pa
en tidigare genomférd studie av de
administrativa rutinerna for férsorj-
ningsfunktionen, dir ett forslag till for-
enkling har lagts och f6r nirvarande
viss forsoksverksamhet bedrivs.

Ag Flygverkstad, Markteleunderhall
och Kompaniorganisation studerar de
framtida villkoren for respektive verk-
samhet och dven de konsekvenser som
arbetet inom de andra arbetsgrupperna
medfor.

For frimst Ag Kompaniorganisation
och Ag Markteleunderhall erfordras en
viss avtappning av resultatet av
OLLI-U/FV, d.v.s. den uppfdljning av
flottiljorganisationen som nu pAgar.

Under sommaren kommer vi att pa- P

—
BO AFPARAT

s |

UNDEAHALL
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borja det omfattande arbetet med att
sammanstilla den kartliggning och
analys som arbetsgrupperna genom-
fort, och forst i host hoppas vi att bil-
den av den framtida underhallsverk-
samheten i FV kommer att klarna.

Visioner
Vad tror dé projektledaren att projek-
tet kommer att leda fram till?

PRODUKTIONSFORBATTRING

» UTRUSTNING
« UTBILDNING
= » Etc

Jag tror, grundat pd det underlag
som nu finns, att vi maste efterstriva
en kraftig samordning av stodresurser
till en mer sjalvstindig kompaniverk-
samhet. Sddana stGdresurser ir t.ex.
planeringsfunktionen, det tekniska
stodet, och forsérjningsfunktionen.

For att en samordning av detta skall
kunna genomf6ras méaste fredsférban-
den i 6kad utstrickning specialisera sig

Den lokala forvaliningsmyndighetens (TK)
roll i forbandsproduktionen.

inom skilda omriden — alla resurser
kan inte finnas dverallt.

Jag hoppas siledes att projektet
FUF 80 kommer att kunna ange sittet
for en stegvis omférdelning av uppgif-
ter och resurser under 1980-talet.

S-A Platemar, F:U

Dubbelvisir kommer

=1

Den modifierade flyghjilmen med dubbelvisir, som kommer till viren. Der nedfillda, klara
visiret manévreras med héger hand och det firgade solskyddet med vinster. Foto: Niklas

Forslind.

Om flygplanhuvar skadas, t ex vid fa-
gelkollisioner eller av rikoschetter efter
skjutning mot markmal, 16per flygande
personal risk for bl a 6gonskador.

Véra flyghjalmar har som bekant ett

nedfallbart visir av fargat akrylatglas,
vilket normalt anvinds som solskydd.
Det &r dock inte alltid lampligt att ha
detta visir nedfallt, men det utgor da ett
skydd mot splitter i ansiktet.

Vissa utlandska flyghjalmar har
dubbla visir. Det ena #r av klart glas
och ska alltid vara nedfallt vid kritiska
flygmoment, t ex vid start och landning
och vid flygning pa 1ag hojd, det andra
glaset ar fargat och kan anvandas vid
behov. Det har linge diskuterats om
det vore lampligt och méjligt att forse
de svenska hjalmarna med saddana dub-
belvisir.

FFV-U i Linképing har pa uppdrag
av FMV utvecklat ett dubbelvisir for
vara hjalmar. Det bestar av ett fargat
och ett ofargat plastglas” och kan
monteras pa befintliga hjdlmar. Typen
av glas dr 4nnu inte slutgiltigt bestamd.
Det kan bli akrylat- eller polykarbo-
natglas. Dubbelvisiret har typgranskats
och godkints av FMV-F:T.

Tillverkningen  beraknas komma
1ighng vid arsskiftet 79/80 och modi-
fierade hjalmar kan vara ute i tjanst
nan gang till varen.

Fran underhallssynpunkt 4r hjalmar-
na med dubbelvisir inte s& mycket
mérkvardigare 4n nuvarande typer,
men tillsynsforeskrifterna kommer gi-
vetvis att kompletteras. Konstruktio-
nen dr utformad s& att modifieringen
kan goras av férbandens sikmat-verk-
stader. Detta for att snabbt fi ut denna
forbattring.

Gosta Sundmark
FFV-U Linkoping

TIFF 1/79



Ny verktygssats

for elektrisk

forbindningsteknik

Den elektriska forbindningstekniken
(mjukiédning, kontaktpressning, vir-
ning m.m.) har fitt stor betydelse inom
den moderna elektroniken. De militiira
utrustningarna blir mer och mer kom-
plicerade och det stills allt hogre krav
pé underhéllspersonalen.

En forutsittning for ett effektivt un-
derhdll 4r att personalens verktygsut-
rustning ar lamplig och i fullgott skick.
Att ha en bra sddan 4r gott och vil,
men det giller ocksi att denna utrust-
ning #r tillgdnglig pA ett praktiskt sitt.
Verktygen har pd fOrbanden hittills
forvarats satsvis i olika tralddor, vilket
inte alltid varit s& lyckat.

FMV-F:UTE har nu tillsammans
med FFV-U Arboga tagit fram en spe-
ciell verktygssats for elektrisk for-
bindningsteknik och placerat denna i
en transportabel hurts, vilket gér att
personalen létt har de riitta verktygen
till hands for olika arbetsmoment.

Bendmningen ir Verktygssats for-
bindningsteknik M 8710-610310 och
den ar i forsta hand avsedd for 37-for-
banden. Till de 37-férband som dven
har 35:or kommer verktygssatsen att
kompletteras med verktyg for denna
flygplantyp.

Verktygssatsen innehaller i huvud-

o

Flygplanmontor el, Christer Frisberg pd avd T, F 13, med den nya verk-
tygshurtsen. Foto: Rune Rydh.

sak pressverktyg och handverktyg for
aktuella elanslutningsdon, kabelskor,
skarvhylsor etc samt utrustning for
mjuklédning. En pirm med aktuella
normer och fOreskrifter ingir dven i
satsen.

FMV-F:UTE avser att ta fram lik-
nande verktygssatser for fpl 35, 60 och
helikoptrar.

Anskaffning av hurtsar och verktyg
pagar.

Du som har synpunkter pd forbitt-
ring av verktygssatsen och den elekt-
riska fOrbindningstekniken #r vil-
kommen kontakta FMV-F:UT eller
FFV-U Arboga, adress 4276.

Nils Peterson
FFV-U Arboga

;' ; ‘
92‘.2?:.?.%:%}

Varfor?

I budgeteringstider insinds detta foto
med en undran.

Till véanster ett finmekaniskt skruv-
stycke med manga instéllningsmdjlig-
heter. Pris kr. 232 i handeln.
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Till héger Lédfixtur M6113-808410
tillverkad av CVM. Pris kr. 905.
Hur férklarar och férsvarar man en
s&dan prissittning? undrar signaturen
Fér’’svarsivrare’’ pa F 21

Svar:

Detta ser ut att vara en riktig tabbe och
det 4r det vil egentligen ocksid. Men
det finns ocksi forklaringar virda att
begrunda:

Nir fixturen — som &r till f6r 16dut-
bildning - konstruerades ar 1959, var
utforandet baserat pd 16dexperternas
krav. Fixturen kostade di inte s&
mycket att tillverka och acceptabla
universalskruvstycken fanns inte att
tillga.

Man bestillde ytterligare 10 fixturer
i augusti 1978 och kostnaden blev da
mycket riktigt 905 kr per styck. (Priset
hade vid en stérre serie kunnat bli av-
sevért ldgre, t.ex. 140 kr/st f6r 1000 st,

men SA stort flygvapen har vi Jju in-
te. . .)

Exemplet ir ldrorikt: en regelritt vir-
deanalys fore ombestillning av basma-
teriel skulle ha visat att andra 16sningar
vore riktigare, men dels har vi inte si-
dana analysresurser, dels kostar detta
ocksd mycket att genomf6ra. Strivan
att ge personalen de bésta betingelser
for utbildning och underhallsjobb
kommer i konflikt med kvalitetskrav
och kostnadsmedvetenhet.

Numera gdllande kompetensprov
for 16dare forutsatter inte lingre den
speciella fixturen. Eleverna och deras
arbetsledare fir rekommendationen att
anvinda det visade universalskruv-
stycket istillet!

For’svarsivrare’” pd F 21 blir nog
inte n6jd med svaret, som TIFF fatt
fram efter intervjuer med flera berérda
instanser, men hans exempel r en nyt-
tig tankestéllare for oss alla: Sluta inte
kritisera och ifrigasitta till synes dyr-
bara underhéallslésningar!

h



Forslag ger béittre tillgianglighet:

poet

'UE pa nytt siitt e

| arbetet med FUF 80 har administrativa regler som styr mate- !/ iar uppsidit pd en accelerometer i fpl
. . . R = . 05, lvg féraren skriver teknisk rapport
rielflodeshanteringen studerats. Har beskrivs grundtankarna i 7RAB medan han iir kvar i fpl.

det férslag som studien lett fram till. Meningen &r att vi skall fa
hogre tillgdnglighet pa materielen, och forfattaren, fdir Stig
Eriksson F12, stéller fragor till TIFF-lasarna och uppmanar oss

komma med synpunkter.

Foto: Boris Erixson, F 12

Idag méste alla spara. Inte minst vi
som &r fOrsvarsanknutna. Overallt
mots vi av knappa anslag och 6kade
kostnader. Ekvationen gir inte ihop.
Flygforsvaret krymper. Vad kan vi g6-
ra for att vdnda utvecklingen eller
Atminstone stoppa den pd nuvarande
niva?

Kan vira administrativa rutiner
kring flygmaterielen férenklas utan att
vi tappar greppet, eller att materielens
tillgénglighet minskas? Svaret &4r ja!
Hir presenteras ett forslag som ar un-
der vidareutveckling. Forslaget &r skall allts& vara att forridshdlla er- TRAB ldmnas av ff Sven-Géran Nielson till

koncentrerat till utbytessystemet. sittningsenheterna s ndra mon-  Rune Tivds, som ldmnar dendill . . .
teringsplatsen som mojligt, t.ex. i | , ——
Foérutsattningar kompaniférrad. t ' - e 3
De grundlaggande fSrutsittningarna @ Forradsstallda utbytesenheter
for det nya uppfoljningssystemet kan foljs upp individuellt. Bestimmelsen
sammanfattas i nedanstiende punkter. som nu giller, att utbytesenheter
e Samtliga ersittningsenheter ir ge- skall nollstillas vid forradsforva-
mensamma for hela flygvapnet. Med ring, kommer att utgh.
ersittningsenheter avses all erfor- ¢ Reservering av utbytesenheter for £y
derlig materiel sisom Utbytese_nhe_ p}anerade .'.Dyten s}'(all L (Dett?. ... Gésta Olsson. -H-an kompletterar och be-
ter och reservdelar. (Se definition forklaras narmare lingre fram i arti- gdr en ny enhet av dokumentationscentra-
nedan). keln). lens . . .

e Bevakning av inleverans utfors av
Atgirdande verkstad. Som en foljd ee=ui+ue+rd
av att alla ersittningsenheter tillhér  Erséttningsenheter (ee) delas upp en-
“koncernen’’ flygvapnet behdver ligt nedan.
alltsd flottiljen i fortsittningen inte  Utbytesindivider (ui)
bevaka ersittning for insénda utby-  Individuppfdljs.
tesenheter. Diremot maste den Byts efter gingtid, kalendertid eller vid
verkstad som gor tillsyn bevaka, att  behov,
nir en Oversedd utbytesenhet in-  Befintlighet via DIDAS, alternativt
stallerats, den felaktiga omgiende manuell uppfoljning vid huvudverk- L'W_
sands in for Atgdrd. stad,

e Byte av ersiittningsenheter sker nor-  Befintlighet iven via ett system kopp-
malt vid monteringsplatsen. Strivan |at till rd-redovisning.

... Ulla Bertsund. Kontrollkortet flyttas frdn
register for enheter i forrdd till dito upplagda
flygplanvis.
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Iverkstadsforrddet limnar Arne Wennerberg
ut den nya enheten till kompaniet . . .

s -
... ddr Anders Nordin byter ut den felaktiga
accelerometern mot den nya.

Utbytesenheter (ue) och reservdelar
(rd)

Kvantitet uppfoljs.

Byts vid behov.

Gemensamt for ui och ue giller
Repareras/Gverses efter nyttjande.
Bestills via TRAB alternativt FMV-F
601.

Kasseras av FMV-F efter forslag fran
huvudverkstad.

Prioritetsfordelas.

Ateranskaffas av FMV-F.

Grundldggande principer
ME-TFD-IUF
Spontant utfall innebdr ett felutfall
som sker under driftfasen. Felet kan
ocksd upptackas under en funktions-
kontroll, men man har inte kunnat pla-
nera eller férutse utbytet av den felak-
tiga enheten.

S4 snart en felaktig materielenhet
har pétriffats ar forsta frigan: finns
ersittning p4 flottiljen? Finns inte ma-
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Om apparaten inte digirdas pd flj verkstad
gdr den till huvudverkstaden, och packas hir
av Erik Pettersson.

tericlenheten (ME) vid eget forrad
skall TFD (dokumentationsdetaljen,
som alltid skall vara Kompaniernas
forbindelselink med tekniska enheten i
dessa frigor) friga apparatverkstaden
(huvudverkstaden) om denna har er-
séttning for enheten ifraga.

Huvudverkstaden kan alltid ange le-
veranstid, om inte annat den tid det tar
att &tgirda den felaktiga ME, Tekniska
enheten avgdr sedan om erbjuden le-
veranstid kan accepteras.

Om ME erfordras tidigare adn angi-
ven leveranstid fAir man ta reda pA om
materieltypen har IUF i DIDAS
(IUF=individuppféljning). For nirva-
rande innebér detta en friga om flyg-
plantypen finns uppf6ljd i DIDAS med
alla ui eller inte. Om svaret 4r ja (i
dagens ldge giller detta endast f6r
HKP 4) far flottiljen s6ka ersittning
frin annan flottilj. Detta forfaringssitt
kan efter prov komma att sindras.

Finns inte [UF i DIDAS miste hu-
vudverkstaden liksom idag i sitt cent-
rala register anvisa ersittning frin an-
nat forrdd. Utlimning av ME skall all-
tid ske frAn anvisad férridsplatskod.

Om efterfrigad ME inte finns till-
ginglig skall FMV-F:U prioritera och
vidta andra atgérder for att bristsitua-

Var accelerometer finns med bland annat
gods, som hdr lastas p& turbilen till FFV-U.

tionen skall 16sas. Sddana atgarder ar
t.ex. att forlidnga tillsynstider, paskyn-
da apparattillsyner genom Gvertid, om-
fordela och prioritera erforderliga rd
och pa langre sikt kompletteringskopa.

Aven TSB

Rutinerna vid spontant utfall p strilan-
laggning motsvarar i tillimpliga delar
de som har beskrivits for baskompani.
Undantaget ar att TSB, fast och rorlig
del, kommit in som Atgirdande instan-
ser. Detta innebér att strilsystemingen-
joren (TS), om en bristsituation upp-
star, har till uppgift att beordra extra-
ordinéra transportsétt eller annan prio-
ritering. TS 4r den instans som kan
véga in tekniska och operativa krav pa
tillginglighet. S4 linge behov av priori-
tering eller onormal tidsfordrojning in-
te uppstir, sker handliggning av
dtgirdande instansen (TSB).

Planerat utfall

Vid beredning av tillsyn pd flygplan
upprittas en lista 6ver de ui som skall
bytas. P4 listan skall ocksi anges den
tidpunkt da respektive ME skall finnas
till hands for att tillsynsarbetet skall
kunna 16pa kontinuerligt.

Flottiljen skall ocksd ange sista
vecka som ME kan levereras utan att
det kommer att medfora stillestandstid
pa flygplanet och dirmed leveransfor-
sening. Denna lista sidnds till huvud-
verkstaden, sedan erforderliga reser-

Nir arbetet dr klart och enheten utbytt, Gverfor Eva Adebrant

TRAB via terminal till DIDAS databank.



Utbytesindivider |

l

Utbytesenheter

Reservdelar ‘

Repareras/Overses efter nyttjande

Prioritetsfordelning

Ateranskaffas av FMV-F

Bestillning via TRAB alt FMV-F 601

Kasseras av FMV-F efter férslag.frin Hvst

\ Atgirdas ej efter nyttjande \ ‘
A

\ Bestillning via MU-kort \ ‘

1

Kasseras av forband \
Automatisk fordeining enl

FMV-F:UR rutiner

Ateranskaffas enl FMV-F:UR
."I rutiner

Individuppféljning \

Bytes efter gangtid, ktid elfer | |
vid behov

Befintlighet via DIDAS ait
manuell uppf. vid Hvst

Befintlighet iven via RD/FF/

Kvantitetsuppféljning \

Byts vid behov

Befintlighet via RD/FF f

‘V

_ N

Forradsplatskod vid komp/strilani

» veringar gjorts p4 den materiel som
ligger i flottiljens egna forrad.
Huvudverkstaden reserverar sedan
Ovrig materiel antingen genom dirige-
ring av utleverans eller dverféring fran
andra flottiljforrad.

Verkstaderna
Apparaterna kan tillses antingen pé
flottiljens egna sidoverkstider eller p&
huvudverkstaden. [ forra fallet tillim-
pas i princip samma rutiner som idag,
med undantag av att befintlighetsrap-
portering méste ske till centrala regis-
ter. Detta gors antingen genom DIDAS
rutiner eller genom telefon/post till hu-
vudverkstaden. Efter tillsyn pa flottilj
anmils ME atgirdad och laggs in i eget
forrad eller sénds till annat forband en-
ligt huvudverkstadens meddelande.
Skall ME atgiardas vid huvudverk-
staden skall, vid spontant utfall, ME
siandas in snarast mojligt. Nagon be-
stillning pa ny enhet fordras inte, och

flottiljen skall debiteras kostnademna
for den insinda trasiga enheten. Nagon
bevakning av aterleverans behdvs inte.

Nar planeringslistan for uvi-utfall har
upprittats sinds den till huvudverk-
staden. Om flottiljen inte har kunnat
reservera ME vid egna forrdd, ombe-
sorjer huvudverkstaden detta. Listan
utgdr ocksa ett planeringsunderlag f6r
apparatverkstiderna, diar man t.ex.
kan se om ett tillsynsobjekt levereras
en viss faststdlld tid efter tidpunkten
for reservationen. Har t.ex. en flottilj
angett W930 som erforderlig tidpunkt
skall apparatverkstaden kunna planera
att utbytt objekt levereras in till verk-
staden igen fore W933. Detta ger hu-
vudverkstaden, och dven flottiljens si-
doverkstider, mgjlighet att planera sin
tillsynsbelaggning.

FFV-U kommer i hést att borja an-
vinda ett nytt produktionsstyrnings-
system PROSTYR dir Atskilliga av
dessa uppgifter kan féljas upp. Till att

bdrja med giller det bestillningsupp-
foljning.

Rutiner maste dndras

For att kunna f6lja de féreslagna prin-
ciperna fordras en del dndringar i de
administrativa rutiner som nu giller.
Dessutom méaste rutinerna delas upp i
tva grenar beroende p& om individupp-
f6ljning sker inom DIDAS eller manu-
ellt. Bdda grenarna #r likvirdiga och
den manuella uppf6ljningen kan enkelt
omforas till DIDAS.

Dessa éndringar utarbetas for nirva-
rande av en arbetsgrupp med deltagare
frdn FFV-U och Telub under ledning
av fbint Roland Eriksson FMV-F:UD.
Ett forsta trevande f6rsok har gjorts pa
F12. En fortsittning i storre skala
kommer troligen att ske p4 vira attack-
flottiljer.

Det beror pa Dig

Skall vi med det nya systemet fi en
hogre tillginglighet pd var materiel?
Skall vi slippa investera innu mer
pengar i utbytesenheter for att uppni
den Skade tillgdngligheten?

Kan vi minska det administrativa
arbetet pA vira forband? Ja, till sist
beror det pa Dig. Att Du helhjartat stil-
ler upp pd fordndringar. Att Du ir
observant och foreslar dndringar och
forbéttringar i nya system. Att Du fun-
derar 6ver om verkligen allt pappers-
arbete behdvs i gamla system. LAt ho-
ra Din rost! n

KLACKT .

Byte av syr-
gasbehallare

Vid byte av syrgasbehéillare pa fpl 37
méste platen under tubhalsen tas bort.
Detta omniamns inte i UFS. De fyra
kryssparskruvarna ar oftast hart drag-
na och kan inte lossas med vanliga
verktyg. Fte Lars Erik Fleck och Lars
Hedberg har darfor foreslagit att ur-
taget i platen gors storre si att den inte
behdver tas bort, eller att krysskruvar-
na ersitts med sexkantskruvar. Om ur-
taget forstoras skulle tidsvinsten vid
byte bli 5—8 timmar. Varken F:U eller
FFV-U har beaktat detta forhallande
dA kalendertidsbyte av behillare en-
dast sker vart 5:e ir, men det har nu
beslutats att vid nista byte, modifiera
platen enligt forslaget. Serieflygplan
under produktion forses givetvis med
modifierade plitar.
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Nu tejpar vi flygplan:

PLAST PA PLATS

o8,

by i i
Mariana Durlind pé plasttekniska sektionen vid FFV-U/CVM hdller upp stédemballaget for

den férformade skyddstejpen till 35-ans luftintag. Foto: Niklas Forslind.

Vid flygning utsétts flygplanen stiandigt
for erosion av bl.a. regn och hagel.
Armerade plastdetaljer, sdsom rado-
mer, luftintag m.m., ar speciellt utsat-
ta.

For att skydda plastytan méste den-
na beldggas med ett erosionsskydd.
Som sidant har hittills en sjdlvtorkan-

de neoprengummilésning anvints. Alla
som arbetar med ’’neoprening’’ vet
vilka problem gummilésningen medfor
avseende lagring, hantering och pa-
liggning. Ytterligare en negativ egen-
skap hos losningen 4r dess langa hird-
ningstid (10 dygn).

FFV har darfoér utvecklat en metod

TIFF 1/79

Nytt erosionsskydd sitts litt pd
radomspetsen med en forfor-
mad sjalvhdftande polyuretan-
tejp. Karl-Erik Karlsson visar
vid CVM.

och tagit fram en ny typ av erosions-
skydd. Detta skydd tillverkas av sjalv-
hiaftande polyuretantejp (PUR-tejp).
Utmérkande och unikt for tejpen &r att
den kan formas i forviag och dirmed
exakt anpassas till dubbelkrékta ytor,
t.ex. luftintag och radomhitta pa fpl
3s.

Prov med tejpen som erosionsskydd
har genomforts med positivt resultat
pa luftintag, radomspets och antenner
pa fpl 35.

Tjansteprov har darfor pAborjats och
omfattar ett antal fpl 35 vid F10 och
F13. Personal darifrin har utbildats vid
FFV-U/CVM i den speciella applice-
ringsteknik som krévs.

Aven fpl 37 har ytor som 4r utsatta
for kraftig erosion, t.ex. vingframkant
och bevipningsbalkar. Aven hir pagar
prov pd tvd av FI3 fpl som fOrsetts
med tejp vid FFV-U/CVM.

Utvirdering pagir men foreliggande
resultat méste betecknas som positiva,
aven for 37:an.

Bo Johansson
FFV-U/CVM

MERA KLACKT %

Friktions-
skador

Det ar alldeles klart att om ndgot sli-
pas pd marken slits anliggningsytan
mer dn normalt. Redan tidigare har
slangar fOr tankning fOrsetts med
skyddskragar eller lagts p& vagnar med
lankrullar.

Fte Ake Rydberg pa F 13 har fore-
slagit att liknande vagnar med lank-
rullar ska kunna anvéndas dven pa
luftslangar och kraftkablar till aggre-
gat 745 C. Namnda vagnar fastes pd
ledningarna med plastband. De har
provats med gott resultat och redan
fatt vissa modifieringar. Siledes har
t ex vagnamas dndar rundats av s att
de inte ska haka upp sig pa andra fOre-
mal. Tre vagnar per aggregat anses va-
ra lampligt antal.

FMYV har beslutat att forslaget far ut-
nyttjas pad prov — dven av andra for-
band 4n F 13 — men avser inte att vid-
ta atgirder for vidgad anvindning.

Liknande principer har redan av-
vagts och forkastats, dd vagnarna ar
besvirliga att hantera, dtminstone i
krigsfall. FMV arbetar tillsammans
med huvudverkstad pd en smidigare
16sning, t ex forbéttrade slitskydd el-
ler littare typ av slangar.




F12 blir F17K:

Tillsyner kvar i Kalmar

Kungl Kalmar flygfiottilj Iiggs ned. Sista flygningen ar
planerad till 28 september 1979. Direfter aterstar tre
kvarts ar for avvecklingsarbeten. Men flygverkstaden ska
besta ytterligare nagra ar och bilda en central resurs for
tillsyner pa fpl 35F till och med 1982.

Fte Sven-Erik Anderberg (pd jeepen), fte Henry Jerlemark och flygplanreparatér

Jonny Johansson kor ut forsta tillsynskirran fran den nyskapade ts-resursen vid F 12.

For nagra ir sedan visade det sig att
tillsynskapaciteten fr ca 10 000 flyg-
timmar saknas i flygvapnets verksti-
der. Samtidigt konstaterades att pi
F12 en del tekniker samt AST- och
AST-R-tjinstemin nirmar sig pen-
sionsdldern, men att de vid nedligg-
ningstidpunkten fortfarande har nigra

aktiva &r kvar. Varfor inte utnyttja den
resursen?

Personalen skulle da inte behéva
flytta de sista aktiva &ren och flygvap-
nets behov av tillsynskapacitet skulle
kunna téckas. Efter en del utrednings-
arbete tog regeringen stillning till for-

slaget och faststiillde en forlingd verk-
samhet pa F12. Totalt fir 31 personer
fortsitta tillsynsarbetet dir pa fpl 35
“intill 1 januari 1983. Till detta kommer
fyra flottiljpoliser eller tekniker for be-
vakning. Verksamheten ska admini-
streras av F17 och kallas F17K.

F lygverkstaden kan gora tillsyner
pa fpl 35F och ir i forsta hand dimen-
sionerad for G- och H-tillsyner. Nagra
sidoverkstider finns inte. Nir en flot-
tilj 6nskar tillsyn bor flygplanet i stort
sett vara planeringsberett och erforder-
liga byten av ue och TO-inférande an-
givet pa underlaget till F17K.

Eftersom sidoverkstider saknas
kan vissa TO fa inforas med hjilp av
personal frin den bestillande flottiljen
eller frin cv. Ue sinds fér tillsyn eller
oversyn till bestillande flottilj eller cv
enligt onskemal.

Négon egen kontrollflygare haller
sig inte F17K med. Forutsittningen &r
att den egna flottiljen svarar for kon-
trollflygningen, eller -~ om detta stiller
sig besvirligt — att kontrollen sker av
F17 personal.

F lygverkstaden i Kalmar har redan
bdrjat sin nya verksamhet och kommer
upp i full kapacitet — 20 H-tillsyner per
ar - under hosten 1979. Det forsta ar-
betet &r tillsyner av de flygplan som
skall dverlimnas frin F12 till andra
flottilier. Men frdn hdsten 1979 kan
flottiljer med brister i tillsynskapacite-
ten limna in flygplan fér Atgird .till
F17K.

Stig Eriksson
Tekn chef F12

MERA KLACKT v,
inte nytt

Apropd "KLACKT” i TIFF 2/78 -
"’FOr stora fingrar’’:

Med hjilp av en bit gummislang — av
lamplig diameter — har metoden som
visas pd bilden tillimpats vid F10 och
formodligen ocksd andra férband, sa
linge signallampor Overhuvudtaget
{unnits.

Intet nytt under solen.

A.S. F10

10
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svann darmed.

F 10 i dataaldern

Under de senaste 15 aren har F10 stillt sig till férfo-
gande som forsoksobjekt vid ett otal dataférsok.
Aren 1973-74 var de mest givande. Da uppnaddes
namligen i ett dataforsok, via ett civilt dataféretag
(DATEMA), i alla delar det resultat man hoppats att
DIDAS FLYG skulle na fram till. Av kostnadsskal mas-
te emellertid dessa forsok upphora 1974 och det full-
stindiga individregistret man lyckats fa fram, for-

I TiFF 1/69 redogjordes fér framtids-
mojligheterna for en individuppféljning
av fplbunden mtrl, och dessa tankar
har till fullo accepterats av de beslu-
tande inom véra led, men fortfarande
har DIDAS inte fullt ut kunnat ta éver
detta manuella arbete.

Nya forsok

Fér att i nigon mén bevisa framkom-
ligheten p4 datavigen begérde och er-
holl F10 i maj -78 tillstdnd att prova
datauppf6ljning av kalendertidsbunden
markmtrl, eftersom en fullgott funge-
rande manuell uppféljning av denna
redan fanns.

Efter ungefir 3 ménaders *’fodslo-
vandor’’ har nu systemet varit i drift
omkring 8 méanader, varfor det dr pd
sin plats att redovisa resultatet.

Systemet dr uppbyggt kring de mdj-
ligheter som finns i DIDAS FLYG da-
tabas och mtristrukturen omfattar tre
steg:

e Steg 1 ir en samlingsbeteckning
for all kalendertidsbunden markmtrl
vid F10.

o Steg 2 delar upp denna mtrl i sidan
som underhilles av CVA mobilbuss
och Ovrig mtrl.

e Steg 3 innefattar samtliga M-nr,
varav en del fiktiva M5899-nr &satts
mtrl utan tidigare M-nr, samt en del
fplburen mtrl (balkar, falltankar m.m.),
som trots eget M-nr ej kunnat registre-
ras under detta, vilket skulle inneburit
individuppf6ljningstving for andra
forband med samma mtrltyper.

Arbetsinsats
Totalt omfattas uppféliningen av ca
540 olika mtrityper eller 3 250 indivi-
der. Ett minadsavrop, som tidigare
knappt klarades av pa en dag, tar nu ca
15 min att fA fram via dataterminalen,
och dessutom sorterat i den ordning
som erfordras (se bild).

Den tyngsta biten var givetvis upp-
liggning av dataregistret jimte inmat-
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ning av underhdllsplaneringen, som
tillsammans Kkridvde omkring 7 000
transaktioner. Men inget ont som inte
har n&got gott med sig (vilket vi ju ville
bevisa).

Dygdens beléning

I dag kan vi med detta *’pd-minuten-
system’’ f& svar p& frigor som annars
kunde ta dagars detektivarbete att f3
fram. Som exempel pé frigor med di-
rektsvar via terminal ges hir ett litet
urval:

e Hur minga pumpaggregat finns in-
om F10 och var?

e Vilka syrgasbehdllare faller
Oversyn under 1979?

e Vilka instrument skall Atgirdas av
CV A mobilbuss vid nista besOk pa en
bas?

e Vilka falltanksbalkar finns pa
2. komp mtrltropp?

e Ett pafyllningsaggregat nr 343 so-
kes. Var finns det?

0.5.V. 0.8.V.

Eftersom det i en tidningsartikel ar
svart att detaljredovisa och helt &skad-
liggora resultatet, hiinvisas intressera-
de att ta kontakt med Dok-detaljen,
F10 (tel. 0431/208 91) for vidare infor-
mation.

For att redan nu beméta den kritik
som alltid kommer frén dem som med
sddana har forsok endast ser ett hot om
nya arbetsuppgifter: F10 har dnnu ej
full besittning p& sin Dok-detalj, utan
fungerar med tva heltider och en 2-tim
daghjélp vid terminalen.

M4anga ginger kan en liten gnutta in-
tresse for arbetsuppgiften uppviga den
numera alltmer dominerande jakten p&
'rattigheter’’.

for

Bertil Krook
Dok-det., F10

Forteckning over de dataférsok som
F10 medverkat i under aren 1964—-1979

Individuppf6ljining, manuell fpl 35D
Individuppf6ljning, manuell fpl 35F
Individuppf6lining, manuell markmatrl

Individuppféljning, term.indata 35 F DATEMA
term.utdata 35F DATEMA
term.indata, markmtrl
Individuppféljning, term.utdata, markmtrl
TOMA -uppf6ljning, halkortsindata, fplvis
A terminalindata, fplvis

Individuppf6ljning,
Individuppf6ljning,

TOMA-uppféljning,
TOMA -uppfoljning, listutdata, fplvis

TOM{'\-uppféljning, term.indata, individvis, DATEMA
term.utdata, individvis, DATEMA

TOMA -uppfdljning,

TOMA -uppf6ljning, term.utdata, fplvis

1964-1969
1969
1964
1973-1974
1973-74
1978-
1978=
1975-77
1977-
1975-
1973-74
1973-74
1978

Nytt for dack

Den gamla didckdomkraften M6290-
715010 har vid flera av forbanden ge-
nom ’“hembygge’’ forsetts med nigon
form av pneumatik eller hydraulik.
Den kommer nu i host att ersittas av
en hydraulisk dickavtagare.
Dickavtagaren tillverkas av FFV-U
i LinkOping och har tjansteprovats vid
F13 med gott resultat. Till utrustningen
hor en mindre tillsatsring och dorn for
delning av “’tjuriga’’ navhalvor pé fpl
35 och 37.
B.W.

Berndt Wettergdrd FFV-U/CVM visar hur
man med hydraulhandpumpen pressar loss

dickfoten fran filgen. »
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Storbild i farg

DBU 02 - storbildsprojektorsystemet som ersatter kart-
bord och markérer i Ifc m/50 — finns tills vidare installerat
aven hos Telub i Vixj6. Systemet, som bestar av en stor-
bildsprojektor, en dator PDP11/45 samt operators- och
teknikerutrustning, har tidigare presenterats i TIFF

(nr 3/76), men det kan dnda vara pa sin plats att visa hur
systemet arbetar.

VLR

il

e

AR

Endel av DBU 02-systemet vid Telub. Hir pagdr kontroll av programsystemet infor kungabesdker i juni.

Inkommande data behandlas i datorn
och presenteras dels med hjélp av pro-
Jektorn som en storbild med formatet
4x4 m, dels pé tabellindikatorer vid ett
antal operatorspositioner. Storbilden
framstills genom att en laser brinner
hal i ett metallskikt pA en plastfilm,
som sedan genomlyses av en projek-
torlampa. Presentationen sker med fy-
ra olika farger, dar varje firg represen-
terar en viss malkategori.
Uppbyggnadsmissigt ir systemet
helt lika de system som finns ute i de
operativa anliggningarna, med undan-
tag av att Telubsystemet har komplet-
terats med bl.a. skivminne och rad-
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skrivare. Detta har gjorts med tanke p4
de speciella aktiviteter av utvecklings-
och utprovningskaraktiir, som bedrivs
med hjdlp av systemet.

Lokalen, diar systemet har byggts
upp, omfattar tvd vaningsplan. Det
forsta planet ar speciellt anpassat for
ett rationellt tekniskt arbete, medan
det andra planet medger ostort arbete
frin ett antal operatdrspositioner vid
exempelvis taktisk utprovning/utbild-
ning.

Belysning och internkommunikation
har utformats for att si langt det &r
mojligt efterlikna motsvarande funk-
tioner i en verklig anliggning. Det-

samma giller for rumsmiljén, t.ex.
temperatur, luftfuktighet, renhet och
bullernivé.

All den provutrustning, som finns i
den operativa anliggningen, finns dven
hér, vilket gor att teknisk utbildning
kan bedrivas under realistiska forhal-
landen. Dessutom har viss speciell
provutrustning anskaffats — bl.a. for
optiska métningar.

Placeringen av DBU 02 vid Telub
medfor att en rad aktiviteter underlit-
tas och effektiviseras, inte minst i
samband med Telubs huvudverkstads-
uppdrag for systemet:

Forts sidan 15
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Var arbetsmilié och vara méjligheter
att skydda oss mot materiel- och per-
sonskador styrs i mycket stor ut-
strickning av sunt férnuft, utbildning
samt lokala och centrala foreskrifter.
Vad det giller sunt fornuft anser vi nog
alla att vi ar utrustade med det i till-
ricklig grad, dven om vi ibland tar
onodiga risker bade pad arbetsplatsen
och annorstides, t.ex. i trafiken.

Krav pa oss alla

Vad det giller utbildning s& ’’aligger
det personal i arbetsledande stillning
att vl lira kiinna understilld personals
utbildningsniva, yrkesskicklighet och
palitlighet. Liksom att utbilda (lita ut-
bilda) eller begira utbildning av perso-
nal som inte har erforderlig kinnedom
om gillande féreskrifter och aktuell
materiel, eller saknar fardighet i att sé-
Kkert utfora forekommande arbeten.”

av skyddsforeskrifter i paket, dels ge-
nom att mera Oversiktligt lista vilka
skyddsforeskrifter som finns.
Exempel pa det sistnimnda ar den
under 1978 utgivna skyddshandbo-
ken for forsvarsmakten (Skydds H F,

OSM — bestseller

Till yttermera visso finns en annan
grundregel, att ’om nigon anser sig
sakna fardighet fOr ett visst arbete som
alaggs honom, skall han ofdrdrojligen
anmala foérhéllandet till sin ndrmaste
chef.”’

S4 1angt borde vi alltsé sjalva kunna
paverka var arbetsmilj6 i positiv rikt-
ning. Aterstr de lokala och centrala
foreskrifterna. Finns det sddana i till-
racklig omfattning och foljer vi dem?

Svart hitta foreskrifter

Ja, det 4r nog ingen tvekan om att det
finns centrala foreskrifter. Problemet
ar att det finns for mycket foreskrifter
pa for méanga olika stillen. Det ir
svart, till och med mycket svart, att
hilla reda pi alla bestimmelser som
finns och att ta del av alla nya som
kommer.

Det ar till och med ibland dven svért
att veta var man skall soka, nir man
snabbt behdver ha tag i en bestimmel-
se. Att kunna bestimmelserna eller att
snabbt f& tag i dem &r ju en fOrutsétt-
ning for att man skall kunna f6lja dem.

Aven fran fackféreningshall konsta-
teras att det inte ar brist p4 foreskrifter
och information utan snarare tviartom.
Man anser darfor att det dr av stor vikt
att man for ut en mer systematisk och
differentierad information till de en-
skilda arbetstagarna.

Skyddshandboken

Vad gér nu myndigheterna &t detta?
Fran centralt hall forsoker man att

hjilpa personalen att hitta, dels genom

att pa olika sitt samla ihop vissa typer

TIFF 1/79

M7749-706010) faststilld genom OB
kungorelse FFS 1978:41.
Sikert underlittar den mycket och
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fyller en viktig uppgift, speciellt fér
personal i arbetsledande stillning.

Ur dess inledning citeras:

*Handboken skall limna myndighe-
ter, direkt understillda chefer, skydds-
ingenjorer, skyddsinspektorer,  hu-
vudskyddsombud samt ledamoter i
skyddskommittéer uppgifter om gal-
lande skyddsregler som underlag for
att dstadkomma en effektiv skydds-
verksamhet, d.v.s en god arbetsmiljo
och ett gott skydd for allmdnhet,
egendom och natur’’.

”Paket”’-losning

Exempel pa den andra typen, d.v.s. att
samla vissa typer av skyddsforeskrif-
ter i paket dr de nya TOMT-grupperna
90-99, dir i fortsittningen alla allmén-
na skyddsforeskrifter som ges ut pa
Tekniska Order skall samlas, samt
grupperna 990-999, dar det nu finns ett
hundratal s.k. skyddsblad (se TIFF
2/78) utgivna.

Det mest kinda exemplet for flyg-
vapnets personal torde dock vara OSM
(Ordnings- och Skyddsforeskrifter for
flygMaterieltjinsten).

MaAlet f6r OSM ér att all personal latt
skall finna alla skyddsforeskrifter av
allmén art som beror flygmaterieltjans-
ten.

Endera skall foreskrifterna finnas
med komplett text, vilket ar det vanli-
gaste, eller i form av utdrag med hin-
visning till originalbestimmelsen. For
att gora skyddsforeskrifterna lattill-
gingliga tilldelas OSM bl.a. personli-
gen all fast anstélld personal.

Las "bibeln” ...
OSM Kkallas ibland for '’Markpersona-
lens bibel’.

Troligen for att OSF ibland kallas for
“Flygande personalens bibel’’, men
uttrycket kan kanske ocksd héirledas
tillbaka till den tid d& volontirer kalla-
des ’kaniner’’ och de grundiliggande
foreskrifterna i SUF kallades *’kanin-
bibel”’.

... men den dndras

Tyviarr ér en av de stora skillnaderna
till den vanliga bibeln den att OSM
ibland mdste revideras. Efter storre
revideringar innebér det att personalen
till att borja med inte kdnner igen sig.

Den foérsta utgvan som kom 1967
fick plats i en A5-parm. Nar det s& var
dags for utgiva 2 1970, hade innehéllet
svillt, men istillet f6r att ta fram en
tjock AS-parm #ndrades formatet till
Ad.

Detta skedde i samrdd med instruk-
tionsverkstiderna, som samtidigt 6n-
skade att kapitlen ’’Marktjinst pa
flygplan” och ’’Ammunitionstjanst’’
skulle redigeras s att man direkt kun-
de ta stordia pa sidorna att anvindas
vid utbildning.

Ny utgéava — tjockare

Nu ir det aterigen dags for ganska om-
fattande #ndringar och komplettering-
ar, och eftersom parmen redan nu ir
full sa blir det &ter en ny utgiva, denna
gang i en lite tjockare parm.

Genom att redigeringsmassigt ut-
nyttja sidorna battre behdver vi dock
annu inte tillgripa A4-helrygg.

I Svrigt blir det inga stdrre forand-
ringar i uppliggningen, vilket bl.a. in-
nebir att det fortfarande kommer att
finnas ett sdrskilt uppslag reserverat
for sidana interna ordnings- och
skyddsforeskrifter (t.ex. vissa Teknis-
ka Anvisningar) som den egna flottiljen
anser bér finnas ocksé i OSM.

Detta utnyttjas dnnu inte i ndgon
storre utstrickning, men allteftersom

Forts sidan 15
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Sla‘pvan med krgbringsutrﬁ.sltningen provvadr vid F 13. Foto: Rune Rydh.

Rorlighet i flygvapnets bassystem

Tillkomsten av nya vapen
speciellt avsedda for flyg-
basbekdmpning har férand-
rat hotbilden och dirmed
aven forutséattningen for vart
bassystem att fungera enligt
nuvarande malsattning.

For att 6ka majligheten att Gverleva
har foreslagits att vissa Atgirder skall
vidtas som minskar sirbarheten pé
flygbaserna, tex stor spridning pa
marken, manga landningsméjligheter,
Okad kapacitet fér reparation av banor
etc.

Dessa atgirder kommer att paverka
bastaktiken och dirmed 4ven behovet
av en Okad utspridning av flygplanen
inom basen och ett flexibelt upptri-
dande. Detta stiller krav pA en mycket
rorlig klargbrings-, ammunitions- och
drivmedelstjinst.

I dagens bassystem utfors klargoring
pé ett fital platser inom ett begridnsat
klargdringsomrade. P4 klargérings-
platserna finns utrustning placerad,
ammunition upplagd och drivmedel i
rulltankar. Personalen befinner sig i
beredskap inom omridet. Samma klar-
goringsplatser utnyttjas kontinuerligt,
vilket gor systemet sirbart.

I det framtida bassystemet kommer
personal, utrustning, ammunition och
drivmedel att forflyttas till flygplanen.
I god tid fore landning kommer klargo-
ringsplats att viiljas bland ett stort an-
tal platser, vilka 4r val spridda i bas-
omridet. Samma plats kommer nor-
malt inte att utnyttjas tva ginger efter
varandra.

Varje klargoringsenhet kommer att
ha en centralt beligen uppehallsplats i
férhallande till de klargoringsplatser
den skall betjina. Den ska ha tillging
till fordon for snabb forflyttning av
personal, utrustning, ammunition och
drivmedel. Klargéringsutrustningen
kommer att vara placerad p& en slap-
vagn som bogseras fram med limpligt
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dragfordon till aktuell Kklarg6rings-
plats och stills upp vid sidan av flyg-
planet.

Utrustningen kommer att vara an-
passad och ordnad si att den kan vara
kvar pAd vagnen under klargoringen.
Pafyllningsutrustningen for syrgas, luft
o dyl kommer t ex att vara forsedd
med slangvindor, pumpaggregatet har
placerats utan underrede direkt p&

vagnen etc. Tillkomsten av en Anda-
mélsenlig  klargdringsvagn beddms
dven underlitta klargéringstjinsten i
fred.

Ag Bas aterkommer med en utfor-
ligare artikel rérande bl a behovet av
utrustning och underhéll i det framtida
bassystemet.

Gunnar Richard
Ag Bas, FMV-F:UTV

Renlighet ger séike_rhgt

EMV broschyr och filmserie om renlighet i flygmaterieltjidnsten har ovanstéende
mdtto. Om man mdste géra renlighetskrivande Jobb och inte kan ta in materie-
len i den rumsklass som dr foreskriven kan man gora som pa bilden.

Ett detaljjobb pd HKP 4 nosstéll skyddades helt enkelt frdn damm genom et
tillfallige plastélt. Vi sag detta pd FFV-UICVM. dir vanlig byggplast tejpades
upp runt arbetsplatsen under helikoptern i en hangar. Aven golver tdacktes med
plasten. Utbildningsfilmen med rubrikens namn visar att man kan géra sd hr.
Nar sdg Du forresten renlighetsfilmerna senast? Tvd delar finns pa farbanden,
en del om teknisk bakgrund och en om bastjianst. Renlighet ger sikerhet,
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kraven Okar pd att viss information
verkligen skall nd den enskilde arbets-
tagaren, s& kommer denna mdjlighet
sdkert att anvindas mera.

Storsti FV
OSM ir verkligen spridd bland perso-
nalen: ver 4 000 ex har fordelats. Det
innebdr att OSM har den storsta upp-
lagan inom flygvapnet. Trots detta har
forbanden begirt fler exemplar.
Den nya utgdvan beridknas bli fast-
stilld under tredje kvartalet 1979.
R.N.
Fotnot: Signaturen R.N. stir fér Rolf
Nordin, F:UTC.
Red.

Bara
lite
asbest

Arbetarskyddet har pa senare tid foku-
serat uppmarksamheten mot asbestens
giftighet. Bland annat har faran av att
inandas asbestdamm patalats, t.ex. i
bilverkstider. Vi har darfor fragat le-
verantéren av flygplanbromsar, Good
Year, hur mycket asbest som finns i
bromsbeldgg och isolatorer i flygplan.

Normalt innehéller dessa smd
mingder asbest. Den storsta midngden,
cirka S procent, finns i bromsbeldggen
till fpl 35 och SK 60, medan 37:ans
bromsbelédgg inte innehaller ndgon as-
best alls.

For att fA reda pa vilken méngd as-
besthaltigt damm som underhéllsper-
sonalen exponeras for, genomférde
FFV-U en matning vid F11. Antalet

fibrer i luften vid olika arbetsoperatio-
ner i samband med tillsyn miittes.
Mitningen gjordes vid avmontering
av hjul, broms och bromsregulator,
och vid byte av bromsbeligg och diick.
Vid avmontering av hjul erhélls den
hogsta nivén, 0,08 fibrer/ml luft. Detta
virde ska jimf6ras med det hygieniska
nivagrinsvirdet for asbest, som &r
1 fiber/ml luft enligt Arbetarskyddssty-
relsens anvisningar nr 100.
Goéran Svensson
FFV-U LinkGping

P.S. UFS foreskriver att man ska pen-
seltvitta nav och broms vid demonte-
ring.

Storbild . ..

Forts fran sidan 12

e Systemet utgér ett viktigt komple-
ment till redan befintliga under-
héllsresurser.

e Utvecklings- och utprovningsarbete
kan bedrivas i samband med utred-
ningar, teknisk utprovning, mo-
difieringar och framtagning av doku-
mentation.

e Fullstindiga resurser for program-
utveckling har kunnat byggas upp.

e Systemet anvinds som provbink’’
vid reparationer och programvard.

e Utbildningsverksamhet kan bedri-
vas utan att den operativa driften
vid ndgon anlidggning behdver in-
skrdnkas.

Bland de arbeten, som redan har ut-
forts i anslutning till systemet, kan
namnas reparation och provning av
kretskort/enheter efter datorhaveri pa
en anldggning. Vidare har systemet
anvants som provningsobjekt vid fram-
tagning av tillsynsforeskrifter, vid
provning och kontroll av programsys-
temet efter inférande av modifieringar,
samt for demonstrationsindamaél.

Under 1979 hdlls ett antal tekniska
kurser for flygvapnets personal. Vida-
re planeras typutprovning och prov-
modifieringar infér planerade utbygg-
nader.

Jan Larsson,
Lennart Blomdahl
Telub AB
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Mari var 27,5 ar

— Tack for ett roligt tidsférdriv, skrev
en TIFF-lasare om vért matematiska
problem i forra numret. Vi fick bara in
tolv svar, och alla var ritt. Men frigan
ar om vi ska ha sidana hir inslag i
TIFF?

Kanske problemet inte var tillriick-
ligt engagerande, kanske var det for

S4 hir kan man visa det:
1. Mari och Ann ér tillsammans 44 ar

2. Mari ar dubbelt s4 gammal som Ann
var. . .

3. ... da Mari var hilften s gammal
som Ann kommer att bli . . .

4. ... nfr Ann &r tre ginger si gam-
mal som Mari var. . .

5. ... nar Mari var tre ginger si
gammal som Ann.

Hur gammal dr Mari?

Marie ér 27,5 ar (och Ann 16,5 &r)

WK W

svart? Vi far se hur vi gor om det
kommer in fler f6rslag till kluriga pro-
blemhdrnan.

Under den négot ologiska rubriken
’Spana in och vinn’’ presenterade vi
ett logiskt problem om tvd unga da-
mers alder och det gillde att lista ut
hur gammal Mari var.

X+y=44

2,75

N
I

x = 27.5 V.S.B.

Vid lottdragning bland de tolv in-
sinda losningarna vann Kjell Alftin
FMV-F:LBO. Grattis! Du far en bok i
pris.

15



Du materielhanterare:

Forpackningsfragan

klar

Nu kan vi antligen hitta
ratt forpackning i férrad
for vara ue. Typkataloger
och listor dver all forpack-
ningsmateriel i forsvaret
finns nu framme.

En arbetsgrupp for ma-
terielhantering har jobbat i
sex ar. Nu har den alitsa
fatt ut behovligt underlag
och férpackningar, och
déarmed gett denna seg-
slitna fraga en lésning in-
om hela forsvaret.

For 12-15 &r sedan méste flygligesgi-
vare koras i personbilar med mjuka
fijddrar mellan verkstad och férband.
Ett sd uppenbart sloseri uppmirk-
sammades naturligtvis och en special-
férpackning for givaren togs fram.
Men att det fanns rationaliseringsvins-
ter att gora aven vid hantering av alla
de dvriga cirka 15 000 utbytesenheter-
na (ue) i flygvapnet var da inte sa sjilv-
skrivet.

FMV-F har typansvaret i forsvaret
Den av FMV-F:U tillsatta arbetsgrup-
pen for materielhantering har di och
da hort av sig i TIFF. Nu rapporterar
den att vi borjar fi ordning pé trans-
portemballaget inom fOrsvaret, dar
FMV-F har typansvaret.

Nu finns allts& Typkatalog, allmén —
att anvandas av alla forsvarsgrenar.
Den omfattar emballage och forpack-
ningsmateriel av mer allmin karaktir
och ersétter minga av de tekniska
order som tidigare omfattade viss f6r-
packningsmateriel, som kunde bestil-
las av forband och verkstider.

Vidare finns Typkatalog, special — att
anvindas av flygvapnet vid bestillning
av materielbundet emballage och som
idébank vid konstruktion av emballage
for nybestilld materiel.
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Slutligen finns Forpackningslista —
emballageregistrerade utdrag ur FMV
materiellista for hdrledning av rekom-
menderat emballage.

Dessa nya publikationer, som féren-
klar och effektiverar valet av ritt f6r-
packning, ar nu distribuerade till alla
de organ som &r inblandade vid nyle-
veranser, underhéll, transport och ut-
byte av enheter inom flygmaterielom-
radet.

Invit till A och M

Samtidigt har publikationerna sénts till
Ovriga grenar inom Kkrigsmakten, dels
som information, dels som en invit till
ett utokat samarbete inom transport-
och materielhanteringsomradet.

De tva foreliggande katalogerna fyl-
ler - réitt anvénda - tva stora uppgifter,
namligen att sikerstélla att ritt embal-
lage anvinds vid all transport, och att
all nylevererad materiel levereras i re-
dan befintligt standardemballage eller i
specialemballage.

Bockerna kan rekvireras frin Forsva-
rets bok- och blankettforrad.

Utnyttja idébanken!
Arbetsgruppen vill passa pa tillfdllet
att erbjuda sina tjinster och kunskaper
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till de verk och myndigheter som stér,
eller kommer att sti, infor ett behov av
rationell forpackning anpassad till
transport och lagerhéllning av dyrbar
materiel — en investering som l6nar sig.
Var idébank 4r Oppen. Adressen &r
F:UTV.

Gruppen har ocksid medverkat i till-
komsten av en kortare kurs vid Telub i
Vixjo, dir berorda representanter for
forbands- och TSB-personal deltog.
Vidare har informativa broschyrer och
affischer distribuerats till den personal
och de lokaler dir packning och distri-
bution av utbytesmateriel sker.

Av samma skil - att informera och
den vdgen Gppna positiva attityder hos
anviandarna — har denna artikel kommit
till.

Arbetsgruppen, sammansatt av re-
presentanter for FMV, FFV-U och Te-
lub, har lyckats kanalisera och utveck-
la sitt arbete kring en s skenbart trivi-
al frAga som emballage till ett gemen-
samt intresse kring frigor om mate-
rielhantering i stort. Den arbetar nu
vidare med utveckling av frigan.

Gunnar Eriksson
Telub
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FFV-U fordonsavdelning i Ostersund
utférde nyligen en reparation av en
sldptank som hade spruckit rakt éver
boggien. Fordonet var mirkt for 28
tons maxlast, s& tanken hade vél en
rymd av drygt 20 m3.

Man hade kunnat vinta ett eventu-
ellt brott i tanken pd den langa fria
lingden mellan boggien och kopp-
lingspunkten, i all synnerhet som tan-
ken ar sjalvbarande. Mitt Gver boggien
ligger emellertid en kofferdam - ett iso-
lerat dubbelskott pd ca 3 dm — for att
skilja p4 utrymmena. Vid korning 6ver

Téinkvéirt om tankar

] .' 4 ‘.p'.'

Tankvagnens mittre pldtsektion var sprucken och maste

tas bort.

ojamn mark har belastningarna vixlat
p& boggiehjulen och gett spdnningar i
tanken och sprickt tankvaggarna. Det
var alltsd bara dver boggien man pa-
traffade utmattningssprickor och andra
skador.

Den utlindske leverantdren ville in-
te reparera tanken, ja han ville inte ens
uppge vad den var tillverkad av for
material. [ stillet for att kopa ett nytt
tankslip — priset ligger nira millionen —
fick FFV chansen att utféra reparatio-
nen.

Man har latit géra en omfattande

i ikl 7 ]
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En tre kvadratmeter stor plit fick passas till
och svetsas pd plats. Ett svdrt jobb, men re-
sultatet blev bra.

materialanalys. Det var SIS 41200
aluminium. Manteln var dartill gjord i
varierande tjocklek fran 4 till 5 mm.
Fran vardera sidan Over boggien har
skurits ut ett stycke och hari har inpas-
sats ett nytt stycke pé ca 3 kvadratme-
ter. Elsvetsningen utfordes inifrAn med
argon som skyddsgas. Vid kofferda-
men méste dock svetsningen utfdras
utifrin — det ar ju omdjligt att komma
in mellan skotten. FFV-U héllfasthets-
och svetsexperter har utnyttjats vid
arbetet och vidareutbildat personalen
for kommande s&dana uppdrag.
Arbetet ar sitillvida mérkligt, att det
ar forsta gingen ett dylikt utforts pa
stora tankar i Skandinavien — kanske i
Europa. Héller nu detta dven efter
langtidsprov — Oppnar detta mojlighe-
ter for tillforlitlig reparation av tank-
vagnar, inte minst de som tillhdr for-
svaret.
RFB

Laste du o flygmaterielens
totalkostnad i forra numret av

TIFF?

I forra numret av TIFF (sid 14) fanns
en artikel med rubriken >’ Flygmate-
rielens totalkostnad — en internationell
friga’. Artikeln berittar om ett inter-
nationellt symposium dar LCC/DTC
(Life Cycle Cost/Design To Cost) hade
diskuterats. Olyckligtvis hade négra
rader av artikeln ramlat bort pa vag till
tryckningen, vilket till var gladje dven
uppmirksammats av ett antal ldsare.
Detta visar ju att tidningen ldses upp-
marksamt.

Om nagon tror att FMV-F gjort sig
internationellt kdnd genom att ’’an-
skaffa system med avancerade tek-
niska prestanda i reserv till ingen nyt-
ta’’, som artikeln ger sken av, s& har
vederborande misstagit sig. Det &r
genom att anpassa tekniska prestanda
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till de operativa kraven och det fak-
tiska behovet, som FMV-F har blivit
betraktad som internationell fGre-
gingare.

Ett diagram i slutet av artikeln sak-
nar bildtext och didrigenom forankring
i texten. Bilden, som anvindes av J-O
Arman och S Ogren vid symposierna i
London respektive Amsterdam, 4skad-
liggor att det dr i mycket tidiga pro-
jektskeden som man har en chans att
pd ett radikalt sdtt paverka livstids-
kostnaderna. Bilden visar att nir man
efter projekteringsfasen har férbrukat
5 % av de totala livstidskostnaderna,
s har de beslut som ar gjorda, medfort
att 85 % av de kommande kostnaderna
ar intecknade och ddrmed inte gar att

paverka i nidgon storre grad under den
efterfoljande livstiden.

I nést sista stycket i artikeln namns
ett avtal som innebar att kostnaden for
ett system ar beroende av hur overens-
komna egenskaper utvecklas under
driften. Vad avtalet giller for system
har ramlat bort, och ldsaren kan fa
uppfattningen att avtalet avser arbetet
med utveckling av vapensystem inom
Ostviarlden. Avtalet avser det incita-
ment-avtal som tecknats mellan De-
partment of Defence och General
Dynamics for det nya jaktflygplanet
F-16. I och med den missen kom den
sovjetiska vapenutvecklingen att fram-
std som mycket avancerad med enbart
positiva egenskaper. Bland negativa si-
dor kan ndmnas att i stdllet fOr att satsa
pa forskning och utveckling s& har
kvantiteten ibland fatt en for stor bety-
delse pa bekostnad av kvaliteten.

Hans Osterberg
F:UP
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med F14.

L

O Detta reportage fran FV Halmstadsskolor blev redaktér K G
Wahistedts (signaturen Kawe) sista uppdrag for TIFF, innan
han si hastigt gick bort i november -78. Wahlstedts efterlim-
nade manuskript har aktualiserats av redaktionen i samrad

Flygvapnets
Halmstadsskolor

Det har gatt upp och ned for Fi
Men idag &r man tydligen pa to

stor utbildningsverksamhet o
vantas emellertid stiga ytterli
ning - f.n. under etablering —

Flygvapnets Halmstadsskolor ar fort-
farande under utveckling och detta gal-
ler i synnerhet de fyra ’tunga’” skol-
enheterna i organisationen:

e Basbefilsskolan BBS,
e Sambands- och stabstjinstskolan
FSS,
e Flygvapnets tekniska skola FTS,
e Flygvapnets flygmaterielskola FFS.
Enheten f6r brandférsvars- och
riddningsutbildning, som skall integre-
ras i BBS, far delvis unika resurser vad
géller utbildningsmateriel. Bl.a. har
man en tankanliggning (2 tankar) in-
nehéllande sammanlagt 50 000 liter
bransle fr dvningsindamal. Brinslet
trycks ut till Svningsplattan genom ett
sprinklersystem. Allt spillbriinsle och
overflodig slickningsvitska gdr tillba-
ka till en speciell reningsanliggning
med uppsamlingsbassinger. allt for att
klara miljokraven. Hit kommer man att

Er-1 tar-lkbil har exploderat.
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forligga huvuddelen av flygvapnets
utbildning i brandférsvars- och ridd-
ningstjanst.

Skummande aktivitet

Det ar foljaktligen friga om en sjudan-
de - eller ska vi kanske sdga skum-
mande - aktivitet bide ovan- och ne-
danfér galgberget i Halmstad. “"Flyg-
vapnet minskar visserligen i omféang
men Okar i kvalitet™, siger man sjilva i
den presentationsskrift som Limnas till
nytilltrddande personal och elever.
Visst ar det sant.

Att kursinnehallet ir av hog stan-
dard kan ménga f.d. elever omvittna. |
de flesta fall har man lyckats skaffa
modernaste materiel f6r undervisning-
en. Eleverna bestir av anstillda och
speciellt uttagna virnpliktiga med in-
tresse for att vidareutbilda sig. PA detta
séitt fir man en hég standard pa elev-
kadern.

Erttae LAl '.“-_"_ e

Enheten for brandforsvar och rdddningsutbildning évar pd F 4.
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ygvapnets Halmstadsskolor, F14, i livets olika skiften.
Ppen av utvecklingskurvan. Man kan redovisa en mycket
mfattande 3 200 elever per verksamhetsar. Denna siffra
gare néar enheten fér brandférsvars- och réddningsutbild-
nar full verksamhet.

Nya skolbygget i blicktanget
Basbefilsskolan, den stérsta av skol-
enheterna, har nu forméanen att till-
sammans med Flygmaterielskolan f&
bedriva undervisningen i en ny skol-
byggnad, vars huvuddel uppférdes
1971-72 och som fick en tillbyggnad
1976, vari TELUB AB inredde en stor
spelanliggning med manga finesser
(TIFF 1/77). 1 spelanliggningen ingar
salar och s.k. grupprum, vari man Tig-
gar upp autentiska krigsbasmiljéer for
Ovningar i bl.a. sambandstjénst, order-
givning m.m. Dessutom forfogar man
Over speciella 6vningsomraden pa
Iingre eller kortare avstind frin sko-
lan. Riggar f6r fpl 35 och 37 — inklusive
automatiska testsystemet ATE finns i
den nya skolbyggnaden for Flygmate-
rielskolans utbildning. Allt i en topp-
modern och fér &ndamélet vilplanerad
milj6.

Reprocentral med kapacitet

En skola som F14 kriaver naturligtvis
massor av kompendier, bilder m.m. for
undervisningen. For framstillning av
sAdant material har man etablerat en
reproavdelning med stor kapacitet.
Chef for denna ar flottilifotografen
Rolf Hellén. Tillsammans med sina
medarbetare forser han nu skolorna
med erforderligt pappersmaterial, lik-
som diabilder och annat nédvindigt.
Tva offsetpressar och flera olika ko-
pieringssystem framstiller under ett
verksamhetsar mer #n 1,6 miljoner si-
dor, mer #n 50 000 zerografikopior,

TIFF 1/79
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FFS maskinskrivningslirarinna Margit Rydqvist leder 6vningarna med en ljustavla.

drygt 7 000 stordia och ndra 17 000
storkopior bl.a. Utbyggnaden av re-
procentralen rdknar man fOrstieligt
nog som ett lyckokast.

Forfiras ej...
I denna mansdominerade miljo har na-
turligtvis dven kvinnorna sin givna
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plats. Margit Rydkvist dr emellertid
den enda kvinnan bland ldrarna. Att
hon lir ut maskinskrivningens grunder
till blivande fjarrskriftsoperatérer kan
man kanske ridkna ut. Detta gor hon
med hjilp av ett engelskt system
>*Sight and sound Education’’, vari en
stor ljustavla med tangentsystemet och

bandspelare utgdr de viktigaste delar-
na. P4 40 lektionstimmar om 40 minu-
ter lar sig hir eleverna géra mellan 200
och 500 nedslag pa tre minuter. Man
maste prestera 300-350 nedslag for att
godkdnnas. Denna utbildning ligger
under sambands- och stabstjanstsko-
lan. Margit Rydkvist har bara gott att
sdga om sina vpl elever. — De bjuder till
och vill verkligen forsoka dstadkomma
ett resultat, siger hon. Det &r ju ett
absolut tvéng att de uppmérksamt f5l-
jer instruktionerna pé ljustavlan och de
muntliga direktiv som bandspelaren
lamnar.

Vélutrustad verkstad
Som tidigare sagts forfogar man inte
Overallt 6ver toppmodern utrustning,
men for den grundutbildning som bl.a.
tekniska skolan ger har man goda re-
surser. Verkstaden &r allsidigt utrustad
och man har bade svets- (argon- och
el-) och smidesverkstad samt ett plat-
slageri. Dartill kommer ett mindre labo-
ratorium for bl.a. hillfasthetsprov. En
uppskuren RM 8-motor och en ’av-
kladd’’ 35:a finns, forutom diverse va-
pen for felsGkningsdndamal.
Sammanfattningsvis har F14 blivit
en effektiv utbildningsorganisation dit
flottiljerna med fortroende kan sinda
sina aspiranter pa plutonchefsutbild-
ning, reservofficersutbildning, vplut-
bildning eller vad som nu erbjuds i ut-
bildningsvig. En kamratlig och ung-
domlig anda vilar 6ver skolorna och
kanske inte minst detta bidrar till den
trivsel man sa latt finner vid F14.
Kawe

LITE
HISTORIK
OMF 14

F14, Kungliga Hallands Flygflottilj,
sattes upp 1944, alltsd i vérldskrigets
allra sista skede, d& som attackflottilj
med B18 som vapenbirare, berattar
CF14 dverste Tage Junger. Néasta flyg-
plan blev J28 Vampire och det sista
flygsystemet vi hade var A32 Lansen.
Men det var ur ett nedldggningsbeslut i
borjan av 60-talet som tanken pé ett
utbildningsférband foddes och attack-
flottiljen blev ett skolférband med be-
namningen Hallands Flygkar.

— Vid en vytterligare omorganisation i
bdrjan pd 1970-talet bytte vi namn
igen, nu till Flygvapnets Halmstads-
skolor.

— Numera bedrivs hir en mycket P
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omfattande utbildningsverksamhet, till
sin huvuddel forlagd vid skolorna hir,
men delvis ocksd med kurser vid flot-
tiljerna eller annorstades. Vi redovisar
nu 3 200 elever i 250 kurser pd ett
verksambhetsar, dels i kurser for civil
personal och dels fér militérer, gllt for-
delat pa vara fyra skolenheter. Ar man
road av statistik kan man l4tt rikna ut
att det blir i stort en kursstart per ar-
betsdag.

Fran 2 dagar till 2 ar

— Kursernas lingd 4r mycket varieran-
de, fran t.ex. ett par ar for plutonoffi-
cersutbildningen till ett par dagar for
vissa specialkurser. For att bedriva
denna verksamhet har vi sammanlagt
400 personer anstillda, varav mer an
1/3 uteslutande bedriver ldrartjinst. Vi
maéste emellertid 4ven l&na in lirarkraf-
ter till vissa kurser, vi kan ju inte ha
experter till alla behov som uppstar.
Vara fast anstéllda ldrare far vi dess-
béttre som regel behélla i tjinst, men
detta forhallande kan skapa problem
pa sikt genom att skolorna tillfors allt
for lite nytt blod. Ett annat problem ar
att lirarna ska vara krigsplacerade,
och darfér méste delta i vissa Gvning-
ar.

Info det ar svart det . ..

- Hir vid F14 - som pi de flesta hall
(var anm) - har vi vissa problem med
den interna informationen. Men vi for-
sOker 16sa problemen genom att utnytt-
ja var forndmliga reprocentral. Vi ger
ut en periodisk skrift kallad ’F14-
Nytt”’, vari dven de virnpliktiga fir
medverka. Varje vecka kompletterar
vi med *’Veckobladet™’, dir vi medde-
lar vad som sker kommande vecka.
Dessutom har vi en efterhandsinforma-
tion, som f6ljdriktigt dopts till **Hant
p4d F14”. Information ir, som sagt,
svért men viktigt och vi kompletterar
med muntlig personalorientering nigra
ganger per ar. Slutligen har vi chefs-
mote varannan vecka.

— Sedan vi fitt den nya skolbyggna-
den dr det nu dags dgna uppmirksam-
heten &t logementsfrigan. Vara kaser-
ner har statt i 35 &r och 4r nu mogna for
en total renovering som borjar nu i

20

host. Vidare ar det aktuellt bygga om
en kasern som anvinds for sambands-
utbildningen.

-we

Skolverk-

samheten
BBS

Flygvapnets basbefilsskola
Skolchef: Ovlt Rickard Odhammer

Ger bl.a. grupp- och plutonbefalsut-
bildning for blivande plutonofficerare
(trupputbildare och sambandsperso-
nal), for flygtekniker (befalsutbild-
ningsskede), for vpl vaktgruppchefer
och {6r vpl plutonbefilsuttagna.

Man utbildar alla kategorier av
kompaniofficerare (skede 1) och flyg-
verkmistare (befalsutbildningsskede).

BBS ger dven krigsbefattningsut-
bildning for bataljons-, kompani- och
plutonchefer i basorganisationen samt
fackutbildning.

De visentligaste utbildningsgrenar-
na ir ledar- och lirarskap, bastjinst,
skyddstjanst, faltarbetstjinst, under-
héllstjanst, markforsvar samt brand-
férsvars- och riddningstjénst.

Skolverksamheten dr fordelad pa tva
skolavdelningar — en fér grundliggan-
de befalsutbildning, en fér specialut-
bildning.

Skolan har é&rligen ett 50-tal olika
kurser med tillsammans ca 1200 ele-
ver. Man har kapacitet for 250 elever
samtidigt.

Storsta tillgingen i dagens lage &r
forstds den stora spelanlidggningen.
Nya lokaliteter utgér de bista forut-
sattningar for goda utbildningsresultat,
speciellt som skolan dven lyckats kny-
ta mycket goda lararkrafter till sig. For
service pa utrustningen svarar forvalt-
ningsavdelningen.

Basbefilsskolan ar F14 storsta skol-
enhet. Man har sammanlagt 53 fasta
tjdnster och lanar dessutom in lirar-
krafter for vissa specialkurser.

FSS

Flygvapnets sambands- och stabstjénst-
skola
Skolchef: Ovtl Karl-Henrik Linde-
spang

FSS utbildar sambandspersonal i olika
nivder fOr att dessa pa bista sitt ska
kunna utnyttja forsvarets sambands-
nit. Sambandstjénst innefattar signal-,
signalskydds- och ordonnanstjinst.
FSS utbildning domineras av de tva
forstndmnda grenarna. Skolverksam-
heten 4r uppdelad i tva avdelningar, en
for centraliserad grundutbildning av all
vpl sambandspersonal i FV, samt en
for utbildning av fast anstiilld personal.

Fyra glnger om é&ret — i mars, juni,
oktober och december — far forbanden
sina sambandsutbildade vpl frin FSS.
De har di genomgétt en 7-8 veckors
kurs till telefonist eller fjarrskriftsex-
peditdr. Varje virnpliktsomging av-
slutas med 34 dagars tillimpnings6v-
ning.

En tredjedel av telefonisterna far
viss signalskyddsutbildning (krypto)
under en tilliggsvecka. Fr.o.m. 1978/
79 utbildas dven Kkryptobitriden vid
FSS.

Efter ndgra manaders forbandstjanst
aterkommer uttagna telefonister till
skolan for vidareutbildning till chefste-
lefonister. Den kursen tar tre veckor
och ger kompetens att tjinstgdra som
aviésningschef i sambandsexpedition
och som linjegruppchef.

Skolan har ocksid administrativ ut-
bildning for stationskompanichefer
(fredskurs), kompaniadjutanter, vpl
stabstroppchefer samt fran 1979/80
rittsvardsutbildning p4 alla nivaer.

TIFF 1/79




FTS

Flygvapnets tekniska skola
Skolchef: Fdir 1 Bengt Magnusson

Skolan sysslar med grundliggande ut-
bildning, vilket innebér att man huvud-
sakligen strivar efter att ge eleverna
forstaelse for funktionen hos den ma-
teriel som man sedan kommer att méta
under utbildningen. Vissa fardighets-
och attitydmal ingér ocksd i undervis-
ningen.

Flygtekniker har som civil bakgrund
tvaarig praktisk linje i gymnasieskolan
och ges vid FIS forstdelse for och
kunnande om de system som ingir i
FV fpl och ocks& om de sirskilda be-
stimmelser och krav som géller vid ar-
bete med flygplan.

Flygverkmistarkursen, som tidigare
kanske varit lite av *’teknisk hogsko-
la’’, 4r numera i allt storre utstrickning
inriktad pa arbetsledande funktioner,
allt for att méta kraven pd effektivare
arbetsledning och o¢kad flygtidspro-
duktion vid kompaniet.

Flygtekniker- och flygverkmiistar-
kursernas tekniska skeden &ar ca 15
manader 14nga.

Vid FTS genomfors Aarligen dess-
utom ett trettiotal kortare specialkur-
ser framst for underhélispersonal ur
TSB.

(numera FFV-U Linképing).
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FFS

Flygvapnets flygmaterielskola
Skolchef: Fdir 1 Lennart Fridh

Skolan ger utbildning p4 flygmate-
rielen for A-nivipersonal, men ocksi
p& B-niva for flottiljernas och verksti-
dernas civilanstdllda. Man ger vidare
verkstadsutbildning for civil personal
frin teleservicebaserna inom basmate-
rielomradet for sdvdal A- som B-niva-
underhall.

Flygplan- och vapenutbildning ingér
i kurserna, liksom utbildning inom
bas-, el- och teleomrddena, radiomate-
rielutbildning, telefon- och transmis-
sionsmaterial m.m.

Nagon tekniker av all round-typ syf-
tar man inte till, men diremot menar
man att man inte bor dra grinserna allt
for skarpt mellan specialiteterna. Na-
got bor ju den utbildade veta om t.ex.
elomridet dven om han ar utbildad
som flygplantekniker och vice versa.

Man svarar dven for utbilningen av
vpl som #r uttagna som baselmekani-
ker.

FFS ir organiserad i tre skolavdel-
ningar: fpl och el, fplelektronik samt
basel. Denna indelning har varit ra-
dande sedan FFS byggdes upp 1973.

| ]

FFS testpanel for fpl 37. T v flygverkmistare Christer Karlsson, 1 -hﬁng Carl-Erik Johansson

ATS

Flygtrafikledningstjinsten ATS (Air
Traffic Service)

Ett remarkabelt exempel pa gott sam-
arbete mellan civil (Luftfartsverket)
och militir (FMV) myndighet ges bl.a.
vid nybyggnaden av flygtrafikledning-
ens lokaler vid Halmstadsfiltet. Sedan
manga &r hade tornfrigan varit ett pro-
blem, bl.a. darfor att arbetsmiljon i det
drygt trettiodriga tornet var dilig. Nis-
tan pa dagen ett ar efter det att forsta
sammantridet om en ny ATS-byggnad
agde rum, kunde inflyttningen ske i de
nya lokalerna i maj 1978.

’Basbyggnaden’’ dr en nykonstruk-
tion som formodligen kommer att byg-
gas for liknande #ndamil ocksi pé
andra platser i landet. Tornet 4r ett av
FV:s transportabla TWR som helreno-
verats och moderniserats.

¥,

W%

Chefen for ATS, Evan Sénnerstam, trivs i sitt
nya torn.

Vi traffar en synnerligen beliten
skara av personalen med chefen Evan
Sénnerstam i spetsen. Han och Gvriga
befattningshavare har bara lovord till
overs for sina nya lokaliteter. — Bara
den som upplevt de lokaler vi hade
forut kan gora sig en forestillning om
vilken forandring det &r, sdger SGnner-
stam. Nu har vi rymliga och varma

.lokaler, fin runtomsikt och en fullgod

utrustning som verkligen gor det ange-
namt att jobba.

— Vi har ca 12 000 flygplanrorelser
per &r, varav 2 500 4r militdra. Linje-
flyg har sex reguljdra turer per dag,
resten ar affirs- och privatflyg, som
snabbt okar i omfattning.

Frén 1 juli 1978, d& den militira vi-
derlekstjansten och darmed ocksa
prognostjinsten upphérde pa F14, har
ATS Overtagit viderobservationstjans-
ten. For detta andamil har vi hér i
tornet en mycket fin fjarrutrustning for
avldsning av temperaturer, lufttryck
m.m. |
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Nya kraftkontakter

En ny typ av kraftansiut-
ningsdon for 3-fas 380/220 V,
50 Hz har borjat inforas inom
FV, och blir efterhand synlig i
nyinstallationer i hangarer
och verkstédder liksom pa en
del rorlig materiel.

Denna typ av anslutningsdon, popu-
lart kallad ’Europadon”, #r utférd
enligt en internationell norm (CEE
publikation 17), som antagits bl a i
Visteuropa och i USA. Normen ticker
ett stort omrade av spinningar, strém-
mar, frekvenser och poltal. Den ir re-
dan tidigare tillimpad som standard
inom FV nir det giller 400 Hz-system
(se TOMT 852-71 1974) fastin Gver-
glngen &@nnu inte 4r helt genomford.

De nya anslutningsdonen ger flera
fordelar jamf6rt med gamla typer. Don
for olika spanningar och frekvenser
kan inte forvixlas. De har stérre hall-
fasthet och hégre personsikerhet ge-
nom att skyddsjordningen har ett sir-
skilt par av hylsa/stift, och genom att
propparnas ytterhéljen ar isolerade.

Det &r meningen att den nya don-
typen pd sikt helt ska ersitta de gamla,
men végen dit ir 1ang. P4 ménga plat-

ser med verksamhet praktiskt taget
bara under fredsforhallanden kommer
knappast nigon &ndring att géras annat
an vid revision av den fasta elinstalla-
tionen. PA platser dir littrorlig mate-
riel ska anslutas, avses 6vergingen gé-
ras inom négra &r. Planer p& hur detta
ska goras p& smidigaste och billigaste
sitt haller pa att utarbetas. P4 en del
stillen sitts uttag av bade gamla och
nya typerna upp.

For anvindning under Svergings-
tiden har FMV-F(:LB) tagit fram ett
antal mellankopplingar, som t v 4r ut-
sdnda till férband utan att vara intagna
i nigon sats. Mellankopplingarna &r
4-poliga (+jord) och finns f6r 25/32 och
63/63 A och i bada riktningarna. Men
egentligen ir mellankopplingar ingen
sdrskilt bra 16sning pa problemet, de ir
besviirliga att hantera och man méste —
liksom nir man anvinder skarvkablar
— se till att man inte kan dra ur dem
oavsiktligt, nir ledningen &r stromfo-
rande.

De nya donen kommer att tas in som
standardutforande i en ny upplaga av
TOMT 852-22, som kommer ut under
1979.

G Dahlquist
F:LBB

Ljuva kval?

Forsvarets Telenit, dven kallat FTN,
som primidrt dr avsett att tillgodose
férbindelsebehoven for forsvarsmak-
tens samband vid beredskap och krig,
har numera fatt en 6kad anviandning
aven i fred.

Forutom forbindelsefunktioner for
flygvapnets incidentberedskap och
viss  Ovningsverksamhet, framfdrs
ocksa forbindelser for flygsikerhet och
viss datatrafik i det automatiskt for-
medlande nitet (ATL).

Den okade fredsanvindningen for
till exempel datatrafik stiller ocksa
krav pa driftsikerheten.

Avbrott, hur kortvariga de 4n ir,
stéiller till trassel for de anvindare som
ar anslutna — ett eller flera forlorade
datatecken kan forindra innebérden i
ett meddelande med fel inmatning eller
fel utskrift frin datorn som folid.

Den hojda utnyttjandegraden #r na-
got som bade F:LT och F:U ser med
tillfredsstallelse. I ett automatiserat nit
ar det onskvirt att en s& stor del av
natet som mojligt 4r i drift. Fel kan
namligen upptickas littare och fel-
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kallor lattare spiras om man omedel-
bart fir en indikering p4 att det ar eller
har varit ett fel nagonstans i 6verfs-
ringen.

Men saken har ocksé en annan sida.

[ och med att man slipper in en 6kad
fredstrafik tar man ocksi pa sig ett
Okat ansvar f6r att denna trafik avver-
kas med stérsta mojliga driftsikerhet.

Det har dock férekommit en del kla-
gomél rérande bristande driftsikerhet
och detta har féranlett FMV-F att star-
ta ett arbete, bendmnt Ag KVAL, med
mélsittningen att hoja kvaliteten och
dirmed ocks4 driftsikerheten i FTN.

Planerna for detta arbete &r att till
den 1 juni 1979 ligga fram en delrap-
port med fOrslag till Atgirder som &r
latta att realisera.

Delrapport 2 med forslag till mer
omfattande atgirder #r planerad till
dec 1979 och slutrapporten planeras
komma den 1 juli 1980.

Det ar har frigan om flera arbetsfa-
ser. Dels ett langsiktigt arbete med att
se Over normer och tekniska krav for
forbindelseniten. Detta arbetet be-

drivs separat. En fas inriktas mot att se
Over foreskrifter f6r underhéll av ma-
teriel och funktioner. Vidare méste
béttre rutiner skapas for samordning
av underhdllsaktiviteterna lings funk-
tionskedjorna.

Arbetet inom Ag KVAL samordnas
av Knut Egeland F:LT som till sin
nirmaste hjilp har Olle Jeppsson
FFV-U och Per Milton Henriksson
fran Telub. I Svrigt medverkar repre-
sentanter for F:U, F:LT, féorband och
TSB.

For att fA fram underlag for Ag
KVAL:s forslag till kvalitetsforbitt-
rande &tgirder fordras ett intimt sam-
arbete med de regionala organen och
systemavdelning stril/samband  vid
sektorflottilj och TSB. Ag KVAL:s ar-
betsutskott kontaktar berdrd personal
for att fanga upp aktuella problem och
forslag. Ag KVAL forvantar sig en po-
sitiv och aktiv medverkan frin for-
bandshall.

S Méller
F:.UT

Vandringspris:

Sniff i Tiff

Anders pd F16 motorverkstad blev pa
hostkanten opererad i héger hand och
satt alltsd sjukskriven i hemmet. En
svar konsekvens blev att han inte kun-
de lidgga in sitt snus. Han var di tvung-
en att varje dag ta sig ut till jobbet dir
kompisen Sivert blev den hjilpande
handen, ndr Anders var sugen pa snus.
Man kan se detta som en form av
personalvard.
Text och foto:
Stig Torgersson
Lokalvardare F16
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Tele- och sektorteleingenjorer

pa arbetsmote

20—23 februari hade FMV-F:UD sam-
mankallat tele- och sektorteleingen-
jorerna till ett informations- och ar-
betsméte i Stockholm. En av de
“’tunga’ informationsbitarna var bud-
geten, dar deltagarna fick en bild av
kostnadsutvecklingen inom mark-
teleomradet.

Vidare informerades om uppfdlj-
ningen av den nya flottiljorganisatio-
nen (OLLI-U/FV), underhallsminime-
ring av viss baselmateriel, nytt klargs-
ringssystem for vara baser, ny bas-
radio, batterivrds- och baselhyddor
samt ny TLF-kérra.

En orientering om att ett nytt flyg-
platsramavtal ar under framtagning
mellan CFV och LFV limnades ocksé.
Avtalet skall reglera drift- och under-

héllsfrigor mellan militir och civil luft-
fart. En diskussionsfriga var ocks3 or-
ganisatoriska  konsekvenser pga
kommande storsektorindelning.

Under métesdagarna gavs ménga
synpunkter pd bl a underhllsférdel-
ning, &ndrade underhillsintervaller,
budgetering for kalenderar i stillet for
budgetr, utbyte av transportabel flyg-
platsbelysning till fast installation, per-
sonella resurser och utbildning.

Efter métet var alla 6verens om vér-
det att fA triaffas pa sddant hir sitt och
utbyta informationer om >’vad som &r
p& ging’’. Att jimfora erfarenheter
inom ett s& brett och viktigt ansvars-
omrade &r av utomordentlig vikt.

Kjell Avebjer
F:UD

Ny ’Bibel’’ kommer

En ny utgdva av TK36, TYPKATA-
LOG TELETEKNISKA MATIN-
STRUMENT, populirt kallad *’Tele-
matinstrumentbibeln’’, 4r under ut-
givning. Omarbetningen har pagitt i
etapper sedan ett par ar tillbaka och
beriknas vara klar till &rsskiftet. Av-
sikten dr sedan att katalogen ska kom-
pletteras varje 4r med nytillkomna in-
strument. P4 s& sitt kommer katalogen
alltid att vara aktuell och fylla en funk-
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tion som hjilpreda vid jakt pd instru-
ment for olika matindamal.

DA det var linge sedan den f6rra ut-
gavan kom ut, skadar det sdkert inte
med en presentation av innehéllet.
Katalogen dr uppdelad pa tva 16sblads-
parmar, del 1 och del 2, M7789-900151
respektive 900152.

Varje instrumenttyp 4r presenterad
pa ett typblad, vars forsta sida upptas
av dels en bild p& instrumentet med

Stdende fr v. Roland Raystihl, Olof Kimpe,
Roland Hultqvist, Birger Larsson, Rolf Pers-
son, Lars Finnman, Hédkan Isaksson, Erik
Hahn, Stig Nedin, Eric Westberg, Ingemar
Nyman.

Sittande. Roland Carlsson, Bengt Brolin,
Arne Akesson, Ola Karlsson och Stig Kruse.

eventuella tillbehor, dels en tabell med
instrumentets och tillbehdrens identi-
fieringsdata, Forraddsbeteckning, For-
rddsbendmning och Referensbeteck-
ning (tidigare U-bet),

P4 sidan tv3 aterfinns instrumentets
viktigare data, bl.a. uppgifter om di-
mensioner och vikt. Detta dr av intres-
se inte minst for planerare, forrads-
personal eller andra som har att vilja
emballage for transporter och forrads-
hdllning. Transport- och lagringsska-
dor tenderar namligen att oka (enligt
uppgifter erhillna ur DIDAT, Drift-
datasystem Teletekniska maétinstru-
ment), och reparationer av sidana, i
ménga fall onodiga skador, tar alltfor
stor del av underhdllskostnaderna.

Fragor betriffande typkatalogen, el-
ler méat- och underhéllsproblem,
besvaras giarna av undertecknad eller
dvrig personal p& Instrumentdetaljen,
FFV-U Arboga, tel. 0589/80000.

Ove Eriksson
FFV-U Arboga

N du b st TIFE
Tack.!
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Erik A Vintheden

Foto: Ake Lundquist F:UTM

Plankontoret pa tapeten

Har fortsétter vi presentationen av FMV-F:U med plankontoret, F:UP. Tidigare har vi
presenterat byraenheterna F:UD, F:PU, F:UT, F:UR, F:UB. Vi hoppas didrmed ha bidragit
till en béttre kiinnedom om F:U och dess arbete med underhallet av FV materiel.
Plankontorets chef Erik A Vintheden kommenterar verksamheten och beskriver de
olika sektionernas uppgifter.

I slutet pad 1950-talet niar davarande
Kung! Flygforvaltningen i stérre skala
borjade projektera och anskaffa inte-
grerade komplexa system inom kost-
nadsramar och med forutsedda resurs-
begriansningar forindrades radikalt
forutsittningarna fér den centrala un-
derhéllsfunktionen. Den viktigaste
praktiska konsekvensen blev att flytta
underhéllsldsningarna till framkanten
av systemens livscykel och att under-
hallsprogrammen fick en sadan ut-
formning som gor det mdjligt att an-
passa och leva med dessa under sys-
temens hela livslangd som kan vara 25
ar.

Tillganglighet och livscykelkostna-
der (LCC) ar avgorande faktorer for
flygmaterielunderhallet. Mojligheterna
att piverka dessa faktorer 6kar med
den planmissighet varmed underhélls-
styrningen av FV tekniska system ge-
nomfors.
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De viktigaste besluten nir det giller
underhall har successivt flyttats fram
allt tidigare i anskaffningsprocessen
och kan ddrmed samplaneras med 6v-
riga krav och behov av ny flygmateriel.

Formellt svarar plankontoret for
planverksamheten for forsvarets flyg-
materiel m.m. Hérav drar kanske inte
lasaren omedelbart alla slutsatser be-
triffande den verksamhet som erford-
ras vid plankontoret i syfte att forsdoka
forutse och komma tillritta med un-
derhdllsproblem innan de uppstar vid
féorband. Det kan darfér vara pa sin
plats att inledningsvis skissera ett antal
Aterkommande frigor for att belysa
verksamheten.

Manga nyckelfragor

e Vilka driftsikerhets- och under-
héllskrav ska stillas for nya system?

e Vilken anskaffningsstrategi ska an-
vandas frin underhillssynpunkt?

Hur ska underhéllsspecifikationer-
na utformas?

Vilket system och vilken leverantor
ar att foredra?

Vilken underhllspolicy ska gilla?
Hur ska underhillskraven verifie-
ras?

Vilket underhéllssystem kan férut-
sdttas om 15 ar?

Ska tillverkare eller central under-
héllsverkstad anlitas som bakre un-
derhallsresurs?

Vilka avviagningar ska géras for un-
derhéllsfunktionen?

Hur ska underhdllet fordelas pa
olika nivéer?

Vad ar dimensionerande fér under-
héllet i fred, mobilisering och krig?
Vilka omslagstidpunkter bér fran
underhllssynpunkt gélla fér ny
teknik?

Vilka kostnadsramar kan gilla for
att sdkerstilla underhéllsprogram-
men?
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e Hur ska underhéllsresurserna di-
mensioneras och fordelas for att kla-
ra utbildning och beredskap?

e Vad kostar underhillsfunktionen
for olika 16sningar och vilken ser-
vicegrad uppnds?

e Nir bor underhéllsstruktur och or-
ganisation 4ndras?

e Vilken kompetensfordelning erford-
ras for att vidmakthalla och under-
hdlla mjuk- och hérdvaror pa
system, materiel och funktioner?

e Vilka
limpas?

transportsystem boér till-

e Vilka kompletterande studie- och
forskningsprogram ska ldggas ut?

e Vilka kriterier ska gilla fér upp-
foljningen?

e Vilka rutiner ska tillimpas f6ér un-
derhéllsberedning?

e Vilka direktiv och anvisningar bér
ges ut for planverksamheten?

e Vilken information ska ldmnas?

e Vilka planer ska utarbetas?

e Vilken samordning erfordras och
vilken form ska tillimpas?

For att behandla dessa fragor ar plan-

kontorets verksamhet organiserad p&

sex olika enheter, central, flygsystem,

marksystem, program och ekonomi,

projekindt och driftsikerhet.

Centralenheten

Ove Bergfeldt pa centralenheten svarar
f6r ménga av de allmidnna Arenden som
avilar plankontoret. Forskningsplaner,
viss studieverksamhet samt viktigare
nomenklatur och kvalitetsstyrnings-
frgor &r just nu aktuella drenden som
kriver sin behandling.

P4 F:UPC finns tre assistenttjinster
(en ar f.n. vakant), som gemensamt
svarar for sekreterararbetet pi enhe-
terna.

Utdver expeditionsarbete forekom-
mer mer kvalificerade arbetsuppgifter.

Astrid Westin, som ar en av F:UP
assistenter, ir ocksd projektsekretera-
re p4 F:UPM marktelesystemmoten.

Helen Holmgren kom till F:UP i
mars -78 och fullgér dir sekreterar-
uppgifter och pa byrén forekommande
allmanna drenden.

Flygsystemenheten

F:UPF har framst att svara for under-
hallsplanlésning for forsvarets flygsys-
tem. Detta innebir att sektionen tids-
massigt ar med redan fran projektdefi-
nitionsfasen till driftfasen, normalt
10-15 A&r.’ Arbetsuppgifterna omfattar
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2 s a b
alla flygplan med vapen och robotar
samt véra forsvarsgemensamma heli-
koptrar och transportflygplan.

Mer konkret innebér arbetsuppgif-
terna att samordna F:U verksamhet
vid anskaffning av ny materiel d.v.s.
underhélisberedningen. Hirvid skall
hela det komplex av frigor som berorts
ovan behandlas. Slutresultatet skall
sedan framgd av UHP-S (= under-
hallsplan system).

UPF chef Claes-Géran Bringdal ag-
nar storsta delen av sin tid som sam-
manhallande for underhallsfunktionen
for forsvarets flygsystemprojekt.

Astrid Westn

Claes-Géran
Bringdal

Eftersom F:U i anskaffningsproces-
sen har ett delansvar att halla LCC
nere, och underhdlliskostnaden #r en

'stor del av LCC, giller det att inrikta

specifikationsarbete och kontraktsfor-
handlingar mot att skapa férutsitt-
ningar f6r att LCC for de olika delsys-
temen minimeras. F.n, studeras iven
mojligheten att med hjdlp av nya av-
talsformer stimulera leverantérerna att
mer strukturerat arbeta med driftsi-
kerhets- och underhéllsfragor.

Gunnar Norling svarar for mate-
rielomridena flygburna robotar, t.ex.
RB24, RB 27/28, RB 71, RB 75 och
System 37 elektronik.

Han kom till F:U 1959 och sedan
1970 har han arbetat vid F:UP inom
ovan angivna arbetsomraden., Efter-
som en del materielsystem képs frin
USA och England har han fortlopande
kontakter med industrier och myndig-
heter i dessa lidnder.

En lang utredningsverksamhet har
bedrivits for beslut om framtida un-
derhallspolicy for robotar.

Gunnar
Norling

Ake Hellstrom svarar bl.a. for an-
skaffning av utbytesenheter for Krigs-
flygplan. Denna anskaffning uppgar till
avsevarda belopp. Bedomning av
limplig investeringsnivid méiste stillas
mot vil avpassade underhallsresurser
samt dimensionering av underhdll pi
olika nivéer. I underhéllsplaner for
nimnda flygplantyper publiceras den
slutliga 16sningen efter aratal av stu-
dier av biasta avvigning mellan kon-
struktion och underhall for respektive
materielenhet.

Att handldgga anskaffning av utby-
tesenheter ar av naturen ett av de mest
kritiserade arbetsomrddena. Man mis-
te kompromissa for att motivera och
forsvara budgeten for utbytesenheter i
konkurrens med andra investerings-
omriden under hela projekttiden. Det
gér inte att tillfredsstélla alla intressen-
ter.

Anvandningen av datormodeller har
emellertid 6kat méjligheterna att hinna
med att belysa fler konsekvenser i fred
och krig med olika 16sningar, vilket
tycks ha bidragit till storre forstelse
for problemen. Detta 16ser emellertid
inte en akut brist pd ue vid férbanden.

Ake
Hellstrom

Det kommer sékerligen att ta ménga &r
ytterligare, innan det gir att forklara
for den som drabbats, att bristen kan
vara beviset pd att FMV kalkylerat
med ritt bristrisk i samband med an-
skaffning efter val mellan att skaffa ue,
flera flygplan eller att sitta in kvali-
tetshdjande atgirder. En tidig anskaff-
ning kan tyvarr ocksd bli for liten, be-
roende pd en alltfér optimistisk be-
d6émning av funktionssikerhetsutveck-
lingen.
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I jobbet ingar dven ansvar for eko-
nomisk redovisning inom sektionen.
Hellstrom handligger ocksi framtag-
ning av underhéllsplan System .

Walter Isaksson svarar f6r SK50 och
SK61.

Han handldgger ett stort antal
UHP-M, frimst for basmateriel.

Bengt Dahlgren arbetar med F:U
projektsamordning under anskaff-
ningsfasen inom materielomradet
transportflygplan och helikoptrar.

Walter
Isaksson

Han har nyligen avslutat arbetet
med forindring av underhallsplanlds-
ningen for transportflygplan, med den
féljden att dessa nu underhalls i princip
pd samma sitt som civila transport-
flygplan. Vikdper mycket av underhél-
let fran utlindska leverantorer, vilket
innebdr att en hel del av Bengts tid
atgar for kontakter med dessa.

Bengt
Dahigren

For helikoptrar pagar just nu en in-
tensiv period med *’operation livstids-
forlingning’ i stillet for ersittning av
HKP3 och 4.

Erik Lifh arbetar med spaningsmate-
riel och underrittelseplutonernas ma-
teriel.

Han arbetar 4ven med UHP-S S 37
och en hel del andra uppgifter, t.ex.
underhallslosningar f6r simulatorer,
kraftaggregat etc. for system 37.

Erik Lifh
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F:UPM har besék av.Astrid Westin

s

UPC. Herrarna frv: Bengtk Skdrhammar,

dran Ahlin,

Helge Danbrink, Olof Hertzman och Kent Héll.

Marksystemenhetens

huvudsakliga uppgifter inom HF mot-
svarar flygsystemenhetens f6r de fyra
materielsystemen FYL, STRIL,
SAMBAND och Vider. Verksamhe-
ten bedrivs genom definition och stu-
dier av olika underhallslésningar for
markteleunderhll med parallellberiik-
ning av materielunderhillets resurs-
fordelning. Samtidigt ar sektionen an-
svarig for beredning av F:U under-
héllsplaner f6r system och materiel in-
om materielomridet.

Enhetens chef dr Bengt Skirham-
mar, som dven deltar i vissa projekt
som projekt- och objektsamordnare
betraffande underhéllsfunktionen.

Ett sddant projekt #r PS-860, som
system- och materielméssigt beror
samtliga byrder inom F:L och F:U och
darfor &r angelaget att samordna. I
PS-860-projektet har det varit mojligt
for F:U att utveckla och prdva nya
arbetsformer och idéer betriffande
underhallsberedning, testmetodik, do-
kumentation och utbildning. [ sam-
band med den tekniska utprovningen
kommer underhallsresurserna att ut-
provas och utvirderas.

Helge Danbrink svarar for mate-
riclomrédet datautrustningar, som in-
gir i Strilanlaggningar Vider och Flyg-
trafikledningssystem, men har ocksi
utarbetat TOMT 80-140, Materielun-
derhéll, Allmdnna bestimmelser, dir
en etapp just nu ar avslutad.

Olof Hertzman som handlagger
arenden inom materielomradet trans-
mission, radio, radiolink, basmateriel
och elverk kom till F:U 1966 fran da-
varande arméforvaltningen. Han bér-
jade med att utarbeta underhallsplaner
i form av s kallade *’f6rdelnings-TO”’,
ett di timligen obearbetat omrade for
marktelemateriel. Sammanlagt fanns
di endast tre TOMT gillande hela

markteleomridet som styrde nér, var
och av vem materielen skulle underhal-
las. Fr.o.m. 1973 finns faststillda un-
derhdllsplaner f6r materiel for i princip
all marktelemateriel inom flygvapnet.

Goran Ahlin har sedan 1974 arbetat
inom projektet strilradaranliggning
860 med planliggning och genomfo-
rande av underhallsstudier/under-
hallsberedning f6r F:U samt utbild-
ningsplanering vid FS.

Goran ar sedan mars 1978 anstilld
vid F:UPM dir han som objektledare
handlidgger och samordnar F:U verk-
samheter for all materiel inom projek-
tet 860 samt vissa radar- och kraftut-
rustningar.

Program- och ekonomienheten
P4 F:UPE, Program- och ekono-
mienheten, arbetar totalt 4 personer,
chefen Hans Osterberg, Asa Johansson,
Gun Kiémpe och Arne Magnusson.

Hans

Asa
* Johansson
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F:UPE arbetar i huvudsak med
samordning av F:U l&ngsiktsplanering
och dess koppling till CFV program-
och FMV-F produktionsplaner. Un-
derhAllsavdelningens anskaffnings-
och forskningsanslag d.v.s. de s.k. D2-
och D4-anslagen ar direkt berérda av
dessa planer.

Inom F:UPE ir det Gun Kédmpe och
Ame Magnusson som svarar for eko-
nomiplanerna. Arbetet innebar bl.a.
att i samarbete med avdelningens

handlédggare planera in pengar i FMV
produktionsplan for att ticka behovet
under den kommande femarsperioden.
Nir féornyade behov dyker upp gal-
ler det for F:U att i férsta hand under-
sOka om nagra omplaneringar kan gé-
ras inom avdelningens kostnadsram.

Gun Kimpe och Ake Magnusson UPE.

Gun och Arne ska dven for alla an-
skaffningar for F:U ge ett ekonomiskt
samrad, d.v.s. de ska se till att medel
for anskaffning finns tillgAngliga i pro-
duktionsplanen.

500 miljoner kr

Under budgetiret 77/78 hade under-
hallsavdelningen drygt 500 miljoner
kronor for anskaffning av underhalls-
resurser. Det ojamforligt storsta objek-
tet var system 37, till vilket F:U kopte
utbytesenheter, reservdelar, under-
hallsutrustning och utbildning.

Till enhetens uppgifter hor dven att
delta i utredningar och att arbeta med
ekonomiska kalkyler 6ver drift- och
underhillskostnaderna for nya system,
som studeras och som kan bli foremél
for en framtida anskaffning.

Flygplansfrigan har varit foremal
for omfattande arbete p4 enheten un-
der det senaste aret. Berdkning av un-
derhallskostnader for en rad flygplan-
alternativ i olika versioner med olika
divisionsantal har utfoérts. Uppgifterna
har vérderats, tillsammans med sakby-
riernas underlag, avseende limpligas-
te alternativ ur teknisk ekonomisk
synpunkt.

F:UPE har dven viss samordning av
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studieverksamheten inom F:U. Det
innebér, forutom deltagande i de tidi-
gare namnda utredningarna, att ut-
veckla och tillhandahélla utrednings-
verktyg som ska vara handlaggarna pa
F:U till hjdlp i deras arbete. Det ror sig
frimst om att utveckla datormodeller.

F:UPE deltar i varierande grad vid
de praktiska tillimpningarna av model-
lerna genom att bereda indata och ut-
virdera resultaten i samband med un-
derhallsberedningar.

Asa Johansson, som frimst arbetar
med dessa fragor, inventerar f.n. be-
fintliga och under utveckling varande
datormodeller som underlag for bl.a.
beslut om vilka modeller som ska re-
kommenderas for FMV-F:U olika an-
vindningsomraden, vid sdvil industri
som inom FMV.

Projektndtenheten

I F:UPP ingér totalt 3 man: Sture Ry-
dell, Lennart Samuelsson och Per Bei-
jer.

Chefen Sture Rydell har till huvud-
uppgift att tidsmédssigt samordna och
f6lja upp erforderliga underhallsaktivi-
teter vid anskaffning av underhdllsre-
surser for alla viktigare materielsys-
tem.

Verksamheten, som omfattar omré-
dena publikationer, utrustningar, utby-
tesenheter, reservdelar m.m., pagdr i
princip frn projektets borjan fram till
forsta H-tillsyn for fpl och med mot-
svarande mélsittningar for STRIL etc.

Sture
Rydell %

Anskaffning av underhéllsresurser
ar ett omfattande lagarbete, dar for-
utom underhdllsavdelningen dven sak-
byrier, leverantérer och huvudverk-
stider ingar. For att f& en meningsfull
planering méste underhéllsverksamhe-
ten vid samtliga dessa instanser sam-

Lennart
Samuelsson

ordnas tidsméssigt. Denna samord-
nande planering, som genomférs med
hjalp av datorstédd nétplanering, be-
nidmns samplanering underhall, SAM-
PU.

Av de projekt som tidsplanerats un-
der senare ar adr anskaffningen av un-
derhéllsresurser for system 37 det
storsta. Enbart SAMPU for JA37, som
Lennart Samuelsson handlagger, om-
fattar ca 12 000 aktiviteter. F.n. kvar-
stir ca 8 000 att bevaka. 130 handlig-
gare far resultatredovisning en ging
per minad.

Per
Beijer

Per Beijer har hand om motsvarande
planering fér fpl SH37, SF37 och
STRIL-anléggning 860.

Tidplanering for anskaffning av re-
surser avseende underhall bor ses som
en serviceinriktad verksamhet, dar
F:UPP soker hjélpa sina kolleger med
att hilla tidtabellen, s att de under-
héllsresurser som anskaffas finns
framme i rétt tid.

Genom samplaneringsverksamheten
hoppas F:UPP ocksd kunna medverka
till battre samverkan och information
till berorda.

Driftsdkerhetsenheten

Chef f6r F:UPD &r Lars Pélsson, som
tidigare varit chef for driftbyrans flyg-
systemsektion.

Lars
Pdlsson

Enheten har frimst att verka for att
driftsikerhetsegenskaperna for all ma-
teriel som anskaffas inom HF anpassas
till anvindarnas behov, befintligt och
kommande underhéllssystem samt de
ekonomiska ramarna. Vidare att av-
viagningen av driftsdkerhetsegenska-
perna mellan delarna av ett mate-
rielsystem sker funktionellt och avpas-
sat till avsedd anviandning for att ge
Onskad effekt i krig och fred. |
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Vad kan PDS FU?

PDS FU ér forkortning av Plandatasys-
tem flygmaterielunderhdll. Systemet
har som malséttning att bl.a. tillhanda-
halla de plandata som behdvs for att
vid anskaffningsprocessens under-
hallsberedning dimensionera under-
hallsresurser och beriikna reservmate-
rielbehov. Underhéllsplan Materiel har
legat till grund for utvecklingen som i
dag har kommit si langt att frigor kan
stéllas till befintligt UHP-M register.

75% i dataregister

Som framgick av Erik Vinthedens
artikel om underhéllsplaner i foregé-
ende nummer av TIFF, utges UHP-M
numera med hjélp av en datarutin in-
ghende i plandatasystem for flygmate-
rielunderhéll PDSFU. Till dags dato
har ca 75% av tidigare utgivna planer
inlagts i dataregistret och arbete pégar
f.n. med inldggning av aterstoden. All
nyframtagning av UHP-M utfors sedan
ett antal &r tillbaka med hjilp av ruti-
nen.

For fpl 37 svarar Saab-Scania f.n.
for framtagning av UHP-M med hjélp
av Saab-Scanias motsvarande dataru-
tin SAMS. Denna rutin kommer inom
kort att kopplas till UHP-M-rutinen si
att data frAn SAMS med vissa interval-
ler automatiskt éverfors till UHP-M-
registret.

UHP-M-rutin
Samtliga underhallstabeller lagras i ett
dataregister (UHP-M-registret) som
kontinuerligt bearbetas 1 UHP-M-ruti-
nen varannan vecka vid FDC i Arboga.
Rutinen dr ansluten till FMV Foérné-
denhetsregistreringsrutin FREJ, vilket
innebdr att data om den ingdende ma-
terielens Forridsbenidmning och Refe-
rensbeteckning erhalls frin FREJ och
sikerstiller dirmed att endast fast-
stallda och registrerade benimningar
och beteckningar inférs i underhalls-
planerna. Om nidmnda data indras i
FREJ, 6verfors dndringen automatiskt

till UHP-M-registret vid nistkomman-

de bearbetning.

Ovriga faststillda data for under-
hillstabellen inf6rs i registret med
hjilp av stansorder frin respektive
handlaggare.

Vid begédran om utskrift av en un-
derhdlistabell med visst TO-nummer,
hidmtas ingdende data ur registret och
presenteras i en utskrift som efter en
mindre komplettering med TO-num-
mer och sidnummer kan anviindas som
tryckmanus for underhillstabellen se-
dan denna faststillts av FMV-F: U.

Férutom de framtida vinsterna av
UHP-M-registret inom PDS FU, med-
for framtagningsforfarandet foljande
tvé stora fordelar gentemot tidigare:

e Storre sidkerhet for att beteckningar
och bendmningar blir korrekta och i
Overensstaimmelse med andra do-
kument som exempelvis reservdels-
kataloger, sats och tillbehérslistor,
DIDAS m.m. vilka dven de tar sina
grunddata fran FREJ.

e Enklare och snabbare férfarande vid
revidering av tidigare utgivna planer
och storre exakthet genom att det
manuella utskriftsarbetet med dess
felkillor eliminerats.

UHP-M fragerutin

For att kunna utnyttja den lagrade in-
formationen i UHP-M-registret for
speciella planeringsindamal och s4 att
siga ’skriaddarsy’’ en lista for ett visst
planeringsbehov, har en speciell frage-
rutin till UHP-M-registret tagits fram
inom projekt PDS FU.

Denna mojliggér att ett stort antal
frégor av varierande omfattning och
innebdrd kan stillas till UHP-M-regi-
stret.

Fréagerutinen fungerar s& att man ge-
nom en speciell stansorder stiller en
fréga, d.v.s. bestimmer ett énskat ur-
val av registrets innehdll och fir detta
presenterat i form av en svarslista dir
informationen sorterats och redigerats

UHP-M
REGISTER

| FRAGERUTINEN Kan
REGISTERKAKAN sSKARASH
PA MANGA OLIKA SATT
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SAMS
(Saab)

, Forsyst/F/

Dokument for underhdllsplanering.

pé det sitt man begirt genom stansor-
dern. Rutinen &r flexibel, vilket inne-
bar att man for varje filt i underhéalls-
tabellen kan stilla ett obegrinsat antal
urvalskrav antingen fr.o.m.—t.o.m. el-
ler begrinsat till ett visst fast begrepp.
Sorterings- och utskriftsordning kan
véljas godtyckligt genom att man pa
stansordern anger den filtordning i
vilken man Onskar fi utdata sorterad
och utskriven,

Nésta steg i PDS FU

I utvecklingsarbetet med PDS FU pa-
gér f.n. studier av en koppling mellan
UHP-M och Forsyst/F respektive DI-
DAS FLYG.

Genom sammanstillningar av redan
tidigare insamlad information, kan ak-
tuella plandata erhillas i en aptitlig
form for att anviindas i den fortsatta
underhllsberedningen.  Kopplingen
skapar dven mdjligheter att samman-
stilla underhallsdata och ge specifika
planeringsunderlag for den materiel
som &r redovisad vid ett visst férband
eller en viss forradsplats.

Systemet kan dirvid sammanstilla
plandata som 4r unika fér en viss an-
laggning eller flottilj och s&ledes endast
uppta underh&llsuppgifter for den egna
materielen d.v.s. den materiel som ir
redovisad vid respektive enhet.

En s&dan 16sning synes medféra en
arbetsbesparing gentemot dagens lige
d4 aktuella underhallsplaner for en viss
anliggning e.d. &r spridda pd manga
olika grupper i TO-systemet.

Hans Osterberg
F:UP

TIFF 1/79
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Den forsta verkstadskirran tas om hand efter leveransen till FFV-U/CVA av materielhandliiggaren Curt Lavén F:UTM assisterad av med-
hjilparna Lennart Eriksson och Hans Carlsson, bida FFV-U/CVA.

Rullande verkstader

For baselunderhdll och batterivard
kommer inom kort vissa av vara flyg-
baser att tilldelas lokalutrymmen i
form av hyddor. Dessa ar forsedda
med underreden, hjulstill och dragan-
ordning med stodhjul och benamnes
Verkstadskdarra nr 1, M5048-612011,
Verkstadskéirra nr 2, M5048-613011 for
baselunderhdll samt Batterivards-
kirra, M5043-817011.

Behovet har ldnge varit kidnt och
ménga och langa utredningar har
gjorts, inventeringar av lokaltillgdngar
samt resursbedomningar verkstilits.

Fran forsGks- och provplatsen, félt
HEDEN, har tillvaratagits ménga
virdefulla erfarenheter som bidragit
till de nu framtagna verkstadskarror-
nas och batterivirdskirrans utform-
ning.

Verkstadskdarra 1 och 2 bildar till-
sammans en enhet pd 50 m? for basel-
underhall.

Verkstadskéarra 1 innehdller utrym-
men for expedition, ljussluss med tre
kladskap samt forrad.

Verkstadskirra 2 utgor televerkstad
och elmekanisk verkstad.

Batterivardskidrran har utrymmen
for vard av dels blybatterier och dels
for alkaliska batterier. Dessa utrym-
men &r helt avskilda frin varandra och

TIFF 1/79

utgdr tillsammans en golvyta pd 17 m?2.

FMV-F:UTM har bestillt tio av var-
dera verkstadskédrra 1 och 2 samt bat-
terikdrror till flertalet baser. Fordel-
ningen av kdrrorna ir angiven i sér-
skild utsénd skrivelse.

Betriffande leverans kan nimnas att
prototyperna levererades under mars
ménad till FFV-U/CVA f{or provin-
stallation av inredning och utrustning.
Slutleverans till baserna beridknas ske
under tredje och fjarde kvartalet i ar.

Verkstadskirra 1 och 2
for basunderhall

e T

Batterivardskarra

o m—
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Vinterutprovning
av basmateriel

e ,{

.

’ Vinte:;révning’och utveckling av flygvapnets basmateriel har pagatt under manga
_&r. Resultatet har blivit att férbanden forsetts med ny &ndamalsenlig materiel,

G 5 i

aliteftersom aldre materiel fallit for aldersstrecket. |
- Systemingenj6r Thomas Eriksson FFV-U Ostersund orienterar hir om vinter-

provningens syfte och genomfo

la provobjekt.

s

Fran slutet av 60-talet har F21 statt
som huvudansvarig myndighet for
denna verksamhet, men p.g.a. vissa
resursbrister §verflyttades verksamhe-
ten vintern 1978 till FFV-U.

Den provplats som t.o.m. 1978 an-
vants fér vinterproven har varit Kalix-
fors flygplats utanfér Kiruna. CFV
onskemal att om majligt forligga verk-
samheten till en bemannad flygbas for
att dirigenom samutnyttja vissa resur-
ser, samt CF4 vilvilliga instéillning, har
inneburit att vinterns utprovnings-
verksamhet till sin huvuddel genom-
foérts vid Kubbe-basen norr om Orn-
skoldsvik.

Baspersonalens erfarenheter be-
aktas

Att forlagga en sddan verksamhet inom
ramen fOr en basorganisation, medf6r
inte bara ekonomiska besparingar pa
sikt, utan dppnar framfr allt méjlighe-
ten att tillvarata baspersonalens mang-
ariga erfarenhet av befintlig materiel i
samband med utveckling av ny basma-
teriel.

For att ytterligare utvidga detta
samarbete har delar av vinterns ut-
provningsverksamhet genomfdrts med
forberedande prov pa bl.a. sopblasma-
skiner vid F4 flygfaltspluton. Avsikten
ar att under varen bedriva den avslu-
tande utprovmingen pi motsvarande
satt. Harutéver har 4ven Basbefilssko-
lan (BBS) under en vecka av vinterpe-
rioden medverkat i utprovningen och
detta samarbete bor ytterligare syste-
matiseras till kommande &r.

Antalet forsoksobjekt och objektty-
per varierar varje r. DArfor har inte
FFV-U néagon fast provorganisation,
utan denna organiseras rligen med ut-
ghngspunkt frin den personalstyrka
som normalt arbetar med underhallet.
Provledare tillsammans med ett vari-
erande antal provférare genomfor ut-
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provningen och den totala utprov-
ningsverksamheten organiseras och
leds av en provgruppchef. Under den-
na vinterperiod har ca tio man varit
engagerade pA heltid i utprovningen.

Utprovningstiden varierar med han-
syn till objektens komplexitet, leve-
ranstidpunkter, viderleksforhallanden
m.m., men brukar i genomsnitt omfat-
ta fyra manader.

Ratt livstidskostnad

Att det 4r nédvéndigt att prova ny ma-
teriel innan den anskaffas stir vil klart
f6r alla som pa nagot sitt arbetat med
materielanskaffning, men négra spe-
ciella motiv bér dock belysas.

FMV-F har med sin mangériga erfa-
renhet lart sig att anskaffning av bas-
materiel oftast inte direkt kan ske p&
allménna marknaden. Denna materiel
uppfyller oftast (for vissa objekttyper
ibland) de grundkrav som stills, men
med hénsyn till materielens anvand-
ningsomrade _tillkommer oftast spe-
ciella taktiska och tekniska krav, som
endast kan uppfyllas genom anpass-
ningsmodifieringar av serieprodukter.

Samtidigt férekommer pd markna-
den ett flertal varierande produkter
som av de olika leverantdrerna alltid
saluférs som det biasta marknaden har
att erbjuda.

Hur skall man kunna bedéma vilket
objekt som ur teknisk, taktisk och
ekonomisk synvinkel 4r det mest for-
delaktiga, om man inte forst under au-
tentiska forhallanden provar mate-
rielen?

Denna utprovning har av FMV be-
domts s vasentlig, att man arligen av-
satt ca 1 miljon kronor (férutom mate-
rielkostnader) for att si langt det ar
mojligt kunna anskaffa ritt objekt till
ratt livstidskostnad, i forhillande till
taktiska och tekniska krav.

rande\g_a_rht geren kortfattad bes_k(iv_ning av-_-qgtpel-

?5, o

i

Genomfdérande

De handlingar som oftast tilthandahalls
av flygstaben och FMV som ’’krav-
specifikationer’’ for respektive objekt
ar:

o TTEM (Teknisk Taktisk Ekonomisk
MAélsattning)
o TB (Teknisk Bestimmelse)

Med dessa handlingar som bak-
grund, tillsammans med det fakta-
underlag som respektive leverantor
tillhandahaller i form av beskrivningar,
ritningar etc, utarbetas ett PROV-
PROGRAM for varje objekt.

I provprogrammet specificeras de
prov och matningar som skall utféras.
Harutdver kontrolleras dven att dvriga
krav som uppstilits i TB uppfylls.

Utprovningens tre huvudsyften &r
kontroll av:

e TEKNISKA PRESTANDA - exem:
pelvis krav p& acceleration, drag-
kraft, startvillighet, visst arbete un-
der given tidsintervall m.m.

e FUNKTIONSSAKERHET - ex-
empelvis felintensitet, limpligt kom-
ponentval, tillrickliga toleranser,
miljotalighet, konsekvenser av fel-
aktig anvandning m.m.

¢ UNDERHALLSMASSIGHET
- exempelvis reparationstider, utby-
testider, atkomlighet, inbyggd fel-
indikering, behov av personal och
hjélpmedel vid underhall m.m.

Denna kontroll utférs vid sé likarta-
de forhdllanden som mojligt, under
vilka objekten kommer att brukas efter
sericleverans. Utprovningen miste
bedrivas i anslutning till flottilj/flygbas
och i ndra samarbete med personal
som fortsittningsvis kommer att be-
driva utbildning p& objekten och leda
anvandningen i ordinarie basverksam-
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het. Detta innebar att materielen sam-
tidigt kan granskas utifrAn anpassning
till de taktiska krav som stills, s att
utprovningen inte endast inriktas pa de
tekniska systemen.

Provrapportering

Allt faktaunderlag, positivt och nega-
tivt, som insamlats om objektet under
provperioden, sammanstills i slutet av
vintersasongen till en PROVRAP-
PORT. Denna anvidnds sedan som un-
derlag for FMV infor beslut om inrikt-
ning av fortsatt utprovning (eventuellt
sommarsasong) eller som underlag i
kommande férhandlingar med leveran-
torer om eventuella konstruktionsfor-
andringar, prisforhandlingar samt vid
jamforelse med andra likartade prov-
objekt.

Av denna anledning ar det ett an-
svarsfullt och viktigt arbete som ut-
fors, si tillvida att man dels faktamis-
sigt méste *’sélla agnarna frin vetet’’,
dels foradla slutprodukten sé att den s
ldngt det 4r majligt blir optimalt utfor-
mad ur teknisk, prestandamissig och
ekonomisk synpunkt i samband med
serieleverans. Det ar onekligen si att
ett forbiseende av en bristfallighet hos
ett objekt, kan innebdara avsevarda
kostnader om man senare blir tvungen
att atgérda en levererad objektserie.

Nya fel. ..

Under utprovningsperioden efterstra-
vas att objektet skall brukas under for-
hallanden som motsvarar minst ett el-
ler tvA normala ''forbandsar’’. Men
trots en noggrant planerad och genom-
féord utprovning férekommer det ofta
att materielen efter serieleverans ar
behiftade med en eller flera bristfallig-
heter.

Hur detta kan vara mojligt dr svart
att forstd for den oinvigde, men beror
oftast pd att materielen efter avslutad
utprovning modifieras pd mer eller
mindre omfattande sitt med utglngs-
punkt ifrAn f6rslag utarbetade under

L

Sopbldsmaskin Schorling P 17.

utprovningen. P4 grund av tidsbrist,
kostnadsskal eller andra faktorer hin-
ner/kan inte dessa modifieringar ut-
provas innan serieleverans, utan
objekten kan bli behéftade med felak-
tigheter som inte har kunnat forutses
av varken leverantorer eller FMV.

Harutover forekommer dven att man
av ekonomiska skil inte kan forandra
en serieprodukt till en optimal utform-
ning, som skulle vara 6nskvard under
vara anvdndningsforhallanden, varfor
lagre funktionssdkerhet 1 vissa fall
maste accepteras.

Skillnaden i kunnande och intresse
hos provpersonalen kontra den varn-
pliktige brukaren kan ocksi vara en
orsak till att fel, som inte framkommit
under utprovningen, visar sig forst un-
der tjanstefasen.

... maste rapporteras

Om felaktigheter uppstar p4 ny mate-
riel, bor ovanstdende finnas 1 atanke
och alla brukare bor medverka till att
sddana fel omedelbart rapporteras, s&
att de s snabbt som mdjligt kan &tgér-
das.

Utprovningen av basmaterielen utgor
endast en liten del av den totala arbets-
insats som atgér vid anskaffning av nya
objekt till flygvapnets forband, men

Dragbil Scania 141 med sopbldsmaskin Schorling P 17.
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utgdr kanske dnda en av de viktigaste
delarna av anskaffningsprocessen.
Som exempel pa Ovriga arbetsomré-
den kan nidmnas:
e framtagning av underhéllsplaner
o framtagning/tillverkning av under-
héllsutrustning
e framtagning av beskrivningar/re-
servdelskataloger etc
e utbildning
e leveranskontroll
e materieluppfoljning
Dessa verksamheter inplaneras av
FMYV successivt som anskaffningspro-
cessen loper framit, med méalséttning
att alla underlag som ar nddvandiga for
effektiv och ratt anvandning av objek-
tet vid forband, skall finnas klara nar
objektet slutligen levereras.

Snoshow for experter
FMV-F:U vintervisning genomfdrdes
den 28 februari vid Kubbe-basen.

Till visningen som arrangerades i
samarbete med FFV-U i Ostersund
hade ett 50-tal gister fran flygstaben,
FMV, F4, vissa skolor, luftfartsverket
samt leverantorer inbjudits.

Programmet innehdll genomgangar
rorande flygvapnets raddningstjanst
och utprovningsverksamhet samt leve-
rantfrernas presentation av aktuella
provobjekt.

Direfter demonstrerades sopblas-

maskiner och raddningsfordon, varpa
alla intresserade narmare fick mojlig-
het att stélla frdgor och sjdlva kora for-
donen under forhéllanden som mot-
svarar normal anvindning.
Visningen ronte stor uppskattning och
leverantorerna framforde i sitt tack be-
tydelsen av att under sddana har for-
hallanden f& méjlighet att traffa repre-
sentanter frn flygvapnet, FMV och
FFV samt gemensamt diskutera fram-
tagning av ny utrustning och ny teknik
inom basmaterielomradet. De hoppa-
des att liknande arrangemang &aven
skulle kunna genomfOras kommand:
ar.
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Sopbldsmaskin Danline pd Scania 141

Dagen efter visningen dgnades At
delredovisning av provresultat samt
tekniska diskussioner med berdrda le-
verantorer infér den avslutande prov-
perioden.

Kontakt med tillverkarna

Under hela provperioden har kontak-
ter uppritthallits med leverantdrerna,
for att sa snart som mojligt kunna dis-
kutera och genomféra modifieringar
och andrade systemlosningar p prov-
objekten.

Ett intimt samarbete med leverantj-
rerna ar en nédvandighet for att skapa
forstdelse for varandras problem och
for att hela tiden tillsammans kunna
striva mot samma mal d.v.s. god pres-
tanda och hog funktionssikerhet.

Framfo6r allt nya forsvarsleveranto-
rer maste redan frin borjan av an-
skaffningsprocessen ges omfattande
orienteringar om vara anvindningsfor-
hallanden, miljékrav m.m. s att de re-
dan 1 prototypskedet kan utforma
objekten pd ritt satt.

Vinterns provobjekt
Infor kommande ersittningsanskaff-

ning av sopblismaskiner har tva olika
typer provats under vintersidsongen.

DANLINE

Birare: Scania 141

Aggregat: Containersystem  med
SC DS 11 som drivmotor, bakmonte-
rad flakt, frontmonterad borste.
Kraftoverforing: Till borste; hydrau-
lisk. Till flakt; mekanisk.

Borstvarvtal: ca 500 r/m

Max borstvinkel: ca 35°

Effektiv borstbredd: 3,85 m.

SCHORLING P17
Birare: Konventionellt dragen
Aggregat: Drivmotor SC DS 11
Kraftoverforing: Mekanisk till bade
borste och luftturbin
Borstvarvtal: 620 r/m
Max borstvinkel: 45°
Effektiv borstbredd: 3,35 m

Efter framtagning av ritgb typ 1
fortsatter generationsvixlingen av
ridddningsfordon inom flygvapnet, nu
med ritgb typ 3 och ny raddnings-
bandvagn. Ett fordon av respektive
typ har provats.

Raddningsterringbil typ 3, Dodge W 300.
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RADDNINGSTERRANGBIL TYP 3
Typ: Dodge W 300

Allm krav: Skall snabbt klara 1:a
slackningsinsats vid haveri.
Skicksystem: Tillverkare: AB Sv Tem-
pus Light-water, utdrivningssystem;
tryckluft

Rymd: 500 liter

Slacktid: ca 30 sek

Pibyggnad: Nummela

Motor: Chrysler V8 (162 kW vid 3 500
r/m)

Kraftoverforing: Automatisk vixella-
da, stindig 4-hjulsdrift

Acceleration: 0—80 km/tim pa ca 12 sek
Topphastighet: ca 150 km/tim
Styrsystem: Servoassisterad

Totalvikt: 4 540 kg

Raddningsbandvagn

Showtrac St 4, for
transport av skadade i svdr terring.

RADDNINGSBANDVAGN 272 A
MT

Typ: SNOW-TRAC St 4

Allm krav: Skall klara transport av
skadad personal under svara terring-
férhdllanden, samt medféra viss
brand- och rdddningsutrustning.
Lastkapacitet: Forare + 4 pass alt for-
are + skadad pd bar + vardare

Motor: VW typ 126 A (39 kW vid 4 000
r/m)

Kraftéverforing: Mekanisk
Styrsystem: Styrvariator
Topphastighet: p& vig: 40 km/tim, i
terrang: ca 20 km/tim.

Infér anskaffning av objekt under
slutet av 1980-talet har 4dven en om-
byggd version av snéslunga m/77 med
hydrostatisk drivning av slungaggrega-
tet provats under vintersisongen. Mal-
sattningen med detta prov har inte va-
rit att redan nu foréndra detta fordon,
utan att nirmare granska hydrauliska
kraftdverféringens for- och nackdelar
under svra klimatiska forhallanden
och i samband med Sverféring av hog
effekt. u
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Nodpacken forbattras:

Kalla

provfakta

under

vinternatter

Den arligen aterkommande
vinterutbildningen av séker-
hetsmaterielledare for flottil-
jerna skedde i solsken och
kyla i Hamrafjéallen i mars.
Kursen hade tva syften; dels
att utbilda sakmatledare i
overlevnad i kyla och snd,
dels att prova ny nédutrust-
ning.

Provningsavdelningen (FMV-F:T) och
Flygmedicinska institutionen (FOA 59)
i Malmslitt har i ir provat manga nya
detaljer. Detta beror pa att nédsinda-
ren DIANA under 1979 kommer att
utgd ur nédpacken och ersittas med en
ny. Eftersom DIANA lig placerad i
ndédpacken och den nya sdndaren
kommer att sitta pa flytvasten, blir ett
utrymme tillgéngligt f6r annan nédut-
rustning i packen. Detta har lett till en
omdisponering av packen. Vid 6vning-
en hade man mojlighet att prova flera
viktiga nya nédutrustningsdetaljer.

e Den nuvarande nddprovianten ut-
byttes helt och inriktades mot
dryck i stallet f6r som hittills — f6da.

e Esbitkoket ersattes med en alko-
holgelé i konservburk. Denna &r inte
fuktkénslig och kan tdndas vid myc-
ket 1ga temperaturer.

e Terapidelen vill man &terinfora,
med fiskedon, sytrdd och tridsag
m.m.

e Vindsidcken utgdr en viasentlig del i
den nya bivackfilosofin, diar man
har 6vergatt frin att grdva ner sig i
snon till att ligga i livbaten. Vind-
sacken ar tiltliknande och rymmer
aven livbiten. Vid déligt viader ger
detta ett fullstindigt vindskydd.
Séacken placeras i flytvidstens rygg-
stycke och kan darfor inte g forlo-
rad. Arméns helikopterskola pro-
vade en tvAmansmodell.

e Lis huva av anorakmodell hade ta-
gits fram som vindskydd dver den
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Tomas Ramsin, F 5, har hdr just tagit mark efier sitt ""haveri”’. Han
sken ikapp med solen dé, men under niitter i snon fick han préva pa
nodpackens nya utrustning.

stickade méssan, som inte ger skydd
mot vind.

e Mukluks (eskimdisk fotbekliddnad)
provades. Det ar en vattentit over-
dragspése, som snérs fast uppe pa
vristen, ett alternativ till dagens
flygkangor, som ar mycket kalla.

e Overdragsvantar provades likasé,
vattentita och vindskyddande. On-

skemalet ar Helly-Hansen-vantar,
men dessa ar alltfor tjocka och far
inte plats.
Dessa nyheter ar under utprovning och
utviardering for att man snarast ska
kunna avgora om de kan inkluderas i
packen.
Ann Wilson
FFV-U Link6ping

Trotjanare avskedas

Den 15 mars 1951 levererades radar-
station PJ-21 till F6 (frin F2). Déava-
rande flygteknikern, nuvarande drif-
tingenjéren, Gosta Larsson, var med
och himtade stationen.

Den 26 oktober 1978 levererades den
tilt CVA f.v.b. till skrotgdrden. Under
de gangna 27 &ren har radarstationen

statt i

stridsledningens tjanst men
fredsméssigt varit placerad pd F6 som
terminalradar at flygledarna.

Det var med vemod som Larsson
lamnade in trotjanaren.

Text och bild
R. Raystil, F6
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Den arliga

konferensen "AUTOTESTCON 787,
International Automatic Testing Con-
ference, anordnades i december 1978 i
San Diego, USA.

Konferensen, tre dagar 1Ang med tva
samtidiga sessioner, behandlade f5l-
Jjande omriden:

e Automatisk framtagning av testpro-
gram

e Testning av fordon

e Kontroll och verifiering av testpro-
gram

o ATE system (Automatisk Test

Equipment)

e US Air Force MATE (Modular

Automatic Test Equipment)

e Fl6-programmet

Automatisk framtagning

av testprogram

for digitala kort har nu borjat anvindas
alltmer f6r analog teknik. Fem fore-
drag behandlade detta.

Fred Liguoré frin US Navy berit-
tade om deras tredrsplan for utveck-
ling av datorst6dd framtagning av test-
program. Man tror sig med denna tek-
nik kunna 6ka testprogrammens kvali-

form av datorprogram och datorutrust-
ning.

Skiilet till detta kan vara att verifie-
ringen hittills skett i ATE:n trots den
langa tid detta tagit. Ett antal foredrag
beskrev metoder att med mjukvara och
datorer kontrollera och verifiera pro-
gram for att dirigenom reducera om-
fattningen av kontroll i aktuell ATE.

Utvecklingen av dessa program ir
férmodligen dyrbar och effektivite-
ten kan f n inte bedomas.

ATE system

Tva foredrag av representanter frin
Boeing Aerospace Company resp
Hughes Aircraft Company behandlade
testutrustningarna f6r US Roland, ett
all-viiders robotsystem, monterat pa
exempelvis en bandvagn och avsett att
anvindas mot ligt flygande flygplan
och helikoptrar.

Vapensystemet har inbyggd testut-
rustning som dock méste kompletteras
med s k *'visktestare’ for att man ska
kunna fellokalisera ned till utbytes-
enhet.

Utbytesenheten siands sedan till en
mobil verkstad dir felsdkning sedan
sker i LF-ATS, alternativt mikrovigs-

Equipment (MATE). MAlet for detta
program &r att utveckla en standard
MATE-familj med utbytbara moduler
(mjukvara och hardvara) som kan an-
vindas p4 alla underhAllsnivaer.

I programmet ingér framtagning av
de handbdcker, foreskrifter, kon-
traktsbilagor, datorprogram etc som
erfordras for underhill av ett elektro-
niksystem, alltifrin  konstruktions-
start, drift, underhall, modifiering och
slutligen kassation. Malsattningen &r
mycket hég och det skall bli intressant
att folja utvecklingsarbetet som de tva
foretagen bedriver.

Fpl F16

F16-programmet redovisades i fem
foredrag. Underhallet ir upplagt enligt
foljande modell.

En inbyggd testutrustning rapporte-
rar fel under flygning pa en indikator,
samtidigt som felindikeringen lagras i
en tabell i bevdpnings-datorns minne.

Efter landning kan tabellen lisas ut
av markpersonalen. Denna kan sedan
med ett minimum av underhallsutrust-
ning lokalisera och byta ut den felakti-
ga enheten och gdra kontroll efter
byte.

~ Nytt om autotest

tet och samtidigt minska kostnaderna
jamfért med dagens manuella system.

Peter Wolff frin Singer Kearfott Di-
vision redogjorde for den felsoknings-
teknik som anvinds pa hybridkretsar
(blandade digitala — analoga kretsar)
ingdende i troghetsnavigeringsutrust-
ningar (TN). Som exempel anvindes
TN-plattformen i fpl F16, vilken ir in-
tressant for oss, d4 denna ir ndra nog
identisk med plattformen i JA37. Peter
Wolff har bes6kt Sverige flera gingeri
samband med framtagning av under-
hallsresurserna for JA37. Den teknik
som hir redovisades anviinds ocksd i
den ATE som testar vAar TN-platt-
form.

Testning av fordon

Foredragen som hélls inom detta om-
rade visade att sm4 autotestare kan ut-
nyttjas men att omfattande utveck-
lingsarbete erfordras. I allminhet dr
inte motorfordon innu férberedda for
automatisk test.

Kontroll av testprogram

Liten uppmirksamhet har hittills
dgnats At att rationalisera verifieringen
av testprogram, dvs ta fram verktyg i
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ATS. Autotestarna som ingar i dessa
bida ATS dr HP-ATS 1000 system och
alltsd nira "'slikt” med vira ATE-10.
Testprogrammen &r skrivna i testspra-
ket ATLAS. Testtiderna for ett antal
olika utbytesenheter ligger mellan 5
min—2 h.

Tom Rothwell och Don Sullivan frin
Hughes Aircraft Company presentera-
de REMUS, som 4r ett automatiskt
testsystem bestillt av visttyska for-
svaret. REMUS férekommer i fyra
versioner: LF, Digital, HF och mikro-
vag.

Teststationerna ska monteras i traj-
lers. Den férsta serien pa 23 testare har
redan levererats. Testarna anvinds
fn for ve frin luftvarnssystemet GE-
PARD och flygplanet Tornado. Test-
spriket ir ATLAS.

Tom Rothwell har varit verksam
inom autotestomridet sedan bdrjan av
60-talet. Tom var projektledare for den
autotestare som divarande flygférvalt-
ningen kopte frin HAC 1967,

MATE

Ett mycket intressant foredrag be-
handlade utvecklingsprogrammet for
US Air Force Modular Automatic Test

Utbytesenheten sinds sedan till
verkstad, som har fyra ATS. Felsék-
ning sker dir ner till sue (kort) som
byts ut, varefter enheten prestanda-
mits.

Den tredje nivin motsvarar véra
centrala verkstider. Dessa reparerar
sue och ue som inte &r laimpliga att un-
derhalla p4 flottiljniv4. Testutrustning-
en pd denna niva ar en blandning av
modifierade gamla utrustningar och
nya ATS.

Testprogrammen, speciellt for digi-
tala enheter, har tagits fram automa-
tiskt.

Modellen som redovisats hir ovan
&r den som US Air Force avser att till-
lampa. For de fyra europeiska lin-
derna som far F16 kommer underhills-
uppliggning att skilja sig ndgot. Ty-
varr redovisades inte négon av dessa.

Dan Degerman
FMV-F.UT

PS. Tom Rothwell som bor i Los
Angeles ir radioamatdr med signalen
K6ZT.

SM@HF]
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Dorrstoppar
mot dalig
ventilation

Om telefaxmottagare BS 111 star till-
bakaskjuten mot en vigg, kommer
ventilationsluckan pd mottagarens
baksida att tickas for, varvid stationen
blir 6verhettad och stannar.

Fte L O Johansson, F11, kom p4 den
enkla idén att sétta vanliga dorrstoppar
pa baksidan av mottagarskipet. Pi si
sitt kan skdpet aldrig stillas dikt mot
viggen och kylningen blir dirigenom
tillfredstillande. Idén dr mycket god,
dven om den inte kan ge miitbara vins-
ter, och kan utnyttjas overallt.

En ljusning for
navigatoren

Navigatérerna i HKP 4 klagar pa att
befintlig kartbelysning ger skuggor pa
kartbladen. For att rada bot mot detta
har fte Ake Larsson F 21 tagit fram en
ny armatur — i princip lik en vanlig
tavelbelysning.

Den placeras mellan bordet och in-
strumentpanelen. Ljusstyrkan kan va-
rieras med en reostat som styr en tran-
sistor. Detta for att minska virmen
dver reostaten. Forslaget har bedémts
som e¢n stor forbattring och skall in-
foras pa samtliga berorda helikoptrar.
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Har du nagon idé mot
overtankning?

Vid fyllning av rulltankar finns alltid en risk for 6vertankning. Den *’fontin”’
som uppstar nir brinslet flodar Sver &r ju en senkommen signal till personalen
att ingripa. Emellertid 4r det svart att bevaka tankningen helt effektivt. Spillet
kostar ju en del, brinsle ska man vara sparsam med och eldfaran ir uppenbar.
Dessutom tillkommer de ekologiska effekterna, da briinsle triinger ned i marken
eller ut i avloppssystemen.

Maénga forslag till losningar har limnats in som forslagsirenden - inte minst av
uppmirksamma och idérika viirnpliktiga. Aven si nu senast vid forslagsnamn-
dens sammantréide pd F 4. Ldsningen ir i regel att i tanken fora ned en flottéra-
nordning, som paverkar nigon form av ringledning innan nivan natt upp till
pifyllningshalet. Nackdelen &r att samtidigt kan fororeningar f6lja med och

foérorena brinslet.

Notisen inf0rs hir for att inspirera idégivare att fundera ut en enkel och god-

tagbar 16sning.

Belonade och
obelonade
forslag

Vid F4 ordinarie sammantride med
forslagskommittén den 30 mars dver-
limnade flottiljchefen, Overste Rolf
Gustafsson en forbandsskold till flyg-
planreparatéren Karl-Erik Magnus-
son. Han hade utsetts till flottiljens
béste fOrslagsstéllare t.o.m. 1979-12-
08, dels for att han limnat ett stort
antal forslag, dels for att de flesta for-
slagen medfort forbattringar i arbets-
miljon. Siledes ett erkidnnande inte ba-
ra av en producent av ménga forslag
utan dven — och framfér allt — kvalita-
tivt goda sddana.

Samma dag var det dags for instru-
mentmakare Olle Eriksson, en av flyg-

F 4 forbandsskéld tulldelades
Karl-Erik Magnusson.

vapnets skickligaste yrkesmiin, att gi i
pension. Han var med i borjan av 40-
talet, di instrumentarbetet mera 13g pa
urmakarnivd och kontrollutrustningen
inte var s& utvecklad som nu. Eriksson
och hans kamrat Bertil Hammarstedt
gjorde sjilva en mingd verktyg och
forbattrade avsevirt de hjidlpmedel
som Kungl. Flygforvaltningen tilldelat
forbandet.

Sarskilt kringligt var det med gyro-
instrumenten och framfor allt kursgy-
ron. Nigra avancerade utrustningar
fanns inte, utan Ggat fick avgora det
mesta. Bland annat méste varje enskild
kula i kullagren synas i mikroskop. For
att underlatta rullningen av dessa, for
att kontrollera alla sidor, gjordes en
liten jigg, déar kulan kunde rullas runt
under mikroskopet. Jiggen 6verlimna-
des f.v.b. till Flygvapenmuséet pa
Malmen, sisom ett exempel pa 40-ta-
lets initiativforméga i underhallstjins-
ten.

Niamnas kan ocksé att Eriksson och
Hammarstedt 14t gora speciellt héga
arbetsbord si att de inte behovde sitta
nedbdjda, ndr de med luppen i Ogat
synade flyginstrumenten. P4 F4 an-
vinds f.6. fortfarande de kvicksilver-
manometrar som togs fram pé 40-talet,
for kontroll av aneroidinstrument. (De
nylevererade &r dnnu inte kompletta).

P4 den tiden fanns inte nigon form
for ersiéttning eller beloning for goda
idéer. Dessa instrumentmakare hade
di val fortjanat samma uppmiarksam-
het, som dagens forslagsstillare far.

RFB
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Verktyg for aviastning av
framre generatorfiste

Vid arbeten p4 fpl 37 generator méste
balken C7 tas ner. For att underlitta
detta har tvd fOrslagsstillare frin tva
olika flottiljer, ovetande om varandras
férehavanden, tagit fram verktyg som
avlastar frimre generatorfastet. Under
tiden hade emellertid FFV-U Linké-
ping, utan kinnedom om dessa verk-
tyg, men vil om svérigheterna vid
nimnda arbeten, infort en modifiering i
form av St6d F1230-324379. I och med
att denna modifiering inférs finns inte
langre nagot behov av de foreslagna
verktygen.

Nu férhaller det sig emellertid s, att
den som forst inkom med férslaget om
avlastningsverktyget inte fitt nigon
som helst bel6ning for sin tankemoda,
medan den senare fatt 1 000 kronor fr
sitt férslag.

Det forsta forslaget inkom till FMV
77-09-22, det andra atta ménader sena-
re; 78-05-23. Bida forslagen remittera-
des av F:UTF till FFV-U f6r yttrande.
Det forsta forslaget sindes in direkt till
FMV, nidrmast som en forfragan, for
deras bedomning. Det andra forslaget
hade dock behandlats av flottiljens
egen forslagskommitté. Denna hade
beddmt den ekonomiska vinsten av
forslaget till mellan 1 700-2 125 kr, och
forslagsstillaren tillerkindes darfSr
1 000 kr i beloning, vilket ocks& beta-
lades ut.

[ rittvisans namn borde naturligtvis
dven den forste forslagsstillaren ha ut
sin beskirda del av belGningen, men
med tanke pd drendets utveckling tor-
de den méjligheten nu vara i det nir-
maste obefintlig.

Dragkrok pa bogserbil

[ samband med utbildning av vpl flyg-
mekaniker och forare p& bogserbil 959,
uppmirksammas dessa om risken for
klamskador och ofrivillig upplasning
av dragkroken om denna inte ir kor-
rekt spirrad. Trots detta har flera lit-
tare personskador intriaffat, och nigra
flygplan har lossnat under bogsering,
vilket orsakat skador fér upp emot
20 000 kronor.

Klamskadorna har orsakats av hand-

= Klamskador undviks genom att krokens
mandverhandrag (6verst) férses med en foir-

lingning, siger Ebbe Sjégren och Lars-Olof

Svansirém, F 21,
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tagens utformning och nirheten mellan
krok och bil.

[ de fall dar dragkroken 6ppnat un-
der bogsering, har detta berott p att
man felaktigt stingt kroken med dess
sparrhandtag i stillet f6r med dess ma-
ndverhandtag. For att kroken skall
spirras fordras némligen att sparr-
handtaget fors tillbaka s& langt att
handtaget gir i ingrepp i ett spar i
handtagets lagringstapp.

Fte Ebbe Sjogren och fverkm L-J
Svanstrdm pa F 21 har dirfor foreslagit
att mandverhandtaget forlings, vari-
genom kldmskador kan undvikas.

Vidare kan man f6rhindra att drag-
kroken Oppnas av vAda genom att
sparrhandtagets ingreppsspar formas
om, genom snedskidrning, till en styr-
Kuliss. Harigenom kommer sparrhand-
taget att fi en vridande rorelse nir det
fors till ingrepp. Lésfjidern kan dér-
med avsevirt forstirkas genom styrku-
lissens utformning, och ge en sikrare
och distinktare lasning. [ samband
hirmed foreslar man dven att spirr-
handtaget dndras, d.v.s. vinklas ut en
bit, for att underlitta upplisning.

Genom den foreslagna modifiering-
en kommer kroken alltid att vara spir-
rad - dven om den handhas pi fel sitt.
F 21 har pa prov infort denna modi-
fiering med gott resultat och modi-
fieringen har ocks4 uppskattats av per-
sonalen.

FMV-F:U har bedomt férslaget som

konstruktivt gott och skall prova det.
Utfaller dessa prov positivt kommer
samtliga dragkrokar typ 221 pa bog-
serbil 959 att dndras.

For att kunna kontrollera om drag-
kroken (i sitt nuvarande utférande) ar
ordentligt 14st, har vpl Hakan Hellberg
och Arne Larsson p4 F4 foreslagit att
en backspegel monteras pa bogserbilen
sd att foraren frdn sin plats kan kon-
trollera att kroken #r last pa ritt sitt.

Om fBreslagen modifiering inférs ar
det dock tvivelaktigt om nimnda back-
spegel behOvs, men detta férslag far
vila till dess den forsta utredningen ar
klar.

En operation
mindre

En géng om 4ret ska svivelkopplingen
P4 pumpaggregat M 2334-573021 tas
isir fér kontroll av en o-ring, som
eventuellt kan tinkas ha brustit. Hit-
tills har knappast nigon felaktig ring
hittats. FOr att fa isir kopplingen mAs-
te forst en lastapp lossas och en styr-
tapp tas ut. Sedan maiste 38 laskulor
pillas ut genom ett litet hal — en efter
en. Forst dérefter kan huset delas och
inspektionen klaras av. Huset maste
sedan smdrjas in, kulorna rengéras och
infettas, varefter kula for kula &ter
plockas in - alltsammans en ganska
tidsédande operation.

In med smérjnippel

Nu har fplrep Ture Lindberg, F 15,
foreslagit att en smérjnippel i stillet in-
sitts pd stoppskruvens plats och att
styrtappen tas bort fér gott. Smérjning
genom nippeln kan direfter snabbt
goras vid tidsbundna intervaller enligt
en ny av F:UB utarbetad instruktion.

En fullstindig isirtagning av svivel-
kopplingen behéver endast goras vid
behov, d v s om lickning uppticks —
en mycket kraftig tidsbesparing.

Var redan gjort. . .

Forslaget ansigs vara si bra att man
har beslutat att samtliga aggregat ska
modifieras. Vid kontroll av forslaget
vid andra férband visade det sig dver-
raskande att denna modifiering redan
var inférd pa andra flottiljers aggregat.

For atta &r sen vid CVV

Detta hade skett redan for &tta &r se-
dan genom kontakt med divarande
CVV. Négon férslagsanmilan limna-
des dock aldrig in av idégivaren pa
F 17. Forslaget ir dock med denna
bakgrund redan kint. Detta beaktas
vid podngbedémningen av Ture Lind-
bergs forslag.
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Varfor forsenas forslagsarendena?

Den centrala handldggningen av for-
slagsidrenden forsvéras ibland onddigt
av férbandens olika rutiner, som delvis
ar ofullstindiga eller felaktiga.

For att forebygga vidare fel har
FMV-U inbjudits av F4 och F1/TSBM
i Orebro att ndrvara vid respektive
forbands forslagskommittéers sam-
mantriden. Dirvid har i detalj beskri-
vits hur handlaggningen sker centralt,
och diskuterats hur rutinerna kan for-
enklas for att forkorta tiden till beslut.
Resultat har inte uteblivit.

Vid nimnda férbandsméten behand-
lades gamla och nya drenden seridst.
De nérvarande har fore sammantriadet
enskilt gjort sin egen bedomning, sa
nigra langre forhandlingar for att sitta
sig in i problemen behdvs inte. De
mest omfattande diskussionerna hand-
lar om forslag som inte kan inforas, d&
nackdelarna ar allvarliga (t.ex. Over-
tankning). Dock forsoker man alltid ge
forslagsstillarna en uppmuntran for att
stimulera intresset for fortsatt for-
slagsverksambhet.

Direktkontakter med forslagskom-

Mjolkkarra for
vapenkista

Hanteringen av de tunga 6ppningsbara
gavlarna till vapenkista 1 sliter hirt p&
forrddspersonalens ryggar. Fdm Sven
Svensson, F6, tog sig en funderare pd
detta och nir han pa skrotgirden sag
en utrangerad kirra fér mjolkflaskor si
klicktes idén. Med lite verkstadshjalp
anpassades karran sd att man litt och
ledigt kan hantera gavlarna till kistor-
na. Kérran ar latt att transportera och
anvands i alla forrddslokaler dir den
erfordras. Svensson har erhillit 500:-
for forslaget.

Text och bild
R. Raystal F6

mittéerna synas Overbrygga irriterande
problem, t.ex. betriffande rutiner och
véntetider. FMV-F:U &r eventuellt be-
redd att besoka flera forband om in-
bjudan kommer.

Foérslagsdrenden har som bekant in-
te prioritet vid central handliggning.
Sakbyrfer har ju andra uppgifter och
far behandla forslagsfrigorna nér tiden
s& medger. Ibland fordrar forslagen
faltméssig kontroll, forsék och prov el-
ler remiss utanfér FMV (till FFV-U,
Telub, LM, Bofors m.fl.). Ska &rendet
sedan vidare till delegation och FCFK
tar det dnnu lingre tid, men harom far
forbanden meddelande.

Nir ett forslagsérende — 4ven om det
bara ir en férfrigan — sénds till FMV,
och den blA (gréna) blanketten -
M7102-020300-3 — ligger framst i for-
siandelsen, gir den direkt till F:UAI
Ligger diremot ett missiv, en frige-
blankett eller t.ex. ett protokoll frimst
gar drendet forst till F:HX - huvudav-
delningsexpeditionen, for central regi-
strering. Forst senare kommer drendet
till F:UAI for att fa ytterligare en regi-

strering. Denna senare registrering ar
av betydelse for att snabbt kunna loka-
lisera ett #rende, t.ex. vid en férfrigan
frin insdndande férband. Registrering-
en vid HX medfor att drendet forsenas
till F:UAI, fordrar ytterligare en full-
stindig kopia, som skall arkiveras hér,
samt maste denna *’dédas’’ enligt fast-
stalld rutin. ’’Signalen’ for direkt-
transport till F:UAI &r att blanketten
ligger Overst!

En forutsittning ar att den bla blan-
ketten ar ritt ifylld, t.ex. att poang-
sattningen har skett i ritt kolumn och
att ritta varden fyllts i — sdledes inte
poang som representerar flera forband,
vilket endast ar forbehdllet centrala in-
stanser.

AW

Jawisst, det w i
kontaktar % AR
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Ragnar Fredrik

har lagt ned
TIFF-pennan

Mﬁngﬁrige TIFF-medarbetaren, civilingenjor Ragnar Fredrik Bengtson

(73) avled hastigt den 12 maj.

Efter 40-4rig tjanst i flygvapnet dgnade han en stor del av sin idoga
arbetsformaga it TIFF. Han tillhérde redaktionen frin tidskriftens start
1967 och fram till sin pensionering &r 1972. Direfter har han frivilligt
fortsatt som mycket uppskattad teknisk konsult och medarbetare.

Ragnar Fredriks beredvilliga attityd och in i det sista vitala kapacitet var

en stor tillgang i redaktionsarbetet. Minga av hans — ofta osignerade —
artiklar och notiser har ront uppskattning bland TIFF lisekrets for den
realistiska och tekniskt begripliga nivin.

En ovanligt allsidig ingenjorserfarenhet inom flyget &r nu borta med
Ragnar Fredrik. Han bérjade som flygplankonstruktér i Tyskland 1935.
Efter tjinst i divarande Flygstyrelsen (sedemera Flygforvaltningen) var han
bl a i flera ar flottiljingenjor vid F 4 och F 21. Efter pensioneringen tjinst-
gjorde han #iven som oavlonad och nyttig konsult inom FMV-F:U.

Ragnar Fredriks alltid - i med- och motgéng — glada humér, som ofta tog
sig uttryck i milande och humoristisk beskrivning av minnen frén fiygva-
pentjiinsten, gjorde honom till en legendarisk personlighet redan i livstiden.

Vi saknar en siillsynt fin kamrat och oegennyttig medarbetare!

TIFF-redaktionen
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MIN TUNGA JAG VRICKAR: VOKAL KONSONANT,
OCH ANDR JAG PRICKAR €] IN,VAD AR SANT
iTIFF NAR JAG LASER OM FREJ ELLER FUF?
AR AgKVAL SAMS, AR DETSR ELLER BLUFF?
FORSOKER ATT UTTALA PDS FU
ocH LCC/DTC, F koron U.
BEGRIPER EJ MYCKE!

MEN ENLIGT MITT TYCKE

SA HAR PET GATT TROLL 12
SPIND, PROSTYR ocH OLLI.

Med anledning av forkortningsraseriet,
dar TIFF inte dr ett dugg battre in
andra organ, tyvirr.
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