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”Underhillsfolket gor ett fint jobb
Spin off-effekter till hela samhiillet”

Begreppet “'spin off” kommer ging pi ging in i samtalet nir TIFF

intervjuar chefen for Flygvapnet,

generallojtnant Dick Stenberg. Och detta dirfor att mycket av vad som gors pa underhillssidan bade inom

Forsvarets materielverk och ute pi flottiljerna ger spin off-
redovisas i detta nummer av TIFF.

Intervjun borjar med ett citat — “Del ar
folket pi4 marken som haller flygplanen i
luften” och fragor kring underhallsverk-
samhetens kvalitet, men ocksa om den ir
overorganiserad, for sofistikerad och dyr.

— Skriv girna att underhallsfolket gor
att verkligt bra jobb, siger CFV leende.
Redan i programplanen for ett par ar sedan
anmaildes att det 4r nodviandigt att se over
hela underhallsorganisationen. Och Forsva-
rets materielverk har fatt uppdrag att gora
den oversynen. Det arbetet 4r startat som
en brett upplagd studie, som TIFFs alla
lasare fick en rapport om i forra numret.
Jag vill garna markera att FUF 80, som
studien heter, inte #4r en fullstindig utred-

TIFF 2/79

ning. | stallet blir det sannolikt sa, att
studien resulterar i en organisationsidé for
fordjupat utredningsarbete.

FUF 80 behandlar i forsta hand freds-
organisationen, dar losningarna naturligtvis
paverkas av forhallandena vid mobilisering
och krig.

— Underhaliet for sofistikerat och dyrt?
Lat mig forst siga ja, det ar dyrt som all
annan personalintensiv verksamhet hir i
landet. Timkostnadsutvecklingen ar ju val-
kdnd. Men gladjande nog visar utveckling-
en att kostnadsokningarna minskar. Anda
dr det sa att underhallet trots minskad
volym kostar mer totalt sett in tidigare.

Var teknik dr komplicerad, sag girna

effekter till hela samhillet. Flera exempel pa detta

sofistikerad. Ar den da for sofistikerad? En
sadan fraga maste stillas i relation till
materielkomplexiteten. Kraven pa tillforlit-
lig funktion okar ju hela tiden. Detta har
huvudavdeiningen for flygmateriel inom
FMYV beaktat sedan manga ar i allt hogre
grad.

Och dir arbetar man med totalkostnader
och livscykelkostnader. Hela tiden soker
man anpassa teknik och resurser till
varandra 1 syfte att na bra operativa
prestanda till rimliga livstidskostnader.

Man kanske maste satsa en slant extra
pi hog kvalitet for anskaffningen for att
underhallskostnaderna ska hallas nere.

>
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INTERVJU MED CFV

Forts.
Bengt Norlings utredning
TIFF: — Det talas i underhallskretsar

om en eventuell sammanslagning av under-
hallsverkstaderna vid Volvo Flygmotor,
Saab Scania och FFV-U. Finns det sadana
planer?

CFV: — Den militara flygindustrins
struktur ska behandlas av landshovding
Bengt Norling i Karlstad och hans kom-
mitté. Han ska ge forslag om rollfordel-
ningen mellan véra leverantorer sinsemellan
och mellan dessa och flygvapnet och forstas
materielverket.

General Stenberg utgar fran att Nor-
ling-utredningen verkligen tar vara pa det
exklusiva kunnande om flygvapnet som
finns hos den tekniska personalen inom
flygvapnet och FMV-F.

Och jag vill girna understryka att det
inte enbart 4r fraga om teknik, i lika hog
grad ar det friga om erfarenhet och
kunskap om vara operativa forhallanden,
inte minst inom bas- och underhallstjdns-
ten.

Det kan alltsa bli forandringar pa sikt.
Detta giller aven Stril- och sambandsom-
radet, som dock inte berors av Norling-
kommittén (Behandlas av FUF-80 och
OLLI-U/FV — en utredning om organi-
sation i liagre regional och lokal instans,
uppfoljning i flygvapnet). Forindringarna
har blir aktuella i takt med krav pa okad
rorlighet och en markant okning av funk-
tionssakerheten. Detta paverkar forstas
organisationsstrukturen. Felen blir forhopp-
ningsvis sa fa att de inte ger arbete och
erfarenhet pa varje anldggning i samma
omfattning som hittills.

Plug in-system, slit och sling

TIFF: — Ska vi ha flera plug in-system
och darmed forenkla underhallsarbetet?
CFV: — Jag ar inte tekniker och kan

— Hoppas verkligen att Norling-kommit-
1én tar vara pa den tekniska personalens
exklusiva kunnande!

4

inte svara pa den fragan. Den ligger med
andra ord utanfor mitt kompetensomrade.
Fraga underhallsmanniskorna. Tror att du
far svaret att en for langt driven slit- och
slang-metodik med amatorer som pluggar
in nya komponenter inte kommer att
fungera. Byter man en komponent méste
ju hela systemkedjan provas. Detta kriver
kunskap och forstaelse for hela systemets
funktion och arbetssitt.

Vi talar om produktiviteten ute i de
militara verkstaderna. Intervjuaren antyder
att den pa sina hall kan forefalla lag.

— Ja, det kan i vissa fall stimma, sdger
CFV lika snabbt som overtygande. Men
kom ihag att personalen hela tiden ocksa
har en beredskapsuppgift.

Arbete for det civila flyget?

Personalen inom bade flygindustrin och de
militara flygverkstiderna kdnner viss oro.
TIFF fragar om man inte kan forbattra
sysselsattningssituationen genom att det
militara flyget helt enkelt siljer tjdnster till
civilflyget. TIFF menar att staten kunde
subventionera sadana tjinster eftersom de
eljest blir for dyra for tex SAS och
Linjeflyg, som i dag koper tjinster i viss
omfattning utomlands.

— Idén 4r inte ointressant. Och jag ar
overtygad om att berorda myndigheter tar
sadana kontakter. Tror sikert att detta kan
beroras av den Norlingska flygkommittén.

Spin off-effekter

TIFF: — Underhallsfolket far i sitt
arbete ofta idéer som ger spin of-effekter
med nytta for det civila samhaillet. Detta
giller bade teknisk utrustning och metoder
for tex energibesparing. Vad gor flygvap-
net just nu for att stimulera ytterligare
sadana idéer? Vad ir det fo som hindrar
att rader av underhallstekniker far rena
forsknings- och utvecklingsuppgifter? Per-
sonalsituationen borde stimuleras pa sa satt.

— Jag vill pa alla satt att arbetet ska
stimuleras sa att tekniken tillfors nytt
kunnande. Forskningsuppgifterna gar ju
normalt till andra 4n underhallsfolket, FOA
t ex, men jag ser inget hinder for att ocksa
underhallspersonal kan fa utvecklingsupp-
drag, sarskilt nar det galler spin off-effekter
av egna idéer och erfarenheter. Exempel
pa sadana spin off-effekter 4r ju mitbil 407
och projektet i Ostersund med sjovdrme
som energikalla for sno- och isfria land-
ningsbanor.

CFV tillagger att det tyvirr inte finns
pengar for sidana uppgifter inom de
vanliga ekonomiska ramarna. N4r man som
i Ostersund far anslag fran civilt hall, ar
det alideles utmirkt och ett gott exempel
pa att flygvapnets och materielverkets
underhallspersonal har latt att samarbeta
med civila myndigheter och institutioner.

P4 det ekonomisk-administrativa omra-
det gors stora insatser av FMV, tex for
att utveckla system for styrning, uppfolj-
ning och analys, och for att utveckla
metodik for livstidskostnadsberikningar.

Forslagsverksamheten inom flygvapnet
ar f o ett bra sitt att stimulera personalens
egna idéer.

Miljofragor

Nir miljofragorna kommer pa tal sa kan
TIFF presentera en nyhet, som giller
kompositmaterial i flygplan.

Mot bakgrunden av att man i USA fatt
bekymmer med kompositerna sa fragar
TIFF om flygvapnet garderat sig for att
kompositerna vid ett haveri med brand kan
stoppa tex riaddningstjinstens fordon ge-
nom att kompositmaterialets kolfibrer —
som #r elektriskt ledande och osynliga for
blotta ogat (!) — frigors under brand. Vet
man vad som hinder nir sas frigjorda
kolfibrer inandas av rdddningstjinstens
personal?

— Dessa utomordentligt viktiga fragor
maste ga vidare, sager CVF.

(1 nr 1/80 av TIFF ska vi aterkomma
till den har problematiken. Red.)

Vad galler miljofragorna i ovrigt sa anser
CFV att det har lagts ned ett virdefullt
arbete.

Jag vill att arbetet ska stimuleras sa att
tekniken tillfors nytt kunnande.

— Men lat oss fortsitta att vara aktiva
pa det omradet ocksa. Detta trots ait
underhallsfolket, utom nir det giller bas-
tjanst kanske, val kan sigas arbeta i god
miljo.

B3LA iinnu en gang...

Flygvapenchefen hajar till nar B3LA fors
pa tal (ungefdar som att "har det inte sagts
tillrackligt om den avdelningen™). Men
fragan maste sdgas:

— Vad skulle ha hant med underhalls-
verksamheten om B3LA fatt bii en verk-
lighet?

— Flygplanet skulle ha blivit mindre och
enklare 4n dagens plan med modernitets-
graden ytterligare forfinad. Vidare skulle
det ha blivit mycket val anpassat till bas-
och underhallstjanstens krav. Dirigenom
skulle ocksa underhallsverksamheten ha
blivit enklare och alltsa billigare.

Spin off igen.

Nar TIFF ska tacka for intervjun far
vi en liten extranyhet:

— Flygbensinen som blivit oanviandbar
kan nu tas om hand och anvindas for
uppvarmning i en speciell anlaggning som
byggts i Karlsborg.

Apropa spin off . .. =
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”Nodvian

TIFF kallade underhillspersonal till
rundabordssamtal pA F 10 i Ang-
elholm. Sju man frin tekniska
enheten samt andra och tredje
kompanierna kom, pi forsta kom-
paniet var man upptagna av andra
uppgifter. Vi skulle diskutera un-
derhillsarbetet i stort, sidant det
upplevs pa en flottilj. Och det blev
en intensiv debatt, dir hela tiden
informationsbehovet stod i forgrun-
den. Debattérerna hade ocksd syn-
punkter pa TIFF.

De sju debattorerna var Axel Rosengvist,
ammunitionstruppen, tredje  kompaniet,
Ake Palm, serviceplutonen i andra, flygre-
paratorerna Lars-Berne Johansson och
Anders Lindgvist, Stieg Nordin, kontroll-
ingenjor, Klas Henningsson, teletroppen,
andra kompaniet, och Lars Holm, chef for
basmaterieldetaljen.

Debatten inleddes lite trevande av Axel
Rosenqvist. Han var lite missnojd over att
hans speciella revir med vapen och am-
munition kommit lite i skymundan. Han
trodde faktiskt att det fina vapenteknike-
ryrket dor ut om man inte tanker sig for

Under alla forhallanden vill han ha mer
folk for sitt speciella omrade som absolut
kraver bade erfarenhet och utbildning.

Ake Palm hivdade att det basta for
markfolket dr att det vaxias om med tjanst
tex en vecka i ammunitionstjinst och en
vecka I servicepluton. Sa fungerar det fint
i andra kompaniet.

Tumme pa informationen

Lars-Berne ville hellre att man skulle
satta ett finger pad informationen.

Sex av de

Sju debaltéreiﬁa

Text och foto: STIG YNGVE

~ Vi vet ingenting alldeles for ofta sa
han och tinde Anders Lindqvist:

— Just det, vi vet ingenling.

Problemet for flygplanreparatorerna ir
alltsa att de far for litet information. Det
produceras mdngder av info som dessviirre
i stor utstriackning stannar kvar i admini-
strationen. En anledning ar att verkmis-
tarna har manga andra arbetsuppgifter. Sa
det hinder att reparatorerna sjilva gar in
pad expeditionerna och hamtar servicein-
struktioner och annan information.

Den tekniska informationen far [int
betyg. Texten i arbetsinstruktionerna ir
alltsa bittre 4n sitt nagol torra rykte.

Lars-Berne och Anders beskrev mycket
livfullt sitt arbete med flygplanen. Och visst
kom det fram ocksa andra problem, mest
vilkanda sidana som tex att kylan drasar
in nar hangarportarna rullas upp. Det
namndes ocksa att hangarerna hir pa F
10 dr sa gamla och inte alltid sa
dndamalsenliga. Vissa servicearbeten inne
i hangar borde kunna goras innanfor
speciella avbalkningar. Det skulle eliminera
besviaren med koldras.

Virnpliktiga vill stanna

Men flygplanreparatorernas jobb be-
skrevs i ovrigt som rena dromjobben. Det
berittade t ex att det bland dem aldrig finns
nagra vakanser. Rekryteringen sker oftast
direkt bland varnpliktiga, som trivs si bra
att de helt enkelt ber att fa stanna som
civilanstillda.

— Vi har en skon stimning har bland
flygets tekniska personal, inskjuter Ake
Palm. Vi far vildigt sallan folk med dalig

Arv: Ake Palm,
Johansson, Anders Lindgvist, Stieg Nordin, Axel Rosengvist och
Klas Henningsson.

Lars-Berne

dndigt med mer info!”

kvalitet. Och det kan bero pa att flyget tar
fram det mest positiva hos manniskorna.
Eller sa beror det pa att virnpliktsverket
ger oss folk med kvalitet.

Begreppet info kommer igen hela tiden.
Anders Lindgvist, rund och glad smalin-
ning med manga idéer aven for forslags-
ladan, siger klokt att dalig info ar farlig
bade for flygsikerheten och den tekniska
personalen.

Och da 4r frigan om vad som i ovrigt
ar farligt for flygplanteknikerna helt na-
turlig.

— Hangarernas nirhet till start- och
landningsbanor kan vara en fara fran
horselsynpunkt, siger nagon. Vi far i alla
fall in 130 dbA ofta och intensivt hela
dagarna.

— Egentligen borde hangarer ligga bak-
om vallar for just ljudets skull, sager en
annan.

Stieg Nordin siger att man anvinder
méanga kemiska preparat:

— Vi gjorde for nagra ar sedan en
inventering och fann att vi anvinde hund-
ratals olika kemiska medel. Men halften
har vi kunnat rationalisera bort, och det
tror jag dr positivt for var arbetsmiljo.

Inga elektronikproblem

P4 telesidan ar det naturligt att fraga
om den snabba utvecklingen pa elektronik-
omradet skapar nagra problem for mark-
personalen.

Klas Henningsson sager att sa inte ur
fallet.

— Okey, det hinder att det kommer
integrerade kretsar dir det tidigare var
transistorer. Men det klarar vi. Det ar i
alla fall sa att de olika generationernas

Sidan 21 »

S




Uppmiirksammad repris:

Motorprovhuset fylldes med skum

Efter 10 sekunder

30 sekunder

! minut

2 minuter

I TIFF nr 1/1969 fanns det ett
reportage fran premidren for skum-
korning i prototyp-motorprovhuset
pa F 1 i Visteras. Den 17 maj i
ar gjordes en repris infor represen-
tanter for flygstaben, materielverket
och F 1. Ramon Skarp fran FMV-
F:UB som ledde provet #ven vid
premiiren, redovisar erfarenheter
samt berittar i den hir artikeln om
reprisen, som visade ett lika fortro-
endeingivande resultat som premiir-
korningen 1969.

Provet i motorprovhuset pa F 1 har

aktualiserats av att flottiljer patalat viss

osdkerhet om funktion och flyktmojlighet

vid brand-/lattskumkérning.
Anliggningen finns beskriven i TOMT

871-184 samt underhallsforeskrifter om

littskumanldggningen i  underhallsplan

873-45 och underhallsforeskrift 873-50. Vid

provet pavisades bl a behovet av att dessa

foreskrifter foljs, och — om man sa vill

— ge forslag till dndringar — men inte

infora egna 4ndringar utan samordning.
Vilka erfarenheter har vi da vunnit?
Jo, att

O inte infora dndringar utan forankring i
organisationen (normalt TO).

o Ova nodatgarder.

O Formedla vara erfarenheter via reselag,
artiklar, kurser etc.

O Praktiskt kontrollera larmanordningar
och samordningsatgirder vid brand.

O Trots allt... oka reservforradet fran
tjugofem till sjuttiofem liter skumvitska
i motorprovhusen.

Viktiga tips

Nedan redovisas funderingar och forslag
till atgarder for att oka sikerheten.

1. Folj foreskrifterna. Om ni #r osiker;
diskutera med reselag (FFV-U/L, 1536).
Andra inget utan saklig grund (Normalt
TO-direktiv).

2. Tala med er brandkar om telesam-
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bandet. Finns direkttelefon eller sirskilt
direktlarm? Utryckningstider? Bestall gar-
na specialbrandovningar med latt- eller
mellanskum samt handbrandslickare och
portabla slackaggregat. Bildbandet ™fpl
brand. Ute och inne” visar bl a rokspridning
och brandslickning av flygplan under
klargoring i tex hangar.

3. Var inte radda for att — som en forsta
atgiard vid brand — starta lattskumaggre-
gatet. Efter 10— 20 sekunders initieringstid
och ytterligare 30 sekunders skumgivning
ser det ut som pa bild 2.

(Rok finns skiktat under taket till kanske
1 m djup. Luft soker sig fram till
brandhdrden utmed golvet dir det dirfor
alltid ar “behagligast” vid en brand)
“Foraren’ kan stiga ur, vilja flygplansvinge
och glida ner i det siakrande skummet. (Om
man nu inte védljer att anvidnda stege med
assistens av kontrollrumspersonalen). Be-
kampning av dolda brinder i flygplanskrop-
pen utfors i skydd av det marktickande
skummet.

Lokalisera brandharden genom att kinna
med hinderna, lyssna och lukta. Oppna
aktuella luckor och slick med befintlig
portabel materiel. Kdnner ni er sidkra sa
borja med kolsyresldckaren. Den 4r kanske
mindre effektiv dn pulverslickaren, men ger
betydligt renare slackning. Overvirdera
dock inte den ’rena” slickningen. Sjilva
branden stiller ju sjilv till och kriver ju
inda en omfattande oversyn, reparation och
rengoring.

Brandminnen och skummet

All befintlig slackmateriel 4r "ofarlig”
med undantag for i vissa flygplan instal-
lerade halonsldckare, vilka dock inte ir
praktiskt farliga annat d4n om man befinner
sig inne 1 sjalva installationsutrymmet
(flygplanets kropp) eller med ansiktet
direkt i nirheten av utstrommande halon-
gas. (Se TOMT 873-31). I sjilva lattskum-
met, som innehaller ca ett tusen ganger mer
luft 4n vatska, kan man ta sig fram #dven
om man 4ar helt omsluten, genom att sla
sonder skumblasorna framfor ansiktet. Sa-
dana exkursioner skall dock overlatas till
yrkesbrandménnen. Avbryt darfor skum-
givningen eller evakuera personalen da
skumhojden nar axelhojd. Vid fortsatt
skumgivning skall brandpersonal med and-
ningsskydd avsluta slackningen av even-
tuellt kvarvarande dolda brinder.

En riaddningslift kan vara bra, om man
ovar och 4r nagorlunda viltrinad, men
beakta da ocksa att man i ovana situationer
beter sig som man &r invand fran det
dagliga arbetet, eller som man gor i mer
trangda situationer — later de naturliga
instinkterna styra handlandet. Virme,
blixt och dunder fran ena hallet — fly at
andra”. Det krdavs mycket ¢vning for att
styra dven dessa mekanismer. Och ar
kanske skaderisken vid sadana kontinuer-
liga ovningar storre 4n att vid ett eventuellt
brandfall stiga ur “naturliga™ vigar?

Men vad ar det di4 som inte siger att
vi aterigen kan drabbas av ett funktionsav-
brott. Fullstandiga garantier kan naturligt-
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3 minuter

5 minuter

Vinden hjilpte till att
fa bort skummet . . .

vis aldrig ges, men om kontrollpersonalen
utfor kvartalsprov och reselaget arliga
“fullskaleprov”” bor detta innebdra langt-
gaende funktionsgarantier. Slarva darfor
inte med detta. Tyvirr har det visat sig
att avrop av arlig kontroll ej utforts vid
samtliga flottiljer. U/L har darfor beord-
rats utfora dessa avrop tv. Reselagets
styrka 4r ju att kunna sammanstilla
erfarenheter fran samtliga anlaggningar.

Viktig fraga: ricker vattnet?

Ett tankbart problem som bor kartlaggas
ar tillgangen pa vatten. Har ni riknat med
de lokala variationerna pa vattennnitet
under torrperioden, lunchtider etc? Hur
grov och lang #r servisledningen fram till
motorprovhuset? Vad blir det dynamiska
trycket vid fullt vattenuttag i provhuset?
Ni har vial inte — som vid en flottilj —
lattskummaggregatets drdneringskran op-
pen med foljd att ytterligare ca 300
liter/min belastar ledningen och trycket
darigenom kanske sjunker under accepterad
niva. (Den oppna draneringskranen innebar
i detta fall en ytterligare sdnkning av
vattentrycket med ca 100 KPa (1 kp/cm?).

Kartlagg liknande problem tillsammans
med reselaget. De har forresten redan fatt
uppdraget att infora ytterligare tryckma-

4 minuter

6 minuter

=

B e

nometrar. Har ni tiankt pa att en eventuell
tryckstegringspump i provhuset inte inne-
bar garantier for trycket om ni har
begransad tillrinning?

Hur var det nu igen med den dir oppna
drineringskranen?

Jo, risken ar ju inte enbart att fa for
lagt tryck — och darigenom for liten eller
ingen skumvitskeinblandning, utan ocksa
att alternativet bibehallet tryck innebar en
proportionellt storre skumvitskeinsugning,
vilket ju ocksa for det relaterade fallet
betyder en mer 4r dubbelt sa stor skum-
vitskeforbrukning. Och da star man ju dar
med bade problemet att fa fram mer
skumvditska i tid samt dessutom att behova
sta och skifta in nya behallare i kanske
intensivt brandskede.

— Hur man 4n vinder sig. ..

I ovrigt far bilderna tala for sig sjalva.
— Hur vi blev av med allt skummet? Jo,
det var varmt och blaste bra och &t ritt
hall, si pa mindre 4n en timme hade
anlaggningen stadat sig sjalv. Normalt
behover man forstas spruta vatten, blasa
varmluft och skyffla ut med masonitskivor
eller liknande. For att aterkomma till den
olycksaliga drineringsventilen. Skummet
gled forstas extra fint pa den fina vatske-
blandningen. [ ]
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“spirrballongen”

kastades skdrmarna under idealiska och
Jjamforbara betingelser. Hijden var mes-
tadels cirka 250 meter.

Fran en balk under

Fore avresan 1ill England kontrollerades
de sextio skdrmarna av Jr v Holger
Dahlqvist och Sven Engelbrektsson, FFV-
U/CVM. De nolistillda skdrmarna var
packade vid CVM, évriga ute pa olika
Sforband. Foto Niklas Forslind.

Léonande provkasta fallskiirm

Jrédn spirrballong i England

Ompackningstid kan forlingas

Sextio svenska fallskirmar provkas-
tades i somras frin en engelsk
“spirrballong”. Resultatet kan bli
att packningsintervallet som nu ir
fyra manader, skulle kunna 6kas till
sex eller atta manader. I si fall en
stor besparing for flygvapnet. Ut-
virdering pagar.

Som ett led i myndigheternas striavan att
rationalisera underhallet och ddrmed mins-
ka kostnaderna foreslog FFV —~U for nagra
ar sedan, att jamforande provkast av
fallskarmar skulle utforas for att kunna
faststdlla vilken inverkan ompackningsin-
tervallet har pa fallskdrmens utvecklings-
prestanda. Provkasten skulle avsloja om
forlangt ompackningsintervall kunde med-
fora nagon forsamring.

Kast frin helikopter inte bra

I juni 1978 kastades dirfor tretton
fallskdrmar typ 50 (fpl 35) med packnings-
tiderna sex manader, fyra manader samt
nypackad. Fyra manader ir det intervall
som nu giller. Kasten utfordes fran
hovrande helikopter.

Resultatet blev inte utslagsgivande pga
att antalet fallskdrmar var for litet och for

att kastmetoden hade for manga felkallor.
FMV ~F.T foreslog dirfor i sitt yttrande
att nya provkast med betydligt fler fallskar-
mar skulle goras.

Olika forbattringar av provmetoden dis-
kuterades ocksa, och i samband med detta
tog FFV—U kontakt med Royal Aircraft
Establishment (RAE) i Farnborough for
att fa deras synpunkter pa var tilltiankta
provmetod. Vi visste att de provkastade fran
"luftballong”. RAE’s fallskdrmsexpert, Mr
D. R. Dennis, beskrev da deras egna
provkast som utfors fran forankrade bal-
longer.

Eftersom denna metod forefoll vara sa
fri fran felkallor som man kunde begiira
bad vi RAE offerera hela provet, som skulle
komma att omfatta trettio fallskirmar typ
50 (fpl 35) och trettio av typ 51 (SK 60).

Efter det att vi, tillsammans med
FMV —F.T, besokt RAE’s Parachute Test
Unit (PTU) i Cardington utanfor Bedford
och utfort ett antal forsokskast, uppdrog
FMV—F:FLS at FFV-U att bestilla prov-
kasten hos RAE. Proven gjordes andra och
tredje veckan i juli i ar.

Spirrballong till heders

Fallningarna utfordes fran en ballong av
samma typ som under kriget anvindes som
sparrballong for att hindra fientligt flyg att
na tilltankta mal. Ballongen var forsedd
med en lastbalk med mekanismer for
anslutning av tre fallskarmar med prov-
tyngder.

Ballongen manovrerades till avsedd fil]-
ningshojd av ett mobilt linspel. Filiningen
skedde via radiosignal fran provledaren. De
tre provobjekten som vid varje “lyft” filldes
hade noll manader (nypackad), fyra respek-
tive sex manader i tjanst. De skidrmar som
gatt pa dispens i tjanst sex manader hade
foljts upp sarskilt av respektive flottiljs
sakmatverkstad.

For dokumentation filmades proven av
tva filmgrupper fran RAE och en svensk
kamera som hanterades av Bo Ekberger,
FMV-F:T. Detta for att fa full tackning
under hela fillningstiden. Filmerna var
forsedda med en tidkod, varfor tiden och



tid dr forbi.

utlosningsforloppet  filmades samtidigt.
Diarmed kunde varje fas noggrant tidma-
tas. Vidare klockades manuellt vissa for-
utbestdmda delar av fillningsforloppet av
tva man fran RAE.

Provmetoden har fordelen att de tre
fallningarna, som representerade de olika
packningstiderna, kunde genomféras i sam-
ma lyft inom ca tio minuter utan foridnd-
ringar i vidersituationen.

Genom att vadret under provperioden var
mycket gynnsamt kunde proven genomforas
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Tyste Jacobs”

under planerad tid. Utvirderingen av filmer
tagna vid proven pigar vid RAE och en
redovisning vintas under den nidrmaste
tiden.

Om resultatet vid denna utvidrdering ¢j
alltfor mycket skiljer sig fran de manuellt
tagna tiderna bedoms en forlingning av
ompackningstiden vara mojlig att foresla.

Sven Engelbrektsson
Holger Dahlqvist
FFU-U/CVM

Arbets 3
== N
miljon

BULLER och KEMISKA HALSORIS-
KER inom materielomradet flyg dr huvud-
temat for den arbetsmiljokonferens for
flottiljpersonal som F:UT arrangerar den
13— 14 november.

Huvudskyddsombuden och skyddsinspek-
toren (motsv) har inbjudits. Det #r nu fyra
ar sedan skyddsinspektorerna var samlade
i F:U regi. Den gangen i huvudsak for en
uppfoljning av vad som skett och skulle ske
med anledning av den sk reabensin
77-utredningen.

Under de hir fyra aren har den personal
som sysslar med arbetsmiljofragor haft
mojligheter att delta i kurser och konfe-
renser som arrangerats av andra myndig-
heter. Aven i fortsittningen kommer det
att ges flera sadana tillfllen. Att den hér
traffen ordnas trots detta beror pa att F:UT
anser det angelaget att belysa de speciella
problem som beror flottilj och flyg.

TIFF kommer i nasta nummer att redogora
for de speciella fragor som framkom under
konferensen, men ir du intresserad kan du
redan nu ga till ditt skyddsombud och
fraga. Det skall du givetvis alltid ocksa gora
sa snart du har nagra problem eller
synpunkter som beror din arbetsmiljo.
Forhoppningsvis kommer skyddsombudet
nu att vara annu bittre rustad att mota
dig.

En viktig spinoffeffekt fran den har typen
av konferenser ar namligen de informella
kontakter man kan skapa genom att lira
kianna andra kamrater fran andra flottiljer
som har liknande problem och att man vet
vilka personer inom myndigheterna som
handligger de specifika flottiljfragorna.

BULLER, det ir ett skyddstekniskt pro-
blem som man egentligen vet mycket om
— { motsats till vad man vet om problemen
inom det kemiska omradet.

Trots alla nya gifter 4r bullret alltjamt
vart i sirklass storsta arbetsmiljoproblem.
Ca 80 procent av alla yrkesskadeforsikring-
ar har med buller att gora. Teknik for att
losa bullerproblem finns for de flesta
branscher. For buller fran reamotorer pi
flygplan i tjanst ar det sviarare, men atl
det pagar utveckling dven inom det omradet
kommer vi att fa veta.

Konflikten vad som #“r ekonomiskt rim-
ligt och arbetsskyddsmassigt dito ar svar
ibland bade vad galler kemiska halserisker
och buller.

Vi som sysslar med flygplan maste tvinga
oss sjdlva och andra att anvinda effektiva

Sid. 30 »
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Sedan 1971 har FFV-U/CVA utvecklat elektronisk mitutrustnin
verkstaderna och pa flottiljerna. Och det arbetet har successivt forfi
subjektiva bedémningar och skapat databunden o
dessa energi- och anslagsknappa dagar —

o

Reportage: STIG YNGVE

sparat flygmotorbrinsle enbart vid motorprovbockarna vid FFV-U/CY

Verkstadsingenjor Charles “Chala™ Carls-
son dr ciceron nar TIFF kommer till
FFV-U/CVA i Arboga for att se det allra
nyaste i motorprovningsavdelningen, som
hdr finns bade ovan och under jord.
Mannen bakom den hur utrustningen
ar i forsta hand Gunnar Magnusson,
clektronikingenjor har vid CVA, suger

"Chala™ Carlsson. Men hela motorprovav-
delningen och ﬂygplanavdclningcn har
medverkat och byggt upp det nya systemet
parallellt med att vi kort det gamla, dar
all mitning sker mekaniskt och dir all
dokumentation skrivs fér hand.

Men slutresultatet av en motorprovning

dr hela tiden detsamma: motorn ska na
statusen U.A. — utan anmarkning.
CVA har byggt tva typer av provanligg-
ningar: en mindre for flottiljernas behov
och en storre f6r centrala verkstader. Bada
dessa visas pa bilder pa detta uppslag.
Hjirtat i bada dessa médtutrustningar Ar
en dator och en skrivare samt en lang rad
instrument som digitalt visar alla resultat.
Resultaten dokumenteras i datorminnet och
pa pappersremsa. Till allt detta finns fiffiga
hjulpmedel for t ex finjustering av pumpar
och regulatorer: det ar smg servomotorer
som monteras direkt pa den stora motorn.
Pi detta sitt kan man trimma motorn

Stora bilden ir 1a-
gen i kontrollrum-
met pa CVA. Hir
intill diskuterar
Charles  Carlsson,
tv, och kontrollan-
ten Bengt Larsson
ett kurvdiagram.

g for flygmotorprovningarna i de centrala
nat alla mitresultat till fullindning, uteslutit
ch enhetlig dokumentation. Dessutom
Sparar den nya utrustningen arligen ca fem miljoner kronor i
A med dagens brinslepriser.

= och det ir viktigt

fjarrstyrt fran kontrollrummet utan att
forandra motorns varvtal. Tidigare kunde
sadana justeringar bara ske manuellt och
med provmotorn nedvarvad til] tomgang.
Motorteknikerna kan inte 24 in i motor-
rummet annat 4n ndr motorn varvats ned.

Kortare och sikrare prov

Detta ger sparat brinsle och forstas
sparad kortid. Dessutom okas sdkerheten
i varje prov genom atl varje justering kan
kollas over hela varvialsregistret.

Jag vill nog siga att vi natt den optimala
gransen for exaktheten i proven. Men
sjalvklart ska vi fortsitta arbeta for dnnu
mer forfinade metoder, framforallt for att
kunna spara ytterligare felkillor.

Och att elektroniken i systemet hela tiden
kommer att utvecklas annu mer, det lovar
jag att Gunnar Magnusson bevakar. Han
ar otroligt duktig och aktiv.

Nu kor man motorprovningarna har i
Arboga i fyra provbockar. I tva star RM
8-motorer for Viggen. Bullret ar relativt
dampat och genom glasrutorna fran kon-
trollrummet ar provkorningen helt odra-
matisk. Men alla instrumentens sifferspel
berittar om provets omfattning och inten-
sitet. Konversationen i kontrollrummet
handlar mycket lugnt om okning och
sdnkning av varvtal och Justeringsatgirder.
Operatoren far sekundsnabbt gehor fran
motorn for varje forandring av t ex gaspa-
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draget. Samtidigt producerar en skrivare
kurvor pa alla data.

— Pa samma sitt fungerar provanligg-
ningarna ute pa flottiljerna, forklarar
“Chala” Carlsson. Och dven dir har man
hjalp av vad vi kallar overligg for att
programmera mditutrustningens kalkylator
eller dataenhet for varje prov. "Overlagget”
har inprogrammerade instruktioner och
motorvarden med referens till gillande
inreglerings-TO (= tekniska order) och
UFM (= underhallsforeskrifter, motor).
Aven har raknar vi med stora brinslebe-
sparingar, ca 30—40 procent, | dag vart
ca fyra miljoner kronor. ..

Som jag tidigare berattade sa gav de
manuella mitningarna dessvidrre utrymme
for subjektivitet, tyckanden. Vetskapen om
att den minskliga faktorn kan innebira
olika varderingar var alltsa ett vildigt tungt
viagande skal ndr vi inforde dataansvaret.
Men jag vill girna betona att vara
flygmotortekniker — bade har pa CVA och
pa forbanden — har varit skickliga bedo-
mare. Nu 4r de sjilvklart glada over att
ha elektronik till hjalp och dessutom
juridiskt vardefull dokumentation.

“Varje motor en personlighet”

— Du ska ocksa veta att en flygplan-
motor 4r en personlighet, en individ med

speciella drag. Dem ska vi kanna till. Sa

ute pa flygflottiljerna t ex har varje motor
ett eget fack | motorprovrummet med
datajournalerna inlagda. Det 4r sma rullar
papper som ser ut som remsor fran
rdknemaskiner. Dessutom ar alla data
lagrade i datorminnet pa sk floppydiscar.

Huar i stora motorprovrummet pa CVA
ar dokumentationen visuellt mycket mer
omfattande. Det #4r en artonkanalers Ho-
neywell som spottar fram en ett par
decimeter bred remsa, dar varje kurva ger
experterna hir intressanta informationer.

Efter att en ny motor har rullats in och
monterats upp gar vi in i sjilva motorrum-
met, ett bergrum med imponerande dimen-
sioner och dir vindstyrkan nistan nar storm
under korningarna. Inkoppling av all mat-
utrustning gar snabbt liksom montering av
trimskruvarnas servomotorer.

— Det 4r ganska dyra sma apparater
det dar, siger var ciceron. Men tusenlap-
parna betalar sig fort i sparat brinsle,
kanske redan i forsta korningen . ..

Provutrustning till armén ocksa

Men det 4r inte bara okad motorprov-
ningskvalitet och kapacitet det handlar om,
det handlar 4ven om branslebesparingar for
miljoner kronor varje ar. Och FFV-U har
natt en vinst till: man har fatt en ny produkt
att producera och silja. Utéver leveranser-
na till flygvapnet har nyligen datorbaserad
madtutrustning salts till pansarvapnets verk-
stader i Skovde. En anlaggning har iven
salts till Saab-Scania i Linkoping.

De flygflottiljer som har den nya utrust-
ningen &r F 1, F4 FS5 F6 F 7, F 10,
F 12, F 13, F14,F 15 F i6, F 17, F21
och F:T. n
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Stopp for energi upp i skyn!

B Det finns ocksd andra mojligheter att
spara energi i Arboga. Stora mojligheter
t o m! Motorprovavdelningen arbetar n4m-
ligen med ett projekt som ska sitta P for
energi till skyn. Under alla forhallanden
ska man forsoka aterutvinna sa mycket som
mojligt av overskottsenergin i provmotorer-
nas utstrommande jetgaser.

Angmolnen ni ser pa bilden visar att
Jetmotorer provas inne i berget. Genom en
stor oppning i marken strommar jetgaserna
ut. Men eftersom de 4r sa heta maste de
kylas ned med valdiga vattenduschar langst
inne i den femtio meter langa tunneln fran
motorprovrummet. Det dr forangade vat-
tenmassor man ser.

Nu ska man i stillet gora sa att
motoravgaserna som haller mycket hog
temperatur ska foras in i en vdrmevixlare.
Och den energi som pa sa satt tas till vara
kan enligt planerna levereras ut i FFV:s
eget vidrmesystem och till det centrala
virmenitet 1 Arboga.

Projektet finns 4nnu pa idéplanet. Men
verkstadsingenjor Gosta Kylbring, som ar
projektansvarig pa CVA, siger att ytter-

"Knallen” Olle
Abrahamsson  vid
kontrollpanelen |
motorprovrummet

pa F10. Han ger
sin  kollega Ake
Carlsson i J 35:ans
cockpit kabelbund-
na order om olika
motorvarv etc. Hir
galler det att spara
ett misstinkt fel.

ligare oljeprishojningar kommer att fa
forodande konsekvenser for forsvaret. Eko-
nomin urholkas, aktiviteter som fordrar
stora energimingder, tex motorprovkor-
ningarna, maste forkortas.

I framtiden — sig om inom en tioars-
period — 4r det absolut nodvandigt att ta
vara pa spillvirmen samt att ta vara pa
den termiska energin, sager Gosta Kylbring
vidare. Men vi maste ocksa lira oss att
lagra energi och utveckla fjarrvirmesystem
som ger battre ekonomi vid inkoppling av
spillvirme, solvdrme och virmepumpar.

Och det 4r ju inte bara hiar vid CVA
som vi ska aterutvinna energi fran motor-
provrummen, vi hoppas ocksd kunna gora
det vid flottiljerna.

Siager Gosta Kylbring och tar taget till
Ostersund. Dar hos FFV:U kommer en del
av detta utvecklingsarbete att utforas.

TIFF ska i de nirmaste numren rappor-
tera ytterligare om projektet, som syftar
till aterutvinning av energi fran miljontals
liter flygbensin som nu blases upp mot en
ibland bia himmel!

Stig Yngve




Digital formedling i forsvarets teleniit

FTN nitdel

Exempel

Manuell
telefon-
vaxel

Linje-
tagare

Automatisk
telefon-

vaxel

Telefon-
apparat

Y
®©

— Stomdel S Televerkets kabel
_— Anslutningsdel S = Forsvarsigd anslutningskabel
D Televerkets station

Knutstation

Ntformedlingsvéxel

Fig. 1

Den mycket snabba utvecklingen
inom komponentomradet har med-
fort helt nya mojligheter for system-
uppbyggnad och materieltillverkning
inom telekommunikationsomradet.
Tidigare utvecklade analoga trans-
missions- och formedlingsutrust-
ningar ersiitts med digitala utrust-
ningar. Inom forsvarets teleniit sker
sedan nagra ir en overging frin
analoga till digitala transmissions-
utrustningar i samband med mate-
rielomsittning av ildre utrustningar.
Nu planeras overgang till digitaltek-
nik dven for formedlingsutrustning-
ar. I denna artikel beskrivs kortfat-
tat forsvarets telenit (FTN) och
prov med digital formedling.

12

Av GORAN KIHLSTROM

For att ticka behoven av telekommunika-
tioner utnyttjar forsvaret landets publika
telendt (ATN, telex etc), och for forsvaret
exklusiva nit, uppbyggda av savil forsvars-
sgda som i televerkets ndt utnyttjade
resurser. Bland de forsvarsexklusiva resur-
serna utgor forsvarets fasta radiolank
(FFRL) en dominerande del, som tillsam-
mans med i televerkets transmissionsnit
utnyttjade resurser benimns FORSVA-
RETS TELENAT, FTN. | FTN ingar ett
antal trafiknit, bla den automatiska for-
medlingsfunktionen ATL.

Nitet anvands av forsvarsmaktens organ
pa central, hogre och lagre regional niva
samt andra enheter ur forsvarsgrenarna.
Vidare utnyttjas det av vissa andra total-
forsvarsmyndigheter.

| tidigare skeden har tradnit och FFRL
i allt vasentligt betraktats som alternativa

resurser. Traddelen har saledes huvudsak-
ligen anvints for anslutning till ATN och
for anordnande av fasta punkt-till-punkt-
forbindelser.

For att forbattra skadetaligheten, effek-
tiviteten och flexibiliteten inom FTN pagar
sedan nagra ar en integration mellan
radioldnk- och tradresurser.

Teknisk utformning befintligt nit

FFRL i#r ett sammanhingande landsom-
fattande transmissionsnit. Naitstruktur,
geografisk placering, fysisk gestaltning etc
ar utformade for hog skadetalighet under
krigsforhallanden. Nitet bestar av en
huvudstraksdel, som med en maskformig
struktur tacker landet. Noderna i nitet,
knutstationerna, ar forbundna med mikro-
vagslankar, pa vilka telefonikanaler #r
anordnade (120—300 kanaler). Till detta
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(FTN) — provndit 1980/81

nidt dr anvindarna anslutna med radioldn-

kar av meter- och mikrovagstyp med

kapaciteten 1—24 respektive 24 —300 te-
lefonikanaler.

Av kapaciteten i FFRL utnyttjas stor del
for ett helautomatiskt teleniat, ATL. Pro-
gramminnesstyrda automatiska nitvaxlar
ir placerade i vissa av nitets knutstationer,
vixlarna 4r inbordes forbundna i maskfor-
mig struktur. Till vixlarna ar abonnenterna
anslutna. Pagaende integration mellan ra-
diolank och tradresurser innebir for FTN
att:
® stomdelen kommer att besta dels av

huvudstraken i FFRL, dels i Televerkets
nit forberedda kanalgrupper (30 och
60-grupper). Harvid kommer forbindel-
ser mellan vixlar i ATL att utnyttja
savial FFRL som tradresurserna.

@ regionvisa ndtstrukturer utbygges till
okad maskformighet genom att bistra-
ken i FFRL kompletteras med forbin-
delser via Televerkets transmissionsnit.
(Samtidigt som vissa punkt-till-punkt-
forbindelser mellan forsvarsanliggning-
ar utgar).

@ i vissa av de regionala masknitens noder

RUMSUPPDELAT SYSTEM

Fig. 2

Disponerar en fast kopplingsvag

Mot andra

riine 1oy

[KCHLKELK

S avereye
S ATy A

SV evereve

Dessa vixlar bildar, tillsammans med
vixlarna i stomdelen, en utvidgad ATL-
funktion med bla storre skadetalighet
for trafik inom regionen.

Principiell utformning av FTN framgar
av figur 1.

FTN som successivt utbyggts under en
25-arsperiod har liksom alla storre telekom-
munikationsnit ett heterogent materiellt
bestand (modernitet, teknik etc) men maste
kontinuerligt uppfylla de stillda och suc-
cessivt okande kraven pa tjdnster och
tillganglighet.

Nitet ar fn till overvigande del upp-
byggt med analoga transmissions- och
formedlingsutrustningar.

FFRL tekniska uppbyggnad fram till
1978 baserades i huvudsak pa frekvensdel-
ningsteknik (FDM). Med hjilp av succes-
siva moduleringar sammanfogas hos abon-
nenter och i nitets knutstationer ett antal
kanaler till grupper exvis 12, 60, 300
telefonikanaler vilka sedan overfores via
radiolank till en motstation didr demodu-
lering sker. Princip framgar av figur 2.
Befintliga nitformedlingsvixlar 4r likaledes
baserade pa analog teknik. Varje enskild

del. Vid formedling disponerar varje samtal
en fast kopplingsvig.

FTN utnyttjas liksom ATL fn till helt
dominerande del for telefonoverforing. En
liten andel utnyttjas for dataoverforing.

Pagaende utveckling

Den mycket snabba komponentutveckling-
en under 1950 och 1960 talen ledde till
att digitala kretsar och konstruktioner for
mangkanaltelefoni blev ekonomiskt gynn-
sammare 4n motsvarande baserad pa
FDM-teknik.

Den digitala teknik som valts av telever-
ket och svenska forsvaret for FTN ar av
typ pulskodmodulering (PCM) vilken stan-
dardiserats av de europeiska teleforvalt-
ningarna.

For overforing av en telefonikanal erford-
ras enligt denna standard ett bitflode av
64 000 bitar/s. Denna bitstrom kan betrak-
tas som en grundkanal i digitala telekom-
munikationssystem som baseras pa PCM.
Fordelar med PCM 4r bla en forbindel-
sekvalité som ej dr sa starkt beroende av

infores mindre, automatiska nitvixlar. telefonkanal ansluts till vixelns kopplings- Sid. 26 »
Fig. 3 30 kanaler 120 kanaler 480 kanaler
2 Mbit/s 8,5 Mbit/s 34 Mbit/s
30 st 1X30 4x120 o]
i : i ‘10
1F— : lod :
kanaler 120 o1 ABO F1 |
© I| 1
/ Primir- Sekund&r- Tertidr- : Radiolédnk
multiplex multiplex multiplex
64 kbit/s |
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TIKF presenterar F:UA

TIFF avslutar hiirmed presentationsserien av de olika byrienheterna inom
FMV-U. Det handlar om F:UA, Underhillsplaneringen.

I Forsvarets materielverks nuvarande or-
ganisation fran 1 april 1974 har varje
avdelning en central stabsfunktion. Benim-
ningen pa dessa blev avdelningens namn
med tillagget “-planeringen™. Sa ocksa vid
F:.U dar enheten dirfor fick namnet
Underhallsplaneringen, forkortat till F:UA
dar A fick sta for administration darfor
att P valts for Plankontoret, F:UP. Namnet
ir nagot oegentligt eftersom F:UA inte
planerar sjilva underhallet — det sker
framst vid F:UP, som framgick av artikel
i forra numret av TIFF (1/1979).

Vad gor da F:UA? Jo, siger dess chefl
NILS ROMANDER, som kom till gamla
underhéllsavdelningens centralenhet 1968
och har ett forflutet som intendent vid
flygvapnet, vi
@ ir CF:U stabsorgan
® svarar for F:U expeditioner
@® administrerar F:U personal
® handligger pa uppdrag av CFV irenden

avseende civil  tjanstemannapersonal

Erik Engstrom

14

inom FV tekniska underhallsorganisa-

tion (exk! verkstader och TSB)
® administrerar pa central niva FV for-

slagsdrenden
® skoter underhallet av F:U bokfsrrad och

TO-samling
® svarar [or drenden som ir gemensamma

for F:U enheter sasom F:U del av FMV

rationaliseringsplan, F:U verksamhets-
plan och organisation samt mobilise-
rings- och sikerhetstjinst.

For dessa uppgifter dr F:UA indelad i
tvd enhcter pa sektionsnivd, Allminna
enheten och Intendentsenheten. Hartill
kommer att F:U militarassistent redovisas
vid F:UA.

Allmédnna enheten (F:UAA)

Chef for enheten ar ERIK ENG-
STROM, som 1971 kom till davarande
UHC fran F16 dir han bl a tjinstgjort som
kamrer vid avd. 6. Han svarar i var
uttunnade organisation for kontakterna
gentemot verkets personalbyra i personal-
fragor avseende saval F:U egen personal
som den ovan nimnda civila tjansteman-
napersonalen inom FV tekniska underhalls-
organisation.

Han ar dessutom “utbildningshandlag-
gare”, d vs planerar och bevakar persona-
lens deltagande i kurser av olika slag.
Utover alit detta — personalirenden 4r ju
mycket grannlaga uppgifter, som maste
skotas med precision och omdome — ar
Erik Engstrom Nils Romanders nidrmaste
man och stillforetradare och medhjilpare
vad ror sadana allmanna 4renden, som inte
direkt faller pa nagon av F:U ovriga byraer.

Till Allmanna enheten hor ocksa F:U
tekniska litteratur och TO-samling samt
forskottskassa vid Narvavigen.

For att den tekniskt handliggande per-

Marianne Langseth

sonalen skall kunna skriva sina underhalis-
foreskrifter o dyl kravs att de forfogar over
litteratur som 4r helt aktuell och en
TO-samling som far betraktas som en
“rikslikare”. For detta ansvarsfulla uppfolj-
ningsarbete svarar MARIANNE LANG-
SETH sedan 1957 vad ror TO och
CHRISTINA MAGNUSSON, som forut
tjanstgjort pa avd 6 vid F8, vad ror
litteraturen.

Sirskilt kan namnas att vi for litteratu-
ren har ett inom F:U utarbetat datorstott
system for uppfoljning. Marianne Langseth
haller ocksa reda pa var en TO i vardande
finns pa sin fird genom F:U olika enheter
for samrad m m. Ring girna dessa bada

Christina Magnusson

TIFF 2/79



Gunnel Lundin

damer om du har nagot problem inom deras
arbetsomraden.

Fran forbandshall sett kanske arbetet vid
var interna kassa forsiggar i skymundan.
Sjalva ser vi daremot GUNNEL LUN-
DIN, som skott kassan sedan 1973, som
en centralfigur. Hon svarar for att alla vara
resande kamrater far forskott, biljetter eller
hyrbil samt granskar och utbetalar reserik-
ningarna. Hon itar sig ocksa att hjalpa
besokande fran flottiljer m m om respla-
nerna behdver #ndras.

Marianne Walner

Till Allmdnna enheten hor ocksa CF:U
assistent  MARIANNE WALNER och
F:UA egen assistent AGNETA JOSEFS-
SON. Marianne Walner har just tilltratt
sin tjinst sedan hon forut i tiotalet ar
forestatt expeditionen for oppna irenden.
I sin nya befattning lir hon i okad
omfattning komma att fi kontakter med
manga ute pa linjen. Till hennes uppgifter
hor ocksa att handlagga uppfoljningen av
F:U utlindska reseverksamhet. P4 motsva-
rande sitt har Agneta Josefsson utover
sedvanliga assistent /sekreteraruppgifter
aven att svara for uppfoljning av F:U
personals deltagande i FMV relativt om-
fattande kursverksamhet och i extern
utbildning.

Agneta Josefsson

Intendentsenheten (F:UAI)

Enhetens chef ar ALF WILHELMS-
SON, som 4r kind av manga pa forbanden.
Han kom till F:UAI 1976, niarmast fran
K:VD men har dessforinnan suttit i gamla
UHD och dess féregangare sedan 1942, Till
sin hjalp har han fem medarbetare.
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Inom enheten ligger ansvaret for under-
hallsavdelningens expeditioner, intendents-
drenden, interna mobiliseringsirenden, si-
kerhetsfragor och besokstillstand till de
forsvarets anlaggningar, som F:U personal
eller anlitade konsulter avser besoka. Som
den kanske mest arbetskrivande uppgiften
har AIf att harutdver sjilv halla i alla fran
forbanden inkomna forslagsirenden, samt
vara sekreterare i forslagsdelegationen. I
den uppgiften har han kontinuerliga kon-
takter med forbanden och FMV-F sakor-
gan. Sist men inte minst kan nimnas att

Lena Skéld

han 4r kompanichef for F-kompaniet inom
FMYV driftvirn samt stf sikerhetschef.

Expeditionen for oppna handlingar fore-
stas av LENA SKOLD som tillsammans
med sin syster ASE svarar for in- och
utgaende post vilket bl a innefattar fordel-
ning pa byrierna for handliggning. De
svarar ocksa for avdelningens personalrap-
portering m m samt for teleprintercentral
och “reception”.

Pa motsvarande satt forestar NANCY
STROM tillsammans med ANNA-KA-
RIN CRANTZ expeditionen for hemliga

Ase Skeld

handlingar. Eftersom underhallsavdelning-
ens ansvar i vissa avseenden stricker sig
over hela filtet av flygmateriel inte bara
for FV utan 4ven for forsvaret i ovrigt 4r
antalet hemliga handlingar stort — det kan
tyckas alltfor stort — men darover rader
icke vi. Nancy kommer att vid instundande

Alf Wilhelmsson

Nancy Strim

arsskifte avga med valfortjant pension efter
30 ar inom FMV och dess foregangare.

Intendentsenhetens femte person, PAUL
BOLKE, ar var allestsdes nirvarande
vaktmastare som rycker in varhelst ett
handtag behovs, en kopiator kranglar eller
bud till Tre Vapen mm efterfragas.

Anna-Karin Crantz

Militarassistenten

S4 har vi slutligen var militarassistent
— milass eller MA som han ofta kallas.
Som sadan tjanstgdr from 1 april i ar
STIG DELLBORG, nirmast kommen fran
F13. Han eftertradde Erdtman Smitt, kiand

Paul Bolke

av de flesta i vara kretsar och som
pensionerats. MA ar direkt understalld
chefen for underhalisavdelningen, tekniske
direktoren J O ARMAN.

Miiass huvuduppgift 4r att vara specialist
pd den operativa sidan av verksamheten.
Han skall ddrfor vara insatt i organisation
och arbetsforhallanden vid forbanden och
sdrskilt folja upp forbandstjinstens speciel-
la miljokrav och operativa forhallanden som
paverkar materielens handhavande och
funktion. Med dessa kunskaper som grund
deltar han bla i framtagande av handha-
vande- och utbildningsforeskrifter, medver-
kar i organisationsutredningar och i mate-
ricl- och fackinspektioner. Sirskilt de
senare uppgifterna gor att han 4r en ofta
sedd gast vid flygvapenforbanden. a

15




Av Thomas Eriksson, FFV-U, och Stig Yngve

Stort internationellt intresse
for friktionsmétbil 407 M1

I nagra artiklar i detta nummer av TIFF talas om spin off-effekter.
Ytterligare ett exempel pa detta ar “friktionsmitbil 407 MT”, som nu
har levererats till samtliga flottiljer. Friktionsmiitbilen heter pi civilt sprak
Saab Friction-Tester och har utvecklats i samarbete mellan Flygvapnet,
Forsvarets materielverk, Forenade fabriksverken, Luftfartsinspektionen och

Saab Scania.

Saab Friction-Tester haller pi att bli en intressant exportprodukt, som

kan komma att ge FMYV royalties.

Intresset for att kopa [riktionsbilen #r stort
bla fran flera Nato-linder. Hir i Sverige
torde mitbilen snart finnas dven pa
samtliga stora civila flygplatser. ICAO ur
ocksa intresserad.

Testbilen 4r en ombyggd Saab 99 Combi
Coupé med en motor pa 80 kW (108 hk)

och automatisk vixellada.
Mitutrustningen #dr mekanisk/elektro-
nisk. Vagnens bakaxel idr byged pa det
sdttet att den biir upp ocksa vagnens femte
hjul. det sk mathjulet. Bakaxeln driver
ocksa detta via en vixel som automatiskt
ger mathjulet ett slip” pa 15 procent. Med

Under en lucka i ba-
gagerummel kan
man se det mekanis-
ka mdtaggregatet.

andra ord ar mathjulets periferihastighet
85 procent av fordonshastigheten.

Statens vaginstitut kunde redan pd
1930-talet faststilla att basta friktionsvar-
dena kunde mitas nidr ett mathjul brom-
sades till just 15 procents slip.

Friktionsmatningen kommer att utforas
vid en hastighet av 96 km per timme (60
miles). Tidigare anvindes mitbilen i farter
kring 60 km. 1 &r har man ocksa gett
vagnen ett speciellt ddck av naturgummi
av samma typ som i flygplandack. Mit-
dicket har rund form for att si litet som
mojligt ha vagnbdrande funktion. Femte
hjulet hojs och sianks med servo som styrs
med tryckknapp vid forarplats. En visentlig
fordel ar att bilen ocksa kan anvindas for
vanliga transporter, precis som vilken annan
Saab 99 som helst.

Minidator registrerar och riaknar

Friktionsmatbilens elektronik 4r inbyggd
i en box som sitter under instrumentpanelen
till hoger om foraren. Han eller hon kan
alltsa manovrera utrustningen under kor-
ning. Matningarna gors under korningar i
banornas bada riktningar, pd omse sidor
S—10 meter fran centrumlinjen.

Man borjar alltid i baninde med lagsta
nummer. Banan indelas i de tre sektionerna
A, B och C. Mitvirdena anges som
medelvirden i en skala mellan 0,1 — 1,0
for varje delsektion och totalt.

Hjartat i elektroniksystemet ar en mik-
rodator som far sina informationer fran en
momentgivare i transmissionen mellan bak-
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Diagram fran mitning i

axeln och mithjulet. Datorn registrerar
hela tiden informationerna och riknar om
vardena till medelvirden. Samtidigt ritas
ett diagram over hela matstrickan.

Det gar mycket snabbt att programmera
om datorn efter lokala forhallanden. Lika
snabbt far man resultatet av varje matning.
Bara nagra sekunder efter avslutad test-
korning kan foraren per radio rapportera
aktuella friktionsvarden till flygtrafikled-
ningen som lika snabbt kan informera
landande flygplan.

Under mitningen registreras ocksa exakt
matstracka med hjalp av en induktiv givare
placerad pa bakaxeln.

Intressant diagram

Diagrammen fran skrivaren ir intressan-
ta. Lidsaren kan sjalv se pa det diagram
som illustrerar denna artikel att friktionen
varierar avsevirt. Det finns manga flackar
betydligt under medelvardet, vilket kan ge
indikationer om snabba forandringar. Dia-
grammets “hala flackar™, alltsa de djupaste
kurvorna, kan dven ge misstanke om t ex
onodigt oljespill eller annan fororening pa
banan.

Friktionsvirdena anges som namnts i en
skala upp till 1,0. Flygvapnet foljer har-
vidlag ICAOs (internationella lufifartsor-
ganisationens) normer for friktionsmatning-
en. Skalan, som gjorts efter skandinaviska
erfarenheter, beskrivs sa har:

0,4 och dardver = god bromsverkan

0,39 — 0,36 = mattlig till god
bromsverkan

0,35 — 0,30 = mattlig bromsverkan

0,29 — 0,26 = mattlig till dalig
bromsverkan

0,25 och mindre = dalig bromsverkan

Under hosten kommer maitfordonen hos
flygvapnet att forses med berikningsenhet
for registrering av procentuell isbeldggning
pa bansystemet, presenterat for respektive
delsektion och totalt.

Svart klarligga samband

Vad som i hog grad komplicerar proble-
matiken med friktionsmitning 4r att flyg-
planens egenskaper varierar, man kan helt
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banriktning 2.
bannummer, dag och tid. Pa hogra sidan stdar medelvirdena
Jor de tre sektionerna A, B och C. Dessa medelvirden finns
ocksa for varje delsektion overst. Man kan av diagrammet
ocksd se att friktionen dr bdst i borjan av banan. En hel
rad flickar utmed banan har ligre friktion.

Vi ser tv

Bilens miétaggregat i
teckningar.

Friktionsmitbilens
instrumentpanel  sit-
ter till hoger om fo- |
raren.  Diagrammet §
kommer ut nedtill till
hoger.

inte klarldgga sambandet mellan rapporte-
rad bromsverkan och piloters iakttagelser
under landning. Flygtekniska forsoksanstal-
ten har forskat mycket om detta.

Likasa 4r det svart att ange speciellt
bromsvarde vid viss typ av yta pa en
landningsbana. Avsevirda variationer fore-
kommer.

De allra ligsta friktionsvirdena finns pa
banor med slask eller regn pa sno eller
istackt bana. Aven regnval bana kan ligga
i det friktionsomradet med risk f6r vatten-
planing redan i farter fran 80 km.

Friktionsmatbilen haller ocksa pa att
utvarderas for matning av friktionen pa

vara landsvigar.
friktionsmatbilen kan bli vanlig 4ven i den
vanliga trafiksakerhetens tjanst. Dessutom
kan berittas att Saab Scania och Statens
vaginstitut haller pa med ett projekt for
en mitbil som ska registrera vagbanors

Mycket tyder pa att

ytjamnhet. Arbetsnamnet 4r “krattan’.
Varje “pinne” i denna ar ett litet hjul.
Friktionsmatbil 407 MT finns nu i 37
exemplar pa flygvapnets flottiljer och baser.
Forarutbildningen borjade i vecka 37 i
samarbete mellan FFV-U Ostersund och
Saab-Ana pa F 11 i Nykoping. Introduk-
tionen ska under hosten fortsdtta vid
forbanden. [ ]

17




e o :
A A S A
gﬂa@’&{i.« >€&‘&’ G
: i :

G L

(1] Mirage 4000 var salongens huvudattraktion med fina tekniska
losningar. Se den lilla nosvingen (ovanfor “ogat”) som till
skillnad fran Viggens dr rorlig.

o Fenan pa Mirage 4000 ger vissa besked om planets storlek . . .
Uppbyggd till stor del av kompositmaterial. Den éppna delen
ar bréinsletank.

© sl going stronger. DC-3 fran Gronland som konverterats
med tre propellerturbiner till Tri-Turbo. Flogs med —
skidor . ..

o Microjet 200 heter det hdr flygplanet. Uppges flyga innan arets
slut. Maxvikt 875 kg, maxfart 480 km/tim med tva jetmotorer
pa vardera 110 kg dragkraft.

L A 4 © Vaimer L-70 premiirvisades i Paris. "Miltrainern” kan som
’ synes utrustas med tex FFV UNI-GUN POD . ..

® ... som ocksa forstas fanns i FFV:s monter.
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Text: Carl-Goustaf Ahremark,
Sven-Ake Platemar

Foto: Bo Ahremark

Storsta nyheten i Paris:

Mirage 4000

Det kan inte hjilpas — flygutstill-
ningen pa le Bourget i Paris ir
viirldens storsta. Och arets upplaga,
9 — 17 juni, var inget undantag. Men
flygmissan i Paris idr ocksd en
krigsmaterielmiissa med mingder av
framforallt markmateriel. De stora
uppvisningarna av bade civila och
militira flygplan och helikoptrar
utgor den spektakulira delen.

Tjugofem linder och 680 utstil-
lare var med i ar med inte mindre
in 250 olika flygplantyper.

Efter den odesdigra A-10-olyckan 1977
ar reglerna for flyguppvisningarna skarpta.
Men flyguppvisningarna 4r mycket impo-
nerande 1 alla fall, trots forbud mot
forbandsflygning, strikta omrades- och
hojdavgransningar, endast en start- och
landningsriktning etc. Allt oOvervakat av
allsmaktig fransk officer i tornet, som gav
en varning om overtriadelsen var ringa.

En pilot frain USA som brot mot lagsta
hojd-regeln fick packa sina viskor och aka
hem samma dag...

Bland de mer spektakuldra aterfanns
givetvis F15 och F16 samt Mirage 2000
och 4000. F15 uppvisar motorprestanda
som far en att undra om “sporten” helt
har forsvunnit. Lagfartsflygning foljd av
acceleration under stigning till looping . . .
For F16:s del kan man nistan se “fly-by-
wire -teknikens mojligheter till gransvar-
desflygning — mycket elegant och till synes
lekande latt.

De sma transportflygplanen utvecklas
alltmer — under samhillspaverkan? — mot
battre manoverbarhet, lagfartsprestanda
och lag bullerniva.

Pa jakt efter B3LA

B3LA-tanken — om man med detta
menar stryktalighet, filtmissighet, billigt,
underhallsvénligt och stor eldkraft — fanns
representerad hos en rad tillverkare.

Primus motor i denna klass ar val
Fairchild A10A Thunderbolt 11 (billigt?),
som fanns med pa utstillningen, kamou-
flagemalat och tufft med sin imponerande
30 mm, sju-pipiga Gatling gun.

En annan och mindre variation pa
samma tema uppvisades i form av ett
turbopropdrivet litt attackplan fran Argen-
tina med imponerande bevipningsmojlighet
— IA 58 PUCARA med tvd Turbomeca
Astazol-motorer. Det argentinska planet
har 500 — 1000 km aktionsradie pa lag hojd
och beroende pa vikt. Startstriackan ar 300
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En Junkers Ju-52, :n;.{ﬁ:’nar Sran den
gamla tiden. I bakgrunden ESA:s
"Ariane”.

o De svenska utstillarna pa Parisutstill-
ningen hade en gemensam broschyr.
Omslaget hade detta utseende. Som
synes fanns elva svenska foretag repre-
senterade.

meter, stallfarten (infillda klaffar och still)
125 km/tim, maxfart i dykning 750
km/tim, tandemsits.

Svenska inslag

Det svenska inslaget hade i ar en storre
bredd 4n vanligt. Forutom SAAB, Volvo
Flygmotor, LME och SRA med egna
montrar hade svensk industri med flygan-
knytning slagit sig samman om en gemen-
sam monter. Detta ger onekligen en storre
slagkraft bade tekniskt och ekonomiskt och
utnyttjades ocksa av andra lander som t ex
Israel och Australien.

SAABs framtradande verkade nagot
avslaget, vilket kanske 4r forklarligt med
tanke pa allt stahej kring Viggen, B3LA
och Sk 38/A38. Nu visades bland annat
TV-maifoljaren TVT 300 och sikte RG S2.

ESA, organisationen for europeiskt
rymdsamarbete, hade en egen utstallning
diar SAAB var representerat med OBC-AR.
En rymdburen minidator tillverkad for den
tunga biarraketen Ariane, som ska placera

© 7va 1urbopropmotorer har det argen-
tinska attackplanet 1458, som tillver-
kas i Cordoba.

de europeiska satelliterna i deras banor.
SAAB OBC-datorn kommer kommer ocks4
att anvindas i EXO och SPOT-satelliterna.

1 den statiska utstillningen fanns ocksa
en JA 37 och SAAB-Safari TS. JA 37 fick
snillt halla sig pA marken medan Safarin
varje dag var i luften. Som svensk saknade
man naturligtvis den beundran som Vig-
gen-uppvisningarna tidigare ronte, men det
var en trost att Leif Salmbergs flygningar
med Safarin ocksa vann mycket valfortjant
uppskattning.

Volvo FM

Volvo Flygmotor presenterade sig i sin
monter under parollen ”Going commercial”
mot solbelysta moln och bla himmel
dirmed understrykande sina planer att
overleva och i framtiden offerera sina
produkter till ett vidare klientel 4n det som
svenska flygvapnet utgor.

Man faster dirvid stor vikt vid det
samarbetsavtal man slutit med Garret i

Nasta sida W

19




» MIRAGE 4000 (forts.)

USA om utvecklingen av civila motorn
TFE-731 till militara varianten TFE-1042.
Man avser att utveckla motorn i tre
versioner varav den starkaste far ebk. Den
laga brinsleforbrukningen i civil version ger
naturligtvis hoppet att de militidra utveck-
lingarna ocksa ska kunna halla branslekost-
naderna nere. Man riknar med ca 30
procent ligre forbrukning eller lingre
rackvidd, an motorer i samma klass ger
idag. Macchi MB-339, Alpha Jet och
Rockwells Darpa nimndes som tinkbara
anvindare av motorn.

TFE 1042—5 viger 363 kg och ger en
maxdragkraft pa 1650 kg (16,15 kN) vid
marknivdi. P4 —6 har inforts en del
andringar av luftgenomflodet och turbin-
kylsystemet vilket okat dragkraften till
1950 kg (18,95 kN), medan vikten endast
okat tili 370 kg. Genom inforande av ebk
pa —6 har man fatt —7, som ger en
maxdragkraft vid 0-hojd pa hela 3 100 kg.
(30,25 kN) med vikten okad till 570 kg.

FFV U

FFV Underhall visade dven i ar sitt
kapsel-program. Forutom UNI-Gun och
UNI-Ranger podar hade man i ar en ny
produkt att presentera. Den kallas UNI-
FLIR POD och 4r avsedd att fran lacta
flygplan och helikoptrar ge mojlighet for
malsokning nattetid och under daliga
vaderforhallanden. Som  beteckningen
FLIR (Forward Looking Infra Red) anger
sa arbetar den med infrarod stralning. Via
en IR-kamera i poden presenteras i kabinen
en TV-bild av varmestralningen fran ex-
empelvis terrangfordon, kanoner befist-
ningar mm. FFV:s UNI-Gun POD sags
forutom i den svenska montern som
lastalternativ pa ett flertal flygplan i den
statiska utstillningen bla pa en Augusta-
helikopter och pa den finska L-70.

DATASAARB, som i sin nuvarande form
bildades niar SAAB:s datadivision och
Stansaab slogs samman 1978, #r val mest
kant for sin bedrift att ta hem ordern pa
trafikledningsutrustningen for  Moskvas
flygplats. Hir visade man bl a ett nytt PP]
med mycket hoga prestanda som kom alla
konkurrenter att besoka montern och
forbluffas. Och detta 4r val nagot av det
mest positiva med siadana har jitteutstall-
ningar att firmorna fir en god overblick
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Q Den italienska "B3LA-kopian” AM-X.
QSpanska "Casa” C-101, skol- och

attackplan som kan ta 1 100 kg yttre
last. Aktionsradie pa lag hojd med 10
minuters maxeffekt over mal och 10
minuters reserv 170 km.

® Dorniers intressanta DO 34 "Kiebitz"
rotorplatiform fér bl a spaning som ir

@ Saab-Scania hit-

tade man intill
prototypettan  av
Concorde, Tur-

bo-Safari och en
jakt-Viggen.

® Turbojet  TRIGO
dr en dammsugar-
stor jetmotor som
finns i Saab-
Scanias Robot 15.

Lo ey
'_\gé'% es;,ﬁ-iw«vﬁ

=2

“forankrad” i en moderbil med 350
meters lina.

® Brian Allen blev beromd och 100 000
pund mindre faitig den 12 juni tack
vare denna muskeldrivna Gossamer
Albatross. Flog den éver Engelska
kanalen pa mellan 7,5 och 15 cm (!}
Slyghojd pa 2 timmar och 49 minuter.

=
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av hur langt tekniken kommit och man
knyter manga viktiga kontakter over na-
tions- och foretagsgranser.

Finland och Norge

Vart ostliga grannland gjorde sin debut pa
Parisutstéllningen i ar med tva intressanta
flygplanstyper. Valmet visade upp sin L-70
Militrainer som bestillts 1 30 ex for finska
FV:s utbildning. Det dr forsett med en 200
hk Lycoming-motor och alltsa i samma
klass som var Sk 61. Flygplanet visades
omalat och blankpolerat for att man skulle
se den hoga kvaliteten pa arbetet. Flyg-
planet var forsett med tva upphidngnings-
punkter under varje vinge som tillsammans
tar 280 kg med pilot och full brinslelast.
Med tva piloter dar det godkant for all
konstflygning till +6 g —3 g.

Det andra finska flygplanet var det i
segelflygkretsar sa vdlkanda PIK-20 fran
EIRI AVION, hir forsett med en hjalp-
motor pa 500 ccm. Det 4r en Rotax
tvataktare med tva cylindrar och 43 hk (30
kW). Den 4r in- och utfallbar i kroppen
under flygning. Stighastigheten vid start 4r
4 m/sek och busta glidtalet 39,5.

Robot 15

Varken i SAAB:s eller i Bofors monter sags
nagon som helst uppgift om den nya robot
15 som utvecklas av det gemensamma
foretaget SAAB Bofors Missile Corpora-
tion. RB 15 tidvlade ju med den franska
“Exocet’ och den amerikanska ""Harpoon”
om en order vdrd | 300 Mkr for bevipning
av flottans 12 “Spica 2.

Vid ett besok i den franska motorfirman
Microturbos monter uppticktes en mycket
trevlig jetmotor som hette TRI 60. En tabla
pa vaggen gav upplysningar om motorns
viktigaste prestanda och dessutom var den
anvindes, och se, didr fanns RB15. Motorn
visade sig vara moduluppbyggd och enaxlig
med en trestegs axialkompressor och en-
stegs turbin. Den kan utrustas med pneu-
matisk eller elektrisk start. Motorvikten 4r
49 och 60 kg. Den maximala dragkraften
ar 350 daN, langden 697 mm och
diametern 330 mm.

RBI15, som 4r en utveckling av RBO4E,
har en ldngd av 4,35 m, diameter 500 mm
och vikt 560 kg. Den utvecklas i tva
versioner, RBS15 for marint bruk med tva
startraketmotorer och RBI1S5S som ir flyg-
buren och avsedd for attack mot sjomal.
Anflygningen mot malet gor raketen pa
ligsta hojd och riackvidden ar stor, ca 100
km.

Security by numbers

De stora fordndringarna borjar mer och
mer att redovisas pa utstdliningar av detta
slag. De foretag som har mojlighet att dra
nytta av spin off fran rymdteknologin visar
ocksad upp nya produkter for flygindustrin
i form av prestandautrustningar, reglersy-
stem, motor- och datorteknik.
Underhallsfragor tas upp — 1 den
utstrackning de over huvudtaget tas upp
— fran konstruktionssynpunkt. Har gors
insatser pa materialsidan, moduluppbygg-
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Lars Holm, basmaterieldetaljen

» NODVANDIGT... (sid 5)

elektronik som regel ska kunna samma
saker. Och vi ska komma ihdg att den
materiel vi arbetar med ska ha ling
livslangd. Det innebdr att vi har hela
registret av elektronik.

Anders Lindqvist 4r den ivrigaste av
debattorerna. Han vill diskutera tvatt av
flygplan och flygdelar!

— Det vore fint med sirskilda tvitthal-
lar, tycker han. Och tilldgger att maskinell
tvdttning av maskindelar kan vara sa
effektiv att man faktiskt far korrosionspro-
blem. Ibland borde maskindelarna fa pas-
sera genom oljedimma direkt efter tvitten.
Korrosionsangreppen kommer eljest omga-
ende.

Han ville ocksa stdlla en fraga om
forslagsverksamheten:

— Jag har fatt ersittning for forslag,
men jag har aldrig sett att forslagen har

Ake Palm i serviceplutonen: Vi har bra
Sfolk!

kommit till anvindning. Stannar de nagon-
stans i forvaltningen?

Fragan far ga vidare.

Med forvaltningen menar man “de
styrande i Stockholm som har benagenhet
att tdnka sa mycket pa sig sjdlva’.

— Hurda?
Minskade anslag gar ut Over oss pi
forbanden, aldrig over forvaltningarna,

sdger runda bordet.

Det var harda ord som TIFF later ga
vidare till tidningens forhoppningsvis livliga
debattsidor. Se fotnot!

Annars var det ett positivt rundabords-
samtal, som 4dven tog upp fragan om

huruvida den tekniska personalen vid en
flygflottilj kan ata sig uppgifter for t ex det
civila trafikflyget.

Och dirvidlag var det full enighet:

- Vi

har inte tid med de civila

Anders Lindgvist:
gen?

Vart tar forslagen vi-

flygplanen. Linjeflyg och SAS maste kiara
sin tekniska tjdnst sjalva.

En ging per manad...

Och sa var det di slutligen tidningen
TIFF man ville diskutera. Det stod helt
klart att tidningen ar populdr men att den
kommer ut for sallan. Man onskade faktiskt
att TIFF skulle komma ut varje manad.
Dessutom ville man att det bittre skulle
spridas kannedom om att varje flygplan-
tekniker har ratt att fA TIFF hemsand till
sin privata adress.

Ty det dr nodvindigt med mer info!

FOTNOT: Staber och forvaltningar skall minskas
kraftigt fram till 1985, bla FMV minskas med

700 personer. TIFF aterkommer om delta.
Red.

nad, underhallsmassighet och inbyggd test.
Hur resultatet av dessa anstrangningar
utfaller far man naturligtvis inte redovisat
fran leverantorerna — hir ar det tekniska
prestanda som siljs.

Det sammanfattande intrycket av en
utstalining som le Bourget 1979 blir det
stora internationella beroendet.

Med fa undantag ar fiygplantillverkare
i dag systemkonstruktorer, som for tillverk-
ningen 4r hinvisade till praktiskt taget hela
vistvirldens flygindustri.

Detta sista ger virdet av ett besok vid

dessa utstallningar. Har knyts kontakter pa
ett sitt som annars inte dr mojligt. Vi maste
formodligen gradvis forindra basen for vart
flygtekniska kunnande som harror fran
utveckling och konstruktion till ett kunnan-
de som harror fran nira kontakter med
tillverkare med tillricklig bas for att
bedriva bade utveckling och konstruktion.

Detta stiller stora krav pa oss att kunna
utvdardera dessa tillverkare mot varandra
och inte fa ett alltfor stort beroende till

enstaka leverantbrer — security by num-
bers! ]
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Bengt Hell, FFV-U/CVA, kontrollerar genom den optiska delen av den bojliga

Siberslangen hur tillstandet dr pa HT-turbinskivornas insidor. Kurt Nystrom

assisterar. Foto: Ingemar Kjellberg.

Fiberoptik i filt
tor flygsiikerheten

I premiirnumret av TIFF hésten
1967 presenterade vi nyheten hur
man med fiberoptik kan leda ljus
och fi en bild av en sviritkomlig
yta — man “kan titta runt horn”.
Metoden har uppmirksammats
framforallt genom medicinska till-
limpningar, dir likaren for in en
sidan fiberslang tex i magsicken

och kontrollerar tillstindet diir utan
att operera patienten.

Nyligen anviindes samma metod i
underhillstjinsten for flygsiker-

hetskontroll av RM 6-motorer ute
pa forbanden. Turbinskivorna maste
undersokas innan ett di beordrat
flygstopp kunde hivas.

Oforstorande provningsmetoder, som forr
bara anvindes av tillverkare och centrala
verkstader, har efter hand utvecklats och
satts in i det forebyggande underhallet ute
pa forbanden. I takt med den utvecklingen
har forbandspersonalen utbildats, i allmin-
na kurser och specialkurser.

En aktualitet var nyligen utbildning i en
alldeles specicll tillimpning av en fiberop-
tisk metod. En kurs holls ps F 1 och en
pa FFV-U i Arboga. En specialist fran
Rolls Royce medverkade. 1 F1-kursen
deltog dven personal fran Danmark och
Finland.

Det som behtvde avsynas i detta fall var
turbinskivorna i RM 6. Det gallde med-
bringarflansarna, som #r skymda i monte-
rat skick. Man kan med en ljusledande,
lattbojlig fiberoptisk slang manovrera sig
in genom turbinskruvens hal och genom
HT-skivans hal s4 att slangens lysande 4nde
riktas mot kontrollomradena. Utloppsdelen
maste vara borttagen vid kontrollen. Alter-
nativet att ta isar motorerna och avsyna
pa vanligt satt hade varit helt oacceptabelt
fran saval drifts- som kostnadssynpunkt.

Ingenjor Bengt Hell, kontrollberedare vid
FFV-U/CVA, forklarar:

— Operatdren maste veta exakt hur
detaljerna i turbinen #r utformade for att
fora in fiberslangen genom hal i fyra
riktningar fram till kontrollstallena mellan
turbinskivorna. Aven med specialutbildad
erfaren personal tar denna sprickletning
bortat tva timmar per motor.

Allméanna kurser

I flygvapnets utbildningsverksamhet in-
gar allmidnna kurser i oforstorande prov-
ning, som halls vid FFV-U materiallabo-
ratorium i Malmslatt. Underhallsteknisk
personal, frimst fran FV-forband, men
aven Artilleriflygskolan och arméns och
marinens helikopterforband, far lara sig
leta sprickor i olika metalliska material med
olika metoder — tillimpad fysik.

Eleverna undervisas framforallt i konsten
att gora sprickor synliga med hjalp av
indikerande, fluorescerande vitskor, men
ocksa att anvanda optiska hjilpmedel. Att
med ett binokularmikroskop uppticka even-
tuella inhomogeniteter (sprickor, smidesfel
eller t ex porer) kriver teknik och handlag.
Bara det att satta belysningen ratt ir en
viktig forutsittning. Hur man utnyttjar
fiberoptiska hjalpmedel i allmanhet stude-
ras ocksa i den allm#nna kursen.

“Metkrok” for sprickor

Vid laboratoriet moter man ibland
sprickletningsproblem, som tillverkaren
havdar inte gar att klara av utan att den
kritiska komponenten tas loss. Ett sadant
Just nu aktuellt fall har fatt en praktisk
losning genom en av laboratoriet framtagen
metod:Med en listigt utformad krokig sond
kan man nu leta sprickor med ultraljud
(ohorbart ljud) inuti den skruv, som haller
ihop de ovan ndmnda turbinskivorna. Och
detta ocksa pa plats i RM 6-motorn.

TIFF 2/79



Praktiskt prov med fiberoptik pa mon-
terad turbinskruv — frv Ellar Glad F4,
Erik Berg F 17, Helge Siderberg, F 4,
och Per-Olof Landerholm F 17.

Praktiskt prov pa 1os turbinskruv — p
straende frv Lennart Nilsson och
Stig-Olof Holm, bada F 21, sittande
Matti Suoniemi och Seppo Santala,
Valmet, Finland.

Kalibrering av ultraljudapparat, frv p
Bernth Wahlund, F 16, Ambjorn Wi-
denborn, F 14, Wiegert der Nederlan-
den, F 10, och Stig-Olof Larsson, F 16.

Kontrollpersonal fran sex flottiljer och
Valmet i Finland utbildades nyligen i denna
speciella teknik i Malmslatt. Huvudlararen
Ingemar Eriksson berittar:

— Deltagarna tyckte att kursen var
arbetsam, men mycket intressant och
larorik. De fick avslutningsvis bevisa sin
kunnighet i saval skriftliga som praktiska
prov. Ovriga lirare var Soren Thornstrom
och Jan Svensson FFV-U lab, samt Lennart
Karlsson, firma Holger Andreasen, Orebro,
leverantor av ultraljudutrustningen.

Ingemar Lindstrand,
FFV-U
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”Korkort” for
sprickletning

Nu finns nya krav pa den personal
som utfor oforstorande provning
(OFP), och pa metoderna. Nya
forsvarsstandarder (FSD) specifice-
rar kraven for att spara diskontinui-
teter, som det internationella uttryc-
ket dr i sammanhanget.

Detta 4r alltsd en nyhet for vart
underhallstekniska omrade. All per-
sonal som gor oforstdrande provning
maste inom ca ett ar ha certifikat
for de metoder man anvander. Aven
de som hallit pa i aratal med detta
far bevisa att man har praktisk
erfarenhet och handlag, samt genom-
gd denna speciella “korkortsprov-
ning” for de olika metoderna. Bla
maste varje person ocksia genomga
arlig synkontrolil.

Allt detta framgar av FSD 5120
— certifikat, 5273 — rontgenradio-
grafering, 5274 for ultraljud-, 5275
for elektroinduktiv-, 5276 for mag-
netpulver- och 5277 for penetrant-
provning.

En TOMT som styr allt detta
haller, nar detta skrivs pa att
utarbetas inom FMV-F:Q.

EIL

Nl haw it TIFE
[t andra ISR AoH.
Tack;!

Doktor pa
turbinmaterial

Laboratoriechefen vid FFV-U i Malmslitt,
Yngve Lindblom, 59, disputerade den 8
november vid universitetet i Lund. Avhand-
lingen galler underhallstekniska atgirder
for att forlanga drifttiden hos komponenter
i gasturbiner.
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Landningsbanorna blir isfria
med energi fran storsjodjup
Systemet kan lagra solviirme

Sa hdr enkel dr “virmeupptagaren” nere
pd sjobottnen. Den ir byggd av svetsade
plastror.

Text och foto: STIG YNGVE

Teckningar:
CARL-GUSTAF AHREMARK
och OVE ANDERSSON

Hir kan ni ldsa om strilande exempel pa spin off-effekter: Forenade
Fabriksverken hade i uppdrag av FMYV att utveckla sni- och isbekdmpningen
pid landningsbanorna. I det arbetet viixte “idén” fram: vi tar virme ur
vattendrag och smiilter snon och isen'

Pa uppdrag av FMV och i ett senare skede med forskningspengar frin

bl a Niimnden for energiproduktions

forskning och Byggforskningsridet har

FFV:U vid CVO under ledning av Lennart Backlund arbetat ett par ar

med det hiir projektet. Och

Storsjons djup haller bara 1,8~ 2 plusgra-
der vintertid. Men det ricker som ener-
gikilla for det har systemet: vdrmeuppta-
gare dr ett i djupet sankt rorsystem med
en blandning av vatten och kalciumklorid
som pumpas upp pa land till en provbana
pa Froson, dar sjoflyget forr holl till.
Men 1.8 grader ricker inte for att smilta
sno pa en hel landningsbana. Darfor
pumpas vitskan som hamtat energi ur
sjodjupet in i systemet via vad man skulle
kunna kalla for “bakvind kylmaskin™. Man
hojer alltsa temperaturen med hjalp av en
kompressor enligt Carnots princip. Nar
vdtskan gir in i plastledningarna som ligger

-

\
GRS

nu dr systemet patentsokt.

i asfalten i landningsbanan ar temperaturen
ca 36—37 grader.

Pa det sittet smilter all sno och is pa
landningsbanan, som blir torr och fin.

— Erfarenheterna hittills 4r mycket
positiva, siger Lennart Backlund. Biand
annat om hur den hir tekniken ska
anvindas praktiskt. Det 4r tex inte
lampligt att lata systemet arbeta kontinuer-
figt. Banan ska virmas bara niar den ir
tackt av sno och is. Later man systemet
arbeta hela tiden blir banan vat nar sno
blaser in fran sidorna. Torr och latt sno
sopas eller blases bort med maskiner.

Lennart Backlund berittar 4ven att man

4 Sommartid dr det meningen att banornas rérsystem ska
utnpttjas for atr ta vara pa solvirmen. Det uppvirmda vattnet
pumpas ned i jordlagren under landningsbanan. Pa sa st
lagras energin for vinterns behov.

Lennart Backlund framfsr Sorsoksanlaggningens pumphus, dir
sjovarmen ocksa tillfors energi med hjilp av en “bakvind

upp.

kylmaskin”. Plastslangarna i Systemet dr av den typ han héller
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gjort flera forsok med andra sofistikerade

metoder, bl a med mikrovagor i samarbete

med Tekniska hogskolan i Stockholm. Is-
och halkbekdampning pa det sittet blir bade
mycket dyr och energikrdvande.

CVO-metoden med sjovarme ar synner-
ligen miljovanlig:

O Man slipper olagenheterna med “dver-
godsling™ av flygfiltens grasytor som 4r
en bieffekt med kvivemedlet Urean.

O Landningsbanornas ytbeldggning beho-
ver inte paverkas av kemiska isbekdmp-
ningsmedel.

O Man far behédlla landningsbanornas
onskvidrt striva friktionsyta — man
slipper intensiv bearbetning med meka-
niska och ddrmed ytslitande redskap.

Energi for miljonbelopp

Rorsystemet i landningsbanan kan #ven
anvindas sommartid. Alla som arbetar pa
flygfalt vet att solbelysta landnings- och
taxibanor blir mycket varma.

— Det ar vildiga energimingder dir
som det 4r onskvirt att ta vara pa, siger
Lennart Backlund. Faktum 4r att en
tvatusenmetersbana per ar tar emot 90 000
megawattimmar. Det 4r detsamma som
energi for 9 miljoner kronor vid ett kW-pris
pa 10 ore. ..

Och det hir systemet Oppnar mojligheter
att ta vara pa en del av den energin.
Rorsystemet 1 asfaltbanan far ndmligen
sommartid tjina som viArmeupptagare.
Vitskan pumpas sedan ned i rorsystem
djupt under flygfiltet. Jordmassorna under
bansystemet ska alltsa bli ett naturligt lager
for varmen. Forsoken hittills gar ned till
ungefir tio meter, men det 4r tekniskt
mojligt att ga ned 4nnu djupare, hundra
meter eller mera under marknivan.

Vi hoppas kunna gora en forstudie av
resultatet av metoden ganska snart. Slut-
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Hans Brinnstrom, p
tv, fdar orientering
om systemet av pro-
jektledaren Lennart
Backlund.

Virmeviixlaren in-W»
ne [ pumphuset ser
ut sa hir. Kan enk-
last beskrivas som
"bakvind  kylma-
skin”.

resultatet av forsvbken kan vara klart om
nagot eller nagra ar.

Hur systemet ser ut framgar bist av
teckningar som illustrerar det hir repor-
taget. Rorsystemet ar helt uppbyggt av
plastror i 25 och 40 mm diameter.

Bara tvd hundra meter fran stranden
ligger det virmeupptagande rorsystemet pa
atta meters djup. Forsok har 4ven gjorts
med ror liggande i bottenslammet. CVO

har tagit fram en ny virmevixlare for
utvinning av energi fran vattendrag. Erfa-
renheterna visar hittills att vattendrag 4r
utmirkta varmekallor.

— Var onskan nu #r att vi har pa CVO

ska fa fortsitta arbeta med det har
intressanta projektet, siger Lennart Back-
lund och betonar ansprakslost att det kan
ha stor betydelse for flygsdkerheten.
TIFF onskar god fortsittning! ]

25




Anskaffning av digitala provvixlar pdagar

2,048 Mb/s Fig. 4,
(30 talkanaler) —
PCM —
FORMED -
_ 84 Mb/s == LINGS -
— ] MATRIS
o DATOR
| Tidsdelning)
Talkanaler —— ]
eller 5\ T
bitstrommar 3
64 kb/s =/ —
30 —_
Integrerad transmission/formedling i ett digitalt transmissionsniit.
Digital transmission/ Analog formedling Fig. 5.
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» Digital formedling. . .

forbindelseavstandet jamfort med konven-
tionella system. Princip for PCM framgar
av figur 3.

Inom FTN sker sedan nagot ar all
nybyggnad och matericlomsattning i FFRL
med transmissionsutrustningar av PCM-
typ. Efterhand som aldre FDM-utrustning
ersiitts med PCM-utrustning okar intresset
for att dven utforma natformedlingsvixlar-
na i nidtets noder i digital teknik. Med den
digitala tekniken kan anslutningar till
vixlarnas kopplingsdel ske av kanalgrupper
(30 telefonikanaler) i stillet for enskilda
telefonikanaler, varigenom ekonomiska for-
delar uppnas.

Princip for integrerad transmission/
formedling framgar av figur 4.

Provniit med digital férmedling

FTN bestair som tidigare angivits av
materieltyper av olika alders- och moder-
nitetsgrad. Ett totalt byte av all analog
transmissions- och  formediingsmateriel
kommer att krdva en lang tid (ca 20 ar).
Under denna tid kommer nitet att besta
av olika blandningar av digital och analog
teknik. Exempel pa dessa blandningar
framgar av figur 5. For att kunna
genomfora moderniseringen pa ett tekniskt
och ekonomiskt effektivt satt med bibehal-
lande av natets operativa,tekniska egenska-
per krdvs en god planering baserad pa bl a
studier och forsok.

Inom FTN planeras utbyggnad av ett
digitalt provnat. Inom detta provnit avses
egenskaper och funktioner som 4r bestam-
mande for den framtida moderniseringen
studeras och utprovas. Bland de egenskaper
och funktioner som avses provas ingar bl a
foljande:
® samtrafik mellan analoga och digitala

transmissions- och formedlingsutrust-

ningar i FTN bl a avseende signalering,
vigval etc
@ transmissionskvalité for telefoni och data

i blandade analoga och digitala nat
® samverkan mellan FTN och taktiska nat

(telesystem 8000) avseende bla adres-

sering, signalering och skilda module-

ringsprinciper
® vigvalsmetoder
® synkronisering av blandade analoga/
digital och helt digitala nit
underhallsfilosofi for digitala nat
trafikal nitstyrning
serviceintegrering dvs utnyttjning av det
digitala natet for savil telefon som da-
tatrafik
Principskiss for provnatet framgar av
figur 6.

Provnitet avses byggas upp under 1980/
81, anskaffning av tva stycken digitala
provvixlar pagar. Proven i nitet kommer
att ske under 1981/82 med malsattningen
att serieanskaffning av nitvixlar kan ske
1982/83. [ |
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Séikerhetsmateriel i annorlunda prov:

Av ANN WILSON

Virldsrekord pa hog niva

Ett virldsrekord i ballongsegling hor vi inte
talas om varje dag! Nir detta skrivs, haller
goteborgaren Hakan Colting, 35, som bist
pa att forbereda sig och sin utrustning for
att stiga till 9 500 meters hojd och ddrmed
sla det nuvarande rekordet pa 9 100 m, som
innehas av en amerikan. Hakan maste sla
detta rekord med 3 procent for att det ska
godkinnas som ett nytt varldsrekord. Det
svenska rekordet, men da i en annan klass
an den Hikan nu avser flyga i, ligger pa
6500 m och sattes i maj i ar av Gunnel
Ericsson och Janne Balkedal.

Hakans klass heter AX 6. Detta innebir
att han flyger med en ganska liten ballong.
Den rymmer 1600 kubikmeter (56 000
kubikfot). Enligt Hakan sjdlv dr en liten
ballong svarare att stiga med till denna
hoga hojd.

Flygvapnet sponsrar denna uppstigning
och ser aven till att han verkligen kommer
upp till 9 500 meters hojd. Enligt planerna
ska man skicka upp ett flygplan sa nira
honom som mojligt for att kolla hojden!
Men denna kontroll ricker inte for att fa
ett viarldsrekord registrerat och godkdnt. En

FAKTARUTA

Utrustning:

100 kg gasol = 5 flaskor

Fallskdarm

Flytvist

Flyghjalm med syrgasmask

2 syrgasutrustningar

| nodsyrgasflaska, som ricker ca 8
minuter

| hojdmdarare

1 variometer (miter stig- resp sjunk-
hastigheten i m/s)

| virmemdtare (mdter vdrmen i bal-
longen)

! vanlig lufttermometer

! forseglad barograf
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kontrollant forseglar en barograf, som
fastes i korgen. Niar Hakan landar tar
kontrollanten emot instrumentet igen. Pa
delta sdtt for man ett vattentidtt bevis pa
om rekordforsoket lyckats.

For att kunna genomfora denna flygning
maste Hakan genomga utbildning dven i
fallskarmshoppning och syrgasandning. En
ny erfarenhet for honom var tex anvind-
ningen av syrgasutrustning och syrgasmask.
Lennart Staaf lirde honom detta pa
FFV-U/CVM, dir Lennart normalt arbe-
tar med flygsiakerhetsutrustningar inom
sektion sikerhetsmateriel. Han anpassade
masken sa att den tatade perfekt kring
ansiktet pA Hakan. Sedan gick han igenom
hur syrgasutrustningen fungerar och Hakan
fick lara sig andas riktigt i masken.

Koll hos Flygmedicin

Direfter var det dags att fara ivag till
Flygmedicinska institutionen, FOA 59, pa
Malmslatt. TIFF fick folja med. Diar fick
Hikan en lite hardare duvning i vad som
komma skulle. Christer Spangberg, en
erfaren flygforare, informerade honom bl a
om hur kroppen fungerar med och utan
syrgastillforsel och hur man ska hantera
den nodsyrgasflaska, som endast ska an-
vindas vid ett eventuellt fallskarmshopp
fran ballongen.

Efter denna genomgang gick vi tillsam-
mans in i undertryckskammaren. Testle-
daren Christer hjdlpte oss p4 med hjilm
och syrgasmask. Utanfor kammaren fanns
bla lakare och personal som manovrerade
upp oss till ratt hoyd med ratt hastighet.
For mig var detta tredje gangen jag satt
i kammaren, men for Hakan var det den

forsta. Jag var bara med for att observera

hur han reagerade under testet. Vil inne
i kammaren och niar den mycket tjocka
dorren slutits, steg vi till 9 000 meters hojd
pa ca 90 sekunder. Det blev kallt om benen

nar trycket sjonk och luftfuktigheten kon-
denserades.

Vi kommunicerade via en mikrofon i
masken. Allt gick bra. Vi gick ner till 8§ 000
m och dar fick vi ta av oss maskerna och
andas i den syrefattiga luften. Nu testades
Hakans mentala funktioner med hjilp av
rikneoperationer. Christer bad honom att
rakna baklanges fran 1000 och dra ifran
7 varje gang. Detta fick vi bada gora pa
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Pa bilden ovan far Hakan Colting lira sig
hur man anvinder en syrgasmask. Lennart
Staaf instruerar. Dirintill uppstigning over
Malmsldtt. Nedan en bild fran under-
tryckskammarprovet, dir Christer Spang-
berg forklarar syrebristens mentala paver-
kan.
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Nya Viggensimulatorer

Den forsta flygtraningssimulatorn for jakt-
Viggen planeras att tas i bruk pa FI13 |
Norrkoping under hosten 1980. Tre simu-
latorer har bestillts av Materielverket fran
Singer Link. Leveranskontrollen utfors av
FFV-U som 4ven svarar for uppdateringen
av utrustningen. JA37-simulatorn kommer
att installeras intill den SH37-simulator
som redan finns i drift, men skiljer sig
avsevirt fran denna.
Bland nyheterna kan namnas:
® Nytt visuellt system och g-stol.
® Effektivare instruktorsstation.
® Nytt datorsystem typ SEL 32 som
programmeras i hognivasprak.
® Utokade felsokningshjalpmedel for un-
derhallspersonalen.

Nytt visuellt system

Simulatorn far ett avancerat vidvinkligt
visuellt system som medfor forbattrad
traning i luftstrid, anfall mot markmal samt
start och landning.

Det visuella systemet 4r en vidareutveck-
ling av McDonnell Douglas digitala Vital
IV med 3 stora CRT-r6r monterade runt
cockpit. Systemet ticker ca 120° i sida
och 60° i hojd vilket #r ungefir en
fordubbling bade i hojd och sida jamfort
med AJ/SH37-simulatorn.

Systemet ar uppbyggt pa artificiell vig,
bilden genereras av en dator, och ger en
hog realism, tex 4r kinslan av att gora
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en morkerlandning mycket verklighetstro-
gen.

G-stolen

En annan nyhet i simulatorn ar g-stolen
som tillverkaren Singer Link utvecklat de
senaste aren. Genom att bygga in en matris
av luftkuddar (balgar) i Mygplanstolen och
lita dem utvidgas och dras ithop kan man
ge piloten en kinsla av g-krafter. Styrning-
en av bilgarna for att motsvara olika
flygfall sker kontinuerligt fran datoranlagg-
ningen. Detta arrangemang 4ar av stor
betydelse for att ge en #nnu bittre
flygkansla i simulatorn.

Instruktérssystemet

Instruktorssystemet bestar liksom tidiga-
re av instruktorstation och programvara
med mojligheter till effektiv och omvixlan-
de traning, individuellt anpassningsbar till
respektive elevs forutsattningar.
En pataglig skillnad mot tidigare instruk-
torsstationer 4r de fem stora bildskirmarna:
® Tva grafiska bildskirmar ritar av ka-
binens instrumentering.
® En tredje grafisk bildskarm ritar en
karta 6ver ovningsomradet med overlag-
rade symboler for eget fpl, rorliga och
fasta mal, navigeringsleder och flygle-
der.

® En fjarde bildskirm 4r alfanumerisk. Pa
denna kan instruktoren med hjalp av ett

tangentbord ta fram nagon av de 200
forprogrammerade ovningarna och ind-
ra i forutsattningarna om han sa onskar.

® En femte bildskarm visar samma visuella
bild som i kabinen med Sl-symbolerna
overlagrade.

Instruktorssystemet ger ven mojlighet
att spela in 60 minuter av en ovning for
genomgang efterat. Man kan ocksa lagra
dessa inspelningar for framtida demonstra-
tioner.

Automatisk utvirdering av elevens pre-
stationer 4r finesser som kan komplettera
simulatorinstruktorens beddmning.

Datoranliggning

For att klara det berakningsprov som
realtidssimuleringen innebir 4r simulatorn
forsedd med en stor datoranliggning. Som
bas anviandes Systems Engineering Labo-
ratories SEL 32/75. Fyra asynkront arbe-
tande SEL 32/75 bildar grunddatoranliagg-
ningen som sedan har kompletterats med
datorer for speciella berikningsbehov. Sa
tex dr tvd processorer anslutna till en av
SEL 32/75:0rna och dessa sysslar enbart-
med att utfora interpoleringar for framfor-
allt aerodynamik- och motorsimulerings-
modellerna. Vidare finns speciella proces-
sorer for de alfanumeriska och grafiska
bildskdirmarna.

Foljande data kan ndmnas om hardva-
rusystemet:

Huvuddator: SEL 32/75, 32-bits dator av
“mega-mini”-klass

Primdrminne: 1.18 M bytes med 600 ns
kirnminne

Sekundirminne: 2 X80 M bytes skivminne
Alfanumerisk terminal: Aydin Controls
system 5215, 80 X 48 karaktirer firgsystem
Grafiska skirmar: Vector General System
3400 med 3 bildskarmar

Dedikerade datorer: Kurvinterpolator, 2 st
Singer Link LFI Sperry Univac V76 for
det visuella systemet.

Datoranldggningen arbetar under Sy-
stems Engineering operativsystem RTM
vilket skoter all kontroll och uppstartning
av programsekvenser pa tidsbasis och/eller
hindelsebasis. Som stod 4t modifierings-
och underhallspersonal finns bandstation,
halkortslasare och tva 24 X80 karaktarers
bildskarmar anslutna till systemet,

Programmerade felsokningsinstru-
ment for uh-personalen

Simulatorn har bla stora kretskort
innehallande hundratals IC-kretsar, Det
har tidigare varit bade svart och tidsodande
att leta fel pa dessa kretskort. Nu finns
det emellertid enkla utrustningar bestiende
av en mikrodator och minikassett som
flottiljerna enligt planerna skall utrustas
med.

Felsokningen sker genom att man laddar
utrustningen med en kasselt (program) som
innehaller information om den 1C-krets som
skall testas. Operatoren fuster ett testelip
pa kretsen dir den sitter pa kortet. Om
kretsen ir felaktig eller det #r nagot fel

Sid. 30 »
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Traff med Traff:

Han var
med

redan
1911

Det var inte si manga bland de
30 000 minniskorna som kunde se
flygbaronen och hans aeroplan pi
nara hall, nir han gjorde sin
beromda forsta flygning pa Malmen
1911. Man kom till fots, pa cykel
eller med extratag langtifran. Alla
tiders publikrekord innebar triangsel,
forvintan, spanning.

Manskapet vid de tva livgrenadjarregemen-
tena pa Malmen hade permissionsforbud.
Alla behovdes for att halla ordning pa
besckarna, men en sadan folkmassa hade
man inte tankt sig, och kunde inte heller
klara av sa bra: repavspirrningarna trang-
des ner och det blev svart att halla friu
runt intressets medelpunkt — friherre Carl
Cederstrom och hans Bleriot-maskin,

Den valdiga publikanhopningen fordrojde
denna unika flyguppvisning, vilket bara
okade spanningen i ligret” och i hela
Malmslitt, dar de 22 (!) kaffeserveringarna
och manga cykelparkeringarna gjorde goda
affarer. Folk kiattrade upp i traden och pa
hustaken for att kunna se.

25 ores entré

Mainga betalade entréavgiften pa 25 ore
nistan forgdves. Man kanske inte ens fick
se flygmaskinen pa langt hall i luften.
Minga stod inklamda pa fel stdlle under
triden vid exercisheden. Kanske fick man
noja sig med biljettens bild pa flyghjalten
och hans markvardiga franska luftfarkost.

En som varit ute i god tid och stod bra
placerad nira handelsernas centrum var
20-arige Karl-Erik Traff fran Kalistad. 68
ar senarc har han livfulla minnen att
beratta for TIFF.

— Baronen slickade pa pekfingret och
holl upp det i luften for att kianna hur
vinden biaste. Han gick sjilv och sparkade
undan stenar och pinnar framfor planet,
och det tyckte vi var mirkvardigt nar det
fanns sa manga soldater dar. Beviringarna
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Kari-Erik Traff vid Carl Cederstroms
gata. Den infédllda biljetten fran 1911 bars
en gang i blagula snoren.

bildade hiack for att halla undan folket i
startriktningen.

Och sa biev det till slut kiart. Motorn
kordes varm, maskinen borjade rora sig,
allt fortare gick det, och sa lyfte den och
flog! Folk jublade, skrek och appladerade.
inte minst efter landningen.

Upplevelsen av allt detta var mycket
stark hos den stora folkmingden.

Flyget bittre én Oscar Il

Karl-Erik Traff hade, som s4 manga
andra i landskapet, varit pa Malmen forr.
En gang — 1906 — upplevde han till och
med kung Oscar 11 halla gudstjanst ”pa
slatta”, men detta med flygning var nagot
oerhort.

Denna handelse var inledningen till stora
ting for den lilla lugna residensstaden
Linkoping. Cederstrom gjorde flyguppvis-
ningar pa flera hall, men varfor atervinde
han till Malmen och startade sin och
landets forsta flygskola dar aret darpa,
19127 Var det exercishedens relativa plan-
het eller Malmen-regementenas gastfrihet
och stod for detta nya med flyg — en mojlig
militar spaningsplattform? Var det ocksa
den stora publikens entusiasm som kom
Sveriges forste aviator att fasta sig for
Malmen?

Kanske nagon flyghistoriker har svaret
och vill beratta hur det kom sig att
Linkopings industriella storhet faktiskt skot
fart i och med att Malmen blev “flygets
vagga"?

Kvinnan bakom allt

Det har skrivits en hel del om hur
Falttelegrafkaren ockséa kom att forlagga

Malmen

25 ire

sin flygverksamhet och verkstad till Mal-
men; det var bl a for att 1ojtnant Gosta von
Porat, som ledde flygverksamheten pa
Axvall, hade sin fistmo i Linkoping. Men
om inte Cederstrom hallit till pa Malmen,
och sjalv varit intresserad av samarbetet,
sa hade von Porat inte haft en godtagbar
forevandning, nar han hos arméledningen
utverkade att fa flytta arméns flygskola
fran Vastergotland till Ostergotland ar
1913. | bilden fanns inofficiellt den klas-
siska orsaken: kvinnan bakom allt!

F 3 hade 103 flygplan

Men for att aterga till Karl-Erik Traff,
sa blev han ocksa tagen av Malmen och
borjade dar som volontdr 1912. Han kom
till arméns flygkompani 1924, och nar han
pensionerades fran F 3 1951 hade han
verkligen upplevt en handelserik period i
flygets utveckling. Nar Tredje Flygkaren
bildades i och med flygvapnets tillkomst
1926 hade man 103 flygplan pa Malmen,
berattar han. Traff agnade sig mestadels
at intendenturtjdnst, blev koksforestandare,
och senare chef for drivmedelsforradet.

Talar man med Malmen-veteraner si far
man alltid hora historier om hur det gick
till forr. Fargstarka officerare och andra
befal passerar revy, liksom fester och
regementsdagar, som var stora evenemang
for lanets befolkning. Anhoriga och fistmor
kom arligen till Malmen for att se sina
pojkar exercerd och skjuta. Da blev det
ocksa dans till regementsmusik. Men den
helt overskuggande tilldragelsen var dock
da fygbaronen kom 1911. Detta lever
starkast i minnena hos de gamia och deras

Sid. 30 »
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Flygvapnet har nyligen tilldelats den nya
tankbilen M5137-868014 med 14 kubik-
meters volym. Tankbilen ar byggd pa
Scaniachassi LBS 111-46 med pabyggnad
av tank och tankningsutrustning utford av
Forss-Parator AB i Mjolby. Totalansvarig
leverantor for den kompletta tankbilen #r
Saab-Scania.

Tanken 4r byggd av aluminium och delad
i tva fack med dubbla mellanviggar. Det
framre facket rymmer fyra kbm och det
bakre tio. Aven ror och en stor del av ovrig
utrustning 4r av aluminium.

Givetvis har tankbilen alla anordningar
som lag och forordning foreskriver. Dess-
utom finns det ett regleringssystem for bade
tryck och flode. Det gar utmarkt att tanka
flygplan direkt fran den hir vagnen. Tryck
och flode regleras med skilda rattar eller
stallskruvar. Tryckomradet anges till mel-
lan 0,2 och 0,35 MPa (bar), flodet ur
stallbart fran 0 till 1000 liter/minut. De

Flygvapnets nya tankbi

hogsta virdena #4r sparrade.

Det 4r enkelt att tanka med den hir
bilen. Sedan tankningsslangen anslutits il
flygplanet och ventilerna &ppnats behover
foraren bara trycka pa en knapp och halla
denna efter principen “dod mans grepp"”
intryckt tills tankningen ir klar. Nir man
slapper knappen gar motorn ned fran det
redan i fabriken instillda varvtalet till
tomgdng, flodet stiings av.

En annan finess ir att tankbilen ar
sjalvforsorjande, dvs den kan sjilv fylla
sina fack via eget tankningsfilter. Men det
anses lampligast att tankbilen fylls med
annan pump.

Tankbilen har ocksa dragkrok. anslut-
ning for slipvagnsbroms och cluttag for
slapvagnsbelysning mm. En tankslipvagn
med |8 kubikmeter kan vid behov kopplas
till.

Lennart Thorstensson
F:UB

ERASDEARNS

SR

Ovan v den nya tankbilen fotograferad
pa F 10. Pa andra bilden ses filteraggre-
gatet innanfor luckorna pa hogersidan.
Nedan visas motsvarande sida med rik-
neverk, jordningsdon, slangupprullning etc
av Lennart Johansson. Foto: Stig Ynguve.

» Arbetsmiljon i focus (s. 9)

horselskydd. Men skydden maste vara val
tillpassade och ha bra tatringar annars kan
de till och med i virsta fall forstirka ljudet
har man upptickt nyligen.

KEMISKA HALSORISKER ir ett om-
rade dar det pagar en intensiv forskning.
Forsta januari fick vi en ny anvisning om
hygieniska grinsvirden. Den gamla var
frin 1974, nasta beraknas komma redan
1980,

Missuppfattningarna  om hygieniska
grinsviarden ar manga och av olika slag.

I manga fall beror det pd att man stirrar
sig blind pa just virdena. Ett hygieniskt
griinsvirde dr inte en grins mellan farlig
och ofarligt och heller inte en grins dir
man kan sla sig till ro och inte gdra nagot
alls at arbetsmiljon. Minga arbetshygie-
niker anser dirfor att man istillet skulle ga
in for biologiska gransvirden dvs grins-
viirden for upptagning av ett 4mne |
kroppen — antingen det 4r genom lungorna
eller huden.

Hur 4r det med hilsorisk vid kontakt
med sot fran reamotorer? Hur langt man
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kommit i att utreda det skall vi ocksa fa

veta — och som niamnts redovisa i niista
TIFF.

Rolf Nordin

F:.UTC

» Nya Viggen-simulatorer (s. 28)

i In/Ut-ledningarna kring denna fas larm,
i annat fall flyttar operatoren testclipen till
ndsta krets. Ett tiotal kretsar kan klaras
per minut varfor ett stort kretskort kan
testas inom rimlig tid.

Kravet 4r att man har IC-kretsen med
dess applikation inprogrammerad. FFV-U
har sedan en tid utrustning for framtagning
av dessa programsnuttar. En fordel med
denna 4r att den #ven kan anvindas pa
andra utrustningar sisom markutrustning-
en for ulbiidningsrcgistrering (UTB-reg).

Utrustningen kommer att blj tll mycket
god hjalp vid felsokningen pa simulatorer-
nas kretskort och utgora ett virdefullt
komplement till datorernas diagnostikpro-
gram och den ovriga uh-arsenalen Som star
till servicepersonalens forfogande.

Gert Cajvall
FFV-U/CVA

» Triff med Triff (s. 29)

slaktingar, dven om senare tiders flygdagar
ocksa varit storartade folkfester.

Namnet Traff ar mycket riktigt ett
soldatnamn. Fadern Carl-August  Traff
hette ursprungligen Vard, men pa sedvan-
ligt satt tilldelades han ett namn som hans
befdl tyckte battre passade en svensk soldat,
nir han 1879 bley grenadjar pa Ombergs
Kompani.

Nir Karna kommun 1967 gick upp i
Linkoping maste vissa gatunamn bytas i
Malmslitt. Det hedrar Linkopings kommun
att inte bara Carl Cederstrom fick namnge
en Malmslattsgata. Dar finns Strids, Milds,
Segers och Frisks gator och andra liknande
minnesmirken over Malmen-grenadjarer.

Men samhallet var da for litet for att
gatorna skulle racka till for alla goda
soldatnamn, sa var sagesman Karl-Erjk
Traff och andra veteraner far vinta tills
deras namn eventuellt kan bli gatunamn.
Nagot for Linkopings kommun att beakta,
nar man projekterar vidare utbyggnad av
kommundelen Malmslatt.

Ingemar Lindstrand
FFV-U Malmslatt
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Flygplanmontor Leif Andersson vid FFV-
U/CVM provar har det nya luftintagsskyd-
det for flygplan 35 D, E och F, som #r
tillverkat av gul plastviv och utformat som
en “baskermossa”. Materialet 4r nylonviv
med PVC (polyvinylklorid). Huvudskalet
for de nya skydden ar att de ar skonsam-
mare mot luftintagen.

Alltfler luftintag repareras med den i
forra TIFF omnamnda och #4ven pa
omslaget visade PUR-tejpen, vilket nodvin-
diggor de mjukare skydden, som har
ventilationsnit i mitten. Det gamla skyddet
syns ocksa pa bilden. Forbanden har redan
fatt de nya skydden. Dessa passar inte pa
35C’ som far behalla de gamla skyddsloc-
ken.

u sk i b’st

Skyddstips: Eftersom skyddet, for att sitta
fast i alla vader, maste fastas med
fjadrande stoppar och hakar finns en liten
risk for missoden: om man oforsiktigt
slapper taget kan fasthaken genom “’slang-
bage-effekt” skada ansiktet.

EIL
P.S.
De tva hakarna som haller skyddet pa plats
sticks in i spaltoppningar bakom luftintaget.
Spalterna ska vara dver 4 mm, men det
kan finnas smalare spalter pa nagra
luftintag, och da gar inte hakarna in.

I sa fall maste man forsiktigt fila upp
skalplaten i luftintagsspalten: det ror sig
om nigon tiondels millimeter. Detta bekraf-
tas i TOMA om skyddslocken.

Jag har list fragan “"Har du nagon idé mot
overtankning?” i TIFF nr 1/79 sid 35
("Klackt”). Nagot vil genomarbetat for-
slag till losning har jag inte, men vill 4nda
bidra till brain-stormingen™ i fragan.

Jag forestdller mig att en enkel losning
kan vara att i varje tankoppning anbringa
ett litet smalt ror genom vilket av kapil-
larkraften flygbransle kan tillatas sippra ut,
da rulltanken fyllts till viss (onskad) niva.

Spillet kan latt fangas upp i nagon slags
burk/behallare (och ev aterforas till ur-
sprungstanken). Alternativt kan “kapilldr-
roret” anbringas i sjilva anslutningsdonet
och inforas i rulltanken vid tankning.
Larmet om n4ra forestdende uppfylinad
(till onskad niva) av rulltanken kommer pa
s4 satt att utgoras av en optisk observation

TIFF 2/79

i stallet for akustiska signaler eller visar-
instrument.

Lennart Ragnvaldson

F 13 Stril

Svar:

Orsaken till overtankning 4r i nastan
samtliga fall att den mdtsticka som finns i
rulltanken for indikering av nivan ej hallits
under uppsikt da tanken borjat bli fylid.

Det insinda forslaget fran Lennart
Ragnvaldson F 13 innebir ingen forbattring
endr dven det maste avlisas for att fa
information om nivan. Den foreslagna
metoden att utnyttja Kkapillirkraften be-
doms vara for langsam. Brianslespillet kan
dessutom ej accepteras ur arbets- och
miljosynpunkt.

F:UBT bedomer darfor att forslaget i sitt
nuvarande utforande ej kan komma till
anvdndning.

Lennart Lovgren
F.UBT

J. Kort &
Al ochlatt
. om J
& teknik

® Solenergi ska ladda batterierna for
radiosystemet utmed australiska jarnva-
gen fran Tarcoola pa sydkusten till Alice
Springs i norr. Bestillningen har gatt
till Exxonbolaget Solar Power Corpora-
tion i USA. Banan 4r 800 km lang och
har tjugofyra kommunikationsstationer.

® Apropa Australien: Nyaste nytt pa
energifronten 4r att sinda upp jittedra-
kar med turbindrivna generatorer till
jetstrommarna 11 000 meter over Au-
stralien. Energin ska tas ned genom
forankringslinan. Nar jetstrommarna
sas tar ledigt liter man turbinerna
funka som propellrar sa att jattedraken
inte drasar ner och slar sig. Strommen
upp och ner ska kosta som kolenergi,
uppges det. Daremot talar man inte om
vad 11 km forankringslinor viger och
kraver i “minusenergi” for att “hallas
upp”.

@ Svenskt stal ska borja importera —
stalimnen.

® Apropa stil, matar man in en hog
procent mangan i stalet sa blir det
ickemagnetiskt. Det 4r bra for forsknin-
gen det. | alla fall ska japanska plattor
av en sadan ickemagnetisk legering inga
i apparatur for fusionsforskning.

@ Radarns genombrott fyller snart fyrtio
ar.

® Det var den skotske fysikern Robert
Watson-Watt som 1935 konstruerade
den forsta radarn. Sa sager historieskriv-
ningen. Men forsta stegen inom radio-
mittekniken togs redan 1904 (') av den
23-arige tyske ingenjoren Christian
Hiilsmeyer. Och 1936 hade Telefunken
en radar klar som Luftwaffe tackade nej
till ... Pa den tiden var radarn lingva-
gig. Upptickten av den kortvagiga
radarn 1940 (professor M. L. Oliphant
vid Berminghamuniversitetet) betydde
vildigt mycket for utvecklingen av andra
varldskriget i de allierades favor.

@ IBLAND kan forkortningar bli begrepp.
RADAR tex, Radio Detection and
Ranging.

@ Virldsrekord i antalet patent har Ge-
neral Electric i USA, som under sina
hundra ar har tagit ut over 50000
patent. Av dessa 4r 17 000 fortfarande
i kraft. 1978 var antalet godkanda patent
hos GE 860 stycken, hundra fler #n
ndrmaste konkurrent i patentligan.

Killa: Ny Teknik med bl a ypperlig serie
om andra virldskrigets teknik, forfattad
av Gunnar Dahllof.
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Kringutrustning
foljs upp i
DIDAS-FLYG

1 dag 4r vissa flygplan- och helikoptertyper
och i dessa ingaende apparater foremal for
driftuppfoljning i systemet DIDAS FLYG.

Markteleomradet dr intickt av systemet
DIDAS MARK. Forbandens materiel be-
star inte enbart av ovan nimnda materiel-
grupper/typer. Ovrig materiel utgor visent-
lig delmingd av forbandens materiel, och
ar i stort behov av kostnads-, nyttjande-
och feluppfoljning, for att pa ett riktigt satt
kunna dimensionera underhallsresurserna
och verifiera asatta driftkrav.

Aktuell materiel

Stromforsorjning flygplan, brand- och
raddningsmateriel, filtarbetsmateriel och
tankningsmateriel 4r exempel pa materiel
som i dag inte 4r forema! for uppfoljning
i nagot av DIDAS-systemen. 1 fortsattning-
en anvinds i denna artikel samlingsbegrep-
pet “kringutrustning” for ovan namnda
materiel.

Aktuellt uppféljningssystem

Att skapa ett speciellt system for “kring-
utrustningen” skulle bli alltfor dyrt och
tidskravande. Darfor har man valt att
studera de befintliga systemens for- och
nackdelar. DIDASFLYG har befunnits
vara det lampligaste systemet.

Vad som legat till grund for detta
stallningstagande 4r bla foljande:
® Viss “kringutrustning” hanteras i dag

av personal som redan rapporterar till

DIDASFLYG.

@® Man vill kunna integrera ESYM-FU for
kostnadsuppfoljning.

® Man vill ha mojlighet att planera
kalendertidsbunden materiel (tillsyner,
oversyner) och ddrmed ocksa ha mojlig-
het till direktsvar via terminal.

Framtiden

Forbanden kommer att kunna planera
tillsyner och ¢versyner samt andra kalen-
dertidsbundna atgirder direkt pa bildskir-
men och via denna #ven ta ut viss utdata
som direkt hjalpmedel. Mer omfattande

utdata bestills via terminalen och kommer
darefter till bestillaren med post.

Eftersom en mycket stor del av mate-
rielen kommer att bli individuppfoljd ges
mojligheten att halla reda pa hur mycket
materiel och hur manga av varje typ som
finns pa forbandet vid ett givet tillfalle,
exempelvis fragetillfillet.

Vidare kommer FMV och forbanden att
battre ldra kinna sin materiel tack vare
feluppfoljningsrutinerna, nyttjanderutiner-
na samt en eventuell ESYM-FU-integra-
tion,

Huvudverkstiderna kommer att kunna
planera underhallsintervaller pa ett bittre
satt. Genom att utnyttja mojligheterna till
en kommande TO-uppfoljning kommer
forbanden, FMV och huvudverkstader att
kunna se, exempelvis pa vilken materiel en
viss modifiering 4r genomford.

Huvudsyftet med en driftuppfoljning ar
att spara pengar genom att utnyttja
resurserna pa ett optimalt sitt. Framtiden
far visa hur mycket underhallsinsatsen kan
minskas genom nyttjandet av DIDAS-
FLYG.

Nuliage

@ Strukturering av “kringutrustningen”
pagar och ar i det nirmaste klar.

@ Utredning av vilka administrativa sva-
righeter som maste dvervinnas pagar.
@ Informations- och utbildningsfragorna

kartldggs.
® Datorkapaciteten utreds.
Anders Nordling
FFV-U Ostersund

Ny riddnings-
terridngbil

Under 1975 gjordes en behovsanalys
av flygvapnets brandmateriel (f o
presenterad i TIFF 1/77). Efter
intensiv provverksamhet och utvir-
dering har nu FMV-F:UB bestillt
49 riddningsterringbilar Typ 1.
Lars Holsti, F:UBB — alltsa sek-
tionen for brand- riaddnings- och
birgningsmateriel — berittar hir
koncentrerat om den nya riddnings-
terriingbilen.

Grundfordon 4r SCANIA SBAT 111S F2,
i allt visentligt arméns terrdngbil 40 men
med hytt anpassad for fem man besittning
inklusive forare och vissa marginella for-
andringar i motor och kraftoverforing.
Motoreffekt 221 kW.

Pabyggare

Pabyggnaden har gjorts av det norska
foretaget Fjeldhus Bruk A/S. Karosseriet
bestar av tva skal aluminiumplattor med
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ett mellanliggande lager av polyuretan-
skum. Pa detta sdtt har man lyckats klara
av de stallda kraven pa miljoegenskaperna.

Slackmedelstanken ar byggd for att
permanent ha vatten och slickmede! for-
blandat. Forutom slackmedelskanonen, som
har en kastlingd pi 45 meter och en
kapacitet av 1 500 I/min., ér all brandtek-
nisk utrustning inrymd i pabyggnationen.

Kontrollsystem

I hytten finns en manoverpanel med

dubblerade indikeringslampor for kontroll-
systemet. Indikering ges om funktionsind-
ringar uppstar hos vissa prioriterade kom-
ponenter i slicksystemet.

Miljoegenskaper

Radddningsterrdngbil typ 1 4r sa kon-
struerad for att kunna operera utan
driftstorningar eller minskning av tillgang-
lighet inom temperaturintervallet +40 °C
- =30 °C.

Underhallsvirmning av det brandtekniska

TIFF 2/79
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Utrullningshindret typ 24:2 ser pa hall ut som der tidigare utrullmngshmdret men har
hela sexton niit. De tidigare utrullningshindren ska modifieras till denna standard. Foto:
Claes Jornskold, F 4.

Flygvapnets utrullningshinder modi-
fieras for narvarande for att Zven
kunna finga upp flygplan 37. Det
nya hindret, typ 24:2, dr en vida-
reutveckling av tidigare anvinda och
vil provade hinder typ 6:3.

FMV-F:UTM har uppdragit at
FFV-U i Ostersund att genomféra
modifieringen. Arbetena paborjades
1976 och beriknas vara avslutade
1980. Materielverkets totala kost-
nad for inkop och modifiering torde
bli i storleksordningen 25 miljoner
kronor.

De nya hindren har forutom battre prestan-
da aven forandrats i forhallande till hinder
typ 6:3 enligt foljande:

® Bromshusen ir forankrade i betongfun-
dament, som medfor att inga stag och
jordspikar anvinds. Detta underlittar
grasklippning och snorojning.

@ Nir ett flygplan kor in i “ryssjan™ och
bromstrummorna borjar rotera kopplas
inflygningsljusen bort sa att kortslutning
med eventuell brandrisk elimineras.

@® Nytt niat typ 2SW6 har anskaffats fran
AERAZUR i Frankrike.

Nitet 4ar uppbyggt av 16 nit lagda pa
varandra. De bestar vardera av ett over-

Bengt Erik Olofsson FFV-U/CVO lyfter in
den ena trumman i bromsenheten for det
nya utrullningshindret. Lyftanordningen dr
f6 hans egen konstruktion och senaste
bidrag till forslagsverksamheten.

och tvd underband samt sk vertikaler.

Genom att samtliga utruliningshinder nu
modifieras till 24:2-utférande torde under-
hallsbehovet minska.

Det underhallskrivande utrullningshind-
ret 21:2 utgar. Dirigenom minskar savil
utbildningsbehovet som antalet lagerforda
reservdelar och utbytesenheter.

Jan-Olov Bickstrom
FFV-U Ostersund

systemet kommer att kunna ske enligt
samtliga nedanstaende alternativ:

1. Varmesystem anslutet till fordonets kyl-
vattensystem och 24 V elsystem.

2. Elvarme med maximerat effektuttag pa
16A.

3. Viarmesystem, Webasto, anslutet till
bilens brdnsle- och vattensystem.

Skulle inget av de alternativa vdrmesy-
stemen fungera ska frysrisk av slackvitskan
anda inte uppsta inom 8 timmar, forutsatt
att viitsketemperaturen initiellt 4r min
+15°C.

Driftegenskaper

Funktionssikerhetsegenskaperna 4r spe-
cificerade pa sadant sdtt att inom livstiden
far inte ett hindrande funktionsbortfall
uppsta vid flera tillfallen 4n i genomsnitt
3 st av 100 driftstillfallen. Underhallsmis-
sigheten ar specificerad sa att 60% av alla
uppkomna reparationsfall ska kunna atgir-
das inom tva arbetstimmar och 90% inom
fyra arbetstimmar genom reparation eller
utbyte av enheter.

1. Mycket begransat antal specialverktyg
erfordras.

2. Reservdelshallningen idr for chassiet
tryggad via SAAB-SCANIA och for
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pabyggnationen via FMV-F:UR.

3. De olika nyttjarkategorierna kommer aft
ges en god utbildning liksom dven
verkstadsresursen pa den forbandsbund-
na verkstaden.

Kravverifiering

For att verifiera om samtliga krav
ingaende i Teknisk bestimmelse for radd-
ningsterrangbil typ 1 uppfylles av serieli-
karen sa pagar sedan 15 augusti i ett stort
verilieringsprogram. Miljoegenskaperna ir
verifierade i SAAB-SCANIA kordkamma-

Manéverpanel i ridd-
ningsterrdngbil typ 1.

re, de taktiska anviandningskraven vid
BBS/F14, terrangkorningsegenskaperna
vid FOS/Stringnas och slutligen drifts-
egenskaperna vid FFV-U/Ostersund. Om
inga erinringar foreligger berdknas serieli-
karen vara godkidnd fore 1 november.

Leverans
Serien av ridddningsterringbil typ |1
borjar levereras till flottiljerna fran

FFV-U/Ostersund under februari 1980.
Behovet tillgodoses med borjan i region
Syd. Lars Holsti




Ny dockstillning for
Vertolhelikoptern

Miljé- och sikerhetskraven i under-
hillstjinsten har inspirerat till en
rik flora av bra utrustningar. Ett
aktuellt exempel ir den nya dock-
stillningen for Boeing Vertol-heli-
koptern (HKP 4), som tagits fram
pi uppdrag av flygmaterielforvalt-
ningen. Forsta exemplaret finns vid
forsta helikopterdivisionen pi ma-
rinbasen Harsfjirden.

Dockstallningen ar en flyttbar arbetsplatt-
form som 4r helt anpassad till helikopterns
bakre del. Byggmastarnes Material AB fick
uppdraget av FMV-F att bade konstruera
och bygga utrustningen.

Malsittningen var att erhalla en litt,
stabil och vil anpassad dockstallning som
fyller kraven pa god atkomlighet i aktuella

arbetsomraden, sikerhet i alla lagen, skydd
mot nedfallande verktyg eller andra fore-
mal, halkskyddade golvplan och trappor
samt stabila skyddsricken. For denna
anpassning byggdes dockstillningen s a s pa
plats, med tiligang till helikopter.

Dockstallningen ar byggd av runda och
fyrkantiga lattmetallror som svetsats och
skruvats ihop med stag av snabbkoppeltyp.

Golvplanen bestar av impregnerade tri-
skivor, profilanpassade och flyttbara i
styrspar for anpassning till helikopterns
kropp i saval domkraftskede som pa eget
landstill.

Bada arbetsplanen har halkskyddade och
ledstangsforsedda trappor. Och arbetspla-
nen “gar runt” bakom fenan pa helikoptern
for bekvim passage fran en sida till den
andra.

» Virldsrekord ... (s. 27)

€tt papper, sa att vi sedan kunde kontrollera
resultatet nar vi "kommit ner”.

Snabbriknare éver tvd minuter

Det visade sig att Hakan klarade den
alltmer tilltagande syrebristen mycket bra,
for han lyckades att hinna med nirmare
45 subtraktioner pa 2 minuter och 45
sekunder! Sa liange fick han alltsa vara utan
syrgas. Men mot slutet visade han stora
svarigheter nir det gallde att tanka och att
forma siffrorna. De mentala funktionerna
forsamras snabbt pa denna hojd och man
forlorar vanligtvis medvetandet efter 4—6
minuter. Sjalv raknar jag med yttersta
svarighet 4ven pa marken och det blir inte
littare pa 8 000 meters hojd. Det kan jag
lova! Och baklinges. . .
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Som tack for de instruktioner och den
hjalp Hakan fatt under dagen fick vi
“inblandade” en ballongtur samma dag. Vi
tackade lyckliga ja och upplevde en
fantastisk eftermiddag over Kindabygden
med dess manga sjoar och djupa skogar.

Nu gar Hakan och vintar pa ratta
vaderleksforhallanden, for att sa snart som
mojligt kunna stiga upp till sin dromhojd
9 500 meter over Orebro. P4 min fraga om
han tankte tillbringa nagon langre tid
daruppe kom svaret mycket snabbt:

— Nej, det 4r normalt —50°C dar!

Ann Wilson

Fotnot: | denna artikel anvinds termerna
"flygning” och “segling” med ballong.
Enligt Kungl Svenska Aeroklubbens ter-
minologi 4r “segling” det mest korrekta.

De bada bilderna med den nya dockstill-
ningen talar for sig sjilva. Foto: Reinhold
Carlsson.

Runt bada arbetsplanen finns kraftiga
skyddsricken, som i nedre delen 4r forsedda
med en ca halv meter hog plastrink som
hinder for verktyg eller andra foremal att
falla ned och skada t ex personal. Delar av
skyddsricket kan tas bort nir rotorbladen
ska monteras.

Dockstdllningen #r trots sin storlek
mycket latt att flytta tack vare atta
reglerbara och bromsade hjul.

Hjulen kan latt tas bort for golvut-
rymmets skull. Oppningen bakom helikop-
tern ger god plats for motor- och vixel-
byten. For lyft av materiel till de olika
arbetsplanen finns en eldriven vinsch med
sviangbar bom.

Dockstaliningen #r ocksa lamplig for
personalutbildning. Nagon grins for antalet
personer ir inte satt. Tillverkaren anser att
tio — femton man per arbetsplan inte utgor
nagot hinder eller overskrider siakerhets-
marginalerna for konstruktionen.

Den nya dockstallningen provas under
hosten 1979, Det ar meningen att ovriga
HKP 4-forband sedan ska fa den.

Ake Adelvall
FMV-F.UTF

P.S.

Den 23 oktober satte Hakan Colting nytt
Europarekord i hojd. Tyvirr nadde han inte
upp till den planerade hojden 9 500 meter,
utan fick noja sig med 8 200 meter. Pa den
nivan rickte inte syret till for gasolbrin-
narna. Men nagra hundra meter lagre fick
han igang dem igen och kunde lugnt ta sig
ned. Starten skedde i Orebro och landning-
en 8 km soder om Askersund.
Hakan Colting ska gora om forsoket.
Ann Wilson
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Clinometern fran 1913 var kanske det
svenska flygets forsta speciella kontroll-
don. Den var i bruk till mitten av 70-talet
och finns nu pa Flygvapenmuseet pa
Malmen. Ett rejilt don med en solid
laderviska, som ocksa hallit i over 60 ars
tjdnst. Einar Lundberg, 81, demonstrerar
hur den anvindes. Foto: Niklas Forslind
och Barbro Bergstrom.

Teknik fran
Tummelisas tid

Ett av de allra forsta kontrolldonen
som anvandes vid tillverkning och
underhill vid Flygkompaniet pa
Malmen var en s k Clinometer, en
vinkelmitare tillverkad i England ar
1913. Instrumentet anvindes mest
for kontroll efter montering av
vingar, vilkas anfallsvinkel och V-
form maste vara likformig fore
flygning. Det finns nu pa Flygva-
penmuseet pa Malmen.

CVM-pensiondren Einar Lundberg (81)
berattar for TIFF:

— Tummelisan var en knepig fan att
rikta in. Vingstottornas lingd stimde inte
alltid, vi fick ta loss och montera mellan-
lagg, eller kapa stottorna, och det var ett
standigt strickande och lossande pa kryss-
tagen. Vinklarna mittes med ett graderat
vattenpass monterat pa en riktskiva, som
anvdndes for att rigga upp flygkroppen i
vagplanet, och stilla in vingarnas vinklar.

— Det aldsta instrumentet, Clinometern,
anvindes for en noggrannare kontroll av
de for flygegenskaperna sa viktiga geomet-
riska ligena hos framforallt vingar, men
pa senare ar dven for grundinstillning av
fasta vapen, berattar Hjalmar Strandh,
CVM.

Detta unika mitdon viardades omt i
manga 4ar av innehavaren, kontrollanten
”Ledbergs-Olle” Andersson, vars eftertri-
dare Einar Eriksson vid sin pensionering
1977 faktiskt dven pa 70-talet haft nytta
av detta tdver 60 ar gamla instrument. Det
har kalibrerats arligen och befunnits riktigt.

Men nu har den gamla Clinometern
inforlivats med Flygvapenmuseets historis-
ka underhallsverktyg. Det ska bli intressant
att s smaningom fa se hela den samling
av hjalpmedel, som datidens underhallstek-
niker hade for att halla planen i luften, en
samling som 4r lika unik som de mera
spektakuldra flygplanen.
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Vindarnas
gud

Vad gor arbetsgruppen Eolus? Jo,
gruppen som fitt namn efter vin-
darnas gud, tar fram forslag till den
framtida utformningen av radio-
linkanliggningar med liga energi-
behov. Eftersom ny elektronik inom
bl a radiolinkomradet endast kriiver
sma energibehov och utrymmen ér
det tid att tinka om betriffande

elektronik, stromforsorjning och
anlidggningsutformning for nya
linkanordningar.

Eolus-gruppen presenterar i en delrapport
olika lvsningar som nu undersoks vidare for
att leda fram till nagot huvudalternativ.

Eftersom ett alternativ till energialstrare
4r vindkraft har vi valt namnet “Eolus”
som svarar for uttrycket "Vindarnas gud”.

Gruppen har dock 4nnu inte kunnat
presentera nagot huvudalternativ till 1os-
ning beroende pa brist pa systemlosning for
lankdelar och for driftsikerhet mm pa
alternativa stromforsorjningskdllor.

Rapporten ger i stillet en sammanfatt-
ning av olika losningar vilka nu undersoks
vidare.

Aktuella objekt 4r ldnkanliggningar i
huvudstrak samt i bistrak, d4r bade
radioldnk och multiplexutrustning ingar i
det sistndmnda alternativet.

Stromforsorjning

Utover vindgenerator finns dessa alter-
nativ:

Einar Lundberg virvades fran en cykel-
verkstad av CVM styresman kapten Peter
Koch personligen (!), ar 1919. Man
behovde en ny splitsare, och Lundberg
sattes 1 ldra for att ersitta en gammal
mdstare 1 denna 4dla konst. S4 smaningom
blev Lundberg flygplanmontor, fran vilken
tjanst han pensionerades 1958. An i dag
kan han livfullt beritta manga intressanta
detaljer om mekanikerjobbet och datidens
arbetsforhillanden, men det 4r en annan
historia. Ingemar Lindstrand

FFV-U

@ Dieselgenerator
® Ormat-aggregat (turbingenerator som
drivs med fotogen eller gasol)
@ Termogenerator
@ Solenergi
Ytterligare alternativ som stirlingmotor-
generatorn m m finns med, till och med den
gamla hederliga dngmaskinen kan komma
in i sammanhanget.

Angmaskin

Eolus foljer vidare en minidngmaskin
kombinerad med en lagvarvig generator.
Malsattningen dr att forse angmaskinen
med lager som skulle halla for kontinuerlig
drift i 5—10 ar! Projektet 4r initierat av
Sida.

Men med tanke pa att vi i borjan av 1980
maste bestdimma oss for nagot tillgingligt
och utprovat kraftsystem faller ett flertal
alternativ bort.

Hur som helst maste vi fi fram ett
stromforsorjningssystem som kan arbeta
autonomt och oberoende av yttre kraft. For
vissa ldnkstrackor kan dessutom kraftan-
slutningen till vissa punkter bli mycket
kostsam, varfor Eolus-gruppen undersoker
mojligheterna for att dven i fredstid vara
oberoende av yttre kraftforsorjning.

Betraffande anl4ggningars utrustnings-
och materielskydd kan man forutsitta att
nagra storre bunkrar till denna typ av
radioldnkanlidggningar ej blir aktuella pa
grund av de sma utrymmeskraven.

Intresserade av Eolus-projektet kan f4
rapporten efter hinvindelse till Lennart
Hagman, FFV-U i Arboga, tel 0589/150 80
eller 800 00.

Knut Egeland
FMV-F:LT
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TJANSTE MASSKORSBAND

Skriv din nya adress hér, klipp hela barden!

Posta till FMV=F:U, Fack, 10450 STOCKHOLM

Under generalinspektionen pi F10 | borjan av oktober gastade flygvapenchefen bla
underhalisteknikerna pa 1 kompaniet. Framfor en samtidigt gastande Herkules togs den har
bilden. Generalldjtnant Dick Stenberg flankeras tv av serviceplutonchefen Sven Sjoholm och
stélliféretradande kompanichefen Karl-Gustaf Bjorner samt th av troppchefen Torsten Nilsson

och kompanichefen Per-Olof Vighagen. Foto: Stig Yngve
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