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Kirva
tider

Juninumret av TIFF kunde inte
ges ut enligt plan. TIFF fick
ndmligen ocksd ta sin beskirda
del av de besparingar som mins-
kade forsvarsanslag, devalveringen
histen -82 och valutaforindringar
har resulterat i.

O Den positiva effekt devalvering och valutaforindring
haft for exportindustrin verkar i motsatt riktning
for forsvaret, som 4r beroende av materiel som
importeras och som i gengild blivit dyrare.

FV materielanslag dr uppbundna for lang tid framat
till mycket stor del av 37- och 39-kontrakten.
Devalvering och valutakursindringar paverkar starkt
dessa kontrakt. Det prisregleringssystem som tillimpas
for forsvaret ger ej kompensation for dessa effekter.
En samtidig ramsznkning gor darfor att det utrymme
som fanns for nya bestallningar procentuellt sett
kraftigt minskat. Dirtill kom att 39-kontraktet kriver
storre utbetalningar de nidrmaste aren 4n som
urpsrungligen ansatts.

Resultatet har blivit att betalningsmedel ej finns
i den omfattning som erfordras for att genomfora
FV verksamhet och FMV anskaffningar till FV pa
ett normalt sitt. FV tvingas hirigenom att krypa
in i en mindre kostym och samtidigt genomfdra

Foto: Hjalmar Anefjord, FMV.

planerad materielomsittning i begransad omfattning
och med vissa senareldggningar.

Besparingarna overskrider for FV del vida det
mal U 80 angav och kommer att resultera i storre
risktagande avseende materieltillgiangligheten. P4 sikt
kommer dessutom de relativa underhallskostnaderna
att stiga da underhallsrationaliseringsverksamheten
nu starkt begrinsas. Det kan framhallas att U 80
grundat sig pa 1980-ars verksamhetsniva och kostnads-
utfall varfor genomforandet av U 80 parallellt med
pagaende omplanering kan skapa vissa problem som
inte utan vidare kan l9sas inom nu angivna kostnads-
ramar. Vissa underhallsatgirder, frimst inom mark-
tele- och basmatericlomradena, har senarelagts for
att minska kostnadsutfallet innevarande budgetar
men maste atertas och bli foremal for utjamningspla-
nering snarast mdjligt. Det dar av storsta vikt att
berord underhallspersonal haller denna materiel under
sarskild uppsikt sa att FV ¢j drabbas av alltfor stor
degradering och uppdamt underhillsbehov pa denna
materiel. Jag dr overtygad om att den vilutbildade
personal som deltar i underhallsverksamheten av
FV materiel kommer att bidra till att vi med
gemensamma anstringningar skall kunna klara av
dven dessa problem.

Fd -"_ =

Vi

Anders Kdgstrom
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I det civila samhiillet har vi alla under de
senaste 20 aren konstaterat — med gillande,
axelryckning eller motvilja - hur datorise-
rade informationssystem kommit till anvind-
ning inom allt fler omraden tex i banker,
forradshantering, biljettbokning, fakturering,

Rainer Davidsson TSBS i praktisk ovning
under utbildning pd Nord 100 system.

O /nom forsvaret har vi redan tidigare
anvint oss av speciella datorsystem for
bla luftbevakning, stridsledning och
navigering. Dessa datorsystem har
ingatt i vapensystemen och vidmakt-
hallits inom forsvarets underhallsorga-
nisation i stort sisom ovrig forsvars-
materiel.

Forsvarets  datoriserade informa-
tionssystem for administration, plane-
ring, stabstjinst, taktisk ledning etc har
i hog grad framtagits med utnyttjande
av civila erfarenheter samt civilt an-
vind utrustning och systemprogramva-
ra. Dessa system har successivt tagits
fram for prov eller fredsanvindning
varvid projekteringen styrts av de
primira anvidndarnas onskemal. Drift
och underhall har skett fredsmaissigt
och i stort sasom vid informationssy-
stem i civila samhillet.

Med det allt storre antalet infor-
mationssystem inom forsvaret med
skilda utrustningar och program har
man blivit varse foljande:

- Systemen dr nodvindiga i fredsor-
ganisationen for att klara ekonomin
och kraven pa overblick och snabb-
het

- De maste fungera vid évergang fran
fred till krig

- Flertalet av dessa datorsystem kom-
mer att anvidndas i krig

— Standardisering #4r nodviandig bl a
for ekonomin, utbildningen och
underhallet

— Sekretesskyddet maste sikerstillas

— Man maste folja och utnyttja den
mycket snabba tekniska utveckling-
en. Ett led i detta ir studien
”Struktur 90" med smadatorer i det
framtida forsvaret.

detaljhandel och vira deklarationer. I regel
har anviindarna kopt eller hyrt utrustning
och programvara. For underhdll har dirvid
tecknats serviceavtal med leverantoren eller
av denne anlitat serviceforetag.

Underhall

av forsvarets infor

Man har dirfor efter utredningar
och tillampande forsvk kommit fram
till att vidmakthallandet av forsvarets
skilda informationssystem bor samord-
nas. Detta skall sa vitt mojligt ske i
likhet med underhallet av ovrig mark-
telemateriel. Emellertid ér det avsikten
att delvis utnyttja leverantorernas re-
surser #dven 1 fortsiattningen, vilket
regleras samordnat. Tex fanns det
tidigare avtal med Norsk Data AB for
olika system; nu har FMV ett sam-
ordnat avtal angaende systemprogram-
vara.

Berorda system, utrustningar och
avgrinsningar

Flertalet av de informationssystem
(LEO, SEFIR, ATLE, TOR, m fl) 4r
mycket likartade i sin uppbyggnad och
funktion. Detta har medfort att flera
system har samma datorer, skivminne,
skrivare, terminaler, bandstationer, sy-
stemprogramvara etc. Bl a ingar ett 50-
tal skivminnen av typ CDC SMD 80
MB i olika datorsystem inom forsvaret.
Terminaler dr dvervigande av fabrikat
Datasaab/EIS och Tandberg.

Tilldmpningsprogramvaran vid-
makthalls i regel av anvidndarna vid
installationsplatser i samarbete med
respektive leverantor av tillimpnings-
programvaran.

Datorkraften (systemprogram- och
maskinvara) vidmakthalls pa de tre
underhallsnivderna. Pi lokal niva ir
det genom forsorg av den myndighet
som forvaltar anliggningen. P4 regio-
nal nivd svarar TSB, OrlB mfl. Pa
central niva utfor FMV vidmakthallan-
det genom systemhuvudverkstad (fn
FFV Elektronik AB i Vixjo) huvud-
verkstidder och leverantorer.

Underhallspolicy

Underhallspolicy for forsvarets infor-
mationssystem ska vara
- uthallighet i krig
— lag livstidskostnad (LCC)
- hog driftsakerhet i krig och fred
- datasdkerhet
Vidare ska overgangen fran freds-
till krigsanvindning kunna ske sikert
utan att systemens utnyttjande mins-
kar. Dessa krav anses styrande.
Underhallet byggs upp fran bla

Bo Sundberg TSBS i fird med att utbyta
Sfelaktig enhet i Nord 100 system.




forutsattningarna att datorkraften dvs
datorutrustning och systemprogramva-
ra i regel har gemensam leverantor i
varje system. Den ir dven vil utprovad
och allmint anvdnd for civilt bruk.
Tillimpningsprogramvaran #r dir-
emot anpassad for respektive system
inom forsvaret och i regel utarbetad
av annat foretag 4n det som levererar
datorkraften. Nir de taktiska kraven
dndras maste tillampningsprogramva-
rans delprogram #ndras vilket i sin tur
medfor anpassning till datorkraften
med utrustning och uppfoljning.
Policyn grundas dven pa att manga
informationssystem geografiskt tacker
storre delen av landet och ir koncen-
trerade till omraden och platser med
militdr prioritering sdsom operations-
omraden, forliggningsorter, stabsplat-

mationssystem

— Forsvarets

underhdllsorganisation
tar over

med skilda centrala datorutrustningar.
Dessutom finns fullstindiga program-
bibliotek for vissa leverantorers system-
programvara vid systemhuvudverksta-
den.

Ett bra hjilpmedel for vidmakthal-
landet pa alla nivaer 4r det databas-
system, SYSKOMP, som finns vid|
systemhuvudverkstaden i Vixjo. Det
innehaller detaljerade uppgifter om
systemprogram, maskinvara och doku-
ment sisom gemensamma enheter i
olika system samt deras placering,
status och indringslige.

Pa lokal nivd ska i forsta hand
anvindaren utféra nodvindiga under-
hallsatgiarder. For storre och mer
komplexa anliggningar kan det vara
nodvindigt att avdela sirskild teknisk
personal.

Text: Ingvar Glimilv FFV Elektronik AB

ser och flygbaser. Ofta placeras utrust-
ningar som ingar i skilda system i
nirheten av varandra och i tidigare
befintliga lokaler med annan markte-
leutrustning. Driftmiljon varierar mel-
lan skyddsrum, baracker, fordon eller
vanliga kontorslokaler.

For att underldtta ett samordnat
underhall bor vidare maskin- och
programvara struktureras sa att sam-
bandet mellan operatorens handhavan-
de samt utrustningarnas, systempro-
grammens och programmens funktio-
ner klart framgar. Eftersom tillamp-
ningsprogramvaran visat sig vara den
storsta felkillan dr det angeldget att
denna konstrueras och dokumenteras
for att underlitta felsokning, handha-
vande och vard.

Den utrustning som finns for under-
hall av stril och samband kan i stor
utstrackning anvindas dven for infor-
mationssystemen. Kompletteringen har
framst gillt speciella testutrustningar.

Vid systemhuvudverkstaden i Vaxjo |

har resurser byggts upp for generering
och kopiering av systemprogramvara

som hor till olika informationssystem |

Denna personal ska ha tillrackligt
systemkunnande for att pa lokal niva
kunna lokalisera fel och direfter kunna
bedoma reparations- och klargorings-
tider. Reparationen ska i forsta hand

bygga pa utbyte av utbytesenheter
samt omkopplingar till reservsystem
och degradationsnivaer.

Pa regional/central nivd ska finnas
resurser for att kunna assistera den
lokala personalen vid fel och stor
belastning samt ansvar for vidmakthal-
lande av maskin- och systemprogram-
vara.

Sammanrfattningsvis ska en under-
hallsmetodik skapas som innebar att

- underhallskostnaderna minimeras

- for viktiga funktioner skall redun-
dans finnas

- utbytesenheter utnyttjas 1 regel
samt sdtts in med minsta mojliga
driftavbrott

- reservsystem och degradationsni-
vaer skall finnas

- programvaran struktureras s att
fel latt kan identifieras

Reparation av utbytesenheter till
datorerna och kringutrustningar sker
vid central verkstad eller hos eleveran-
toren om sa bedomts vara mera
rationellt.

Datasikerhet

Manga av informationssystemen tex
LEO, SEFIR och ATLE innehaller
mycket hemlig information.
Allméanna foreskrifter och anvisning-
ar for sikerhetsskyddet vid automatisk
databehandling av sekretessbelagda

| uppgifter finns i SAK DATA, TFG

nr 820028. Dessutom pagir nu arbete
med speciella sidkerhetsforeskrifter for
informationssystemen.

Dessa behandlar vissa risker som
finns for otillborligt utnyttjande av
data och den organisation som erford-
ras for att uppritthélla datasdkerheten.
Fast organisation, klara ansvarsgrin-
ser, bevakning och kontroll krdvs for
datasikerheten.

Vissa resurser

TSB-organisationen har under senare
ar anpassats for att kunna ta hand om
forsvarets informationssystem. Salunda
har ett 50-tal tekniker fatt pabyggnads-
utbildning. De har nu péaborjat sitt
praktiska arbete med informationssy-
stemen. Utifran genomforda under-
hallsberedningar fordelar FMV upp-
gifterna mellan olika underhallsnivier
inom forsvaret gentemot centrala verk-
stader och leverantorer. [ ]

Bengt Nilsson FFV Elektronik sysselsatt
med generering av operationssystem till en
av forsvarets anliggningar.




Flygvapnets
Viderskola -VADS....... ..

1983-02-02. Viderskolan ir direkt understilld CFV i
utbildningsavseende och har ett utbildningsansvar for hela
forsvarsmakten och utbildar savil fast anstilld viiderper-
sonal som virnpliktiga. I uppgifterna ingar édven att efter
direktiv av CFV genomfora forsok och prov med ny

Text: Bertil Sebring
FMV:Anligg

vidermateriel.

O Nar militdr vidertjinst kom till
1943 innebar detta bla att videren-
heter upprattades vid samtliga flottil-
jer. I dessa enheter ingar virnpliktiga
viderbitriden med uppgift att utfora
observationstjinst, rita viiderkartor
samt vind- och temperatursonderingar
och 1 ovrigt bista meteorologerna i
deras arbete. Ar 1951 inrittades vi-
derskolan som en FV fast utbildnings-
anstalt med placering pa F2 1 Higer-

6

nds. Har verkade skolan till 1962 da
den flyttades till F12 i Kalmar. Skolans
tekniska utrustning forbittrades och en
viadersimulator tillkom och som da
betraktades som unik i virlden. Ar
1975 fattade riksdagen beslut att F12
skulle liggas ned 1980 och samtidigt
beslots att VADS skulle flyttas till en
annan flottilj. Efter manga turer be-
slots skolans placering bli FS och vara
klar att tas i1 bruk 1983-01-01.

Lokaler och utbildnings-
anordningar

En arbetsgrupp med representanter
fran FMV, FS/VidL samt VADS och
davarande Telub har sedan 1977
arbetat med framtagning av underlag
och specifikation for den nya utbild-
ningsanliggningen. Vid planering av
skolbyggnaden och dess tekniska ut-
rustning har erfarenheter fran den



tidigare utbildningsverksamheten till-
varatagits samtidigt som krav pa
modernisering och effektivisering av
utbildningen genomforts.

Foljande utbildningsenheter finns:

@ tva ldarosalar for 12 resp 18 elever

@ radiosondovningsrum och viderra-
dar

tre ovningsvaderstationer
lararrum

instrumentgard
ballongfyllnadshus

hus for viatgasgenerering

Radiosondrummet ér inrett med tre
fran varandra ljudisolerade bas, i vilka
samtidigt kan ske mottagning pa tre

genomfora ovningar pa stationerna.
Hirigenom blir utbildningen effektiva-
re och underlattas framfor allt for
elever med lite studievana.

En av ovningsviderstationerna 4r
utformad som viderstation av ildre typ
medan de tva andra getts en modern
utformning med manoverbord, dir
instrument och manoverorgan placerats
i paneler. I en av dessa stationer ingar
ett ITV-rum, dir delgivningsovningar
kan genomforas och foljas i monitorer
pa ovningsvaderstationerna och i lirar-
rummet. Omkoppling kan ocksa goras
till FS ordinarie 1TV-nit.

Den andra av de tvd moderna
stationerna anviands dven som vider-
simulator. Denna har utformats for att
kunna dva de moment i viderobserva-

Bild 1, 1v.
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AV-anliggning

mottagare fran samma radiosond al-
ternativt radiosondsimulator. Vaderra-
darns indikatorenheter finns i ett
angransande rum medan antennen 4r
placerad i ett torn ca 150 m fran
skolan. Ballongfyllnadshuset bestar av
tva rum, ett for vitgastuberna och ett
dir ballongen fylls. I det intilliggande
viatgashuset forvaras vitgasgenerator
med tillbehor. Pi en platta utanfor
huset ovas vitgasframstillning.

Liararrummet har utrustats si att
lararen harifran kan overvaka arbetet
i ovningsviderstationerna och spela
“kunder”, som begidr uppgifter av
eleverna pa viderstationerna.

Byggnadens ovre plan innehaller tre
ovningsviderstationer, ett sambands-
rum och ett apparatrum. Genom att
de tre viderstationerna idr placerade
intill varandra kan en ldrare overvaka
arbetet pa alla stationer samtidigt.
Detta har gjort det mojligt att i
utbildningen reducera den lektionssal-
bundna utbildningen och i storre ut-
strdckning dn hittills ldta eleverna

tionsutbildningen som av erfarenhet
erbjuder de storsta svarigheterna dvs
moln- och siktobservationer, viderupp-
foljning och att vid ratt tidpunkt vidta
ratt atgiard. Stationen har utrustats
med en automatisk viaderstation, fram-
tagen av den finska firman VAISALA
OY och ir en utveckling av MIDAS
410 (Airport Weather station) anpas-
sad till FV krav. De fortlopande
registrerade virdena fran olika meteo-
rologiska instrument presenteras pa
bildskdrmar pi stationen. Med ett
tangentbord kan de automatiskt pre-
senterade virdena kompletteras med
visuella observationer av sikt och moln
till en fullstindig observation.

Det verkliga vidret kan kopplas bort
ur anliggningen och i stillet kan en
simulerad viderutveckling presenteras
pa skdrmarna. Detta 4r den ena
komponenten av simulatorn. Den andra
ar ett ljusspel, som pa en duk, 1,20
x 3,60 m, med hjilp av 6 diaprojek-
torer presenterar bilder av moln- och
siktutvecklingen. Dessa statiska bilder
kan mjukt overforas till nista bild och

eleverna upplever bilden pa duken som
en kontinuerlig viderutveckling. De
bada komponenterna i simulatorn #r
givetvis synkroniserade till ett program
som styrs av en dator.

Kortfattad presentation av
AAYVS simulatorsystem

AAVS dr en azeronautisk automatisk
véderstation avsedd for insamiing och
bearbetning av meteorologiska obser-
vationer och data. Enligt bild 1 kan
den uppdelas i block omfattande gi-
vare, centralenhet med datainsamlings-
och bearbetningsenhet och distribu-
tionsenhet, kraftenhet samt presenta-
tions- och betjaningsenheter. Den kan
i utforandet for VADS arbeta i tva
moder, normalmode och simulatormo-
de. 1 normalmoden finns givare for
lufttryck, luft- och bantemperatur,
daggpunkt, molnhojd samt vindhastig-
het och vindindikering placerade i
matgarden. Dessa givare omvandlar
meteorologiska data till elektriska sig-
naler som matas till datorns centralen-
het. For en framtida utbyggnad med
bl a siktmétare, sodar och varningssta-
tion finns anslutningar forberedda.

I systemet ingir foljande presenta-
tions- och betjiningsenheter.

@ Vindavlisningsinstrument

@ Svart-vit bildskdrmsterminal for al-
fanumerisk presentation.

@ Firgterminal for grafisk presenta-
tion.

@ Printer for utskrift av viaderdata.

Pa den svart-vita bildskdrmen kan
olika bilder presenteras och uppdate-
ras, exempelvis QAM-bilder som be-
star av bade autodata och manuella
data. Pa fargterminalen presenteras de
senaste tre timmarnas autodata i
grafisk form. Printern anvinds bl a for
dokumentation av sinda QAM.

Utrustningen 4r via en videovixel
ansluten till skolans ITV-nat for ut-
sindning av QAM-bilden.

Som tidigare ndmnts kan utrustning-
en #dven arbeta som simulator varvid
normala givarna frankopplas och i
stillet ansluts en bandspelare. I denna
har data inmatats anpassade till den
viderutveckling som skall presenteras.

I denna funktion ingar #ven en
AV-anlaggning (bild 2) bestiende av:
@® mikrodator med drivenhet
@® bandspelare och forstiarkare
@ anpassningsenhet
@ overtoningsenheter
@ projektorer

Med datorns hjilp programmeras
bildspelet och overfors till bandspela-
ren. Denna startas pd impuls fran
AAVS och styr direfter de 6 projek-
torerna. |



AG versionskontor

O Arbetsgruppen har foljande sam- |

mansittning:

Fdir Staffan Nisstrom F4

Fdir Krister Kalin F6

Fdir Jan Wikstrom F13

Som sekreterare i gruppen har FMV
stallt Fdir Per Armandsson till forfo-
gande.

Nedan foljer nagra forutsidttningar
och direktiv som giller for arbetsgrup-
pen.

@ Utredningen ska mojliggora att
versionskontor 35 och 37 kan inriit-
tas 1984-07-01.

For i utredningen aktuella flygplan
ska foljande lokalisering av version-
skontor gilla:

J 35 F10
AJ/S/Sk37 F6
JA37 F13

Det totala personalinnehallet som
anges i U80 slutbetinkande ska
innehallas.

Ansvar och uppgifter ska om mojligt
samlas till en och samma myndig-
het. D4 sa dr mojligt ska detta ske
till myndighet med versionskontor.

Utredningen ska i1 samrdd med
respektive myndigheter foresla om-
riden for delegering av uppgifter
och ansvar fran centrala myndig-
heter.

Text: Staffan Nisstrom
F4-FMV: FuhD

tillsatt av

1980 ars underhallsutredning, U80,
foreslar att versionskontor inriittas
med uppgift att svara for lokal styrning
av underhallet for en hel flygplanversion.
CFV, liksom de flesta remissinstanserna, stoder detta
forslag och avser dirfor inriitta versionskontor sa snart
som mojligt.
For den skull har CFV tillsatt en arbetsgrupp att
nirmare utreda organisation, ansvar och arbetsuppgifter
for versionskontor FPL 35 och FPL 37.

Redovisning av forutsittningar for
inrattande av versionskontor. Krav pa
beslut av centrala myndigheter.

Forslag till sekunddruppdrag 84/85.

1984-04-01
Slutgiltigt forslag avseende organisa-
tion och tjdnstebeskrivningar.

Arbetet inom arbetsgruppen priglas
for narvarande av kartliggning av de
tekniska kontorens uppgifter samt stu-
dium av den materieluppfoljningsverk-
samhet som sker pa aktuell flygmate-
riel. Bl a besoks FFV, FMV, VFA och
SAAB-SCANIA. [ ]

De successiva redovisningarna av-
speglas nagot av vad CFV forvintar
sig av utredningen.

1983-02-01
Behov av anpassning av byggnader.

1983-07-01
Principieil organisation med prelimi-
nira tjanstebeskrivningar.

1983-10-01

Beskrivning av rutiner och forslag till
ansvarsfordelning mellan lokala myn-
digheter med och utan versionsansvar.

DORNIER DO 24 tillverkas ater!!

Fore och under andra virldskri- |
get tillverkade DORNIER-
WERKE i Tyskland éver 200
sjoflygplan typ DO 24. Kommer
en modifierad typ dter i mark-
naden?

O Som det framgar av bilden ser
flygplanet mer ut som en bat forsedd
med en stor vinge 4n ett sjoflygplan
av den mera konventionella typen. For
oss i Flygvapnet ir flygplanet inte helt
okiant. Den 31 oktober 1944 “rymde”
ett tyskt flygplan fran norra Tyskland
och landade i sodra Sverige ndrmare
bestamt vid Hillevik 1 trakten av
Solvesborg. Sjoflygplanet flogs senare

till F2 och anvindes som sjoraddnings-
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teckningen Do 24TT och tillverkat av
Dornier-Werke i Miinchen.

Om intresset blir det formodade
kommer eventuella kunder att bli
bestimmande for om en serietillverk-
ning ska sittas igang eller inte.

Red.

flygplan mellan aren 1945 och 1951. ‘
Eventuellt ska tillverkningen av Do
24 ater tas upp. Lagom till Parisut-
stallningen i ar (1983) stilldes ett
gammalt spanskt flygplan av typen ut
men forsett med en ny vinge (Trag-
fliigel neuer Technologi) med typbe- |



Det ekofria rum-
met pd FFV |
Arboga absorbe-
rar ocksé mikro-
vdgsstralning.
Hir arbetar Kris-
ter Nilsson med
ett prov.

ARSAAR AR

LY
iy

i

Text:

Bill Jacobsson,
FFV Underhdll
Fotro:

Ingemar
Kjellberg,

FFV Underhadll
Teckning:
Lennart Askerliv,
FFV Underhall

LT

im

Wi

utotes
mikrovag

For 20 ar sedan startade davarande FMV - F:UTE arbetet
med att undersoka mdjligheterna till autotest av fpl 37
elektronikenheter. FFV - U/CVA blev engagerad som

teknisk konsult och en speciell organisationsenhet, auto-

testteknik, etablerades.

Resultatet har blivit en internationellt uppmirksammad

utveckling.

O Under den forsta fasen, som innebar
undersokning och studier av autotest-
tekniken, gjordes bland annat forsok
pa elektroniksystemen i fpl 35 Draken.
Detta ledde till beslut om inforande av
autotest for fpl 37. Faktiska, tekniska
och ekonomiska fordelar kunde forut-
ses vinnas ddrmed.

P3 ett tidigt skede av utvecklings-
arbetet var en av riktlinjerna klar. Det
skulle bli signaltypbundna utrustningar
i stallet for som tidigare objektbundna.
Orsaken var att denna losning gav en
bittre teknisk/ekonomisk optimering.
Till detta bidrog ocksd beslutet att
testarna si langt som mojligt skulle

vara uppbyggda med vanliga standard-
instrument.

Efter framtagning av A-nivatestaren
it TTB 037 och den mer generella
verkstadstestaren ATS 1 (numera ATS
10) for AJ37 startade 1970 arbetet
med att ta fram en autotestare (ATS
2) for AJ37 mikrovigsenheter. Auto-
testare for mikrovidg var vid denna
tidpunkt inte vanligt forekommande,
varfor projektet var nagot av en teknisk
utmaning.

I enlighet med den arbetsging, som
vid den tidpunkten hade utkristallise-
rats, utarbetades en kravspecifikation,
som medfoljde offertinfordran till
lampliga presumtiva leverantorer. Eko-
nomisk och teknisk utvirdering av
offerterna ledde till att HP (Hewlett-
Packard) fick kontraktet.

Konstruktion och framtagning av
testaren gjordes sedan i ndra samarbete
mellan kunden (FMV - F), tekniska
konsulten (FFV -U/CVA) och leve-
rantdren (HP). I arbetet ingick bland
annat att klara mit- och stimulikraven
1-18 GHz. Med datidens standard-
instrument till forfogande och med
kraven pa uteffekt, frekvensupplosning
och modulationstyper var konstruktio-
nen inte given pa forhand. Framforallt
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ATS 7 for provning av Jakt-Viggens flygradar pd FFV i Arboga.

som de ingiende parametrarna skulle
vara programmerbara. Till exempel
kan frekvensen programmeras i steg
om 1 MHz och effekten i steg om 1
dB mellan -30 dBm till + 45 dBm. Den
konstruktion av stimulidelen for mik-
rovig som si smaningom arbetades
fram, bygger pa att HPs gamla
svepgeneratorfamilj (HP8690) faslases
med hjalp av byggbitar fran nadtverks-
analysatorfamiljen HP8410. Till vart
och ett av de fem banden (L, S, C,
X och Ku) togs sedan en speciell
signalbehandlingsenhet fram. I denna
sker aktuell modulation av birvagen,
TWT-forstirkare kopplas in eller ut
och erforderliga signalviagar viljs.
For att klara testkraven kriavdes
ocksa ett speciellt matrum for inrikt-
ning av PS-37/A parabolenhet och
kénslighetsméitningar av vissa ovriga
enheter. Eftersom inriktningstestet ir
tidskrivande sker detta manuellt, me-
dan didremot kinslighetsméitningarna
ar automatiserade. Mikrovagssignaler-

na gar da via rorkoax fran testaren in
till matrummet, dar uteffekten kontrol-
leras omedelbart fore sindarantenner-
na.

Efter komplettering av ATS 2 HP-
del, som inkluderade mitinstrument
fran andra leverantorer och som leve-
rerades januari 1973, med ovan nimn-
da mitrum, speciell signalbehandlings-
utrustning, adaptrar, jiggar och inte
minst testprogram startade produk-
tionskorning under 1974.

Idag kors testobjekt fran PS-37/A,
KA, APP27, RHM, TILS, APP73 och
Provare APP27/73 i ATS 2 vilket ger
en belidggning av 1450 h/ar.

Hur ser da driftsdkerheten ut for en
testutrustning av den hir kalibern? En
tillbakablick over de 4r som gatt sedan
produktionskorningen startade ger ett
felutfall av 1 - 2 fel/manad. Genom att
planera korningen 1 ATS 2 si att
testobjekt, som inte behover ett felak-
tigt instrument, kors medan felet

Kofria rummet ligger autotestarna for Viggens mikrovigsenheter.

Instrument =
for riktningstest =~ %

S T S

. F

Mikrovdgstestaren ATS 2 for AJ 37.

| atgirdas, minimeras inverkan av fel p3

testutrustningen.

Nar arbetet med en ny mikrovags-
testare for JA37 startade i slutet pa
70-talet, fanns ett stort autotestkun-
nande inom landet och arbetet med den
nya testaren (ATS 7) bedrevs efter nya
riktlinjer.

Nu bestdllde FMV-F endast ett
“grundsystem” fran HP och ovriga
standardinstrument, som erfordrades,
inkoptes separat. Den slutliga integre-
ringen (bade maskin- och programva-
ra) gjordes sedan av FFV. Leverans
av HP-delen skedde under februari
1981 och da startade den omfattande
kompletteringen. Dérefter startade
testprogramutprovning och  hosten
1982 kunde produktionskorning borja.

Utvecklingen pa elektronikomradet
har ju gitt med rasande fart under de
senaste aren. Detta giller dven inom
mikrovagsomradet. Som exempel kan
ndmnas att for att klara stimulikraven
1-18 GHz kravdes 1,5 m rackhojd
i ATS 2. Motsvarande instrument i
ATS 7 krdver endast 0,15 m och ger
dessutom bittre prestanda.

Men alla testkrav gar inte att
tillgodose med hjilp av standardinstru-
ment. Ett exempel pa detta ar JA37
radar (PS-46/A). Bland de viktigare
testkraven finns krav pa att verifiera
barvagens renhet ma p brus. For att
klara detta gick FMV-F ut med en
offertinfordran till tinkbara leveranto-
rer och det amerikanska foretaget
Raytheon blev utsett som leverantor.
Under 1983 skedde forsta leveransen
varvid integrationsarbetet med brus-
mitutrustningen i ATS 7 startade.

ATS 7 idr framtagen enbart for
testobjekt fran PS-46/A men ett visst
utrymme finns for nya testobjekt.

Tillsammans med en ny mikrovags-
testare for motmedel, ATS 16, till
vilken “grundsystemet” levererats un-
der 1983, dr behovet av testutrustning-
ar for mikrovag tillgodosett for atskil-
liga ar framover. |



Text: Lennart Hagman

FFV Elektronik AB,
Arboga
Tomas Schullstrom

Eriksson
Z/NFN, Stockholm

Okad tillgiinglighet har varit
de askskadeuppfoljningar so
sommar sedan 1975. Den ok
avser apparater och system f
inom forsvarets telenit samt
flygbasanliggningar. Insamlac
skador och storningar forors
blixtnedslag har givit AG-E
direkta skyddsatgiirder pa ay
tioner men idven pekat pa be
tionsanvisningar och specifika

apparater.

O 1982 ars askskadeundersskning an-
tyder att vi kommit en bra bit pa vig
mot malet att skydda oss for det
standigt aterkommande hotet mot till-
gingligheten hos vara kraft- och elek-
troniksystem som aska och blixtnedslag
utgor.

Resultatet av blixtrakningen, som
redovisas nedan, visar att sommaren
1982 var en ordinir svensk asksommar.
Skademissigt var det dock en lindrig
sommar. Antalet rapporterade skador
har minskat markant jamfort med
nirmast foregdende ar, namligen fran
96 till 68. Av dessa 68 skador har inte
mindre 4n 32 drabbat tonsvarare i
LS-torn for den optiska luftbevakning-
en. Tonsvararna kommer nu att fa ett
bittre askskydd. En komplett utrust-
ning, uppbyggd pi samma sitt som i
falt, har testats vid Institutet for
hogspanningsforskning i Uppsala for
utprovning av effektivare skyddskom-
ponenter. Ovrig materiel som drabbats
av mer 4n en askskada ir:

Datamodem SRT 1461T 5 skador
ITV 57
Fjarrmitutrustning

for vader 3
Snabbtelefon 37
Fyl-radio 3
Tidgivningsutrustning 27
Bantrafikljus 27

Bakom de rapporterade skadorna pa
Fyl-radio doljer sig en rejal “small”
som intriffade vid F15 i Soderhamn.

Askskade
och blixt r:

Vid tillfallet skadades inte mindre &n
18 olika enheter i kommandocentralen
och trafikledartornet. H4ndelsen, som
avslojade svagheter i apparatkonstruk-
tioner, har foranlett generella komplet-
terande skyddsatgirder pd materialty-
en.

P Enstaka fel pa utrustningar pga
aska maste dven i framtiden accepteras
eftersom man av ekonomiska skl inte
kan dimensionera alla askskydd for
direkttraff av blixten.

AG-EMC har beslutat att askska-
deuppfoljningen skall fortsitta “dven
1983. Direktiv och anvisningar delges
genom TOMT 80-532.

AG-EMC tackar hdrmed alla som
medverkat 1 Aaskskaderapporteringen
och hoppas pa samma intresse och
rapporteringsvillighet under 1983.

Blixtrikning

Den undersokning av blixtnedslag
som startade 1976 pa 20 platser i
Sverige har genomforts dven sommaren
1982.

Mitningarna utfors med en blixtrak-
nare (typ V-03) som reagerar pa
faltforandringarna vid en frekvens av
500 Hz (4,6 dB griansen vid 100 Hz
och 2500 Hz).

Antalet blixtnedslag/100 km? har
behandlats med forutsittningarna att
raknarens riackvidd dr 12,5 km och att
30% av registreringarna sker moln till
moln.

{AG STOD)

Askskaderapporteringen redovisas i
ar betydligt mer kortfattat dn forega-

ende ar. Blixtrikningen redovisas i
enlighet med detta, endast genom figur
1 som visar antal &skdagar under
sasongen (maj — oktober) samt figur 2
som visar antalet blixtnedslag per 100
km?

Ett stort tack riktas till rapportorer-

na pa registreringsplatserna. Arets
rapportering har varit synnerligen
komplett.
Resultat

1982 var ett normalt &r med avseen-
de pai aska (-13%) dir antalet
askdagar 4r nagot firre 4n genomsnitt
1976 - 1982, medan antalet registre-
ringar nagot overstiger medelvardet
(+7%).

En kraftig koncentration aterfinns i
sodra och mellersta Norrland. Soder-
hamn registrerade under tiden 5-8
augusti 2618 blixtar, Firila under
samma tid 2 237 blixtar, bada dessa
vidrden dr omkring dubbelt sa hoga som
landets arsmedelvirde (medelvirde
1 160).

1. Registreringar

Storsta antalet registreringar:
Soderhamn 4 235.

Kraftigaste askvidret:

Soderhamn registrerade den 8 au-
gusti 1279 blixtar.

11



Figur 1 t. v.:
Antalet dsk-

Soderhamn 26 st.

Opvrigt

Ljungbyhed ligger under 1982 sisom
tidigare ar markant over landets me-
delvirde.

Omradet kring Kalmar, Urasa, Ko-
sta, Karlskrona och Ronneby har i ar
varit askfattigt.

MEDELVARDE
1981 | 1982 | 1975 - 1982
9| 6| n
8 | 189 | s
15 | 66 | 2 87
14 | 233 | 239
|45 129
101 | 05 210
34 66 57
141 8 | 129
19 | 125 141
22| 1% 253
109 | 302 190
73 | 135 | 11
169 206 | 187
164 | 64 258
“69 | 85 | 186
356 | 118 264
9 | 129 | 159
Y 64
62 | 254 157
280 | 274 328
110 | 177 166

Figur 2: Antalet blixtnedslag per 100 km* och dr i Sverige.
Medelvirden fir dren 1976 - 1982.

MECELVARDE daga’. per dr
1981 | 1982 | 1976-1982 | Sverige.
Medelvirden
2 & | 3 for dren 1976 -
1| 17 s 1982
6 | 1 12
| 17 15 20
L 12 10
12| 2 17
m_ 12 18
9 | 2 18
2 é g
3 |17 2
7 12
i 1 14
1% | 15 15
13 10 14 s0(
50
9 8 B
Jz |13 19
s | 1 16
14 2 14
8 | 19 17
|18 | 15 19
MEDELVARDEN | 17 13 15
’ 2. Askdagar
Storsta antalet askdagar: AG-EMC

AG-EMC i4r en arbetsgrupp med
uppgift att utreda och bekdmpa stor-
ningsproblematik pa kraft- och elektro-
nikmaterial inom forsvaret. Arbets-
gruppen arbetar med savil EMC- som
EMP-fragor.

EMC: Electro-Magnetic Compatibi-
lity. Compatibilty motsvarar det svens-

ka ordet kompatibilitet, vilket betyder
forenlighet och samexistens. Men be-
greppet EMC menas att ett system tal
den omgivande elektriska miljon sam-
tidigt som det inte stor sig sjalvt eller
andra omgivande system.

EMP: Electro-Magnetic Pulse. Be-
greppet EMP omfattar alla elektriska
storningar med kort varaktighet. EMP
kan vara ledningsbunden eller stralad.

Att vara eller icke vara -
det ar fragan - for rostomvandlare

O Kallvalsad stalplat med ytrost har behandlats med olika produkter. Lost
sittande rost togs bort och panelerna avfettades fore behandlingen. Korrosions-
provningen har utforts i saltdimma under fyra veckor. Resultaten framgar

Enligt en artikel i Dagens
Industri kan rostomvand-
laren Noverox ersiitta bly-
monja vid rostskyddsbe-
handling. Ar pastaendet
riktigt? FFV Materialla-
boratorium har kontrollerat!

Text: Christer Bjorkman,
FFV Materiallaboratorium,
Malmsliitt.

12

av tabellen.

Provpanel Skadad yta
hustig panel + tackfarg FSD 7209 - 325 H 100%
. + Never Rost + farg FSD 7209 - 325 H 90 -95%
- + Noverox + - 90 -95%
- + Kurust + - 90 -95%

+ X-ost + - 90 - 95%
- + grundfarg Staistabil (rodbrun) + "- ca 20%

+ blymoénja FSD 7051 + ca 20%
- + grundfarg FSD 7055 — 282 H (gul) + "'~ ca 20%

+ grundfarg FSD 7056 (rédbrun) + - ca 20%

Undersokningen visar alltsa att paneler som behandlats med grundfirg har béttre
korrosionsbestiandighet i saltdimma #n de som behandlats med rostomvandlare.




Det svenska flygvapnet var
forst i Sverige med att
tillimpa renlighetstekniken
inom det mekaniska och
det elektroniska omradet.
Vi har nu hallit pA med
detta under de senaste 20
aren men det giller att halla
intresset och kunskaperna
vid liv.

O Trots att vi inom Flygvapnet har
en vil inarbetad renlighetsteknik i den
tekniska tjansten hinder det fortfaran-
de tyvirr ibland att funktion och
tillganglighet hos materielen stors av
fororeningar - for att inte tala om
allvarliga hindelser och tillbud.

All personal som ansvarar for och
handhar miljokinslig materiel vet att
de maste vara uppmirksamma pa
detta. Nagra bilder fran praktikfall
understryker aktualiteten.

For flygforband och luftforsvarsan-

Fasta nycklar ar vil synliga féroreningar
(?). 1 en radaranliggning i ett flygplan
pdtriffades dessa nycklar som satt fast pd
klystronens magnet. De kunde ju skaka
loss i en dykning . . . Foto: Rune Rydh FI3

Bomberna kunde inte fillas: En mutter kortslot kretsar
i en impulsgivare. Foto: Arne Johannesson F6

renlighet
er

sakerhet

liggningar har getts ut ett antal
TOMT omfattande ordnings- och stid-
ningsforeskrifter. En av de grundlig-
gande renlighetsforeskrifterna, TOMT
80-101, som behandlar klassindelning
av rum med avseende pa renlighets-
krav, kom till redan ar 1962. Den har
omarbetats och 4r fn pid remiss hos
arméns och marinens underhallsavdel-
ningar for att senare kunna ges ut som
FSD (forsvarsstandard). Successivt

kommer ovriga aktuella TOMT att
bearbetas, remitteras och si smaning-

o

Trafikledaren tappade radarbilden! Orsak:
Damm och fibrer pé omkopplare och relier
storde funktionen. Foto: R Hedgren F17

Aven civil lufifar-
kost - klipp

ur Goteborgspos-
ten: Dodskrasch
med polishelikop-
ter orsakades

av att en pack-
ning lossnade
och tdppte till
en 0,8 mm kanal.
En lossnad pack-
ning dr en forore-
ning . .. .. Foto:
Ur LFV haveriut-
redning

om tas in som forsvarsstandard. Pa
uppdrag av FMV:FuhD stair FFV
Materiallaboratorium i Malmslitt till
forfogande for renlighetstekniska fra-
gor och service inom flygmaterieltjins-
ten. Om just du har problem med den
tekniska miljon pa arbetsplatsen kon-
takta girna forfattaren pa FFV-U
Materiallaboratorium. ]

Text: Folke Jirdemar
och Ingemar Lindstrand FFV

Innan det hinde: Man hittade

denna
dammsamling pa ett kretskort i en anligg-
ning. Foto: Niklas Forslind FFV

Haveri. Foraren klarade sig med fallskir-
men. Orsak: Ett litet sandkorn i brinsle-
systemet. Foto: Rune Rydh FI13




SRA, Ericssons MI-division
och avd. for militir telekommunikation:

Fusionerade och blev
. Ericsson Radio

O SRA Kkallade sig en av forsvaret
flitigt anlitad leverantdr av exempelvis
fartygs- och landbaserad radio (alltse-
dan 20-talet) och av flygburen elektro-
nik som presentationsutrustningar
(fran och med Lansen) och motmedel.

“"MI” var beteckningen pa en divi-
sion av Ericsson i Mdlndal och Borés
som var kind som tillverkare av
forsvars- och rymdelektronik, baserad
pa radar-, laser- och infrarod teknik.

Ericsson hade i Stockholm &ven en
avdelning for militdr telekommunika-
tion.

I borjan av 1983 slogs de tre
enheterna ihop till ett nytt foretag som
doptes till Ericsson Radio Systems. Det
blev ett bolag med dver 6 200 anstillda,
sju fabriker i Sverige och en i Finland
och med dotterforetag dven i Danmark
och Holland (ddr det ocksa finns en
fabrik). 1982 redovisade SRA en
omsittning pa 1499 Mkr, Ml-divisio-
nen och avdelningen for militar tele-
kommunikation tillsammans 687 Mkr.

FLIR-kapseln.
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Arbetet med indikator-
utrustningen for JAS/
Gripen har skett i néra
samarbete mellan d
ena sidan Ericsson Ra-
dio Systems och d andra
sidan bade FMV och
Flygvapnets piloter. Bil-
den togs 1981 hos dava-
rande SRA under en
diskussion om instru-
mentpanelens layout
mellan kapten Rolf
Karlsson (Firsokscent-
ralen, Malmslatt} och
Gote Svedenkrans (Flyg-
systemavdelningen,
Ericsson Radio System).
Foto: Bjorn Seger.

Omstrukturering

Intill arsskiftet 1982 — 83 hade SRA
Communications AB (1919-1977

Svenska Radio AB) tva dgare, Ericsson
och brittiska GEC-Marconi. Det ur-
sprungliga Marconi’s Wireless Tele-
graph Company kopte in sig i SRA
redan 1921, fick ddrmed en represen-
tant i Sverige och SRA kunde utnyttja
Marconis radiopatent. Fran och med

s Systems 2

TIFF brukar orientera om ny materiel. I det
hiir fallet gar vi ett steg kingre och presen-
terar en ’nygammal” leverantor av forsvars-
materiel inom teleomradet.

Text:
Leif Nilson

1983 overtog Ericsson Marconis 29 %
av kapitalet och ddrmed var det klart
for en omstrukturering inom koncernen
i enlighet med dess nya dynamiska
linje.

Egentligen hade denna omstrukture-
ring redan inletts. Ericsson kopte som
bekant Datasaab* och forvandlade
detta till Ericsson Informations Sy-
stems, dock efter att forst ha avdelat
divisionen for interaktiva datasystem
och fort over denna till SRA. I och
med det fanns forutsittningarna for
utveckling av kompletta system av
olika typer inom forsvarsomradet.

IDS-divisionen har pa sistone kanske
blivit mest uppmirksammad som le-
verantdr av ATCAS 1 och 2, Air
Traffic Control Automated Systems”
for Arlanda respektive Sturup.

* Datasaab och dess foregangare Stansaab och
annu langre tillbaka - Standard Radio AB
- torde vara bekant for manga av TIFFs
lasare som en viktig leverantor av databehand-
lings- och presentationsutrustning for Stril 60.




Vanlig optik ger ett litet momentant
synfilt. For att kunna ldsa uppgifter
i det totala synfiltets periferi mdste
piloten rora huvudet i sidled — den s k
nyckelhdlseffekten. Dirfor koncentre-
ras ocksd visningen av informationen
till bildens mitt. Den nya indikatorn
med diffraktionsoptik ger ett momen-
tant synfilt ungefir lika stort som det
totala. Nyckelhdlseffekten forsvinner,
informationen kan spridas ut dt sidor-
na, bort fran fartverktorns riktning.
Bittre genomsiki, stérre ljusstyrka och
smdckrare stid for reflexglaset bidrar
?,chd till en visentligt 6kad flygsiker-
el.

Nytt koncerntinkande

Nir gamla LM blev nya Ericsson
utmejslades en ny foretagsprofil. For-
tecken som tradition, gediget, sidkert
och lite langsamt byttes mot moder-
nitet, high tech och framtidsoriente-
ring.

Ericssonkoncernen genomforde ock-
sa en forandring inom hogsta ledningen
som overgav det traditionella monstret
med moderforetag och dotterforetag
till forman for atta “affirsomraden”
som griper dver hela organisationen.
Exempel pa affirsomriden #r Publik
telekommunikation, Radiokommunika-
tion och Forsvarsprodukter. Chef for
radioomradet 4r Ericsson Radio Sy-
stems VD, Ake Lundgvist (tidigare VD
i SRA), och for forsvarsomradet dess
vVD UIf Johansson (som tidigare var
chef for MI-Divisionen).

JAS-indikator med diffraktions-
optik

SRA engagerades alltsd i utveckling
av presentationssystem for stridsflyg-

plan fran och med 1950 da attackver-
sionen av fpl 32 Lansen skulle utrustas
med indikatorutrustning. Eftersom pla-
net var tvasitsigt forsig man spanaren
med en huvudindikator i form av ett
sektor-PPI, och foraren med en slavin-
dikator.

I senare upplagor for spanings- och
respektive jaktversionerna av flp 32
forfinades utrustningen med elektronis-
ka hjalpmedel for noggrann malinmit-
ning och med mera komplex radar for
automatisk foljning av luftmal.

Via presentationssystemen for Dra-
ken och Viggen intridde SRA i
projekteringen av JAS och ett av
bidragen till dess operativa effektivitet
och till flygsdkerheten 4r den nya
siktlinjesindikatorn med diffraktions-
optik eller om man sa vill visning av
info via holografiska optiska element.

Uppdraget att undersoka majlighe-
terna att konstruera en ny indikator
fick SRA av FMV redan 1975. Det
gillde mer specifikt att fi fram en
enhet utan de existerande indikatorer-
nas svagheter - begrdnsat synfilt,
mattlig ljusstyrka och reducerad sikt
mot omvérlden. Dessutom borde den
nya indikatorn genom prestandafor-
battringar underlitta pilotens svira
arbetsuppgift.

1977 hade SRA fitt fram en
funktionsmodell for markprov forsedd
med diffraktionsoptik. Flygprov inled-
des i ett Viggen-plan, och virldens
forsta fungerande siktlinjesindikator
med diffraktionsoptik var ett faktum.

Till presentationsutrustningen for
JAS fran SRA/Ericsson Radio Sy-
stems hor ocksi en taktisk indikator,
malindikator och flygindikatorn. Den
sistnamnda ersdtter ett antal konven-
tionella elektromekaniska flyginstru-
ment.

Radar, laser och IR

Den delen av Ericsson Radio Systems
som forr var MI-division var redan fore
sammanslagningen en av Sveriges
storsta tillverkare av forsvarselektro-
nik. Det totalt sett volymstarkare SRA
hade niamligen sin stora civila tillverk-
ning medan endast ca 20 procent av
MI-divisionens produktion var av civil
natur - for rymdkommunikation,
driftovervakning av telenit, for navi-
gation och fjirranalys.

Det man utvecklar i Molndal och
tillverkar dar och i Boras dr friamst
system for malupptiackt och malinmit-
ning och huvuddelen av dem giller
spaning och eldledning inom flyg och
luftvdrn. Bland leveranserna finns ex-
empelvis radarn for JA37, spaningsra-
darn for robotsystem 70 (Giraffe-
radarn) och den nya Helicopter and
Aircraft Radar Detection (HARD).

De viktigaste teknikomradena 4r
radar, laser, IR och infrarott.

Mycket och varierat for FMV

Under 60-talet utvecklade och tillver-
kade SRA en del av flygvapnets
basradiosystem. Efter trogen tjinst
héller detta nu pa att avlosas av ett
nyutvecklat radiosystem som #ven det
levereras av SRA.

Systemet presenterades utforligt i
TIFF nr 1/82. Ett annat langvarigt
uppdrag for forsvaret som pagatt
alltsedan borjan av 60-talet 4r SRAs
atagande som huvudverkstad for Mar-
coni-levererad databehandlings- och
presentationsutrustning i Lfc 1.

1975 inleddes ett av davarande
SRAs langsiktiga uppdrag for FMV,
namligen tillverkningen av det elektro-
niksystem for JA37 som blivit kdnt som
EP-12. Samma ar bestdllde FMV-A
4000 birbara radiostationer RA 135
for samband pa kompaninivd, och
tilliggsorder foljde sedan 1980 och
1982. (P4 tal em den lilla 1 1/2 kilos
Ral35 kan nimnas att SRA #dven var
leverantdr av 50-talets miktiga Ra
120, kidnd for sin stora effekt med
tanke pa bidrbarheten, 4 W. Birbar,
ja, apparaten blev #dven kind som
svenska arméns ryggknickare, men
tillverkades inte desto mindre i 15 000
ex).
Bland firskare forsvarsorder till
SRA/Ericsson Radio Systems mirks
Vider 80, det rikstickande systemet
for distribution av vidderdata och
Truppradio 8000, som blir ett mycket
avancerat radiosystem i vilket krypte-
ring och frekvenshopp kommer att
motverka fientlig pejling, avlyssning
och storning.

Minns nin Radiola?
Det nya Ericsson Radio Systems 4r helt

Spaningsradar for robotsystem 70 sk
Giraffe-radarn.

>




Svetsning, lodning,
termisk sprutning

O Efter regeringsbeslut 1976 paborja-
des arbetet att overfora alla tidigare
forsvarsgrensnormer/-standarder  till
nya forsvarsstandarder (FSD). De ti-
digare nimnda TV-normerna har dir-
vid justerats och uppdaterats samt
dessutom har standarder som tdcker
ett utokat omréde tillkommit.

Forsvarsstandarder

De forsvarsstandarder som Ar mest
aktuella inom omradet 4r vidl anpas-
sade for dagens och i viss man &dven
morgondagens behov och avser savil
process- som kvalitetsstyrning vid till-
verkning.

Kvalitetsstyrningen baseras pa det
internationellt mest kinda systemet
AQAP (Allied Quality Assurance Pub-
lication) som 4r NATOs krav. Detta
forekommer i olika nivaer:
® AQAO-I avser flygmateriel

® AQAP-4 avser markmateriel med
normala krav.

1 processtyrning innefattas krav pa
rumsmiljo, rengoringsprocesser, svets-
ningens och lodningens teknologi och
teknik, hillfasthet samt certifiering av

och

PT
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PROVNING

oforstorande provning

For att i gorligaste man anpassa FMV: FLYGMATERIEL
svets- och lodbestimmelser till vad som tilliimpas
utomlands, frimst i ledande industriléinder och som anges
bla i MIL-STD och MIL-Spec, utliindska foretagsstan-
dard m m for savil flyg- som markmaterial, omarbetades
de tidigare TV-normerna successivt. Det arbetet paborjades
i slutet av 60-talet och pagick under si gott som hela

70-talet.

Text: E Ekstrém FMV:Q Flyg M och B Nordstrém FMV: Standard

personal inom savdl kontroll- som
produktionssida.

Tekniska order (TOMT)

Anvindning av forsvarsstandarder vid

forband, verkstider och motsv. regleras
genom TOMT 80-127 for smailtsvets-
ning, hard- och svetslodning och genom
TOMT 80-221 vid oforstorande prov-
ning (OFP).

soris. Ericsson Radio «#2
Systems

\

inriktat pa professionell utrustning,
baserad pa radio, radar, laser och IR.
Men en ging i tiden, dd& SRA-biten
av foretaget kallades Radiobolaget,
blomstrade konsumentvarusektorn,
mycket tack vare tillgangen till Mar-
conis patent och kanske ocksa beroende
pa att samma bolag forfogade over ett
varumirke som SRA fick anvinda och
som horde till de pa den tiden
oslagbara. Det var Radiola, som de
4ldre av oss minns som nagot av
synonym till radioapparat.
Radiola-etiketten sattes pa radio-
mottagare, grammofoner och TV, men
den forsvann forst frin SRA och sedan
fran marknaden. Efter det att forsilj-
ningen av svart-vit TV natt sitt
optimum i borjan av 60-talet beslot
SRA-ledningen att avveckla hela kon-
sumentsektorn och i stéllet hundrapro-
centigt g& in for professionella produk-
ter, frimst civila och militdra radio-
system. AGA overtog bade tillverkning,
varumirke och personal, SRA tog itu
med ny kommunikationsradio oriente-
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rad at transportviisendet, ny radioldnk
for armén och tradlosa personsokare.

Exportgenombrott

Nya systemlosningar for radiokommu-
nikation och mobiltelefoner medforde
for SRA tva ting. Dels stegrades
orderingangen i en takt som foretaget
aldrig tidigare upplevt maken till, dels
forandrades marknadsbilden. 1980 lyc-
kades man himta hem en bestillning
fran irakiska staten vird lika mycket
som hela faktureringen tre ar tidigare.
1981 fick SRA order for 1,8 miljarder,
1982 for 2,5 miljarder.

Pa sjuttiotalet var exporten blygsam,
och man erinrar sig att ett ar enbart
ordersumman fran FMV uppgick till
70 procent av den totala. 1982 kom
58 procent av ordervirdet fran export-
marknader.

Ett produktomride av utomordentlig
betydelse for Ericsson Radio Systems
nu och i framtiden dr mobiltelefonsy-
stem av typ NMT. Ericssonkoncernen
har en unik stillning i Sverige och pa
virldsmarknaden i och med att dir-
ifran kommer bade AXE-vixlar, bas-
stationer och mobila enheter - de

senare finns i tvd varianter, den
birbara Sonab och den fordonsmonte-
rade Ericsson NMT.

Forutom till de nordiska linderna
har Ericsson Radio silt mobiltelefon-
system till Saudi-Arabien, Spanien och
Nederldnderna. Den holldndska ordern
ar for ovrigt foretagets sprangbrida in
pa den enorma nya amerikanska “cel-
lularsystemmarknaden”.

Moderbolaget och det deligda dot-
terbolaget fick under utvecklingen av
de ovannimnda projekten allt mer
gemensamt, och det var vil ocksa detta
som initierade omstruktureringen av
SRA - sammanslagningen med MI-
divisionen och namnbytet.

Under inverkan av en ytterst omfat-
tande och malmedveten satsning pa
Ericsson med ny foretagssymbol och
det hela har det nya namnet tringt
igenom vil i Sverige. Det 4r inte manga
som sidger LM numera. I utlandet var
initialerna eliminerade sedan &ratal.

Inom fd SRA och MI-Divisionen
menar man att omvirlden vl ocksa
snart vinjer sig vid suffixet Radio
Systems eller i varje fall kalla det
fusionerade foretaget for Ericsson Ra-
dio. Helst d& med engelskt uttal. m



Processtyrande standarder (FSD |

5153, 5154, 5155, 5161 och
6165)

Samtliga standarder om processtyrning
4r uppbyggda i stort pa:samma sitt
med innehills- och referensforteckning
for svenska och utldndska standarder
och specifikationer. 1 den allmdinna
delen behandlas dels definitioner och
beteckningar tex vilka tekniska och
tillverkningsunderlag som ska finnas
och dels krav pa foretagen bl a avseen-
de ansvarsforhédllande gentemot bestil-
laren vad giller lokaler, utrustning,
kvalitetsstyrning och kontroll.

I kapitlet om processkrav behandlas
for- och efterbehandlingar siasom ren-
goring, svets- och lodoperationer vid
olika metoder och materialslag, kvali-
tetskrav for aktuella svets- och lodklas-
ser baserade pi pakidnningsgrad och
funktion, kontrollkrav for avsyning,
oforstdrande och forstvrande provning
vid typ-, process- och leveranskontroll.

I kompletterande uppgifter behand-
las olika hjalpmedel for att svets- och
lodforband ska kunna uppfylla ritt
nivakrav som stillts i gillande tekniskt
underlag dvs pi ritningar och i
tekniska specifikationer etc.

Krav pa utbildning av personal
till riitt niva for produktion och
kontroll - Forsvarsstandarder

Med hinsyn till bla de processty-
rande kraven #r det mycket viktigt att
utbildningen ger personalen ritta teo-
retiska och praktiska kunskaper som
for vissa personalkategorier ska leda
till kvalificering och certifiering.

Kvalificering innebdr att berord
personal genom ovning och utbildning
samt praktik forvirvar sidan grad av
skicklighet att den pa ett tillfredsstil-
lande sitt kan utfora forelagda arbe-
ten.

Certifiering 4r en skriftlig dokumen-
tation pa kvalificeringen verifierad
genom foreskriven examinering vilket
innebdr att man kan lita pad vederbo-
rande personals kunskaper och fardig-
het inom aktuellt omrade.

Aktuell personal i samband med
certifiering och kvalificering #r:

Vid tillverkning: Personal som tillhor
kategori operatdrer och utfor arbeten
som smiltsvetsning, motstandssvets-
ning, hard- och svetslodning samt
termisk sprutning.

Vid kontroll: Personal som utfor
forstorande provning och utvdrderar
erhiallna resultat samt den som har
overgripande ansvar inom omradet pa
olika nivaer.

Inom oférstérande provning finns tre
nivaer: I, I och III, dar III betecknar
de hogsta kraven. Reglering sker
genom standard FSD 5120, vilken
baseras pA ASNT (American Society
for Nondestructive Testing), Recom-
mended Practice SNT-TC-1A och
MIL STD-410.

De standarder som reglerar den
oforstorande provningens olika metoder
ar:

FSD 5273 for
(RT)

FSD 5274 for ultraljudprovning (UT)

FSD 5275 for induktiv provning (ET)

FSD 276 for
(MT)

FSD 5277 for provning med penetrant
(PT)

FSD 5278 for lacksokning (LT)

FSD 5279 for fiberoptikundersokning
(FT) - en kommande stan-
dard.

radiografisk provning

magnetpulverprovning

Speciella Forsvarsstandarder

Forutom standarder for processtyr-
ning, certifiering av personal och for
oforstorande provning finns det speciel-
la sasom: FSD 0089, 5131, 5132, 5133,
5136, 5151, 5152, 5156, 5162 och
5164.

De forsvarsstandarder som utges ar
samlade i orangefirgade pirmar - en
for varje abonnemangsklass. Forsvars-
standarder inom omradet metaller inkl.
svetsning och lodning finns samlade i
abonnemangspraim M 04 (F). Under
Flik 2 i denna aterfinns standard FSD
5067 som visar sambandet mellan de
tidigare FMV-F:normerna inom omra-
det och de hittills utgivna FSD sta-
darder som ersitter motsvarande tidi-
gare normer.

Ovan angivna standarder #4r pa
svenska utom FSD 0089 som 4r
tvasprakig - svenska och engelska.
FSD 5111, 5153, 5154, 5155, 5161 och
5165 kommer inom kort att utges pa
engelska. Kraven som anges i dessa
standarder dr minimikrav vilka maste
uppfyllas av foretag som utfor tillverk-
ning och kontroll for FMVs rikning.

Forteckning over standarder:
FESD 0089 Svets- och lodbeteckningar

FSD 5067 Sambandsforteckning  for
metalliska material

FSD 5111 Kvalificering och certifie-
ring av operatorer for
smdltsvetsning, hard- och
svetslodning, motstands-
svetsning, samt termisk
sprutning

FSD 5120 Kvalificering och certifie-
ring av personal for oforsto-
rande provning

FSD 5131 Rengoring (inkl saltbadsren-
goring) av rostfritt stal och
varmhallfasta material

FSD 5132 Rengoring av titan och ti-
tanlegeringar

FSD 5133 Klassindelning av rum med
avseende pa renhetsgrad vid
svetsning, lodning och ter-
misk sprutning

ESD 513 Lokal virmebehandling

FSD 5151 Tillsatsmaterial och fluss for
smiltsvetsning samt hard-
och svetslodning

FSD 5152 Hantering och vard av till-
satsmaterial och fluss.

FSD 5153 Smaltsvetsning samt hard-
och svetslodning pa flygma-
teriel

FSD 5154 Motstandssvetsning (utom
stuk- och briannsvetsning)

ESD 5155 Hardlodning av aluminium
och aluminiumlegeringar i
saltbad

FSD 5156 Kvalificering av maskiner
och ovrig utrustning for
motstandssvetsning

FSD 5161 Smiltsvetsning samt hard-
och svetslodning pd mark-
materiel

FSD 5162 Specifika  diskontinuiteter
hos smailtsvetsforband i me-
talliska material

FSD 5164 Smiltsvetsning
handlat material

FSD 5165 Termisk sprutning

FSD 5273 Radiografisk provning

FSD 5274 Ultraljudsprovning

FSD 5275 Induktiv provning

FSD 5276 Magnetpulverprovning

FSD 5277 Provning med penetrant
FSD 5278 Lickundersokning [ ]

av forbe-

I ljusa Smaland

‘ Robotverksamheten vid FFV Elektro-

nik AB - tidigare TELUB - har fran
den 1 januari 1983 overforts till FFV
Underhall. Detta innebir att Risinge-

verkstaden strax utanfor Viaxjo nu
inordnats i FFV-U och organisatoriskt
anslutits till Robotsektionen i Arboga.

Arne Rydeborg, FFV-U
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O Org 90 inneb4ar som bekant en
omstrukturering av  materielverket.
Vara huvudavdelningar behaller pro-
duktionsansvaret gentemot sina upp-
dragsgivare — OB och forsvarsgrens-
cheferna - men materielanskaffningen
genomfors i sakavdelningarna som i
princip dr verksgemensamma, egentli-
gen forsvarsgemensamma. En sidan
sakavdelning ar FMV: ELEKTRO som
bildades genom sammanférande av
uppgifter och personal frin sambands-
avdelningen, vapenavdelningens radar-
byrad och eldledningssektion inom hu-
vudavdelningen for  armémateriel,
stridsledningsbyrin (exkl hydrofonsek-
tionen) samt sambandsbyrin inom
huvudavdelningen for marinmateriel
samt stridsledningsavdelningen inom
huvudavdelningen for flygmateriel.

Chef for FMV:ELEKTRO ir K-E
Wik, tidigare chef for sambandsavdel-
ningen inom huvudavdelningen for
armémateriel.

FMV:ELEKTRO uppgift 4r att
under chefen for huvudavdelningen for
marinmateriel svara for studier, teknisk
utveckling, anskaffning och vidmakt-
hallande (underhallsberedning) for

- sambandsmateriel,

- spanings-, eldlednings- och telekrig-
foringsmateriel och signalskydds-
materiel for totalforsvaret,

- elektronisk utrustning i fasta och
mobila anldggningar inkl fordon,
fartyg, batar och utbildningsan-
laggningar,

- databehandlings- och presentations-
utrustning inklusive programvara
(ADB-utrustning) for operativa och

- flygtrafikledningens krigsfunktion,
vidersystem, teletekniska navige-
ringshjilpmedel samt utrustning for
stromforsorjning.

For ovanstiende uppgifter har av-
delningen s k sakansvar.

For samband med mark - flyg samt
for forsvarets gemensamma IK-system
har avdelningen tekniskt systemanord-
ningsansvar. Vidare har avdelningen

- ansvar for tekniksamordning av
radarteknik, optronik och radiotek-
nik.

- ansvar for kompetensomrddena te-
lekommunikationsnit, radiometri,
aero- och geoakustik, datorbaserde
ledningssystem, telekrigforing, sig-
nalskydd, elakustik, EMP, EMC,
frekvensplanering, teleteknisk an-
laggningsverksamhet, stromforsorj-
ning och master,

- ansvar for samordning av genom-
forandet av den tekniska datakraft-
uppbyggnaden inom forsvarsmak-
ten.

Betriffande foljande materiel har
andra enheter inom FMV sakansvar,
varvid elektronikavdelningen medver-
kar vid behov

- elektronik i flygplan, robotar, un-
dervattensvapen och ammunition,

- reglerteknisk utrustning i fartyg,
fordon m m

- fotomateriel och materiel som till
sin huvuddel bygger pa optik och
mekantk samt

- hydrofonsystem.

taktiska ledningssystem och strids- | Elektronikavdelningen dr organiserad

ledningssystem samt stodsystem for
dessa,

pa sex byrder och en centralenhet. Se
fig. 1

Organisation oc

| Elektronikavdelningen inom

FMV FMV:ELEKTRO
— inrittades den 1 oktober
1982 och ir ett resultat
av 1979 ars materielan-
skaffningskommitté (MAK)
och som foregick riksdagens
beslut om ny organisation
av materielverket, benamnd
Org 90. Avdelningen som
dr forsvarsgemensam ir or-
ganiserad inom huvudavdel-
ningen for marinmateriel.

Text: Géird Person FMV

Byraernas och centralenhetens upp-
gifter redovisas nedan.

Centralenheten (FMV:ElektroC),
chef Gird Person, tidigare chef for
stridsledningsplaneringen inom FMYV-
F:L.

Centralenhetens uppgift 4r att svara
for avdelningens gemensamma uppgif-
ter siasom personaladministration, ut-

bildning, lokalplanering, mob- och
krigsplananliaggningsirenden och si-
kerhetsskydd.

Enheten forbereder och sammanhal-
ler avdelningens verksamhet vad be-

traffar medbestimmande, arbetar-
skydd och miljofragor.

Samardnfng@byrdn
WW (FMV:ElekiroS)
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arbetsuppgifter

For i huvudsak marinens materiel ar
centralenheten inom avdelningen sam-
manhéllande betr materielregistrering,
redovisning och materieldokumenta-
tion.

Enheten svarar vidare for elektro-
nikavdelningens expeditionstjanst och
for att pa avdelningschefens uppdrag
fordela post och drenden pa avdelning-
ens byrder samt i ovrigt bitrader
avdelningschefen 1 administrativa aren-
den.

Samordningsbyran (FMYV:ElektroS),
chef Bengt Larsson, tidigare chef for
systembyran inom FMV-F:L.

Samordningsbyran svarar for elek-
tronikavdelningarnas ekonomi- och
produktionsplanering samt for teknisk
systemsamordning av ¢vergripande ka-
raktr.

Byran har silunda till uppgift att
sammanhalla forskning och studieverk-
samhet, att svara for underlag till
overgripande avvigningar, systemstu-
dier och systemmalsittningar, att med-
verka i studier och projektering av
system och delsystem dir samordnings-
aspekter 4r framtridande, analysera
gransyteproblem m m.

Andra omraden inom vilka byran ar
samordnande eller sammanhallande ar
telekrigforing, hotbild, telekonflikter,
EMP och EMC-fragor och frekvens-
planering.

P4 samordningsbyran faller ocksa
ansvaret for samordning av elektronik-
avdelningens planering av provnings-
och forsoksverksamhet, metodutveck-
ling samt systemutvirdering.

Byran har till sarskild uppgift att
samordna uppdragen frin program-
myndigheterna, vilka uppdrag fordelas
och samordnas inom avdelningen av
sdrskilda "programhuvudmin”. Pro-
gramhuvudminnen 4r i denna egen-
skap direkt understillda chefen for
samordningsbyrin. Se fig. 2.

Ledningssystembyrin (FMV:Elek-
troL), chef Lars Ekerborn, tidigare
chef for sambandsmaterielbyran inom
FMV-ASS.

Ledningssystembyran svarar for an-
skaffning av datorbaserade ledningssy-
stem inklusive stodsystem, vilket inne-
bar att byrdn har sakansvar for
operativa och taktiska ledningssystem,
ex.vis DATAL, MASIK, SEFIR, AT-
LE, stridsledningssystem, eldlednings-
system for artilleri, lv-kanoner, robotar
och undervattensvapen, trafiklednings-
system, vidersystem.

Byran har vidare ansvar for kom-
petensomrddet datorbaserade lednings-

system och tekniskt samordningsan-
svar for ledningssystem, datorer, ter-
minaler, presentationsutrustningar och
for mjukvara.

Sambandet mellan olika datorstodda
informationssystem illustreras av fig.
3.

Inom ledningssystembyran finns vid
sidan av forsvarsgrensinriktade sektio-
ner en projektledning StrilC 90 inrit-
tad i syfte att genomgripande moder-
nisera Stril 60-systemet och infora helt
ny mateiel — datorer, presentations-
system, sambandsutrustningar m m -
i de stridsledningscentraler som ska
fungera langt in pa 2000-talet. Projekt-
verksamheten stods av en sirskild
tekniksektion.

Radarbyran (FMV:Radar) chef Curt
Nordstrom, tidigare chef for radarby-
ran inom FMV-F.L.

Radarbyran arbetar inom teknikom-
rddena radar, optronik, aero- och
geostatistik och radiometri.

Inom ovan angivna teknikomraden
har radarbyran sakansvar avseende
spaning, eldledning, navigering och
positionsbestamning, varning, mitning
(ex.vis  landningsradar, mitradar),
vindvisering och  viderobservation,
igenkdnning, motmedel samt storsimu-
latorer.

Byran svarar vidare for tekniksam-
ordning av radarteknik och optronik
samt har tekniskt systemsamordnings-
ansvar for forsvarets gemensamma
IK-system.

Radarbyran 4r indelad i en fast

basorganisation med fyra sektioner
(enheter) samt i en rorlig arbetsorga-
nisation som for nirvarande bestar av
sju enheter. 1 basorganisationen ir
byrans resurser inordnade i ett antal
kompetensomraden och dir ligger an-
svaret for att uppritthalla och vidare-
utveckla byrans kompetens inom de
olika omradena.

I den rorliga arbetsorganisationen

laggs de aktuella arbetsuppgifterna i
lampliga grupper med hédnsyn tagen till
teknik-, system- och projektsamhorig-
het.
Vinsten med denna rorliga organisation
ar att personalen inte 4r knuten till ett
speciellt projekt fran borjan till slut
utan kan arbeta over hela teknikom-
raden.

Radiobyran (FMV:Radio), chef
Carl-Henrik Walde, tidigare chef for
sambandsbyrin pi FMV-M:V.

Radiobyran har sakansvar for radio-
och radionavigeringsmateriel samt te-
lemotmedel och signalspaningsutrust-
ning inom radioomradet. Dessutom
anskaffar byran signalskyddsmateriel
at hela totalforsvaret och svarar for
kompetensomradet “rojande signaler”.

Radiobyran har det tekniska sam-
ordningsansvaret for sambandet mark
- flygplan och for kvalificerad ela-
kustik.

Teleniitbyran (FMV-Telenit), chef

Hans Franzén, tidigare chef for trans-
missionsbyrdn inom FMV-F:L.

Telenidtbyran har sakansvar for

- fasta och rorliga nitanliaggningar/
-komponenter i telenat,

- transmissions- och formedlingsma-
teriel etc for tal, data, fskr, bild och
terminalmateriel for tal, fskr, MIL-
TEX, telefax.

Fig.. 3 Datorstodda informationssystem
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Telendtbyran svarar vidare for

- stodsystem for utbyggnad, drift-
och underhall av telenit och abon-
nentsystem,

- teletekniska och trafikala normer
for telendt samt definition av grans-
snitt mellan telendt och utnyttjare
av telenit.

Telenitbyran svarar for kompetens-
omrddena fasta och rorliga telekom-
munikationsnit baserade pa kabel- och
linkteknik samt satellitteknik inklude-
rande sambandstekniska abonnentsy-
stem for tal, data, fjarrskrift, bild,
overvakning etc.

Byran svarar ocksa for samordning
av FMV kontakter med televerket
avseende samutnyttjning av televerkets
och forsvarets nit.

Anliggningsbyrdn  (FMV:Anligg),
chef Lennart Kjelldorff, tidigare chefl
for anliggningsbyran inom FMV-A:S,

Anldggningsbyran har sakansvar for
stromforsorjningsmateriel, — materiel-
skydd, master, utrustning for teknisk
overvakning, allmidn anliggnings- och
utbildningsmateriel samt for flygled-
nings-, vider- och bastjinstutrustning
vid flygbaser.

Byran svarar inom avdelningen for
genomforandet av anliggningsverk-
samheten.

Anliaggningsbyran svarar for kom-
petensomrddena anliggningsverksam-
het, stromforsorjning, materielskydd,

master, teknisk overvakning av anligg-
ningars EMC- och EMP-skydd.

Anlaggningsbyran har dessutom tek-
niskt samordningsansvar for teletek-
nisk anlidggningsutformning inklude-
rande normer, principer for dokumen-
tation samt standardisering av anligg-
ningar.

Anliggningsbyrin 4r den storsta
byran inom avdelningen och har som
framgar av ovanstiende en mycket
diversifierad verksamhet. Byran deltar
i stort i den anlaggningsproduktion som
bedrivs fran utvecklingsfasen till dess
att anliggningen overldmnas for drift
och underhall.

I direktiven for anliggningsbyrans
verksamhet har angetts att organisa-
tionsindelningen av byran ska overses
fore 1986, bl a ska ansvarsfordelningen
mellan anlaggningsbyran och ovriga
byraer resp externa resurser kartlaggas
sa att den tekniska kompetensen ut-
nyttjas optimalt.

Avdelningens arbetsformer och ut-
veckling.

Riksdagen har i sitt stillningstagan-
de till regeringens proposition redovisat
hur materielverket bor genomfora ma-
terielanskaffningen inom forsvaret.
Mot bakgrund hirav arbetar verkets
ledning pa forslag till personalanpass-
ning pa kort och lang sikt fram till
1991/92, forslag till kompetensinriki-
ning, prioriteringar m m, som 4r nod-
vindiga att genomfora om regerings
och riksdags malsittning ska uppnas.

Personalanpassningsmalet i Org 90
innebir for elektronikavdelningens del
att fran ingangsvirdet 350 som gillde
1982-10-01 maste avd reduceras med
minst 100 helarsanstillda fram till
1991/92.

Resultatet av FMV lednings arbete,
elektronikavdelningens egna forslag till
idéer, avvigningar mellan (av) olika
funktioner samt metoder for att styra
och leda verksamheten i syfte att fa
en modernare och mer flexibel orga-
nisation, kommer naturligtvis att pa-
verka och forindra avdelningens ar-
betssitt.

Den framtida verksamheten kommer
darfor att kriiva en kompetenshojning
samt utveckling av personalen mot
bredare kompetenser.

Omraden som hirvidlag bedoms ha
stor betydelse och som bor prioriteras
ar exempelvis systemkonstruktion och
systemsamordning, datorsystem inklu-
sive programvara, mikroelektronik, sig-
nal- och bildbehandling m m.

Det 4r en svar men stimulerande
uppgift som elektronikavdelningen star
infor sidrskilt med tanke pa den mycket
snabba utvecklingen inom elektronik-
omradet. Alla #r dock medvetna om
svarigheterna infér minskade anslag
och reducerade personalresurser, men
vi ser 4nda positivt pd den framtida
verksamheten och betraktar den nya
organisationen som en god grund att
std pa nir vi ska angripa forestaende
problem. =

#

F12 - flygverkstaden F17K

nedlagd

NedEiggningar av ett antal forband har drabbat Flygvapnet.

Det sista av F12 flygverkstad presenteras.

Sd var det forr med full aktivitet dret runt.

Sa dr det nu!

O NU AR DET DAGS! F12 “for-
langda” verkstad sk F17K slar igen
for alltid. Sedan starten som F17K &r
1979 har 61 tillsyner utforts pa
flygplan 35F omfattande savil E- som
H-tillsyner. Forhoppningsfullt nojda
kunder har varit F1, F10, F16 och F17.

Text och foto: Ake Engstrom F17K
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For drygt ett ar sedan inrittade CFuh D i anslutning
till projekt Uppdatering DIDAS FLYG en arbetsgrupp
Ag Administrativa Regler. Denna har till uppgift att samla
nu gillande regler for hantering av materiel och
information vid materielunderhall i en verksamhetsinriktad

regelsamling.

O Gruppens arbete ska resultera |
Reglemente for Administration av

® FlygmaterielUnderhall - RAFU

® BaselektromaterielUnderhall
RABU respektive

@ Stril- och sambandsmaterielUnder-
hill - RASU,

tre bocker alltsa, en for varje materiel-
omrade enligt den indelning, som
avspeglas i1 organisationen av forban-
dens tekniska kontor i systemavdel-
ningar.

Inom arbetsgruppen har dven Rap-
porteringsanvisningar for flygmateriel-
tjanst, RAFT, tagits fram. Denna
publikation innehaller regler for han-
tering av olika blanketter/dokument,
som hittills aterfunnits i olika system-
beskrivningar och TOMT. De har

Text: Yngve Hdllbrink, FMV: Fuh D

séledes inte varit samordnade i nagon
verksamhetsanpassad publikation, vil-
ket 4r avsikten med RAFT. Denna har
distribuerats till forbanden fran borjan
av sommaren i ar (forradsbet M7762-
400230). RAFT kompletteras succes-
sivt och kommer att omfatta anvisning-
ar for saval freds- som krigsbruk av
alla blanketter, vilka erfordras fdr den
direkta flygmaterieltjinsten.

Malsattningen med RAFU ir, att
ge regler och anvisningar for de olika
aktiviteter med flygmateriel, som anges
1 matrisen 1 bild 1.

RAFU innchaller ctt kapitel med
Allminna bestimmelser under rubri-
kerna  Syfte, Tillimpningsomrade,
Luftviardighetsbestimmelser. Materiel-
omfattning, Arkiveringsbestimmelser,
Automatisk prediktering, Central #nd-

ring i DIDAS FLYG, Behandling av
materiel till/fran inte rapporterings-
skyldig leverantor, Flygplanhandlingar,
Kvarstidende anmérkningar, Forkort-
ningar, Symboler samt Ruittelser och
tillagg. Huvuddelen av RAFU upptas
av rutiner enligt matrisen. RAFU har
distribuerats till forbanden (forradsbet
M7762-400220) och innehaller hittills
framtagna rutiner, namligen

~ fpl/hkp-tillsyn egen verkstad

— fpl/hkp-tillsyn annan verkstad

- beordring av underhall mellan till-
syner

- forebyggande underhall av utbytes-
enheter

- avhjalpande underhill av utbytes-
cnheter
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° d .
pa cgen verksta - 4ndring av reservdel som utfors

- 4ndring av bruksenhet vid tillsyn
pa annan vekstad

— 4ndring av bruksenhet som infors
mellan tillsyner

— #4ndring av utbytesenhet i samband
med tillsyn pad bruksenhet

— 4ndring av utbytesenhet i forrad

— #4ndring av utbytesenhet som utfors
mellan fpl-tillsyner

- 4ndring av individuppfoljda reserv-
delar

— 4ndring av reservdel i samband med
tillsyn pa bruksenhet

mellan fpl-tillsyner

— lan av utbytesenhet frin annan
bruksenhet

RAFU kommer att kompletteras suc-
cessivt och med huvuddelen av reste-
rande rutiner inom det nidrmaste aret.

Malsittningen med RABU har kun-
nat goras vidare an den med RAFU.
RABU ska ge sadan information, att
chef systemavd basel, hans eftertradare
eller tillfallige ersattare enkelt ska
kunna hirleda de rutiner och doku-
ment, som erfordras i tjansten. RABU

| omfattar foljande huvudrubriker och

avsnitt:

- INLEDNING

- ORGANISATION
@ kontakter inom egen och med andra
flottiljer

kontakter utom forvaltningsmyndig-
heten

TEKNIK

Materieltjinst

planering och uppfoljning
ovrig materieltjinst
TO-system
Dokumentation
Stodsystem

- EKONOMI
Budgetering och kostnadsuppfolj-
ning

Bestillningar
Skador

Rutinscheman enligt matrisen ater-
finns i RABU under avsnitt OVRIG
MATERIELTJANST. RABU borjar
distribueras innevarande kvartal.

For baselomradet har ocksa tagits
fram en kravspecifikation for ett
ADB-system. Detta skall nirmast mot-
svara planeringsdelen av DIDAS
FLYG och har fatt arbetsnamnet
DAFF-basel (Datorstodd forvaltnings-
ledning flygflottil; (motsv.) systemav-
delning basel).

Arbetet med RASU har paborjats.

Det 4r var forhoppning, att ovan
presenterade reglementen ska bli ett
gott stod for den administration, som
ar knuten till materielunderhallet pa
forband. De skulle dirmed fylla syftet
att siakerstilla, att dokumentation och
ovrig administration sker pa ett sitt,
som tillgodoser kraven pa luftvirdighet
och rationalitet. m

REGLEMENTE FOR
ADMINISTRATION AV
FLYGMATERIELUNDERHALL

OVEAFORING/OMRORDELNING 7

DOKUMENTATIONSRUTINER 8

RAFU ]

MOTTAGNINGS /AVGANGSKONTAOLL

GARANTHAEKLAMATIONSARENDEN

10

KASSATIONAUTGALLAING 1

KONTAKTER NOM 2
FORVALTHINGSMYNORSHETEN

oMo

KONTAKTER UToM 3
FORVALTNINGEMYNDIGHETEN

MATERIELTUANST 4
» PLANERING = UPPFOLINING

o OVAIG WATERIELTUANST

RABU

REGLEMENTE FUR
ADMINISTRATION AV
BASELMATERIEL-
UNDERHALL

POUMENTATION 7

STODSYSTEW -}

zsozoFm

OBSERVANDUN‘

RAFT

Rapporteringsanvisningar Flygmate-
rieltjanst finns ute pa flottilj from
1983-01-01. Den ersatter DIDAS-
FLYG INSTRUKTION.

Publikationen RAFT innehéller
information om ifyllande av blan-
ketter m m.

RAFT ligger under rattnings-
tjanst och kompletteras fortibpande
med nya avsnitt. Vi paminner
anviandare som har den gamla
instruktionen att snarast byta till
RAFT.

Tala med bokférradet pa flottil-
jen.

Bertil Abrahamsson
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FMV

Nuvarande strilcentraler togs i drift under 60- och
70-talet. Anlidggningarna har efterhand kompletterats
och modifierats beroende pa forindrade forutsittning-

ar inom stril-systemet.

Strilcentral 90

Vad ar det?

O Huvuddelen av strilcentralmaterie-
len har vid 80-talets mitt passerat sin
tekniska livslingd. Nya typer av da-
takallor samt forindringar hos samver-
kande system kommer att kriava an-
passningsatgirder av sidan omfattning
att en total materielersittning blir
nodvandig. Dessutom har hotbilden
forandrats hogst avseviart de senaste
aren. Utover de problem som en
modifiering av Stril 60 skulle medfora
finns det avsevirda mojligheter att
genom byte till ny teknik och’ nya
funktioner fa okad effektivitet i stril-
systemet.

Studier av strilsystemets framtida

utformning har bedrivits kontinuerligt
sedan slutet av 60-talet. Den utredning
som nidrmast ligger till grund for den
nu aktuella materielersittningen i cen-
tralerna 4r Systemutredning Stril 1977
(SUS77).

SUS77 inriktning tillsammans med
ovriga taktiska och tekniska krav
medfor en dndrad strilsystemstruktur
i forhallande till Stril 60. Av denna
anledning har begreppet materieler-
sattning strilcentraler overgivits efter-
som man inriktar sig pi att bygga upp
ett nytt strilsystem - Stril 90 - med
centraler pa hog niva - Strilc 90.

Utvecklingsmedel for projekt Strilc
90 har inplanerats from 1982, serie-
anskaffningsmedel fr o m 1987. Projek-
tets storlek innebdr att regeringens
medgivande erfordras dels fore start av
utveckling (steg 1), dels fore seriean-
skaffning (steg 2). Regeringen gav steg
1-tillstand sommaren 1982.

1982 bildades en projektorganisation
som ansvarar for projektering, anskaff-
ning och driftsattning av Strilc 90.
Representanter ur CFV, FortF och
FMYV ingar i denna projektorganisa-
tion.

Vid FMV omorganisation hosten
1982 bildades vid Elekronikavdelning-
ens Ledningssystembyra en projekten-
het bestaende av 4tta personer. Chef
for denna enhet ar Bengt Myhrberg
som ocksa dr projektledare for Strilc
90.

‘ Text:
Bengt Myhrberg
FMV: Elektro L

Projektomfattning,
' redLE och SE.

Ledning och stridsledning i nuvaran-
de strilsystem utfors pd tva nivaer:

begreppen LE,

® Ledningsniva dir taktisk ledning
och delgivning sker

@ Stridsledningsnivi dar  insamling
och flygstridsledning gors.

Ledningsnivans funktioner loses i
nuvarande system i luftforsvarscentra-
ler (Ifc). Flygstridsledningsnivins upp-
gifter kan losas savil i Ifc (typ 1) som
i radargruppcentral (rrge/F).

1 Stril ingar dessutom andra system-
komponenter sasom radar- och radio-
system samt sambandsnit. Flertalet
strilkomponenter ska moderniseras al-
ternativt ersittas efter egna planer som
inte dr direkt kopplade till Strilc 90.
Dessa ovriga komponenter bildar en
teknisk /taktisk miljo som Strilc 90 ska
fungera i.

I det nya systemet kommer de bigge
nivderna att kvarsta funktionellt i form
av en ledningsenhet (LE), en reducerad
LE (redLE) resp. en stridsledningsen-
het (SE) ddr de tre enhetstyperna
definieras enligt foljande:

Ledningsenhet LE:

Fran LE utovas den overgripande
ledningen av sektorns tilldelade stril-
och jaktflygforband. Dessutom utfors
viss ledning av ovriga flygforband och
luftvirn. Sektorns delgivande uppgifter
i form av luforsdndning, Iv-ordersind-
ning, sektorrapportering och alarme-
ringsverksamhet leds fran LE.

Reducerad ledningsenhet, redLE:

Reducerad LE innebar en funktio-
nellt och kapacitetsmissigt begrinsad
ledningsenhet.

Stridsledningsenhet, SE:

Fran SE utodvas stridsledning, mal-
foljning, flygtrafikledning och ledning
av optisk luftbevakning.

Strilcentraler med olika taktisk ka-
pacitet kan dstadkommas genom olika
kombinationer av modulerna LE, red-
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LE och SE. Foljande kombinationer
av funktionella enheter ir aktuella:

LE + 2 SE
LE + SE
RedLE + SE

Projektet inkluderar all LE-, redLE-
och SE-materiel samt funktioner i
centralerna for
@ databehandling
@ presentation
@ samband t o m centralernas utpunk-

ter.

I projektet ingar ocksé initialutbild-
ning av flygvapnets instruktorer/ldra-
re.

De nya centralerna ska #ven tillgo-
dose grund- och vidareutbildningsbe-
hovet inom Stril varfor nuvarande
utbildningsanlidggning vid F18 (TAST)
avvecklas.

Jamfort med Stril 60 ska Stril 90
medféra minskade drift- och under-
hallskostnader framst genom rationa-
liseringar i fredsverksamheten. Antalet
samtidigt utnyttjade anldggningar for
fredsproduktion och incidentberedskap
kommer att minimeras.

For att fa laga livstidskostnader ska
bl a efterstrdvas anskaffning av enhet-
liga, modulirt uppbyggda materielty-
per, helst av civil standardtyp som inte
kriaver stora underhallsinsatser.

Arvet i form av fasta anliggningar
kommer att tillvaratas i mycket stor

omfattning.
Strilc 90 ska driftsattas under
90-talet. Den beriknade livslangden

uppgar till minst 20 ar fran driftsatt-
ningstillfallet. a
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Deckarjobb pa FFV-U i Arboga
Motorhaveri -

FFV-detektiven fran Arboga
som lgste haverigdtan,

Tomas Tens.

en fraga om pengar

Det ir dags for morgonens forsta pass pa flygflottiljen. Ett
Drakenplan star redo pa startbanan. Klartecken kommer fran tornet,
planet accelererar, littar och stiger. Piloten slicker EBKn och
noterar samtidigt tecken pa motorstorningar. En plotslig ”’pumpning”
och dragkraften minskar. Foraren avbryter stigningen och aterviinder
omgaende till flottiljen, dir han klarar landningen trots storningarna.
En forsta kontroll bekriftar att RM6-motorn visar tecken pa
omfattande skador. Vad kan ha fororsakat dem? For att fa svar
pa fragan transporteras motorn till FFV-U i Arboga for

undersokning.

0O Tomas Tens pi motoravdelningens | av frammande foremil. Det 4r en

tekniska sektion var den som fick i
uppdrag att spara orsaken till det
oforklarliga haveriet. Ett uppdrag som
utvecklades till ett riktigt detektivar-
bete.

Vid demonteringen visade sig ett
stort antal kompressorskolvar vara
skadade liksom enstaka turbinkolvar.
Pa en av inloppsledskenorna i inlopps-
delen och pa en av kompressorkolvarna
steg 0 hittade man intryckningsmar-
ken. Dessutom var en mingd motor-
detaljer belagda med smilt aluminium.

Hjilpt av erfarenhet

I motorn hittade vi mingder av sma
partiklar, beridttar Tomas. Vi samlade
in dem, fotograferade bide dem och
skadorna pa olika motordelar och satte
oss sedan att “vaska” bland fynden.
Till de erfarenheter vart arbete ger,
kan vi rikna en osviklig formiga att
skilja pa partiklar som hirror fran
sjalva motorn och sadana som &r rester

De hidr omagne-
tiska partiklar-
na som fanns
i motorns tur-
binhus tilldrog
sig Tomas in-
tresse och miss-
tankar. De visa-
de sig mycket
riktigt vara res-
ter av ett frim-
mande foremdl
- en 50-dring.

erfarenhet som &r till stor hjdlp i
sadana har sammanhang. Dirfor fat-
tade vi omgaende misstankar mot ett
mindre antal omagnetiska partiklar
som vi hittat i turbinhuset.

Vid laboratoriet i Linktping under-
soktes de misstdnkta fynden i svepelek-
tronmikroskop. Resultatet av den ke-
miska analysen gav besked om de
frimmande foremalens sammansitt-
ning. Koppar-nickellegering med den

procentuella fordelningen 76% koppar |

och 24% nickel.

Fantasi och litteraturstudier

Med det svaret pa hand gillde det att
anvinda fantasin, berittar Tomas vi-
dare. Vad finns det for materiel pa
forbanden som har just den pavisade
kemiska sammansittningen?

Efter att ha studerat lamplig litte- |
ratur i amnet kom jag fram till att |

legeringen 4r vanlig i bland annat
kondensatorer och virmevixlare. Men

Detta intryckningsmirke pa inloppsdelen,
sedd | flygrikiningen, forbryllade under-
sokarna. Ndgon liknande skada hade de
ingen tidigare erfarenhet av.

Text: Anne Allard, FFV-U, Arboga
Foto: Ingemar Kjellberg, FFV-U,
Arboga

jag holl det knappast for troligt, att
flygmekaniker bdr sidana pa sig av
gammal vana.

Diremot fann Tomas nigot annat
i litteraturen som stimde in pa de
kemiska analyserna. Mynt! Hans in-
tresse och misstankar stegrades.

- For att varifiera mina misstankar
tog jag kontakt med myntverket.
Darifran bekriftade man att koppar-
nickellegeringen 4r vilbekant pa ver-
ket.

10, 25 eller S0 ore

Den kemiska sammansittningen i
svenska 10-, 25- och 50-oringar tillver-
kade efter 1972 #r identisk med den
som konstaterats i de patriffade och
misstinkta partiklarna. Det beskedet
fick Tomas fran myntverket.

En kontroll gav snabbt besked om
att de observerade intryckningsmarke-
na staimde vil med storleken hos en
50-oring. Gatan var lost! Efter omkring
en manads detektivarbete kunde Tomas
i sin rapport konstatera att han spérat
orsaken till motorstérningarna.

Vad rapporten diaremot inte limnar
nagon upplysning om 4r kostnaderna.
De inskrinker sig inte till forlusten av
en 50-oring. I det har fallet kommer
de att raknas i 100 000-tals kronor for
undersokning, reparationer och- inte
att forglomma - drifttidsuttaget. Ju
kortare motorns drifttid varit sedan den
senaste oversynen, desto storre blir den
totala kostnaden. [ |

Undersokningen har krints med framgdng.
En 50-oring sitter som gjuten |
skadade kompressorskolven.

den




For att utveckla och pa bista sitt

utnyttja DIDAS FLYG som ett hjilp-
medel for underhallsuppféljning och

underhillsplanering, startades i borjan
av 1981 projekt uppdatering DIDAS
FLYG. Projektet idr understillt chefen
for driftbyran vid underhallsavdelning-

en.

O DIDAS FLYG kan idag s#gas besta
av tre huvuddelar. Dessa ir:

® Materielfelsuppfoljning
® Underhallsuppfoljning
® Flygsikerhetsanalys

For de flygplanssystem som ar helt
uppdaterade i DIDAS FLYG fungerar
systemet bra och ir idag ett kraftfullt
hjalpmedel i den dagliga verksamheten.
Detta forhallande 4r resultatet av ett
langvarigt och successivt utvecklings
och uppdateringsarbete som fortfaran-
de pagar.

Fran borjan var systemet framst
inriktat  pa  matericlfelsuppfoljning.
Efterhand har dock underhallsuppfolj-
ningen fatt en allt mera framtridande
roll, framst for den verksamhet som
bedrivs vid forbanden.

I och med att Arne Streling overgick
till civil verksamhet (SWEDAIR)
1983-01-01 omorganiserades projektet.
Nuvarande projektorganisation fram-
gar av bild 1.

Projektet har till uppgift “att ersitta
nuvarande manuella rutiner for under-
halls och TO-uppfoljning samt teknisk
dokumentation vid flj (motsvarande)
med datorstodda rutiner”.

Arbetet inom projektet bedrivs inom
fyra relativt fristdende delprojekt. Des-
sa delprojekt ir:

® UH FPL/Hkp

® TO FPL/Hkp

® BASMATERIEL

® ADMINISTRATIVA RUTINER

Administrativa rutiner 4r en speciell |

arbetsgrupp under ledning av Fdir
Yngve Hallbrink som har till uppgift
att sammanstilla regelsamlingar for
administration av materielunderhall.
Denna arbetsgrupp ar knuten till

projektet endast nar det galler de regler |

och rutiner som faller inom projektets
ansvarsomrade. Arbetsgruppen admi-
nistrativa rutiner beskrivs nirmare i en
speciell artikel i detta nummer av
TIFF. Ovriga delprojekt beskrivs ne-
dan.

Projekt uppdatering

Text:
Roland Albinsson FuhD
Bengt Petrus FFV - U/CVO

PROJEKTLEDNING:

1) Sammanhd}lande

Roland Albinsson

Uyr projledning: F4/Fuh0
Yngve HEllbrink F10
Thomas Krave F17
Bengt Petrus FFV-U/CVU AOMINISTRATION
2)
2) AR-bolaget Staffan Karlén/Fuhfi0
-------- 1

l S| ] B e

SHEEPL /LR TO-FPL/HKP BASMTRL | ADMREGLER

Roland Albinsson

Roland Albinsson

Bengt Petrus

UH FPL/Hkp

Detta delprojekt arbetar med utnytt-
jandet av DIDAS FLYG som ett
hjdlpmedel for uppfoljning och plane-
ring av forebyggande underhall. Hu-
vuduppgiften, som till storsta delen &r
genomford, har varit att inventera
berorda versioner med avseende pa
underhallsuppgifter och darefter upp-
datera DIDAS FLYG med dessa.
Arbetet har mycket grovt bedrivits i
tre steg.

1. Inventering av underhallsliget for
flygplan och i dessa ingiende ap-
parater med forebyggande under-
hall.

2. Uppdatering av DIDAS FLYG med
resultat fran inventeringen och ef-
terkontroll av inlagda uppgifter.

3. Upphavande av viss manuell doku-
mentation (apparattablder och ka-
lendertidsjournaler).

For fpl 37 och hkp 4 ir arbetet helt
genomfort. Nya fpl uppdateras re-
dan vid leverans fran SAAB. For
hkp 3 och hkp 6 aterstar upphivan-
det av manuell dokumentation och
for SK60 har efterkontrollen av
inlagda uppgifter nyligen avslutats.

Fragan om uppdatering av fpl 35
i DIDAS FLYG pa samma sitt som
fpl 37 har lyfts ut ur projektet och
overlamnats till linjeorganisationen.
En uppdatering kan lampligen goras
i samband med den planerade
gangtidsforlangningen for de fpl 35
som skall flygas vidare till mitten
av 1990-talet.

Delprojekt UH FPL/Hkp arbetar
dven med automatisk prediktering
(AP) och  monteringsplatskoder
(MPL). Den automatiska predikte-
ringen innebdr att systemet auto-
matiskt raknar fram tidpunkt eller
drifttid for “nasta underhallsit-
gird” niar en utford atgard rappor-
teras. AP har minskat volymen pa
det planeringsarbete som tidigare
maste goras manuellt p4 dokumen-
tationsdetaljen.

Monteringsplatskoderna  under-
lattar det praktiska arbetet vid flj
genom att DIDAS FLYG haller
reda pa var en viss enhet som skall
monteras ur for underhall sitter
monterad. Monteringsplatskoder
anvidnds ndr det finns flera likadana
enheter monterade i ett fpl och det
inte direkt av andra skal framgar
vilken enhet som avses.

Nagra av de problem inom del-
projektet som dterstar att lgsa ir
hur man skall hantera bland annat
yttre utrustning (lavetter, kapslar
m m), enheter i riggar/simulatorer
och prototypmateriel.

TO FPL/Hkp

Malsattningen for detta delprojekt ar
att:

- ta fram oprinciper for TO-
uppfoljning pa fpl- och apparatniva

- ta fram rutiner och bestimmelser
for TO-uppfoljning i DIDAS
FLYG
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- anpassa DIDAS FLYG till fram-
komna krav och ¢nskemal

- bestimma i vilken omfattning ret-
roaktiva och inte upphiavda TO
skall uppdateras i DIDAS FLYG.

TO uppfoljning i DIDAS FLYG ir
framst till for att oka sikerheten och
tillforlitligheten i den uppfoljning som
gors. Brister i nuvarande manuella
uppfoljning har upptickts framst vid
de utredningar som gjorts efter intraf-
fade haverier. Den tekniska haveriut-
redaren har vid nagra tillfillen tvingats
konstatera att det inte gar att fi en
entydig bild av fpl #ndringslige”.
Problemen finns framst nir det giller
TO-ldget pa apparatniva i flygplanen.

Storre delen av principfragorna och
problemen ir losta. Till stor del har
losningarna kommit fram via de forsok
med TO-uppfoljning som har bedrivits
for RMS, hkp 4 och fpl 35. For RM8
ar idag TO-uppféljning i DIDAS
FLYG en av forutsidttningarna for att
underhallet enligt principen “ej sam-
manhillen motor” (ESM) skall kunna
genomforas.

Resultatet av det genomforda arbe-
tet framgar av de regler och rutiner
for TO-uppfoljning som Aterfinns i
RAFU och till vissa delar i RAFT.
Dessutom deltar projektet i omarbet-
ningen av vissa grundlidggande tekniska
order som behandlar utformning, ut-
givning och uppfoljning av TOMA och
TOMT.

Aunpassning av DIDAS FLYG till
framkomna krav och onskeméal pagar.
Med hjalp av de utdata som finns idag
ar det mojligt att bedriva TO-
uppfoljning enligt rutinerna i RAFU.
Vissa brister finns kvar och dessa

[ fpl

kommer successivt att atgirdas under
det kommande éaret.

TO-uppfoljning i DIDAS FLYG
skall genomforas for fpl37, SK60, Hkp
3, Hkp 4 och Hkp 6. Hittills har
TO-uppfoljningen endast startats for
37. Uppstartningen av TO-
uppfoljning for en fplversion ar ett
omfattande arbete och bedrivs i stort
sett pa foljande sitt.

1. Genomgéng av berérda TO. Beslut
om vilka som skall foljas upp och
uppldggning av dessa TO (TO
uppgifter och berdrda individer) i
DIDAS FLYG.

2. Inventering av TO-laget med hjilp
av TO-journaler, KF-kort m m.

3. Uppdatering av DIDAS FLYG med
inventerat TO-lige.

4. Efterkontroller och undersokning av
kvarstaende problem.

Enligt gjord planering skulle TO-

| uppfoljning i DIDAS FLYG for SK60,

Hkp 3, Hkp 4 och Hkp 6 inforas under
1984. Pa grund av den ekonomiska
situationen ser det nu ut som om detta
arbete kan paborjas tidigast under
andra halvaret 1984.

Basmateriel

Bakgrunden till utredningen om att
eventuellt ta med basmateriel i DIDAS
FLYG ir den odkning av materielvoly-
men som forutsags ske vid inforandet
av bassystem 90. Denna okning skulle
medfora att forbanden skulle behova
fa ett battre hjilpmedel framst vad
giller underhallsplanering.

Denna utredning har nu kommit sa
langt att forsok pagar vid ett

kompani pd F13. Forsoket startade i | aktuell.

juni detta ar och omfattar underhélis-
planering av viss basmateriel.

I stora drag innebir systemet att den
materielansvarige med en stiende be-
stiallning med valfria tidsintervaller
(exempelvis 1 gang/man) far en ut-
fallslista basmateriel. Listan kan tex
vara sorterad efter de krigsforband
materielen ingar 1. Aven andra listor
med olika urval kan erhallas. Utfalls-
listan visar di vilka materielindivider
som faller ut for underhallsatgirder
under en valfri period framéat i tiden.

Den materielansvarige kan da bestil-
la atgard pa tex flygverkstaden med
en TRAB som resulterar i en atgérds-
rapport (AR). Bade TRAB och AR
terminalbehandlas enligt i princip sam-
ma rutiner som giller for flygplanma-
teriel.

Han kan dven om exempelvis kom-
paniet sjilvt utfor underhallet pa
utfallslistan gora en anteckning som
sedan utgor underlag for terminalbe-
handling.

En tredje mojlighet 4r att den
materielansvarige sjalv vid den termi-
nal som finns pa kompaniet omplanerar
materielindividen.

Provet ir planerat att fortsitta till
februari 1984 varefter utvirdering
skall ske. Aven om denna utfaller
positivt dterstir ménga fragor att
besvara innan systemet kan infdras i
storre skala och eventuellt sd smaning-
om #dven utvidgas till ett feluppfolj-

| ningssystem.

I detta sammanhang kan nimnas att
den nagot provisoriska feluppfoljning
som enligt TOMT 80-538 sker i
DIDAS FLYG av fem materielslag

avses fortsdtta tills vidare. Nagon
utvidgning dr for nirvarande inte
=

Ar lampbyte motiverat efter
15 ars kontin%erlﬁi}g

drift?

Text:
Rolf Norman,
TSBN/PSI

Tnom ON3 har TSBN monterat hinderljus (FR 49732) i toppen av en 55

m hog rormast.

Vid val av lampor efterstrivades lang branntid da lampbyte blir dyrbart
eftersom masten maste fallas. Som ljuskaila valdes kvicksilverlampor (Hg-lampor
pa 80 resp 125 W). Fortfarande fungerar lamporna men i detta fall kommer
tillsyn och eventuellt reparation att utforas efter 15 ar och samtidigt kommer

lampbyte att dga rum.

15 ars kontinuerlig drift — maste noteras som rekord!!
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Reparation av komponentblock

for 37:ans

Text: Lars-Erik Andersson FFV Underhdll
Evert Klasson FFV Underhdll

flyglagesinstrument (FLI 37

okar
tillgéingligheten

Ett problem med felutfall i 37-ans flygliigesinstrument (FLI 37)
hiller pa att arbetas bort. Kringlande kondensatorer, som sitter
ingjutna i komponentblock i forstirkare, hiller pi att bytas ut.
Den smatt unika modifieringen betyder en besparing pi en halv
miljon kronor for FMV,

~ Denna direkta besparing ir ju utmirkt, men viktigare ir
att forbittringen okar tillgingligheten avsevirt, framhaller Einar
Lundberg, FMV:Flyg EL. Under ling tid har ndamligen forbanden
till FFV-U behévt sinda in over 100 gyrokalkylatorer per ar for

reparation. Felen har mestadels berott pi kondensatorerna.

O I de flesta elektronikutrustningar i
vastvarlden finns kondensatorer av typ
silvertantal. Det 4r numera kant att
sadana komponenter i vissa applikatio-
ner kan ge kortslutning efter en tids
drift.

Silver-tantal-kondensatorerna ingar
i flera fpl 37-utrustningar, varav spe-
ciellt flyglagesinstrument - FLI 37 —
gett felfunktion till dess “abonnenter”,
tex radar, centralindikatorer, styrau-
tomat mm. Detta pa grund av kort-
slutning i kondensatorerna. Felet ir av
den dir besvirliga typen som kommer
och gar (intermittent fel). Felutfallet
undersoks, verifieras men plotsligt ar
det OK igen.

Gammalt problem

Sedan 70-talet har problemet vallat
bekymmer i flygvapnet, och olika
atgarder har studerats och genomforts.
I tex styrautomat SA 06 (fpl 37) har
sadana kondensatorer bytts ut. Dir har
bytet varit relativt enkelt, eftersom
kondensatorerna sitter latt atkomliga
pa kretskort.

I FLI 37 ddremot sitter kondensa-
torerna plastingjutna i ett komponent-
block - ett miniatyrkretskort med
flera komponenter. Att byta hela dessa
block mot nya med bittre kondensa-
torer av typ tantal-tantal skulle dock
ha kostat FMV en dryg miljon kronor
enbart for de nya blocken.

Vid studium av det foreslagna bytet

hos FFV Underhall i Malmslatt foddes
tanken att istillet forsoka oppna bloc-
ken och byta kondensatorerna. Prak-
tiska forsek verifierade denna goda idé.
Granskning av FMV:PROVNING gav
klartecken och TOMA gavs ut.

Flottiljerna stillde upp

Hosten 1982 borjade modifieringarna
vid FFV instrumentverkstad, varifran
personal har rest ut till forbanden och
installerat modifierade forstarkare,

De tekniska enheternas personal har
pa ett smidigt siatt medverkat till ett
snabbt genomforande. Nir detta lases
torde denna prioriterade del av modi-
fieringen pa gyrokalkylatorerna i FLI
37 vara Klar.

Fortsittning foljer
Parallellt med ovanstaende modifiering

Sd hdr petar man bort plastmassan i
komponentblocken pd CVM Instrument-
verkstad . . .

Pd F6 Tekniska Enhet loder hir Frank
Karlsson FFV-U/CVM bort det kompo-
nentblock som skall bytas. Foto Arne
Johannesson, F 6

Efter bytet provas forstirkaren i rigg av
Tomas Fernholt, F6. T h medverkar Pir
Magnusson, FFV-U/CVM. Foto Arne Jo-
hannesson, F6

pagar ytterligare tva liknande vinstgi-
vande modifieringar, dels i gyrokalky-
latorns  analoga  digitalomvandlare
(AD-omvandlare), dels i flygligesgiva-
rens gyroforstirkare. Dessa atgirder
genomfors i samband med annat un-
derhall vid FFV, [ ]

. och loder bort den felaktiga konden-
satorn, varpd en 'frisk” sddan sdtts pd
plats, med plast och alli. Foto Niklas
Forslind FFV-U.




1990-talets stridsflygplan
i visttysk skepnad.
ACA-projektet dir bla
MBB dr inblandad.
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0O Det forsta man som svensk militar-
teknisk besskare markte var att flera
betydande militara flygforetag och
deras produkter saknades. Silunda
uteblev i ar McDonnell-Douglas och
General Dynamics, vilket innebar att
sa vasentliga fpl som F-16, F-18 och
F-15 inte fanns med, vare sig pa
marken eller i luften. Dessutom be-
staimde sig ryssarna i ett sent skede for
att utebli med sina tpfpl och hkp,
troligen av politiska skil. (Utvisning
av ryska diplomater fran Frankrike?)
I den ryska paviljongen gjorde man
diremot ett stort nummer av rymdsam-
arbetet med fransminnen.

Fran svensk sida visades ingen
militar flygning - daremot flogs SF
340 av SAABs piloter pa ett overty-
gande sitt.

Utstallningens huvudtendens var sa-
lunda att den rent militdra flygplan-
delen tycks minska i omfattning medan
den civila okar. Samtidigt suddas
gransen mellan militart och civilt ut
allt mera, vilket ar sarskilt markbart




pad komponentsidan, som tycks bli allt
svarare att overblicka. Rymdteknologin
kommer allt starkare, vilket under-
stryks av det amerikanska deltagandet
med Space Shuttle. I samband hirmed
gor de nya ldtta materialen sitt
segertdg vilket kunde beskiadas i de
civila smaflygplanen, motorseglare, se-
gelflygplan och “ultralights”.

Flygplan

Den militdra flygningen dominerades
av F-20 Tigershark och de franska
Mirage III NG, 2000 och 4000.
Flygningarna var foredomliga utan att
innehalla nigra sensationella nyheter.
“Harrier” fanns som vanligt ocksi
med. Pa skolflygplansidan  flogs
CASA-101, Gulfstream American Pe-
regrine och italienska S.211 mycket
overtygande. En del intressanta pro-
pellerflygplan fanns med sasom Valmet
L70 och Towmaster, Fantrainer, EMB
312 Tucano, Pilatus PC7. Pa marken
fanns amerikanska Fairchild’s Saab
105-liknande FRC 225. Det tycktes
overhuvudtaget vara ett stort utbud pa
skolflygplanssidan och de flesta demon-
strerades ocksa med nagon form av
bevipning.

Bland de civila flygplanen var ur
svensk synpunkt SF 340 mest intres-
sant. Flygningarna genomférdes myc-
ket bra och visade ett tyst flygplan med
mycket kort rullstricka. NASAs forsk-
ningsflygplan QSRA med blasta klaf-
far over en stor del av spinnvidden
uppvisade ocksa god kontroll vid verk-
ligt lag fart.

I hallarna och montrarna visades en
hel del av intresse betr militira
flygplan. Israel hade en bra presenta-
tion av LAVI med firska krigserfaren-

]

1990-talets stridsflygplan i fransk skepnad ACX frdn Dassault-Brequet.

En intressant uppenbarelse. Quiet Short-haul Research Aircraft frdin NASA.

S
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heter frin andra flygplan troligen
inbakade, vilket gor LAVI extra intres-
sant for dem som ir engagerade i JAS.
JAS 39 och LAVI ir for ovrigt de enda
“framtidsprojekt” pa den militéra flyg-
plansidan, bakom vilka det finns ett
politiskt beslut.

MBB och Dornier visade i modell-
form sina efterfoljare till TKF 90-pro-
jektet. Framforallt MBB visade mycket
oppet en vindtunnelmodell i skala ca
1:5 med bifogade vindtunnelfoton med
stromningsbilder. Alldeles intill visades
en fullskalemockup av cockpit, dock
utan instrument och reglage. Dorniers
projekt hade en nagot annorlunda
layout och visades inte lika oppet.

Robotar och RPV

I en av montrarna fanns AIM-9-serien
(hela) ganska vil dokumenterad. Man
visade ocksi AMRAAM och AS-
RAAM.

Israelerna presenterade i sin hall
flera for oss intressanta robottyper. En
Jaktrobot heter Python 3 och uppges
ha blivit taktiskt provad under Syrien-
kriget sommaren 1982. Den uppges ha
360 °-kapacitet och forefaller vara en
vidareutveckling av tidigare jrb Shaf-
rir. Python 3 forekommer ocksa under
beteckningen Low Strike som robot-
komponent i ett lvrb-system.

Harutover visades ytterligare en ny
fartygsburen Ivtb PDM (Point Defense
Missile) som skall kunna starta verti-
kalt. Den uppges ha lig vikt men
relativt hog stridsdelsvikt.

Olika RPV-losningar fanns pi flera
hall. Utsver den israeliska “Scout”
visades tex MBB “Locust” och “Tu-
can”. I den amerikanska hallen visades
1 TV-monitor ett frin marken dirigerat
flygpass med “Himat”.

Material

P4 ménga hall inom utstdllningsomra-
det visades nya material eller forbitt-
rad teknik vid behandling av konven-
tionella material.

De nya materialens frammarsch
demonstrerades bist praktiskt av det
stora utbud litta fpl ddr nya material
kommit till anviandning. Motorflyg-
plan, segelflygplan, motorglidare och
ultraldtta fpl blir allt littare och bittre
och kompositer haller pa att bli “var
mans egendom” i och med att man
tydligen borjat fa ned kostnaden.

Aven i den ryska paviljongen visades
en del pid kompositsidan men som
vanligt dominerade hir metalliska
material och avancerad behandling av
dessa.

Elektronik

Utvecklingen inom detta stora omrade
4r snabb men vad som fanns pa
utstillningen aterspeglar inte hela ny-
hetsutbudet.

Mest intressant var israelernas pre-
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Le Bourget-utstillningens stora klo NASAs rymdfirja. Hir i transportlige pd

ryggen av en Boeing 747.

sentation av C’l och “the electronic
battlefield” dar man skisserade upp-
laggningen savidl av kustforsvar som
landbaserade operationer. Den egna
krigserfarenheten viger tungt: ”Unfor-
tunately we have the experience” fanns
som overskrift i en monter. Man visade
ocksa en princip for EMP-simulering.

Motmedelsutrustningar visades rela-
tivt oppet bla av Italien och USA. |
Northrops hall fanns silunda en upp-
skuren motmedelskapsel AN/
ALQ-171 (V).

Intressant var for ovrigt de presen-
tationer med laser och holografi som
borjat sla igenom. Northrop visade en
form av cockpit-simulator dir omgiv-
ningen presenterades i form av film pa
viggen framfor simulatorn.

Ovrigt
Hkp har inte berorts i det foregiende.

USA visade flera militdra hkp bla
Sikorsky “Black Hawk™. Ett flertal
intressanta hkp fran andra ldander fanns
dven.

Luftvirn: utover vad som berorts
tidigare visades en del materiel statiskt
men inga stora nyheter tycks ha
kommit fram. Man forsoker dra vixlar
pa Falklandskriget trots att krigserfa-
renheterna 4nnu inte kan ha fatt nigon
konkret inverkan pa den visade mate-
rielen.

Gasdrift for flygplan demonstrerades
i nagra civila sma fpl av det franska
oljebolaget EIf.

De svenska firmorna pa utstillning-
en har genomgéende lyckats vil med
sina presentationer och intresset utifran
tycks ha varit stort.

Ett av de fi militira flygplanen som flog under utstillningen var Northrops
F-20.




Flygplan och flygburen utrustning

Allmint

I utstallningshallarna visades ett rikligt
uppbad av olika materielslag ingaende
i forsvarsmateriel och kringutrustning
till denna materiel. Dessutom méingder
av konstruktionsdetaljer och dmnen av
olika slag, tex stora smiden till
landstall, axlar till hkp-rotorer, ventiler
och ventilhus. Dartill presenterades
flygplan, helikoptrar, motorer, elektro-
nikutrustning, vapensystem samt un-
derhélls- och betjaningsutrustning av
olika slag.

Intresset for RPV ékar sedan Israel
visat nyttan av dem. MBB visade t ex
sin Locust spanings-RPV.,

En imponerande nos med kamerautrustning visade denna

Pa det utvindiga utstillningsomré-
det visades forutom ett stort antal
flygplans- och helikoptertyper for mi-
litart och civilt bruk dven mingder av
bevipningsmateriel (raketer, bomber,
robotar, kapslar for bomber, motmedel,
kameror och akan) for flygplan och

Northrop RF-SE upp pd den statiska utstillningen.

helikoptrar liksom markbaserad luft-
forsvarsutrustning sasom radar, luft-
viarnsrobotar och luftvirnskanoner.

Pa flygplansidan var de direkta
nyheterna sma inom det militdra
omradet.

Storsta nyheten pa civila sidan
utgjorde Saab-Fairchild SF340, som
visades for forsta gangen utanfor
Sverige savil pa marken som i luften.

Dartill visades bade pa marken och
vid flyguppvisningarna olika vidareut-
vecklingar av tidigare kidnda flygplans-
typer. Foljande kan noteras:

Northrop

Northrop visade sin F-20 Tigershark,
som dr en vidareutveckling av F-5.
F-20 4r utrustad med GEF404-motor
dvs den motortyp som JAS 39 kommer
att utrustas med. F-20 har den forsta

enmotorinstallationen av F404, Motorn
till JAS 39 blir en vidareutveckling.

Till F-20 visades en av GE utvecklad
730 mm LIGHTWEIGHT GUN
POD, GPU-5/A” som kan hingas pa
fpl centralt under flygkroppen.

Dassault

Dassault visade en utveckling av Mi-
rage bendmnd I11 NG forsedd med en
relativt stor nosvinge placerad pa
motorns luftintag.

Dassault visade aven de modernaste
flygplanen Mirage 2000 och 4000.
Mirage 2000 var utrustat med en
Matra-robot ASMP. I Matras utstall-
ningsmonter angavs roboten vara
“mediumrange air-to-surface missile”
for bla Mirage 1V, Mirage 2000 och
Super Etendard. Roboten hade ramjet-
motor och kan enligt uppgift utrustas
med kirnstridsladdning.

MBB/Panavia

En visttysk version av. TORNADO
visades savil pa marken som i luften.
P4 sedvanligt satt visades dven ett stort

' antal vapen, robotar och bomber som
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gick att hinga. Jimfort med utstall-
ningen pa Farnborough, hosten 1982,
har bombalternativen utokats t ex med
1000, 500 och 250 kg bomber for
upphingning i centrala rackar -
troligen 2 - 3 i tandem - och med upp
till 2000 kg bomber i varje.

Dessutom visades en stor bombkap-
sel 5-6 m lang och med ca 1 m’
kvadratiskt tvarsnitt delad i 4 sektioner
varav de 2 mittre syntes utbytbara
m h t 6nskat bombinnehall. Bomberna
skjuts ut at bada sidor.

Skolflygplan

Skolflygplan av olika typer och fabri-
kat visades. Som exempel kan nimnas:

O Fullskaleattrapp av Fairchild FRC
225, 2-motorig jet (USA). Fpl ar
en idé till fullspectrum trainer”.
Larare och elev sitter sida vid sida.
Fpl kan vil betraktas som en
moderniserad Sk60 men nigot stor-
re. FRC 225 sigs till 95% vara likt
T-46/A, det skolflygplan som
USAF valt for den nirmaste fram-
tiden. FRC 225 har 4 bevipnings-
balkar under vingen for upphing-
ning av olika bevipningar for ut-
bildningsindamal.

Priset per fpl uppgavs ligga
mellan 2.5 och 3 milj dollar.
Leverans beriknas kunna borja
1986 (i begridnsad omfattning) pa-
rallellt med leverans av T-46/A till
USAF; leverans i storre antal be-
riknas ske from 1988.

O EMBRAER T-22 Tucano (Brasi-
lien) visades pa marken och i luften.
Fpl ar enmotorigt, turboprop, 2-sit-
sigt med kabin i tandem. Turbo-
propinstallationen ger lang nos som
orsakar dalig sikt speciellt vid
landning. Detta har man sokt kom-
pensera med hog kabin och sittplat-
serna stafflade i hojd. Plexiglashuv.
Mellan sittplatserna en tjock plexi-
glasruta utan ram, som skydd for
lararplatsen. Fpl 4r utrustat med
katapultstolar.

O Air Macchi, Italien, visade MB339
i skolversion. En ensitsig attackver-
sion benamnd MB339 K Veltro 2
ar under utveckling. Fpl sigs kom-
ma att utrustas med ny version av
motor RR Viper benimnd Viper
680-43 med 450 1bf hogre dragkraft
4n dagens version. Motorprov pagar
i en MB339 sedan i april i ar.

Dessutom sdgs att en ny version
av skolversion MB339 ir under
utveckling, aven den forsedd med
den starkare motorn Viper 680-43.
Produktionstakten for nuvarande
version av MB339 uppges for nir-
varande vara 3 fpl/mén; det 100:¢
fpl har nyligen levererats.

O Fabricia Militar de Aviones (FMA),
Argentina, har under utveckling ett
skolflygplan benamnt 1A-63. Fpl 4r
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FRC 225 skol-
flygplan fran
Fairchild visa-
des i fullskale-
mockup.

Utsikten frdn
cockpit hos Par-
tenavias P68
Observer mdste
vara magnifik.
Projekterad
som spanings-
plattform med
olika sensorer.

De svenska ut-
stillarna visade
givetvis JAS-39
i olika former.
Hdr visar fd
FMYV-medarbe-
taren Arne
Wieslander (nu-
mera pd Volvo
Flygmotor) de
snygga modeller
som forenade
Volvos och
SAABs mont-
rar.

enmotorigt jet, 2-sitsigt i tandem. | O XT-4, Japan, enmotorigt jetfpl,

Fpl visades i fullskaleattrapp pa 2-sitsigt i tandem, visades pa bild.
utstillningen. Fyra flygande proto- Enligt texten borjade fpl utvecklas
typer och tva skrov for statisk/ 1981.

dynamiska prov sigs vara under
byggnad. Argentina FV sigs redan Transportflygplan

ha bestallt 100 fpl - leveranstakt Flera fabrikat visades. Som exempel
3 fpl/man - motsv leveranstakt for | yan namnas:

export anses vara mojlig.

O Soko, Jugoslavien, visade GALEB-4,
ett enmotorigt jetfpl, 2-sitsigt i | O Short Sherpa, 2-motorigt turboprop

tandem. Det enda fpl med plan )
frontruta + bojda sidorutor framfor O CASA 212, 2-motorigt turboprop

plexiglashuven. O ATR 42 (attrapp), 2-motorigt tur-
O Gulfstream, USA, visade “Peregri- boprop

ne”, ett enmotorigt jetfpl med | o5 L 410, 2-motorigt turboprop
luftintag pa ryggen bakom den _ .
2-sitsiga sida-vid-sida-kabinen. O Bandeirante, 2-motorigt turboprop

O Short Belfast, 4-motorigt turboprop
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Exocet-roboten tilldrog sig naturligtvis stor uppmérksamhet efter Falklands-
kriget.

Aven Sverige visade upp sitt robotkunnande med RBS-15.

bl a radar, FLIR och analysutrust-

Flygplan for ubatsjakt
L . ning for hydrofonbojar.

Nagra samordnade studier av speciell
ubitsjaktutrustning kunde inte utforas
vid arets utstillning bl a beroende pa
begrinsat deltagande ur FMV och att
det prioriterade programmet med vis-
ningen tog mycket tid i ansprak.

I helikoptergruppen ingick 2 man
vilka bada deltagit i framtagning av
ldtt ubatsjaktfpl for forsok i Marinen.
Under en dag samt vid nagra kortare
tillfallen kunde dessa igna sig &t
speciella ubatsspanings- och havsover-
vakningsfpl som stilldes ut.

Swedair’s Cessna - levererad till
hollandska kustbevakningen - ut-
rustat med Rymdbolagets havsover-
vakningssystem - snarlikt svenska
kustbevakningens system.

Ett flertal ovriga flygplan av kom-
mersiell typ tankbara som plattfor-
mar for ett svenskt havsdvervak-
ningsfpl bla Dornier 228, SIAI
Marchetti SF600, Embraer Bandei-
rante samt diverse olika varianter
av Piper- och Cessna-fpl.

Sensorer foljdes upp av ovriga grup-
per i mera allminna termer. Radar,
FLIR, IRLS m m 4r ju av stort intresse

Dessa var bla

O Beechcraft King Air utrustat med

dven for andra applikationer 4n ubats-
jakt. Speciella kontakter knots med
Texas Instruments, Hughes Aircraft,
Ferranti och Flir Systems Inc for ev
forsok med FLIR-utrustningar.

Militira framtidsprojekt
Dassault

Det gamla franska projektet ACF
(Aviation Combat Future) var pa sin
tid for ambitiost och blev foljaktligen
for dyrt. Nar det lades ned tog AMD
pa eget bevag fram Mirage 4000 som
ju har flugit vid ett antal utstallningar
men som bara blev ett experimentflyg-
plan.

Nu har man fattat beslut om att ta
fram ACX (Aviation Combat Experi-
mental) som ska bli ett demonstrations-
flygplan for modern teknik. ACX i4r
egentligen tre program som drivs
parallellt.

Flygplanet har canardkonfiguration,
2 motorer, "franska” luftintag under-
ligt placerade pa den attrapp som
visades pd Le Bourget (kommer nog
att fa goras om enl MBB). Vingar,
fenor och delar av kroppen i kolfiber-
komposit, 3-kanalig digital styrautomat
(Dassaults fabrikat). Sikten ir extremt
god. Plattformen utrustas till en borjan
med 404-motorer (eller ev RB 199).
Motorprogram och elektronikprogram
drivs separat.

Motorn, SNECMA MS88, kommer
inte in i detta flygplan forran den #r
utprovad. Man har for ovrigt inte
spikat M88 prestanda helt. Den kan
ju ev vara med och konkurrera i det
engelska ACA-projektet och/eller det
tyska JF90.

Principen med tre program till en
borjan vart for sig ar givetvis fordel-
aktig ur programsikerhetssynpunkt -
men dyr! Fransminnen ser sig om i
viirlden efter samarbetspartner. I den
situationen kan det kanske ocksa vara
fordelaktigt med tre separata program.

MBB
Det gamla TKF 90 ar nedlagt och

versatt av JF90. Man satsar pa jakt-

kapacitet framfor allt. Projektet drivs
av MBB - inga pengar eller beslut
fran regeringen finns. Kraven pa nista
generation flygplan har satts mycket
hogt. Enligt MBB betydligt dver F-16,
F-15 och F-14. Besked om ekonomi och
ndrmare inriktning ska komma i borjan
av 1984.

Samarbetet med BAC sker helt pa
foretagsbasis 4n sa lange. Enligt MBB
ar BAC helt inne pa MBB idéer om
konfiguration och krav sasom
O konfigurationen optimeras for man-

over “post stall” som ar viktigt

(peksiktning). Darav &r placeringen

av canardvingen ganska langt fram

och lagt
O plattform och vapen ska optimeras
for
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‘ - intercept i overljud och pa ling
distans

— ndrjaktstrid pa kort distans och
”post stall”

BAC

Engelsminnen forde fram ACA -
ett projekt till jakt-attackflygplan. Det
ska bli 2-motorigt, ensitsigt och med
dubbla fenor. 10 upphingningspunkter
for bevidpning finns under vingen.
Luftintag dr placerat centralt under
kroppen, uppdelat i 2 kanaler fran
intaget. Som motorer forutses utveck-
lad version av RB. 199.

I en broschyr fran MBB visades ett
exempel pa kompositutnyttjande i
strukturen for ett ACA-liknande pro-
jekt.

Northrop/Dornier

Northrop, USA, och Dornier, Vist-
tyskland, visade modell av ett samar-
betsprojekt for 90-talet. 2 motorer med
rorliga kvadratiska utloppsmunstycken
(vectored thrust”) ingaende i styrsy-
stemet. Trapetsvinge utan nosvinge och
hojdstyrverk. Komposit forutses kom-
ma att utnyttjas 1 stor utstrackning.
Dornier visade #ven delar fran ett
forsoksprogram for komposit som man
genomfor.

Rockwell
Rockwell visade ett koncept till en
»Advanced Tactical Fighter” (ATF)

avsett som ett alternativ till ersittning
av F-15 Eagle.

Slutsatser

De storre framtidsprojekten 4r canard-
konfigurationer med mycket komposit.
Prestandakraven dr mycket hoga. Inget
av linderna England - Frankrike -
Vasttyskland har ekonomiska ramar
som racker. Darfor soker man samar-
betspartner. Av de ursprungligen tre
projekten har blivit tva. Troligen blir
det till slut bara ett — om nagot. Savil
Dassault som MBB och BAC verkar
satsa hart for att ta hem potten.

Ovrigt
Av ovriga objekt pa utstdllningen
fortjanar foljande att ndmnas:

O NASA visade

— Den imponerande Boeing 747 med
»The Space Shuttle Enterprise” pa
ryggen. “Enterprise” anvindes for
alla forberedande flygprov innan
uppskjutningarna borjade. “Enter-
prise” saknar drivmotorer och &r
saledes ett rent glidflygplan som vid
flygproven utnyttjade Boeing 747
som barare.

- Ett forsoksflygplan "QSRA” for
mycket korta start- och landnings-
strackor. Som forsoksflygplan ut-
nyttjades av Boeing ombyggd
DHC-5 "Buffalo”.
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O Hamilton Standard visade en full-
skalemodel!l av en 8-bladig propeller
(propfan) med bakatsvepta blad
som syftar till att fordrsja bladens
uppnaende av overljudfart och dér-
igenom mojliggora drivning av flyg-
plan med farter upp till eller over
800 km/h. P4 bild fran vindtunnel
visades dven en variant med 10 blad.

O LUSHAIRE SA visade en bromsad

Allmant

Arets flygutstillning pa Le Bourget
bjod pa fa nyheter inom helikopterom-
radet. Forutom Bell 400 Twin-Ranger
i mockup visades nya versioner av
befintliga hkptyper samt Hughes 500E.

En besvikelse var att Sovjet inte hade
nagra hkp eller fp! med pa utstillning-
en, trots avisering om deltagande med
badadera.

Samtliga storre hkpfirmor var repre-
senterade men urvalet hkp mindre 4n
tidigare ar.

En anrdra prototyp av militdra
versionen av S-76 nu benamnd AUH-

Ny teknologi presenterades i olika former t ex kolfiberutnyttjande hos Dornier
samt cockpit till MBBs jaktflygplan infor 90-talet.

bomb som enligt skylt kunde fillas
pa 15 m hojd med fart upp till 1300
km/h.

O PRsechcraft och Dornier visade olika
mal.

_ Beechcraft en RPV med tva slap-
mal och ett overljudsmal.

— Dornier ett slapmal for upphing-
ning i balk under vingen.

Helikoptrar med utrustning

76 (AUH = Armed Utility Helicopter)
fanns utstilld forsedd med Hughes
Aircraft  Corp mastsikte och pvrb
TOW. Aven forsta prototypen fanns
pa Le Bourget for demoflygningar.
AS355 visades i militar version med
vapenbalkar for raketer och akan.

AH-64 Apache gjorde dagliga flyg-
uppvisningar och visade stor mandver-
barhet.

MBB flog med bide BO105 och
BK117 pa flyguppvisningarna. West-
land flog endast med Model 30 visade
en fullskalemockup av nya generatio-
nen “pvhkp” Lynx-3.




ASRAAM (Advanced Short Range Air-to-Air Missile) fran Bodenseewerk/

British Aerospace ir en efterfoljare till AIM-9L Sidewinder. Kanske ndgot for

JAS?

Hamilton-Standard visade denna imponerande propeller vilken ska kunna driva

Slygplan i farter éver 800 km/h.

Forutom  helikoptrar  studerade
hkpgruppen utrustningen och motme-
del for installation i hkp.

Dalmo Victor visade en radarvarnare
MARK 1IT for helikopterinstallation
som totalt viger 5.9 kg och beriknas
kosta omkring $ 35.000. Varnaren
uppgavs vara bestilld i tretusen ex av
amerikanska forsvaret for installation
i bla AHIP, Cobra (Marines) och
AH-64. Utrustningen analyserar hotet
och presenterar resultatet for foraren
pd en bildskirm (PPI) samt med
ljudsignaler. Varnaren ticker ett fre-
kvensomrade av 2-40 GHz och kan
programmeras for olika typer av hot.
Laservarnare kan integreras i systemet.

Laservarnare fanns utstillda men
verkar annu inte vara operativa.

Olika typer av trad/hindervarnings-
system visades tex British Aerospace
elektroniska "Cable Warnings System™
som pa en display visar riktningen till
kablarna dven om de passerar under
hkp.

Nackdelen ir att systemet endast
fungerar pa effektsatta kablar eller
tradar. Pris ca 7.000 £.

En annan typ av utrustning “Heli-
copter Obstacle Warning Device” vi-
sades av Thorn EMI Electronics vilken

bygger pa att en utsind IR-strale
reflekteras mot en trad eller annat
hinder - systemvikt ca 10 kg. Traden
kan detekteras pa upp till 400 m.
Utprovning sker av Army Air Corps
under hosten 1983.

MBB gor prov med en utrustning
framtagen av AEG/Telefunken som
bygger pa radar (60 GHz) och darfor
varnar for alla typer av hinder. En
prototyp berdknas vara klar 1985.

Aerospatiale
(SNIAS)

Aerospatiale visade upp alla sina
helikoptertyper pa static display samt
flog med Puma, Dauphin 2 och
Ecureuil.

AS332 Puma fanns i olika versioner
bla i “oljerigg”-utfosrande med for-
langd kropp i likhet med 332M och
forsett med extra bransletankar och
nodflottorer.

SA365F Dauphin 2 var utrustat med
nosmonterad Agrion 15 radar samt 4
st sjomalsrobotar ASISTT som dven
kunde utbytas mot torpeder (Mk46).

SA365M idr den militira versionen
av  Dauphin 1 utrustad med pvroboten
HOT samt nosmonterad Venuskapsel

for flygning och strid i morker. Hkp
var dessutom forsett med IR-suppres-
sor pia motorn for att minska IR-
signaturen.

AS355M idr en militir version av
Ecureuil 2 didr man pa ena sidan hade
en vapenbalk med raketkapsel for 12
st raketer. P4 den andra sidan fanns
en vapenbalk négot annorlunda place-
rad och forsedd med en 20 mm akan.
Sikte var av reflextyp.

Man avser dven att fortsdtta med
prov for att kunna forse hkp med
pvroboten TOW.

SA342 Gazelle ur A.L.A.T. (franska
arméflyget) visades forsett med rb
HOT samt en Gazelle i SCOUT-
utforande med SFIMs observationssik-
te.

Costruzioni Giovanni Agusta

Agustafabriken representerades pa
hkp-sidan av AB 412, AB 212 i
ASW-version och A 109 i militart
utforande forberedd for TRS (TOW
Roof Sight) samt en civil barutrustad
A 109 med sk “bubbledoors”. Dess-
utom visades en fullskalemockup av
pvhkp A 129 Mangusta som man
hoppas skall passa in i tyskarnas och
fransmannens PAH-2 program. Forsta
flygning forvintas i oktober i ar.

AB 412 Griffon dr Agustafabrikens
militara version av Bell 412. Hkp fanns
med ett stort antal utrustningsalterna-
tiv alltifran TOW-robotinstallation
med taksikte (mockup), olika former
av raketkapslar i olika kalibrar till ksp
och akaninstallation (25 mm kaliber).
Sikte var av reflextyp for raketer och
eldrorsvapen. Hkp var i ovrigt forsett
med hogt medstdll (nagot hogre #n
standard), skottskyddade forarsiten
samt utvindig vinsch.

En svensk Pulka M38 var placerad
pd bredden i hkp-kabinen for att
demonstrera mojligheten till transport
av en jagargrupp med utrustning.

Man héller pd att ta fram IR-
ddmpare for motorerna for att fa ner
IR-signaturen.

Priset pa standardhkp uppgavs till
2 MS.

Bell Helicopter Textron

Bell visade en ny hkp, nimligen Model
400 Twin Ranger i fullskalemockup.
Hkp har 2 st Allison C20-motorer pa
vardera 309 kW (420 hk) som senare
kan komma att ersittas av C24-mo-
torer. Huvudrotorvixeln dr dimensio-
nerad for 423 kW (575 hk). Max
flygvikt blir 5.500 Ib (2.500 kg) och
marschfart ca 140 knop (250 km/h).

Hkp dr sjusitsig precis som Long
Ranger men #r nagot bredare invi ndigt
samt har dndrat nosparti. Nyheter #r
att hkp har en fyrbladig 35 fots
kompositrotor av samma typ som pa
AHIP samt ar forsett med s k ring for
stjartrotor  vilken forutom att den
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Utnyttjandet av kompositer i olika franska flygplan.

minskar risken for skador pa stjirtro-
torn ger battre verkningsgrad trots att
rotorns diameter minskats. Bladen ir
av kompositmaterial.

Mockupen #4r en ombyggd Long
Ranger och prototypen kommer att fa
en hel del detaljindringar bl a dndrat
nosparti for mindre motstand. Proto-
typen berdknas flyga i slutet av aret
eller i borjan av 1984. Forsta leverans
sker 1985. Priset berdknas bli omkring
£ 800.000.

Vidare aviserades att man holl pa
med certificeringen av Bell 22 UT som
ar forsett med fast landningsstall
(medar) och dirfor kan ta storre nyttig
last.

Bell 214 ST haller ocksa pi att
certificeras med medstall och far
d4armed utokad lastkapacitet.

Boeing Vertol

Bocing Vertol haller pa att utveckla
en ny helikopter Model 360 dar skrov,
rotorer och drivaxlar 4r gjorda i
kompositmaterial. Hkp 4r av samma
typ som Chinook men har slankare
form och infillbart landningsstall for
mindre luftmotstand samt 2 st fyrbla-
diga rotorer. Forkabinen gors som en
separat dampad modul for okad forar-
komfort. Max flygvikt beridknas bli ca
40.000 1b, marschfart ca 200 knop med
samma motorer som i CH-53D (T64-
GE-717). Prototyp beriknas bli klar
i borjan av 1985.

Hughes Aircraft Company

Det mastsikte (MMS) som satt pa
Hughes 500 MD vid forevisningsskjut-
ning av pvrb TOW i Sverige 1982 hade
man i ar forbittrat och installerat i
Sikorskys TOW-forsedda AUH-T76.
Installationen var annu ej flygutprovad
men var i full funktion.

Siktet hade fatt ny optik for att
uppna battre ljusvirden for vidikonen.
Vidare har man infort en symbolge-
nerator i siktesmonitorn med info om
siktets lage, forstoringsgrad, helikop-
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terns kurs samt avfyringsbegrinsningar
och andra symboler for TOW-
skjutningens genomforande.

For ovrigt kan valfri information
programmeras in i TV-systemet. Se-
nare kommer ev en 875 linjers
TV-mottagare att installeras for att ge
bittre upplosning i bilden.

En annan nyhet fran tidigare instal-
lation var att forarens siktlinjesindika-
tor (PSI) ersatts av en liten TV-mo-
nitor pa instrumentpanelen.

Enligt Agusta kommer mastsiktet
gven att utprovas i A 109 under ett
6 ménaders program.

Sikorsky Aircraft

Sikorsky visade bada prototyperna av
S76 MKII Plus pa utstdliningen samt
UH-60 Black Hawk forsett med Hell-
firerobotar och extratankar.

AUH-76 var den nya benimningen
pa militdrversionen av S-76 som visa-
des pa static display forsedd med en
hel rad utrustningsalternativ — akan-,
ksp-, raketkapslar och iven Hellfire-
robotar. Hkp var forsedd med 16 st
TOW-robotar och som nimnts HAC
mastsikte. Bland utrustningen fanns
bide IR-motmedel och remsfillare for
egenskyddet. For ovrigt var hkp utrus-
tad med utvdndig vinsch och WSPS
(Wire Strike Protection System). Dess-
utom visades en forarkabinmockup
med TRS (TOW Roof Sight).

Robotvapen

Jaktrobotar
AMRAAM - AIM 120 A

Hughes utvecklar roboten pa ett 421
MS$ kontrakt med start 1981. Utveck-
lingen omfattar bl a tillverkning av
117 provrobotar varav 87 aterstar att
skjutas. Om allt gar normalt kan
produktionen starta om ca 2 ir. 1986

berdknas de forsta robotarna vara
operativa,

Roboten dr avsedd att hingas pa
F-14, F-15, F-16, F-18 samt Tornado
i England och F-4F i Visttyskland.

ASRAAM - BAe

Projektet befinner sig for nirvarande
i en Project Definition Phase dir BAe
och BGT samarbetar. Utveckling 4r
planerad att starta 1985. For nirva-
rande #4r roboten avsedd att hangas pé
Tornado och nista generation flygplan
betecknad ACA.

Sky Flash 90 - BAe

Utover den tekniska information som
BAe lamnat tidigare i Sverige framkom
inget nytt. Daremot redogjordes myc-
ket snabbt for resultaten av nyligen
genomford stridsstudie. Studien visade
effekten av Sky Flash 90 fordelar med
sin ”Launch-and-Leave” kapacitet.
Dir forlustrelationerna mot en tankt
sovjetisk jaktforsvarad attackstyrka
blev ungefar 1:1,5 (visserligen till Sky
Flash fordel) uteblev forlusterna helt
nar Sky Flash 90 anvéndes.

I ovrigt befinner sig projektet i en
avvaktande situation. Nagot ekono-
miskt stod utgir for nidrvarande inte
fran MoD.

Mica - Matra
Mica 4r tankt att utgdra en kompro-
miss mellan AMRAAM och AS-
RAAM dvs savil en allvdders inter-
cept-robot som en nirstridsjaktrobot.
| interceptrollen forses roboten med
en aktiv radarmalsokare pa K -bandet
med P>100 W samt skrovfast TN-sy-
stem. Enligt M Hebel kommer Mica
att fa samma diameter (160 mm) och
vikt (100 kg) som Magic 1I men fi
en aerodynamisk rackvidd motsvarande
en 250 kg robot.

Roboten kommer att fi goda nar-
stridsegenskaper tack vare en ny ge-
neration av aerodynamik - tillatande
bl a anfallsvinklar pa 40 - 50 °. Robo-
ten forses med saval stralroder som
aerodynamiska roder. Malsokaren upp-
gavs vara av 3:e generationen med
2-dimensionell multielement detektor.

Det uppgavs att malsokaren var
storresistent mot den nya typen av
fallfacklor som genom sin utformning
lamnar flygplanet mycket langsamma-
re 4n konventionella facklor.

Aspide — Selenia
Nagra jaktrobotar har dnnu inte leve-
rerats men avsikten 4r att italienska
flygvapnets Sparrow 7E pa sikt ska
ersittas av Aspide.

Nya versioner motsvarande Sky
Flash 90 studeras av Selenia. Det &r
annu for tidigt att begdra information.
Mayjligen 1985.




Improved AIM 9P - Ford Aerospace
Planerat utprovningsprogram #r ge-
nomfort och Ford vintar nu pa tillstand
fran amerikanska myndigheter att f3
starta marknadsforingen. Produktion
skulle kunna paborjas i mitten av 1984
men beror givetvis av nir kontrakt kan
slutas med en eller flera kunder.

Python 3 — Raphael

Ar en IR-jaktrobot
runt”-kapacitet.

Mekaniskt kompatibel med 9 L vad
giller flygplaninstallation. Allting till-
verkas 1 Israel inkl detektorer.

Python 3 har med stor framging
anvints i senaste kriget mot Syrien.
Man skot ner ett stort antal flygplan
med denna robot. Israels piloter fore-
drog Python 3 fore AIM-9L.

med varvet

Lv-robotar

Rapier-Laserfire - BAe

En del av de fi nyheterna pa utstall-
ningen utgjordes av Laserfire. Var en
kostnadseffektiv kompromiss mellan
dagerversionen och allvidersversionen
av Rapier.

Spaningsradarn arbetar p4 mm-vag
och utvecklas av Decca, Racal och
BAe. Den ger mycket noggrann mal-
angivelse upp till 10 km. Lasermalfsl-
jaren har en Neodym YAG-laser som
ir extremt noggrann. For att finga
malet inom den zon som utpekats av
spaningsradarn har lasermalfoljaren ett
litet sokprogram (diamond shaped).
Lasern foljer sa snart den funnit malet.

Sjédlva roboten ar oforindrad och
utmérker sig av sin stora manévrer-
barhet (22 g). Detta innebar att man
kan bekdmpa mal med hog vinkelhas-
tighet (high speed crossing targets).

Alla delar i systemet har provats
men 4nnu inga skjutningar genomforts
med komplett system. Leveranser kan
paborjas om ca 3 ar.

Det visentliga med systemkonceptet
ar att det ska vara relativt billigt
(affordable) jamfort med allvaderssy-
stem i motsvarande klass (60 % av
priset pa Blindfire Rapier). Systemet
har ingen antirobotférmaga.

ADATS - Oerlikon Buhrle - Martin
Marietta

Martin gor allt utvecklingsarbete under
kontrakt fran Qerlikon Buhrle. Martin
har USA-marknaden medan Oerlikon
har resten av virldsmarknaden.

Utvecklingen startades 1979. 12
robotar har skjutits vid Eglin. Ytter-
ligare 26 skott #r planerade inom
utvecklingsprogrammet. Alla skjutprov
beriknas vara genomforda under 1 kv
1984. System Concept uppgavs vara
verifierat och man har borjat prestan-
daverifieringen. Production Readiness
Phase har inletts.

De tidningsuppgifter (SvD) som
under utstdllningens borjan anmailde
ett samarbete mellan FFV och Oerli-
kon avvisades kategoriskt av de bada
firmorna. Bakgrunden var att Oerlikon
pa tidningens friga om firman kunde
tdnka sig ett samarbete med svenskt
foretag “exempelvis FFV” hade svarat
ja.

Point Defence Missile - Raphael
Jamfort med tidigare limnad infor-
mation har riackvidden okats nagot for
att ta hdnsyn till en kund/partners
onskemal.

Roboten utstilldes i riktig hiardvara.
Utanpa kunde man se 2 x 6 fonster for
laserzonroret. Roboten har forutom
aerodynamiska roder ocksi anordning
for stralstyrning. Den senare kastas
efter startfasens slut.

Aspide — Selenia

Lv-versionen av Aspide har numera
avkortade vingar och roder. Detta har
gjorts for att slippa ifran vingviknings-
mekanismer. De mindre ving- och
roderytorna paverkar inte prestanda
inom det hojdomriade som ir aktuellt
for lv-applikationen. For jaktroboten
bibehalls ursprungliga vingar och ro-
der. I ovrigt 4r Iv- och jaktrobotarna
lika.

Attackrobotar
WASP - Hughes

3 st provrobotar har skjutits i olika
omraden representerande starkt skilda

Smad ndtta antenner klarar stérsindning fran L-bandet -

K-bandet. Detta dr sindarantennerna hos ANJALQ 171 frén

Northrop.

bakgrundsmiljder (4dven snd). Av dessa
fick man 2 st direkttraffar i malet.
Ytterligare 2 skott dr planerade under
sommaren. Daremot skulle Advanced
Concept Program” vara genomfort.
Beslut om “full scale development” har
inte tagits. Malsokaren benimndes som
very successful” och bittre 4n forvian-
tat.

Senare har uppgivits att WASP-
utvecklingen inte kommer att fullfoljas
pga att ett annat projekt fatt storre
ekonomisk prioritet.

Bla har namnts okade insatser pa
stand-off-kapacitet mot flygbaser (se
GBU nedan).

GBU-15 - Rockwell

USAF uppgavs ha fasta planer pi att
utveckla en lattviktsversion av GBU-
15. Undersokningen pagar med att
dessutom forse GBU med ostyrda resp
styrda multipelstridsdelar. Programmet
finansieras genom att ett annat pro-
gram (WASP?) lagts ned. Eftersom
USAF genom detta beslut kommer att
betala utvecklingen blir ett eventuellt
svenskt program billigare 4n vad som
hittills har kunnat offereras.

AS I5TT - Aerospatiale

Roboten ar avsedd att skjutas fran hkp
forsedd med Agrion pulskompressions-
radar. Spaningsrickvidder uppgavs va-
ra 60 och 110 nautiska mil mot
patrullbat resp fregatt. Roboten (vikt
<100 kg) 4r ledstralestyrd fran radarn.
Med 45 s drivtid fran banfasmotorn
och med en max flygtid av 60 s nar
roboten en max rdckvidd pa 15-17
km. Stridsdelen viger 30 kg (= AS-12)
och utloses 10 ms efter islag och
genomtringning. Roboten kan skjutas
ndra land. Minsta vinkelseparation
1,84
Roboten planeras bli operativ 1984,
ALARM-signalsékande rb-BAe
MoD star infor ett val mellan
HARM och ALARM. Beslut skulle ha
fattats i maj men skots upp som en
foljd av Mrs Thatchers USA-resa.
BAes malsittning i vad avser seriekost-
nad 4r att na hilften av HARM-priset.
]

De sovjetiska utstillarna satsade som vanligt mycket pad
att visa sitt rymdprogram pd ett effektfullt sditt.



SANT VARDE

— . Riksméitplatsen som ater

Riksmatplats

|i_ _'1\
Aukfori;&‘od matplats
A

Lokula"hﬁvh;‘stallen

Niir FOA utlokaliserades till Linkoping 1978, gick Sverige

miste om sin riksmiitplats

for elektriska storheter vid

hoga frekvenser. Under ett par ars tid var den svenska

industrin -

inte minst forsvarsindustrin -

hinvisad att

gora alla viktiga kalibreringar utomlands.

Text: Anne Allard, FFV-U/CVA

Endast ndr man kalibrerar mitdon och
givare, vel man att de dr riktiga.

— Vart mdl dr att stodja industrin med vdra kunskaper inom mittekniken och att
oka forstaelsen for nodvindigheten av att kalibrera och att utfora en riktig felanalys
vid varje mitning, siger Ralf Bostrom som dr ansvarig for riksmidtplatsen vid FFV-U
i Arboga. Foto: Ingemar Kjellberg.

O Situationen blev i langden ohéllbar,
och pa viren 1980 utsag regeringen
FFV Underhall i Arboga till riksmit-
plats pa hogfrekvensomradet, RMP 05.
Samtidigt fick Ralf Bostrom till upp-
gift att bygga upp resurserna till den
niva som FOA tidigare uppritthallit.
Idag har han ansvaret for en riksmat-
plats som ger mojlighet att vid kalib-
rering hirleda onogrannheten till inter-
nationella normaler. En sadan sparbar
mitonogrannhet 4r idag ett maste for
kvalitet och trovirdighet.

- Det var optimistiskt i overkant
att tro, att vi i Sverige skulle klara oss
utan denna riksmétplatsfunktion, siger
Ralf. Medvetenheten om kalibrering-
arnas betydelse for kvaliteten okar, och
vart lands tekniskt hogt utvecklade
industri kraver lattillgangliga resurser.

— Att valet av riksmitplats foll pa
FFV i Arboga var logiskt. Har arbetar
vi med flygutrustning som kraver
mycket avancerad mitteknik, inte
minst pi hogfrekvensomradet. Dessut-
om har vi i Arboga varit auktoriserad
mitplats (AMP 12) sedan 1975 for
elektriska storheter vid laga frekvenser.
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Darfor var det lampligt att bygga upp
riksmitplatsen kring den funktionen.

Stindig fornyelse

I tva ars tid arbetade Ralf intensivt
med att bygga upp den nya riksmit-
platsens resurser. Den befintliga utrust-
ningen kompletterades med en del
utrustning fran FOAs fd riksmitplats.
Dessutom var det nodvindigt att skaffa
nya, moderna instrument. En sadan
fornyelse pagar standigt. Industrins
okade krav maste hela tiden motas med
battre och mer avancerad maitteknik.

- Werner von Siemens uttalande
som i svensk Oversdttning lyder “mita
ar att veta”, har blivit nagot av en
ledstjarna for matteknikerna, forklarar
Ralf.

— Men det 4r inte bara att mita.
Varje mitning ger ett mitfel, som finns
inbyggt i mitutrustningen. Det 4r en
sparbar onogrannhet som avslojas nar
instrumentet kalibreras.

Minska mitfelet
Niar vi som konsumenter betalar for

varor vi koper, stiller vi samtidigt krav
pa att inte bli lurade. Tankar vi bilen
ska den mingd bensin vi far overens-
stimma med det antal liter pumpen
registrerar. Begidr vi att fa ett kilo
kottfars 1 butiken, kriaver vi ocksa att
vagen visar den begirda vikten. Vi
maste kunna lita pa att bensinpumpen
och vagen verkligen miter ritt. De far
inte visa for litet och absolut inte for
mycket.

Lika harda krav kan och bor vi stilla
pa de instrument som anvinds inom
industrin. Det 4r vid kalibrering som
instrumentets inbyggda fel hittas, och
forst nar felet 4r kiant kan det
reduceras till en acceptabel niva. En
sddan sparbar mitonogrannhet hojer
kvaliteten pad matningen och darmed
pa slutprodukten.

Mitplats FFV-U heltickande

I Sverige har vi idag en mitplatsor-
ganisation som ska utfora kalibreringar
av alla storheter som dr av intresse i
mitsammanhang. FFV Underhall in-
gar i organisationen och har, forutom
RMP 05 och AMP 12 i Arboga, dven
en auktoriserad matplats for mekaniska
storheter i Linkoping, AMP 19. Till-
sammans ticker dessa mitplatser in de
flesta storheter.

AMP 12 har auktorisation for mit-
storheternas frekvens, tidintervall, elek-
trisk spanning, elektrisk strom, resis-
tans, kapacitans, induktans och elek-
trisk fasvinkel samtliga vid laga fre-
kvenser. Dessutom for temperatur,
tryck, massa, ljusstyrka, illuminans,

| Vid leverans av nya instrument

UA* . Efter FFV mottagningskontroll
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uppstod vid FFV-U 1 Arboga

luminans och korrelerad firgtempera-
tur.

Vid AMP 19 i Linkoping finns
kalibreringsresurser for langd, kraft
och kraftmoment.

RMP 05 svarar slutligen for de
hogfrekventa  storheterna  elektrisk
spanning, elektrisk strom, impedans,
elektrisk effekt, ddmpning, brus, ref-
lektionsfaktor och strilningstithet.

Det innebdr att omradet for elektris-
ka storheter delas mellan tva riksmit-
platser, statens provningsanstalt i Bo-
ras och FFV-U i Arboga. Uppdelning-
en av ansvarsomraden mellan de bada
framgar av vidstiende tabell.

Felanalys viktigt

— En enkel eller okvalificerad mittek-

SP
elektrisk spinning /< 1 MHz
elektrisk strom [ < 100 kHz
impedans /< 1 MHz
elektrisk effekt /< 100 kHz

elektrisk energi

FFV-U/CVA
elektrisk spanning /> 1 MHz
elektrisk strom f> 100 kHz
impedans /> 1 MHz
elektrisk effekt /> 100 kHz
d4mpning
brus
reflektionsfaktor
stralningstdthet

nik skiljer sig fran precisionsmitteknik
i kdnslan for vilka fel som kan uppsta,
havdar Ralf. Felanalys 4r oerhort
viktig inom mittekniken. For att en
kalibrering overhuvudtaget ska vara
meningsfull, giller det att kunna
analysera felkillorna.

- Skillnaden mellan riksmétplats
och auktoriserad matplats ligger i
noggrannhetsgranserna. Riksmatplat-

sen stir for den internationella spar-
barheten med landets prim4rnormaler.
De kalibreras mot internationella nor-
maler, medan den auktoriserade miit-
platsen har sekunddrnormaler som
kalibreras mot riksmitplatsnormaler-
na. Men det viktiga i sammanhanget
dr att vara resurser ger internationell
sparbarhet. Nagot som alla industrier

bor striva mot att uppna. |

Forindringar inom forsvarets

markteleorganisation — e ligesrapport

1980 drs underhallsutredning
U80 som bl a berorde
markteleunderhallet inom for-
svarsmakten redovisade forslag
till fordandringar inom marktele-
underhaillsorganisationen.

O Foljande forslag till forandringar

forelag:

Forstiarkning av de lokala forvalt-
ningsledningarna.

fran TSB till flygvapnets forband.
Upplosning av TSB-organisationen
och en sammanforing av arméns,
marinens och flygvapnets bakre
markteleunderhallsresurser till fyra
markteleverkstiader inordnade i sek-
torflottiljerna F4, F10, F16 och F21.
[ princip bitrdddes dessa forslag av
samtliga remissinstanser utom av FMV
som i stillet foreslog att de bakre
underhéallsresurserna  inom forsvaret
borde inordnas i verkstadsforvaltning-
arna inom militiromradena samt i
verkstadsenheten i Gotlands militir-
kommando.

Efter vederborlig behandling beslot
riksdagen 1983-05-19 bla att den av
FMYV foreslagna organisationslosning-
en for det bakre markteleunderhallet
skulle inforas och inte den av U80

- . |
Overforing av FV framre resurser

Text: Sture Selemark FMV:FuhD

foreslagna losningen. Regeringen gav
ddrefter OB uppdrag att genomfora
kompletterande detaljutredningar av-
seende sparmal, uppgifter, organisa-
tion, dimensionering och lokalisering
etc.
_ Med anledning av dessa uppdrag har
OB for handliggning i linjeorganisa-
tionerna fordelat foljande deluppgifter
som beror markteleunderhallets orga-
nisation.
1. Resp forsvarsgrenschef skall i sam-
arbete med FMV ldmna forslag till
de framre resursernas uppgifter,
organisation och dimensionering
samt belysa konsekvenser av forind-
ringar i bakre resurser och for
krigsorganisationen.

FMYV skall i samarbete med CA,

CM och CFV lamna forslag till de

bakre resursernas uppgifter, led-

ning, organisation, dimensionering
och lokalisering samt belysa konse-
kvenser for krigsorganisationen.

3. Fst/Plan 2 skall i samarbete med
bl a CA, CM, CFV och FMV limna
forslag till ledningsorganisation,
programtillhorighet, uppdragsfor-
mulering, ekonomi, styrning och
uppfoljning.

Alla uppdrag skall slutligt avrappor-

2.

teras till OB senast 1983-12-01 och OB
skall overlimna sina forslag till rege-
| ringen senast 1984-01-15.

Verksamhet har siledes pagatt under
hosten for att i enlighet med uppstilida
uppdragsdirektiv detaljutreda ett fler-
tal faktorer som beror markteleunder-
hallets framtida organisation.

Inom FMV har for handlaggningen
av det OB uppdrag som beror den
bakre underhalisorganisationen en sir-

skild arbetsgrupp tillsatts. Gruppen
som har antagit bendmningen Ag
VFTele 4r sammansatt av personal ur
FMV-enheterna LEDNING, AUH,
MUH, FUH och VERKSTAD. En
betydelsefull delfriga som arbetsgrup-
pen har att klarlagga och foresla ar
lokaliseringsorterna for teleenheterna
1 VF-organisationen. Gruppen har
fraimst i denna fraga bitritts av tre
undergrupper sammansatta av personal
frain berorda myndigheter inom resp
militiromraden. Dessa grupper har
erhillit benimningarna Ug S, Ug M
och Ug N. Ber6rda personalorganisa-
tioner har dven beretts tillfille att
medverka i gruppernas arbete.
Slutresultatet av den pagaende ut-
redningsverksamheten i form av kon-
kreta detaljforslag 4r i skrivande stund
inte mojliga att presentera. | komman-
de nummer av TIFF borde detta vara

| tillgangligt for en presentation. [ ]
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Text: Red
Foto: Ingemar Lindstrand

e Arets mérkhigaste

o

~ Genom sin allsidighet kan
;h... Linkopings Flygklubb

. 50-arsjubileum den 8 maj
1983 med flygdag pa Saab-
flygfiltet betecknas som
arets mirkligaste. De
manga civila flygplanen i
kombination med det mili-
tira inslaget blev en tillta-
lande show i flygets tecken.

. O Flygdagen besoktes av ca 37 000
A \ betalande men manga av publiken

: stannade utanfor utstdllningsomradet,
varfor antalet intresserade sannolikt
var betydligt storre.

P4 omradets hedersliktare sag TIFF
ett flertal gister med bla prins Bertil
som utnamndes till flygarprins for en
dag, flygvapenchefen Sven-Erik Olson,
A J Andersson (bl a Safirens skapare),
Bo Lundberg (J22), generalen Nils
Soderberg m fl. En av dagens podnger
gick till italienska gruppen Frecce
Tricolori (=De Trefargade Pilarna)
: som med sina tio Aermacchiflygplan
Italienska FRECCE TRICOLORI i sin skona uppvisning. gjorde sin forsta uppvisning utomlands.

Saab-Fairchild 340 visades for stor-
re publik och imponerade med sin
mjuka och tysta flygning.

Ytterligare en 50-dring (+1 dr) TIGER MOTH med tillverkningsdret 1932. Jaktviggen med ovlt Ake Lindqvist

\

Fyra generationer svenska flygplantyper
LANSEN, SK 60, DRAKEN och
VIGGEN.
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fick manga applader for sin kraftfulla
flyguppvisning.

Tiger Moth fran 1932 en av de
aldsta dnnu flygande Motharna visades
upp av Goran Klevstig.

Flygplan 32, 35, 60 och 37 - fyra
generationer Saab-flygplan -~ flogs i
unik 4-grupp. TEAM-60 som ir flyg-

vapnets uppvisningsgrupp avslutade
dagens uppv1sn1ngar och var som alltid
perfekt i sin precision. Har har inte
ndmnts uppvisning av alla fantastiska
modellflygplan som tycks bli allt storre
och storre.

Efter flyguppvisningen stannade
ménga kvar for att se pa Saab-

Honoratiores
med CFV

. Sven-Olov Olson
{ mitten.

Fairchildfabriken och uppstillningen
av savil gamla som nya Saab-flygplan.
Aven B18 dnnu i delar men blivande
Flygvapenmuseets dyrgrip vickte be-
fogat intresse. Linkdping 4r och forblir
“flygets huvudstad” och 50-aringen
LFK tillonskas av TIFF manga aktiva
och givande ar dven i framtiden. B

Pa riitt kurs i materieltjinsten

FMV har tillsammans med FFV tagit fram en serie kurser
i Materieltjinst och Planering. Kurserna genomfors pa

FFV Underhall i Malmslkitt.

O Den huvudsakliga malgruppen for
utbildningen utgors av planeringsingen-
jorer, flygsystemingenjorer och befatt-
ningshavare med motsvarande arbets-
uppgifter.

Avsikten med utbildningen, som ir
den forsta i sitt slag, 4r att komplettera
kunskaperna med tanke pi de stora

forandringar som skett och sker betraf- |

fande organisation och materielhante-
ring inom flygmaterielomradet.

Kurseleven Bo Viberg FMYV var lirare i
avsnittet om FMVs nya organisation.
Ovriga i framre raden frv: Yngve Unosson
Fi5, C-J Madnsson F7, Lars Gralén AFI1
och Bertil Andersson FMV:Flygsik (ldra-
re). Andra raden: Robert Holmberg
FMV:FlygMO, Henry Svensson F13, Rolf
Langberg F5 och Sven Persson F16/Se M.
Tredje raden: Kurt Mattsson FFV-U
(larare) och Kjell Jonsson FMV:FlygSP.
I bakgrunden ldrarna Eric Thuné, Tommy
Tyrberg och Rolf Alenius FFV-U.

Det 4r larare fran FMV:FUH,
:Flygsik, :VstP, :ForradR, FFV-U och

| AR-bolaget som tillsammans undervi-

sar om rutiner och bestimmelser for
materieltjinsten vid forband och cv.

Text: Tommy Tyrberg FFV
Foto: Niklas Forslind FFV

Bland de behandlade #mnena kan
ndmnas bl a luftviardighet, underhalls-
uppldggning och underhallsmetodik,
materielforsorjning, administrativa ru-
tiner och ekonomirutiner. [ ]
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Text: Ingemar Lindstrand FFV Underhdll

Foto: Nils Forslind FFV Underhdll

I september stod Flygvapenmuseet pd Malmen klart for inflyttning. Har, framfor entrén, en Pl
Sparmann SI-A, den s k Sparmannjagaren, som var i tjinst i FV dren 1936 — 47, mestadels som
sambandsflygplan. Konstruktoren Edmund Sparmann, var en Osterrikisk ingenjor som kom till
Sverige 1918 med den forsta Phénixen. Han tjdnstgjorde vid CVM och drev sedermera egen
flygindustri i Stockholm.

Forsta etappen av
flygvapenmuseum klart

rdn gaveln kan flygplanen tas in i |

useet. En regnig septemberdag gjor-
ue det forsta planet entré, Ol Tumme-
liten. Ett 25-tal konstruerades och
byggdes av arméns flygverkstider pd
Malmen (CVM) och var i tjinst dren
1919 -1935.  “"Tummelisan”  eller
“Lisan” som férarna kallade planet |
anvindes for att trdna upp flygkdnsla
och handlag och hade utomordentliga
flygegenskaper. Det anvindes med
fordel for avancerad flygning. Det sista
exemplaret tjinstgjorde 1935 vid sta-
bens flygavdelning pd Barkarby, och
flogs sd sent som 1962 pd Malmen,
dad svenskt militirflyg 50-drsjubilera-
de. Motorn sattes samman av tre olika
motorer Thulin typ A dirfor att man
pd CVM i vissa delar hittade sprickor
vid magnetpulverprovningen — en
kontrollmetod som var okdnd ndr

planet byggdes . ..
42

Museihallen star nymdlad och beredd ta emot forsta planet -
Tummelisan. 36 x 72 meter golvyita ricker dndd inte ldngt: bara
ett 25-tal av de 80 museiplanen far plats inomhus, tyvarr. Vid
planerade kommande byggetapper kan anda inte alla flygplan fd
plats inomhus. Men det torde drija manga dr innan vi fdr se museet

Sfullt utbyggt.

I forra numret av TIFF (nr 2/1982) aviserades att mdojligen
(1?") forsta etappen av Flygvapenmuseet skulle kunna bli
klar under 1983. Axel Carlesons under manga ar envisa
arbete med byrakratin har lyckats. TIFF gratulerar!

O Byggnaden ir klar och inflyttningen
paborjades redan under september
manad 1983. Under varen 1984 kom-
mer museet att sld upp sina portar for
forsta visningen. Nedanstaende bilder

| med text ger lisarna en forsta infor-

mation.

TIFF lovar att dven i fortsittningen
bevara FLYGVAPENMUSEETS verk-
samhet och utveckling. [ ]



Olle Bjorkman

Text: Bengt Petrus FFV Underhdll

O Vi tdnkte i den hdr artikeln halla
oss till underhallskostnaderna och dir-
med sammanhingande problematik
eftersom underhallet i sin helhet dven
i fortsittningen kommer att styras fran
underhéllsavdelningen.

Varfor har da underhallskostnaderna
utvecklats s4 gynnsamt for de tre har
som exempel redovisade materielgrup-
perna?

Enligt Olle Bjorkman beror detta pa
en hel del faktorer.

”Gamla F:UB” har varit bade sak-
och underhallsinstans. Att det fungerat
sa bra talar for att detta skulle kunna
tjdna som forebild och med framgéng
anviandas #ven till andra materielsy-
stem/materielslag med lagom stor om-
fattning. 1 nu existerande system for
underhallsberedning, -planering och
-planer etc maste man nog erkinna att
de relativt sma materielslagen pa grund
av resursbrist ofta prioriteras ned.
Detta darfor att samradsvigarna mel-
lan sak- och underhallsinstansen blir
for arbetskravande i forhallande till
materielinnehallet.

Vid framtagning av specialutrust-
ning diar “F:UB” kunnat paverka
utformningen har stor hiansyn tagits till
underhallsaspekterna och ddrmed to-
talkostnaden under materielens hela
livstid. Detta har skett redan pé
konstruktionsstadiet och sedan fortsatt
genom efterfoljande prov och forsok
mm innan faststillande av den tek-
niska bestammelse som ligger till grund
for seriebestéllning.

For att kunna fa ut det mesta av
stillda underhalls- och garantikrav
maste huvudleverantorsprincipen till-
lampas. Ett utmarkt exempel pad hur
detta kan ga till 4r den garantiavveck-
ling som skedde enligt var avtalsklausul
i bestallningen for Ratgbil typ 1 (4112)
bestilld av SAAB-SCANIA.

Det visentliga 1 detta fall var att
leverantoren efter garantitiden bekos-
tade atgirder pa hela fordonsbestandet
trots att de fel som klassats som typfel
uppstatt pa endast ett fatal fordon
under garantitiden.

Detta innebar att vi kunde spara ca
350.000 kronor 4t flygvapnet samtidigt
som materielen alltsa blivit driftsdkrare
och billigare att underhalla i framtiden.

Réitt satsning
ger bittre underhall

Som en avskedsintervju med Olle Bjorkman, som i samband
med Fuh omorganisation limnar FMV med arlig erséttning
vid arsskiftet har TIFF synat fore detta UB fogderi.

For Ritgbil typ 3 (922) genomfordes
ocksd motsvarande och besparingen
blev ca 260.000 kronor.

Ett gott underlag i friga om bade
rapporter och reservdelsforbrukning ar
nodvindigt 1 dessa fall.

"Gamla F:UB” har inte genomfort
hela denna filosofi med prov, forsok,
reparationstekniska analyser osv av
egen kraft utan har haft en mycket
stark och i vissa fall oumbarlig stott-
ning fran FFV-U/O. Dar har funnits
och finns fortfarande alltid embryon
till en vil fungerande provgrupp, som
kan byggas upp till den storlek och med
de resurser 1 friga om planering,
kravverifiering, feluppfoljning mm
som ett projekt kriver.

Om vi tar det senaste inkopet av 40
st sopblasmaskiner sa genomfordes
bade langt fore och under sjalva
anskaffningsfasen prov och forssk un-
der manga timmar och till stora
kostnader. Exempelvis gjordes en re-
parationteknisk analys for 450.000
kronor. Det ar visserligen mycket
pengar men samtidigt maste man
betinka att det 4r mindre 4n 2 % av
anskaffningskostnaden.

For att vi skulle kunna vilja den
totalt sett billigaste produkten gjordes
gven en analys av de totala kostnaderna
under hela livslangden (LCC). Insatser
av den har typen lonar sig absolut i
langden.

Slutligen vill Olle Bjorkman fram-
halla att den minskning av underhalls-
kostnaderna som visas i diagrammet
har 4gt rum trots att materielomféanget
har okat.

Om vi tar brand- och bargningsfor-
don sa tillfordes flygvapnet under den
aktuella tidsperioden en hel del radd-
ningsterrangbilar av bade typ 1 och typ
3. Visserligen utgick under samma
period ett antal dldre haveribilar men
det blir trots allt ett nettotillskott av
bortat 50 st tekniskt avancerade och
kostnadskriavande bruksenheter.

Aven tankningsmateriel har under
den redovisade tidsperioden gett ett
nettotillskott av ca 40 st fordon.

Betriffande snorojnings- och faltar-
betsmateriel sa har snoslungor, plog-
bilar m m okat i antal. Som framgatt
tidigare har aven 40 st sopblasmaskiner

tillforts. Dessa maskiner har naturligt-
vis varit 1 tjinst s kort tid att det
okade totalantalet dnnu inte fatt nagon
genomslagskraft men 4 andra sidan
ligger i underhallskostnaden bestall-
ning av de forsta borsten & ca 10.000
kronor per st eftersom samtliga ma-
skiner levererats till forbanden utan
borst.

Eftersom detta dr en avskedsintervju
och jag omojligt kan hinna siga ett
personligt tack och adjo till alla
kollegor och vinner inom FV, FMV,
FFV och berorda industrier vill jag
passa pa vid detta tillfalle.

Det har varit ett mycket omvixlande
och stimulerande arbete oftast i ett
“team” utan vars insats vi aldrig natt
si gynnsamma resultat.

Hjartligt tack till alla for all var-
defull hjalp.

Slutligen vill jag sdga att det 4r med
en blandning av bade saknad och
lattnad som jag i denna brydsamma
ekonomiska tid lamnar forsvaret avslu-
tar Olle Bjorkman.

TIFF tackar Olle Bjorkman for en
intressant intervju och onskar en god
fortsdttning! ]

Underhdllskostnader 1977/78 — 1982/83.
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Text: Ann Wilson,
FFV Underhall

Foto: Barbro Bergstrim,
FFV-U/ICVM

Niklas Forslind
FFV-U/CVM

Frv Gert Almgvist, FMV-F projekiledare
Jfor livstidsforlidngningen, och overste Ake
Sjogren besiktigar HKP 4:an invandigt. |
bakgrunden Hans Molander, FFV-U/CVM
projektledare,

O Flygvapenchefen representerades av
overste Ake Sjogren, inspektor for
flygsdkerhetstjansten, som mottog he-
likoptern av Thure Svensson, produk-
tionschef vid FFV-U/CVM och pro-
jektledare bdir Gert Almqvist, FMV-F.

Thure Svensson framholl i sitt an-
forande FFV Underhalls uppgifter att
forbattra tillforlitligheten och tillging-
ligheten samt att minska underhalls-

Flygvapnets HKP 4A
far 10 ars livstidforlingning

Flygvapnets forsta livstidsforlingda HKP 4 har hogtidligt
overlimnats till F 17. Det skedde den 1 juli vid FFV

Underhall i Malmsliitt, dir
helikoptern med pompa och

Forsta roll-out for Quintus 96 efter
livstidsforldngningen vid FFV Underhdll i
Malmslitt.

kostnaderna fér kunden. Dessutom
papekade han att den nu seriemassigt
pégiende livstidsforlangningen syftar
till att forbattra helikoptersystemets
kapacitet, sidkerhet och ekonomi. Han
redogjorde ocksid for det arbete mo-
difieringen inneburit - bla reparatio-
ner, dversyn, utbyte av elsystem, in-
nerklddsel, flygradio samt nya motor-
instrument. Riddningsvinschen #4r ny

man firade den forsta
stat.

och kan nu anviindas vid upprepade
tillfallen och behover inte som tidigare
“vila sig” mellan uppdragen. Ett helt
nytt stationdrt flygraddningssystem
(FRAD) ir ocksa installerat. Detta
inneb4r att en avancerad raddningsin-
sats kan utforas pi en skadad redan
1 helikoptern. Det 4r FOA 59, flyg-
medicinska institutionen, som arbetat
fram och utprovat det nya systemet och
FFV Underhill, som installerat det i
helikoptern. Det 4r en mycket viktig
del i modifieringen, eftersom helikopt-
rarna har raddningstjdnst som huvud-
uppdrag savil militdrt som civilt.

Bade overste Ake Sjogren och kap-
ten Herman Péhlsson, F 17, framholl
det visentliga med tillginglighet och
sdkerhet nar det giller raddningsupp-
drag.

Arbetet med livstidsforlingningen
innebdr att flygvapnets alla 10 HKP
4:or kan flyga ytterligare 10 ar.
Alternativet hade annars varit att
skrota de 20 ar gamla helikoptrarna
och kopa nya. En enda Vertol-helikop-
ter kostar idag ca 40 Mkr och
livstidsforlangningen genom modifie-
ring av de gamia kostar i runda tal
20 Mkr vilket innebar en besparing av
| ca 380 Mkr. [ ]

Text:

Gunnar Karlsson,
FMV

O For marinens 3 HKP4B planeras en
modifiering till HKP4C-standard. Det-
ta arbete 4r #nnu ej bestillt men
beriknas piagi under 1984 - 1985.

Rent allmint giller att FV planerar
att utnyttja sina 10 maskiner 80-talet
ut medan M planerar mot ar 2000. Det
innebdr att ett ytterligare modifierings-
paket maste introduceras under slutet
av 80-talet for att losa motorernas
underhillssikerhet (och eventuellt dven
oka prestanda).

Med anledning av den sk ubats-
skyddskommissionens forslag studeras
f n mojligheten att dverfora och bygga
om fyra stycken HKP4A till marin
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Moditieringsplaner

for Marinens HKP 4B

TIFF ringde upp marindirektér Gunnar Karlsson pi FMV
for att fa information om modifieringsplaner for Marinens

| HKP4 och fick foljande svar.

| standard (HKP4C). Dessa fyra skall
i sa fall dven livstidsforlingas till ar
2000 (motorer).
Mot bakgrund av CFVs anstriangda
ekonomi kan ifragasittas om omsitt-
ning av 10 (6) HKP4A verkligen blir

| av omkring 1990. Ett alternativ 4r da
att 4dven livstidsforlidnga dessa till
omkring ar 2000. Darvid skulle samt-
liga 20 HKP4, 13 st fran 60-talet och
7 st fran 70-talet, opereras fram till
| 2000-talet. En ny DC-3:a? a



O Man kan tycka att en fallskirm
sitter i en idealisk miljo - en
luftkonditionerad forarkabin. I ett av-
seende 4r dock miljon den sdmst
tankbara ndmligen utrymmets storlek.
Genom ett for varje skdrmtyp speciellt
monster packas skdrmen sa hart att en
kalott med en yta av ca 50 m?® efter
packningen endast upptar ett utrymme
av nagra kubikcentimeter med linor,
hjalpapparater och allt.

Varfor packa om?

Alla veck i en viv och linor ska trots
den harda pressen praktiskt taget utan
fordrojning utvecklas i ritt ordning for
att utlosningsforloppet ska ske utan
storning och skirmen ska bli “biran-
de” pa sdker hojd dven efter ett uthopp
pa lag hojd.

For att forhindra permanent veck-
bildning som kan minska héllfastheten
hos skdrmen och dven inverka menligt
pa utlosningsforloppet sé sker ompack-
ning periodiskt.

X_\_% i’m S

Ledaren for provfillningen av fallskidrmar Bo Ekberger fran FMV och bitridande

‘ provledaren Allan Nyenger fran FFV studerar en skirm efter nedslaget.

Provkast av fallskirmar
1 England - ger okad

For tredje gangen har svenska fallskirmar provkastats
i England. Nu i sommar filldes 50 st fallskirmar fran
en forankrad spérrballong for att utrona om man kan
forlinga tiden mellan ompackningarna fran nuvarande

atta till tolv manader. Proven haller pa att utvirderas.
Det ser ut att bli mojligt att astadkomma den avsedda

besparingen.

Spirrballong ater till heders

Som ett led i undersokningarna som
syftar till att forlinga intervallet mel-
lan ompackningar har provkast fran
sparrballong utforts i England vid tre
olika tillfillen.

Forsta gangen sommaren 1979 kas-
tades fallskirm typ 50 (Fpl 35) och
typ, 51 (Fpl 60 och 61).

Aret ddrpa kastades typ 07 (Sk 50),
typ 53 (Fpl 37) och typ 54 (Fpl 32).

Resultatet for samtliga fallskirms-
typer kunde okas frin fyra till atta
manader.

Nya prov
Erfarenheterna fran proven var si
positiva och entydiga att man beslot
att gora ytterligare provkast for att fa
underlag for forlingning av ompack-
ningsintervallet till 12 mainader.
FMYV gav FFV Underhall i uppdrag
att bestdlla och organisera ytterligare
provkast. Dessa genomfordes somma-
ren 1983 och liksom tidigare vid RAF
provstation Cardington utanfor Bed-
ford i England.

50 skidrmar...

Vid denna provomgéing filldes 50
fallskarmar - 15 av typ 50 (Fpl 35).

11 av typ 53 (Fpl 37) och 24 st av
typ 56 (Fpl Sk 61). Provledare var Bo
Ekberger fran FMV:PROV. Ovriga
deltagare var Stig Einerth fran
FMV:Flyg och Allan Nyenger fran
FFV Underhall.

...kastades fran 200 meters
hojd

Skidrmarna med sina provdockor fall-
des fran en forankrad spirrballong fran
ca 200 meters hojd. Skiarmen utlostes
genom en lina som striacktes efter 60
m fritt fall och dockan stabiliserades
med hjilp av en liten hjilpskirm som
kopplades loss i samband med utlos-
ningen. Detta sikerstdllde att dockan
vid varje tillf4lle hade samma hastighet
och attityd i luften vilket 4r en
forutsdttning for att fa tillforlitliga
provvirden.

I dessa krigshistoriskt intressanta -

och som byggnadsminnesmiirke forklarade
~ hangarer forvaras de nygamla spirr-
ballonger som anvinds for provkast av
fallskdarmar. I hangarerna tillverkas nu-
mera smirre luftskepp av Airship indu-
stries Ltd, Cardington. Hangarportarna
viger 50 ton vardera sd det dr vildiga
dimensioner det dr frigan om.

siakerhet

Text: Arne Lilja FFV Underhdll
Foto: Stig Einerth FMV

Tre filmkameror...

Samtliga kast filmades fran tre film-
kameror. Filmerna ar forsedda med
tidkod varfor hela utlosningsforloppet
kan tidsbestimmas med mycket hog
noggrannhet. Viadret var under prov-
perioden gynnsamt och proven kunde
genomforas programenligt.

... ger bevis

Utvirdering av filmerna pagéir och om
resultatet visar sig vara lika positivt
som vid foregaende drs provkast - allt
talar for detta - kommer ompack-
ningsintervallet att hojas fran 8 till 12
manader. Diarmed kommer underhalls-
kostnaderna att sdnkas ytterligare sam-
tidigt som tillgangligheten for berorda
skdrmtyper okas. |




Flyguret tankningsaggregat

Tankningsaggregatet hoppackat - ett
kompakt system. Foto: Tommy Svelander

O Tankningskapaciteten dr 200 liter
per minut, tomvikten ca 85 kg och
matten 900 x 480 x 430 mm.

Aggregatet 4r anpassat for flygtrans-
port och ska ingd i ett flygburet
tankningssystem som #ven omfattar
gummisdcktank.

En helt ny typ av tankningsslang har
anskaffats for provning. Det ér en slang
som paminner om slangar i brand- och
raddningsutrustning. Tidigare har inte
funnits nigon sidan typ som varit
bestindig mot flygdrivimedel.

Eftersom utrustningens hanterbarhet
forbattrats avsevirt med den nya
slangen hoppas man att provningarna
ska ge ett gott resultat.

Slangen med pistolventil 4r packad
i en sarskild hick som latt kan tas bort
fran aggregatet. [ |

Pa bestallmng av och i samrad med FMV har FFV
Underhall i Ostersund for arméflyget tagit fram ett nytt
pumpaggregat for tankning av helikoptrar.

Text: Kurt Callends FFV-U/O

Sd hdir ser det ut i filt under tankning. Brinslet tar man med i gummitanken som
hingande last under helikoptern. Folket pd bilden dr mestadels frdn arméns
helikopterbataljon i Boden. Foto: Kurt Callends

Skumfylining av flygverkstaden
vid F4 - av vada Fo: S Mot 54 o v

Kl 1700 méndagen 16/5 1983 gick brand- och stoldlarmet till vakten vid F4 fran
flygverkstaden. Skumanliiggningen tomdes vilket betyder tva hela fyllningar av
flygplanhallen. Skummet stod som rok ur takluckorna.

L - T —— O Det visade sig senare att utlosningen

orsakats av en felaktig virmedetektor.

Saneringsarbetet blev besvirligt da
flygplanen var avluckade och huvarna
oppna. Rostangreppen var manga pé
verktyg och utrustning.

En vadautlosning skedde ocksia sa
sent som i mars men d4 hann skummet
bara upp till manshojd.

Enligt uppgift 4r nya sdkrare vér-
medetektorer pa gang. Pa F4 kinns det
vid det har laget som nodviandigt med
nagon forindring till det battre. W




Verktyg

O Tore Nilsson pa F21s Tekniska
Enhet har konstruerat ett robust verk-
tyg som underldttar att ta av locket
pa pingsindare F7370-000013 vid bat-
teribyte.

Bianknyckelns tappar som griper tag
i pingsidndarens lock 4r av dalig kvalitet
och gar ofta av eller forskjuts i
infastningen och maste di repareras.
Den tang med vilken pingsdndaren ska
hallas fast sid att den inte roterar
forslits och slirning uppstar. Donens
funktion blir med tiden alltmer otill-
fredsstillande.

Prototyp till nytt don for att oppna

for batteribyte
i pingsiéindare (F7370-000013)

locket har tagits fram. Vid batteribyte
placeras pingsindaren inuti donets
hylsa. Tappnyckeln placeras ovanpa
pingsindarens lock med dess tappar i
lockets bada hal och muttern skruvas
pa latt. Hylsan placeras darefter i ett
skruvstycke som dras at liatt sa att

sindaren och hindrar den att rotera,

da med fast nyckel, tappnyckeln vrides

11
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1 Forskruvningsmutter M1703-416116
2 Nyckelgrepp

3 Spiralborrskaft M6031-102400 (L=17
mm)

4 Kassett

hylsans rorliga del klimmer fast ping- | runt nagot varv, direfter kan locket

l4tt lossas.
Red

Verktyg tor demontering
och montering av generator fpl 37

0O Pa F7 har Rune Aronsson, Sixten
Dahlstrém och Borje Erlandsson till-
verkat ett verktyg for att underlatta
montering och demontering av fpl-ge-
nerator till fpl AJ 37.

Verktyget anvindes tillsammans
med domkraft nir man delar konstant-
varvtalsvixel - generator i fpl. Dir-
igenom undviker man ett manuellt
sarskilt for ryggen tungt och farligt

Utokning av reparationssvetsning

pa plats av motortyp
RMS8 A och B

O Pa F17s Tekniska Enhet har Yngve Berggren och John
Olsson tillsammans utarbetat en metod for att utoka
svetsning av sprickor i utloppskon framfor profilstag pa ®
hemmaplan i st for att sinda motorerna till central verkstad

for reparation,

I samrad med FMV-F:MO och efter studier vid VFA har
de bada innovatorerna pa F17 demonterat utloppsledskenor

intill svetsomradet for att forbattra

rengoring och fogberedning. Lampligt virmeskydd och ett ®
antal olika utformade rotskydd for skyddsgas har tillverkats.

UFM RMS8-23-6501 omarbetas.

| lyft. Forslaget har senare vidareutveck-
lats av FFV Underhall i Malmslitt
beroende pa att den ursprungligen
anvianda domkraften visade sig oldmp-
lig under det att verktyget 1 kombi-

F1442-000045 har fatt bendmningen

tkonturst('id och har tillverkats i1 ett

nation med verktygskran M5530- |
102030 gav ett mycket gott resultat.
Verktyget med beteckningen

Konturstod F1442-000045

antal av 31 st och kan anvidndas av
samtliga fpl 37-forband.
Red

"

hr.

atkomligheten vid e

Red

o [1] - [ 4
Sa dodas idéer
Hir dr nagra klassiska sitt att doda idéer, himtade

ur boken Mer vardagskreativitet i arbetet av Goran
Ekvall, adj professor i tillimpad psykologi i Lund.

® Sd hdr har vi gjort i 30 dr och det har gdtt bra.
Dd kan vi gora det i fortsittningen ocksd.

® "Det dir hade vi uppe till diskussion redan for

10 dar sedan och spolade dd.”

"Har du tinkt pd de mer ldngsiktiga konsekven-

serna av det hdr forslaget?”

® Det iir inte hans bord. Dom sakerna skoter vi

"Pojkar skdrpning! Det hér ir ingen lekstuga!”

”Ja, lit oss da hiéra vad Uppfinnar-Jocke har for
geniala saker att komma med i dag.” (En tydlig
suck forstiarker effekten.)
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Text: Sune Nordman, Zambia College of Agriculture och FI35.

0O Om kriget skulle komma till vart
land kanske underhallet manga ganger
maste improviseras da brist pa reserv-
delar och krav pa tillgiinglighet tvingar
fram under normala forhallanden
oacceptabla losningar. Sjilv tror for-
fattaren att den militira och tekniska
utbildningen och erfarenheterna fran
ovningar utgor en bra grund att sta
pa vid uppdrag av den art som han
gett sig in pa.

Efter att ha tjinstgjort i Vistafrika
under Biafrakrisen, i Tanzania och i
Vietnam befinner sig Sune Nordman
i Zambia dir han skrivit ned en del
erfarenheter av det tekniska underhal-
let. Sammanlagt har han tjinstgjort
dar i sex och ett halvt ar.

I ett utvecklingsland forekommer
inte vad vi menar med underhall utan
oftast far materielen “rulla™ tills det
plotsligen blir totalstopp. Detta giller
sadan utrustning som bilar, traktorer,
cyklar, slipkirror, vattenpumpar etc.
Forst da sdtter man igang med repa-
ration pd ett sdtt som for en gammal
flygtekniker dr svart att acceptera men
kanske i en del fall #dr ett maste.

Att tvitta rent ett smutsigt lager fore
montering forekommer sillan. 1 de
flesta fall har reparationsverkstaden ett
enkelt jordgolv och det ar latt att
forestilla sig hur kravet pa “rena rum”
vid vissa noggranna installationer till-
godoses.

Montorerna anvinder sig helst av

allt av ett svetsaggregat istillet for att |

byta ut forslitna bultar och muttrar.
Om han mot férmodan skulle hitta en
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aniserad och
oorganiserad

oordning— Underhill i U-land

ar att

7RI vpein 32

Fres
77
Jot 5V STEE wHet
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bult som dr kanske for lang sigas
denna inte av utan man plockar pa
brickor och drar till s& mycket man
orkar. Rekordet sag forfattaren vid ett
tillfille dar 4tta brickor pa en gammal
bult monterats pi en traktor.

Motstandet mot att arbeta pa ett
fordon som fungerar nigot sa nir ir
svart for montdrerna att overvinna.
Forklaringen ir egentligen ganska en-
kel di ménniskorna som lever 1 denna
miljo 4r uppvixta dir den enklaste
teknik aldrig funnits tidigare. Kanske
vi forstiar det battre om vi som ex kan
beritta att om en lerhydda gar sonder
si reparerar man den inte utan bygger
helt enkelt en ny vid sidan om.

— Under de forsta dren i U-lands-
uppdrag for Roda Korset under Biaf-
rakrisen arbetade jag med saval flyg-
plan som med fordon. I Tanzania och
Vietnam rorde det sig mest om fordon
och transporter fur att slutligen i
Tanzania ha hand om all teknisk
utrustning. Just nu ansvarar jag for ett
20-tal fordon och ett 30-tal jordbruks-
maskiner, vattenforsorjning for savil
bevattning som hushall, elkraft, kyl-
och frysanliaggningar, underhall av hus
(ca 150 st), avloppssystem etc. Vattnet
tas frin en liten & med ett pumphus
med fyra eldrivna pumpar, ett renings-
verk for aluminiumsulfatisering och
klorering. Vattenkonsumtionen for en-
bart hushall 4r ca 300 m'/dygn.
Vattenintaget dr en provisoriskt byged
dom som jag fatt bygga om sex ganger
hitintills fortsdtter forfattaren.

Zambia #4r ungefidr dubbelt sa stort

Forfattarens mening med artikeln

kanske TIFFs lisare skulle

vara intresserade av hur ett under-
hall kan ga till i ett U-land pa
andra sidan ekvatorn.

som Sverige men har endast ca 6
miljoner innevanare. Trots den stora
areal jord som finns tillgingliga im-
porterar man majs som utgdr grund-
fodan for befolkningen. Det pastas att
om all jord i Zambia kunde utnyttjas
skulle man kunna forsorja hela Afrika
med majs. Alla inom landet dr eniga
om att satsning pa jordbruk dr nod-
vindig.

Just nu tjinstgor Sune Nordman pa
en jordbruksskola 1 Norra provinsen i
Zambia och dir 200 elever far sin
utbildning som syftar till examen som
jordbruksinstruktorer. Ytterligare tio
svenska familjer overvigande agrono-
mer arbetar dir.

Jordbruksskolan ligger ca 70 mil
fran huvudstaden Lusaka och ca 60 mil
fran Ndola kind som den ort diir Dag
Hammarskjold stortade. Inom parentes
ska ndmnas att for att skaffa reserv-
delar maste man fara till nagon av
dessa stiader.

Inkopsbestimmelserna slar alla re-
kord i Zambia - kontant betalning
far inte forekomma. Man maste forst
anskaffa en “proforma invoice™ en
sorts offert som bl a talar om att man
verkligen behover just det man avser
inkopa. Da denna attesterats av veder-
borande myndighet géller det att skaffa
en check pa erforderliga medel vilket
kan ta upp till tvd manader. D4 alla
krangliga rutiner klarats av dker man
iviig alla mil till ndrmaste stad for att
kanske finna att just de eftertraktade
delarna dr slutsalda. Tyviirr reserverar
aldrig en firma den materiel som den
fran borjan limnat offert pa.

Sune Nordgren avslutar sitt brev till
TIFF med att stilla sig fragan varfor
man ger sig ut pa uppdrag av just den
typ som han hiir berittar om. - Man
maoter massor av intressanta minniskor
av olika raser och kulturer, sjalv kitnner
jag att jag verkligen utrittar nagot och
hjialper minniskor som verkligen be-
hover hjyilp.

Ibland maste jag aka hem till F15
och ritta till mina tankar fortsitter
forfattaren, upplevelser och allt intres-
sant jag far vara med om maste fa
smilta undan i mitt inre. En paus pa
ett till tva ar brukar dnnu sa linge
ricka och framtiden far utvisa hur
linge jag fysiskt och psykiskt orkar
| med detta ideella arbete. El




Kvalitet for miljoner

Gunnar Samuelson: Nordisk Rotogra- |
vpr 169 sid. Inbunden 30 kr. |

O Bokens forfattare har under stor del
av sitt verksamma och omvixlande liv
dgnat sig at teknisk kvalitetskontroll
for saval Flygvapnet som Saab-Scania
och som konsult for olika foretag. Hans
ovanliga for en tekniker omfattande
sprakkunskaper i kombination med sitt
tekniska kunnande har gjort, att han
bittre 4n manga ingenjorer som ar-
betar med kvalitetskontroll har kunnat
skapa en si ldarorik bok.

Forfattaren vinder sig inte bara till
specialister inom kvalitetskontrollen
utan dven med betoning till industri-
ledare, konstruktorer, verkstadsledare,

beredningsmin, arbetsledare och arbe- |

tare.

Den svenska industrin har under
senare ar haft stora svarigheter att
silja sina varor utomlands varfor var
forsta fraga blir:

HAR SVENSKA VARORS KVA-
LITET FORSAMRATS??

Svaret ir givetvis NEJ. Orsaken ir
for hoga priser i forhallande till
konkurrerande ldnder. D3 fragar man
Si1g:. q
AR KVALITETEN PA VAROR-
NA FOR HOG??

Aven dir blir svaret NEJ.

Gunnar Samuelson leder oss varsamt
men intressant in i ett dmne som ir
av vital betydelse inom alla branscher.
Forfattaren vicker oss till verklig
eftertanke med “'det dr kvalitetens
inkonsekvens att den onskas av alla,
paverkas av de flesta men behirskas
av fa’.

Under rubriken producent, konsu-
ment och kvalitet far lisarna klart for
sig att vare sig vi levde for flera hundra
ar sedan eller lever i vart starkt
industrialiserade samhille maéaste vi
stilla krav pa de foremal vi koper och

ar beredda att betala for eller mao

Gosta Egelnoff

BOCKER

Det kanske inte dr sa vanligt att i en
tidskrift recensera en fran ett forlag
utgingen bok. Men red for TIFF anser
att vid ett tillfille dd ldsarna har
mojlighet att direkt fran forfattaren
inkopa nedanstiende numera sillsynta
och fortfarande lika aktuella bocker ir
en fornyad anmilan pa plats.

att vi jamfor, avviger och bedomer om
inkopet dr lonsamt.

Det finns och har alltid funnits ett
viktigt kommersiellt forhallande mellan
producent och konsument. Aven om
producenten vid tillverkning maste
utnyttja maskin, process och arbetare
maximalt ekonomiskt &4r foretagets
livsnerv alltid forst och framst kvali-
teten hos varorna. Det 4r konsumen-
tens uppfattning om kvaliteten hos
varorna som bestimmer om de kan
siljas.

Komplexiteten i dagens foremal gor
att dven om kvaliteten 4r god erfordras
dessutom att tillverkaren kan erbjuda
en god kundservice. Om inte den finns
eller ar dalig riskerar foretaget sitt
goda anseende och diarmed sin kund-
krets.

Garantin som lamnas pa de flesta
produkter i handeln idr ofta ett forsilj-
ningsargument och har pd ménga varor
utstriackts till att gilla flera ar.
Garantiklausuler kan vara vagt for-
mulerade men utan tvekan ir tillimp-
ningen till konsumenternas fordel.

Kapitlet om ekonomi och kvalitet
behandlar producentens intressen och
synpunkter pa produktion och kvalitet.
Kvalitetsfragorna inom ett foretag bor

dirigeras av foretagsledningen men hur

ledningen ska ske finns det tyvirr inte
nagon direkt patentmedicin for enligt
forfattaren. Det dr alltfor manga
faktorer som paverkar en sidan diri-
gering - framfor allt foretagets pro-
dukttyper och dess struktur.

Kvalitetskostnaderna maste redovi-
sas inom foretaget tex varje manad.
Dirvid erhalls forutsiattningar for att
utova kvalitetskontroll och dirmed
genomfdra rationalisering, vilken direkt
kan virderas. Kostnaderna omfattar:
kontroll, interna och externa kassatio-
ner. Genom att ge lisarna produktions-
exempel har forfattaren gett nagot som
saknats | dagens kvalitetslitteratur,
namligen informationer om kvalitets-
fall.

I kapitlet om statistik och kvalitet
belyses ingaende bakgrunden for till-
lampning av statistiska metoder inom
kontrolltekniken. Det méste vara vik-
tigare att bygga in kvalitet n att
kontrollera in den” citerar forfattaren
d4 han behandlar kapitlet. Han visar
en enkel uppfoljning av produktionsva-
riationer ddar man foljer ett antal
provgruppers medelvirden under pro-
duktionens gang och avbildar dem i ett
diagram didr angivna toleransgrinser
4r bestimmande for accepterande eller
forkastande. Olika kontrollmetoder
behandlas men forfattaren papekar att
de flesta dr dyrbara och bor endast
anvindas i speciella fall.

Kvalitet och tillforlitlighet hor in-
timt samman speciellt om hinsyn tas
till produkternas snabbt vixande kom-
plexitet. Organisatoriska svarigheter
for att astadkomma tillforlitlighet och
kvalitet hos industriprodukter ar legio
men de maste och kan dvervinnas
kommenterar forfattaren.

Som avslutning kan anmilaren kon-
statera att “Kvalitet for miljoner” dr
en lisvard bok inte bara for yrkeskon-
trollanter utan ger dven andra grupper
i vart samhille en vilbehovlig orien-
tering och nyttiga kunskaper i d4mnet
kvalitet. a

Flygandets Teknologi

- en beriittelse och antologi
Gunnar Samuelson: SAAB-SCANIA
AB, 295 sidor i Ad4-format. Pris inb
150 kr och oinb 100 kr.

O I atta kapitel behandlar forfattaren
berattelsen om flygandets teori frin
Juratidens Pteranodon till forsta
varldskrigets fruktade arméflygplan
den beromda Etrich-Rumpler "TAU-
BE”.

Genom att Gunnar Samuelson har
inriktat sin flyghistoria till en mer
teknisk anknytning 4n vad som tidigare
forekommit i bocker i samma genre har
han oppnat dorrar for kommande
forskning.

Han papekar och anméilaren instim-
mer att ett flertal artiklar fore ar 1914
av Gosta Holmberger, Harald Martin
och Tord Angstrom med for den tiden
klara analyser och kunskaper lagt

grunden till ett svenskt flygindustriellt |

tankande.

Boken omfattar 295 sidor med ett
flertal bilagor med anknytning till de
olika kapitlen. I bilagorna finns intres-
santa autentiska utdrag ur bla tid-
ningsartiklar, patentskrifter och aktuel-
la bocker.

Intresserade av flygets historia och
teknik har hir en chans att komplettera
sitt kunnande och bibliotek med en
verkligt god bok med otvetydigt un-
derhallande ldsning. [ ]

Bdda bockerna, som finns i begrinsad

upplaga, kan bestillas direkt frdn
Sforfattaren

Gunnar Samuelson

Barnhemsgatan 23

582 28 LINKOPING
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Foreningen for logistiker

-SOLE

Erik
Vintheden
FMV:FUH,
Skandinaviska
Sforeningens
Sorste ordf.

O SOLE startade sin verksamhet i
USA den 1 juli 1966. En amerikansk
certifierad logistiker Carl L Henns
tolkning av SOLEs funktion #r vird
att aterge:

“The role of SOLE is enrichment of
the profession of logistics with new
dimensions in design engineering and
integrated systems management in
whatever fields of endeavor they can
be applied. Success in this role will
strengthen our national security,
achieve greater economic efficiency in
our free enterprise system, and help
build a better functioning society in the
years ahead.”
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SOLE symbol ning.

SOLEs intressesfir 4r att bevaka och
utveckla omradet for logistik ur savil
teknisk som foretagsledande synpunkt.
Aktiviteterna omfattar bla arligen
aterkommande seminarier, symposier
och utbildningsprogram béade lokalt
och regionalt. SOLE omfattar idag 77
lokala foreningar var och en med egen
styrelse. Den Skandinaviska Foreningen
bildades i slutet av mars 1982 med Erik
Vintheden FMV som ordforande. Om-
val av ordforande sker varje ar och
from 1 oktober 1983 ir forre chefen
for Underhallsavdelningen J O Arman
ordforande. Varje ar ordnar SOLE ett
tre dagars logistiskt symposium i USA.
Normalt besoks detta av flera hundra
personer fran olika lander bl a Sverige.
Ett 60-tal foredrag brukar hallas och
samtliga trycks och forsiljs till sjilv-
kostnadspris i slutet av symposiet.

Det forsta SOLE-seminariet i Sve-
rige dgde rum véaren 1982 varvid
Professor Ben S Blanchard fran Vir-
ginia Polytechnical Institute and State
University och fn President of SOLE
medverkade. Hans foredrag behandla-
de:

“Integrated Logistics Support - A

The Society Of Logistics Engineers
(SOLE) ér en utan vinstintresse interna-
tionell forening for medlemmar med
teknisk, ekonomisk-vetenskaplig bak-
grund och som iir verksamma inom bl a
= industri, verkstider och offentlig forvalt-

Tool Controlling LCC”. Under varen
och hosten 1983 holls vilbesokta och
succébetonade seminarier i Sverige.

For certifiering av logistiker har
SOLE utarbetat speciella program dels
mer omfattande for universitet och
motsvarande och dels kortare lampliga
for industri och verkstider.

Sedan flera ar tillbaka har man i
Sverige borjat inse vikten av LCC (Life
Cycle Cost - livslangdskostnader).
SOLE samarbetar numera med bla
Foreningen Underhillsteknik (UTEK),
Sveriges Kvalitetstekniska Forening
(SKTF) och Svenska Teknologfor-
eningen (STF).

TIFF vill erinra om att i FMV regi
anordnas speciella kurser som ger
diplom i LCC-metodik (se TIFF ar
1/82).

Till slut maste papekas att en vil
utvecklad logistik inom FMV har och
kommer att fa stor betydelse for bla
materielens anskaffnings- och under-
hallscykel vars utveckling blir alltmer
begrinsad genom att forsvarets eko-
nomiska resurser krymps mer och mer
for varje ar.

Red
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Carl-Goran
Herbertsson

1983-07-01 tilltradde fdir Carl-
Goran Herbertsson befattningen som
chef for systemavdelning flyg vid FS5.

Herbertsson anstélldes 1 FV 1977
som flygingenjor med placering vid
FFS/F14. 1978-04-01 placerades han
vid motorbyrian inom FMV:F dir han
stannade fram till 1979-07-01 da han
placerades vid F5 som ldrare. Under
perioden 1981 - 83 genomgick Her-
bertsson GFU-GTU samt GFSU
SK60.

Roland
Albinsson

tilltradde fdir Roland

1983-07-01
Albinsson befattningen som sektions-
chef vid Underhallsavdelningens drift-

byra - systemdriftsektionen. Han
eftertrader fdir Arne Streling, som
blivit teknisk chef inom Swedair.
Albinsson anstilldes i FV 1977 med
placering vid Underhallsavdelningen
d4r han bl a arbetade med framtagning
av system WILMA. Efter genomgang-

' en TIS och GFSU pa fpl 35 placerades

han pa F4 som 3:e flottiljingenjor.



Hans Tegenfeldt

£

1983-03-01 tilltradde fdir Hans Tegen-
feldt som chef for TSBM efter fdir Jan
Savander - vilken from 1982-11-15
tjanstgor vid FMV:ADB.

Tegenfeldt anstilldes i FV 1968 som
flygunderingenjor med placering vid
FTTS/F2. Dir stannade han fram till
1972-04-01 d4 han flyttade till FuhPU
som bitridande chef. Sedan 1975-01-
01 har han varit chef for FuhPU fram
till 1 mars 1983,

Per Armandsson

Som eftertradare pa tjinsten som
chef for FuhPU utsags 1983-03-01 fdir
Per Armandsson.

Armandsson anstilldes 1 FV 1970
som flygunderingenjor vid F8 med
tjinstgoring som  strilteleingenjor.
1975-10-01 tilltridde han befattningen
som sektorteleingenjor inom davarande
sektor 01 och stannade vid F13 till
1976-11-01 da han blev chef for
forbandssektionen marktele vid FuhD.

Hans-Olov Jacobsson

Hans-Olov Jacobsson kommer att
tilltrada befattningen som ekonomichef
1 FFV Underhall. Han ar civilekonom
och kommer ndrmast fran ett USA-4gt
foretag, dir han tjdnstgjort under fem
ar i olika controller-befattningar ute
i Europa. Han &r sedan 1 augusti 1983
verksam inom sektorn.

Hittillsvarande ekonomichefen Ar-
nold Junflo 4r numera chef for Division
Service, och stillforetridande sektor-
chef i FFV Underhall.

Lars Kjellgren

ol
1983-07-01 tilltradde fdir Lars
Kjellgren som teknisk chef vid F10.
Han eftertrader fdir Sten Svidén som
avgatt med arlig ersdttning.
Kjellgren anstidlldes i FV 1962 som
3 flottiljingenjor vid F5. Tiden 1964 —
66 tjanstgjorde han som 2.flottiljingen-
jor vid F10. Nirmast kommer Kjell-

gren fran Fl dar han tjanstgjort som
teknisk chef sedan 1966-10-01.

Ninian Ramel

Ninian Ramel tilltridde den 1
november befattningen som avdelnings-
direktor vid FFV Underhall. Han r
placerad vid sektorns stockholmskontor
och har till framsta uppgift att koor-
dinera marknadsirenden mellan FFV
och forsvarets myndigheter.

Ninian Ramel 4r kommenddrkapten
och kommer ndrmast frin en befatt-
ning som projektledare i marinen.

Tidigare har han bla tjanstgjort sex
ar i forsvarsstaben, varav tre ar som
adjutant till OB, general Lennart
Ljung.

Staffan Nisstrém

1983-09-01 tilltradde fdir Staffan
Ndsstrém som chef for underhallsav-
delningens driftbyra inom FMYV:
FLYGMATERIEL. Han eftertriader
fdir Ake Svensson, som flyttat till
Malmo och lokaltrafiken dir.

Nasstrom anstdlldes i FV 1968 som
flygunderingenjor vid F3. 1969 place-
rades han som 2 flottiljingenjor vid F12
fram till 1974 da han tilltrddde en
tjanst vid flygsikerhetskontoret inom
FMV:F.

Under tiden 1977-03-01 - 05-31
tjanstgjorde Nisstrom vid motorbyran
inom FMV:F. Fran och med 1978-
06-01 har han varit teknisk chef vid
F4.

Jan Eiborn

A

tidigare Flygplanavdelningen

Den
inom FFV Underhall har delats 1 tva

delar, varav underhallsverksamheten
pa viss flygelektronisk materiel 1 Ar-
boga gjorts till en separat division, tv
med arbetsnamnet AVIONIK. Till
overingenjor och chef for denna divi-
sion har fran den 15 januari 1984
utsetts civilingenjor Jan Eiborn. Han
kommer nidrmast frain ASEA.

Jan Jonsson

Som ny chef for STAB KVALITET
i FFV Underhall verkar sedan den 1
december civilingenjor Jan Jonsson.
Han #r flygdirektdsr och kommer
nirmast frain ASEA. Han har i flera
ar varit verksam vid FMV:QFlygF (vid
Saab-Scania AB i Linkoping).

Claes-Goran Bringdal

Claes-Goran Bringdal tilltridde den
1 september 1983 befattningen som
chef for avdelning APPARAT inom
Division FLYGTEKNIK vid FFV
Underhall i Linkoping. Avdelningen
APPARAT svarar for underhall av
manga slags komponenter i forsvars-
materiel, fran troghetsnavigering och
styrautomater till vixellador.

Tidigare var Bringdahl verksam
inom FMV:FUH och pa senare ar
ingick han i FMV projektledning for
JAS.

Gamla
TIFF-nummer
onskas

Vara olika bibliotek har behov av att
komplettera sina samlingar av TIFFs

| olika argangar. Redaktionen har darfor

borjat binda in TIFF i tre band, med
fem ars utgavor i varje.

Vissa nummer saknas dock. Vi
viadjar till lasarna att undersoka om
nagra exemplar av foljande nummer
kan avvaras:

Nr 1/1967 (saknas helt)
1,2 och 3/1968
1 och 3/1969
1/1976
1 och 2/1978
Kan du hjilpa oss? Sind i sa fall
dina overskottsnummer till TIFF-re-
daktionen. Adress enligt sid 2. TAICQK;
e
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TJANSTE MASSKORSBAND

Skriv din nya adress har, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 11588 STOCKHOLM

Att formulera sig kan ibland vara svart
Pelle Stahl pd FMV:FuhD har saxat ur Folksams skadeanmdélningar féljande “‘grodor’’:
@ Jag atervande hem men tog fel pd hus och térnade mot ett trdd som inte fanns pad min tomt.

® langderna ar endast approximativa endr konstapeln om han an lanade mig ett mattband vagrade hélla i andra
andan.

@® Mitt enda vittne ar den som koérde pa mig och hans historia dverensstdmmer inte med min.

® Jag upptackte en god van och nér jag vande mig om fér att nicka 4t honom tdérnade bilen mot en lyktstolpe.

® Lastbilsforaren vagrade att uttala sig annat an i nérvaro av en poliskonstapel och da jag atervande med en sadan
var han forsvunnen.

® Jag vet inte vems felet var att vi badda fumlade, tvekade och kolliderade.

@® Min vagn tornade mot ett stort trdd och stannade plotsligt.

® Min fru har stortvatt pd tisdagar och néar jag atervdnde hem pa kvillen fick jag vindrutan och tva tander utslagna.

® Jag omtalade for den andra idioten vad han gick for och fortsatte.

@ Jag korde min lastbil over Viasterbron och skadade den kvinnliga mopedisten med en utstédende lem.

® Den andra foraren andrade sig pldtsligt s& att det fanns ingenting annat att géra an att kora p& honom.

TIFF tackar Pelle for dessa lustigheter och hoppas att flera ldsare kan forse redaktionen med trevliga historier.

glff -ped dnskar alla ldsare och gynnare en

o ﬂ ul och ett Ooft glqttAv




