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LEDARK

Flygteknikern 1 blickpunkten

Har fackkompetensen|
kommit bort 1 NBO?

Flygteknikerns roll har belysts i ’Rapport avseende arbetsforhdillan-
dena for yrkesofficer i teknisk tjinst”’. CFV har bl a med anledning
av rapporten beslutat att flygteknikercertifikat skall inforas samt 16-
nesituationen, utrustning, beklddnad, kompetenskrav och arbetsupp-

gifter m m skall ses over. CFV har divrefter gett FMV i uppdrag att
vidta dtgdrder inom sitt ansvarsomrade. Nu ndr FMV tagit del ay
rapporten, kan det konstateras att mer djupgdende tekniska virde-

ringar borde ha ingdtt.

MV:FUH tillsatte vdren 1984 en arbetsgrupp
"Ag Kvalité” med uppgift att ”’se 6ver underhalls-
foreskrifter med avseende péa specificerade kon-
trolfdtgdrder. Med anledning av ett haveri med en
JA 37 1 januari 1985 orsakad av en kvarglomd
mutter (FOD) i ett vingutrymme, utokades arbets-
gruppen med representation frdn FS/Bas och
FMV:FlygFL samt gavs kompletterande direktiv. [
dessa ingick bl a att besoka samtliga flygvapenfor-
band, skolor och verkstiader for att informera om
FOD samt hur dessa forebyggs. Under dessa besok
diskuterades utbildning och kvalitet med den tek-
niska férbandspersonalen pa ett mycket dppet sitt.
Jag kan som ett resultat hdrav konstatera att ut-
bildningen av FV tekniska personal under &ren
skett med varierande ambition. Tidigare genom-
ford utbildning av blivande flygtekniker skedde 1
omgangar varvade med teori- och praktikskeden,
resulterade i djupa kunskaper och kénsla for kra-
ven pé flygmaterielens luftvardighet och de av flyg-
sdkerhetsskdl specifika rutiner som erfordras vid
arbete med flygplan. Denna inbyggda kvalitetsin-
riktade utbildning har med aren nedtonats i utbild-
ningsomgédngen for dagens blivande flygtekniker
som aldrig hinner fa denna erfarenhetsmissiga
kvalitetskunskap (kdnsla) under OHS. Jag finner
saledes att den tekniska fackutbildningen har blivit
lidande pa de okade kraven i NBO pé militédr ut-
bildning.

De #dndrade intagningskraven pd officersyrket
(NBO) har medfort att bade teoretisk utbildning
och praktik ar otillricklig med hansyn till de krav
som stélls av flygsdkerhetsskdl pd arbeten med
flygmateriel. Det har dessutom framkommit att
den nyutexaminerade yrkesofficeren 1 teknisk
tjanst dven har bristande praktisk utbildning. Med
anledning hdrav kommer FMV att foresld okade
krav vid antagning till yrkesofficer i teknisk tjdnst.
FMYV svarar for att handhavandet av ny materiel
ar anpassat till flygvapnets tekniska nivd och for
genomforandet av introduktionsutbildning. I likhet
med FMV ansvar att folja upp materielens funk-
tion har FMV ansvar for att f6lja upp avvdgning
mellan personal och materiel. FMV kommer dar-
for att intensifiera uppfoljningen av den tekniska
utbildningen. Jag finner det ocksd mycket angeld-
get att utbildningen skall ge den ridtta kdnslan for
flygsdkerhetskraven vad avser kvalitet, ordning och
reda samt ordentlig praktisk erfarenhet. Dessa &t-
garder torde resultera i att vért flygvapen blir annu
mer slagkraftigt.

Anders Kdgstrom




Text: Staffan Nasstrom FMV:FuhD

Versionskontoren

I nedanstaende artikel redovisas lite om bakgrunden till in-
rittandet av versionkontor, nagot om organisation och ar-
betsuppgifter samt synpunkter pa versionskontorens arbets-
séitt och paverkan pa materieltjinsten inom FV,

TEKNISK ENHET

Central Materiel
detalj avd

ersions

_______
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Flyg- Marktele

System kontor
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detalj

Simulator|
detalj

Flottilj-
verkstad

iksdagens beslut med anledning av
1980 ars underhdllsutredning innebar
att versionkontor skulle inféras inom
FV. CFYV fick uppdraget av OB att nir-
mare utreda genomforandet. Arbets-
grupper bildades och dessa lamnade
forslag till organisation, arbetsuppgifter
m m for ett inférande 1984-07-01.

Inrdttandet av versionkontor innebir
totalt en resursokning avseende perso-
nal fér materieltjansten inom FV och i
arbetsgruppernas rapport poangteras:

“Forslaget innebdr en satsning pa
teknikfunktionen inom FV. Mojligheten
att realisera denna satsning dr i1 hog
grad beroende pa rekryteringen av kva-
lificerade medarbetare till versionskon-
toren.”

CFV siger vidare i sitt forslag till
OB:

U8B0 forslag innebdr en avsevird
utdkning av arbetsuppgifterna och diar-
med antalet tjdnster vid versionkonto-
ren. Utokningen av antalet tjanster ar
ekonomiskt motiverad och innebir
minst motsvarande minskning av kdpta
tjanster fran huvudverkstad. Utoknin-
gen far darfor inte leda till att personal-
minskningsmalet tvingar till begrans-
ningar av verksamheten inom andra
omrdden med kostnadsokningar som
foljd. CFV forutsdtter att personal-
minskningsméalen anpassas med hinsyn
till detta.”

CFV har nu beslutat att versionskon-
toren organiseras fr o m 1985-07-01.

Négot tillskott av personar for ver-
sionkontoren forutskickas inte, varfor
omf{érdelning inom CFV totala perso-
nalramar méste goras. Enligt regerings-
direktiv skall ocksd omorganisationen
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ske sa att tjinsterna vid de ’gamla’ or-
ganisationsenheterna utnyttjas s& langt
det ar mojligt. Vidare far tillsdttning
med personal utanfér berérda organisa-
tionsenheter ske forst ndr alla beman-
ningsmojligheter med annan o6vertalig
personal uttomts.

Niar det giller lonesattning pad nya
tjanster s torde forhandlingarna ha
kommit iglng i skrivande stund.

Som synes har ett antal realiteter lett
till att forbanden som skall omorganise-
ras far en svar avvecklings-, rekryte-
rings- och anstillningsuppgift. Utanpa
alla formella och reella svarigheter skall
ocksé laggas det allmint svara rekryte-
ringsldget av kvalificerad teknisk perso-
nal. Oavsett svarigheterna ovan si inne-
bir satsningen pd versionskontor en
satsning pa den tekniska tjinsten inom
FV. Forutsittningar skapas séledes for
att locka de duktiga tekniker vi har att
stanna kvar och nya duktiga att ta an-
stdllning inom FV,

Det 4r ocksd viktigt att férbanden
stottas pa alla sdtt 1 sina rekryterings-
strdvanden och dirvidlag utgér 16nefor-
handlingarna fér de nya tjdnsterna en
viktig bit. Sndlheten kan ldtt bedra vis-
heten 1 dessa sammanhang. Det giller
att sikta pé en losning for framtiden och
pladera for tjanstenivder som vi 6nskar
ha och ej for tjanstenivder som vi tror
oss kunna fa besatta idag. Lonegradsin-
placeringen 4r ju sedan en annan och
hogst personbunden friga.

Organisation

Forbandschef har idag relativt stora
mojligheter att organisera sina enheter
fritt beroende pé lokala férhallanden. I

princip kan organisationsskissen ovan
beskriva tekniska enhetens organisation
dar olika forband omsluter olika antal
klossar beroende pa om férbandet #r
sektorflottilj med eller utan versions-
kontor, flottilj med versionskontor eller
med flygsystemavdelning etc.

Det kan noteras att ndgon ’normal-
flottilj” ej ldngre existerar i FV.

Som kuriosum kan ndmnas att F21 tek-
nisk enhet dr organiserad med alla klos-
sar enligt ovan.

En ytterligare nedbrytning av de hir
aktuella organisationsenheterna ver-
sionskontor och flygsystemavdelning
ger f6ljande bild med angivande av flot-
tilj med versionskontor respektive flyg-
systemavdelning.

’

Arbetsuppgifter

Malsdttningarna med inrdttandet av
versionskontor med visst ansvar for hel
(lygplanversion var att:

® Ge CFV och FMV bittre mojlighe-
ter att vidareutveckla teknisk/tak-
tisk och underhdllsmassig funktion.

® Innehilla flygplan och materieltill-
gingligheten till l4gsta kostnad.

® Innehdlla beredskapsliget till ldgsta
kostnad.

® Forbilliga materielunderhallet inom
FV.

® Skapa forutsittningar for forbattrad
utbildningseflekt vid FV [6rband.

Malsdttningarna ovan ansdgs kunna
nas bl a genom:

® Forbittrad driftplanering.



organiserade

F5 Skol/Sb

F6 AJ/S/Sk 37
F7 Tps4

F10 J35

F13 JA37

F21 Hkp

Versions-
kontor

Teknik-
avd

Drift-
avd

@ Forbidttrat beslutsunderlag till lo-
kala och centrala myndigheter.

@ Bittre utnyttjande av befintliga re-
surser,

Tron pé att det gér att astadkomma de
tre sista satserna utgdr egentligen moti-
vet {or inrdttande av versionskontor. Ett
svar pd hur man skall fa& forbdttrad
driftplanering etc kan vara att kort be-
skriva de nya arbetsuppgifterna knutna
till nya tjanster pa versionskontoren.

Utgangspunkten vid fordelning av
nya och gamla arbetsuppgifter mellan
myndigheterna har varit att utnyttja de
speciella forutsattningar som foljer av
en nidra kontakt med forbandsdriften.
Versionskontoren skall séledes kunna
uttala sig om behov fér verksamheten
och kunna bevaka gemensamma intres-
sen for versionen inom materieltjanst-
omradet. Inriktningen av uppgifterna
skall vara mot for forbanden overgri-
pande och langsiktig verksamhet. Kort-
siktigt skall versionskontoren ingripa
vid behov av prioriteringar eller stod av
olika former.

Versionskontor skolflygplan vid F5
tillfors inga nya tjanster. Det kan kon-
stateras att F5 redan tidigare fungerat
som versionskontor och detta pi ett ele-
gant och effektivt sdtt, F5 4r ett bra ex-
empel pa ett vidl fungerande versions-
kontor.

Versionskontor AJ/Sk och S37 vid
F6 tillfors fyra nya tjanster pd driftav-
delningen, vars huvudsakliga uppgift
blir att driftplanera version AJ37 och
S37 avseende tillsyner, modifieringsin-
forande och materielstyrning. Teknik-
avdelningen far sju nya tjanster i form
av systemingenjérer inom omradena

from
19850701

F4
F7
F15
F16
F17
F21

Flygsystem-
avdelning

Teknik-
detalj

Drift-
detalj

® Skrov, mekaniska system
@ Integrerade system
@ Styrsystem, test
® Motor

@ Spaningsutrustning

@® Malinmitning

® Vapen, motmedel, ammunition

Versionskontor transport vid F7 far
tvad nya tjdnster med de huvudsakliga
uppgifterna tekniskt stod Tp84 och ma-
terieluppf6ljning Tp84.

Versionskontor J35 vid F10 fir tva
nya handldggare till teknikavdelningen
diar den ene forslagsvis blir systemin-
genjor pa motor och den andre skall
dgna sig at materieluppfoljning.

Versionskontor JA37 vid FI3 tillférs
1 princip samma tjinster och uppgifter
som F6 far for version AJ37.

Versionskontor Hkp vid F21 far sex
nya tjinster ddr arbetsuppgifterna blir
tillsyns- TOMA- och materielplanering
for forsvarets hkp och vidare inom tek-
nikavdelningen tekniskt stod och mate-
rieluppf6ljning {6r forsvarets hkp.

Som synes tillfors versionsforbanden
ansenliga personella resurser 1 och med
inrdttandet av versionskontor. Férband
utan versionsansvar tappar ocksé resur-
ser men inte i motsvarande grad. Det 4r
alltsd avsikten att versionskontoren
skall 16sa vissa uppgifter som 6vriga for-
band inom versionen tidigare har gjort
samt l6sa nya tillkommande uppgifter.

Rollférdelningen mellan FMV och
forband dndras ej med inforandet av
versionskontor. Daremot kommer FMV
1 versionskontoren att fa tillgang till en
resurs till stod for underlags- och be-
slutsframtagning.

Genom att forbanden forvintas losa
de gamla och nya uppgifterna pa ett bra
sétt s erhalls en forbattrad driftplane-
ring, ett battre beslutsunderlag till lo-
kala och centrala myndigheter och ett
battre utnyttjande av befintliga resur-
ser. Ddrvid skulle mélsdttningarna med
inrittande av versionskontor kunna

uppfyllas.

Lydnads- och
ledningsforhallanden

CFV fordelar uppgifter och resurser i
produktionsorder och sekundiruppdrag
till férbanden. Dar framgér vilka upp-
gifter myndighetschef med versions-
kontor har och han utdvar sitt versions-
ansvar med order, direktiv och anvis-
ningar.

Inforandet av versionskontor skall
inte inverka pa forbandschefernas an-
svar for eller mojligheter att genomféra
forbandsproduktionen. Didrav inrikt-
ningen av versionsuppgifterna mot
langsiktig verksambhet.

Den fackmassiga underhdlls- och
verkstadsledningen sker som idag frén
FMV.

Inga forandringar sker av nuvarande
lydnads- och ledningsforhallande vid
beredskapshdjning, mobilisering och
krig.

Arbetssitt

Som ndmnts finns ej ndgon ’normal-
flottilj” inom FV. Férutsdttningarna
och arbetsuppgifterna varierar starkt
mellan de olika versionskontoren. Vilket
arbetssitt de olika kontoren skall ha ar
darfér skrivet i stjarnorna. Hur
versionskontoren skall arbeta bestims i
forsta hand av kontoren tillsammans
med berorda flottiljer. Rutiner skall
dock utarbetas och reglementet for ad-
ministration av flygmaterielunderhall,
RAFU kommer att anpassas till de nya
forhallandena. Forbanden kommer
inom kort att fa uppdrag att leda, re-
spektive delta 1 arbetet med framtag-
ning av rutiner och reglementen.
Allmint kan sdgas att versionskonto-
ren i sin sammanhéallande och radgi-
vande roll har anledning att ndra sam-
arbeta med bade forband, centrala
myndigheter och leverantérer.
Motesformen torde bli den vanliga.
Slitplaner och verkstadsbeldggningar
planlaggs lampligen kvartalsvis. Budge-
tering och kostnadsuppf6ljning torde
krdva sammantriaden 3—4 ggr/éar. Ver-
sionskontoren kommer att kallas till
olika FMV-moten rorande materiel-
uppfdljning, materieldndringar m m.
Inférandet av versionskontor forut-
sédtter en utveckling av informationssto-
det. P4 detta omrade har det ocksa hint
en hel del.
Basmaterielen haller pa att ldggas in
1 DIDAS FLYG och dir erhalls ett bra
planeringsstod for forbanden. Ue avses

5 .



redovisas i DELTA och forsék har
gjorts pa ett antal forband. Denna rutin
medfor dock ett merarbete for hela flot-
tiljen om ca 1/2 personar.

LIV85 utvecklas och kommer att in-
nehalla ett stod for beredningen som
torde bidra till att det blir littare for
versionskontoren och verkstiderna att
balansera underhéllsbehovet med verk-
stadskapaciteten. Datorbaserat flyg-
planldgessystem utvecklas f n. Prov pa-
gar med samordnad dataféngst pé flot-
tilj och dar kommer versionskontoren in
i ’sorteringsarbetet’’.

Som ndmnts tidigare s& skiljer sig
forutsdttningarna avsevarl mellan de
olika kontoren. F5 har redan bra och ut-
vecklade rutiner.

F6 har ett arv frdn samordning inom
attackeskadern, frimst avseende plane-
ringsdelen.

F7 ar det enda férbandet med erfa-
renhet av Tp84.

F10 blir enda forbandet med J35 i
Sverige. I ovrigt kommer J35 att flyga i
tre andra europeiska lander (Finland,
Danmark och Osterrike).

F13 dr helt ny i rollen som versions-
samordnare.

F21 har stor erfarenhet av hkp men
far en svar uppgift att halla i samtliga
hkp for FV och samordna 6ver forsvars-
grensgrdnserna, diar olika ekonomiska
system forsvérar just detta arbete.

FV tillfors kvalificerad teknisk perso-
nal och dessa skall 16sa kvalificerade
uppgifter. Det 4ar vidsentligt att forband
utan versionskontor avlastas arbetsupp-
gifter och att versionskontoren dess-
utom I6ser nya uppgifter som tidigare ¢j
gjorts eller gjorts av andra utanfér FV.
Detta hdnder inte 6ver en natt. Efter
1-2 ar bor dock effekterna tydligt
kunna utlisas.

Framtiden

FV far 1 och med inrédttandet av
versionskontor inom sina egna led flera
kvalificerade planerare #n tidigare och
nya systemtekniker pd de flesta mate-
rielslagsomraden. ldag finns servicein-
genjorer frin SAAB-SCANIA, FFV
och VFA pé vissa forband och dessa gor
ett utmirkt jobb bade for FV och sina
[oretag. En del av detta arbete hor dock
hemma inom FV och det 4r lite av den
specialistfunktionen som versionskonto-
ren bl a far.

Pa versionskontoren kommer stor
mingd information och ménga erfaren-
heter att samlas och den erfarenheten
behover badde centrala staber, myndig-
heter, forband och leverantorer. Det
blir en viktig uppgift fér versionskonto-
ren att sprida denna kunskap.

Nir det giller information till leve-
rantorer skall ingen av konkurrensskl
favoriseras.

Infor framtiden och JAS-epoken ar
det ocksd bra att fa erfarenheter med
ett storre antal kvalificerade systemtek-
niker pé forbandsniva. ]
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principavtal

iksdagen beslot 1982 att upphava
den sk huvudverkstadsprincipen. Be-
slutet grundades pa ett forslag av 1980
ars underhallsutredning. Forslaget in-
nebar att regeringsforeskriften om hu-
vudverkstader borde upphivas, att gal-
lande principavtal med huvudverksti-
der skulle sdagas upp och att huvudverk-
stadsavtalen skulle ersittas med andra
former av langsiktiga underhéllsavtal.

Regeringen uppdrog 1983 at FMV
att utarbeta nya langsiktiga underhalls-
avtal enligt riksdagens beslut. FMV
skulle darvid beakta dels behovet av
langsiktighet och kontinuitet 1 resursut-
veckling och resursutnyttjande dels ris-
ken for att kvalificerade underhallsre-
surser skingras. Detta hade framhallits
av forsvarsutskottets socialdemokra-
tiska ledaméter 1 deras reservation till
riksdagens beslut.

Regeringen foreskrev att de nya
langsiktiga underhallsavtalen borde ut-
formas sa att bade underhallsleverantor
och bestillare far ett uttalat intresse av
att hélla nere underhaliskostnaderna.
Det kan ske bl a genom att underhélls-
leverantorens Aataganden 1 okad ut-
strickning preciseras i termer av till-
gidnglighet och genom att anvindarna
av materiel ges reell mojlighet att pa-
verka underhallskostnaderna och i 6kad
grad motiveras att sinka dem. Detta
utan att rubba pa de operativa kraven.

I skrivelse till regeringen 1983 fére-
slog FMV hur upphandling av under-
hall ska ga till och vad som bor gélla for
nya langsiktiga underhéllsavtal. FMV
utgick da fran att & ena sidan konsult-
tjanster f6r underhdllsberedning och
tekniskt underhallsstéd och & andra si-
dan verkstdllande underhall skulle
kunna bestillas var for sig hos en eller
flera leverantorer.

FMYV ansig #dven att upphandlings-
forordningens bestimmelser om kon-
kurrens, objektivitet och affarsmassig-
het skulle utgora grunden for nya lang-
siktiga underhallsavtal. Avtalens loptid
borde vara fem ar.

Avtalsvillkoren borde vidare vara sa-
dana att underhéllsleverantoren far ett
uttalat intresse att begriansa underhél]s-
kostnaderna och hoja effektiviteten.

FMV begirde slutligen att inled-
ningsvis fa teckna ett ldngsiktigt prin-
cipavtal med FFV. Med utgingspunkt
fran detta skulle sedan langsiktiga un-
derhallsavtal tecknas med FFV Under-
hall for skilda produktgrupper.

Regeringen beslot med anledning av
FMYV skrivelse i januari 1984

mellan

Forsvarets
— att upphiva foreskrifterna fran 1962
om drift och underhall av staten tillho-

rig materiel som anvinds av forsvars-
makten,

— att upphdva [loreskrifterna fran 1970
om huvudverkstiader och huvudverk-
stadsavtal,

— att uppdra 4t FMV att nir sé erford-
ras teckna nya langsiktiga principavtal
for materielunderhal] enligt de riktlin-
jer som FMYV foreslagit. Syftet ska vara
att minimera underhdllskostnaderna
under resp systems livstid,

— att uppdra 4t FMV att med oférdand-
rade villkor teckna interimsavial med
FFV foér de produktgrupper (motsv)
vars underhill nu regleras av huvud-
verkstadsavtal.

Interimsavtalen skulle gilla tills de
kunde avltsas av nya langsiktiga under-
héllsavtal {or resp system eller produkt-
grupp, dock ldngst till den 1 juli 1985
men regeringen har i juni 1985 pA FMV
begdran foreskrivit att interimsavtalen i
stdllet ska ersdttas med nya langsiktiga
underhéllsavtal senast | juli 1987.

Forhandlingsarbetet med ett

nytt principavtal

Med utgdngspunkt frén regeringens be-
slut fick jag verkets uppdrag att leda en
forhandlingsgrupp som skulle [6rhandla
fram ett nytt principavtal med FFV ro-
rande leveranser frdn FFV Underhall
av underhéalisberedning, tekniskt under-
hall, centralt materielunderhall m m.

I forhandlingsgruppen ingick repre-
sentanter frdn foljande enheter inom
FMV:

INKOP, FUH, JURIDIK, KVALI-
TET, VPLAN, NORMALIE, SAK,
samt frdn Revisionsfirman Ranby &
Co. Forhandlingsarbetet startade under
senhosten 1983 och planerades vara av-




FMYV har den 18 mars 1985 tecknat ett nytt principavtal
med FFV rorande leveranser frin FFV Underhall.

-

Py

Text: Bo Bernstrand FMV: INKOP

skriftligen dverenskommes mellan par-

[
terna fér de upphandlingar som FMYV
ver gor hos FFV Underhdll. Vidare ska av-

Fabriksverken

slutat under véren 1984. Det gamla
principavialet forldngdes att gilla till
dess ett nytt principavtal hade tecknats,
dock langst till den | juli 1984. Huvud-
verkstadsprincipen enligt det gamla
principavtalet upphérde att gilla den 31
december 1983.

Foérhandlingsarbetet tog dock ovin-
tat ldng tid att genomfdra. Tidpunkten
den I juli 1984 passerade utan att par-
terna hade enats. D4 FMV inte ville
forldnga det gamla principavtalet levde
FMV 1 ett avtalslost forhallande med
FFV Underhall from 1 juli 1984. De
olika underhdllsavtalen (produktavta-
len) kom att fortleva interimistiskt intill
dess att nytt principavtal hade tecknats,
Forhandlingsklimatet forsimrades och
vid minst tvd tillfallen strandade for-
handlingarna. Huvudsaken var att FFV
Underhéll hade ett krav frédn sin kon-
cernledning att forbittra l6nsamheten
péd underhéllsverksamheten och FMV &
sin sida hade kravet frdn regeringen att
minimera underhdllskostnaderna.

Det nya principavtalets
utformning

Den 18 mars 1985 kom parterna over-
ens om det nya principavtalet som
tradde 1 kraft den | april 1985 och gil-
ler langst tom 31 mars 1988. Det un-
dertecknades av FMV GD Carl-Olof
Ternryd och FFV tillférordnade GD
Lennart Jansson.

FMV hade di tagit forsta steget i
riktning mot att avveckla huvudverk-
stadsprincipen enligt regeringens upp-
drag till FMV. Det skedde genom att
det nya principavtalet utformades som
ett ’paraplyavtal” for ldngsiktiga un-
derhéllsavtal fér produkter eller pro-
duktgrupper (produktavtal).

Principavtalet &r dispositivt, dvs
dess bestimmelser géller om inte annat

talet dven i tillimpliga delar gilla for

forsvarsmaktens &vriga myndigheter
(SFS 1983:276).
Avtalets grundldggande princip ar

att de olika produktomréddena ska biira

sina egna kostnader. Detta giller dven
det verkstillande underhéllet inom de
produktomrdden som beldgger FFV un-
derhallsresurser i onormalt ldg omfatt-
ning. For att kunna tillhandahdlla
tjdnster inom dessa produktomréden

gor FEV speciella insatser som enligt t-
digare principavtal finansierats over
FFV omkostnadsbudget. Enlige det nya
avtalet kommer FFV att gora dessa in-
satser pd separat bestillning fran FMV.

Parterna ska vidare strava cfter att
teckna langsiktiga underhallsavtal som
gor att savil FEV som FMV far ett ut-
talat intressc att hdlla underhallskost-
naderna nere.

“Allméanna bestimmelser av ar 1957
for leveranser till forsvarets myndighe-
ter’” gadllde tidigare i den méan bestim-
melserna inte stred mot det gamla prin-
cipavtalet. For att gora det nya princip-
avtalet mer Gverskadligt dr dessa be-
stimmelser inarbetade i avialstexten.
Avtalstexten har hidrigenom utokats
och nya paragrafcr har tillkommit om
leveransvillkor, leveransdag, m fl.

Avsikten med principavtalet dr ocksa
att underldtta savil FFV offertarbete
som FMV bestéllningsarbete. Dirfor
har avtalet kompletterats med texter
som FMV normalt inarbetar 1 den en-
skilda bestillningen {avtalet). Givetvis
har avtalet ocksa anpassats tll FMV
policy tex betriiffande kvalitetsforsik-
ring, dgande- och nyttjanderitt m m.
Avtalet drett fed 1 FMV policy att upp-
trida enat gentemot svensk forsvarsin-
dustri. e
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System VD ir ett informationssystem som dr gemensamt
for forsvarsmaktens verkstider. Det borjade utvecklas pa

® slutet av 1960-talet och omfattar idag ekonomisk redovis-
O ning, tidredovisning, avloning, efterfrageplanering och pro-
duktionsuppfoljning.
Text: Bo Carlsson och
I I ‘ ; Kerstin Osterman, FMV: VERKSTAD
stéd for planering, styrning och uppfélj-
o .

ning av pagaende produktion och byg-
ger pd de bestdllningar som verksta-
derna far frén kunderna.

I grundmodulen ingdr dven stod for
beredning tex av  flygplanstillsyner
saumt for reservdelshantering.

cfter hand kommer systemet att
kompletteras med en [unktion [r efter-
frageplanering, d vs planering pi lang
sikt grundad pd kundens onskemi] om
bestdliningar till verkstaden de nér-

MV: VERKSTAD startade 983 maste dren (baserat bla pd planerat
ett projekt kallat "Projekt LIV 85" flygtidsuttag). ,
(LIV star [6r Lokalt Informationsstod ; Sa smém'ngom' tllllkonjmer funktlongr
for Verkstider). Projektets syfte var att - ﬁ = for ekonomladmmlslratlon, [oneadmini-
komplettera det centrala System VD G . stration m m. . .
med en lokal del, System VD LIV, AR e Verkstdderna kommer ocksd att via

Ett planerings- och uppf&ljningssys- ) o i GO menyerna i VD LTV kunna komma dver
tem har linge efterfragats fran verksti- Eus 3 till  DELTA, DIDAS, PAF-lokal,
derna och pa flera verkstdder har per- GASS-programmet m fl system.
sondatorer anskaffats som bl a anviénts Conrel (;rbetsplan ;
for forsok med produktionsplanerings- B E£G -ty
system, e :

Av ekonomiska och praktiska skil ar Namnet System VD LIV markerar att

det vésentligt att en samordning sker A E systemet har en lokal inriktning. Detta

: ; i TN ‘ AN B
mellan de olika verkstddernas informa- s @7 7 dr sant pd manga sitt.

tionssystem. Det 4r ocksé visentligt att Z [ ett fullt utbyggt system VD LIV
systemet inordnas under S90 — (se bl a @ m

Ett lokalt system

kommer all datafangst, all felrittning

TIFF nr 2 1985) konceptet samt att det = samt en mycket stor del av bearbetning
kan kommunicera med andra system o och anvindning att ske pa verkstaderna.
: i AN Utover detta dr System VD LIV ocksd
inom forsvaret. ” 5‘,/ : tover detta dr System ocksd

Andra motiv for utveckling av Sys- E-tilgyn, unik urb&ﬁp(aﬂ,”@‘ = ]Okalt_pa sd sdtt att det dels dr framta-
tem VD LIV dr att datafingst och fel- Fr abtuell hllsyn & get tillsammans med representanter

rattningsrutiner skall forenklas och for-
billigas. Ett lokalt system mojliggor
ocksd for verkstaderna att sjdlva be-
stimma vilken information man vill ha
tillgdng till och ndr man vill ha den.

Projektet lamnade i projektrapporten
"Lokalt informationsstod for verksti-
derna 1985 forslag till utformning av
System VD vidareutveckling. Somma-
ren 1984 beslot regeringen att det fére-
slagna systemet skulle utvecklas.

System VD LIV

Utvecklingen av System VD LIV har i
forsta hand koncentrerats pd den hjilp
som verkstdderna behdver 1 sin dagliga
verksambhet.

Grundmodulen bestar diarfér av ett

frén verkstdderna och utifran verkstd-
dernas krav. Dessutom kommer det att
anpassas efter respektive verkstads be-
hov. Vissa delar behiovs i den centrala
bearbetningen men 1 dvrigt kan varje
verkstad vilja vilket stod man onskar
eller inte onskar anviinda. Man kommer
aven att kunna ha individanpassade me-
nyer ddr varje individuell anvindare en-
dast ser de funktioner han har rdtt att
anvidnda pa sin meny,

Varje verkstad skall ocksd bedoma
vilken utrustning man behover (i form
av antal terminaler samt typ av utrust-
ning inom S90-upphandlingen).

Kommunikation
En av de allra viktigaste hornstenarna i




System VD LIV dr mdjligheten till
kommunikation  (samvecrkan) — med
andra system. For att kunna produk-
tionsplanera de olika jobben 1 verksta-
den maste man veta om de reservdelar
och utbytesenheter som behévs finns i
lager eller niir leverans kan ske. Dirlor
har krav stiillts pa att samtliga arbets-
platser i System VD LIV iven skall
kunna flungera som DELTA-termina-
ler. P4 motsvarande sitt maste vid flot-
tiljverkstdderna dven mojlighet finnas
att komma at DIDAS-information som
beredningsunderlag [or flygplanstillsy-
ner. kn koppling av System VD LIV
mot DIDAS skulle avsevirt kunna for-
enkla det admimistrativa arbetet med
TRAB- och AR-blanketter.

Det kommer ocksd att ske en kopp-
ling mot PAF-lokal {or verkstadens per-
sonaladministrativa stod.

Speciella fragor for flottiljverk-
stiider

For att kunna inféra ett ADB-st6d for
produktionsplanering maste nuvarande
princip med stacnde arbetsordernum-
mer bytas mot en tcknik med lopandc
arbetsordernummer som bor kopplas
(vara lika) med TRAB-numret eller
motsvarande bestdliningsnummer for
materiel som ej omfattas av TRAB-sys-
temet.

Inférandet av versionskontor medfor
att Pl pd versionskontoret maste veta
den aktuella beliggningssituationen vid
de olika verkstiderna for att kunna
styra tillsynerna till lampligaste verk-
stad.

Vid vissa verkstdder anviinds idag ett
ADB-baserat beredningsstod. Hittills
gjorda erfarenheter kommer att utgora
grunden for beredningsstddet 1 System
VD LIV. Koppling mot DIDAS-syste-
met dr en av de punkter som ska till-
komma liksom mgjligheten att kunna
placera in modifieringsarbeten pa limp-
lig plats 1 arbetsanvisningarna.

Arbetet med [ramtagning av ett pro-
duktionsplaneringssystent for (lottilj-
verkstader pdborjades i slutet av au-
gustt 1985, Det forsta steget iir en infor-
mationsanalys.  Informationsanalysen
ska beskriva informationsbehovet vid en
flottiljverkstad, klargora vilka viigar in-
formationen gar och kartligga grins-
snitten mot andra organisationer eller
system. [En arbetsgrupp vars medlem-
mar representerar de flesta funktio-
nerna pa en flottiljverkstad kommer un-
der hosten 1985 att arbeta med infor-
mationsanalys for flyget. Madlsitt-
ningen dr att den ska vara klar 1 januari
1986. Direfter ska informationsanaly-

scn vidarcutvecklas till en kravspecili-
kation.

Gruppens medicmmar ir

Bertil Moberger Tekn chef F15

UIf Nilsson Planing 4
Nils Lof C fljvst F7
Goran Olsson C fplvst F7
Goran Ohlsson Prodber F15
Roland Albinsson FMV:FUH
Hans-Olov FMV:

Glanander VERKSTAD

Utbildning och information

Utbildning i grundliggande ADB. i an-
viindning av GASS-produkterna samt
den tekniska utbildningen far System
VD LIV anvidndarna pi samma sitt
som Ovriga S90 anvindare.

Dirutdver ska System VD LIV-
anvindarna fd allmin utbildning om
System VD LIV samt utbildning i han-
tering av respektive delsystem.

FMV:VERKSTAD har tagit fram
utbildningsmaterial bestdende av ett in-

ULINING
® ifroduk
. RI> ® Ekonom

® Beredning

troduktionshafte samt dartill horande
handledarhifte, OH-bilder m m.

Kurserna avses bedrivas 1 cirkelform
av handledare pd den cgna myndighe-
ten. FMV:VERKSTAD anordnar
handledarkurser for dem som ska leda
kurserna.

Introduktionshédltet kan ockséd ldsas
som en ren informationsbroschyr eller
anvindas som underlag for diskussioner
vid arbetsplatstrédffar. Hiiftet kommer
att delas ut till alla anstéllda.

Handhavarutbildning kommer att
ske i samband med driftsdtining av sys-

temet. Vid de férsta driftsdtiningarna
kommer FMV:VERKSTAD att be-
driva denna utbildning dirckt pd resp
verkstad. FMV kommer dven [6r denna
utbildning att ta ram utbildningsmatc-
rial som kommer att vara av sjilvstude-
rande karaktar.

[ slutet av oktober 1985 har ett tvi-
dagarsseminarium om System VD LIV
for flygets verkstiider genomforts. Mot-
svarande har dven dgt rum for dvriga
verkstdader. Vid seminariet har arbetsla-
get inom Projekt LIV 85, hittills fram-
taget underlag 1 informationsanalysen
samt speciella frigor som sidkerhet, ut-
bildning, installationer m m behandlats.

Ytterligare ett seminarium kommer
att anordnas nédr prototypsystemet bor-
jar bl klart.

Innan driftsittning kan ske
Nir informationsanalysen och kravspe-

cifikationen dr fdardig tas ett proto-
typsystem fram som sedan ska provas
pd ndgra .crkstdder innan systemet
driftsétts pad ovriga verstiader.

Innan driftsdttning kan ske, mdste
verkstdderna klara ut hur man sku ar-
beta med det nya systemet, hur det for-
dndrar arbetssdttet och vilka delar man
har behov av. Det dr ocksd viktigt att
man gor upp en inférandeplan dir bl a
utbildning och information planeras.
Ovanstdende punkter ska uttryckas ien
funktionell kravspecifikation for varje
verkstad. |
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egreppet Artificiell Intelligens, Al,
har péa senare tid blivit ndgot av ett mo-
deord 1 tekniska tidskrifter, frimst inom
dataomradet. Det ligger ddrfér nira
tillhands for TTFF att dven belysa det.

Forst en av manga mojliga definitio-
ner: Al kan betraktas som cn utveck-
ling med syfte att fa datorsystem att ut-
fora sadant som 4n sd ldnge minniskan
kan gora battre’".

Den forsta fragan som instiller sig
blir givetvis: Varfér da inte utnyttja
manniskan? Hon utfér ju den aktuella
uppgiften bidtire! Svaret pi den [rdgan
leder oss direkt till rubrikens koppling
mellan markteleunderhdll och Al

Lat oss betrakta dagens och morgon-
dagens situation 1 markteleunderhéllet:

@ Allt firre fel p g a utvecklingen mot
okande funktionssdkerhet

® Kortare drifttider 1 fred av ekono-
miska skl

® Okande krav pa teknisk kompetens
for felsokning,

Eftersom fortfarande en utbildad
tekniker ar helt overldgsen alla in-
byggda testhjdlpmedel ndr det giller
felsokning, st&r vi infér foljande situa-
tion: Varje markteleanldggning behover
vdlutbildade tekniker, normalt flera
med hénsyn till stindig drift vid bered-
skapstillstind, men med ytterligt liten
belaggning med kvalificerade uppgifter.
Detta ger 1 sin tur behov av ofta ater-
kommande utbildningsinsatser, t ex ge-
nom felsimuleringar, men ocksa av “te-
rapiarbete’’ stérre delen av arbetstiden.

Problemen 4r alltsa flera:

@ Svirt att rekrytera kompetent perso-
nal pga en allmidn teknikerbrist,
speciellt inom dataomradet

@ Svirt att behdlla personalen pga
brist pd kvalificerad sysselsdtining

® Ekonomiskt helt otdnkbart.

Ovanstdende resonemang visar med
onskviard tydlighet varfér man inom
ménga omraden forskar f6r miljontals
kronor pd mojligheter att ersitta bla
manniskans slutledningsférmiga med
sofistikerade datorsystem. Den gren av
Al som sysslar med detta kallas KUN-
SKAPSBASERADE SYSTEM. Det
omréde inom denna gren, som intresse-
rar oss 1 detta sammanhang, brukar kal-
las EXPERTSYSTEM.

Vad skiljer d& expertsystem fran van-
liga inbyggda datorbaserade testsystem
med automatiska felupptickts- och fel-
lokaliseringsfunktioner? For det orsta
kan expertsystemen utnyttja tumreg-
ler”’, dvs oklara samband, som erfaren-
hetsmassigt har visat sig anvdndbara.
For det andra kan osiker information
behandlas, dvs ofullstindiga eller férin-
derliga symtom pa fel. For det tredje,
och kanske det viktigaste, det 4r ldtt att
uppdatera kunskapen i expertsystemets
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® Dct maste [innas expertis, som kan
bidra till att ge cxpertsystemet kun-
skap

@ Uppgiften bor vara tillriackligt svir
for att vara ekonomiskt motiverad

@® Sambanden maste vara kinda men
andid sa oklara, att konventionell
programmering inte ger acceptabla
felutpekningsprestanda

® Om  realtidsfunktion  erfordras,
méiste den krdvda snabbheten svara
mot expertsystemets formiga, dess-
utom maste hela symtombilden
hinna utvecklas innan bearbetning
kan ske

Utvecklingen inom Al och kanske
speciellt expertsystemtillimpningar ar
snabb och darfor svir att overblicka.

Markteleunderhill

och

artificiell intelligens

Text: Lars Frennemo FFV Elektronik AB, Arboga
Teckning: Lennart Askerlsf FFV-U/A.

FuhDM har gett civing L Frennemo, FFVEL, 1 uppdrag att
studera utveckling och anvindning av kunskapsbaserade sy-
stem (expertsystem) bade inom och utom Sverige. Studien
ska forsoka ge svar pa mojligheterna av att kunna tillimpa
Al-tekniken i testsystem for kommande marktelesystem.

databas med nya erfarenheter. I en rela-
tivt nidra framtid bor det till och med
vara mojligt att praktiskt infora sjalvin-
lirning, dvs att automatiskt forbittra
mojligheterna till rdtta slutsatser 1 takt
med vunna erfarenheter.

Naturhigtvis ar skillnaden stor dven
sett ur programvarusynpunkt. Normal
programmering innebir ju att samban-
den maéste vara helt klara medan be-
grepp som "hyfsad’” overensstimmelse
kan accepteras inom Al Detta hanteras
med hjalp av t ex sannolikheter eller be-
démningar av hur trolig en viss infor-
mation ar. Man brukar ofta kalla detta
for symbolisk databehandling. eftersom
programvaran arbetar med symbolisk
representation 1 stdllet {6r numeriska
uttryck. Principerna kan liknas vid
monsterigenkdnning, dir det giller att
upptdcka tillrackliga likheter for att
konstatera att “acceptabel’” &verens-
stimmelse natts.

Sammanfattningsvis kan konstateras
att [osningar med expertsystem lAmpar
sig vil for felsokningsuppgifter inom
markteleomradet. Man fér dock inte
glomma bort ndgra viktiga forutsitt-
ningar:

Ett otal firmor vixer upp med ett nira
nog ovverskédligt utbud av hjilpmedel
for expertsystemutveckling, alla med
olika innehdll. Variationen ir stor, allt
fran dialekter av programmeringsspra-
ken LISP och PROLOG eller kombina-
tioner av bada, 6ver mer eller mindre
anpassade “'expertsystemskal’” med en
tom kunskapsdatabas, fardig att fyllas
med ny kunskap, till regelgenererande
system, som sjdlva internt skapar sina
regler for slutsatser med hjdlp av ett
stort antal inmatade exempel.

Denna ndgot fragmentariska oversikt
over hur Al kan utnyttjas inom markte-
leunderhdllet ger dock ett otvetydigt
svar: Expertsystem kommier att utnyit-
jas inom en snar framtid. Man bor dock
avvakta tills “turbulensen™ 1 utveck-
lingen ndgot lagt sig, och utnyttja tiden
till att forsoka tiiigodogdra sig andras
erfarenheter. Ett bra sitt att mogna i
den egna utvecklingen dr att genom-
fora ett lagom stort pilotprojekt, som
far ge erfarenheter till anvindningar i
storre skala. Det finns saledes anledning
for TIFF att aterkomma med mera in-
formation om dmnet Al och expertsy-
stem 1 underhallstjdnsten. |




1984-12-03 fick FMYV ett uppdrag av OB med foljande ly-

delse.
P
—

1 syfte att bittre klarligga olika atgiirders effekter for
krigsforbanden och pa forsvarsmaktens beredskap skall
FMY prova och inkomma med forslag till en béittre samord-

e ning avseende facken materielunderhall, verkstadsdrift och

y 4

Text: Stig Jarring, FMV:PROD  Ansvarig fér underhélls- och facksamordning

Facksamordning

[l For att losa detta uppdrag bildades
en arbetsgrupp inom FMYV med repre-
sentanter frdn berdrda avdelningar,
AUH, MUH, FUH, VERKSTAD,
FORRAD och RESERVMATERIEL
med forfattaren som ordférande och
Hans Osterling GPLAN som sekrete-
rare.

Ett underlag som anvants flitigt 1 ar-
betsgruppen dr Staffan Nisstroms arti-
kel i TIFF nr 1 1984 "*INagot om sam-
banden mellan fackuppgifter inom sak-
omradena materielunderhall, verk-
stadsdrift och forrddsverksamhet”.

Redan innan uppdraget formulerades
har atgdrder vidtagits for att forbittra
samarbetet mellan fackomrddena. Ex-
empel pa sddana ar bland annat:

® SAMUH som bestar av cheferna for
de tre underhdllsavdelningarna, verk-
stadsavdelningen och reservmaterielav-
delningen med C LEDNING som ord-
forande och undertecknad som sekrete-
rare.

SAMUH har som méal att skapa for-
utsdttningar for samverkan mellan fac-
ken materielunderhatl och verkstads-
drift samt verka for ett rationellt kom-
petens- och resursutnyttjande inom om-
rddena materielunderhdll och verk-
stadsdrift.

® Ett antal arbetsgrupper som verkar
under kortare eller langre tid for att
l6sa gemensamma problem och/eller
omsesidigt informera varandra om ut-
vecklingen inom respektive fackomrade.

@ Representanter frén andra avdel-
ningar i storre projekt sdsom represen-
tanter frdn underhdllsavdelningarna i
projekt Forrad 90 och projekt RMA.

@® Ag ADB UH som dr en arbetsgrupp
inom FMV med syfte att underldtta och
effektivisera en samordnad informa-
tionssystemutveckling inom underhdlls-
omrddet. Med underhallsomradet me-
nas hdr det verksamhetsomrdde som

motsvaras av, forrads-, verkstads-, re-
servmateriel- och underhdllsavdelning-
arnas fack- och produktionsuppgifter.

Med detta som bakgrund och efter
diskussion med férsvarsstaben har arbe-
tet inriktats mot foljande omriden:

® Analysera samspelet mellan fackpla-
ner, programplaner, produktionsplaner,
produktionsuppdrag och Aarsredovis-
ningar samt arbetsformerna inom FMV
och dialogerna med f&rsvarsgrensstaber
och forsvarsstab.

® Utarbeta en modell for hur effek-
terna for krigsforbanden och den mate-
riella beredskapen skall beskrivas.

® Utarbeta forslag till hur ett arende
som paverkar mer dn ett fackomrade
skall beskrivas och genomfdras, sd att
dubbelarbete undviks och sa att de to-
tala effekterna (bide kostnad och
nytta) inom forsvaret belyses fore be-
slut.

Betriaffande fackplan och drsredovis-
ning sa har arbetsgruppen kommit fram
till att tidsplanerna méste ligga fast be-
roende pa bl a kopplingen till 6vriga do-
kument inom f&rsvaret. Dvs fackplanen
utges 04-01 och arsredovisningen 12-01
varje dr. Strivan skall vara att nuliges-
beskrivning och tillbakablickar gors i
arsredovisningen medan utvecklingsten-
denser och forslag till dtgiarder beskrivs
1 fackplanen. Infor fackplanearbetet
skall dels interna dialoger ske mellan de
olika fackintressenterna inom FMV
samt dels sd kallade fackdialoger ge-
nomforas med foérsvarsgrensstaber och
forsvarsstab. Dessa fackdialoger skall
genomforas samordnat foér samtliga
fack inom FMYV for att undvika att lik-
artade forslag presenteras fran flera
fack med dubbelrikning av ev bespa-
ringseffekter som foljd, och sd att for-
svarsgrenschefen fir ett bittre underlag
for prioritering mellan olika &tgdrder
som behover vidtas.

forradsverksamhet. Slutrapport insinds senast 1985-12-
01. Delrapport foredras senast 1985-05-15".

For att underldtta framtagningen av
fackplanerna samt 6r att hélla doku-
mentet levande har en modell f6r sd kal-
lad 'rullande fackplan™ utvecklats av
underhdallsavdelningarna. 1 denna rul-
lande fackplan dokumenteras samtliga
fackplanedrenden pa ett strukturerat
sdtt med hjdlp av ett registerhanterings-
system 1 en ordbehandlingsutrustning
typ IBM Serie 80. Detta medger ocksé
att OB inriktning av att "fackplan ma-
terielunderhdll skall utvecklas till att
dven bli ett instrument fér sammanhall-
ning av materielunderhallsidrenden un-
der vidmakthéllandefasen’ kan genom-
foras.

I detta arbete har ocksa inlagts en be-
skrivning av hur ett forslag inom ett
fackomrade péverkar andra fack och in-
riktningen 4r att ett fack utses som hu-
vudansvarig for atgidrden och att de to-
tala effekterna for forsvaret av detta
forslag beskrivs 1 denna fackplan. I de
ovriga fackplanerna listas de forslag
som berér eget fack men som genomfors
av andra och en berdkning sker av den
samlade effekten av alla forslag inom
det egna fackomradet.

I den “rullande fackplanen’ har in-
lagts s6kbegrepp som gor att man nir
som helst kan f& utlistat de fackplane-
drenden (forslag) vid exempelvis FUH
som beror facket forradsverksamhet el-
ler verkstadsdrift.

En mycket svarare not att kndcka har
vant hur effekterna mot krigsforbanden
och den matertella beredskapen skall
beskrivas. Hdr hoppas vi i framtiden
kunna med utgdngspunkt frin OB pro-
gramvidrderingsmodell 1 mitbara ter-
mer ange hur krigsférbandets effekt pa-
verkas avseende materielens befintlig-
het och status. Denna modell 4r ej fir-
digutvecklad och 1 avvaktan pd denna
miste subjektiva vdrderingar av bered-
skapseffekterna goras. Detta dr ej till-
fredsstillande och sdtter ytterligare
tryck pé& att ovannidmnda programvir-
deringsmodell fardigstills.

Som slutord vill jag framfora att dven
om vi 1 detta arbete inte kommit till
négra revolutionerande resultat sa har
kontakterna mellan berdérda enheter
forbattrats avsevdrt och de medver-
kande fatt storre forstaelse for varand-
ras arbetssituation. Dessutom har erfa-
renhetsutbytet inom arbetsgruppen va-
rit mycket viardefullt.
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Blekinge

Chefen for F 17
overste Rolf Clementson

Chefen for Tekniska Enheten
sversteldjinant Thomas Krave

gerar pa Viggen

nligt 1942 ars fGrsvarsbeslut star-
tade ddvarande Kungl Blekinge Flyg-
flottilj sin verksamhet den 1 juli 1944
som nyuppsatt torpedflygflottilj. Ar
1945 utokades verksamheten att om-
fatta siavil torped- som minfélining frian
flygplan.

Den 25 juni 1947 anldnde det térsta
exemplaret av TI8B till F 17. Tidigare
hade man wvarit utrustade med B3.
Samtliga 62 tillverkade T18B tillfordes
flottiljen och typen fanns i aktiv tjdnst
fram till 1958 da de ersattes av A32A
L.ansen som bérjat anlinda tva ar tidi-
gare (1956).

Under tiden 1952-57 hade F 17 dven
ett antal B18B. Fpl 35 Draken férekom
i jaktversion fram till 1982.

Ar 1978 utrustades 2a Kompaniet
med S37 och 1982 la kompaniet med
JA37. 3e Kompaniet ansvarar f&r
HKP4 som anvinds i flygraddnings-
tjdnst och har darutover ett antal Sk50
och Sk60.

Chefen for F 17

TIFF medarbetare besokte chefen for

12

Kapten Sten Petersson visar TIFF redakisr hur det utfdallbara nddeffekiaggregater fun-

flygflottiljen Gverste Rolf Clementson
en energisk personlighet med savil [Gr-
bands- som stabserfarenhet. Han hade
“bara’ 11 manaders tjiinst som chef fir
F |7 bakom sig och sag ddrfér fram mot
manga intressanta arbetsuppgifter.

Personalen vid F 17 uppfyller hogt
stallda krav pa behovet av ett vl funge-
rande underhdll som ett villkor fér god
tillgdnglighet pa flygplan, helikoptrar
och 6vrig flygmateriel, understryker
flottiljchefen.

I likhet med andra flygflottiljer har
F 17 brist pi kvalificerad teknisk perso-
nal med rutin och ling arbetslivserfa-
renhet. Rddande pensionsavgdngar och
den civila sektorns "sug’ efter flygvap-
nets vilutbildade tekniker bedémer jag
som ett mycket allvarligt problem. Lo-
nesituationen samt arbetsmiljé och triv-
scl dr andra faktorer som manste beak-
tas.

Ewi effektivt flygvapen kriver bra
personal!

Tankarna bakom inriktandet av ver-

sionskontor dr goda men man stiiller sig
frigan hur organisationen kommer att

Farsta Kompaniets chef
kapten Sten Petersson

fungera? Kuggarna i ett sidant maski-
neri maste finslipas for att de ska passa
ihop.

Viss risk for att det ska uppsta stress-
problern — kanske maste man “flika™
sig for att kunna genomfora de goda in-
tensionerna.

Jag anser att det dr viktigt att redan
pd ett udigt stadium mota fGrindringar
genom att stilla om sig, vara pi alerten
[6r att kunna bemota saviil sociala som
tekniska motiv. Det giller dock att all-
tid se positivt pa utvecklingen.

Mina erfarenheter av Forsvarets Ma-
lerielverk dr synnerligen positiva. Man
backar upp flygvapnet och trots dder-
ldtning av just den yngre kompetenta
personalen sé lever FMV vil upp till de
krav som stdlls pd det. For mig 4dr det
frimmande att tdnka sig att industrin
heit skulle kunna skota fdrvarets an-
skaffning av materiel och dess under-
hall.

S4 ndgot om de olika avdelningarna
med béring pd underhallet.

Underhéllet av materielen flyter i
stort sctt bra. F 17 personal stdder hel-



Text: Alf Gullberg och Gunnar Saveborn FMV: FUH och Gosta Egelnoff
Foto: Rune Hedgren F 17

I slutet av september 1985 besokte TIFF medarbetare F 17.
Intryck av forbandets verksamhet aterspeglas i artikeln.

hjiirtat kravet pd hog tillgiinglighet pa
vira flygplan och helikoptrar. Nigra
problem med &vertid inom och utom
F 17 finns inte.

Simulatoravdelningen dr pa vig bort
fran F 17. Harvidlag fir man inte reso-
nera lokalpatriotiskt utan se det hela i
stort. Om chefen for flygvapnet anser
att det gagnar F 16 bidttre dan F 17 att
ha en simulator méste vi f6lja ett sadant
beslut lojalt. Man [4r komma ihag att
argumenten for och emot har diskute-
rats mycket ingdende av ansvariga fore
och i samband med beslutet.

Stkerhetsmaterielunderhillet  har
efter ingdende utredningar bestdmts
ska ligga kvar pa férband.

HKP 4 tillganglighet skulle kunna
vara bittre dn den dr just nu. Orsaken
till ldget beror pa att redundanserna dr
for fa. Motorerna 4r tex gamla och
méaste for nidrvarande monteras ur och
sandas till Arboga for kontroll och even-
tuella reparationer. Vi maste forsta att
dessa helikoptrar dr utsatta for stora
pafrestningar genom att de gar savil
natt som dag.

Andra Kompaniets chef kapten Samarbetet mellan flygvapnet och
Conny Levin marinen har etablerats genom att ma-

Forste verkmdstaren Percy Stivnert chef [or sikerhetsmaterialverksiaden gav en mycket
intressant genomgdng av den noggranna kontroll och tillsyn som sdkerhetsmaterielen far
genomgd pa F [7. Till vinster om honom ser vi en av forfattarna Gunnar Saveborn och pa
andra sidan Alf Gullberg och Gosta Egelnoff.

rinhelikoptrar med personal kommer
att forlaggas permanent vid F 17. Jag
ser positivt pd denna samverkan och
onskar marinen vilkommen hit!

Avslutningsvis anser jag, sa Rolf Cle-
mentson, att de problem som f n linns dr
inte storre dn att vi pd I 17 gemensamt
ska kunna l6sa dem tnom en inte alltfor
avlagsen framtid forutsatt att jag far
behélla personalen.

Tekniska Enheten

Dé& chefen for den Tekniska Enheten
Thomas Krave tyvarr var bortkommen-
derad vid TIFF bestk pd F 17 har re-
portaget om enheten sparats till nista
nummer av TIFF.

Forsta Kompaniet

Sten Petersson chef for kompaniet hade
vid TIFF besok endast hilften av den
personal som normalt behdvs for klar-
goring och tillsyn. Han ansdg att anta-
let flygplan pé linjen borde vara storre.
Flygplan, utrustning och lokaler far
hogsta betyg av kompanichefen. Fpl 37
ar betydligt underhdllsvinligare 4n sin
foretradare fpl 35.

Utbildning av yrkesofficerare i tek-
nisk tjdanst sker vid F 14 under ca 2 ar
och foljs darefter av ytterligare 2 ars
praktiktjanst pd forband. De tvd dren
fordelas s& att yrkesofficeren tjinstgor
viaxelvis 1 tremanadersintervaller 1 ser-
vice, reparations- och klargéringstjinst
— eflt system som visat sig ge myckel
gott utbildningsresultat.

De idldre yrkesofficerarna ar utbil-
dade p4 savil Draken som Viggen. M-
let 4r att dven de yngre ska fa denna ut-
bildning.

Materielldger dr i stort sett bra och
reservdelstillgdngen betydligt bittre 4n
under Drakentiden. Utbytesenheter
saknas mera sdllan.

Underhall av basmaterielen ir i stort
problemfritt. Systemet med torrluft{or-
varing av materiel (tex Bragg och
Kragg) har medgett okade forradstider
och dirigenom ldgre underhallskostna-
der. Basmaterielen dr 4nnu inte intagen
i DIDAS utan bevakas manuellt av den
Tekniska Enheten.

For klargoringen ansvarar  Leif
Brannstrém som inte bara dr en duktig
fackman utan dven god administrator.

Andra Kompaniet (spaning)
Conny Levin chefl {6r andra Kompaniet
berittade for TIFF att han pd grund av
radande personallige och 1 viss man
dven flygplanldget for tillfillet inte
kunde hélla det antal flygplan pa linjen
som han &nskade.

Flygplan med utrustning och arbets-
lokaler far hogsta betyg av kompaniche-
fen.
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Akanbox fir Viggen

—€—  Klargdringstjansten pd linjen utfors

till storsta delen av den vilutbildade
viirnpliktiga personalen vid kompanict.

Den “praktiska tekniska®  webild-
ningen av det yngre stambetiilet sker,
efter grundutbildningen. genom att
kompaniet anvinder sig av cit rota-
tionssystem. Systemet bestar av tre
grupper innchdllande personal med
olika dldersfordelning och erfarenheter
inom varje grupp. Grupperna roterar
mellan tjdnst pa klargorings- och ser-
vicepluton enligt uppgjort och laststillt
rotationsschema. Systemet tillimpas
dven pa yngre stambefil for tjinst pa
kameratroppen och vid utbildning av
viarnpliktiga flygplan/kamera-mekani-
ker. Den schematiska bilden nedan vi-
sar principen fér personalens cirkula-
tion mellan klargorings- och serviceplu-
tonen.

Reservdels- och utbyvtesenhetsliiget
ar gott och mycket biittre dn under
35-perioden. Vid vissa tillfdllen maste
“kannibalisering™ ske pd flygplan som
star pa tillsyn med nackdelen med allt
dubbelarbete som miste utféras.

Underhall av basmateriel dr mycket
betungande 1 bas 90-systemet med den
ringa personal som enligt organisatio-
nen ska finnas pd kompaniels materiel-
tropp. Stora forhoppningar stills pa
torrluftsférvaring av materiel 1 vara for-
rddslokaler. Torrluftsforvaringen med-
for langre wunderhallsintervaller och
dirigenom viss reducering av arbetsbe-
lastningen pa materieltroppen.

Tredje Kompaniet
Chef for tredje Kompaniet ir Egon
Persson och stdllloretriidande Benny

April Maj  Juni

Mg

Aug Sept

Karlsson. Vid TIFF besok var Egon
Persson bortrest varfér hans stillfore-
triidare gav oss svar pa fraigor om HKP
4, Sk 50, Sk 60 och kompanicts arbete.

Kompaniets verksamhet utgjordes
framfor allt av riaddningstjénst, sjuk-
transporter och under senare ar dven
brandbekdmpning.

I Visby ligger standigt en HKP 4 1 be-
redskap. Besiittningen har 10-15 tim-
mar/vecka 1 luften och utdver detta be-
redda pd incidentuppdrag dygnet runt.
Helikoptertypen HKP 4 dr pélitlig dven
om den borjar bli dlderstigen. Just nu &r
det storsta problemet att motorerna
maste in till CVA var 100e timme for
kontroll och eventuell reparation av
sprickor 1 kompressorskovlarna.

Som bl a rdddningshelikopter #dr 4an
mycket bra och trots motorproblemen
dr tillgiingligheten sa hdg som 70 %.

Verkstadsutrustningen for HKP 4 4r
begriinsad och kan ge problem. Liamp-
liga lokaler for tillsyn och reparation
saknas, varfor detta utférs pd FFV Un-
derhill och F21. Bada verkstdderna gor
ett mycket bra arbete. [ samband med
motorproblem kallas en servicegrupp
frin CVA som dr mycket populdr ge-
nom sina fina och snabba arbeten.

Reservdelar och utbytesenheter finns
endast tillgingliga i ett mindre antal
men behovet brukar tillgodoses relativt
snabbt.

Personal och uthildning. Personal-
tillgdngen var vil avvigd pa kompaniet
och kamratskapet var gott framholl
Benny Karlsson. Anledningen till detta
berodde kanske delvis pd det genom-
forda systemet med flygulligg for de
tekniska yrkesofficerarna (utom sta-
tionskompanichef och materieltekniker)
vilket ger dem mer sjidlvkiinsla och att
deras arbeten uppskattas sdvidl pad mar-
ken som i luften. En annan inte ovisent-
lig anledning kan dven vara att {orare
och fardmekaniker f6ljs at under flyg-
ningarna varigenom skapas en speciell
atmosfdr av sammanhdllning och kam-
ratskap.

Typutbildningen av teknisk personal
under de tvd sista aren har skett vid ma-
rinens helikopterdivision pa Berga.

Nov Dec

Okt

Service

AL
-

I

2 grupp

1 grupp

3 grupp

Kamera

For att fa information om fdrarnas
utbildning och arbete kontaktades Leif
Claesson, HKP 4-forare som just da
hade "jouren™.

Flygforarna som tidigare flugit bl a
Lansen, Draken och Viggen dvergir vid
35-40 ars alder till speciell flygtjdnst
och fir tillsammans med helikopterfo-
rare frin marinen sin grundldgeande
helikopterutbildning pa Sidve utunfor
Goteborg. Direfter far de helikopterer-
farenhet pd ldtt och medeltung helikop-
ter genom kommendering till F 4, F 6,
[*7o0ch F 10.

Efter denna tid genomférs TIS pa
HKP 4 pd F 15 DA TIS 4r avklarad
sker GFSU. (HKP 4) pa respektive
hemmaférband och forarna far utbild-
ning i den taktiska delen dir bl a instru-
mentflygning ingdr. Det tar ca 2 ar in-
nan en forare kan sittas som besdtt-
ningschef pid en HKP 4.

GFSU= grundliggande flygslagsut-
bildning pd HKP 2 och HKP 3

TIS = typinflygningsskola (HKP 4)

Under budgetaret 1983/84 genom-
forde divisionen ett stort antal uppdrag:

@ 4 militdra och 2 civila {lygplansinci-
denter

® 37 sjordddningsuppdrag dir 26 per-
soner undsattes

® 10 sjuktransporter fran fartvg till
sjukhus d& 9 personer undsattes

Verkstadschefen pa forsta Kompaniet Leif
Brannstrom informerar Sten Petersson,
Gosta Egelnoff och Gunnar Saveborn om
arbetsprinciperna for klargoring av JA37
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Chefen for iredje Kompaniet kapten Egon
Persson

® 49 sjuktransporter fran sjukhus till
sjukhus av totalt 52 personer

® 39 ovriga uppdrag (efterspaning,
medhjilp vid skogsbrand bl a), dir 6
personer undsattes.

I samband med transporter till sjuk-
hus bér ndmnas att i de flesta fall bru-
kar ldkare och sjukskéterska f6lja med
for att kunna ge den sjuke forsta hjil-
pen.

Underrittelseplutonen

Sista dagen p& F 17 anvdnde TIFF

medarbetare till att beséka underrittel-

seplutonen vars chef dr Lars Peterson.
Spaningsflyg S37 har tva huvudupp-

gifter dar

— SH37 svarar for havsévervakning
— SF37 svarar for fotospaning

Spaningsresultaten omhandertas och

bearbetas av underrattelseplutonen/
troppen som dr rorliga enheter besta-
ende av:

@ Stabsvagn fdr  divisionsledning,
troppchel och underrittelseofficer.
Utéver en mindre ordersal finns det
utrymme med utrustning for utvar-
dering.

® Laboratorievagn f6r spaningsfilm
med utrustning for framkallning och
utvdrdering.

Troppen 4r helt sjdlvitrsérjande med
vatten, elkraft, samband och fordon.

Framkallningen av filmen och tolk-

Stallforetradande chef for tredje Kompa-
niet kapten Benny Karlsson som var ciceron
och sprakror vid TIFF besok pd kompaniet

Ll
Underrattelsepluionens chef kapten Lars
Petersson utanfsr stabsvagnen

ningen gors av varnpliktig personal som
har genomgitt en specialutbildning pa
calér.

Fototolkningen sker dels manueilt
med stereoskop och lupp och dels med
hjdlp av bordskalkylator.

Radarspaningen har genom att Sve-
rige omges av hav blivit en av spanings-
flygets huvuduppgifter. S3 snart ett
flyguppdrag avslutats plundras regis-
ter- och datakameror pé sina filmer.

Radartolken ligger registerkamera-
filmen 1 en analysprojektor som med

Kaptenen och helikopterforaren Leif Claes-
son berdttade for TIFF om wtbildning och
kompaniets verksanthei i luften

hjédlp av speglar 6verfor radarbilden till
en mattglasskiva.

Datakamerafilmen placeras 1 en da-
taprojektor. Radarbordet dr forsett med
mangverdon for styrning av projektorer
och kommunikation med datorn.

SF37-fotospaningsviggen har etl
flertal kameror och ger en mycket stor
informationsmingd. {'n enda filmruta
(228x228 mm) kan innchalla ca 650
miljoner punkter vilket givetvis staller
stora krav pa fototolken. =dr att under-
ldtta hans arbete har man numera dver-
gatt frdn manuell till en helt ny typ av
bearbetning som helt grundar sig pé
optronik (bildbehandling med hjédlp av
TV-teknik) och anviandning av datorer
for mdtning av bilden. Med bildbe-
handlingsenheten kan filmtolkaren ef-
ter ¢nskan manipulera bilden pa
TV-skdrmen. Han kan dndra graskala,
kontrast och bildkontur, ljusstyrka och
vixla mellan negativ och positiv bild.

HKP 4

et Lars Peterson visade TIFF var
imponerande och omfattade de allra se-
naste hjdlpmedlen men papekade han
att utvecklingen inom detta omréde gar
stdndigt framét varfér morgondagens
kanske dnnu mer sofistikerade utrust-
ning redan dr under utprovning. Syste-
met dr visserligen JAS-anpassatl men
kraven pd och utveckling av hdrdvaran
blir sannolikt nodvindig varvid dven
mjukvaran miste anpassas.

TIFF medarbetare tackar chefen for
F 17 och hans duktiga och trevliga med-
arbetare for all hjdlp utan vilken den
hér artikeln aldrig kunnat komma till.
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edan i mitten av 70-talet framkom
behov av ndgon form av effektiv och
ekonomiskt gynnsam &vervakning av
tekniska funktioner inom Flygvapnets
stridsledningssystem. Eftersom den te-
letekniska utvecklingen hade och tende-
rade att snabbt &ka kvantitativt och
dven med avseende pa komplicitet inom
allt flera militartekniska omréden be-
démdes det nodviandigt med en snabb
insats inom dvervakningsomrédet.
Snart insdg man #dven att nagon form
av teknisk insats erfordrades inom be-
vakningsomradet. Man tvingades till
detta pa grund av &kade personelia
kostnader for vaktpersonal samt utbild-
ningen och vidmakthillandet av vakt-
hundar m m. Fran regional/lokal nivé
har vid flera tillfdllen framforts behov
av bittre utnyttjande av materielens in-
byggda mojligheter till fjarrovervak-
ning ur underhéllssynpunkt.
Genom materielens utokning inom
alla teknikomrdden och den samtidiga

Text: Gunnar Bondesson FMV: Anliagg

@ Biittre arbetsmiljo for anvindare
och servicepersonal.

Resultatet av utviirderingen bygger
pa intervjuer med bade taktisk och tek-
nisk personal med flerarig erfarenhet
inom olika funktions- och teknikomré-
den.

Sammanfattningsvis framkom vid ut-
virderingen:
1 En klar férbdttring av overblicken
betriffande materielens anvandbar-
het ur beredskapssynpunkt.

2 Vid tidigt skede majliggjort omdiri-
gering av trafiken vid skadetillfil-
len.

3 Ca 50 % av alla intrdffade fel har
upptdckts via fjarrovervakning.
Dessutom beddmdes informationsg-
raden vara tillracklig for att till ca

70-90 7% av fallen klara av felen vid
forsta besoket pé platsen.

ETT NYTANKANDE INOM FORSVARET

TIFF redogjorde i nr 1/1984 for teknisk overvakning for
drift och underhall av marktelesystem. I artikeln nedan
redovisas erfarenheter fran vissa befintliga overvaknings-

system.

minskningen av personalrekryteringen
har behovet av fjarrovervakning och
fjarrmanover accentuerats om incident-
beredskapen ska kunna uppritthillas
pa av programmyndigheten beordrad
niva.

I forsta hand har verkningarna av
den tekniska utvecklingen i kombina-
tion med personalreduceringarna stillt
allt storre krav pa ansvarig underhalls-
och bevakningspersonal.

For undvikande av allt for ménga lo-
kala suboptimerade Gsningar eller bas-
tardliknande marginella lappverk, som
komplicerar den tekninska totalbilden
och fordyrar underhéllet samt i manga
fall d4ven paverkar beredskapen i nega-
tiv riktning, beslutades inférande av be-
gransade provsystem for f{jarrovervak-
ning inom miloB, flygbas Hasslgsa och
sektor ON. Niamnda &vervakningssy-
stem har varit i provdrift under ett fler-
tal 4r och utvidrderingserfarenhcterna
har enbart varit positiva,

Milsdttningen var att mot bakgrun-
den av dessa provsystem f& en bred er-
farenhet av systemens nytta, tillforlit-
lighet, ofullstdndighet mm.

Milsdttningen med provsystem har
varit:
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@ Minskade kostnader for drift, under-
hall och bevakning genom effekti-
vare utnyttjande av personal, trans-
porter, underhallsinsatser m m.

® Mindre kostnader fororsakade av
skador genom att fel upptdcks i tid.

@ Bittre funktioner i form av:

— okad taktisk tillgdnglighet av for
svarsmaterielen,

— okad materielberedskap for av-
stangd materiel,

— biéttre beslutsunderlag vid repara-
tionsatgdrder,

— kortare stillestandstider.

4 En klart battre funktionssikerhet i
overvakade systemdelar. Fjdrr-
gvervakningssystemet ger under-
héllspersonalen en viss trygghet och
besoksfrekvensen har minskat.

5 Bedomdes att med hjidlp av infor-
mationen frén fjarrdvervakningssys-
temet kunna ta beslut om Aatgird
kan vinta eller ¢j.

6 Informationen fran fjidrrévervak-
ningssystemet har i vissa fall inne-
burit att jourutryckningar utnytt-
Jats. Man har hdrigenom kunnat
undvika skador och funktionsbort-
fall.

7 Besok pd anldggningar har kunnat
reduceras pa grund av fjarrovervak-
ningsmojligheten. Ett allmént 6ns-
kemal var en utékning av fjdrrman-
overmojhigheten via fjarr-
overvakningssystemet. Detta giller
sarskilt start och stopp av elverk och
teleutrustningar men dven {jarrmis-
sig viaxling mellan mottagning och
sandning {&r vissa utrustningstyper.

8 Hindelser som kunnat leda till ska-
dor pd materielen har intrdffat un-




Elektronik- och bevapningssektionens
nya handliaggare (Fuh DE)

Sedan varen 1985 har FuhDE intligen fatt sin fullstiindiga beman-
ning. Sektionens dimnesomrade ir brett med anskaffning av under-
hallsutrustningar pi A-, B- och C-nivi samt driftbevakning och drift-
uppfoljning for el, instrument och elektronik i samtliga flygplan och
helikoptrar fran 32 till 39, Sk till Tp och fér beviipning med spa-
ning /undplut samt for Flygvapnets robotar.

“1 Det har varit en svar tid med minga
vakanser och allt arbete med att finna
goda medarbetare siiger sektionschefen
Hans Tégner till TIFF.

Férst har vi sektionens viktiga kugge,
Beatrice Sjoblom som inte bara har
FuhDE utan ocksd Flygplansektionen
FuhDF att halla reda pd och samtidigt
vara sektionernas administrativa stod.

Hans Nilsson

El och instrument for fpl 35, 37, alla
SUL, UTBM och teletestplatserna med
kraft-, kylluft- och hydraulforsorjning
samt Kragg och Bragg.

&

Vlorgan Ohlson
Ritningsunderhéllssystemet och bevip-
ning for 32, 35, 60, malbogseringsut-
rustning samt amroj-utrustning.

Gunnar Lundin
Flygvapnets robotar och lavetter och
skenor.

Gunnar Savehorn
Bevipning med spaning/undplut for 37
och SKI vapen och ammunition.

Bo Sjogren
Beviipning med spaning/undplut for 39
samt bevdpning Hkp.

Ake Petersson
El, instrument och elektronik {6r Sk, Tp
och Hkp.

Kjell Johansson
El. instrument och elektronik f&r 39

Rune Sander
Elektronik for 35 och JA 37 samt
RUFM

Sten Johnson
El, instrument och elektronik for 32 och
elektronik (6r AJ/S 37 samt motmedel.

Presentationen dr viktig sa att for-
banden och andra vet vem man 1 forsta
hand skall séka i olika fragor. Min for-
hoppning 4r nu att vi skall fa arbetsro
och ordning pd sektionsarbetet sd att vi
kan hjdlpa bl a forbanden och styra upp
underhallsarbetet pd ritt sitt, avslutar
Hans Tegnér.
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der provperioden. Dessa har kunnat
avvdrjas alternativt begrinsas pa
grund av fjarrgvervakningsinforma-
tionen.

9 Fjdrrovervakningen har medverkat
till att underhdllsrutinerna férand-
rats genom bl a fgljande:

— en minskning av besdksfrekven-
sen for underhallspersonalen med
uppskattningsvis en faktor 1:4,

effektivare planeringsinsatser,

beredskapshojande.

10 Betriaffande den ekonomiska vinsten
med fjarrévervakningssystemet har
detta varit svdrt att precisera 1 siff-
ror men bedomdes som rationellt
med hidnsyn till de egna driftresur-
sernas knapphet. I ett fall uppskat-
tades att man genom den ordinarie
fjarrovervakningsutbyggnaden och
provsystemet kunnat minska under-
hillsinsatsen med 2 manar inom
TSB/PS-organisationens verksam-
hetsomrade (transmission, radio, ra-
dioldnk och elmek) for att kunna
uppritthélla nuvarande tillgdnglig-
het/beredskapskrav.

Red
IT Ur tillgidnglighetssynpunkt  har
provsystemen medverkat till fol-

jande:

— okad tillganglighet for installerad
materiel 1 drift,

— okad tillgdnglighet for avstdngd
materiel,

— battre mojlighet att kontrollera
materielens beredskapsstatus.

12 Samtliga berorda kan f&ér nidrva-
rande inte avvara nuvarande prov-
system utan en 0kad personalinsats.
Detta giller 1 (6rsta hand under-
héllspersonal men dven personal for
bevakningstjanst.

Av vad som framgér av hir redovi-
sade resultat fran provsystemen réder
det ingen tvekan om vérdet med teknisk
overvakning inom  forsvarsomradet.
Den ckonomiska vinsten torde vara till
fullo vederlagd. I samband med nypro-
duktion och storre moderniseringar av
anldggningar forutsédtts teknisk over-
vakning ingi som en del 1 den totala te-
leutbyggnaden. For dldre utrustningsty-
per/anldggningar dr det narmast eko-
nomiska stdllningstaganden som frin
fall till fall méste prévas och beslutas i
samrdd med berérd programmyndighet
for att hdrigenom minimera underhélls-
kostnaderna och bevakningsinsatsen.

Inom FMV finns det av GD fast-
stdllda principer f6r samordning av
verksamheten inom teknisk &vervak-
ning. ]
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Den 36e internationella franska flygutstillningen pa Le
Bourget utanfor Paris dgde rum i sedvanlig stil 31 maj - 9
juni.

Denna gang som alla tidigare ar storre och bittre in den
tva ar tidigare genomforda.

Text: Hans Nyrén FMV: FlUnd [J Konkurrensen mellan Farnborough
Foto: Hans Nyrén och Ulf Hugo FUnd och Le Bourget har trots allt det goda
med sig att arrangdrerna gor sitt ytter-
sta for att évertrumfa varandra.
Statistiken over denna utstillning vi-
sade bl a [oljande intressanta fakta:

Antal representerade lander..........33 st
Antal utstdllare.....oo 1 000 st
Utstiillningsyta inomhus ... 66 000 m?
Utstiliningsyta utomhus...... 156 500 m?
Antal telefonlinjer ..o, 2 000 st

Trots det imponerande utbudet blev an-
talet verkligt stora nyheter fa vilket
kanske framgar av artikeln.

Flygplan

Bland koncept pa stridsflygplan infor ar
2 000 visade fransminnen sin RAFALE
som tidigare haft beniimningen ACY

317&

EFA - European Fighter Aircraft. Ett samarbetsprojekt.



fran Dassault-Breguet. Flygplanet be-

riknas ha foljande data:

Lingd ... 16 m

Spinnvidd ........... 1l m

Tomvikt ... .9 500 kg

Max startvikt ... 16 500 kg

Motorer............2 st GE F404, alt 2 st
SNECMA ME&S

Max fart ... Mach 2.3 (+)

Topphdjd.............. 8000 m (+)

Bevapning:

Luftforsvar........... 2 Matra Magic, 4
Matra Mica

Attackroll............. 2 AS30/1 AS39 och

1 ASMP/ANS bom-
ber och raketer

En prototyp av stridsflygplanet be-
ritknas vara klart redan under maj méi-
nad [986.

Den 16 december 1983 samlades
flygvapencheferna Itin Siorbritannien.
Visttyskland, Frankrike, Italien och
Spanien for att skriva under ett samar-
betsavtal for framtagning av ett gemen-
samt flvgplan — £F.4 (European Figh-
ter Aircraft). Samarbetet har dock
spruckit definitivt och fransménnen har
dragit sig ur.

Bilden visar en Mock-up Iran Brittish
Aerospace och kallas £ 4P-demonstra-
tor’  (Experimental Aircraft Pro-
gramme) och dr ett rent brittiskt {6rslag
till EFA.

Forslaget beridknas vara klart att
flyga for forsta gangen redan under ar
1986. Vingarna tillverkas av kolfiberla-
minat och motorerna dr av typ RB199.

Lockheed AEW&C - radarspaningsfiygplan

Lockheed visade en intressant ut-
veckling av det gamla ubdtsjaktplanet
P-3 Orion till det nya AEW& C-flygpla-
net (Airborn Larly Warning And Con-
trol).

Radardefen (AN/APS-138) har
man hdamtat frén E-2C Hawkeye — men
genom P-3s storlek far man majlighet
till mat- och viloutrymmen f6r de fyra
operatdrerna och de tre besdttningurna

Franska stridsflygplanet RAFALE
JSorar 2000 (?).

e

som behovs under maximalt uppdrag
som kan vara dnda upp till 11 timmar.

Utvecklingen av flygplanet startade
1983 med i forsta hand tanke pa det au-
straliska flygvapnets behov av radar-
spaningsflygplan.

Det fran bérjan otursforfoljda brasi-
liansk-itatienska AMX-projektet visa-
des for forsta gdngen upp med en intres-
sant flyguppvisning mot Paris himmel.

——




Viirldens storsta
transportfiygplan
det sovjetiska
An-124

Oppnad akterdel

-¢— Utstdllningens storsta sevirdhet alla
pé An-124

kategorier var det sovjetiska transport-
flygplanet An-124 vars imponerande
uppenbarelse sannolikt lockade till sig
de flesta besokarna.

Ménga har kallat detta projekt fran
konstruktionsbyran  ANTONOV  for
virldens storsta flygplan och dataupp-
gifterna visar att sannolikt stimmer
detta vid jdmforelse med liknande
transportflygplan. (Tabellen nedan).

Anmirkningsvart dr att  Boeing
747-200F intar en plats mellan An-124
och C-5. B 747an som tidigare ansetts
som det “vdrsta” flygplanet 1 vidrlden.

Det ca | 000 m?®

Projekteringen av An-124 torde ha star- ~ =" Sstoralastutrymmet
tats 1 borjan av 70-talet och sasma- pa An-124

ningom fatt beteckningen An-400 i den
vistliga fackpressen.

Den forsta flygningen dgde rum den
26 december 1982 och den operativa
driften berdknas till mitten/slutet av &r
1986.

Beteckningen An-124  avslgjades
forst vid premidrvisningen péd arets Le
Bourget-utstillning.

Tekniskt sett miarks bla dubbel-
stromsmotorer av typ Lotarev D-18T
med reverseringssystem. Fo&r ovrigt
konstaterades att flygplanet var utrus-
tat med navigerings- och viderradar
placerat i nosen. Styrsystemet dr fyr-
dubblat och elektriskt med mekanisk
back-up.

For lastning och lossning kan sévail
nos- som akterparti 6ppnas. Speciellt in-
tressant dr att man anviant kompositma-
terial (ca 2 500 kg kolfiberlaminat och

————— W] T WEmE

F.
| JRERNANE -

3000 kg g]asfiber) fraimst .i ]}Jckor“— Typ C-5 An-124 B 747
bla i akterpartiet — samt till inte ba-
rande konstruktioner. Lingd 75,5m 73,3 m 70,7 m
Viktbesparingen 1 jamf{orelse med Spinnvidd 67,9 m 69,5 m 59,6 m
metalldelar blir ca 1 300 ke. Tomvikt 150ton  |200ton | 160 ton
Lastutrymmets innermatt ar: Max last 100 ton 150 ton 107 ton
LANgd oo 36 m Max startvikt 350 ton 405 ton 375 ton
Bredd.. ..o 6,4 m Motor 4xTF39~1C | 4xD-18T
Hojd 4,4 m Drivkraft/motor | 191,2 kN 236,4 kN
Detta ger en lastvol | 000 Max brinsle 100001 16 5001
m?®. F'c')re'1 fttrgec:)[vet ska )ll(rt?nr?:; fé’?la hart Max flygstracka | 5 500 km 4500 km
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slitage har det forsetts med ett titan-
skikt.

For att forenkla lastning och lossning
finns det lastramper samit ett travers-
system i lastutrymmet.

Konstruktérerna har valt att ha ett
lagt yttryck pa golvet (0,0425 kp/cm?)
varfor lastutrymmet inte lampar sig (6r
persontransport. For att kompensera
detta har man inrett ett utrymme ovan-
(6r lastutrymmet bakom vingen dir en
tryckkabin haller 0,55 kp/cm? och har
plats for 88 personer.

Besidttningen bestdr normalt av 4tta
personer, tva piloter, tva flygingenjorer,
en navigator, en telegrafist och tva last-
mistare.

Landstdllssystemet 4r komplicerat
med tva 10-hjuliga landstill och ett fy-
ra-hjuligt nosstdll. Som vanligt pa sov-
jetiska flygplan var dacken mycket
slitna.

De skandinaviska linderna var som
alltid representerade dven pé denna ut-
stillning.

Finska VALMET hade endast en
monter da deras huvudnummer det tur-
boladdade skolflygplanet typ L-80TP sa
tragiskt havererat under en flygtraning
infor Paris-utstillningen.

De svenske med Saab-Fairchild 340
deltog sévil i flyguppvisningen som pa

Ovant v.
Huvudlandstiller
Dpa An-124

Ovant h.
Nosstallet pd
An-124

Lastrampen { nos-
partiet pg An-124

statiska utstdllningen samt normalpre-
sentationen bland montrarna ddr man
bla visade JAS-39s radar. Ett nytt
namn kunde noteras detta &r ndmligen
SWETRON. Foretaget dr ett mark-
nadsforings- och teknikutvecklingsbo-
lag som stottas av tio foretag. Pd ut-
stallningen visades en trafikledarutrust-

ning.

frets misstde svarade den jugosla-
viska G-4 Super-Galeb for genom att
landa utan att ha [4llt ut nosstdllet. Pi-
loten uppmérksammade uppenbarligen
inte att nosstillet inte var utfdllt utan
genomforde en landning med normal
attityd. Han méiste ha blivit forvinad
da nosen fortsatte att sinka sig da far-
ten minskade.
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Flygplan typ G-4 Super-Galeb ir ett
enmotorigt, tvésitsigt skol- och latt at-
tackflygplan. Motorn ér en Rolls-Royce
Viper 632-46 som byggs pa licens av
VZ ORAD i Jugoslavien. Flygplanet
bdrjade produceras 1983 for det jugo-
slaviska flygvapnet.

Helikoptrar

Den sovjetiska konstruktionsbyrdn KA-
MOV premidrvisade sin sannolikt se-
naste typ av helikopter Ka-32 fér en
visterldndsk publik. Helikoptern ar in-
tressant genom sin konstruktion med
dubbla motroterande rotorer vilket eli-
minerar behovet av stjirtrotor.

Trots sin komplexitet verkar helikop-
tern vara driftsiker och fortsidtter att
anvidnda sig av samma system vid ut-
veckling av nya helikoptrar.

Nagra data kan vara av intresse:

Max startvikt.........oooeen, 12 600 kg
Max fart ... 250 km/h
Max rdckvidd ... 800 km
Max flyghéjd.................o 4,5 tim

Bland alla udda tingestar pd Le
Bourget fanns en Mock-up.

Konstruktdren, normalt verksam hos
PILATUS 1 Schweiz, kallar konstruk-
tionen for “the aircar”. Minga fly-
gande bilar har sett dagen: ljus men
denna skiljer sig frdn de “konventio-
nella” genom att den idr klar bade att
flyga och att kora.

The Atrcar kommer — om den realise-
ras —att bli tvasitsig (i tandem), tvdmo-
torigt och ha dubbla motroterande pro-
pellrar.

Konstruktionen péstds kunna provas
om ca ett &r eller sa.

> ¥y
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;’ AVIATION PRODUCTS
'

Luftvirnsystem
Aven om de flesta utstillarna visade
upp flygplan eller utrustning for att

Jugoslaviska G-4 Super-Galeb ett skoi- och latt attackflygplan




Den sovjetiska helikoptern typ Ka-32

halla flygplan i luften fanns dven mol-
satsen.

Bland annat visade amerikanska
Raytheon sitt PATRIOT SYSTEM vil-
ket anses vara det mest avancerade lufl-
virnssystem som vastvarlden hitintills
tillverkat.

Sammanfattning
En summering av arets {lygutstdllning
pd Le Bourget blir ett konstaterande att
trots kraftigt okande utstillningskost-
nader fler och fler utstdllare kommer.
Fa verkligt stora men en hel del smé
nyheter svdra att hitta gor ett massbe-
sk ganska péfrestande. Foérsta och
andra dagen gér bra men sedan borjar
en viss seghet infinna s.g och det vil ut-
tinkta och strukturerade besdkssystem
som fanns {rdn borjan bleknar bort.
Kvar finns endast det planlésa rotandet
och pratandet men som 4dndd ir en del
av charmen med en flygutstilining. W

The Aircar - en udda tingest

Amerikanska PATRIOT SYSTEM

Helikopter Ka-32 med dubbla motroterande
rotorblad

%‘




Text: Sture Selemark FMV:FuhDM

Forsvarets
Nva

Markteleorganisation

Fran och med 1985-07-01 har:

— Marktelekontor inrittats vid flygvapnets sektorflottil-
jer.

~ Flygvapnets flottiljer utokats med resurser for drift och
framre underhall av viss marktelemateriel.

— Verkstadsforvaltningarna tillforts omfattande resurser

for underhall av maktelemateriel.

— TSB-organisationen upphort.

Marktelemtrl

Ovrig telemateriel ingdr i

nligt U0 kan férsvarsmaktens te-  Gemensamt Forsvarets telenit Flygvapnet Stridsledningssystem

lemateriel indelas 1 marktelemateriel  Armén (FTN), stabsplatser, (strilsystem), basel-
och ovrig telemateriel. enligt féljande. Marinen fasta och transpor- materiel, vider- och

Med marktelemateriel avses telema-  Flygvapnet tabla sambandsan- fygledningssystem.
terie] med tillhérande mekaniska ut- laggningar, birbar
rustningar ingldende 1 materielsystem och fordonsmonterad Med ovrig telemateriel avses tele-
avsedda for operativ/taktisk ledning sambandsmateriel materiel som ingar i vapensystem som
och stridsledning/stridsverksamhet. samt utbildningsan- flygplan, stridsvagn, luftvirnssystem in-
Marktelematerielen kan vara fast in- laggningar inom ma- klusive robot, kustartilleribatteri
stallerad, transportabel, fordonsmonte- terielomradet. (sparrforband) eller fartyg.
rad eller bdarbar. Vanligen dr denna ma- Ovriga telemateriel kan vara iden-
teriel integrerad via sambandssystem  Marinen Lednings- och sjcbe- tisk eller likartad med marktelemate-

och spridd 6ver ett stort geografiskt om-
rade.

Marktelemateriel utgérs av eller in-
gér i féljande:
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vakningssystem.

rielen eller unik for respektive vapensy-
stem.




Lokal forvaltningsledning
Detta har hént

De lokala férvaltningsledningarna vid
armén och marinen pdverkades inte av
omorganisationen. Inom flygvapnet in-
rattades marktelekontor vid sektorflot-
tiljernas tekniska enheter, samtidigt
som systemavdelningarna stril/sam-
band och basel drogs in vid flottiljerna.

Inom arméns forband och skolor utévas
den lokala forvaltningsledningen for
marktelemateriel av resurser ur mate-
riclenheten. Resurser for underhélisled-
ning ar organiserade i en teknisk detal]
(motsvarande), som omfattar bla en
ledningsgrupp samt enheter for mate-
rielkontroll och teknisk utbildning
(MKTU). Utover dessa enheter finns
vid vissa férband mekanikerskolor.

Forvaltningsledningen utévas av den
tekniska detaljens ledningsgrupp samt
chefen for MKTU.

Marinen
Inom marinen utdvas den lokala for-
valtningsledningen for marktelemate-
riel av de planerings- och tekniska funk-
tioner som finns i materielférvaltning-
arna, materielenheterna eller de tek-
niska forvaltningarna vid kustartilleri-
forsvaren och orlogsbaserna/MKV.

Flygvapnet
Inom flygvapnet utévas den lokala for-
valtningsledningen fér marktelemate-
riel av tekniska enhetens marktelekon-
tor vid sektorflottiljerna F 4/Se NN,
F 10/Se S, F 16/Se M och F 21/Se
ON.

Principorganisation

Marktelekontor (MKT) vid sektorflottilj
Organisationsstruktur

CHEF MTK

DRIFTAVD DRIFTAVD

FV SYSTEM FTN ALLM AVD

SYSTOVAVD |

Huvuduppgifter

Marktelekontorens (MTK) huvudupp-
gifter 4r att ansvara for och handligga
system- och materieldrenden rorande
flygvapnets marktelemateriel och f&r-
svarets telendt, FTN. Huvuduppgif-
terna fordelas mot stril, bas-, fyl-, vi-
der- och sambandssystem samt FTN
och omfattar frimst att:

@ Planera och félja upp forvaltad ma-
teriel avseende ckonomi och befint-
lighet samt leda drift och underhall.

@ Besluta om genomférande av fére-
byggande och avhjidlpande underhéall

@ Inneha tekniskt systemansvar for FV
marktelemateriel samt FTN

@ Utgora tekniskt stod

@ Genomfdra tillstdndsévervakning
och driftstyrning

@ Planera och leda drifttidsproduktion

@ Ansvara for regional nétdriftcentral-
verksamhet for FTN (RNDC)

® Svara for regional uppdatering av
FUN (RUA)

® Svara for regional forbindelsepro-
duktion for FTN

@ Svara for teknisk dokumentation och
materieldirigering

® Genomfora beredskaps-, mob- och
krigsférberedelsearbete

Frimre underhallsresurser

Detta har hiant

De framre underhdllsresurserna vid ar-
mén och marinen paverkades inte av
omorganisationen. For flygvapnets del
har de framre resurserna som tidigare
ingick i TSB-organisationen &verforts
till respektive sektorflottilj eller flot-
tilj/motsv enligt nedan. De frimre un-
derhallsresurserna ingédr organisatoriskt
i tekniska enheten resp i strilenheten vid
sektorflottilj eller flottilj enligt f6ljande:

SEKTOAFLOTTILICHEF/
FLOTTILICHEF

—

TEKNISK CHEF

STRILCHEF

KOMPCHEF
DRIFTGRUPP

BASELDETALJ

Driftgrupper och baseldetaljer finns vid
foljande platser.

F4/Se NN Ostersund,  Hirnosand
ach Kramfors

F5 Ljungbyhed

Fo6 Karlsborg

F7 Lidkoping, Varberg och
Mdlndal

F10/SeS Angelholm, Kristianstad,
Lund och Olofstrom

F13 Norrkoping, Sodertilje,
Atvidaberg och Gotland

F 14 Halmstad

F15 Soéderhamn

F16/Se M Uppsala, Norrtélje, Tierp,
Séderhamn, Tullinge och
Orebro

F 17 Ronneby, Karlskrona och
Emmaboda

F21/Se ON Luled, Alvsbyn, Jokk-
mokk, Skellefted och

Boden

Huvuduppgifter for FV

driftgrupper och baseldetaljer

Personalen ska kunna utféra:

@ Drift och framre underhall

® Driftovervakning och driftinstill-
ningar

@ Fellokalisering och felavhjilpning

@ Funktionsaterstillning och tillsyn

® Uppkoppling och inmitning av for-
bindelser

® Program- och dokumentationsvard

@ Bitrida marktelekontoret

@ Forradshallning av reservmateriel

samt utgora lokal kontaktfunktion i tek-
niska drenden och delta i 6vrig for-
bandsproduktion vid forbandet.

Bakre regionala resurser

Detta har hiant

Bakre regionala resurser for marktele-
materielunderhall ur verkstadsférvalt-
ningarna (VF), TSB och marinen har
sammanforts och tillférts VF-organisa-
tionen enligt nedanstaende principorga-
nisation.

CENTRALENHET

[ |

MV My
ey

TELESEKT

Bakre regionala underhallsresurser ut-
for forebyggande och avhjilpande un-
derhall som krdver mer omfattande pro-
duktionsresurser #n vad som 4r ratio-
nellt att anskaffa eller uppritthalla hos
de framre resurserna.
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Radioutrustning for
basraddningspersonal
RA 162 MT (M3955-162011)

[ Erfarenheterna fran intriffade have-
rier och tillimpningsovningar 1 bas-
raddningstjdnst visar att det foreligger
stora svarigheter att leda rdddningsper-
sonalen for samordnade insatser pga
den hoga bullernivad som rader pi en ha-
veriplats.

Vidare kan haveriplatsens geogra-
fiska utbredning medf6ra att persona-
len kommer utom horhall fér vurandra.
I de fall det dr nodvindigt att angripa
det brinnande faremélet frin olika hall
samtidigt kan dven ogonsambandet gi
forlorat.

Ett sdtt att effektivisera basradd-
ningstjansten dr att tillfora raddnings-
styrkan for verksamheten anpassad
sambandsutrustning.

Omfattande prov har utférts vid
F 14/BBS med olika typer av siindta-
garc och kringutrustning med inrikt-
ning att dstadkomma en radiosystem-
losning, som uppfyller de taktiska kra-
ven.

Idag disponerar FMV en ldmplig ut-
rustning med den militira benimningen
RA 162 MT (MT=Med Tillbehor).

RATGBIL TYP 1

\
|
4

RALED (1st)

Raddningsradio,
RAIOINMT

BASRAPERS
14 s1)

Under flera ar har utprovningsverksamhet bedrivits for att
astadkomma ett radiosystem anpassat for ledning av bas-
riddningstjansten i samband med frimst haverier.
Radioutrustningen skall inga i FV riddningsterringbil
typ 1 (4112) och ir att betrakta som ”en komponent™ i sy-
stemmalsattningen for fordonet ifraga.

RA 162 MT omfattar:

® Sindtagare RA 162 med batterimo-
dul 162

@ Viska RA 162

@® [.addningsenhet DC 162. Batterilad-
dare 24V for ratgbil typ |

® Laddningsenhet AC 162. Multilad-
dare 220 V for elniit samt

® Talutrustning 162.

Sidndtagarna arbetar pa frekvensen
448,500 MHz. I talutrustningen ingdr
hjissbensmikrofon, som vilar mot fon-
tanellen. Inom FV ir det premidr for
denna mikrofontyp. Valet idr foranlett

av kravet pa bra radiosamband i en
bullrig miljé. Vunna erfarenheter ar
mycket goda.

Fem radioutrustningar skall inga 1
varje riddningsterrangbil typ 1 (4112).
Siéndtagarna forvaras (undechdllslad-
das) 1 fordonets laddningsenhet, nir
dessa ej anviindes av ridddningspersona-
len. Talutrustningarna biires under
hjalmarna, som kan forvaras i fordonet
for att medge snabb patagning av RA
162 MT.

RA 162 M'T utsiindes till forbanden
under | kv [986. Fullstindig informa-
tion framgir av FMV skr 1985 -04-24
FSYST M395:39/85. |

Text: Gote Holmgren, FMV:FSystS)

—at— Markteleenheter

Centralenheter och markteleenheter inom resp verkstadsforvaltning finns huvud-

sakligen pa foljande platser.
VFS Centralenhet

Miloverkstad med telesektion
Miloverkstad

Telesektion

Centralenhet

Miloverkstad med telesektion
Miloverkstad med telesektion
VFB Centralenhet

Miloverkstad med telesektion
VFO Centralenhel

Miloverkstad med telescktion
Miloverkstad

Teleavdelning

Miloverkstad med telesektion
Miloverkstad med telesektion

VENN Centralenhet
Miloverkstad med telesektion
Miloverkstad

Teleavdelning

VFON Centralenhet
Miloverkstad med telesektion
Miloverkstad med telesektion

Miloverkstad med telesektion

MKG/VE Miloverkstad med teleavdelning
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Kristianstad

Kristianstad MVKsd
Karlskrona MVKr
Ronneby MVKr/R
Karlsborg

Skovde MVSde
Goteborg MVG
Karlstad -
Orebro MVOr
Enkdping

Enkoping MVEkg
Stockholm MVS
Musko MVS/M&
Norrtilje MVNt
I.inkoping MVLk
Ostersund '
Ostersund MVOs
Hiirnotsand MVH
Soderhamn MVH/S
Boden

Boden MVBd
Lulea MVLI
Umed MVUm
Visby MVVi

Huvuduppgifter
VF har féljande huvuduppeifter inom
markteleomrédet,

Utfora forebyggande och avhjil-
pande underhdll pa bruksenheter och
utbytesenheter efter bestillning fran de
lokala férvaltningsledningarna. Svara
for materielvard, fellokalisering och
byte av utbytesenheter for obemannade
anliggningar i drift och for beredskaps-
och forradsuppstilld materiel. Utlora
modifieringar och installationer samt
bitrida de lokala forvaltningsledning-
arna och de frimre underhdllsresur-
serna med tekniskt stod.

Medverka 1 reservmaterielfGrsorj-
ningen cfter sdrskilda rutiner. Kunna
utgora tekniskt och administrativt bi-
tride at FMV vid t ex uppféljning, be-
arbetning och rapportering avseende
underhdallsverksamheten  samt kunna
medverka vid materielanskaffning, ut-
proviing m m. VI ska dven kunna ge-
nomféra beredskaps-, mob- och krigs-
planliggning samt medverka vid utbild-
ning av virnpliktig teknisk personal. W



X

a-glappet dr populdrbenimningen
pa skillnaden mellan totalt noterade lel-
yttringar och de som resulterat i felav-
hjdlpande dtgarder. Ua-glappet beriik-
nas vanligtvis med formeln:

(I-

_ medeltid mellan fel 100
medeltid mellan fely LLran

Sorten pd X blir da 7% av totala anta-
fet felyttringar. Ofta redovisas Ua-
glappet uppdelat i tva delar. En del som
i huvudsak bestdr av de flvgforaran-
markningar som underhdllspersonalen
pd A-niva skriver av utan “felavhjdl-
pande atgird’ dvs ett kryss i rutan 6 pa
TRAB:n. Den andra delen bestar av de
anmérkningar som resulterar 1 apparat-
byten 1 flygplanen men dér verksti-
derna pd B- och C-nivd inte hittar nagot
fel pa insind materiel dvs ett kryss i
ruta 4 pa atgiardsrapporten.

Text: Lars-Erik Kiall FFV-L
Sten Sundstrom FFV-U -
e 7

@® Systemens hardvara och program-
vara har inbyggda fel och brister.

@® Funktionsdvervakning som ger larm
utan alt presentera/registrera orsa-
ken till larmet.

® Komplexa system som ’gér i var-
andra’ och ofta dr uppdelade pa
méinga apparater.

@ Utbildnings- och motivationsbrister
bade hos forare och underhallsperso-
nal.

@ Tecstutrustningar och  felsoknings-
hjalpmedel som inte dr byvggda [6r
att klara intermittenta fel.

@ Flygmiljo som inte kan reproduceras
p& marken.

® Testmetodskillnader mellan under-
hallsnivderna.

® Ogynsamma toleranser

)
A-..-ui

.’

”Ua- glappet”

Ej verifierade anmiirkningar eller i dagligt tal ”’Ua-glap-
pet” ar ett problem som kostar pengar och tillgidnglighet.
Dessutom kan det stressa underhallspersonalen till fortviv-
lan. Mycket arbete har lagts ner pa att minska det och mer

finns att gora.

Har Ua-glappet nagon betydelse?
Typiskt for flvgplansystem dr att
30-40 % av anmirkningarna som skrivs
inte kan verifieras. Det dr l4tt att inse
att arbetsbordan for underhallarna pa
A-, B- och C-nivd blir mindre om Ua-
glappet minskas. Det dr ocksd mycket
otillfredstidllande att som felsdkare inte
hitta orsaken till de anmarkningar som
riktas mot materielen. tesultatet blir
att felsokningstiderna ¢kar, man tar till
drastiska felsdkningsmetoder eller tap-
par fortroendet for felsokningshjilp-
medlen och sin egen formdga. Mun blir
misstinksam mot den som skrivit an-
mirkningurna eller utfort tidigare fel-
sokning och kidnner stor osdkerhet och
tveksamhet att lata materielen ga |
janst igen. Alltsammans resulterar i att
resurser binds och att underhallskostna-
derna okar.

Vad beror da Ua-glappet pa?
Orsakerna till att det blir ett Ua-glapp
ar minga bland annat:

® Produktionshets som begransar moj-
ligheten till systematisk felsdkning.

® Bristande kommunikation mellan f6-
rare och underhéllare och mellan
underhiilsnivderna.

Vad har gjorts at Ua-delen idag?
For Fpl AJ/S 37 har atgirder gjorts
som pressat ner Ua-andelen 5-10 %.
Framst har nsatserna riktats mot test-
programvara, felskningsforeskrifter
och apparatmodifieringar. Pd under-
héllssidan har bytet av B- och C-niva
testutrustning fran ATS1 til ATS10 in-
neburit ett tillforlitligare lelsoknings-
hjalpmedel.

Fpl JA 37 4dr redan fréan leverans
bittre forberett for felsokning genom
den nidstan kompletta inbyggda testen
pd A-nivd och registreringssystem
RUF, dven om dessa system sjdlva bi-
drar till Ua-glappet. Testriggarna vid
FFV-U anvidnds ocksd mer dn tidigare
for liangtidsprov och prov i "flygriktig”
systemmiljé.

Gar det att gora mera?

Ja, det finns flera tinkbara omriden [or
ytterligare insatser for att minska Ua-
andelen. Ett dr utbildning som syftar till
att ge underhillspersonalen bra system-
kdnnedom och kunskap om underhélls-
systemets funktion och brister vid verk-
lig anvdndning. Personalen pa A- och
B-nivd har systemutbildning men har 1
stort sett utbildats for ett ideellt funge-
rande underhdllssystem vilket inte alltid
ar verkligheten. Verkstadspersonalen
pd C-niva har ndstan ingen systemut-
bildning utan maste ta hjdlp av tekniska
handldggare f6r speciell felsckning. Ett
annat omrade 4r att ta fram felyttrings-

orienterade foreskrifter. Dagens konti-
nuerliga driftuppfoljning ger mycket
god kiinnedom om vilka felyttringar
som ger felsdkningsproblem. Genom att
ta fram foreskrifter och testprogram di-
rekt anpassade till aktuell anmirkning
okar chansen till rdtta atgdrder pa kor-
tare tid.

Utveckling av registermgjligheter for
Ua-kritiska funktioner 1 flygplanen
utan RUF minskar Ua-andelen genom
att A-niva personalen fir bdttre under-
lag for felsokning och dtgirdsbestdm-
ning. Bittre dtermatning av resultatct
av underhéllsarbetet pd kompani eller
verkstad 1 syfte att ldra av misstagen 4r
ytterligare ett satt att minska Ua-
glappet. Tanken dr inte ny men svér att
genomfora men med dagens datorstod
ar det enkelt att vdlja ut information,
frdgan ar hur den ska presenteras?

Ytterligare ett exempel pd omréde
for insatser som ger cffekt pd Ua-ande-
len dr att utveckla DIDAS-FLYG s4 att
underhélispersonalen far direkttillgéng
till underhéllsobjektets tidigare dventyr
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Materiel
uppioljning

Text: Borje Knuisson och Inger Lennartsson
FFV Elektronik, Wixjo

[1 TAST bestar av ett datorsystem fér
simulering av flygplanrérelser och ra-
darstationer, kompletterat med telefon-
och talradioutrustning.

Under de ar som har forflutit, 4r det
atskilliga radarobservatorer och radar-
jaktstridsledare som har fatt sin grund-
liggande utbildning hir. Denna utbild-
ning, tillsammans med insatsspel och
taktiska luftforsvarsspel, har tillfort
Flygvapnet en avseviirt forhojd taktisk
kompetens.

Resultat av uppféljningen

TAST 4r mycket avancerad och omflat-
tande vad giller savdl teknisk utrust-
ning som programsystem. Det var dir-
for viktigt med en fungerande materiel-
uppféljning redan fran bérjan, inte
minst [6r verifiering av driftsdkerhets-
kraven.

Materieluppféljningen startade 1 maj
1974 och har pagatt utan avbrott fram
till halvarsskiftet 1984.

Resultatet  frin  materieluppfolj-
ningen har redovisats varje halvar och
man har pé ett mycket tydligt sétt kun-
nat félja upp utrustningens driftsiker-
het. Man kan konstatera att driftsaker-
heten har forbdttrats avseviirt under
uppféljningstiden.

dvs for A-niva vilka felyttringar och un-
derhillsatgiarder som flygplanet varit
utsatt for, och for B- och C-nivd vad
som hiant med flygplanet efter apparat-
utbytet eller om apparaten dr en sa kal-
lad “rundgingare’. Tillsammans med
ratt utbildning ger det dessutom okad
rapporteringsmoral och dirmed bittre
beslutsunderlag (or atgarder.

Fler forslag?

Det hidr var ndgra exempel pd forbatt-
ringsmojligheter. Du som TIFF-ldsare
har sdkert egna funderingar. Eftersom
det hir dr ett omrdde med direktkopp-
ling till underhédllskostnader och till-
ganglighet pAminner vi om mojligheten
att séka FFV Underhéalls-stipendium
som annonserades i forra numret av
TIFF. |
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Oversikt over felvitringarna hos TAST un-
der de tio ar som materieluppfoljningen har
varat.

Luftbevaknings- och stridsledningssimulatorn TAST togs i
drift 1974 i samband med att Flygvapnets Stridslednings-
och luftbevakningsskola flyttades fran F2 i Higernis till
Flygvapnets Sodertornsskolor vid F18 i Tullinge. Dirmed
fick man dindamalsenliga utbildningslokaler och tillgang
till en mycket modern teknisk utbildningsanliggning.

Verifiering genom uppféljning
Under en period som omflattade andra
halvaret 1974 och hela 1975 pagick ve-
rifiering av driftsikerheten hos TAST.
Resultaten visade sig vara mycket in-
tressanta: Man fick avsevirt firre (rele-
vanta) fel under drift 4n vid MTBF-
prov, medan reparationstiderna visade
sig langre 1 verkligheten 4n vid MTTR-
prov.

Detta visar bland annat pé svérighe-
ten att uppskatta reparationstiderna: de
blir aldrig s& korta 1 verkligheten som
under ett prov, dir man hela tiden har
extremt hog beredskap for felavhjilp-
ning.

Oversikt over tio ars uppfoljning
Den noggranna rapporteringen har givit
underlag for kontinuerlig forbéttring av
driftsdkerheten hos TAST.

I borjan férekom en mingd program-
storningar av vilka ménga successivt av-
hjdlptes av leverantoren. Programsyste-
men utdkades ocksd med nya och for-
bittrade funktioner. Darefter har pro-
gramsystemet fungerat bra.

Avldnkningsforstarkarna i PPI modi-
fierades genom byte av slutforstirkare,
eftersom de bidrog med en hel del fel,
sarskilt under de tva forsta dren.

Under 1978 hade man en kraftig
topp 1 antalet driftstorningar, dessa be-
domdes dock till stérsta delen vara orsa-
kade av aska.

Under forsta halvdret 1980 byggde
man ut och moderniserade TAST.
Detta fick till foljd en moderat okning
av antalet {el. Orsaken till dessa, som

till storsta delen belastade centralut-
rustningen, undanréjdes dock tdmligen
snart.

Under de senaste dren har tvd toppar
i antal fel férkommit. Orsaken visade
sig i bada fallen vara kontaktfel, som
gav upphov till intermittenta felytt-
ringar.

Hog ambitionsniva

Under de tio &r som uppl6ljningen av
TAST har pagatt har man haft en myc-
ket hog ambitionsnivd fran sdvil
TAST-personalens sida som fradn hu-
vudverkstadssidan.

Upploljningen har varit utvecklande
for driftsdkerheten hos TAST men
ocksa for DIDAS genom de erfarenhe-
ter man fatt.

Datafakta

De data man har utgétt fran i materiel-

uppfdljningen ar:

® Antal fel och deras funktionspéver-
kan

® [ordelning av uppkomna fel (pa cen-
tralutrustning, programvara resp
presentationsutrustning)

Felorsaker
Atgirder
Reparationstider

Tillgdnglighet
struktiv)

(operativ och kon-

® Medelhindertider och medelrepara-
tionstider. ]




pagettisyndromet Ar en internatio-
nell foreteelse som har drabbat manga
stora foéretag som haft ADB-verksam-
het under en ldngre tid. Det uppstar da
ett antal ADB-system [0rst har utveck-
lats for att tillgodose olika avdelningars
informationsbehov och sedan efterhand
kopplats thop med andra system nir be-
hov uppstatt. Tanken har varit god —
man har {orstokt utnytija data i ett sy-
stem for andra dndamal 1 ett annat sy-
stem. Med tiden har dock detta medfort
en komplicerad och trasslig system-
struktur — ddrav namnet spagettisyn-
drom. Konsekvenserna ar otrevliga ef-
tersom #Andringar som gors 1 ett ADB-
system kan fd oonskade konsekvenser i
andra system. Det gor att det tar tid att
dndra i systemen. De blir dyra och re-
surskrivande att underhalla. Nyutveck-
Iningen blir eftersatt och nya informa-
tionsbehov i verksamheten kan darfor
inte 1att tillgodoses.
LAt oss ta lirdom av detta sa att vi
undviker att hamna i denna onda cirkel.

Information som resurs
[ takt med de datateknologiska landvin-
ningarna gor sig manga verksambheter
alltmer beroende av databehandlad in-
formation. Detta har medfort att infor-
mation av manga foretag betraktas som
en mycket virdefull resurs som det gil-
ler att hushdlla med pa samma sitt som
med personal, kapital od. Framgéng
for ett foretag kan komma att bero pa
om ritt information tas fram vid rétt
tidpunkt, OB tanker i samma banor:
"Den fortsatta informationssystem-
utvecklingen maste inriktas mot att
med utnyttjande av modern teknik forse
varje niva 1 organisationen med ritt in-
formation vid ratt tidpunkt”. (1985-
04-30 ADB/konc 740:01637 s 3)
Eftersom informationen dr en viktig
resurs behdvs det en strategi for hante-
ringen av den:

@ Inritta ett informationscenter
@ Uppritta en “informationskatalog”

Informationscentret planerar for att
konceptuella modellen 4r stabil, dvs
ser till att modellen utgér fran verksam-
heten och inte frén (tillfdiliga) informa-

LEDNINGSGRUPP SystFu
A Kagstrom GFUH Ordt PROJEKTORORGANISATION
Vakant CADB
8 Nasstrom CFuhD
N Homander CFunhC PL
J Savander CRESERVMATERIEL
E Vintheden CFuhT
P Armandsson CFuhPU
RAEF: GRUPP
8 Stroman PROD
Repr tor CFY
L [ PROJEKTLEDNING
N Romander CFuhC PL
R Bjorkenvall FuhC BPL
K-E Lundahl Konsult
AgLMIC Ag TERM Ag FUNKTION
R Bjorkenvail FuhGC S Malmberg FuhC FUH Sektionschefer
K Hall FuhTM L Winne Kvatitet
A Brunskog FuhD
A Andersson FuhPy
Konsuliter
AgFLYG [ Ag MARK Ag SYSTEMFORVALTNINGJ
M Berg FuhTF 5 K Hall FuhTM A Bjorkenvall FuhC
B Abrahamsson FuhDS S Flodkvist FuhDM Systemtorvaltningsan-
S Hjulstrom FuhDF | Gustavsson FuhDB svariga inom FUH
A Andersson FuhPU A Andersson FuhPU
L

Verksamhetsanalys,

datatermer och
datastruktur-projekt

SySt F ll-ar bete Text: Rolf Bjsrkenvall FuhC

I en tidigare TIFF-artikel (nr 1-1985) har projektledaren
Nils Romander, FUH beskrivit bakgrund, syfte och mal for
projektet SYST FU d v s det skall for flygvapnets under-
hallsverksamhet utveckla en framtida distribuerad och i ov-
rigt till Struktur 90 anpassad informationshantering. Un-
der nirmaste halvaret star pa dess program att genomfora
en verksamhetsanalys, som ska ligga till grund for framtag-
ning av en datastruktur och standardisering av datater-

mer /begrepp.

tionsbehov 1 systemen. Informations-
centret skall dven svara for att “infor-

mationskatalogen” hélls aktuell.
"Informationskatalogen” #r en vida-
reutveckling av var termkatalog som
beskriver bl a var datatermer/begrepp
finns och vilka egenskaper de har pa
samma sdtt som en postorderkatalog
beskriver foretagets sortiment.

I projekt Syst FU uppgift ingér bl a
att utarbeta ett forslag till hur ett infor-
mationscenter inom FUH organisation

skall utformas for att klara samord-
ningsbehovet inom dess ansvarsomréde.

RASP — en metod for
verksamhetsanalys

I varje foretag eller organisation har
medlemmarna mer eller mindre skilda,
ibland dven motsdgande bilder av verk-
samheten. For att underldtta arbetet
vid specificering av nya ADB-stod-sys-
tem eller omfattande omarbetningar av
befintliga ADB-system dr det darfor

29



Kan en foreskrift se ut hur som helst?

Inom markteleomradet har
under manga ar ett stort an-
tal underhallsforeskrifter ta-
gits fram och pa senare tid
daven driftforeskrifter. Ge-
nom en enkiit till tekniker
inom forsvarets markteleor-
ganisation uppmirksamma-
des for en tid sedan behovet
av en oversyn av foreskrifts-
systemet.

[] Orsakerna till att foreskriftsnor-
merna ses Gver dr flera. Matericlen har
blivit mera komplex med inforandet av
ny teknik men ocksa mera driftsiker.
Samtidigt har utbildningens omfatining
reducerats och personalomsittningen
okat.

Detta leder till krav pa entydiga och
anpassade foreskrifter for drift och un-
derhall. Samtidigt har f6reskriftsforfat-
tarna en mindre andel av sin tid avsatt
till foreskriftsarbete. Detta beror bade
pd en minskad materieltillférsel och pa
att standardmateriel ingir i stdrre om-
fattning.

I detta lige har FMV:FUH bedomt
att forfattarna behover ett battre hjilp-
medel 1 form av en norm {6r varje typ av
foreskrift.

[nom FMV pagir nu ctt arbete i syfte
att samordna de overgripande reglerna
for foreskriftsproduktionen. Detta ar-
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Text: Rolf Hjarter toresuritt
FMV: FuhDM | N

bete kommer att resultera 1 regler och
rad for framtagning av underhillsfore-
skrifter utgivna i det kommande nya
TO-systemet.

Det dr i avvaktan pd dessa overgri-
pande regler som FuhD beslutat att ge
ut tvd normer f6r marktelematerielen:

Norm for underhallsfGreskrifter
(TOMT 8-33)

—~ Norm for driftforeskrifter (TOMT
8-41)

Dessa ingar i en serie normer {or de
olika direktiva publikationerna enligt
bilden.

Nir ovan nimnda TO:n har getts ut av-
ser FUH vid behov anpassa normerna
till dessa. Avsikten dr att normerna ska
kompletiera TO:na med speciell infor-

mation anpassad till varje [éreskriltstyp
inom markteleomradet.

Floran av matericltyper kriver hand-
lingsutrymme f6r manusproducenten.
Darfor medger normerna viss frihet vid
utformningen av en [Greskrift.

Vilka dr da nyheterna? Bland annat
har den under 50- och 60-talet av
ménga uppskatiade dtgirdslistan dter
kommit till heders [6r underhallsfore-
skriften. Den utnyttjas som en kompri-
merad checklista iver dtgirderna, och
ger dessutom intervallbestimning. Be-
greppet tillstdndskontroll, TK, som ir
vanligt inom industrin, har dessutom
lanserats i markteleunderhallet.

Hittills har bara ett fatal driftfore-
skrifter getts ut. Erfarenheterna fran
dessa har tagits ull vara och samman-
stillts 1 normen for driftforeskrifter.
Bland annat har drifttilistinden och re-
lationerna mellan dessa definierats och
exemplifierats.

De nya normerna har fordelats av
FUH under september 1985 [ syfte att
ge [Oreskriftsforfattare erforderligt stod
fOr arbetet. Det dr naturligtvis visent-
ligt att erfarenheter fran anvindningen
av normerna dtermatas till FUH. Aven
synpunkter fran foreskriftsanvindarna
pa resultatet i form av fardiga foreskrif-
ter ir virdefulla.

Som svar pa rubrikens fraga kan sa-
ledes konstateras att ramarna for fGre-
skrifternas utformning har definierats.
Samtidigt medges en relativt stor hand-
lingsfrihet att anpassa varje foreskrift
till sin specifika tillimpning. Likformig-
het far inte bli ett sjidlvindamal! |
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nodvandigt att géra en modell av verk-
samheten. For ett lyckat resultat iir det
viasentligt att medlemmarna i organisa-
tionen ges tid att sjilva arbeta fram en
modell av verksamheten. Metodutveck-
larna och systemerarna star for nédvin-
dig utbildning och metodstod. Det hir
arbetsséttet forutsitter atl metoden dr
latt att ldra.

Projekt Syst FU har dirfor valt
RASP-metoden som har utvecklats av
forskare vid Chalmers tekniska hog-
skola vilka dven sttt for utbildningen
av  projektmedlemmarna och sedan
dven kommer att ge fortsatt metodstod.

En av fordelarna med denna metod
dr att den ull sin hjilp har ctt datorstod
kallat RAMATIC i vilket verksamhets-
analysarbetet efterhand kan dokumen-
teras.

Projektmedlemmarnas erfarenheter
av metoden dr hittills mycket goda.
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Projektarbetet och framtiden
Projektet anlitar som konsult FFV
ELEKTRONIK AB - med K-E Lun-
dahlispetsen — har 1 en tidigare arbets-
etapp redan kartlagt befintliga ADB-
system och bl a tagit fram en termkata-
log.

Katalogen beskriver datatermernas
uppbyggnad och anvindning 1 syste-
men.

Projektets medlemmar har under
flera arbetsseminarier den gangna va-
ren fitl utbildning om Struktur 90, 4
G (fjarde generationens sprik), IRM
(Information Resource Management)
och RASP. Under september pabérja-
des verksamhetsanalys pid FUH led-
ningsnivi och detta arbete blir nu ut-
gangspunkt for det fortsatta arbetet
med verksamhetsmodelleringen som [or
FUH egen del berdknas bli klar redan i

mars 1986. Projektet avser didrefler att
genast fortsdtta med verksamhetsanalys
inom tekniska enheten vid férbanden
och dé i ndra samarbete med flygstaben
och fdretriadare for facken verkstads-
drift och forradsverksamhet samt med
FMV:RESERVMATERIEL.

Arbetet med att se 6ver datastruktu-
ren och standardiseringen av datater-
mer/begrepp dr ett nédvindigt arbete
for att fi en bra inlrastruktur for den
framtida ADB-verksamheten. Alla som
arbetat med databehandling en tid inser
nog nodviandigheten i detta arbete men
forstar samtidigt att det inte blir nigon
litt sak. Det kommer att ta tid, finnas
manga hinder i vigen, krivas mycket
tilamod, kdnnas svettigt — men gemen-
samt ska vi ldagga grunden for den fram-

tida distribuerade databehandlingen
samt underlitta for framtida integre-
ring av olika ADB-stéd/-system. |




Luftfartsverket svarar fér markservice at det civilia flyget.
I luftrummet betjéinas bade den civila och militira flygtra-
fiken. De viktigaste uppgifterna ir att:

® Driva flygplatser

@ Leda flygtrafiken i luftrummet

® Overvaka flygsiikerheten

@ Administrera luftfartspolitiken

Luftfartsverkets

@ Ol -
organisation

==

] From 1985-01-01 arbetar Luft-
fartsverket i en ny organisation.

Verksamheten har dédrfor under de
senaste aren praglats av det organisa-
tionsarbete som genomférts under pro-
jektnamnet LIVE (Luftfartsverket Idé
Verksamhetsanpassning  Effektivise-
ring). Syftet med omorganisationen har
varit att skapa en organisation som
bittre kan mota krav pa fordndringar i
omvirlden. Nyckelord 1 arbetet har va-
rit marknadsorientering, decentralise-
ring, malstyrning.

Den storsta fordndringen bestar i att
flygplatscheferna stélls direkt under
verkschefen. De far eget resultatansvar
och okade beslutsbefogenheter. Flyg-
platscheferna  representerar saledes
Luftfartsverket p& den lokala markna-
den.

For overgripande marknadsfragor
och for stod &t verkschefen 1 flygplats-
rdgor har en marknadsstab inrittats.

Text: Lennart Hedin Lfv

Alla tekniska specialistfunktioner har
samlats 1 en nybildad teknisk avdelning.

I syfte att bittre klargora de olika en-
heternas roller har organisationen inde-
lats i tre block. Luftfartsverkets affirs-
verksuppgifter har férts samman 1 bloc-
ket "Rorelsedrivande enfieter”. Dessa
verksamheter kan fordndras med hin-
syn till marknadens behov.

Verkets uppgift nidr det gadller luft-
fartspolitiken och  flygsdkerhetsfra-
gorna betraktas som “myndighetsupp-
gifter” och har sammanforts i ett block.

I det tredje blocket “centrala staber”
har samlats dels funktioner som utgér
stod for verkschefen och i hans ledning
av verket — huvudkontorsfunktioner —
dels administrationen for centralfor-
valtningen.

Tekniska avdelningen

Den tekniska avdelningen (U) omfattar
140 tjanster. Den dr indelad i sektio-

MYND] GHE TSFUNK TIONER CENTRALA 5

1 TEKNISKA AVDELNINGEN

ner och kontor och svarar for luftfarts-
verkets tekniska verksamhet pa central
nivd for savdl flygplatstjdnsten som
flygtrafiktjidnsten.

Arbetet bestar huvudsakligen av pro-
Jektering, anskaffning, anldggning och
driftsdttning av;

@ Filtanldggningar och husbyggnader
inkl inredning

® Elektrotekniska system

@ Teletekniska system

@ Fordon, maskiner och utrustning

Den tekniska avdelningen arbetar ut-
géende frdn operativa krav pd uppdrag
av verkets ovriga enheter, framst flyg-
platser och trafikavdelningen.

Inom vissa omradden replierar luft-
fartsinspektionen pd den tekniska avdel-
ningen.

Vissa uppdrag ges direkt av general-
direktoren tex storre anldggningspro-
jekt och utredningar.

Den tekniska avdelningen utfor dess-
utom visst fortlopande arbete pi eget
ansvar tex uppfoljning och analys av
anldggningarnas tillstdnd.

Gemensamt mil for dessa verksam-
heter dr att medverka till att flygtrans-
portsektorn ska utvecklas och att luft-
rumsanvidndarnas krav pd effektivitet,
sikerhet och regularitet tillgodoses
samt att de tekniska systemen héller
hog standard och kapacitet med beak-
tande av minimering av anldggningar-
nas livstidskostnad.

I den mén sa kan ske med tiltfredstil-
lande 16nsamhet kan dven tjdnster utfs-
ras for mottagare utanfor luftfartsver-
ket. P4 exportmarknaden skall Sweda-
via AB betraktas som mottagare av tek-
niska avdelningens tjanster.

Avdelningens mal ir

@ att tillhandahdlla anldggningar/sys-
tem och utrustning till ligsta méj-
liga livstidskostnad. Detta ska ske
inom givna ramar vad avser opera-
tiva krav, nationell och internationell
civil luftfartsstandard (ICAO m fl),
tekniska normer och ekonomi.

Ub Ud

Ubh
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Drakar till Osterrike

[J De kontrakt och avtal som reglerar
forsdljningen av 24 flygplan J35D Dra-
ken till Osterrike 4r nu klara och under-
tecknade.

Incidentuppdrag
Osterrike har sedan flera &r sokt flyg-
plan som forstiarkning till sitt flygvapen.
Flygplanens uppgift ar i forsta hand att
skéta incidentbevakningen 1 dsterrikiskt
luftrum. Detta innebar att flygplanet
ska kunna soka upp oidentifierade flyg-
plan, identifiera dem och anvisa hur de
ska flyga. Anvisningen av flygvdg, of-
tast avvisning ut ur landet, sker per ra-
dio om radiokontakt kan upprittas elier
med tecken som féljer internationella
overenskommelser.

For att ge eftertryck 1 en avvisning
kan varningsskott avges med automat-
kanon.

Osterrike — neutral stat

Det osterrikiska flygvapnet ska inte ha
robotutrustade flygplan. For incident-
uppgifter stktes darfor ett flygplan med
akanbevdapning som huvudvapen och
med jaktraketer som andrahandsvapen.

For incidentuppgifter krdavs ocksé
forméga till mycket snabb reaktion dvs
snabb motorstart f6ljd av kraftig acce-
leration och god stigforméga.

Fran osterrikisk sida var man tidigt
intresserad av flygplan 35 Draken delvis
pd grund av de goda erfarenheter man
haft av andra tidigar inkopta svenska

flygplan:

Flygplan typ Anvant som
SAAB 91 Safir (Sk50) | Skolflygplan
SAAB J29F Incidentflygplan
SAAB 105 (Sk60) [Latt attack- och
incidentflygplan

I likhet med Sverige vill Osterrike
vara alliansfritt for att kunna vara neu-
tralt i krig, varfér man 6nskar att for-

@® att samordna och utveckla under-
hallsfilosofi och underhallstyrning
for verkets tekniska system pa sa-
dant sdtt att avsedd tillgdnglighet
uppnas till ldgsta kostnad.

@ att skapa, bibehdlla och utveckla
luftfartsspecifik teknisk kompetens
for 16sande av avdelningens arbets-

uppgifter.

@ att initiera produktivitetsforbitt-
ringar genom forenklingar och ny
teknik, samverkan och integrering
inom berorda verksamhetsgrenar. W
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Text: Magnus Berg, FMV: FUH

Sverige har tidigare forstarkt det osterrikiska flygvapnet
med savil flygplan som med basmateriel.

svarets materiel inte ska vara bundet till
négon stormakt.

Konkurrensupphandling

For att fa konkurrens om det kom-
mande flygplanet gick Osterrikarna ut
med forfragan till ett flertal flygplan-
tillverkare. Dessa kom med offerter pa
flygplan som fyllde uppstdllda krav.

Saab-Scanias forslag innebar att
flygplan 35D, som ersédtts med JA37
inom det svenska flygvapnet, skulle fa
en grundlig 6versyn, byggas om efter
Osterrikes behov och levereras med all
utbildning och erforderlig markutrust-
ning.

Tack vare de utmirkta flygplanen
och omfattande kompensationséta-
gande kunde Saab-Scania genomdriva
affdaren till tillfredsstillelse {or Gsterri-
karna som ddrigenom blev oberoende av
négon stormakt.

Handliggning i Sverige

Innan Saab-Scania gick till slutlig {or-
handling med Osterrike hade en offert
overldmnats frin FMV. [ denna erbjods
forsiljning av Flygvapnets flygplan typ
35D som holl pa att tas ur tjdnst pa for-
banden. Med offerten och komplette-
rande uppgifter om behovet av Gversyn
och modifieringar som bakgrund berik-
nades totala kostnaden for projektet.

I juni 1985 antog Osterrikes {Grsvars-
ministerium Saab-Scanias offert. Dir-
efter slutforhandlades ett avtal mellan
FMV och Saab-Scania 1 september
1985. FFV Underhill far en stor del av
underhéllsarbetena och kontrakt mel-
lan Saab-Scania och FFV Underhill
undertecknades samma ménad.

Omfattning
Forsdljningen omfattar 24 flygplan
35D, ett par tomma skrov som reserv,

alla utbytesenheter, reservdelar och all
basmateriel som behdvs for att halla
flygplanen i tjanst.

Dessutom ingdr flygutbildning och
teknikerutbildning som ska dga rum i
flygvapnets regi.

Flygplanen kommer att genomgd en
grundlig H-tillsyn vid FFV Underhall
och férses med nya modificrade instru-
ment, radio- och navigeringssystem av
Saab-Scania. Didremot kommer styr-
data, ik-utrustning och annat som Oster-
rikiska flygvapnet inte har behov av att
monteras ur.

[ tillsyner ingdr att kontrollera modi-
fieringsldget, att vid behov modifiera
och att se till att aterstdende drifttid for
apparaterna uppfylier kraven som kon-
trakten foreskriver. FMV kommer att
forse Saab-Scania med de apparater ur
overskottet 1 35-férraden som bast kan
hjalpa till med att uppfylla kraven.

Tidsplan

Flygplan och motorer for Osterrike har
redan borjat levereras till FFV Under-
héll for tillsyn och till Saab-Scania for
modifiering.

Den simulator som tidigare fanns pé
F4 i Ostersund har oversiints till FFV
Underhall fér ombyggnad och berdknas
vara 1 tjanst i oktober 1986 d& utbild-
ningen av sterrikarna startar.

Under 1987 borjar flygplanen levere-
ras till Osterrike och ska tjdnstgora dar
1 minst 10 &r.

Flygplan 35 Draken dr ett mycket
bra flygplan och J35D 4r lampligt for
avsedda incidentuppgifter i Osterrike.
D& flygplanen genomgétt tillsyn och
modifierats kommer de att goéra en
mycket god tjdnst under méanga Ar
framat.

Vi gratulerar Osterrikes flygvapen
till de fina Drakarna och ser fram mot
ett gott samarbete. |




Att vara leverantor
at forsvaret

SATT Communications ir ett dotterbolag till SATT Elec-
tronics, som ir ett av landets sldsta elektronikforetag —
grundades 1921 under namnet Svenska Aktiebolaget Trad-

los Telegrafi.

>

Text: Tomas Djulstedt SATT Communications AB :i‘ )

[1 SATT Communications bedriver
idag verksamhet inom tre produktomra-
den: Motmedel, Eldledning och Tele-
kommunikation. Vid temadagarna i
Viixjo representerades SATT Commu-
nications av Telekommunikationsverk-
samheten.

Hir nedan foljer ett sammandrag av
SATT:s foredrag:

Speciella forutséttningar for for-
svarsleverantoren

Bland det vi vill framhalla dr f6ljande:

Mainga och olika typer av
anvindare

Forsvaret dr en stor organisation.
Denna organisation skall tidcka hela
landet. Ofta skall en produkt eller ett
system anvindas for mycket olika appli-
kationer.

Anviandarna ofta svar-
identifierade

P4 grund av det jag nyss nimnde — och
ibland ockséd av sekretesskil — far vi inte
riktigt reda p&d vem som egentligen &r
anvindaren

Skiftande anvindarmiljoer

Hoér thop med vad jag tidigare sagt. Allt
detta sammantaget gor det extra svart
for oss som forsvarsleverantorer att pé
ett adekvat satt satta oss in i slutkun-
dens/slutanvidndarens situation och be-
hov.

Lang tid fran idé till drift

Detta dr ocksd en faktor som ir speciell
for forsvarsprojekt och som 4r mycket
viktig for forsvaret (FMV) vid val av le-
verantor.

Det dr sjdlvklart att det underlittar,
om den utvalde leverantoren finns kvar
pa marknaden vid slutleverans och kan-
ske dven senare da ett férnyat behov av
samma produkt eller system kan bli ak-
tuellt,

Manga instanser i besluts-
processen
Det dr forhallandevis ménga instanser

som skall samrada vid en forsvarsupp-
handling — t ex ink6p, saksida, under-
hall, kvalitet och kanske en eller llera
konsulter.

Antal inblandade — s&vidl personer
som parter — har okat i takt med att
upphandlingarna blivit alltmer kom-
plexa. Ibland verkar dessutom en viss
oklarhet rAda om vem som viger olika —
kanske motstridiga — krav och 6nskemal
mot varandra och fattar det gvergri-
pande beslutet.

Hur upplever vi det att vara for-
svarsleverantor och hur tycker vi
att relationen FMV - industrin ar
idag?

Inledningsvis: Vi tycker att det 4r myc-
ket stimulerande — sdvil tekniskt som
kommersiellt — att vara leverantorer till
forsvaret. I ménga avseenden ligger for-
svaret ldngt framme 1 sina idéer pa olika
omréden.

Samarbetet och kommunikationen pd
det handldggande planet dr oftast myc-
ket bra. Vi upplever ocksa att ansvaret
ar delegerat nedat 1 organisationerna
och decentraliserat. Vi tror att vi just
darfor trdffar s& manga personer pd
olika hall inom forsvaret som arbetar
med entusiasm och engagemang.

Om man ser tillbaka over sdg en
10-&rsperiod marker man dock att vissa
overgripande foriandringar skett fram
till idag:

® MYV har tappat teknisk kompetens
— och enligt mitt férmenande blivit
for mycket beroende av konsulter.

® Upphandlingarna har blivit mer
komplexa; givetvis beror detta delvis
pd att materielen i sig blivit mer
komplex. Men det beror ocksa pa att
alltmer sofistikerade utvirderingsin-
strument inforts, som t ex LCC-be-
rakningar, d vs livstidskostnadsbe-
rdkningar.

@® Mingden uppgifter — och deras de-
taljrikedom — som FMV vill f4 in i
anbuden och under anbudsutvirde-
ringsfasen har okat vasentligt pa se-
naste tiden.

® Vi upplever att FMV — medvetet el-
ler omedvetet — infort en tuffare atti-
tyd mot industrin.

® Ofta kinns det som om ménga krav
och leveransvillkor alltfor ensidigt
tillvaratar FMV:s intressen.

® Anbudsinfordringar och  bestill-
ningar har blivit alltmer omfattande
vad giller olika typer av bestimmel-
ser och villkor och tenderar att likna
kontrakt #dven vid relativt enkla,
mindre upphandlingar.

® Kort sagt: Vi tycker att advokatyren
har okat.

Detta kan tolkas som om FMYV hiller
p& att tappa fortroendet for industrin
och dess formaga och vilja att gora ritt
for sig. Detta skulle i s fall, enligt mitt
formenande, vara djupt olyckligt och
medfora risk for att det byggs upp bar-
ridrer/prestige, som kan ta tid att ater-
stilla.

Vad skulle vi da onska for fram-
tiden i relationen FMV - indu-
strin?

@® Arliga industrigenomgéngar — helst

pd byrdnivd men hogst pd avdel-
ningsnivd  (tex elektronikavdel-
ningen) Skulle 6verblicka de nir-
maste 3-5 dren, rullande. Komple-
ment till industrikontakter p& OB-
niva, som ar for overgripande for att
ge projektinfo — atminstone for ett
foretag av typ SATT Communica-
tions.
Viss info av den hir typen ges redan
idag och fungerar bra, men den
borde vidarutvecklas — man kanske
kunde f4 in ndgon sorts automatik.

® Vivill komma in tidigt i projekten. I
samband med anbudsinfordran ar
det ofta for sent for att vi skall
kunna gdra en optimal insats.

Detta dr speciellt viktigt om
FMV:s tekniska kompetens fortsit-
ter att minska.

@® Men helst vill vi ha ETT TEK-
NISKT STARKT FMV igen och
det tror vi ocksd att férsvaret total-

ekonomiskt skulle tjana pa. Det
skulle ge ett minskat konsultbe-
roende. 1 stillet skulle industrin

kunna kopplas in i tidigare skeden
for t ex utredningar, nér s dr lamp-
ligt.

® Vi tror ocksd att det dr dags att
FMV delger industrin kostnadsra-
mar alternativt malpris och andra
styrande, visentliga, bakomliggande
krav utdver de rent tekniska. Det
skulle troligen skapa en for alla par-
ter effektivare upphandling.

® Viskulle dnska mer bajanserade av-
tal/bestallningar igen. Bdgge par-
ters intressen skall 6msesidigt tillva-
ratas. Mordtter och piskor ma vara,
men inte bara piskor! ——
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Telenﬁt temadagar Text: Goran Kihlsirom FMV:Telenit

Teleniitbyran genomforde
27-28 augusti 1985 tva temada-
gar inom omradet abonnentsys-
tem och abonnentutrustningar.

[1 Vid temadagarna som anordnades
vid FFV-Elektronik, Teknikskolan i
Vixjo, deltog ca 120 personer frén sta-
ber, skolor, forband, FRA, Cfs och
FMV.

Mélsdttningen med temadagarna var
att orientera deltagarna om pédgaende

utveckling av materiel och dessutom de-
monstrera materiel som snart kommer
att levereras till forband. Bland annat
demonstrerades  textoverféringssyste-
met MILTEX, bildoverfsringssystemet
MILFAX och ett antal televixlar.
Telndt hade som medarrangérer en-
gagerat SATT Communications AB,
som fn dr en stor leverantdr av abon-
nentutrustningar och FFV Elektronik
AB, som pd uppdrag av FMV deltager i
framtagningen av vissa utrustningar.
FMVs tekniska handldggare presente-
rade “'sina’” olika projekt/objekt och fo-
retridare frin SATT fick tillfdlle att

framféra sin syn pa hur det dr att vara
leverantor tull forsvaret. SATTs fore-
drag som inneholl manga debattvic-
kande synpunkter presenteras i detta
nummer av TIFF med artikeln A
vara leverantor at forsvaret” av Tomas
Djulstedt, marknadschef for telekom-
munikationsverksamheten inom SATT
Communications.

Vid avslutningen framforde chelen
for arméns stabs- och sambandsskola,
sverste Curt Olofsson, deltagarnas tack
till arrangdrerna och uttrvckte en for-
hoppning om att arrangemanget 4ter-
kommer om ndgra ar. |

O

Teknikermote 1 Waxjo

U Ett trevligt gdng RIR-tekniker traf-
fades under tva dagar i borjan av maj
1985. Teknikerna triaffades pd FFVEL i
Wix o for att tillsammans med FMV
belysa RIRs brister och fortjdnster. Un-
der kamratliga former gavs positiva for-
slag till 18sningar pad de problem som
alltid uppstdr d& ett nytt system intro-

Thomas Ragnarsson FFVEL
K-A Samuelsson FFVEL
Karl-Erik Gunnarsson Teleplan
Anita Astrom FMV:ELEKTRO
Ulf Lindberg F4
Staffan Alexandersson F13
Peter Steffel FI6
Set Bjurehof F18

9. Yngve Johansson Fl4
10. Borje Johansson F7
{1. Stellan Olofsson FMV.FuhDM
12. Ivan Wikstrom F4
13. Kenth Eriksson FFVEL
14. Anders Wrangtorp F10
15. Kenneth Erlandsson F17
16. Rolf Jacobsson F18
17. Lars-Olof Nilsson F18§

GO N D A~

—~a(— @ Vill man forindra allmidnna para-

grafer och bestammelser, bor detta i
s& fall — tycker jag - ske genom att
Allmianna leveransbestimmelser av
ir 1957 omférhandlas mellan for-
svarsmakten och industrin. Da fér
man en fast plattform att std pa, som
ar lika for alla

Sammanfattning

® Arliga industrigenomgangar
hogst avdelningsniva

pé-
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duceras pa forband. Problemen ar dock
inte storre an att vi gemensamt ska
kunna I6sa dem.

(RIR = rorligt indikatorrum)

® Tekniskt starkt FMV
® S/dppinindustrintidigare

® Delge industrin kostnadsramar al-
ternativt mélpris
® RBalanserade avtal

Alternativt nya allmidnna leverans-
bestimmelser

Avslutning

Jag vill avslutningsvis hdvda, att en
stark svensk forsvarselektronikindustri

Text: Stellan Olofsson
FMV: FuhDM

Foto: Hasse Karlsson

ﬁwﬁ\

ar en nodvindig f6rutsdtining for ett
starkt, oberoende svenskt forsvar. Detta
accentueras alltmer, for alla vet vi, att
elektroniken blir allt betydelsefullare.
Samtidigt 4r en tckniskt kompetent och
framsynt FMV och férsvarsmakt av yt-
tersta vikt for svensk elektronikindustri.

Lat oss darfor tillsammans — genom
t ex sammankomster som denna och
MILSAM, MILINF och genom en 6p-
pen debatt — hjilpas at att vidareut-
veckla det symbiosférhallande som ré-
der mellan foérsvaret och elektronikin-
dustrin pa ett for Sverige fruktbart sitt!




Utvecklingen av signaltjinsten under flygvapnets allra tidi-
gaste ar har berorts i tidigare nummer av TIFF. Hir foljer
huvuddragen fram till 1936.

Det ma ndmnas att den forvaltningsansvariga myndighe-
ten dnnu beniamndes fIygstyrelsen och att flygforbanden

kallades flygkarer (K1 — F4) och flygskolkar (FS).

Flygvapnets sign

En del ansag att manuell signaltjinst var
palitligare an den foreskrivna.

hefen for flygvapnets ledning av
signaltjdnsten i det unga flygvapnet var
inte stark. Det fanns visserligen i regel
nigon officer i flygstaben som hade fatt
signalutbildning i sin tidigare f&érsvars-
gren. Men det huvudsakliga arbetet lag
i flygstyrelsen, som dock framst dgnade
intresset 4t materielfragor.

Signaltjanstdetaljen i flygstyrelsens
militarbyrd utgjordes dnnu endast av en
officer. Utvecklingsuppgifter och typ-
godkdnnanden mm lades pa CVV
(Centrala Flygverkstaden i Visterds).
Dar fanns en ingenjor for dessa uppgif-
ter.

Allt lopande underhdll ldg pa forban-
den. Modifieringar och storre reparatio-
ner utfordes av CVV eller industrin.

Det 4r att méarka att den tekniska
personalen som erfordrades vid flygka-
ren ingick i signaldetaljen. Signaloffice-
ren hade bade det funktionella och det
tekniska ansvaret. I tekniska fragor rad-
gjorde han med karingenjdren.

Den civila tekniska personalen vid
flygkarens signaldetalj var knuten till
flygstyrelsen endast betrdffande lone-
rdgor m m.

Vid flygkérerna fungerade vanligen
karadjutanten som signalofficer men
han saknade i regel utbildning. Det var
ont om signalpersonal. Allt detta med-
forde ofrdnkomligen att signaltjdnsten
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hélften av 1930-talet

hade mycket begriansad omfattning och
att dess roll som “servicefunktion” var
obetydlig.

Flygvapnets forsta signalofficersut-
bildning genomfordes forst vintern
1934-1935. Bdrjan till flygvapnets sig-
nalskola kan dateras till [936.

Flygkdrerna hade fasta markradio-
stationer for att betjdna flygplan med
radio. Eftersom radioflygning’ var
forhallandevis sdllsynt sokte markra-
diostationernas personal gvningsuppgif-
ter. Man hade 1 6kande omfattning sokt
att sinsemellan utvixla radiomeddelan-
den. Méanga signalister var radioamato-
rer och man utnyttjade emellandt den
militdra utrustningen for amatortrafik.

Det wvicktes f{drslag att utnyttja
markradiostationerna for utvdaxling av
tjinstemeddelanden  mellan  flygkéa-
rerna. Chefen for flygvapnet tog fasta
pa detta och utfardade 1931 bestdm-
melser om att >’Gverbringa tjinstemed-
delanden 1 syfte att nedbringa skriftvéax-
ling och telefontrafik’™. Anvdndningen
av radio skulle dock begriansas med
hansyn till risken for obehorig avlyss-
ning.

Tjanstetrafiken kom snabbt igdng
och den 6kade undan fér undan i om-
fattning. Ett problem var F2 radio, som
dnnu utgjordes av en markmonterad
flygradiostation. Nar F2 s& sméiningom

altjAnst
borjar ta form

ol )))'

- = . .
« sUtvecklingen under forsta

Text: C-G Simmons, Viken

forsetts med en bittre utrustning blev
markradiotrafiken ett viktigt inslag 1
{lygvapnets signaltjanst. Vid F2 var tra-
fiken merendels omfattande, eftersom
man betjinade chefen for flygvapnet
med flygstab och flygstyrelse.

Det blev snart uppenbart att det var
ofrdnkomligt att férbdttra ledningen for
signaltjdnsten. Men det dréjde dnda till
1934 innan en provisorisk signaldetal]
inrdttades i flygstaben. Vid flygkdrerna
gick det snabbare. Ar 1932 anvisade
chefen for flygvapnet en ny normalor-
ganisation med en signaldetalj under
en (helst utbildad) signalofficer. -

l Kérchef I

Kérexpedition Tjdnsiedstaljar

| Stabsavd SIGNALDETALJ

it Vapenavd Fotodetalj

H Byggnadsavd Vdderileksdetalj

v Int-avd

V  Sjukv-avd

wvi TYG-AVD

M Mob-avd

Flygforband Truppavdeining Tygtorvaltning

Divisianer forbands-
ach ev verkstad
ftygslags-
utbydning
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Signalolficer
(tilkka adjutant)

Signalunderofticer

Tradsektion

Radiosektion

Res och rep-sektion

Befal (furir)

Betdl (turir)

Signalhantverkare

civenil
Radiomekantker {vpl}
(Biltorare (vpl)

5 radioman (k ach vk)
3 motorskolare (vpi)

6 tefefonister (vpl)
Biltorare {vpl)

Tradsignaibil Mark/bil- radiostation

Res- ach repmateriel

(Bil eller slapvagn.

vid transport)
Flygforbandens krigsorganisation

sags over och fick en till sina uppgifter
bittre anpassad signalavdelning. I fig
ovan visas ctt forslag for spaningsdivi-
sion.

Avsaknaden pd kunnig ledning ledde
vid flygkdrerna till en délig praktisk ut-
bildning i signaltjdnst (efter den grund-
laggande utbildningen vid fs-skola eller
vid flottan). Detta hade en menlig in-
verkan inom alla omrdden men mest pa-
tagligt nédr radio skulle betjdnas.

Kraven pa en uppryckning av signal-
tjansten viaxte och 1932 tillsatte chefen
for flygvapnet en flygvapnets signal-
kommitté. Den gavs uppdrag att utreda
behovet av signalférbindelser och sig-
nalorgan jamte materielbehov. Kom-
mittén arbetade under ett r och levere-
rade atskilliga skriftliga forslag. — Dess-
virre saknas i dag merparten av dessa
handlingar.

Signalkommitténs sista forslag blev
ett utkast till en flygvapnets signalin-
struktion. Forslaget sandes ut till flygka-
rerna for att tillimpas pd forsék. Det
mottogs positivt. — Aven “’SignlF/1933”
saknas i dag.

Dryga tva ar senare faststillde for-
svarsdepartementet "GBS” (Gemen-
samma Bestdmmelser rorande Signal-
tjansten vid forsvarsgrenarna). Detta
gjorde att chefen for flygvapnet maiste
andra flygvapnets instruktion. — Savil
GBS som den #ndrade ’SignIF”* finns
bevarade.

Trots den stadga 1 signaltjdnsten som
nu borjade ge sig tillkdnna tillgrep man
emellanat en inte foreskriven metod for
att signalera mellan flygplan.

Flygplanen hade délig lastférmaga.
Det gav problem nir allt fler utrust-
ningsdetaljer konkurrerade och det res-
tes starka krav pa att minska vikten pa
flygradioutrustningarna.  Signalkom-
mittén foreslog tre huvudtyper och se-
dan drev flygstyrelsen pd utvecklingen.
Flygvapnets nya enhetstyper for bomb-
och spaningsflygplan blev den tyngre
“m/32Lt” och den ldttare "m/32L1I".
Béda arbetade pa langvag. For jaktflyg-
plan kom "m/32K", som arbetade pa
mellanvdg (da bendmnd "kortvag™).
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Radiostation Anvandning Frekvens c:akc/s | Sign-metod/rackvidd | Max vikt
Automobiliserad | Eskader-, 1200 - 240 Telegrafi/500 km
flottilj- ev tillsats: Telefoni/150 km
och div-stab 10000 -1 111
Fr storre Bomb Sand 860 - 500 Telegrafi/400 km 65 kg
Strategisk Mott 3 000-300
spaning
Fr mindre Samverkan S&and 860-500
arme, marin Mott 3 000-300 Telegrafi/ 150 km 40 kg
Fr "kortvag" Jakt x) 3 750-2 500 Telegrafi/50 km 30 kg
L Telefoni/20 km

Anm x) Sdndare och mottagare i flich- och divch-fpl, i 6vriga fpl endast mottagare

Det rddde d@nnu en ndrmast kompakt
motvilja mot radiotelefoni. Huvudski-
len var att telegrafi gav liangre rackvid-
der och sikrare f6rbindelse. For jaktfly-
get blev det dock nodvidndigt att prova
telefoni och att utveckla en station som
kunde stédllas in pa marken.

Tyvidrr hindrades den tekniska for-
nyelsen till stor del av brist pa medel.
De gamla stationerna maste hallas vid
liv dven sedan de blivit omoderna. I ta-
bellen nedan visas tillgdngen pa radio-
materiel ar 1934,

Forsoken att sanera sortimentet gav
$4 smaningom till resultat att fr 'm/
23" och "m/24” kunde liggas 1 forrad
(1936).

Det hade hittills inte varit mycket be-
vint med flygkdrernas tradsignalmate-
riel. Tillgdngen pd den gamla telefonap-
paraten "m/057 (!) var ytterligt be-
gransad. Kabel fanns endast for korta,
interna forbindelser inom flygbas.
Krigsflygforbanden skulle sambands-
missigt stéttas av arméférband i de fall
dir en direkt anslutning till det civila te-

Faltvaxlar kom mte férrin 1933 nir
“vixelcell 2DL™ infordes. Da 1ogs
ocksa fram en ladutrustning for "trad-
signalbil™”.

Vid den tiden hade telefontekniken
hunnit s& langt att man maste " fran mi-
litdr synpunkt dgna automatiseringen
sdrskild uppmiérksamher”. 1 telegraf-
styrelsen inrdttades en militiravdelning
dock utan medverkan av llygvapnet som
saknade en signalkunnig officer for
uppgiften.

Den organisation av flygvapnet som
gillde enligt forsvarsbeslutet 1925
kunde aldrig byggas upp. Flygvapnel
tvingades att dra sig fram med kronisk
brist pa alla slag av materiel. Inte minst
inom signaltjinstomrddet var liget i
mitten av 1930-talet mycket besvirligt.
Materielen var till stor del gammal och
hért sliten.

Det blev den virldspolitiska spin-
ningen i var omviirld, som framtvingade
ett nytt forsvarsbesiut (1936) och 6kade
resurser. Hur det kom att paverka sig-
naltjanstens utveckling finns det anled-

lefonnitet inte var mojlig. ning att terkomma till. |
Station Typ Tilldelning Sa Anm
FI F2 F3 F4 F5 cvy | antal

Flygradio Frm/23 1 6 7 Omodern materiel
Flygradio Frm/24 1 4 5 Materialreserv.
Flygradio Frm/24 8 1 1 Moderniserad.
Flygradio Frm/24B/32 4 4 "
Flygradio Fr m/27/32 1 1 15 6 8 31
Flygradio Frm/29 22 1 23
Flygradio Frm/32 Lt 1 9 17
Flygradio Frm/32 L1 6 4 9 3 2 5 29
Flygradiosdndare | Fr ADS 1 1
Flygradiomot-
tagare FrAD23 a 3
Fiygradiosdndare | Fr m/32 Ks 10 " 1 1 13 '/Till sjuktransport
Flygradiomot-
tagare Frm/32 Km 30 N 1 4 36 fpl.
Markradio, fast Mr m/26/32 1 1 1 1 4
Markradio, fast Mr m/28/32 1 1
Markradio, auto-

mobi-

liserad | Brm/25/32 i 1 1 3
Markradio, auto-

mobi-

liserad| Brm/32 2 3 1 6
Kortvagséndare,
tillsats Fm 31 1 1
Radiopejlstation Spez 173N 1/ 1 2/Avsedd for F2K,

da ny markradio-
station dar anord.




Nafta 01 har inforts i Forsvaret for att minska riskerna for
personalen. Den nya produkten ska ersitta nafta 15 vid op-

pen rengoring.

—

I FFV Materialteknik har pd uppdrag
av FMV: FuhD utfort en undersokning
av personalens exponering vid tvittning
av flygplan. Undersokningen visade att
rengoringen med nafta 01 normalt med-
for sma risker for oh#lsa men ocksa det
sdtt pa vilket tvdttning sker har bety-
delse.

Bakgrund

[1 Vid rengéring av flygplan anvinds
olika rengdringsmedel. Flygplankrop-
pen tvittas med det alkaliska rengd-
ringsmedlet M0736-256015 vilket &r
det enda alkaliska rengoringsmedlet for
flygplantvdtt som till fullo provats och
godkidnts enligt forsvarsstandard (FSD
7771). Denna tvittning utfors utomhus
med hjilp av tvattaggregat. Vid rengo-
ring av vissa kinsliga delar t ex land-
stall och landstillsutrymme anvinds
petroleumbaserande kallavfettningsme-
del. Den sistndmnda rengéringen utfors
vanligtvis inomhus 1 hangarer och flyg-
verkstader.

Fram till 1984-85 anvindes inom
flygvapnet en produkt benimnd nafta
15 som dr ett rengoringsmedel vilket be-
star av en petroleumfraktion inom des-
tillationsomradet  150-200°C  med
15-20 vol % aromatiska kolviten. For
petroleumfraktioner gdller att ju hogre
aromathalten dr desto stérre anses ris-
ken vara.

Skaderisk

Nir det géller skadliga effekter av pet-
roleumkolvdten sa harrér dessa frén
inandning av dngor eller fran hudkon-
takt. Gemensamt for alla kolvdten dr
att de paverkar centrala nervsystemet
och ju mer fettlssande dmnet dr desto
storre dr dess formaga att padverka nerv-
systemet.

Yrsel, huvudvidrk, trotthet, illama-
ende, nedsatt uppfattningsforméga och
minnesfunktion samt ¢kad reaktionstid
dr symptom som kan upptridda i anslut-
ning till kort exposition. Dessa effekter
ar vanligen av snabbt dvergdende natur
men Okar risken for olycksfall. Inand-
ning av mycket hoga halter kan ge upp-
hov till en narkosverkan som yttrar sig
som berusning, omtdckning, medvets-
l6shet och 1 vdrsta fall doden.

Text: Goran Svensson FFV-M  Foto: Birje Korn F10

For att minska riskerna for persona-
len har en ldgaromatisk nafta (Nafta
01, FSD 7015) inforts. Nafta 01 har
samma destillationsomrédde som nafta
15 men innehéller hogst en volympro-
cent aromatiska kolviten. Nafta 01 ska
alltsd ersidtta nafta 15 vid s k 6ppen ren-
goring, se dven TOMT FPL-00-00-28.

Undersokning

Syftet med undersokningen har i forsta
hand varit att faststilla personalens ex-
ponering for [Agaromatisk nafta. Mit-
ningarna vid undersokningen ska ocksa
anvidndas som underlag for framtagning
av ett lampligt tvdttforfarande samt ge
information om behovet av punktutsug
och personlig skyddsutrustning.

Vid rengoring arbetade man tidigare
mycket enbart med penslar och tygtra-
sor men under 1984 infordes ett litet
smidigt tvittaggregat (se bilden) med
vilket man sprejar pa tvattvatskan. Ef-
ter att vitskan fatt verka nadgra minuter
skall smutsen bearbetas med pensel och
dérefter torkas bort med en trasa.

Under hosten och varen 1984-85 ut-
fordes yrkeshygieniska mitningar vid
F6 och F10. Mitningarna utférdes med
dels bdrbar provtagningsutrustning dels
med direktvisande I[R-spektrofotome-
ter.

Vid F6 erholls mycket ldga virden,
under 100 mg/m? nafta Ol. Det hygie-
niska griansvirdet for nafta 01 har be-
raknats till 800 mg/m? Detta virde
géller som ett genomsnitt for hela ar-
betsdagen.

Vid F10 ddremot uppmittes kortva-

i Tvattning av landstall
_I med nafta 0/

riga héga viarden — mellan 1100-]500
mg/m?,

Nar punktutsug anvidndes sinktes ni-
vén till 400-600 mg/m?*. Kurvdiagram-
met nedan visar hur naftahalten varie-
rar under en tvdttning av ett landstill.

Nér man jaimfor mitningarna vid F6
och F10sa ligger F10:s mitvarden myc-
ket hogre. Flera faktorer har inverkat.
Den viktigaste dr f6rmodligen tvattfor-
farandet. Vid F6 arbetade personalen
mycket forsiktigt med tvittaggregatet.
Det anvandes endast for att applicera
tvdttvdtskan och detta medférde myc-
ket korta spraymoment. Vid F10 anvin-
des tvittaggregatet dels for att tillfora
vitskan men ocksd som "skoljmedel”
for att fa bort smutsen. Ca 2 | vdtska &t-
gick for tva landstidll vid F6 medan det
forbrukades ca 8—10 | vid F10. Andra
faktorer som kan ha pdverkat resultaten
dr bittre allmédnventilation vid F6 samt
storre utrymme vid fpl 37:s landstill.
Dessutom var flygplanet vid mitningen
upphissat pa domkrafter.

Slutsatser

Rengoring av flygplan med lagaroma-
tisk nafta medfor normalt sma risker

37-
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b% a rOmsar Text: Reinhold Gustavsson FFV Underhall/L

Diskussionens vagor kring
asbestfarorna har med all
riatt gatt hoga under senare
ar. I flygplanens hjulbrom-
sar forekommer asbest i
mindre méngd.

C1 I bromsbeldggen pé t ex flygplan 35
ir det endast 5% av beldggningsmas-
san. Nu har leverantoren kommit med
helt asbestfria bromsar som haller pa
att utprovas pa F10.

Den stérsta leverantéren av bromsut-
rustningar till flygvapnet — Good Year
— har pressats till att {4 fram nya
bromsbeldgg fria fran asbest. Detta ar-
bete har utforts under noggranna labo-
ratorietester 1 USA. For att ta reda pa
hur beldggen fungerar i rdtt miljo har
ett tjdnsteprov med dessa pa flygplan 35
startat pd F10 ddr dven FFV-U/L med-
verkar vid utvdrderingen.

De nya bromsbeldggen skiljer sig —
utover asbestfranvaron — frdn de gamla
vad giller friktionen sdvil statiskt som
dynamiskt. Sérskilt den statiska broms-
verkan 4r viktig pd flygplan eftersom
man ofta tvingas att std stilla fore start
med motorpadrag. Hur bromsskivorna
péverkas skall ocksd undersokas.

Placeringen av de
sexton asbestfria bromsbeldggen

Annat arbetssatt

Hanteringen av asbestbromsar i1 sam-
band med byte och underhall &r av
ojamforligt storsta vikt. Pd exempelvis
lastbilar och bussar sker renoveringen
pa plats och tryckluft anvinds ibland
for rengoring — en klart oldmplig for att
inte sdga farlig metod.

I flygvapnet gar det till pd annor-

lunda sdtt genom att hjulen och brom-
sarna tas bort innan tvidttning med
nafta sker. Borttagning av hjul och
bromsar blottar slitprodukterna men
nagon tryckluftsbldsning (6rekommer
inte vid detta tillfdlle. Tvéttningen av
delarna gor att slitprodukterna binds 1
tvattvdtskan. Asbestfaran for persona-
len torde med detta férfarande vara mi-
nimal. Foreskrift for hantering av as-
best har inarbetats 1 OSM, kap 2, ge-
nom #ndring nr 4. Dessutom har samt-
liga underhéallsforeskrifter férsetts med
varningstext dad man riskerar att
komma i kontakt med asbest.

Alla flygplan

Bromsarna pa flygplan 37 har ocksa lite
asbest, ndmligen i kolvarnas isolatorer,
men dé dessa vid pakallat behov endast
byts torde risken {or 16s asbest vara obe-
tydlig.

Good Year har underhand meddelat
att asbestfria bromsbeldgg dven tagits
fram till sma flygplan och dessa har ge-
nerellt godkénts av USAs luftfartsmyn-
digheter varfor gott hopp finns att de
mindre flygplanen dven i svenska flyg-
vapnet (ex SKé61) kan fa asbestfria
bromsar. For var hilsas vilbefinnande
ar malet att eliminera all asbest i alla
Mygplanens bromsar. |

] Skyddstrdffen var anordnad av
FMV:FuhD, och for planering och upp-
ldggning svarade FFV Materialteknik i
samarbete med Ake Fryxell F17 och
Hans Agnvall F10.

Under den f{o6rsta programpunkten
beridttade Jan Kocken fran forsvarssta-
ben om OB-programplan 6r arbetsmil-
jon 1985-90. OB ska koncentrera insat-
serna till foljande angeldgna omrdden

@® Kemiska risker

@® Trafiskador

@® Arbetsskador

® Psykosociala fragor

for ohdlsa for personalen. Dagsmede-
lexponeringen ligger under géllande ni-
vagrinsviarde. Vid direkt arbete med
rengoring kan exponeringen uppgé till
viirden omkring eller 6ver de virden
som anges som acceptabla vid kortvarig
exponering. Om punktutsug anvdnds
kan dven dessa kortvariga exponeringar
nedbringas.

Anvindning av personlig skyddsut-

38

Skyddstriff

Den 8 — 9 maj samlades flygforbandens handliggare av ar-
betsmiljofragor (skyddsinsp/ing) i Sigtuna. Under triffen
diskuterade deltagarna bl a OB-programplan for arbetsmil-
jon. Flera intressanta foredrag serverades ocksa.

Text: Goran Svensson FFV-Materialteknik

rustning sdsom handskar (nitrilgummi),
skyddsglasdgon och halvmask med fil-
ter for organiska &ngor rekommende-
ras.

Mitningarna har ocksd visat att
tvittforfarandet 4r av avgorande bety-
delse for exponeringsnivdn. Mera detal-
jerade uppgifter om hur tvdttningen bor
utféras kommer att foras in i foreskrif-
ter. |

Kemiska hilsorisker vid tvittning av
flygplan diskuterades ingdende. Arti-
kelforfattaren informerade om en un-
dersokning som utforts vid F6 och F10.

Skyddstriffen avslutades med ett
studiebesok vid Arbetarskyddstyrelsen.

Skyddstraff 1986

Under hosten 1985 ldggs riktlinjerna
for ndsta traff. Fran FFV-M medverkar
Kurt Nordell och Rose-Mart Gyllen-
sten samt fran forbanden Rolf Mejbert
F16 och Roland Junerud 1. a hkpdiv.
PS! Géran Svensson slutade sin an-
stillning vid FFV-M den 30 sept 1985
och ber TIFF framfora sitt tack for ett
gott samarbete till alla som deltagit i
skyddsarbetet. Red




oggboken togs pd sin tid tillvara av
davarande motoringenjéren vid CVM,
flygingenjor Harald Larsson. Han blev
styresman for CVM under dren
1936-1953. Nyligen lamnade hans son,
arkitekt Dick Larsson, over loggboken
till Flygvapenmuseum.

Svensk riddningsinsats

Nir Lundborg p& midsommarnatten
1928 atervinde {or att ridda de andra
nodstidllda italienarna frén drivisen fick
han motorkrangel och tvingades gora en
forcerad landning och slog runt. Forst
efter tva veckor rdddades han av lojt-
nant Birger Schyberg frdn F3 med en
De Havilland Moth, dven den som Fok-
kern forsedd med skidstill. Hans pre-
station lag inte Lundborgs efter. Diref-
ter blev vidret simre och isen sd dalig
att ytterligare flygraddning var uteslu-
ten.

Ny bok
1984 utkom boken Expedition ITA-
LIA” skriven av histortkern Arne Rem-
gard. Den sammanfattar och analyserar
de dramatiska hindelserna, kampen f6r
overlevnad, det internationella radd-
ningspadraget och f{oljderna.

Den forsta svenska insatsen med tva
Hansa-Brandenburg fran F2, Fokkern
fran F3 samt ABAs tremotoriga Jun-

Text och foto:
Ingemar Lindstrand,
Malmslatt

Vi riddade

general Nobile

Arkitekt Dick Larsson, son till styresmannen vid CVM (1936-53) Harald Larsson, dver-

lamnar loggboken for "Spetsbergs-Fokkern” nr 31 till museichefen Axel Carleson. I bak-
grunden en CVM-tillverkad Fokker S6 med skidlandstall.

gboken fran Spetsbergen
ater pa Malmen

Midsommarnatten 1928 riddades den italienske luft-
skeppsflygaren general Umberto Nobile fran ett smiltande
isflak norr om Spetsbergen av lojtnant Einar Lundborg.
Med en Fokker fran F3 gjorde han en skicklig landning pa
och start fran den minimala ytan bland packisen dir fler
nodstillda fran det havererade luftskeppet ITALIA fanns.
Nu har den historiska Fokkerns loggbok aterkommit till

kershydroplan “Uppland” fick stor
uppmirksamhet i varldspressen, liksom
fortsdttningen.

Improvisationer

I den lasvdrda boken finns dven nfgra
korta avsnitt om hur underhdllstjinsten
improviserades under bar himmel pa
baserna, "Ny-Malmsldtt” vid Kings
Bay och isen vid Hinlopensundet nira
katastrofomrédet.

Han var med

Nir Lundborg sjidlv blev nddstilld och
ITALIA-expeditionens svenske meteo-
rolog Finn Malmgren rapporterades
forsvunnen, beslutades i extra konselj
om forstarkning med ytterligare en
Fokker fran F3 och en civil DH Moth
frdn Lindardngen. Ett snabbt extratag
och fartyg sattes in.

En som var med i den gruppen pa
Spetsbergen {6r dver 57 ar sedan, ddva-
rande F3-sergeanten Carl Andersson,
numera vitale snart 85-arige kamreren
Carl Holte berittar for TIFF:

Man ville snabbt ha frivillig personal.

Malmen.

Spanarskolans chef, kapten al Uhr, fra-
gade om jag ville anmila mig som frivil-
lig. Jag tvekade lite. " Atar sig sergean-
ten det inte frivilligt kan det bli kom-
mendering!!”

Nog fick vi improvisera alitid! Men
det var ofta hyggligt vider vid basen,
till skillnad fran hur de nodstillda hade
det ute pa drivisen. Nar vi hade +4 gra-
der kiandes det som en skon svensk vér-
dag pé grund av den hoga, rena luften.

Nattetid var det dock rakallt och be-
svarligt att varmkora motorerna.

Man gjorde nattflygningar dé och da.
Morker hindrade aldrig, {or det var
midnattssol och “’dagsljus” nattetid
dven i molnigt vidder, beridttar Carl
Holte.

Motorunderhall pa isen
Mothens Cirrusmotor var inte i trim,
den gick daligt, s& David Weibahr fran
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NYA DAGLIGT ALLEHANDA [z

Senaste nyheter

daia. 7.

Lisnemmerpris 19 e

llsbrytaren Krassin ha
Amundsen S0

‘ “TORDENSKJ!
| Har spanal elter Amu
(Fvam N D

CVM och jag tog ner och sotade cylind-
rarna och slipade ventilerna ute pé isen,
och det gick bra.

Vi maéste ocksd stindigt vara vak-
samma mot tidvattenstandet. Det var
en nivaskillnad pa 1,8 meter mellan ebb
och flod. De tvd Hansorna, Uppland
och ett finskt hydroplan lag fortgjda vid
iskanten och maéste passas for isflaken,
som kom med vildig fart vid flod och
kunde trycka ned flottérerna och skada
planen.

Nationalism och prestige

En obehaglig sak var bristen pa samord-
ning i riddningsarbetet mellan de olika
lindernas raddningsexpeditioner. Pre-
stigen fick ga fore rdddningen av min-
niskorna pa isflaket, t ex ndr det ita-
lienska moderfartyget, som holl spora-
disk radiokontakt med de nodstillda,
viagrade de svenska flygarna uppgifter
om positionen.

Anledningen hirtill var uppenbarli-
gen att man ville radda sina landsmén
sjdlva, sdger Carl Holte. Men en gang
var Hansorna ute pa spaning och tving-
ades ned pa lag h6jd under en plotslig
dimbank: déa fann man ligret pa isen!

Svenskarna flog mest

Det enda italienska hydroplanet flog
inte s& ofta ut till lagret, vilket ddremot
framforallt Hansorna gjorde. Man kas-
tade ner mat, utrustning och meddelan-
den i fallskarmar. Detta var betydelse-
fullt dven for att muntra upp de svart
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Sommaren 1928 uppmirksammades [T A-
LlA-katastrofen och det svenska rddd-
ningsarbetet med stora rubriker i virlds-
pressen. Hir tr ett svenskt exempel.

deprimerade nédstédllda didr ute pa det
ode ishavet.

Lojtnant Bengt Jacobsson (seder-
mera generalmajor och chef for KFF)
flog de flesta passen med en samman-
lagd tid p4 narmare 50 timmar, mesta-
dels med Hansa. Det var ’marinfly-
garna’ som i1sina Hansor skétte navige-
ringen och ledde raddningsflygarna till
isflaket.

God svensk organisation

Under de forhallanden som ridde fun-
gerade allt riktigt bra 1 den svenska ex-
peditionen. Det var for sin tid ett kam-
ratligt forhallande mellan officerarna
och markpersonalen, mycket tack vare
chefen, kapten Egmont Tornbergs
skicklighet, avslutar Carl Holte.

”Bravo Sverige!”

Hir ar inte plats for att ytterligare be-
lysa denna virldshandelse, dven om
Carl Holte har mer att berdtta. Den
ryska isbrytaren Krassin riddade i sista
stund de kvarvarande efter sju veckor
pa isen, varefter svenskarna kallades
hem. Tyvarr hade Finn Malmgren om-
kommit.

Personalen blev mycket hyllad for
sina insatser av sdvdl myndigheter som
aliminhet. N4r Nobile riddats blev det
stor uppmirksamhet 1 virldspressen.
Berlingske Tidende skrev: ’Hela virl-
den kommer att utropa: Bravo Sve-
rige!”.

Det 4r inte utan att man undrar om
inte denna framgang fick viss inrikespo-
litisk betydelse for flygvapnets fortsatta
uppbyggnad? |

FOTNOT:

En lite fylligare artikel publiceras i OFS-meddelande 2/85, Ostergstlands Flyghistoriska Sillskaps

medlemstidning.
Carl Holte tjanstgjorde vid Flygkompaniet —

F3 1919-36, och under beredskapen vid olika férband.

Snart 85-arige Carl Hblie beritiar, framfor Flygvapenmuseums Moth (Sk9), hur mekani-
kertjinsten improviserades pd isen vid Spetshergen i juli 1928.

a"‘
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Pa grisplanen utanfor Flygvapenmuseum star idag 10 av
de ca 55 flygplan som inte fatt plats i utstillningshallen i

forsta byggnadsetappen.

O De ar fran vénster:

Tp82, Vickers Varsity med motorer typ
Bristol Hercules 264 pa vardera 1850
hk och med en hastighet av 460 km/h,
ett exemplar i tjadnst mellan é&ren
1953-73 for signalspaning.

Tp52, English Electric Canberra med
motorer typ Rolls Royce Avon med en
hastighet av 930 km/h, tvd exemplar i
tjanst 1959-73 for signalspaning m m.

Tp79, Douglas DC-3 (C47) med P&W
Twin Wasp motorer, sju exemplar i
tjanst som transportplan 1947-84.

Tp83, Pembroke CMKS52 med Alvis
Leonides LEO-motorer och med en has-
tighet av 350 km/h for transporttjénst
mellan aren 1955-77 och inalles 16 ex.

SAAB 105, exportversicn av Sk60.
J29 1 tva ex.

AJ32

J35

AJ37

Rb68 Bloodhound.

flygvapenmuseum

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt
Foto: L. Sjogren,

Forsvarets Laromedelscentral och med
beniget bistdnd av AF2

S4 sméningom ska flera [lygplan
stdllas upp utomhus och ndarmast stir en
Catalina och en HKP1 i tur.

I utstédllningshallen kommer ocksa en
utstallning av det tidiga, ’moderna” ar-
méflyget med bl a Super Cub, berittar
Sven Scheiderbauer.

Publikintresset star sig gott dven om
det under andra verksamhetsaret inte
nar upp till premisrarets resultat. Da
kom 71 796 besokare pa atta manader.
Till och med oktober 1985 har drygt
38 000 besdkare kommit, varav flera ut-
linningar tex fran Japan, Indien och
USA.

Pa sondagarna ir det speciellt livak-
tigt. Rekordet var Paskdagen med 708
besokare. Sommarséndagarna kommer
det mellan 500-600 giaster. En oktober-
sondag i ar kom det 428 stycken, berit-
tar Henry Bergqvist.

Aven flyghistorisk litteratur tas om
hand av museet. Det 4r viktigt att dven
privatdgda dokument limnas in till bib-
lioteket for framtida forskning, siger
Axel Carleson. Ett bra exempel om-
namns 1 separat artikel — Loggboken
fran Spetsbergen 1928.

Nytt telefonnummer till Malmen

0 Armén har numera atertagit ansva-
ret for det militira omréadet 1 Malm-
slatt. Det nybildade flygvapnet tog pa
sin tid 6ver frAn armén ar 1926.
Telefonsvaret ’Flyget Malmen” har
upphért liksom numret 013-29 92 70.

Nu giiller viixelnumret 013-28 38 00
och dir svarar telefonisten:
”Linkopings Garnision”

till vilken Malmenforbandet AF2 hor
d vs Ostgota Arméflygbataljon.

Det mélflyg mm som F13 alltjamt
bedriver pA Malmen 4r fortfarande kvar
men med minskad administration.
Namnet ar:

”F13 Detachement Malmen™

Beteckningen F13M
Samma vixelnummer
galler dven hir.

har  utgatt.
013-28 38 00

Flygvapenmuseum nés ocksa pa ovan-
stdende nummer och har dessutom fol-
jande direktvalsnummer:

013 — 28 35 64 Museichef Axel Car-

leson

013 — 28 3565 Intendent Sven Schei-
derbauer

013 — 28 35 66 Registrator Paul Kyl-
bert

013 — 28 3567 Utstallningshallen med
amanuens Henry
Bergqvist och Anne-
Marie Norén.

013 — 2986 78 Separat nummer som
tidigare till  utstall-
ningshallen.

013 — 28 3568 Intendent Harry
Frohm, “CVM-han-
garen”’ (verkstads-
hangar).

Adressen ir of6riandrad:

Flygvapenmuseum

Box 13300

580 13 Linképing Red

41




Det finns ett flertal omraden inom det svenska flygvapnets
historia diir FLYGVAPENMUSEUM onskar fa arbetet

belyst mera ingiende.

OFS Styrelse har dirfor beslutat att utlysa en tivling
for att stimulera intresset att skriva ner erfarenheterna.

O Ostergotlands Flyghistoriska  Stif-
telse 4r sdrskilt intresserad av att fa ne-
dan angivna dmnen behandlade. Efter
hemstillan till Stiftelsen kan tdvlings-
skriften eventuellt #ven fi avhandla
andra dmnen inom Svenska Flygvap-
nets verksamhetsomréden.

1. FV musikkérers historia fram till
regionmusiken

2. FMV:PROV (Fc) utveckling till
idag

3. FV medicinska historik for fly-
gande personal och dvriga

4. Utvecklingen av FV flygtransport-
organisation

5. Miélflygets historik och utveckling
inom FV

6. Utvecklingen av FV viderlekstjidnst

7. Utvecklingen av FV trafiklednings-
tjanst
8. Flygbeklddnadens utveckling i FV

9. Uniformens och gradbeteckningens
utveckling 1 FV

10. FV bomb- och skjutskola
Tavhngsskriften far vara utarbetad

av en eller flera forfattare och bor om-

fatta 20-30 trycksidor i A4-format for-

Hr Redaktor

(0 Liaste med intresse Gunnar Richards
artikel om yrke i forvandling. Visst
maste {lygteknikernas arbete dndras 1
takt med den tekniska utvecklingen
men inte s& de blir mer soldater och
transportarbetare 4n mekaniker.

Om kriget kommer blir bade civila
och militdrer snabbt inférstidda med
att eget flyg i luften 4r av storsta bety-
delse. Darfor hor vara flygplan och
flygbaser, piloter och mekaniker till det
och dem som maste forsvaras av riktiga
soldater.

Flygplan innehélier fortfarande och
kommer framgent att innehdlla mang-
der av mekanik. Tekniker med god (l4s
giarna gammaldags) material- och ma-
terielkunskap och gott tekniskt handlag,
som man far av erfarenhet, kan halla
flygplan i tjinstbart skick dven om de
stora, samverkande, datoriserade (och
sarbara) vapensystemen ar tilifalligt el-
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SKriv
om flyg

Text: Axel Carleson Flygvapenmuseum

ler permanent utslagna.

Skottskador, andra skador och fel,
kan atgardas under primitiva forhatlan-
den och med primitiv utrustning om det
finns yrkesskickliga tekniker. Flygplan
ska inte behova bli utslagna av t ex fin-
kalibriga vapen om man med enkla me-
del och garanterad flygsikerhet kan fa
dem i luften igen. Det kan man om man
har vilutbildade mekaniker.

Gunnar Richard skriver: 7 Arbete
med flygmateriel kridver arbetsansvar
och kunnighet utover det vanliga.”

Jag skulle vilja tilldgga att det kravet
blir dnnu starkare under verkliga” for-
hallanden. Dessutom, ju firre flygplan
FV har att operera med desto viktigare
ir det att de som finns 4r tjdnstbara.

Ett fungerande flygplan kan komma
till verkan pa grundinstrument och ra-
dio. Men om flygplan blir stdende dar-
for att teknikerna dr battre militdrer 4n

utom bildmaterial. Skriften upptages
inte till bedomning om forfattare i den-
samma rojer sin anonymitet.

Tavlingsskriften ska senast I oktober
1986 vara inkommen till:

Ostergotlands Flyghistoriska Stiftelse
Box 2058
580 02LINKOPING

P& tavlingsskriftens forsta sida anges
ett motto. Skriften ska dessutom atfol-
jas av en namnsedel (med forfatta-
rens/nas namn och adress) i slutet ku-
vert, pa vilket endast mottot far anges.

Stiftelsens Styrelse (Jury) tilldelar
forfattare av tavlingsskrift som man fin-
ner ddrav fortjant

Priser:
. 5000 kr

2. 3000 kr
3. 2000 kr

Prissumman, som kvarstir nir veri-
fierade utlagda kostnader tickts, kan
bli skattepliktig.

Tavlingsskrift, som inte anses vara
vird beloning, men som dock anses vara
fortjant av att publiceras, kan antas och
inforas (eventuellt 1 sammandragen
form) i ”OFS-meddelande” med for-
fattarhonorar (for att tdcka del av ut-
lagda kostnader). Aven TIFF kan tin-
kas referera resultaten.

Stiftelsen avser skinka prisbelénade
skrifter till FLYGVAPENMUSEUM,
som ddrmed far upphovsritten till av-

handlingen.
Inte belonade eller publicerade skrif-
ter returneras till forfattarna. |

mekaniker hjilper det inte att STRIL
och liknande 4r intakt. Darfor méste en
gedigen teoretisk och praktisk tekniker-
utbildning vara en investering som ar
lika viktig som den flygande materielen.

Det har sagts att var och en skall
kunna forsvara sig sjilv, dvs basperso-
nalen skall inte behova forsvaras av ar-
mén.

Personal och materiel dr emellertid
alldeles for dyrbar for att forsvaras av
amatorer, s armén bor skota forsvaret,
atminstone tills fi kommit in pa basen.
D4 kan flygplanen ha hunnit ivdg och
baspersonalen kan borja tinka pd sig
sjalv. Men da dr det kanske bittre att
vara utbildad i &verlevnads- och sabota-
geteknik.

Med Vinlig Hitlsning
Tommy Martinsson

Man pa marken i forskringringen
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Forradsforvaring av amslapkirror

Forradsforvaring av skrymmande
materiel har alltid varit ett pro-
blem for forbanden. TE pa F13
har l6st problemet med amkirror
pa ett listigt siitt.

Ovre karran lyfts pa plats

F13 har 1 likhet med andra férband
tilldelats ett stort antal amkirror typ
2071.

Endast ett fatal av dessa anvinds for
ovning och utbildning 1 fredstjanst.

Kirran 4dr tekniskt avancerad och for
att bibehalla hog tillgdanglighet bor kir-

Text: Hans Gustafsson TE, F13

rorna forvaras sa langt det 4r mojligt i
forrad.

For att spara forradsutrymme har
Tekniska Enheten pa F13 i samrad med
anvdandarna tagit fram speciella pall-
bockar sa att kdrrorna kan placeras pa
varandra pa hojden.

Ekipaget kan nu rullas in for slutlig forvaring i forradet

Forenklad funktionskontroll av reducer- och
avstangningsventil samt termostat i flygplan 37

O Forenkling av funktionskontrollen
enligt UFS 37-431-2020C av reducer-
och avstdngningsventilerna D02-005,
-006, 029 samt termostat D02-012 ge-
nom att simulera landstallsinflining da
automatsikringen Likr 2 (Likr 2 =
A01-058) manévreras.

Intryckt sakring = infallt landstall

DIDAS FLYG

Text: Jan Falk F13

U] SKRIV TYDLIGT i4r en uppmaning
som moter oss dd rapporter och olika ty-
per av blanketter ska fyllas i. Detta gil-
ler givetvis dven vid rapportering till DI-
DAS FLYG pa TRAB/AR.

Ett begrinsat utrymme kan i vissa
fall ge en "tvetydig” klartext. Man kan
fraga sig om det finns risk f6r elmonto-
rer att bli utbytta i FV? |

Utdragen sikring = utfillt landstill

Ejnar Ost och Mats Svanlund pé
Tekniska enheten F4 har vickt forsia-
get som forenklar funktionskontrollen
avsevart.

Flygplan 37 behover inte lyftas pa
domkrafter och hydraulprovningsagg-
regatet /nte anslutas.

Forslaget innebir:
@ Besparing av arbetstid

@ Mindre storning av tillsynsarbetet

@ Mindre risk for olyckor i samband
med in- och utfillning av landstillet.
Red




Skriv din nya adress hér, klipp hela barden!

Posta till FMV:FUH, 11588 STOCKHOLM

Kjell Holmstrom

Fdir Kjell Holmstrom har {orordnats
vara chef for materielbyran vid FMV:
PROV med overstes tjinstegrad fr o m
851001. Han eftertrdder Gverste Jan-
Ivar Andersson som samma datum {or-
ordnats vara  avdelningschef  vid
FMV:PROV.

Efter genomford flygutbildning och
avlagd civilingenjorsexamen anstilldes
Holmstrém 1968 1 FV sdsom 3. Flottilj-
ingenjor med placering vid F5. Mellan
1970 och 1982 var han anstilld vid FC i
Linkoping ddr han medverkade vid ut-
provning av elektroniksystem till fpl 37.
Aren 1975 till 1977 var Holmstrom ut-
lanad till Planeringsavdelningen vid hu-
vudavdelningen for flygmateriel pé
FMYV dir han bl a deltog i projektstu-
dier for ett nytt flygplan och direfter,
fram till 1982, var han chef fér mate-
rielbyrdns systemsektion. Sedan 1982
har Holmstrém tjdnstgjort vid projekt-
gruppen JAS dir han varit sammanhal-

SHRANDRINGAR

lande for elektroniksystemfrégor for fpl
39.

Holmstrém &r under sin tid pa F5 och
FC influgen pd flygplantyperna A32,
J32E, SK60 och 61 samt AJ37.

Efter regeringsbeslut maj 1984 upp-
horde teleservicebasorganisationen
(TSB) 850701 och vissa delar av orga-
nisationen ¢verférdes till miloverkstads-
forvaltningarna som s k bakre resurs for
markteleunderhéll. Detta innebar att
foljande flygingenjorer omplacerades
fran sina befattningar i TSB till Verk-
stadsforvaltningen (VF):

Leif Kiiller

Fdir Leif Kiiller, tidigare chef for
centralenhet TSBS, star till C VFS for-
fogande for att vara chef for centralen-
heten. (Mer om Kiillers bakgrund stér i
TIFF nr 2/81).

TJANSTE MASSKORSBAND

Hans Tegenfeldt

Fdir Hans Tegenfeld:, tidigare chef
for TSBM, stér till C VFO forfogande
med uppgift att under C VFO leda ge-
nomfdrandet av omorganisationen. In-
riktningen 4r att Tegenfeldt 861001 till-
sitts som chef for VFO. (Mer om Te-
genfeldts bakgrund star i TIFF nr 1-2/
83.)

Ake Aberg

Fdir Ake Aberg, tidigare Planerare
TSBM, star till C VFO forfogande som
VE-planerare.

Aberg anstilldes i FV 1966 som flyg-
underingenjor med placering vid déva-
rande Flygforvaltningen fram till 1971.
Mellan 1971 och 1972 var han placerad
som ldrare vid F20. Direfter, fram till
1975, placerad vid F16, forst som 2.
flottiljingenjor och de sista manaderna
som chef for systemavdelning flyg. 1975
till 1982 var Aberg chef for centralen-
het TSBN och slutligen, 1982 till 1985,
Planerare TSBM.
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